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SUMMARY

This master thesis examines how landscape ar-
chitects may contribute to the urban develop-
ment in rechanging the outdoor environment
at shopping centres. Exeperientally, but also in
in showing a greater focus on the non-driving
visitors. Ultimately it will submit a design
proposal of such an outdoor environment as

a result of the author’s endeavours to create

a more sustainable site that fits better into its
surroundings.

Background

According to a report made out by Jones Lang
Lasalle, a global real estate company, Swe-
den ranks top in Europe of countries with the
largest shopping malls per capita with 450
square meters of shopping malls per thousand
inhabitants, compared with 250 square meters
which is the average for Western Europe. And
the expansion is staggering quickly. A major
part of these malls are large shopping centres
situaded in the urban outskirts where pro-
perty sales are lower. This is partly an effect of
the rapid motoring development during 20th
century which let people choose to take their
own motor vechicles going shopping. With
large areas of shopping centres follows vast

’

areas of parking space for the shopping centres
customers. The design of these environments
rarely results in more than vast paved parking
deserts, surrounded by ruderal land where the
orientation and accessibility for non motorists
are substandard.

One of these complexes is the 23 000 square
meters sized Bolanderna retail area, situated in
the municipality of Uppsala, 70 km to the north
of Stockholm. It is a good example of a neglec-
ted urban development where trees and other
landscape elements are sparse and orientation
and traffic safety are poor. It was also a place
well suited to be the project of my design
proposal.

As | see it, the key issue for this type of place is
to find a balanced proportion between function
on one side and aesthetics and experience on
the other. The usage of the site is apparent, to
act as a parking space for store visitors. The
challenge is to achieve a design that brings
character and experiential values to the area
without function being overridden.

Aerial view of Bolanderna retail area Photo: Hitta © Fastout




Purpose and research questions

The purpose of the work is to design an out-
door environment connected to a shopping
center. | chose the parking lot landscape at the
Bolanderna retail area in Uppsala as an example
project. The goal of the design is to explore

and demonstrate how a parking area can be
designed with high level of aesthetic values
where the potential of green areas is utilized
for enhancing the experience of the site.

By experience | mean that it welcomes and
gives a good impression. In that | also include
architectural value, that is to say that the design
is of good quality and that the design well fits
into its surroundings. In the case of out-of-town
shopping centers this often includes fitting in
to the cultural landscape as these environments
usually are located in the urban perimeter.

The main research question that the work shall
answer is:

How is the parking lot area optimally designed
with higher experience value without losing its
main function?

Underlying issues that will be relevant in the
procedure of answering the main question:

How is the parking lot area designed;

« with a greater concern for sustainability?

- to fit in the surrounding landscape?

- with well suited dimensions for pedestrians
and cycling visitors?

Method

This thesis consists of two different parts. The
result of my design proposal is primarily presen-
ted in four posters. This essay part is explaining
the design process in a more elaborated man-
ner along with a discussion. | worked on these
parts simultaneously although i followed a
linear structrure of the design process construc-
ted by stages of Inventory, analysis, program
followed by a design proposal, the result.

Inititally | performed a literature study to

reach a larger understanding for these kind of
environments. | mainly looked for new ideas
and modern approaches in designing parking
lot areas and shopping centre exteriors. | also
wanted to raise my awareness of its historical
context.

Thereafter | made an on-site inventory, exami-
ning the vegetation, equipments, materials and
activity. As for activity, | studied movement pat-
terns and where the visiting customers parked
their cars and how many parking lots existed.
Another part of my inventory was to study map
data that | got from Uppsala municipality. As for
the analysis stage | took inspiration from Kevin
Lynch in the way | analyzed paths, barriers,
landmarks, nodes and districts. Above that the
analysis focused on the experience of the site
and its spatiality. Furthermore, | analyzed the
surrounding landscape. As a last part of my ana-
lysis | put together the most important factors
that | had learnt from the strategies and guideli-
nes | had read in my literature study. These new
knowledges | divided into aesthetical, ecologi-
cal and social aspects to help me understand
how to best design the site. In combination
with the data from the on-site analysis these
aspects formed the basis of my design program
and consequently the design proposal.

s

A view over the cultural landscape in rural Uppland, 1955.
Landcape elements visible: field islets, avenues and shelter-
belts. Photo: Flygtrafik AB

Results

My analysis distinguished five key landscape
elements that was characteristic for the
adjacent farmland area, Upplandsslétten;



«  Avenues

- Fieldislets

- Cairns

«  Ditches

+  Hedges and shelterbelts

| also found that its rectilinear fields and flat
character resembled the parking lot areas of
Boldnderna retail area.

From strategies, guidelines and reference pro-
jects examined in the literature study | derived
four design principles. These four, are proven
principles that are well suited for traffic direc-
ting and parking space design.

| recognized;

« lslands

+  Framing

«  Centering

+ Lines

The main idea behind my design was to com-
bine these four design principles with modules
deduced from the landscape elements recogni-
zed in Upplandsslétten. Following the princip-
les, the modules then shaped the site’s four
different districts. By combining the modules
with the design principles, each block of the
area is given a unique expression. They can thus
be designed in the best way accordiing to their
needs for change while a uniformity is maintai-
ned over the entire area.

By doing this, the exterior of the shopping
centre will bring forth the feeling of Uppland's-
sldtten but still function as entrance areas to
the store buildings and accommodate parking
places for visitors. It has resulted in a mix of city
and country. Some modules are therefore more
nature-like than others. However, the site as a
whole is urban. Consequently, the modules dis-
play a gradient, from more natural elements as
the stylized nature to more stringent elements
such as cairns and hedges. On top of this, the
design proposal puts a lot of effort in dealing
with the unsatisfying bicycle routes of the site
and making these paths more direct, safe and
distinguishable.

Modules Principles

combined with

Hedges and
shelterbelts

Islands

Centering

Ditches
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Schematic illustration of the design koncept. At the bottom
my design proposal scaled 1:10 000 /A4



Discussion

In the discussion section of this thesis | evalua-
ted my design proposal. Specifically | checked
my proposal’s sustainability against the
PEBOSCA- model. It analyzes sustainability
through a division of seven kinds of resources.
According to that model | found my design
proposal sustainable in many respects. The eva-
luation of my proposal also clarified that it was
adding more significance to aesthetical aspects
in favor of ecological and social. However all
these sorts of aspects were part of my proposal,
making it an expression of trivalent design, ac-
cording to lan Thompson. His model declaims
that for a project to represent good landscape
architecture it should maximize all three of
these factors. While my design did not maxi-
mize all kinds of aspects it is my belief that this
is something that differs with different projects.

Furthermore the discussion reviews how my
proposal affects the amount of trees and
parking lots. | discuss pros and cons of my
design adding large areas of greenery and why
its main funcion, establishing enough parking
lots for the visiting customers is affected of this
matter.

| also discussed my method and work process
and which decisions during my design process
affected the outcome of my design proposal.

Finally I raise the questions of how and why
these kinds of places has appeared in our urban
landscape and what there is to be done to
counteract the ongoing trend that is the de-
velopment of new large shopping centres and
their negative effects. In a sense, one could see
my proposal as an easement action in respect
to what has already been built and established.
In the future, with greater effort put into the re-
gional planning, we could avoid the appearan-
ce of these large holes in the city structure, as
Bolandernas trading center being an example
of. One way is having a planning process that
better controls how the urban landscape is be-
ing designed and guidelines which put greater
focus on green areas and access to green areas.

There are lessons to be learned by looking at
other countrys and how they have treated this
matter. During my work | found that north ame-
rican cities has developed a lot of good strate-
gies and guidelines. Yet the problem is funda-
mentally based in our habits, of how we decide
to use our cars and how we consume. For that
it takes measures to change our attitudes and
behavior. Hopefully this thesis offers a design
proposal that encourages changes in planners
approach to design or re-design parking lot
landscapes.
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1. INTRODUKTION

1.1. Inledning

Jag ar uppvuxen i Vasteras. En stad som njot
frukterna av en blomstrande industrindring och
under efterkrigstidens moderniseringsiver gick
brutalt och raskt fram med stadsutvecklingen.
Under de senaste decennierna har Vasteras
Overgatt fran arbetarstad till tjanstemannastad
och fran industristad till galleriastad. Det &r idag
fa svenska stader som kdnnetecknas sa mycket
med kdépcentrum som denna stad. Det jag upp-
levde men inte forstod i min ungdom, varfor
min hemstads citykarna var sa kall och varfor

sd manga istallet for att bidra till ett folkliv inne
i stan tog bilen ut till ett kargt handelscentrum

i utkanten av stan, ar minnen som idag gor

sig paminda. Jag ser nu oroat hur fler storre
handelscentrum planeras och byggs. Sedan
millenieskiftet har antalet kdpcentrum i Sverige
fordubblats (HUI Research, 2015). Utemiljoerna
for dessa resulterar séllan i mer an vidstrackta
asfalterade parkeringsoknar, kransade av rude-
ratmark och dar orienteringen och tillganglig-
heten for andra an bilister ar undermalig. Under
mitt senaste besok i Vasterds hade till och med
ett par av de mest etablerade stadsgalleriorna
fatt sla igen till forman for externhandeln. Dar
det for tre &r sedan huserades ett trettiotal
butiker ligger nu gym och lokaler fér massor.

Den pagaende utvecklingen av externa kop-
centrum &dr ndgot som lange skavt i mig och
oberoende av vad jag tycker om dem sa utgor
de i hogsta grad en del av dagens stadsut-
veckling. Bortsett fran problem, som att dessa
handelscentrum urvattnar stadernas stadskar-
nor fran handel och folkliv, ter sig dessa stora
handelscentrum alltfér fokuserade pa innemil-
joerna och framkomlighet for biltrafikanter. Det
resulterar i styvmoderligt behandlade utemil-
joer som blir torftiga och med en skala som
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inte dr anpassade for den promenerande eller
cyklande besokaren.

En annan effekt av den pagaende trenden, med
en forflyttning av detalj- och livsmedelshandel
till stddernas utkanter, ror vara transportvanor.

Fargglada flaggor vajar i den kalla vinden, och bilarna
kor fran den ena butiken till den andra pa Barkarbys
vidstréckta handelsplats norr om Stockholm.

Darek och Catrin Andersson kommer ut fran lkea for
att lasta in lite smdsaker i Volvon.

-Det dr en massa skrap. Glodlampor, ljus och korvar
och sant, forklarar Darek Andersson innan han sticker
nyckeln i dérren. (Svenska Dagbladet, 25 jan 2009)

Vardagsskildringen ar hamtad fran Barkarby
men skulle kunna vara fran vilken extern
handelsplats som helst i landet. Det ar i
mangt och mycket bilismen som fatt styra
stadsutvecklingen sedan 60- och 70-talet.
Externhandeln &r delvis en foljd av denna
utveckling. Med luftigare och glesare

stader, funktionsuppdelning och en struktur
konstruerad efter bilens krav med breda gator
och mangder av parkeringsplatser tog Sverige
ett optimistiskt sprang mot framtiden efter
andra varldskriget. (Svenska Dagbladet, 2009).
Detta har emellertid lett till att svenskarna

fatt en bilberoende livsstil och blivit mer
bekvama. Den fortsatta utveckligen av nya
externa handelsplatser uppratthaller detta
beroende. Aven om de flesta planerare och
debattorer idag framhaller en dtergdng mot
den traditionella staden med fortétning och
foretrade at andra trafikslag framfor bilen sa ar
strukturerna och vanorna kvar.



Med starkt forankrade vanor att vélja bilen
for handlingsturen, fore exempelvis cykeln,
forsamras folkhalsan men ocksa miljon i och
med bilens branslebehov och utslapp.

I mitt tycke krédvs det beteendeforandringar for
att uppna miljémalen och folkhadlsomalen. Da
strukturerna ar sa djupt satta sa bor vi bygga
vara stader med storre fokus pa andra trafikan-
ter an bilisterna. Externa handelscentrum ska
inte vara undantagna dessa forandringar.

Att lagga ner externhandeln &r inte realistiskt.
Det borde emellertid vara mojligt att gestalta
utemiljoerna for att attrahera andra trafikslag
an privatbilismen. Det har arbetet kommer dar-
for att undersdka hur man som landskapsarki-
tekt kan formge utemiljoer for handelscentrum
battre. Battre pa att visa storre fokus for de icke
bilburna besékarna men ocksa rent upplevel-
semassigt. Detta for att i slutdanden foresla en
gestaltning av en sadan utemiljo.

Examensarbetet vander sig framst till land-
skapsarkitekter, stadsplanerare och fastighets-
dgare men ocksa till andra som &r intresserade
av gestaltning av utemiljoer och externa han-
delscentra och dess avtryck i stadsbilden.

1.2. Disposition

Arbetets huvudsakliga del och resultat, ar fyra
ATl-planscher som presenterar det gestalt-
ningsforslag jag arbetat fram fér en utemiljo
vid Boldandernas handelscentrum i Uppsala.
Planscherna har varit den malbild jag jobbat
mot och ar av karaktaren idétavlingsforslag.
Den skriftliga delen, redovisad i A4 redogor for
arbetets syfte, metod och en mer en ingdende
genomgang av inventering och analys. Slutli-
gen presenteras en diskussion kring arbetets
forlopp samt dver fragor som vackts i och med
dess tillblivelse och vad jag lart mig.

1.3.Val av plats och bakgrund
Sedan tolv ar tilloaka har jag bott i Uppsala

och sokandet efter en [amplig plats koncentre-
rades darfor geografiskt runt denna stad.

| Uppsala och omnejd finns planer pa att
utveckla nya handelscentrum. Det finns emel-
lertid befintliga handelscentrum dér utemiljon
ar eftersatt. | Uppsala kommuns program for
stadsdelen Bolanderna uttrycks det att “han-
delsomradet Boldnderna saknar helt platser av
offentlig karaktar. Detta ar en brist och ett be-
hov béade fér besékande och for de som arbetar
i stadsdelen”. (Uppsala kommun, 2007)

Jag har under mina ar som boende i Uppsala
flera ganger besokt detta handelsomrdde och
skriver under helt pa kommunens beskrivning
av omradet. Hur kan en till ytan sa stor, och for
stadens handel sa betydelsefull, plats vara sa
negligerad betraffande utemiljon? Rimligen
ligger det inte enbart i besokarnas intresse att
utemiljon forbattrades. Ocksa de féretag som
bedriver ndringsverksamhet bor gynnas av

att omradets karaktar lyfts upp. Vilket foretag
vill inte kopplas samman med en behagfull
upplevelse, ocksa utanfor sjalva butiken? Min
gestaltning kan pa sa vis, sett fran handelsked-
jornas perspektiv, liknas vid ett PR-jobb, nagot
som lyfter féretagens goodwill.

Handelsomradet Boldnderna med sin traditio-
nella storskaliga externhandelsutformning ut-
gjorde darfor ett hogst lampligt arbetsomrade
for det gestaltningsforslag jag @mnade gora.
Det var pa manga satt sa nara ett blankt blad
att satta pennan vid det gar men samtidigt en
befintlig plats. Att det anda var en existerande
plats och inte ett projekt i planeringsfasen, moj-
liggjorde enklare férstudier sdsom inventering
och analys.

Arbetets ansats ska ocksa ses mot bakgrund av
Uppsalas ambitioner som cykelstad. | flera ar
har Uppsala satsat pa cykelfragor men under
2015 annonserade kommunen att den nu siktar
pa att bli Sveriges basta cykelstad. Malsatt-
ningen ska forverkligas inom tre ar (Blomqyvist,
2015). Satsningen syftar till att fa fler Uppsala-
bor att vilja cykeln som transportmedel och lig-

11
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Dronarbild 6ver handelsomradet Bolanderna, vy mot soder. Det externa kdpcentret ligger i utkanten av Uppsala dar staden
overgar i det upplandska odlingslandskapet. Foto fran Hitta © Fastout med tillatelse fran foretaget genom Hakan Lindgren.

ger i linje med kommunens Handlingsplan fér
arbetet med cykeltrafik (2014). Den planen ska
vara ett “verktyg for att uppna klimat-, miljé-
och folkhdlsomal i ett attraktivare Uppsala”
(Uppsala kommun, 2014). En ambition med
mitt arbete ar darmed ocksa att skissa pa idéer
och forslag pa insatser for hur en traditionellt
bilburen miljo kan bli mer attraktiv for gdende
och cyklister. Handlingsplanen gor géallande att
det kravs beteendepaverkansatgarder for att
fa befolkningen att valja cykeln, jag téanker att
detta arbete ses som en sadan atgard.

1.3.1. Beskrivning av omradet

Kvarteret Stormhatten, eller IKEA-omradet

som platsen kallas i folkmun, utgor en del av
handelsomradet Boldnderna, beldget i syddstra
Uppsala. Bolanderna ar idag en stor stadsdel

i Uppsala vars ursprungliga namn, Bodlan-

det, kommer fran att bonderna pa den tiden
omradet enbart bestod av ett fatal smatorp
och odlingsmark hade bodar med redskap dar.
Detta da markerna var sa pass langt fran de
bondgardar som da lag i omradet. Med tiden
védxte omradet och Bodlandet blev Bolédnderna
(P4 Uppland 2013). Efter andra varldskriget
kom industrindringen igang ordentligt i Sverige
och som ett led i detta bebyggdes omradet,
huvudsakligen med industrier och verkstader.
Den karaktdren har stadsdelen haft fram till
70-talet da stormarknadskedjan B&W (numera

12

COOP Forum) 6ppnade handelsverksamhet i
Bolandernas mest Ostra del, kvarteret Stormhat-
ten. Kvarteret Stormhatten var fran bérjan det
enda kvarteret inom vilket handel medgavs i
det ursprungliga detaljplanerna (Uppsala kom-
mun, 2014). Efterhand har fokus skiftats alltmer
i Bolanderna, fran industriverksamhet mot
service och handel och flera handelsaktorer har
etablerat sig inom omradet dar IKEA ar det idag
mest tongivande. Handelsomradet Boldnderna
ar i marknadsmassig mening uppbygt av tva
stycken handelscentrum. Detta enligt Swe-
dish Shopping Centre Database (SSCD) som

for statistik 6ver handelscentrum i Sverige.

Det forsta, Bolanderna som motsvarar butiker
over hela Bolédnderna, var fardigbyggt 1986. Ett
mer samlat handelscentrum, Boland city, stod
klart 2005 och innefattar ett 20-tal butiker i ett
byggnadskomplex inom kvarteret Stormhatten,
mellan Stangjarnsgatan, Verkstadsgatan och
Rapsgatan (SSCD, 2015).

| Uppsala kommuns program for Boldnderna
(2014) talas det om att kollektivtrafiken ska
utvecklas i omradet och att framkomligheten
for gdende och cyklister ska 6kas. Bolandernas
stadsbild ska med tiden bli tydligare och trev-
ligare. Ett annat tydligt mal som programmet
har ar att stans sodra entré, Gnistarondellen
ska lyftas gestaltningsmassigt (Uppsala kom-
mun 2014). Detta handlar framst om utsidan av



handelsomradet, det som moter besokare till
Uppsala kommandes fran Stockholmshallet pa
E4:an.

Arbetsomradet ligger i Uppsalas utkant dar
staden moter odlingsmark. Lansstyrelsen be-
skriver detta odlingslandskap 6ster om Uppsala
som slattlandskap, kant som Uppsalaslatten,
en del av Upplandsslatten. Det ar “ett flackt
landskap med bérdiga dkrar som strdcker sig
dnda in till bebyggelsen”och som “domineras
av utdikade lerslatter och stérre vattendrag”.
Landskapet bestar av vidstrackta vyer och stora
arealer odlad mark som héar och var bryts upp
av moranhdjder med skog och bebyggelse
(Lansstyrelsen, 2011).

1.4. Problematisering

Stora handelscentrum byggs upp med syfte att
bringa stora vinster pa kort tid. Ordet kdplada
sager en del om omsorgen kring byggnadens
utformning. Det ror sig ofta om stora prefa-
bricerade byggnader som snabbt uppfors till
ldga kostnader for att kunna rymma sd mycket
handel som mgjligt.

Faktum &r att Sverige ligger i topp i Europa over
lander med storst kdpcentrumyta per invanare
och expansionen gar fortsattningsvis snabbt.
Enligt en rapport fran det internationella
fastighetsforetaget Jones Lang LaSalle finns

i Sverige 450 kvm kdpcentrumyta per tusen
invanare jamfort med 250 kvm som &r snittet
for Vasteuropa. Det ar alltsa nastan dubbelt sa
mycket kdpcentrumyta per person i Sverige.
(Fastighetsvarlden, 2013). Som exempel pa den
fortsatta expansionen kan ndmnas att fastig-
hetsbolaget Aspholmen Fastigheter AB som
dger och forvaltar Boland city planerar uppféra
en 15000 kvm stor ny handelsyta i kvarteret
Flansen, strax norr om kvarteret Stormhatten.
(Aspholmen Fastigheter, 2015).

Med manga stora kdplador kommer ocksa stora
arealer av parkering, ytor som det ur handels-
synpunkt, féga forvadnande, inte laggs stora
resurser pa. Utemiljoerna far emellertid en stor
inverkan pa landskapsbilden. Da kommersen

ar fokus hyrs tomterna kontinuerligt ut till de
foretag som for tillfallet vill nyttja den for sin
forsaljning. De nya hyresgasterna vill ofta an-
passa kopladan pa tomten efter sin forsaljning
och byggnadernai sig har, genom sin lagbud-
getnatur, ofta en kort livslangd. Saledes byggs
det, rivs det och byggs nytt igen under kortare
cykler @n vad som annars ar brukligt. Enligt
Jones Lang LaSalle-rapporten lag Sverige 2012
trea i Europa vad galler volymer pa fastighets-
affarer inom handel, ndgot som &r hapnads-
vackande med tanke pa Sveriges folkméngd,
europeiskt sett, ar forhallandevis liten (Fastig-
hetsvarlden, 2013). Det &r diskutabelt huruvida
detta ar hallbart. Ur det perspektivet ar det in-
tressant att undersdka hur dessa platser battre
kan utformas mer ekologiskt och for att tala
forandring battre.

Da handelscentrum manga ganger breder ut
sig i staders utkanter ar fragan hur dessa ute-
miljder moter stad och land intressant. Externa
handelscentrum &r i sin natur framst inriktade
pa bilburna bestkare vilket gor att de I6per risk
att bli barridrer for gdende och cyklister. En an-
nan problematik som dyker upp pa ett plane-
ringsplan ar fragan kring en stads flerkdrnighet.
Det finns handelscentrum som gor ansprak pa
att bli nya citykarnor och byggs med tydliga
ambitioner att likna en stad i sig sjalva, med
kvarterskansla och andra attribut som tillskrivs
en stad. Det ar med andra ord flera frdgor som
dyker upp inom problemrymden for utform-
ningar av externa handelscentrum.

Storst fokus for detta examensarbete dr emel-
lertid de frdgor som uppkommer vid gestalt-
ningen av utemiljder vid handelscentrum.

Till dessa raknas de som ror upplevelsen pa
platsen. Dessa ytor upplevs for besékaren ofta
som torftiga. Utemiljon ar det forsta stora rum
som en besokare méter da de kommer till ett
handelscentrum. Det &r av vikt att ocksa detta
rum ger en god upplevelse, att det valkomnar
och ger ett gott forsta intryck. Hit hér ocksa
arkitektoniskt varde, det vill sdga, dels att
utformningen haller en god niva men ocksa att
gestaltningen passar in i dess omgivning. | fallet
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for externa kdpcentrum inbegriper detta ofta
att det ska passa in i naturlandskapet da dessa
miljoer vanligen ligger i stddernas ytterkanter.
Mer platsspecifika problem som uppstar pa ge-
staltningsnivan ar hur parkering och lastzoner
ska passas in i designen, saval funktionellt som
estetiskt. Viktiga kringliggande strak, riktningar
och vyer m.m. dr andra faktorer att beakta.
Likasa tillfartsvagar till och fran omradet for
bilar, men kanske framfor allt for cyklister och
gadende. Ekologiskt hdllbara I6sningar blir ocksa
av relevans att undersdka. D3 de hardgjorda
ytorna tar stora ansprak for dessa utemiljoer ar
dagvattenhantering och hantering av férore-
ningar frdgor som man med gestaltningen kan
ta sig an pa olika satt.

Som jag ser det ar nyckelproblemet for denna
typ av plats forhallandet funktion kontra estetik
och upplevelse samt att hitta en balans dem
emellan. Omradets anvandning ar tydlig, att
fungera som parkeringsplats for butikernas
besokare. Utmaningen éar att nd en utformning
som ger omradet karaktdr och upplevelsevar-
den utan att funktionen asidosatts.

1.5. Syfte och fragestallningar
Syftet med arbetet dr att gestalta en utemiljo i
anslutning till ett handelscentrum dar jag valt
parkeringsytorna vid IKEA, Coop och Boland
City i Uppsala som exempel. Malet med gestalt-
ningen ar att visa hur ett parkeringslandskap
kan formges med en god upplevelseniva dar
gronytors potential tas tillvara och lyfter platsen
samtidigt som designen ska tillgodose handels-
centrets vasentliga funktioner.

Parallellt med detta finns motivet att utforma
ett parkeringslandskap som battre tillmotesgar
cyklande och gdende bestkares behov i en
milj6 som traditionellt sett ar forknippad med
biltrafikanter.

Den huvudsakliga fragestallningen for uppsat-

sen ar saledes:

«  Hur ska parkeringslandskapet pa basta satt
utformas med hogre upplevelsevérde utan
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att den huvudsakliga funktionen asidosatts?
Underliggande fragor som blir aktuella i besva-
randet av huvudfragan:

Hur ska parkeringslandskapet utformas;

« med en storre omsorg for hallbarhet?

« foratt passainidet kringliggande
landskapet?

« med en skala, anpassad ocksa for de gdende
och cyklande besokarna och inte bara de
bilburna?

1.6. Avgransningar

Arbetet dr geografiskt avgransat till utemiljo-
erna kring IKEA, Coop, Boland City m.fl. inom
kvarteret Stormhatten i Fyrislund i Uppsala, en
del av handelsomrddet Bolanderna.

Fokus for examensarbetet ar att gestalta
utemiljoerna vid kvarteret Stormhatten, ett
parkeringslandskap av offentlig karaktar vid ett
handelscentrum. Da fokus ligger pa gestaltning
har arbetet inte detaljstuderat trafiksituationer.
| viss man har nya cykel- och gangstrak foresla-
gits som en del i forslaget. Dessa ar emellertid
inte detaljutformade utan foreslagna mer pa ett
principiellt plan.

Gestaltningsforslaget ska ses som ett oversikt-
ligt forslag pa utformning som exemplifierar
gestaltningsprinciper och idéer val anpassade
for omradet mera an att visa varje teknikalitet.
Malbilden &r ett idétavlingsforslag. Forslaget
kommer darfor inte ga in och visa detaljutfor-
made delar. Det galler ocksa for vaxtgestalt-
ningen, som ar en del av forslaget men inte
fokus for framstéallningen. Inom ramen for detta
arbete ryms darfor inte arstidsdynamiska vaxt-
program exempelvis. Inom gestaltningsforlaget
tas ocksa losningar upp for ekologisk dag-
vattenhantering med biodiken och permeabla
belaggningar. En ingdende redogorelse for hur
dessa vaxtbaddar och ytor ar uppbyggda eller
en férdjupning i begreppet bioretention, dvs.
den reningsprocessen som sker av dagvattnet
genom vegetationsldsningar (Ciria, 2007) ligger
inte heller inom arbetets fokusbild.
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2. METOD

For besvarandet av arbetets fragestalining har
en kombination av arbetssatt tillampats. Dessa
inbegriper en litteraturstudie, inventering,
analys och framtagande av program, platsbe-
sok, studiebesdk pa andra parkeringsplatser,
internetsdkningar och kart- och bildanalyser.
Men ocksa en hel del eget skissande.

2.1. Litteratursokning
Litteraturstudien har fokuserats pa metoder
for gestaltning av handelscenterprojekt och
parkeringsplatser men ocksa studier av pla-
ner for tidigare och aktuella projekt som ryms
inom problemrymden samt kommunala planer
som behandlar mark dar handelsexploatering
planeras eller for det aktuella omradet fér min
omgestaltning.

Huvudfokus for litteratursékningen var att
studera nya idéer och moderna angreppssatt
att anvanda vid gestaltning av en utemilj6 i
anslutning till handelscentrum. For att 6ka min
forstaelse for dessa utemiljoer och parkerings-
platser i synnerhet var syftet ocksa att bekanta
mig med dess historiska bakgrund. Den littera-
tur jag lutat mig framst emot i dessa eftersok-
ningar har varit den amerikanske professorn, i
landskapsarkitektur och stadsplanering, Eran
Ben-Josephs bok ReThinking a Lot: the design
and culture of parking (2012). | detta verk redo-
gor Ben-Joseph for tillvagagangssatt att narma
sig planering och designen av parkeringsplatser
dess morfologi, paverkan pa miljon, estetik och
sociala betydelser. Han presenterar dess historik
och utveckling samt hur designen av platser for
parkering nu gar en ny var till métes med en
storre medvetenhet kring ekologisk hallbarhet
dar han visar exempel pa nya innovationer och
principer for parkeringsplatser béttre anpas-
sade for den moderna staden.
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Ben-Joseph framhaver i sin bok att de flesta
standards och referensbécker kring parkerings-
ytor mestadels behandlar dimensioner och att
lite sdgs om designen av dessa ytor och dess
upplevelse (Ben-Joseph 2012, s.6).

Utover Ben-Joseph har jag sokt inspiration

och uppslag mestadels pa natet. Jag anvande
sokorden parking lot, parking lot+design, green
parking, utemiljo+handelscentrum, parking
design layout, parking design standards. Sok-
ningarna ar gjorda i Google direkt men ocksa

i den nationella s6kdatabasen LIBRIS, SLU-bib-
liotekets egna databas LUKAS samt i EPSILON,
sokdatabasen 6ver studentarbeten. Bland
studentarbeten har jag ocksa anvént sokorden
gestaltning for att ta del av tidigare examens-
arbeten med liknande ansats. Natsékningarna
resulterade framst i olika strategier och vagled-
ningsdokument fran universitetsinstitutioner,
myndigheter och stadsfoérvaltningar runt om i
varlden. Utav dessa ar det huvudsakligen tva
texter fran University of Washington som varit
behjalpliga; artikeln Parking lot parks (okant ar)
av trafikplaneraren Jeremy Fichter samt rappor-
ten Trees, Parking and Green Law: Strategies for
Sustainability skriven av skogs- och miljofors-
karen Kathleen L. Wolf (2004).

Da en del i syftet med arbetet ar att utforma
utemiljoer som battre tillmotesgar de cyklande
och gdende besokarna har jag ocksa letat stoff
som behandlar sddana fragor. En rapport som
sammanfoll val med mitt arbete var Kalmar
kommuns Kalmar Cykelstad: Atgarder fér 6kad
cykling till traditionellt bilburna handelsomra-
den (2014). Rapporten presenterar ett helhets-
perspektiv for de cyklande besdkarna pa tva
storre kopcentrum i Kalmar. Den kommer ocksa
med atgardsférslag som siktar pa att forbattra



upplevelsen for cyklister och uppmuntra beso-
karna att gora sina inkdp med cykel istallet for
med bil. Jag har ocksa tagit del av White arkitek-
ters och Spacescapes Cykelstaden - En idéskrift
om stadsplanering for mainstreamcyklistens
aterkomst (2011).

Vidare har jag anvant mig av litteratur som

jag tagit del av fran tidigare terminer under
utbildningen. Detta dels till hjalp under ge-
staltandet sdsom Nick Robinsons The Planting
Design Handbook (2004) och Carmona med
fleras Public Places Urban Spaces (2003) dels

till hjalp att forankra mitt koncept i forslaget
sasom Cserhalmis Fdrad mark (2002). For analys
av platsen har Kevin Lynchs bok The Image of
the City (1960) gett vagledning. lan Thompsons
Ecology, Community and Delight (1999) har in-
spirerat uppdelningen av min analys i tre olika
vardeaspekter.

2.2. Inventering

Inventeringen bestod i att underséka omradets
befintliga beskaffenhet vad betraffar material
och utrustning men ocksa hur man som besé-
kare upplevde platsen, vad man sdg och kande
och hur besokarna anvande platsen. Platsbesdk
gjordes den 4 november 2014 samt 2 och 9
februari 2015. Vid inventeringsbesdken la jag
stor vikt vid att se hur manniskor rérde sig 6ver
platsen, i bil saval som till fots eller pa cykel.
Vilka olika strak kunde urskiljas och var fanns
det behov for nya eller tydligare sddana? Jag
undersokte ocksa var bilarna stod parkerade
under mina besdk och hur stor del av ytorna
som anvdndes for den funktionen.

En annan del av inventeringen gjordes genom
att ta del av kartunderlag som jag fick ta del av
fran Uppsala kommun och planeringsunderlag
for omradet fran kommunens hemsida.

2.3. Analys

Min analys av utemiljon vid handelscentret var
en kombination av de metoder for platsanalys
som jag lart mig tidigare under utbildningen.
Framst fokuserade jag pa upplevelsen av plat-
sen och dess rumslighet. Jag studerade delvis

ocksa omradet utanfor mitt arbetsomrade.
Denna skiljde sig namnvadrt fran platsen jag
jobbade med och jag kom under arbetet fram
till att jag ville inkorporera element utifran pa
platsen.

2.3.1. Strukturanalys

Jag har i huvudsak anvant mig av en variant av
Kevin Lynchs strukturanalys som metod for att
analysera platsen. Lynch sarskiljer i The Image
of the City (1960) fem strukturelement som
paverkar manniskors uppfattning av en plats
och hur de kommer ihdg den eller laser den.

Dessa var del ocksa i min analys dven om jag

inte anvdande mig av hans tillvdgagangssatt att
fraga andra manniskor om dess uppfattning
av omradet utan mera utgick ifrdn min egen
uppfattning. Strukturelementen ar;

« Strak (dar manniskor pa olika satt tar sig
fram) - En kartlaggning av dessa var en
viktig del av min analys. Detta da bilburna,
gaende och cyklister och deras rorelse och
interaktion gentemot varandra liksom dess
straks hierarkiska ordning samt mojlighet till
orientering inom omradet var viktiga fakto-
rer jag identifierade under mitt arbete.
Barridrer (fysiska, visuella eller mentala
granser) - Hade ocksa en markant betydelse
i min analys da omradet hade en sa tydlig
avskildhet fran det omgivande landskapet.

« Distrikt (delar inom platsen som skiljer sig
fran varandra pa olika satt) — En indelning
i distrikt eller kvarter som jag benamner
dem i mitt arbete var en signifikativ del av
min analys da det fanns kvarter som tydligt
hade olika karaktar och forutsattningar for
gestaltning.

Noder (knytpunkter eller strategiska punkter
med extra koncentration av omradets
funktioner) — Utover vagarnas korsningar
och rondeller var det framst entrézonerna
till handelsplatserna som utgjorde noder i
min analys.

Landmarken (fysiska objekt som fungerar
som referenspunkter och underlattar orien-
teringen) - Saknades i hog grad pa platsen
om man bortser omradets vaggar med
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kdpladorna och dess stora byggnader och
entréer med stora skyltar sasom IKEA-bygg-
naden eller Boland City-komplexet.

2.3.2. Det kringliggande odlingsland-
skapet

Forutom att sjalv okuldrt studerat odlings-
landskapet utanfor mitt arbetsomrade samt
fran flygbilder har jag ocksa tagit del av en
landskapskaraktaranalys (Lansstyrelsen, 2011)
framtagen av en samarbetsgrupp fran Uppsa-
las, Osthammars, Tierp och Hebys kommuner.
Den behandlar Upplands karaktarslandskap
och daribland det upplandska slattlandskapet
till vilket odlingslandskapet hor.

2.3.3.Volymstudie

For att ndarmre undersoka hur platsen svalde
storre formelement gjorde jag under platsbe-
sok ocksa en volymstudie

2.3.4. Analys av litteratursékning

Ett sista led i min analys var att utefter de
riktlinjer, strategier och referensprojekt jag tagit
del av under mina forstudier gora klart vad jag
ville att min gestaltning skulle gora for jobb

pa platsen. | detta skede punktade jag upp de
viktigaste aspekterna ifran litteratursékningen
indelat under estetiska, ekologiska och sociala
aspekter. Dessa ihop med lardomarna fran min
mer platsspecifika analys utgjorde sedan basen
for mitt program och gestaltning.

2.4. Gestaltning

Inventeringen lag till grund fér analysen som i
sin tur ledde fram till att jag tog fram viktiga ge-
staltningsprogrampunkter och en programplan
som skulle svara mot analysen. Vad analysen
identifierade som svagheter eller styrkor skulle
sedan gestaltningsprogrammet forbattra eller
sakerstalla vad som fungerade bra. Som ett led i
denna process tog jag fram en barande idé som
ihop med programpunkterna sedan ledde mig
genom gestaltningsfasen.

En viktig del i mitt gestaltningsarbete var en
metod jag arbetat efter i tidigare designkurser
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under utbildningen och en metod jag fatt radet
att anvanda mig av fran min handledare. Den
handlar om fyra omradden som idén ska luta pa
och ga ini olika grad; disposition, funktion, ma-
terial och rumslighet. Denna metod har hjalpt
mig mycket under arbetsprocessen och jag har
kunnat testa under arbetet mot dessa kriterier
att jag far med konceptet genom det viktigaste
aspekterna av gestaltandet. Jag skrev ocksa

ner mina tankar kring hur jag ville ha det. Att
satta ord pa ambitionerna med formgivningen
gjorde det mycket lattare att ga vidare och rita
upp dem darefter.

I inledande delar av gestaltandet gjorde jag
handskisser for att prova olika satt att applicera
min idé pa platsens ny utformning med tiden
blev det mer arbete i diverse dataprogram.
Planer gjordes ocksa till en bérjan for hand men
har sedan forfinats i Adobe lllustrator. P4 liknan-
de satt har jag jobbat med sektioner dar ocksa
Photoshop anvants for finputsning. Manga

av bilderna i arbetet har jag monterat om och
lyft fram vissa aspekter mer med med hjalp av
Adobe Photoshop. Perspektivbilder har forst
grovt modellerats upp i Google Sketchup for att
forfinas mer i Photoshop. Sketchup var ocksa
behjalplig for att skissa i 3D och dra upp olika
stora volymer och avskdrmningar. Ett sddant
skissande gor sig valdigt bra i det programmet
da man, virtuellt, kan ga runt i sin egen modell.

2.5. Presentation

Kontinuerligt under arbetet har jag haft en
dummy i Adobe InDesign dér jag samlat mina
texter och bilder for att halla koll pd vad jag har
gjort och vad som ska till i min presentation.
Presentationen &r en av de mest betydande
komponenterna for examensarbetet och det
har varit viktigt att visa den mest karnfulla
informationen vad géller bilder och text pa de
Al-planscher pa vilka man ska kunna forsta
forslaget helt.
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3.1 Vegetation

Det befintliga vaxtmaterialet bestar
huvudsakligen av en |6nnallé langs med
Rapsgatan samt mindre buskplanteringar
invid enstaka entréer, i anslutning till
Rapsgatan och dess tvargator samt som i

viss man som inramning at parkeringsytorna.
En storre trad- och buskplantering I6per

langs Kungsangsleden i syfte att skilja av
handelsomradet med det utanfor liggande
akerlandskapet med dkerholmar och
dikesvegetation. Inom parkeringsomradet och
i dess utkanter finns ett fatal tradplanteringar
utspridda. Tillvaxten pa dessa lonnar ar dalig da
dess planteringsytor 6verlag ar for sma.
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1 Lonnalléen langs med Rapsgatan dr det mest utméarkande
inslaget av vegetation i omradet. Traden verkar

valmaende.

FOTO: BACKMAN,
FEBRUARI 2015



FOTO: BACKMAN,
SEPTEMBER 2015

2 Langs med Kungsangsleden l6per tata avskdrmande
trad- och buskplanteringar. Vegetationen ar av typen
naturlik plantering, dvs. uppbyggd av arter som
naturligen véxter pa standorten. Arterna i det hér fallet
ar mestadels ronn, skogskornell, flader, hagtorn, hassel,

FOTO: BACKMAN,
SEPTEMBER 2015

5 Vid Bauhaus och Elgiganten I6per en langsgaende
central plantering bestaende av I6nnar och 6landstok.

FOTO: BACKMAN,
FEBRUARI 2015

3 Véaxtmaterialet pa platsen ar begransat. Lings med vissa
fasader kring entréerna finns planteringsbaddar, som har
vid Boland city-komplexet med oxbar.

FOTO: BACKMAN,
NOVEMBER 2014

De fatal trad som planterats har inte natt ndagon
namnvard storlek. Kundvagnsstationer och skyltar

R

2R

9s

| @

52

= >

22
4 Stora asfalterade ytor med sma planteringsoar av trad- |

och buskplanteringar.
Overlag ar vaxtmaterialet ytterst begransat
i forhallande till omradets storlek. Av det = » oo -
aktuella arbetsomradet, totalt sett, utgdrs ca por 22 f‘;
92% av hardgjord, ogenomtranglig, asfalterad == —_——
yta. Vid inventering av ytans fyra storre | ; | - d - " — y — |
. ° . A Antal trad planterade i parkeringsytorna i omradet. Arealer-

parkerlqgsomradgn, Vlfade Slg ingen av dessa na avrundade till ndrmsta tusental kvadratmeter. Flygfoto
ha en tradplanteringstathet dver 1st/1000m?. fran Hitta. ©Lantmiteriet 2012/901
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3.2. Strak och trafik

Biltrafiken dominerar omradet med storre
motorstrdk som tunnas ut ju langre in

i handelsomrddet man kommer. Fran
Kungsangsleden och Tycho Hedéns vag nar
man platsen genom Rapsgatan som I6per rakt
igenom omradet och forgrenar sig inom det.
Inom parkeringsytorna ar bilstraken friare och
mer otydliga.

God anslutning till omradet for cyklister finns
men tillfartsvdagarna fran Rapsgatan 6ver par-
keringsytorna och fram till entréerna ar otyd-
liga. Gdngtrafiken inom omradet &r i huvudsak
koncentrerad langs fasaderna och till och fran
busshallplatser. Det finns ytterst fa strak for
gaende Over parkeringsytorna.

Kopladorna har en tydlig struktur av inbjudan-
de entréer och anonyma baksidor for avlastning
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Ett undantag. Till den senast byggda Stadium-byggnaden
ar gangstraket tydligt markerad i asfalten med 6vergangs-
stéllen och en upphgjning fran parkeringsytorna.

av varor.

For cyklar finns mindre cykelstall utplacerade

FOTO: BACKMAN,
SEPTEMBER 2015
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Nulégesbild skala 1:5000. Antal bilparkeringsplatser avrundat till 5-tal samt omradets viktigaste malpunkter.
Fotot ar val representativt for hur manga bilar som star pa parkeringytorna en normalt valbesokt dag och framfér allt var de
star parkerade. Stadium-byggnaden ar inmonterad av forfattaren. Flygfoto fran Eniro ©Lantmateriet, i2012/901

langs med kopladornas fasader. Tva storre flera platser under tak. Ett flertal platsbesok

cykelparkeringsplatser finns. En vid Coop i gjordes for inventering. Under samtliga besok

ndrheten av busshdllplatsen och en under tak i var bilparkeringsplatserna langst ut fran

ndrheten av IKEAS entré. byggnaderna, ndrmast Rapsgatan, nastintill fria
fran bilar.

Parkeringsplatser for bilar finns det gott om i
hela omradet. Utover ytparkeringar har IKEA
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4. ANALYS

Har foljer en mer genomgaende analys @n det
som presenteras pa Al-planscherna dar analy-
sen presenteras mer i sammanfattad form.

| avsnitten 4.1- 4.4. presenterar arbetets plats-
analys. Darefter redogors for den analys av lit-
teratursokningen som gjorts. Denna har utforts
med fokus pd andra riktlinjer och strategier jag
tagit del av for att fa klart for vad jag ville att
min gestaltning skulle gora for jobb. Denna
del ar uppdelad i tre olika aspekter; estetiska,
ekologiska och sociala.

Da mitt program och min gestaltning ocksa
kom att ta form efter element hamtade ifran det
omgivande odlingslandskapet pa Uppsalaslat-
ten redovisas i avsnitt 4.6 ocksa de forstudier
jag gjorde for att lokalisera vilka landskapsele-
ment som skulle passa in for att i en omarbetad
form utgora gestaltningens byggkomponenter
eller moduler.

4.1. Rumslighet

utbrett
slutet -
inatvant

]

~35

utbrett ,

I

Oppet

Omradet ar vidstrackt och glest utrustat
med annat an platser for bilar att parkera.
Som jamforelse motsvarar parkeringsytorna
i det nordostra kvarteret, mellan IKEA,
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Stadium och Kladlagret, ytan av sju fullstora
fotbollsplaner.Enstaka trad, belysningsmaster
samt kundvagnsgarage utgor inredningen

for platsen som har en tydlig sluten och
indtvand karaktar i och med de kringliggande
byggnaderna med dess hoga fasader och

val skyltade entréer. Utdver huskropparna
finns barridrer ut mot akerlandskapet i form

av trdd- och buskplanteringar och de storre
vdgarna. Bussvandplatsen vid kollektivtrafikens
andhallplats ar en mindre men dndock markbar
barriar mellan IKEA och Coop. Ytan ar liksom
slatterna runtom till synes platt vilket an mer
bidrar till ett upplevelsefattigt intryck.

4.2. Strak, zoner och karaktar

GC-strak fram
till omrdaet

____________

4.2.1.Tillfartsvagar in och ut ur omradet
Fram till omradet och Rapsgatan ar det latt

att ta sig saval med bil eller med cykel men
darefter blir biltrafikens dominans pataglig.
Tillfartsvégarna fran det kommunala gang-

och cykelnatet ar luddiga och ibland ologiska.
Framfor allt pa den 6stra sidan av Rapsgatan ar
det besvarligt att som gaende och cyklist ta sig
till de storre entréerna, sdsom IKEAs och Coop
Forums ingdngar. De stora parkeringsytornas



beskaffenhet med frihet att kora Sverallt

ihop med bristen pa element eller riktmarken
gor att dessa ytor blir ett ingenmansland

dér orienteringen upplevs rorig. Cyklister

och gaende tycks liksom bilforare fa dka
varsomhelst men da inga tydliga strak finns
upplevs platsen i helhet som diffus och osaker.

4.2.2. Entrézoner

Zonerna utanfor de storre entréerna ar viktiga
ytor att beakta, likasa ytorna narmast fasaderna.
Langs med det senast byggda komplexet
Boland city ar ytorna langs fasaderna och
entrézonerna val omhéandertagna. Det finns
cykelparkeringar utspridda i lagom méangd

och problem med nivaskillnader i omradets
sydvastra horn ar bra 16sta med stédmurar och

Entrézon utanfér ingangen till varuhuset Boland City.

ramper samt planteringar. | viss man ar ytorna
langs med fasaderna pa kopladorna i sydost
ocksa vélfungerande. Det finns en tydlig yta
for gaende att rora sig pa langs byggnaderna
och mindre cykelparkeringar utplacerade.

De mer problematiska entrézonerna finns
utanfor IKEA och Coop Forum som i mangt och
mycket saknar en valkomnande karaktar och
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utformning.

4.2.3 Parkeringsplatser for bil och cykel
Enligt Uppsala kommuns parkeringsnorm ar
minsta antalet p-platser som byggherren ska
uppfdra; 9 bilparkeringsplatser (bpl)per 1000
m2 BTA (bruttoarea) for handel och 20 bpl/
1000 m2 BTA fér livsmedelshandel. (Uppsala
kommun, 2013). IKEA, som &r den aktér som
lockar flest besokare i handelsomradet, ar mer
att betrakta som tillhérande volymhandeln

an livsmedelshandeln men de tillhandahaller
ocksa livsmedelsvaror. Raknat darfér med den
mer generdsa parkeringsnormen (20 bpl/ 1000
m2 BTA) &r minimumkravet parkeringsplatser
som ska finnas i anslutning till IKEA-varuhuset
720st, da bruttoarean for IKEA Uppsala ar 36000
m2. Enligt ett faktablad om IKEA Uppsala finns
emellertid 2200 st bpl varav 700 st under tak.
(IKEA, 2009). Detta 6verensstammer inte riktigt
med dagens situation. Den norra parkeringen,
som enligt min berdkning med hjélp av flygfo-
ton da bestod av 600 bpl dr nu bebyggd med
en stor Stadiumbyggnad. Besokarna till den
kopladan tar idag upp manga av de kvarva-
rande ca 400 platserna, men langt ifran alla.
Oavsett sa finns betydligt fler parkeringsplatser
for bilar an vad som normen féreskriver som
minimum. Aven om IKEA &r ett varuhus som
lockar manga besdkare och sakerligen darfor
behover fler P-platser an minimum star, enligt
min analys, de flesta utomhusplatser tomma
storre delen av aret. Det ar framst de platser
som ligger langst ifran entréerna som sallan an-
vands. Liknande forhallanden rader vid 6vriga
parkeringsplatser inom handelsomradet.

Betraffande cykelparkeringsplatser (cpl) &r det
inte lika generost stallt som for tillhandahallna
bilparkeringar. Det finns, som ovan namnts
mindre cykelparkeringar utplacerade langs
med fasaderna och de mindre malpunkterna
och entréerna, vilket ar bra. | viss man finns
ocksa storre cykelparkeringar i anslutning

till de storre malpunkterna IKEA, Boland

City och Coop Forum men de har inte

nagon framtradande plats och saknar den
utformning som jag tanker kravs for att
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uppmuntra fler besokare att vélja cykeln.

Det ar gj heller tillrdackligt manga till antalet.
Enligt cykelparkeringsnormer i GCM-handbok
- Utformning, drift och underhéll med gang-

, cykel- och mopeditrafik i fokus (SKL och
Trafikverket, 2010) galler for handel 20-30 cpl/
1000 m2 BTA. Detta skulle enbart fér IKEAs

del innebara 720-1080 st cpl baserat pa IKEAs
36000 m2 BTA. S3 ménga cykelparkeringsplatser
ar det inte i ndrheten av utanfor IKEA, enligt
min uppskattning finns ca 100 cpl. Raknat efter
samma normer uppnar ej heller entréerna vid
Boland City och Coop dessa kriterier.

Goda mojligheter att parkera sin cykel i valor-
ganiserade cykelparkeringsplatser uppmuntrar
cyklande. Naringsidkare ar sallan medvetna
om och underskattar cyklisternas kdpkraft i
forhallande till bilisternas. Darfor laggs det sal-
lan resurser pa cykelparkeringsplatser. (White
arkitekter och Spacescape, 2011).

| linje med Uppsalas ambitioner som cykelstad
borde det erbjudas battre mojligheter att par-
kera med cykel i omradet, sdval i antal platser
som i resurserna lagda pa dess utformning och
i hur framtradande de ar i utemiljéerna runt
butikerna.

IKEA slar emellertid ett slag for ett mer

FOTO: BACKMAN,
SEPTEMBER 2015
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hallbart resande i det att de erbjuder sarskilda
ldnecyklar for hemtransport av varor.
Mojligheten att nyttja denna forman ar inte
tillrackligt val formedlad for besokarna. Precis
som i fallet for cykelparkeringarna, har detta
gora med en placering av dessa som kunde
varit betydligt mer framtradande.

4.2.4. Lastzoner

Hanteringen av lastning till och fran handel-
skedjorna och dess byggnader dr en av om-
radets styrkor. | stort sett all lastning sker pa
baksidan. Denna funktion krockar inte med
ovriga funktioner och forhindrar ej heller moj-
ligheterna att inom omradet forbattra platsens
karaktar, upplevelsekvaliteter eller sociala,
ekologiska och estetiska varden.

4.2.5. Strak for gdende

Straken for gaende &r koncentrerade langs
husfasaderna men att ta sig fran handels-
kedjorna 6ster om Rapsgatan till Boland city,
Systembolaget eller Bauhaus i den vastra delen
av omradet &r mer problematiskt. Overlag upp-
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muntrar den befintliga strukturen till ett 6kat
bilanvéandande.

4.2.6. Karaktar

De vidstrackta, platta parkeringsfalten ar
symmetriskt ordnade och paminner om
akerfalten utanfor. Till skillnad fran dkrarna
saknar emellertid stadslandskapsfalten
landskapselement som bryter av och skapar
spanning eller ger ledning och sammanhang.
Som besdkare dr den 6verhdangande
upplevelsen av platsen att den kanns rérig. Da
stora delar enbart &r storre asfalterade ytor utan
vagledande och orienterande element ar det



svart att veta hur man bést ska ta sig fram over
ytorna.

Da platsen &r sa innehallslds och platt &r sikt-
linjerna inom omradet obrutna men trots dess
vidstrackthet finns inte mycket att fasta blicken
vid. Fasadernas hojder tillater storre volymer
inom omradet utan att dessa kommer paverka
orienteringen mellan handelsplatserna namn-
vart. Vyer utifran omradet mot dkerlandskapet

ar, pa grund av platsens slutna natur, sé gott
som obefintliga.

4.3. Kvarter

Omradet kan med fordel delas upp i fyra olika
kvarter. Detta da de olika delarna skiljer sig

at i karaktar, forutsattningar och behov av
forandring. For de vdstra delarna "kvarteret
Boland City” (1) och "kvarteret Bauhaus” (2)

ar ytbehovet av P-platser stort. Samtidigt ar
den befintliga grundstrukturen i P-platsernas
organisation och entrézoner varda att

bevara. Det stora "kvarteret IKEA” (3) &r mer
Oppet och rummet storskaligt med IKEA-
byggnaden som en stor husvolym. Behovet av
P-Platser for denna yta har minskat i och med
parkeringsgaraget under IKEA-huset. "Kvarteret
Coop” (4) ar brokigt och kan sdgas besta av flera
mindre kvarter. Bristen pa orienterbarhet ar
pataglig for detta kvarter.

4.4.Volymstudie

Da omradet var sa pass vidstrackt och platt och
fasaderna runt om uppmattes till mellan 8-20 m
hoga var det relevant att underséka hur platsen
svalde storre formelement i en volymstudie.

Volymstudie

Volymstudien foretogs under ett platsbesok vintertid da
stora volymer av snomassor skottats ihop till hogar.

Genom att studera massorna och hur dess volymer harmo-
niserade i de omgivande rummen gjordes en bedémning i
hur mottaglig platsen var for storre formelement.

Mest mottaglig for storre formelement var kvarter 3. Det
omradet inneholl den hégsta huskroppen IKEA och var
ocksa det mest vidstrackta och tommaste kvarteret.

Under vintern rdjs parkeringsplatsernas
snomassor ihop till hégar av betydande
storlek. Genom att ga runt i omradet och
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studera hur dessa volymer landade i rummet
fick jag en bra kansla for hur mottagliga olika
delar av omradet var fér formelement. Detta
framkom extra tydligt i efterhand da jag ocksa
fargmarkerade snohdgarna i mina fotografier .

4.5. Analys av litteratursokning
Kopplat till platsanalysen har en analys gjorts
av den litteratursokning inriktad pa riktlinjer
och strategier for att gestalta liknande
platser. Detta for att tydligare fa fram vilket
jobb jag vill att min gestaltningsforslag ska
gora pa platsen. Den hér delen av analysen
arindelad i kapitel om estetiskt, ekologiskt
och socialt knutna aspekter. Uppdelningen
arinspirerad av lan Thompsons modell for

EKOLOGI
Figur: Fritt efter Thompson (1999).

god landskapsarkitektur, trivalent design.
Denna innefattar de tre vérdena ekologi,
estetik och social medvetenhet. De basta
landskapsarkitekturprojekten ar, enligt
modellen, de som maximerar samtliga tre
varden (Thompson, 1999).

Som ndamnts tidigare fokuserar arbetet,
emellertid, mest pa det estetiska, sdésom
upplevelsen pa platsen och det arkitektoniska
vardet. Darfor har jag gjort bedémningen att
det &r dessa varden som forslaget framst siktar
pa att héja. Ambitionen ar likval att fa med alla
tre aspekter da det gor forslaget mer hallbart
pa en bredare front.
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4.5.1. Estetiskt

Som ocksa ar fallet fér Bolandernas
handelscentrum, ar stérre parkeringsytor,
estetiskt sett, en styggelse for stadsplanerare.
Upplevda inifran ar de svarlasliga och
forvirrande och utifran skapar de halrum i
stadsstrukturen och bryter av kontinuiteten i
stadens form och underbygger platskanslan
(Fichter, u.a.). For det har handelsomradet
tillkommer en dimension, upplevelsen

av platsen sett uppifran. IKEA, som &r
handelsomradets stora besokarmagnet hyser
sin restaurang nagra ndgra vaningar upp i
byggnaden. Genom stora panoramafdnster
som blickar ut 6ver hela omradet kan
hundratals bestkare varje dag se platsen ur
ett fagelperspektiv. Da parkeringsplatsers
huvudsakliga funktion &r att lagra bilar under
tiden da butikerna har 6ppet star de under en
stor del av dygnet mer eller mindre tomma

(Fichter, u.d.). Foljaktligen vore det intressant att
skapa en plats som, ocksa nar den inte anvands

som mest, skdanker upplevelsevarde sett utifran
och uppifran.

Historiskt sett har de estetiska atgarderna

for dessa platsers landskapsarkitektoniska
utformning framst handlat om att déampa

de visuella avtryck som parkeringsytor satt i
stadsbilden. Det kan vara att skarma av dessa
ytor med planteringar i ytterkanterna eller
klausuler satta av de samhalleliga organen
som anstiftar ett minimiantal traddplanteringar
per parkeringsplats (Ben-Eran, 2012). Det

var estetiska hdnsynstaganden som gav
upphov till de forsta regleringarna kring

Tva vanliga gestaltningsprinciper for parkeringsytor ar

"linjer” och “inramning”. Har utanfér Angstrémlaboratoriet i

Uppsala fungerar storre hackplanteringar som avskdarmande

element men ger ocksé platsen ett eget estetiskt uttryck.

FOTO: BACKMAN,
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vaxtlighet vid parkeringsytor, de sociala och
ekologiska aspekterna har forst pa senare ar
aktualiserats (Wolf, 2004). Det som ansetts
viktigast att mildra med planteringar ar att
parkeringsplatserna alltid uppfattats fula

men ocksa att de skapar buller och blandar.
Avskdrmande vaxtlighet dampar dessa

effekter men starker ocksa platskanslan och
overbryggar halrummen i stadsstrukturen.
Utover krav pa avskdrmande véxtlighet ror
riktlinjer ofta tva andra omraden; den interitra
vaxtligheten samt kvaliteten pa vaxterna. Oftast
ar dessa forordningar satta av trafikdirigerande
och vagledande orsaker mer an estetiska
(Wolf, 2004). For det interitra ar regleringar
kring antal trad per yta vanligt, alternativt antal
trad per parkeringsplats. Detta resulterar ofta i
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Tva vanligt forekommande interitra vaxtgestaltningsinslag
pa parkeringsytor; planteringsén och remsan.

Oar

Centrering

~ S

Gestaltningsprinciper som vaxtligheten pa parkeringsytor
vanligen inrattar sig efter.

Inramning

parkeringsytor med sa kallade planteringsoar.
En vanlig myndighetsstyrning kan vara att

det i slutet av varje parkeringslanga ska finnas
en planteringsyta. Ett annat férekommande
monster for den interidra vaxtgestaltningen

ar att I3ta dessa oar folja med en hel
parkeringslanga i en ldngsmal avlang formad
planteringsyta. Pa sa satt ges tradens rotsystem
storre mojligheter att breda ut sig och tradens
tillvaxt gynnas.

Efter att studerat olika parkeringsplatser,
planer och férordningar har jag sammanstallt
fyra gestaltningsprinciper som de flesta
planteringar pa parkeringsytor ar organiserade
utefter:

« Linjer
« Inramning
- Qar

«  Centrering

Som jag ser det harmoniserar dessa gestalt-
ningsprinciper val med en parkeringsplats
funktion. De erbjuder platseffektiva I6sningar
som kan ge behagliga estetiska uttryck utan
att framkomlighet och orientering gar forlo-
rad for bilforarna. Att arbeta utifran dessa i ett
nytt forslag behdver inte nddvandigtvis vara
fel. Tvartom ar de valbeprovade principer som
lampar sig bra for trafikdirigering och parke-
ringsplatsgestaltning. De ar ocksa principer
som, dven om de utformas pa nya satt, i sin
grundform ger besdkaren en 6kad mgjlighet till
direkt forstaelse av platsen. Bilbesdkarna har en
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mental bild av hur en parkeringsplats &r organi-
serad. Att sdledes utga fran dessa gestaltnings-
principer for utformningen kan, i min mening,
goOra att besokarna intuitivt kanner igen sig.

4.5.2. Ekologiskt

De storsta ekologiska effekterna av stora asfal-
terade ytor, som de vid Boldndernas handels-
centrum, ar dels en stark hammande paverkan
pa det naturliga vaxthabitatet men ocksa en
stark 6kning av volymen ytavrinning, ndgot
som paverkar omradets akvifar och som riskerar
att skolja med stora mangder féroreningar i
marken. Utéver dessa effekter paverkas ocksa
temperaturen. Storre asfaltsytor kan bli mellan
20-40 °C varmare an vegeterade ytor. Det leder
i sin tur att stora uppvarmda luftkupoler bildas,
s.k. vdrmedar, Storst skillnad far dessa i kontrast
till luftmassornas temperatur ovanfér agrara
omraden. (Ben-Eran, 2012).

Att stora asfaltsytor sa starkt bidrar till varmedar
har tva orsaker. Den ena dr att varme ackumu-
leras pa grund av ytans morka farg och brist pa
reflektion av solljuset. Den andra beror pa asfal-
tens vattentdthet och laga fuktighet och som

i sin tur gor att lite av solvdrmen kan skingras
genom avdunstning (Wolf, 2004).

Avskarmning med tradkronor ar det billigaste
sattet att motverka varmeo-effekten. Detta dels
da de kyler ytan direkt genom skuggning men
ocksa med transpiration av vatten genom sina
blad. Aven &ppna jordar bidrar till att mildra
varmeeffekten genom avdunstning. Enligt en
studie gjord av Simpson et al. ger varje 10% av
ytan som técks av tradkronor en temperatur-
sankning av 1°F, dvs. 0,55 °C. En annan viktig
funktion traden far pa parkeringsytor ar att de
tar hand om foéroreningar i luften. (Wolf, 2004).

| Rethinking a Lot (2012) framhéaver Ben-Eran
tre tankbara ekologiska hansynstaganden vid
gestaltande av parkeringsytor;

- reducering av ogenomtrangliga ytor

- forvaltning och behandling av ytavrinningen
- anvdandande av landskapselement.

4.5.3. Socialt
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Ett vackert exempel hamtat fran Berlin pa hur tradkronor
kan fungera som ekologiskt hallbar atgard for att minska
effekten av urbana varmedar och samtidigt férhoja den es-
tetiska uppelevelsen. Satt i kontexten gestaltningsprinciper
faller parkeringsytan under 6ar

Thompson (1999) belyser att en 6kad social
medvetenhet inom landskapsarkitekturen

kan innebéra ett stravande efter 6kad fysisk
och psykisk halsa for besékarna pa en plats.

| den meningen ligger det nara till hands att
besokarna till Bolandernas handelscentrum bor
uppmuntras att angora platsen med cykel eller
som gdende. Vart psykiska vdlmdaende paverkas
av hur vi férnimmer var omgivning. Dessa
omfangsrika parkeringsytor som sa manga
manniskor besoker dagligen, bor darfor inte
ldmnas utan tanke pa utformningen. Motsatsvis
bor det ligga i handelskedjornas intresse att
besdkarna mar bra av méta deras omgivning.

En annan social vinst som Thompson lyfter
fram att landskapsarkitekter forsoker skapa ar
kanslan av lokal identitet (Thompson, 1999).
For Bolandernas handelscentrum kan det
vara det omgivande slattlandskapet till vilken
utformningen kan knyta den lokala identiteten.
Det finns flera satt att gora detta, dels med
landskapselement och véxtlighet men ocksa
som Ben-Eran diskuterar i Rethinking a Lot
(2012), genom att lata parkeringsytorna
stundtals fa andra anvandningsomraden. Det
kan vara som marknadsplats, plats fér food
trucks, mindre sportevenemang eller tillfalliga
utstallningar och massor.

I mangt och mycket kretsar de sociala
aspekterna kring att erbjuda platser att dréja
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Upplands slattlandskap. Fotot taget 6ver Alsike, Uppland 1947. Pa bilden syns akerholmar, laplantering och dikesvegetation.

sig kvar vid, platser som erbjuder méjligheter 4.6. Odlingslandskapets element
till méten. Jag fann under min analys av platsen att den till
Aven om en parkeringsplats har daliga karaktaren pa manga vis liknade det kringlig-
utgangslagen for detta finns delar inom gande slattlandskapet. Den flacka och utsprid-
omradet som kan starkas sasom entrézoner och 43 karaktiren var pafallande men ocksa hur
parkeringsplatsernas formella och symmetriskt
ordnade rader och geometriskt uppdelade ytor
minde mig om linjerna och félten i dkerlandska-
pet. Foljande landskapselement identifierade
jag som vanligt forekommande i det uppland-
ska slattlandskapet och som ocksa skulle kunna
bli del i min gestaltning;

cykelparkeringsplatser.

L ; R
Dike utanfor Uppsala i oktober 1934. Foto: August Fredrik Stenrdsen fran ett vikingatida odlingslandskap, Lingnare,
Schagerstrom, Upplandsmuséet. Uppland 2000. Foto: Agnetha Pettersson
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4.6.1. Diken

Det upplandska slattlandskapet borjade odlas
forst nar det blev mojligt att dika ut omradet.
Detta da marken till storsta del bestar av lerig
jord. Landskapet &r saledes starkt praglat av
intensiv utdikning och flera diken aterfinns &n

Hack och stenmur, Salllng, ppland 1978.
Foto: Elisabeth Wannberg

idag (Lansstyrelsen, 2011).

4.6.2. Stenrésen

Stenrdsen ar ldmningar i landskapet efter
indgo- utmarkshdgnader, fallor, fagator eller
stengardesgardar fran boskapsskotsel fran
dldre jarnaldern. P4 den tiden var boskapen
mindre till storlek och det kravdes inte lika hoga
inhdgnader. Det man idag kan se som spar

fran dessa ar strangar av stenar dar ofta manga
doljer sig under jord. Det finns idag stora spar
fran en utbredd boskapsskotsel i sédra Sverige
och Uppland ar bland de platser dar de ar allra
vanligast férekommande (Cserhalmi, 2002).
4.6.3. Hackar och laplanteringar

Har sedan stenaldern anvants som avgransning
mellan odlingsfélt. D& det med tiden blivit
viktigare att avgransa markdgor har hackarna
varit en betydande byggsten. De kunde
fungera som avskiljare mellan olika falt eller
fran vdgar men ocksa som barridrer mot
exempelvis vind eller djur. Da Uppsalaslattens
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Akerholme pa upplandss
Foto: Kristoffer Backman

Oppna karaktar under historien gett upphov
till ett blasigt klimat har laplanteringar varit ett
vanligt inslag for att ge vindskydd. Det kanske
mest kdnda stadsndra exemplet ar den Von
Bahrska hacken, planterad 1910 som skydd

for starka vinterstormar (Wikipedia, 2015). En
vanlig mindre laplantering i odlingslandskapet
kan exempelvis besta av en bred buskrad
med barbuskar som bjérnbar, nypon, slan och
hagtorn (Jordbruksverket, 2004).

4.6.4. Akerholmar

En dkerholme &r kort sagt impediment helt
omgiven av dkermark (Jordbruksverket, 2011).
Det ar holmar som sticker upp ur akermarken
da de av ndgon anledning varit for besvarliga
att bruka pa grund av exempelvis svar terrdng

Tradallé och hack, Uppland 1947.
Foto: Uppsala-bild



5. Resultat

En stor del av resultatet redovisas i arbetets
planschdel dér kartor och bilder presenteras
mer overskadligt. Nedan presenteras mer
ingdende gestaltningsforslagets program
med programpunkter, programplaner samt
en genomgang av idén och gestaltningen och
dess olika delar.

5.1. Program

Med inventeringen och analysen som grund

tog jag fram foljande programpunkter:

« Ge platsen karaktar och upplevelsekvaliteter
Skapa spannande rumslighet och material-
val som lyfter platsen som darigenom inte
enbart tar fasta pa funktion.

« Férankra platsen med dess omgivning
Bjud in odlingslandskapet och lanka det
samman med handelscentrets utemiljoer.
Pa vis luckras omradets inatvandhet, tomhet
och isolation upp.

+ Accentuera strdk och rum
For att strukturera upp befintlig rérighet och
brist pa orienterbarhet. Omradets ddsliga
atmosfar motverkas med kvarter och rum
med egen prdgel i samklang med en sam-
manhallen karaktar for hela omradet.

« Forma forslaget utifran de fyra gestalt-
ningsprinciperna; linjer, inramning, 6ar och
centrering

« Lat forslaget genomsyras av en hallbar-
hetstanke. Ekologiska dtgarder som en
minskning av hardgjorda ytor, ett medve-
tet vaxtmaterialval, dagvattenhanterande
element och storre anpassning for cyklister
och gaende. Men ocksa estetiska; sdsom hur
platsen upplevs nar den inte anvands som
mest och sociala, till exempel att uppmuntra
till moten.

Mer ingdende och som konkreta svar pa de
utmaningar analysen lyfte fram sammanstéllde
jag ocksa ett antal underliggande delar av
programmet.

Forslaget ska:

- Inforliva landskapselement

Motverka glesheten och tomheten samt bristen
pa orienterbarhet genom att dela upp storre
ytor i mindre, skapa landmarken samt tillata
viss undulering och storre volymer inom om-
radet. Pa sa vis ska ocksa den handelsefattiga
kanslan forsvinna och lasbarheten forbattras.

- Infora fler trad och andra véxter

Lata ytorna narmast Rapsgatan 6verga i gron-
struktur. Detta da manga parkeringsplatser star
tomma i ytorna langst ifran varuhusen och det
finns mer platser an som anvands storre delen
av aret. Detta ger platsen hogre upplevelsevar-
de och kan minska hardytefaktorn vilket ligger

i linje med hallbarhetstanken. | kombination
med den atgdrden kan omradets indtvanda
karaktar luckras upp genom att sléppa in od-
lingslandskapet utifran som en kil centralt 1angs
med Rapsgatan vilken kan spridas ut genom
omradet.

- Skapa rum justerade for den méanskliga skalan.
Detta da platsen idag ar sa pass dominerad av
biltrafik och ger bilister foretrade. Entrézonerna
bor fa en gangvanligare och mer cykelvalkom-
nande utformning.

Da en stor del i rorigheten och osdkerheten

pa platsen, i synnerhet for den icke bilburne
besokaren, grundar sig i omradets naturliga bil-
dominans och hur de olika trafikslagen ordnas

i relation till varandra, behandlas gang- och cy-
kelstrak for sig med tillhorande atgardsforslag.
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5.1.1. Gangstrak

| forsta hand handlar det om att utdka gang-
straken sa att det sdkert gar att ta sig mellan
handelsomradets olika delar och malpunkter.
Ett tydligt nytt promenadstrak utformas i nord-
sydlig riktning med utgangspunkt fran det
kommunala GC-straket forbi de stora malpunk-
terna och kopplas pa GC-straket langs Rapsga-
tan i soder igen. Tva tvarsgaende strak fran
IKEAs och Coops entréer ska lata gdende kunna
ta sig fran de 6stra delarna av handelsomradet
till de vastra och malpunkterna dar. Den mest
pafallande nya atgarden &r det strak, I6pande
fran IKEAs huvudentré dver parkeringsytorna
och 6ver Rapsgatan fram till Bauhaus och Elgi-
ganten. Detta far till foljd ocksa att trafiksaker-
heten Over parkeringen forbattras. Dar straken
korsas av biltrafik bor markerade 6vergangsstal-
len uppforas. Invid de storsta malpunkterna Bo-
land City, IKEA och Coop Forum ska det finnas
betydande ytor av entrézonskaraktar dar enbart

4 1
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gaende har tilltrdde. Den rektanguldra ytan
norr om busshallplatsen vid IKEA-byggnadens
sydvdstra horn far en torgliknande karaktar.

5.1.2. Cykelstrak

Tydliga strackor skapas fran Rapsgatans
korsningar till cykelparkeringsplatser utanfor
entréerna. Det finns idag inga egentliga goda
tillfartsvdgar fran det kommunala GC-néatet. Pa
den Ostra sidan utformas fyra cykeltillfartsvagar
pa platser som kdnns logiska in mot entréerna.
I norr fran GC-straket langs Rapsgatan mot Sta-
diumbyggnaden. | séder fran GC-véagen direkt
Osterut till byggnaderna i sydost. Fran Coop
Forums entré forbattras och tydliggors cykel-
straket ut mot Rapsgatan och likasa fran IKEAs
entré. Straken bor vara tillrackligt breda, minst
2,3 m. Dér de I6per jamte gangstrak bor de ha
en total bredd pa 4 m.

Programplan. Skala 1:8000 /A4. Gronstrukturen ska hamta inspiration fran odlingslandskapet omkring handels-
omradet. En kil av tatare trad- och buskplanteringar forlangs séderifran in centralt langs med Rapsgatan och ac-
centuerar omradets storre kvartersrum samidigt som cykelstaken blir mer varierande och attraktiva. Varje kvarter
forses med en en egen komibnation av gestaltningsprinciper. Gang- och cykelstraken tydliggors och forlangs déar

sd behovs. ©Lantmateriet 2012/901
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Principer
kombineras med

Moduler

> o B

Hackar och
ldplanteringar

Alléer Akerholmar

Overlag forses omradet med fler snabbare och
genare cykelvdgar for ett sakrare, tryggare och
mer lattoverskadligt cykelnat. Da ocksa miljon
ska goras vackrare, med vegetation som dam-
par blandande och anskramliga parkeringsplat-
selement samt ljudvolymen, kdnns omradet
mer attraktivt att cykla genom.

Handelsomradet bor ocksa forses med flera ocg
sakrare cykelparkeringar som kan vdalkomna de
cyklande besokarna battre. Storre cykelpark-
eringar med vaderskydd och plats att lasta pa
varor i anslutning till de stérre malpunkterna
kompletteras med mindre parkeringsplatser
strategiskt utplacerade vid 6vriga malpunkter.

En tydligare separering mellan cyklister och
gadende och bilar utformas dar trafikintensiteten
kraver detta. Framfor allt 1dangs med butikernas
framsidor, dar gdende fritt ska kunna rora sig,
separeras gaende fran cyklister med malade
cykelstrdk men ocksa dar trafikintensiteten
kraver detta.

5.2.1dé

Gestaltningens idé dr framtagen med hansyn
till programmet och bestar i att moblera han-
delsomradet med moduler baserade pa land-
skapselementen som aterfinns i det kringlig-
gande upplandska slattlandskapet. Modulerna,
eller byggkomponenterna, jag valt att utforma
handelsomradet med harstammar fran de land-
skapselement jag identifierade i analysen;

Stenrdsen

Gestaltning

« Diken

«  Hackar och laplanteringar

. Akerholmar

«  Stenrdsen

«  Alléer

Genom att kombinera modulerna med gestalt-
ningsprinciperna kan varje kvarter av omradet
utformas med ett unikt uttryck. De kan pa sa vis
ocksa utformas pa basta satt utefter vilka behov
de har for forandring samtidigt som en enhet-
lighet bibehalls 6ver hela omradet.

5.3. Gestaltning

Gestaltningen resulterade i langstrackta tatare
trad- och buskplanteringar langs bada sidor

av Rapsgatan som blir en kraftig ryggrad i
forslaget av naturlik vegetation och som utgor
grunden i den uppdelning av omradet i mindre
rum och kvarter. De fyra kvarteren har darefter
iordningstallts med olika kombinationer av
moduler.

Tanken ar att handelsomradets utemiljoer ska
vava in kanslan av det upplandska slattlandska-
pet men fortfarande vara funktionella entréytor
till butiksbyggnaderna och hysa parkerings-
platser for besdkarna. Det har resulterati en
blandning av stad och land. Vissa moduler ar
darfor mer naturlika @n andra men i slutandan
ar platsen som helhet en stadsmiljo. Foljdaktli-
gen visar modulerna upp en gradient, fran helt
naturlika inslag till tuktad natur till stiliserad
natur och mer strikta inslag som till exempel
stensrdsena och hackarna.
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Schemtatisk sektion 6ver Rapsgatan och laplanteringarna som I6per péa bada sidor om véagen. Parkeringsytorna, som har ar
langst ifran handelsomradets malpunkterméter, méter planteringarna med mer genomtréangliga ytor av armerat gras. Pa sa
vis kan ytvattnet i hog grad aterforas till marken direkt med en storre biologisk vinst for miljon.

Jag gar har férst igenom hur modulerna i
forslaget ar uppbyggda for att sedan ga in och
forklara de olika delarna av forslaget.

5.3.1. Modulernas utformning

Diken utformas i forslaget som sa kallade
biodiken eller svackdiken en variant av
regnbaddar, pd engelska benamnda bioswales.
De ar i praktiken 6ppna vegetationsdiken
uppbyggda av svagt lutade, grunda vaxtbaddar
med uppgift att saval fordrdja som rena den
stora mangd dagvatten som bildas och avrinner
pa de stora ytorna asfaltsmark. Biodikena

Diken utformas som olika varie av biodiken och regn-
baddar, svagt lutade vaxtbaddar som har till uppgift att
fordroja och rena omradets dagvatten.

utformas med baddar och vaxter for att
efterlikna naturens egna satt att rena vatten.
(Edvinsson, 2009). Véxtmaterialet bor besta av
inhemska sorter i och med sin féormaga att ge
tdckande vegetation aret om och att klara sig
utan vattning och goédning. Sadana véxtarter
kan ocksa utgora habitat fér faglar och andra
djurarter och pa sa vis bevara den biologiska
mangfalden. Utover detta bor krav stallas

pa standort, vaxtsatt och formaga att skapa
skugga och binda jord. | The SuDS (Sustainable
Drainage Systems) Manual (Ciria, 2007)
understryks ocksa vikten av att véxterna i dessa
anldggningar bor vara tillrackligt robusta for
att motstd de féroreningar som férekommer i
parkeringsytornas avrinning (Edvinsson, 2009).
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Forslag pa arter i biodikena:

olika lampliga arter ur slaktena Juncus (tagvaxter)
och Carex (starrvaxter)

Agrostis tenuis - rédven

Descampsia caespitosa - tuvtatel

Saxifraga x urbium ‘Aureopunctata’- porslinsbracka
Polystichum aculeatum - uddbréaken

Iris x germanica - tradgardsiris

Lythrum salicaria - fackelblomster

Lonicera involucrata - skarmtry

Spiraea japonicum “Little princess’- praktspirea
Salix caprea - sdlg

Sambucus racemosa - druvflader
Symphoricarpos albus - snébar

Alnus incana - graal

Hackar och laplanteringar har som framsta
uppgift att rama in och skdarma av ytor.

Men deras estetiska uttryck maste ocksa
kunna havda sig med platsens betydande
utstrackning och stora, platta parkeringsrum.
For att utgora inramande och avskdarmande
element och samtidigt bli rumsdefinierande
moduler bor de darfor vara tillrackligt stora.
Bredden for hackarna ska vara 1,0- 2,0 m och
héjden ska hallas strax under hojden for en
vanlig personbil (omkring 1,4 m). P4 sa vis
kan hackarna effektivt konkurrera saval med
bilkropparna som de utstrackta ytorna men
samtidigt inte bli trafikfarliga da de halls under
06gonhojd och under bilarnas takhojd.

Under modulkategorin hackar och
laplanteringar faller ocksa de tatare trdd- och
buskplanteringar som i forslaget ska l16pa
langs med Rapsgatans bada sidor. De blir en
forlangning av de befintliga laplanteringarna
i soder, langs Kungsdngsleden. Likt dessa ska
den nya vegetationen vara av typen naturlik
plantering.



Forslag pa arter i laplanteringar
Sorbus aucuparia - ronn

Cornus Sanguinea - skogskornell
Sambucus nigra - flader
Crataegus laevigata - rundhagtorn
Corylus avellana - hassel

Prunus spinosa - slan

Acer platanoides - skogslonn

som héackar
Malus toringo var. sargentii - bukettapel
Crataegus flabellata var. grayana - hackhagtorn

Akerholmar ges i gestaltningen tvé
storleksordningar. En storre kuperad variant
med diameter omkring 25- 50m, huvudsakligen
bekladd med trdd, buskar och gras eller
angsgras. De mindre holmarna med diameter
mellan 3- 10 m &r i regel plattare i sin karaktar.
Véxtmaterialet for dessa moduler kan variera
och besta av exempelvis en mindre grupp
trad, trad med undervegetation i form

av perenner eller buskskikt, enbart med
praktrabattsplantering eller med frivaxande
buskplanteringar.

-

Hackar fari mycket en avskarmande och inramande
funktion och ska hallas mellan 1,0- 2,0 m i bredd och upp.
till 1,4m i hojd. Till hoger: exempel pa utformning for en
mindre akerholme. Bada dessa moduler skyddas fran
biltrafiken med kantsten.

@ R

Stérre dkerholmar moblerar IKEA-delen av handelsomradet, det kvarter som kan

Forslag pa arter i | akerholmar

utover de som namns for laplanteringar
Juniperus communis - en

Geranium sanguineum - blodnava
Thymus coccinerus - backtimjan
Pulsatilla vulgaris - backsippa
Pulmonaria angustifolia - smalbladig lungort
Rosa ssp. - rosor

Rubus ssp. -bjornbar, hallon

Populus tremula - asp

Quercus robur -ek

Stenrésen utformas huvudsakligen efter

Stenrdsen i forslaget ar baddar fyllda av sprangsten som
ocksa kan fungera som planteringsytor for trad. Pa bilden
visas ett referensexempel fran Angstromslaboratioriet i
Uppsala.

Aosic il
svélja sa stora volymer.
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Forenklad sektion 6ver hur stenrésemoduler i form av gabionmur och avldng tradplanteringsbadd med
sprangsten inramar IKEAs entréyta for cyklister och gdende med cykelparkeringsplatser och sittplatser i séder-
lage. Handikapparkeringar for bilister placeras lampligen i anslutning till denna bilfria zon.

linjeprincip och ges inramande och
rumsavdelande funktioner. Inte olikt de pa
parkeringsplatser vanligt forekommande
remsorna som |6per mellan parkeringsraderna.
De &r lagre, 6verblickbara barridrer

inom rummen eller i dess utkanter mot
gatorna. Modulerna bestar av avldnga
tradplanteringsbaddar med ett 6vre lager
tackt av spréangsten och en ram av kantsten.
Utanfor entrén till IKEA har en gabionmur
med sprangsten rests i anslutning till
cykelparkeringsplatserna, en annan, mer
vertikal, form av stenrose.

Forslag pa tradarter i stenrosen och alléer
Quercus palustris - karrek

Acer platanoides . skogslonn

Acer rubrum - rodlonn

Alléer r, precis som i kulturlandskapet, rader av
trdd med fler an fem trad i rad pa bada sidor av
ett strak. | forslaget ar det framst kring viktiga
strak for gaende.

5.3.2. Forslagets
delar

For enillustrationsplan
over handelsomradet,
se uppsatsen sista
sida. | Ovrigt hanvisas
till planschdelen av
examensarbetet dar
bilder, planer och
sektioner visas mer 6verskadligt.

"Kvarteret Boland City” (1) anses ha en
befintlig disposition som till stora delar
fungerar bra och som i huvusak behalls
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vad galler genomlépande bilstrak och
bilparkeringars ldge. Aven entrézoner och
cykelparkeringar utmed fasaderna bevaras.
Ytan har ett stort parkeringsplatsbehov da
kvarteret hyser flera stora malpunkter. Funktion
ar sdledes tongivande fér denna del och
landskapselementen inordnas primart efter
principen linjer samt i andra hand med mindre
planteringsoar. Det ger sndvare ingrepp men
som karnfullt inforlivar forslagets koncept. Sa
ar fallet framfor allt i omradet ndrmast Boland
City-byggnaden déar darprincipen dominerar
med sma akerholmar som huvudsaklig modul.

Kvarteret far en tydligare rumsuppdelning
med hdcken som satts langs med bilstraket
som tvarsar ytan. Hacken ger ocksa battre
ledning for bilister savdl som cyklister som

ska ta sig 6ver kvarteret. Den bortre delen

av parkeringen, narmast Rapsgatan, fargas i
hog grad av laplanteringen som |6per utmed
Rapsgatan och bildar en vagg 6sterut. GC-
straket langs samma stracka gar i detta kvarter
pa insidan av trad-och buskplanteringen intill
den genomslappliga markbeldaggning som
fungerar som 6vergang mellan den hardgjorda
asfaltsytan och planteringen. Denna yta som
gar ut i parkeringsplatserna langst fran Boland

Ostra delen av kvarter 1. Parkeringsytorna langst ifran
butikerna narmast forslagets vaxtkraftiga ryggrad, laplante-
ringen, har en mer genomslapplig markbeldaggning.



City och de andra av kvarterets malpunkter

kan forslagsvis utgoras av halad marksten, fylld
av grus eller vaxtlighet sdsom grés. Pa sa vis
minskar arealen av ogenomtrangliga asfaltsytor
markant i kvarteret. Med ratt markoverbyggnad
och underliggande lager kan dels dagvattnet
renas genom infiltration, dels ytavrinningen
fordrojas med beldggningens ojamna yta.
Dessutom kan halstenarnas grasfylinad bidra
till 6kad avdunstning av vattnet och det

vatten som sldpps igenom fylla pa omradets
grundvattenmagasin. (Sweco, 2014). Den
bortre delen av
kvarteret mobleras

i huvudsak med
stenrésemoduler mellan
parkeringsraderna.
Dessa bryter av den
gleshet och brist pa
orienterbarhet som som
tidigare praglat platsen. Linjeprincipen lyfter
ocksa fram och ramar in landmarken, sdsom
den storre dkerholmen, i soder.

"Kvarteret Bauhaus” (2)befinns likt

(1) i och med sin storlek ha stort

ytbehov for parkeringsplatser. Den

befintliga grundstrukturen behalls med
parkeringsdisposition och ett korstrak som
I6per in och ut fran och till Verkstadsgatan.
Huvudprinciperna for kvarterets moblering ar

centrering och linjer. | mitten av parkeringsytan
korsas kvartetet av ett gastrak i armerat

gras kantad av en allé. Det [oper fran
Rapsgatan fram till Elgigantens entré, ett led

i att forstarka kopplingen fér gaende mellan
handelsomradets
vastra och 6stra
delar. Det ger ocksa
trddeniallén en
sammanhdngande
jordvolym som

ska ge dem goda
forutsattningar att
vdxa samtidigt som de ogenomtrangliga
ytorna minskar. Kvarterets mitt utgors av
en storre stenrdseyta som gangstraket
overldper. Stenrdsena centralt liksom ut
mot Verkstadsgatan ar val lampade som
snoréjningsytor under vintertid.

"Kvarteret IKEA” (3) ar storre mer utstrackt i sin
karaktar. Allt ar mer storskaligt, huskropparna
och rummet i sin helhet. Parkeringsbehovet
ar inte lika stort for detta kvarter dd manga
bilar numera kan stéllas i garage under
IKEA-byggnaden. Med gott om yta och en
storskalighet tillats mer tilltagna volymer hos
odlingslandskapsmodulerna som arrangeras
efter monstret storre Gar. | viss man foljs ocksa
inramning i kvarterets perifera delar mot
bilvdgarna. Da det ror sig om stora arealer av

Fagelperspektiv 6ver kvarter 2, Bauhaus (den storre byggnaden till héger). Tradallén med armerat grés ar en del av ett
langre gangstrak som Ioper fran Elgigantens entré (vanster i bild) fram till IKEA i kvarter 3.
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AKERHOLME
VARIANT MINDRE

En blick in i kvarter 3, IKEA, som préglas av akerholmar i framfor allt den storre storleksordningen. | bakgrunden det vertikala
stenroset, gabionmuren med sprangsten som skyddar entrézonen norrut.

hardgjord yta bildas ocksa ytvatten darefter. med dimensioner pa upp till 50 meters

Saledes ar biodiken en viktig modul for det bredd. En betydelsefull del i forslaget &ar hur

har kvarteret. Tillsammans med dkerholmarna problematiken med gena och sdkra cykelstrak
ger de omradet en stark karaktar och hojd I6ses. Markerade strak for gaende och cyklister
upplevelsefaktor. Kvarteret &r i stort behov och strdk som stdds och leds av moduler som
av landmarken och en uppdelning av det hackar, alléer och stenrdsen ska forenkla for
stora rummet till mindre rum, mer i klang bestkare som inte ar bilburna. De kan pa sa vis
med den manskliga skalan. Som ett led i det kdnna sig tryggare och orientera sig lattare 6ver
har akerholmarna har tilltagna proportioner de stora ytorna.
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lllustrationsplan skala 1:2000/A4. Utsnitt av "kvarteret IKEA".
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Vly 6ver vastra delen av kvarter 4. Stenrdset i markniva med tradplanteringar framfor en storre ke

Som en forlangning av entréytan utanfor IKEA
framtrdder en ny entrézon framfoér IKEA-entrén
med cykelparkering och sittplatser. Den nya
entrézonen stracker sig ut som en arm som
vilkomnar i forsta hand gaende och cyklande
besokare men ligger ocksa i anslutning till
handikapplatserna.
Har kan besodkarna
sla sig ner en stund
i soderlage med
det vertikala roset,
gabionmuren, i ryggen. .

DA IKEA-byggnaden /i,

ar sareslig och

under storre delen

av dagen skuggar ytorna narmast fasaden ar
det béttre att férlagga entrézonen en bit ut

fran byggnaden. Pa sa vis ar cykelparkeringen
och sittplatserna mottagliga for solljus langre.
Placeringen bottnar ocksa i att ickebilburna
besokare ska kdnna att det mottas pa en central
och viktig plats och inte i skymundan. Platsen
ska fungera som en oas fran biltrafiken och som
nav i gang- och cykelkopplingen till andra delar
av omradet. Det ska ocksa vara majligt att fran
den framtradande delen av kvarteret lana en
lastcykel.

"Kvarteret Coop” (4) ar i sitt befintliga skick
den mest roriga delen av omradet. Kvarteret
bestar av flera minikvarter. For att nd en mer
strukturerad disposition har dessa forstarkts
med inramning och linjer. Alla principer ar
emellertid narvarande, i vaster centrering
och i sydost 6ar. Kvarteret kdannetecknas

av en spretig smaskalighet och det nya
forslaget tar fasta pa den karaktdren dar
flera av odlingslandskapsmodulerna ingar i
mobleringen som knyter samman det innan

S
rholme.
desorienterbara och ingenmanslandslika
kvarteret och kopplar ihop det med resten

av omradet. En viktig del &r kopplingen fran
entrezonen utanfor Coop via allégangen till den
nyanlagda kvadratytan med torgkaraktar upp
mot IKEA. Precis som framfor IKEA skapas en

ny plats for cykelparkering och pélastning av
cykelkarror framfér Coops ingang. En bilfri zon
framfor den byggnaden ar av stor vikt och halls

Kvarter Antal trad  idag forslaget
Boland City (1) 24 49
Bauhaus (2) 10 49
IKEA (3) 32 80
Coop Forum (4) 22 65
Totalt 88 243

intakt. Langs med de andra byggnadsfasaderna
ska cyklister kunna ta sig fram jamte gdende
utan att risk for olyckor. Darfor bor cykelstraken
framfor de mindre képladornas entréer tydligt
markeras i gatan.

5.3.3. Gronytor i forhallande till P-platser
Betydligt fler vaxter och ytor som inte ar hard-
gjorda har inforts pa omradet. Vad galler mate-
rial ar det framst vaxtmaterialet som framtrader
allt mer i och med forslaget. En av program-
punkterna var att férse omradet med fler trad
och andra vaxter och att minska hardytefaktorn.
Med det nya gestaltningsforslaget har antalet
trdd inom varje kvarter 6kat markant.

Sett till hur stora arealerna ar for varje kvarter
kan antalet trad fortfarande verka lagt. Det ar
emellertid ett parkeringslandskap som forslaget
behandlar dar huvudfunktionen inte far ga
forlorad. Saledes ar det fortfarande ar viktigt att
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Forandring i antal bilparkeringsplatser i de tva kvarter
som fatt flest nya tradplanteringar. Fore och efter den nya
gestaltningen. Antal avrundat till ndrmsta femtal. Flygfoto
fran Eniro ©Lantmateriet 2012/901

stora ytor ar dmnade for bilparkeringsplatser.

Om man tillfor fler planteringsytor och
tradplanteringar pa en parkeringsyta ar féljden
att antalet parkeringsplatser minskar. Faktum
ar att gestaltningsforslaget inte drar ner pa
antalet P-platser i alltfor stor utstrackning. Som
exempel kan ges de kvarter som fatt flest nya
traddplanteringar, kvarteren Bauhaus och IKEA.

Storst minskning av parkeringsplatser & som
synes i IKEA-parkeringen. Deras exteritra
parkeringsyta hyser emellertid fortfarande 600
bpl plus de som finns i den norra parkeringen
vid Stadium. Lagg dar till de parkeringsplatser
som finns under tak.

Utover tradplanteringarna inom omradet
tillkommer ocksa ytorna langst ifran
byggnaderna med armerad grasbeldaggning
och de vegetationsytor som inte ar
traddplanteringar. Dartill kommer ocksa
laplanteringarnas vegetation som &r den
storsta gronfaktorn i forslaget. Sett bara till trad
fordubblas dtminstone antalet. Sammantaget
gor dessa forandringar att gronytefaktor

for Bolandernas handelscentrum lyfts i hog
utstrackning vilket klart hojer attraktionskraften
for omradet rent upplevelsemassigt. Ekologiskt
sett innebar detta att traden och buskarnas
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férmaga att uppta koldioxid och skapa syre
forbattrar luftkvaliteten for platsen. Aven
ytavrinningen minskar med storre volymer
vaxtlighet samt att effekten av urbana
varmedar minskar.

5.3.4. Sammanfattningsvis

Bolandernas handelscentrum bestar av fyra
kvarter. Fyra kvarter som férses med fyra
gestaltningsprinciper. Forslaget kombinerar
de fyra gestaltningsprinciperna med moduler
inspirerade av landskapselement vilket ger
Bolandernas handelsomrade en sdregen karak-
tar som samtidigt uppfyller kraven pa en fullt
funktionell parkeringsplats. Dari ligger svaret
pa arbetets fragestallning, hur parkeringsland-
skapet pa basta satt skulle utformas med hogre
upplevelsevarde utan att den huvudsakliga
funktionen dsidosattes?

| huvudsak har dispositionen av parkeringsytor-
na behallits och liksom bilstrdken inom omra-
det. De stora férandringarna ar hur modulernas
arrangemang i ytorna gett omradet nya rum.
For att fa ner skalan och fa besoékarna att kédnna
storre trivsel har det kravts en rumsuppdelning.
Akerholmar, hickar, diken och alléer har dartill
tillfért omradet flera upplevelsevarden och i
manga avseenden gjort utformningen mer
uthallig. Placeringen av dem har utéver rums-
skapandet grundat sig i orienterbarhet. Som
landmarken eller som forstarkning av straken
ger de ledning for saval bilburna som andra be-
sOkare nar de ska ta sig fram till malpunkterna.
Dess placering har ocksa gjort resandet genom
omradet pa cykel eller i bil mer dynamiskt.
Laplanteringarna som loper langs Rapsgatan

ar ett annat starkt formgrepp som ytterligare
forstarker den effekten. Som en hog, tat vagg
bryter den av omrddet och i 6ppningarna
framtrader spannande siktlinjer och de olika
kvarterens unika karaktarer extra tydligt.

Fran att ha varit en nastintill helt hardgjord,
rorig plats utan spanning, ger forslaget ett
parkeringslandskap som inte bara erbjuder
parkeringsplatser men ocksa upplevelser och
som val landar i det omgivande landskapet.



6. Diskussion

6.1. Utvardering av forslaget

Vara stader bestar av flera olika typer av miljoer.
Det ar emellertid fa delar av stadslandskapet
som skapar halrum i stadsstrukturen och bryter
av kontinuiteten i stadens form som de externa
handelscentrumens parkeringslandskap. Syftet
med mitt arbete var att genom att ta fram ett
gestaltningsforslag for Bolandernas handels-
centrums parkeringslandskap, undersoka hur
en utemiljo pa basta satt kunde utformas med
hogre upplevelsevarde utan att den huvudsak-
liga anvandningen asidosattes. For att battre
ringa in vad som utgjorde "basta satt” bestam-
de jag mig for att lagga till tre underliggande
fragor som skulle hjdlpa mig nd malet. Jag ville
undersoka hur parkeringslandskapet kunde
utformas

« med en storre omsorg for hallbarhet

. foratt passa in i det kringliggande
landskapet

- med en skala, lagom ocksa for de gaende
och cyklande besdkarna och inte bara de
bilburna

Hur vél svarade mitt forslag pa denna malsatt-
ning?

Sett till hdllbarhet kan man beddma detta efter
olika aspekter. Det finns ocksa olika modeller
kring hallbarhet. Ett exempel &r PEBOSCA-
modellen som analyserar héllbarhet genom en
uppdelning i sju sorters resurser (Berg, 2009).
Detta var emellertid inget jag gjorde under
tiden for min gestaltning. Jag arbetade, framfor
allt i min analys efter en indelning i tre olika
aspekter; estetiska, ekologiska och sociala.

Och dessa var inte enbart ur hansyn till hall-
barhet. Denna indelning gjorde jag efter lan

Thompsons modell fér god landskapsarkitektur,
trivalent design.

EKOLOGI

Uppskattning av hur betydelsefulla de estetiska, ekologiska
och sociala vardena var for forslaget.

Jag hade som utgangspunkt att i forsta hand
sikta pa att hoja de estetiska vardena. Forslaget
blev i mangt och mycket ett resultat av den
malsattningen. Min gestaltning tar in aspekter
ur alla tre varden och ar pa sa vis uttryck

for en trivalent design. De ekologiska och
framfor allt de sociala vardena ar dock inte lika
framtradande. Jag skissar exempelvis pa idén
att en ny torgyta ska forldaggas sydvast om
IKEA i anslutning till busslinjens andhallplats,
men jag har inte gatt in och utformat den

ytan narmre. Delar av entrézonerna dr inte
heller gestaltade mer specifikt. | och med att
jag tagit fram ett idégestaltningsforslag for

ett parkeringslandskap har jag inte ansett de
sociala vardena lika viktiga och darfor tankt att
dessa ytor skulle gestaltas mer ingdende i en
nasta fas av projektet. lan Thompsons modell
framhardar att alla tre varden ska maximeras
for att den basta landskapsarkitekturen ska
framtrada. Jag ar dock av uppfattningen att
detta skiljer sig fran projekt till projekt. Den
utformning som &r bast for varje plats behover
inte alltid lagga samma emfas pa det ekologiska
som det estetiska till exempel.
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For att aterkoppla till uthalligheten kan det
emellertid vara intressant att i efterhand,
kortfattat, testa forslagets hallbarhet mot
PEBOSCA.

P - Fysiska resurser

Forslaget ar i hog grad utformat med tanke pa
fysiska resurser sdsom vatten, lufttemperatur,
luftkvalitet och materialval. Dagvattenhan-
teringen med biodiken och en minskning av
hardgjorda ytor med semigenomsldppliga ytor
och stérre sammanhéangande planteringsdar
som dkerholmarna har varit en viktig del i mitt
forslag. Att omradet fatt betydligt mer vaxtlig-
het med flera trad som dampar urbana varmeo-
effekten ar ocksa ett led i ett battre nyttjande av
de fysiska resurserna. Stenrésena ar utformade
av sprangsten, en restprodukt som annars kan
vara svar att hitta anvandning for. Jag tanker
ocksa att de storre dkerholmarna byggs upp av
schaktmassorna som bildas lokalt i samband
med anldggandet av det nya forslaget.

E - Ekonomiska resurser

Med ett lokalt omhdndertagande dagvattensys-
tem som tanken &r att biodikena ska bidra till
kan stora summor sparas pa lang sikt. Trans-
portkostnaderna vid anlaggandet kan ocksa de
dras ner i och med att schaktmassorna nyttjas
pa plats. En annan ekonomiskt relaterad aspekt
ar skétselnivan fér anlaggningen som jag
beddmer som lag. Laplanteringen ska planteras
som en naturlik plantering med vaxter som
annars klarar sig bra och véaxer i omgivningen
och dérmed efter att de etablerat sig inte kraver
mycket skotsel. Ovriga moduler kommer ocksa
ha en lagintensiv skotsel. Det rér sig om hackar
som trimmas och grds- och dngsytor som ska
klippas och slas. Tradplanteringarna har gjorts
med stor hdnsyn till att traden ska fa stora
jordvolymer och ddarmed kunna vaxa till sig bra
utan att behdva bytas ut. Mitt forslag har mob-
lerat omradet med flera landskapselement men
det har gjorts med hansyn till snéréjningen.
Med sammanhallande hardgjorda ytor som inte
blir svara att ta sig fram 6ver for plogbilarna
och med stenrdésen och dkerholmar pa vilka
snon kan avlassas ar forslaget ekonomiskt satt
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hallbart, ocksa under vintern.

B - Biologiska resurser

Fran att vara ett omrade helt utan utrymmen
for biotoper och ekosystem skapas med det har
forslaget goda mojligheter for detta. De tatare
och storre laplanteringarna som I6per genom
omradet som en kil utifran har potential att vara
en ekokorridor for en del arter. Tanken ar att
laplanteringen ska vara sa naturlik som mojligt.
En del av de storre dkerholmarna ska forses
med dngsvegetation for att framja uppkomste-
ten av biotoper som idag star under standigt
hot. Dikena kommer erbjuda en egen biotop
med inhemska vaxter som efterliknar naturens
egna satt att rena vatten och férhoppningsvis
locka faglar och andra djurarter som trivs i
dessa miljoer.

O - Organisatoriska resurser

Under den har kategorin ser jag framst forsla-
gets fokus pa att styra upp tillfartsvagarna till
omradet fér cyklister. Overhuvudtaget strékens
organisering med battre ledning for trafikan-
terna och en uppdelning av trafikslagen dar
detta behdvs samt markeringar i markytan for
cykelstraken och 6vergangsstallen for gaende
ar betydelsefulla organisatoriska ingrepp.
Parkeringsplatsernas disposition hor ocksa till
dessa aspekter.

S - Sociala resurser

Forslagets orientering mot en battre anpassad
utemiljo for cyklister och gdende framjar folk-
hélsan i stort. Det ar ocksa lattare for besdkare
som inte sitter i bil att kommunicera med andra
och méjligheter for spontana méten 6kar om
du gar eller cyklar. Nya motesplatser kommer
framtrada vid de entrézonerna och i anknytning
till cykelparkeringsplatserna. Min tanke ar ocksa
att vissa delar av parkeringsplatserna kan fa
andra anvandningsomraden under begransade
tider sasom marknadsplats eller sportevene-
mang.

C -Kulturella resurser

| och med att det uppléndska sldttlandskapet
sldpps in och blir en del av gestaltningen ges en
kulturell anknytning till platsens historia. For-



slaget uppmuntrar till att kunskaper sprids om
landskapstypen men ocksd om jordbruk och
djuruppfoédning. De storre dkerholmarna kan
med fordel vara beteshagar for mindre boskap
som far och getter som ett led i att férankra
platsen med kulturlandskapet.

A -Estetiska resurser

Upplevelsen av platsen har varit kdarnan i mitt
forslag och malsattningen har varit att skapa
upplevelsevarden for handelsomradets beso-
kare. De olika landskapsmodulerna och dess or-
ganisering efter gestaltningsprinciperna bildar
spannande rumsbildningar och vyer som gor
besoket till en angenam utflykt. GC-vagen langs
med ldplanteringen blir ett vackert rekreations-
strak i sig. Gestaltningen &r ocksa gjord for att
dampa mindre trevliga intryck.

Omradet har fatt en helt ny identitet. Konceptet
lyser igenom hela omradet i olika utformningar
med de olika modulerna. Det blir en upplevelse
i sig bara att komma till Bolandernas handels-
omrade vare sig man ska parkera sin bil eller

kommer cyklandes. Varje kvarter har med hjalp
av olika kombinationer av gestaltningsprinci-
perna fatt en unik pragel samtidigt som en sam-
manhallen karaktar genomsyrar hela omradet
da samma element dterkommer. Arkitekturen
passar val in omgivningen och gér omradet till
en minnesvdrd utemiljo som val smélter in med
saval stadslandskapet och képladorna som
slattlandskapet in pa knuten.

For ett parkeringslandskap, som det i Bolander-
nas handelsomrade, stalls vissa krav pa utform-
ningen for att den ska vara estetiskt hallbar. Vad
besokare tilltalas av estetiskt sett kommer alltid
vara subjektivt. Att det har forslaget lutar sig
mot ett starkt koncept som lyserigenom hela
omradet och att modulerna harstammar fran
en gemensam landskapsreferens som beso-
karna kan kdnna igen sig i starker den estetiska
hallbarheten i min mening. Det &r ocksa av vikt
att gestaltningen kanns robust och star emot
tidens tand. Gestaltningsmodulerna utgar fran
odlingslandskapet men ar i grund och botten
foradlade planteringsoar eller planteringsrem-

Kollageperspektiv 6ver IKEA-parkeringen sedd uppifran. Bilden formedlar forslagets koncept att ta in odligslandskapet pa
omradet och pa sa vis ge det ett attraktionsvarde inte bara nar man &r pa platsen utan ocksa hur den upplevs utifran sett.
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sor, sddana som vanligen utsmyckar parkerings-
ytor. Modulerna har samma grundutformning.
De @r med kantsten upphdjda planteringar och
pa sa vis skyddade fran biltrafik och forslitning.
Undantaget ar dikena ddr motet mot den hard-
gjorda parkeringarna istallet ska mojliggora ett
omhadndertagande av ytvattnet.

Parkeringslandskapet ar en speciell utemiljo i
det att den anvands under en bestamd pe-

riod av dagen. Den ska forse handelskedjorna
med parkeringsmajligheter under butikernas
Oppettider. En stor del av dygnet upplevs det
mer som nagot man snabbt passerar och ser pa
utifran. Mot bakgrund av detta siktar forslaget
pa att likna det upplandska slattlandskapet rent
visuellt. Av analysen framgick att ett parke-
ringslandskaps flacka och vidstrackta arealer
och raka linjeféring, med parkeringsplatsernas
organisering i rader, i sin karaktar pa manga
satt paminde om dkerlandskapet. Resultatet

av detta dr ndgot som syns extra val uppifran
sett fran IKEAs restaurang, varifran hundratals
besokare upplever platsen dagligen.

Sett till hallbarhetsutvarderingen enligt
PEBOSCA-modellen befinns gestaltningsforsla-
get hallbart i manga avseenden. Denna analys
sager inte allt men &r anda ett slags kvitto pa att
jag natt vad jag stravade efter i fraga om uthal-
ligt samhallsbyggande for det har projektet.

De andra tva underliggande fragorna kanner
jag mig mer sdker pa att jag efterlevt i forslaget.
Det har varit en stor del i mitt arbete att fa par-
keringslandskapet att passa vl in i sin omgiv-
ning. Betraffande skalan och rumsligheten har
en stor omsorg lagts pa hur de olika modu-
lerna arrangerats i omradet for att bilda rum i
lagom storlek. Dar sa kravts har stérre moduler
anvants for att ta ner skalan i och med hogresta
fasader eller vidstrackta ytor. Pa andra hall har
mindre moduler kommit till sin ratt.

6.2. Arbetsgang

En frdga som dok upp under inledningsfasen
av mitt arbete var hur realistiskt jag ville att
mitt forslag skulle vara. Om en del av tanken
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var att forsoka stavja bilismen varfor gjorde
jag da inte annu hardare ingrepp pa bilisternas
bekostnad? Mitt forslag hade kunnat innebara
betydligt farre bilparkeringsplatser exempelvis.
Jag bestamde mig emellertid tidigt for att gora
ett verklighetstroget forslag. Detta da manga
av mina tidigare projekt under utbildningen
varit mer fria. Da det inte finns ndgon budget
att forhalla sig till ar det latt att svava ivéag och
jag kdnde att jag ville 6va mig pa att gora ett
projekt som faktiskt skulle kunna genomféras.

Da det inte var ett riktigt projekt utan ett av mig
skapat infann sig vissa svarigheter. Det som jag
mest upplevt som problematiskt var att skapa
ett eget program for vad jag ville att platsen
skulle landa i. Under platsanalysen och min
litteratursdkning framkom manga olika vagar
att ga. Jag ville géra manga férandringar och
svarigheten var att hitta de som jag tyckte var
viktigast for just det har projektet. Jag tror att
om man siktar for brett och vill f& med alltfor
manga aspekter i sin [6sning pa hur platsen
bast kan gestaltas sa blir resultatet otydligt och
det blir svart att fa med allt man vill fa med. Mitt
program bestod av fem programpunkter med
tre underliggande punkter samt en egen del av
programmet for gang- och cykelstraken. Detta
var produkten av en lang och beslutskravande
process. Att mitt forslag lutade pa ett tydligt
koncept gjorde dessa beslut enklare att fatta.

En annan svarighet jag mott under arbetet

har varit att hitta en lagom balans for hur
ingdende jag skulle ga i gestaltandet. Jag tog
tidigt avstamp i att jag ville att slutresultatet
skulle bli ndrmare ett idégestaltningsforslag
an ett gestaltningsforslag som gar ner mera i
detaljniva. Samtidigt har det inneburit manga
beslut i hur mycket jag behover redovisa for
att formedla idén. Da jag jobbat med ett sa
pass vidstrackt omrade har jag kant att jag inte
ville fasta i detaljfragor som alltfér noggrant
valda markmaterial eller detaljritningar pa
mina biodiken. Just dikesmodulerna med sin
funktion att omhanderta dagvattnet ar ett
tydligt exempel pa denna balansgang. Jag ville
inte ga ner pa den detaljnivan att undersoka



hur avvattningen ser ut idag eller for den delen
gOra en ny avvattningsprincip med plushojder.
Samtidigt var dikena en viktig del av forslaget.
De far nu ses som ett uttryck for en vision av att
uppfylla den funktion de dr amnade for.

Det har inneburit en viss utmaning for mig

att gestalta ett landskap som till stérsta del ar
utformad for bilen. Detta av den enkla anled-
ning att jag sjalv inte kor bil. Darfor har jag kdnt
mig ndgot begransad fran att ta ut svdngarna
alltfor mycket. Det ar till stor del darfor jag
valde att behalla den ursprungsdisposition
som fanns. Det dr latt att argumentera for att
resultatet skulle bli annorlunda om jag sjalv
kunde besoka platsen som bilférare. En an-
nan arbetsgang hade kunnat innebéra att jag
gjorde en undersokning dar jag intervjuade
besokande bilister och fragade dem om vad de
upplever ar ett bra parkeringslandskap och hur
platsen kunde férbattras. Samtidigt har denna
utgangspunkt, att jag som gjort forslaget ar
cyklist eller gdende besdkare, med stor sanno-
likhet gjort det lattare att skdrskdda de problem
som finns vid Boldndernas handelscentrum

for andra @n besokare an bilisterna. En av mina
utgangspunkter med forslaget var trots allt att
forsoka uppmuntra till en beteendeférandring
kring vara vanor att kora bil.

6.3. Slutord

I en mening kan man se pa mitt férslag som en
lindring av vad som redan byggts och etable-
rats. Skadan ar redan gjord. Forhoppningsvis
kan vi i framtiden, med stérre moda pa den
oversiktliga planeringen, undvika uppkomsten
av dessa stora hack i stadsstrukturen, i form av
parkeringsoknar som vid Boldandernas han-
delscentrum. Med en planprocess som battre
styr hur dessa stadslandskap ska utformas med
riktlinjer som lagger storre fokus pa gronomra-
desplanering med tillgang till gronytor i samt-
liga delar av var narhet och storre sakerhet och
upplevelsevarden for gdende och cyklister ar
mycket vunnet. Planeringen bor ocksa i hogre
grad 6ppna upp for alternativa trafikslag.

Stora delar av stadsmiljon fick utsta brutala in-

grepp i och med den rationella planeringen un-
der framfor allt 60- och 70-talet. | efterhand har
vi kunnat dra lardomar av vilken betydelse den
forlust av variation och mangfald som dessa
ingrepp inneburit fér stadsmiljons karaktar och
manniskors trivsel. Utvecklingen av Bolan-
dernas handelsomrade &r inte ett lika tydligt
exempel som den i en stadskarna, exempelvis

i Vasteras dar aldre stadsbebyggelse fick vika
pa foten for parkeringshus och gallerior. Det
finns dock paralleller att dra. Det &r ett uttryck
for samma tids ABC-stader och star darmed
tomt under en stor del av dygnet, nar butikerna
stangt. Dess utemiljoer ar pa samma satt i hog-
sta grad en del av var vardagsmiljo. Det finns
saledes ett stort behov av variation och trivsel
samt kansla av lokal identitet. Istéllet for att
vanda sig bort fran det kulturella arvet och de
historiska miljoerna i handelsomradets omnejd,
odlingslandskapet, 6ppnar mitt forslag upp for
manniskors forankring i agrarsamhallets kultur.
Samtidigt skanker det en storre estetisk, saval
som biologisk, mangfald till platsen. Jag tror
att for en plats som Bolédndernas handelscen-
trum &r en blandning av intryck frdn element
med historisk anknytning och fran de med mer
ordinar urban karaktdr vad som skanker storst
forankring hos dess besokare. | dagslaget ar det
troligtvis inte aktuellt att franga den befintliga
funktionsuppdelning som uppkommit. Om-
radet ar planlagt fér handel och service sedan
lang tid tillbaka. Darfor ar det i mitt tycke desto
mer viktigt att det inte upplevs som alltfor 6de
efter stangningstid och att det &r en plats som
skanker upplevelsevarden utifran eller ndr man
fardas igenom det.

En Intressant fraga som vackts for framtiden i
och med mitt arbete ar hur dessa stadslandskap
kommer férdndras i och med inférandet av det
forarlosa samhéllet. Jag har utgatt ifran hur
trafiken ser ut idag och har gjort de senaste
decennierna men vi ligger i startgroparna for
nya trafikslag och det hade varit intressant att
undersoka vilka nya typer av utformningar
som denna utveckling 6ppnar portarna for.
Kanske kommer storre ytparkeringar som
dessa helt forsvinna inom de kommande aren.
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De allra flesta bilar som finns star stilla under
storre delen av dygnet. Med forarlsa bilar
kan samma bil som skjutsade dig till arbetet
pa formiddagen, under lunchen kora ett annat
sallskap till restaurangbesoket.

Under mina efterforskningar har det framkom-
mit att mycket av den forskning som pagar
kring parkeringslandskap och strdvanden att
forandra effekten av vad som byggts i samband
med externa handelscentrum gar att hamta
fran Nordamerika dar bilismen satt storre spar i
stadsutvecklingen. Sverige har haft en liknande
utveckling men inte fullt lika langtgaende. Med
den fortsatta 6kning av handelscentrum som
fortfarande pagar ligger vi dock i farozonen att
framja bilismen i alltfér hog utstrackning, nagot
som skulle sla hart pa folkhalsan, miljén och
stadslandskapet.

Jag tror att vi kan hejda de negativa effekterna
genom att ta lardom av de dtgarder som de
nordamerikanska staderna borjat sétta in,
exempelvis fran de handfasta strategier kring
grona, héllbara parkeringar fran forvaltningar i
Georgia (Wolf, 2004), Washington (Fichter, u.d.)
och Ontario (City of Toronto, 2013) som jag tagit
del av. Samtidigt ar dessa atgardsplaner och
riktlinjer snarare att liknas vid bromsmediciner
an botemedlet. Det kravs attityds- och beteen-
deférandringar. Dels i vara kérvanor men ocksa
i hur vi konsumerar.

Efter att ha arbetat med det har forslaget nu
under en langre tid vet jag betydligt mer om
parkeringsplatser och de svarigheter som finns
i samband med gestaltandet av dessa. Kanske
allra framst svarigheter kring att forsdka skapa
en nytt, battre parkeringslandskap. Férhopp-
ningsvis kan det har examensarbetet visa att
det gar att skapa utemiljéer for externa han-
delscentrum som ar nagot mer an en yta att
parkera sin bil pa.
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PARKERINGENS NATURLIGA PLATS

OVERBLICK

Bolandernas handelscentrum &r ett av
Uppsalas storre externhandelsomraden. Det
ligger i stadens syddstra utkant i ett omrade
som i 6vrigt kdnnetecknas av industri. Platsen
aridag starkt praglad av bilismens framfart
och utemiljon &r snalt utsmyckad och formad

efter bilisternas villkor. Samtidigt ar det en
plats med vacker omgivning dér staden
méter det uppléndska slattlandskapet.

Forslaget tar in landskapselement fran
omgivningen och skapar battre forut-
sattningar for andra besokare an de bil-
burna. Det vidstrackta, 6dsliga och form-
16sa omradet far med en kombination av
véletablerade gestaltningsprinciper och
landskapselementmoduler, nya vaggar och
rum och fler och mer attraktiva cykel- och
gangstrak.

ort. Skala 1:25 000 /A1

= B, |

Uppsala tétort. Skala 1:100 000 /A1

INVENTERING STRAK OCH TRAFIK

& pitafik

3o GC-vdg

R Géngstrak

VEGETATION

! Busshallplats
) Lastzon
f:_ig Parkeringsyta

== Cykelparkering
>50/<50 ppl

Vaxtmaterialet bestar av en I6nnallé langs med Rapsgatan samt
mindre buskplanteringarar inom omradet. En stérre trad- och
buskplantering I6per langs Kungsangsleden. Inom parkeringsytor-
na finns ett fatal tradplanteringar utspridda. Av det aktuella
arbetsomradet utgors ca 92% av hérdgjord, asfalterad yta.

Biltrafiken dominerar omradet. | parkeringsytorna &r bilstrdken
otydliga. Det finns god anslutning till omradet for cyklister men den
upphor vid Rapsgatan. Gangtrafiken ar i huvudsak koncentrerad
léngs fasaderna och till busshallpatser. Képladorna har en tydlig
struktur av inbjudande entréer och intetsdgande baksidor dar
varorna lastas av.
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Flygbild 6ver Boldndernas handelscentrum, vy mot séder. Omradet ligger i Uppsalas utkant dar staden méoter Uppsalaslattens dkerlandskap.

\Y’ KONCEPTUELLT KOLLAGEPERSPEKTIV

En del av idén med forslaget ér att férankra omradet med odlings-
landskapet strax utanfor. Det finns flera beréringspunkter mellan
akerlandskapet och dess landskapselement och de strikta linjestyrda
parkeringsytorna. Vad handelsomradet idag saknar ar emellertid det
som bryter av och skapar spanning och orienterbarhet, landmarken.
Genom att moblera ytorna med dkerholmar, stenrésen, diken, laplant-
eringar, hdckar och alléer |6ses dessa problem.

Perspektivet visar hur platsen upplevs uppifran IKEA-
restaurangen och belyser ocksa vikten av att platsen ges
ett attraktionsvarde ocksa nér den inte anvands, ses uti-
frén eller star tom.

Nuldgesfoto fran IKEAs restaurang.

* M|Systembolaget
:
i BoandCity

& I
d § N ey
-~
Beijer: b
e :
] A

Nulégesbild, flygfoto. Skala 1:5 000 /A1. Antal befintliga parkeringsplatser for bil samt omradets vikti-
gaste mélpunkter

ANALYS

RUMSLIGHET STRAK OCH

KARAKTAR

1 GC-strak fram
¥ till omrédet

utbrett:

| 4

Omradet &r vidstrackt och glest utrustat. Platsen har en
sluten och indtvand karaktar i och med de kringliggande
byggnadernas héga fasader och valskyltade entréer. Utéver
huskropparna finns barridrer ut mot akerlandskapet i form av
trad- och buskplanteringar och vdagarna.

Tillfartsvagarna fran det kommunala gang- och cykel-
nétet ar otydliga. De vidstracka, platta parkeringsfalten &r
symmetriskt ordnade och paminner om akerfélten utan-
for. Till skillnad fran akrarna saknar dock parkeringsfélten
landskapselement, som bryter av och skapar spanning eller
ger ledning och sammanhang. Som besdkare dr den 6ver-
hangande upplevelsen av platsen att den kanns rorig.
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- ETT GESTALTNINGSFORSLAG FOR

‘. e = ,-i
Jmeed
Akerholmar

A

Léaplantering

hE A s
Det uppléndska sléttlandskapet med &kerholmar, dikesvegetation och
laplanteringar. Fotot tagit dver Alsike 1947.

LANDSKAPSELEMENT

Forslaget hamtar inspiration for vaxtlighet och ge-
staltning fran Upplandsslédttens omkringliggande
odlingslandskap. Analysen tog fram fem typer av
landskapselement; akerholmar, diken, stenrésen/
stengardesgardar, alléer och héackar/laplanteringar.

Utifran dessa landskapselement bildades sen de mod-
uler eller byggnadskomponenter som sedermera kom
att moblera forslaget.

,ﬁﬁo Aléer

PROGRAM

Programplan géendestrak och zoner dar gaende har foretrade. Skala 1:8000 /A1

\!' PERSPEKTIV BAUHAUS/ELGIGANTEN

Fagelperspektiv 6ver kvarter [2], Bauhaus och Elgiganten. De tongivande princi-
perna for detta kvarter &r linjer och centrering. | mitten av parkeringsytan korsas
kvaretet av ett gdngstrék i armerat grés kantad av en tradallé som I6per frén Raps-
gatan fram till Elgigantens entré. Detta ger traden i allén en sammanhéngande
jordvolym som ska ge dem goda forutsattningar att vaxa. Kvarterets mitt utgors
av en storre stenréseyta som géngstraket dverloper. Stenrésena centralt liksom ut

> Héckar och laplanteringar

mot Verkstadsgatan é&r vél lampade som snéupplag under vintertid.

FYRA KVARTER ORDNADE EFTER FYRA GESTALTNINGSPRINCIPER

Fyra gestaltningsprinciper som planteringarna pa
parkeringsytorna &r organiserade utefter:

«'MARKERADE CYKELSTRAK

eeesse STENROSE

Da bilister, cyklister och gdende sakert och
lattorienterat ska ta sig fram 6ver valtrafi-
kerade delar av handelsomréadet &r en ty-
dlig trafiksperaring att féredra. Markerade
cykelstrak, exempelvis malade ar en viktig
del i forslaget. Sarskilt langs fasaderna och
de storre entréerna dar flera trafikslag mots
mest.

@ Diken

PROGRAMPUNKTER

Forslag pa tradart i stenrdse och allé; kérrek.

« Ge platsen karaktar och upplevelsekvaliteter

+ Accentuera strak och rum

« Linjer

« Inramning
« Oar

« Centrering

Dessa vélbeprovade principer ger i sin grundform
besokaren god orienterbarhet och ldmpar sig bra for
trafikdirigering och parkeringsplatsgestaltning.
Baserat pa kvarterens behov av forandring gavs de
fyra kvarteren 6vergripande principer som skulle sty-
ra dess gestaltning.

CYKELSTRAK

Cykelstraken ska forse omradet med snabbare,
genare cykelvdgar med ett sasmmanhéangande, sékert
och lattoverskadligt cykelnat. Darfor dras nya logiska
och trafiksakra tillfartsvagar fran Rapsgatan mot bu-
tikernas entréer och nya strak s& besokaren kan ta sig
runt hela omradet. De befintliga straken tydliggérs
och forbattras.

Dér trafikintensiteten kraver det infors storre separe-
ring mellan cyklister och gdende och bilar med ex-
empelvis markerade cykelstrak pd strategiska platser.
Omrédet ska ocksa fa battre och sakrare cykelpark-
eringsplatser som ar bra placerade i generés mangd
med plats att lasta pa varor.

STRAK FOR GAENDE

Aven gangstraken utdkas sa att det sikert gar att ta
sig mellan alla handelsomradets delar och malpunk-
ter. Dér stréken korsas av biltrafik bor markerade
6vergangsstallen finnas. Invid de stérsta malpunkter-
na Boland City, IKEA och Coop Forum ska det finnas
en betydande yta av entrézonskaraktar dar enbart
gaende har tilltrade. Den rektanguldra ytan norr om
busshallplatsen vid IKEA-byggnadens sydvastra horn
far en torgliknande karaktar.

Linjer
Oar Inramning

Centrering

~

PROGRAMPLAN - 1:4000 /Al

+ Forankra platsen med dess omgivning

- Forma forslaget utifran de fyra gestaltningsprinciper-
na; linjer, inramning, 6ar och centrering.

+ Latférslaget genomsyras av en héllbarhetstanke, ekol-
ogiskt, estetiskt samt socialt.

« Infoérliva landskapselement

« Forain fler trdd och andra vaxter

« Skapa rum som ar justerade for den ménskliga skalan

Gronstrukturen ska hdmta inspiration fran odlingslandskapet omkring handelsomradet. En kil av tétare tréd- och buskplanteringar forldngs séderifran in centralt Iangs
med Rapsgatan och accentuerar omradets stérre kvartersrum samtidigt som cykelstaken blir mer varierande och attraktiva. Varje kvarter forses med en en egen kom-
bination av gestaltningsprinciper. Gang- och cykelstraken tydliggdrs och forlangs dér s& behdvs.
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BOLANDERNA HANDELSCENTRUMS

FORSLAG ILLUSTRATIONSPLAN SKALA 1:2000 /Al

GESTALTNINGSPRINCIPER

Oar Inramning

Centrering

KOMBINERAS MED

MODULER . //
i
P 2 oﬁ‘ \
Hackar Allér Akerholmar Stenrdsen
IDE

Diken

Linjer

Mindre akerholme
Storre akerholme

Trad- och buskplantering

Diken
A Hackar
‘L%
% Stenrdse
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O
B ee0e Allé
. 00ee
—— Cykelstrak

Armerad grdsyta

|
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Gestaltningens idé bestdr i att moblera handelsomrddet med moduler baserade pa landskapselementen som
aterfinns i det kringliggande upplandska slattslandskapet. Utifrén dessa landskapselement bildades sen de mod-
uler som moblerar forslaget. Genom att kombinera modulerna med de fyra gestaltningsprinciperna kan varje
kvarter av omrddet utformas med ett unikt uttryck. De kan pa sé vis ocksa utformas pa bésta satt utefter vilka

behov de har for forandring samtidigt som en enhetlighet bibehalls 6ver hela omradet.

BAUHAUS

BOLAND CITY

Har ett stort behov av
P-platser och mébleras
med platssnala principer,
linjer och mindre 6ar. En
bukettapelhack skapar
en tydligare rumsup-
pdelning och ger battre
ledning at trafikanterna
langsmed bil- och cykel-
straket som tvarsar ytan.

Behaller den befintliga
dispositionen med tva
in- och utfarter. Forses
med fler tradplanterin-
gar i och med stenrésen
och en tradallé inord-
nade efter centrering
och linjer. Gangstraket
centralt under tradallén
markeras av armerad
grasbeldggning

"
X g
W &
&

S
A_a.?l.e.s.a_*_a:.a_ais_alg_. *m_a_ .a_‘!_ &

Malat cykelstrak

IKEA

Ytan och storskaligheten
tillater mer tilltagna
volymer hos modulerna
som arrangeras efter
stérre Gar samt inramn-
ing i kvarterets perifera
delar. Den stora ytan
skapar mycket dagvatten
varfor diken &r en vik-
tig modul. Tillsammans
med storre akerholmar
skapas en hogre upplev-
elsevarde.

&
o

PRINCIPSEKTION A-A’ SKALA 1:400 /Al

KRISTOFFER BACKMAN | AVDELNINGEN FOR LANDSKAPSARKITEKTUR | EXAMENSARBETE VID LANDSKAPSARKITEKTURPROGRAMMET | UPPSALA 2016 g_% s

COOoP

Kvarteret kdnneteck-
nas av en spretig
smaskalighet. Det nya
forslaget tar fasta pa den
karaktaren dér flera av
odlingslandskapsmodul-
erna ingar i mobleringen
som knyter samman det
innan desorienterbara
och ingemanslandslika
kvarteret och kopplar
ihop det med resten av
omradet.

&
5 ¥
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Gnista-
rondellen

Akermark
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MODULER | FORSLAGET

L

Hackar ges en avskdarmande och inramande funktion och ska
hallas mellan 1,0- 2,0 m i bredd och upp. till 1,4m i hojd. Till
hoger: exempel pa utformning for en mindre dkerholme.

Dikena utformas som olika varianter av biodiken och regnbad-
dar, svagt lutade vaxtbaddar som har till uppgift att fordréja
och rena omradets dagvatten.
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VY B-B’ SKALA 1:400 /Al

Den hér sédra delen av omrédet exemplifierar hur forslagets stenrésesmoduler och héckar kan rama in delar av parkeringsytorna och skapa
mindre rum i det idag s3 utstrackta och innehallslosa handelsomréadet. Akerholmen I mitten av rummet kan under perioder hignas in och
betas av far eller getter och pa sa vis knyta an till odlingslandskapets lokala identitet. Platsen &r ocksa, socialt sett, val ldmpad att koppla med
odlingslandskapet med inslag av tillfalliga marknader sdsom bondens marknad. Som bakre vagg syns den tétare trad- och buskplanteringen
av laplanteringsmodell som I6per langs Rapsgatans bagge sidor.
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W PERSPEKTIV IKEA-PARKERING

En del av bilparkeringen framfor IKEA sett fran den rektanguléra plats mellan IKEA och den mindre kép- Huvudprincperna for kvarteret ar inramning och 6ar dar 6arna i férslaget &r storre och mindre
ladan i kvarterets [3] s6dra del. Da detta kvarter, rumsligt sett &r val tilltaget och IKEA-byggnaden utgor dkerholmar. Bakom den mindre dkerholmen till héger skonjas det vertikala stenroset, i form
en stor, hogrest volym finns utrymme for storre gestaltningsingrepp och moduler. av en gabionmur, som &r ryggrad for den nya cykelparkeringsplats som valkomnar de ickebil-

burna bestkarna. Platsen bildar ocksa ett viktigt nod for gang- och cykelstrédken som leder till
handelsomradets andra delar.

' al | PLANUTSNITT SKALA 1:1000 /Al

BAUHAUS g ] o mindre akerhalme | I en mer inzoomad del av omradet kan man béttre se

= - ! parkeringsplatsernas organisering pa platsen och hur
de méter modulerna. Ytorna ndrmast intill de storre
malpunkterna IKEA och Boland City ges en mer pakostad
markbeldggning i form av naturstenplattor. Detta for att
tydligt visa vad som ar en zon enbart fér gdende. Som en
férlangning av entréytan utanfor IKEA framtrader en ny
entrézon framfér IKEA-entrén med cykelparkering och
sittplatser. Den nya entrézonen strécker sig ut som en
arm som véalkomnar i férsta hand gdende och cyklande
besokare men ligger ocksé i anslutning till handikapplat-
serna. Har kan besokarna sla sig ner en stund i soderlage
med det vertikala réset, gabionmuren, i ryggen. | den hér
skalan far man ocksa en tydligare bild av gdngstraket som
16per frén IKEA tvars dver omradet fram till Elgiganten i
vaster.

SEKTION D-D’ ENTREZON/CYKELPARKERING
SKALA 1:200 /Al
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o - T I i— Buskplanterin Forenklad sektion 6ver hur stenrésemoduler i form av gabionmur och

avlang tradplanteringsbadd med sprangsten inramar IKEAs entréyta
for cyklister och gdende med cykelparkeringsplatser och sittplatser i
soderlage. Handikapparkeringar for bilister placeras lampligen i anslut-
ning till denna bilfria zon.

SEKTION C-C’ STORRE AKERHOLME SKALA 1:200 '-.

Sektion Gver en storre dkerholme vid bilentrén till IKEA-delen av
omradet fran Rapsgatan. Akerholmarna i det hir kvarteret &r un-
dulerade och utgor stora volymer. Detta pa grund av IKEA-bygg-
nadens storlek och parkeringsytans omgang. Kvarteret behover,
rent rumsligt, inslag av storre landskapselement. Den har akesh-
olmesmodulen ar avkapad med en stédmur utformad efter en
stengérdesgérd som ihop med framférliggande stenrése med
flaggstéllningar ska bilda ett angenamt valkommande

Forslag pa tradart pa stérre Ostra delen av kvarteret Boland City [1] narmast Rapsgatan fargas tydligt av den tatare trad- och buskplanteringen som I6per som en véxtkraftig ryggrad genom

akerholme; rddlénn. omradet. Bilden visar hur parkeringsytorna langst fran butikerna, vilka tenderar vara de som oftare star tomma, med armerade grésytor som markbelidggning
later det grona och asfalterade ytorna 6verga i varandra. Det &r en ekologisk atgard for att minska ytavrinningen och effekten av urbana varmedar. Linjer ar en av
kvarterets huvudprinciper. Dessa kan som perspektivet belyser bilda inramningar av landmarken och forstarka vyer.
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