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Sammandrag

Skvallertorget i Norrkdping gick fran att vara en femviagskorsning till att vara
shared space och dr numera reglerat som géngfartsomrdde. Uppsatsens syfte ar
att forklara begreppen shared space och gédngfartsomrdde samt att visa hur trafik-
regleringarna paverkat anvindningen av Skvallertorget. Undersdkningen av be-
greppens betydelse visade att den huvudsakliga skillnaden mellan shared space
och géngfartsomrdde &r att det senare &r reglerat i hastighet och ger béde fore-
trade och juridiskt stod at fotgéingare. Uppsatsen syftade dven till att véardera fot-
gingarnas anvindning av platsen. Studien svarade pd hur Skvallertorgets
utformning paverkat fotgdngarnas anviandning och hur regleringen fran shared
space till gdngfartsomrade har paverkat platsen. Undersdkningen byggdes upp
som en fallstudie dé fallstudier ldmpar sig for att undersdka en specifik plats. I
undersdkningen anvéndes bland annat intervju, trafikrakning och litteraturstudier
som metoder. Litteraturstudien avsdg platsens tidigare anvidndning for att kunna
jdmfora den med anvéndningen idag. Resultatet frén trafikrakningen visade att
torget hade en hog belastning av fotgéngare bade som passerade och som uppe-
holl sig pé Skvallertorget. Litteraturstudien visade att torget hade ett stort antal
besokare dven dé det var shared space. Undersokningens resultat visar att det ar
utformningen av Skvallertorget som avgor hur torget anvinds av fotgéngare och
att trafikregleringen har mindre betydelse for platsen. Regleringen till gdngfarts-
omrade har inte inneburit ndgon fordndring i utformningen och siledes ar Skval-
lertorgets anvdndning och funktion den samma som nér det var shared space.

Abstract

Skvallertorget in Norrkdping went from being a five-way crossing to shared
space and is currently regulated as a pedestrianized area. The essay explain the
concepts of shared space and pedestrianized streets and explain how the traffic
regulations have affected the use of the square.

The investigation of the concept’s different meanings showed that the main dif-
ference between shared spaces and pedestrianized streets was that the latter are
regulated in speed and provide both priorities and legal support for pedestrians.
The essay also aims to value the pedestrians use of the site. The study answers
how Skvallertorget’s design influenced the pedestrian’s use of it and how the
regulation from shared space to pedestrianized street has affected the square. The
study was accomplished as a case study because these are adequate when investi-
gating a specific site. The method of the survey includes, inter alia, an interview,
a traffic counting study and studies of literature. The literature study was on the
previous usage to compare it with today’s use. The result from the traffic count-
ing study shows that the square had a high number of pedestrians both who were
passing through and who stayed for a period of time. The study of literature
showed that Skvallertorget had a large number of visitors even when it was a
shared space. The study’s results show that it is the design of Skvallertorget that
determines how the square is used by pedestrians and that the regulation is less
important for the site. The regulation to a pedestrianized street has not resulted in
any design changes and Skvallertorget has consequently the same use and func-
tion as when it was a shared space.
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Introduktion

Den hir kandidatuppsatsen presenterar en vérdering av fotgéngares anviandning
av Skvallertorget samt en férdjupning av begreppet shared space. Shared space
saknar vedertagen dversittning till svenska och dérfor anvénds det engelska be-
greppet.

Skvallertorget i Norrkdping byggdes om ar 2000 fran att tidigare ha varit en
femvégskorsning till att bli ett shared space-omréde. Detta innebér att det blev
Sveriges forsta shared space och fortsittningsvis dven Sveriges enda riktiga sha-
red space. Det blev snabbt omtalat i media och ar 2004 fick det Vackra vigars
pris av Vigverket (Vagverket 2004). Skvallertorget fungerade som shared space
frén och med ar 2000 fram till den 17 januari 2013 d& det reglerades till gdng-
fartsomrade (Norrkdpings kommun 2013). Torgets anvéndning idag har paver-
kats av dess historia och utformning och dérav ér redogdrelsen for begreppet
visentligt for platsstudien.

Figur 1. Lantmteriet, i2014/764. Skala: 1:2000
Bilden visar ett flygfoto 6ver Skvallertorget ddr man ser hur fem vigar samman-
strdlar pa torget och hur de omgivande huskropparna bildar torgets avgrdns-
ning.

Arbetet dr relevant for yrkesgrupper som arbetar med planering och gestaltning
av utemiljder till exempel landskapsarkitekter, stadsplanerare, trafikplanerare och
kommunpolitiker.

Det finns en forvirring kring begreppet shared space 1 Sverige, dér det ofta
forvixlas och anvdnds synonymt med begreppet gdngfartsomréde. Ett flertal
examensarbeten vi har ldst inom dmnet refererar felaktigt till platser som ar géng-
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fartsomrade och kallar dem istéllet for shared space. Detta arbete &mnar darfor
dven att resultera i en utredning av begreppet och hur det ska anvéndas korrekt av
yrkeskaren for att undvika framtida missforstand.

Begreppsforklaring

Gangfartsomrade — En vig eller ett omréde som &r skyltat som géngfartsomrade.
Regleringen ger foretrdde at gangtrafikanter pa platsen. Motorfordon fér fardas i
maximalt ganghastighet, vilket brukar motsvara 7 km/tim.

Motorfordon — I uppsatsen avses motorfordon lastbilar, bussar, traktorer, bilar,
motorcyklar och mopeder.

Fordonstrafik — I uppsatsen avses motorfordon, inte cyklister.
Oskyddade trafikanter — cyklister och fotgédngare.

Fotgéngare — Till fotgdngare rdknas alla som ror sig till fots, &ven de som exem-
pelvis leder cykel, barnvagn eller rullator.

Shared space — En trafiklosning dér alla trafikslag samsas pa en gemensam yta
utan att separeras fran varandra. Alla har samma rittigheter och skyldigheter och
platsen saknar regleringar i form av korbanor, hastighetsbegrédnsningar och sig-
nalreglering. Pa platser med shared space 1 Sverige géller 4ndd Sveriges gene-
rella trafikregler.

Signalreglering — Trafiken regleras med trafiksignaler, exempelvis trafikljus.

Trafikseparering - Enligt nationalencyklopedin innebar trafikseparering att trafi-
ken delas upp av tid eller rum. Som exempel pa hur trafiken kan delas av tid tas
signalreglering upp och for att dela trafiken i rumslighet ges sérskilda géng- och
cykelvigar som exempel (NE. 2008).

Bakgrund

Ett av tidernas stadsplaneringsideal har varit att ménniskor anvidnder och samsas
om gemensamma ytor (Sveriges kommuner och landsting 2008, s. 7). Det var
under 40-talet som gang- och cykelvégar borjade separeras i Sverige, detta i
samband med att samhillet blev mer bilorienterat (Astrom, 1993, s. 50). Arkitek-
ten Kell Astrom skriver att det till en borjan bemottes med skepsis dé kritikerna
menade att det ar farligt att vénja sig vid att forflytta sig utan att behova ta han-
syn till trafik. André Brenner skriver i sitt examensarbete Shared space som kon-
cept for planering av det offentliga rummet i Sverige att det visade sig fungera
bra och under 1960-talet i samband med att vira samhillen blev allt mer bilorien-
terade och fordonens hastigheter 6kade blev funktionsseparering modernt (Bren-
ner 2006, s. 12).
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Tankarna kring funktionsseparering vicktes av forskargruppen SCAFT (Stads-
byggnad, Chalmers, Arbetsgruppen for Trafiksdkerhet) vid Chalmers Tekniska
Hogskola i Goteborg. Avsikten med forskningsgruppen var att skapa riktlinjer
som Sveriges kommuner kunde anvénda for planering av trafik med hinsyn till
trafiksdkerhet genom att framja framkomligheten for biltrafik och separera de
oskyddade trafikanterna frén biltrafiken (Gummeson 2007, s. 25). SCAFT fick
senare kritik d& det skapade stider som blev oattraktiva for fotgéngare och cy-
klister. Trafikljus, skyltar och végar gjorde stora delar av stiderna otillgéngliga
och antalet fotgéingare och cyklister minskade (Nordstrand 2010, s. 5).

Trafikingenjoren Hans Monderman introducerade begreppet shared space un-
der 1970-talet i Nederldnderna (Hamilton-Baillie, 2008). Han presenterar en filo-
sofi som bygger pa att trafikanternas uppmaérksamhet dkar om det finns en viss
osdkerhet pd platsen. I kapitlet The Safety of Danger i boken How to Live
Dangerously redovisas ett exempel fran Sverige som visar att antalet trafikolyck-
or minskade med 17 procent under det &r som trafiken stidlldes om till hdgertrafik
(Calm, 2008). Detta visar att lagom otrygghet dkar trafiksdkerheten pa grund av
att koncentrationsnivén hos fordonsférarna dkar, vilket &r grundtanken med sha-
red space.

Omradesbeskrivning Skvallertorget

Skvallertorget &r ett torg i centrala Norrkdping som blivit en symbol for shared
space 1 Sverige (Sveriges kommuner och landsting 2008, s. 11). Fran borjan
anvédndes det som en motesplats for arbetarna i stadens fabriker. Det finns en
sdgen kring att det dr darfor torget kallas for just Skvallertorget d arbetarna
stannade till hér for att samtala (Norrkdpingshistoria, 2016).

Idag &r det framst studenter som ror sig i kvarteren runt det gamla industri-
landskapet eftersom Campus Norrkdping huserar i de gamla industrilokalerna.
Under mitten av 1900-talet tilléts biltrafik pa torget vilket gjorde det till en tra-
fikkorsning. P4 1990-talet etablerades universitetslokaler i anslutning till torgets
vistra del. Detta innebar en stor 6kning av cyklister och fotgéngare som korsade
de omkringliggande gatorna. Torget byggdes darfor om till shared space ar 2000
efter att tidigare ha varit en signalreglerad korsning. Anledningen till renovering-
en var dels att det var en olycksdrabbad femvégskorsning med flera olyckor per
ar och att det var madnga ménniskor som rdrde sig pa platsen pa grund av univer-
sitets placering'.

' Helena Hasselberg, landskapsarkitekt pa Tengbom, Linkdping. Intervju i Linkdping den
19 april 2016
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Figur 2. Lantmdteriet, i2014/764. Skala:1:9300
Karta som visar Skvallertorget placering i Norrkoping i forhdllande till centrum
och Motala strom. Kartan dr baserad pa Lantmdteriets ortofoto med egna till-

ldgg.
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Bergabron ,/// Skvalleriorget fore ombyggnad
Figur 3. En illustration som visar hur Skvallertorget sag ut ndr det var en fem-

vdgskorsning innan dr 2000 dd det renoverades till ett shared space. Publicerad
med tilldtelse fran Helena Hasselberg.
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En annan anledning till ombyggnationen till shared space var att kommunen ville
forbattra miljon pd platsen genom att f& ner buller- och kolmonoxidnivén (Nord-
strand 2010, s. 7). Med ombyggnationen ville kommunen dven 6ka omrédets
attraktionskraft och skapa forutsattningar for en levande och social plats. Torget
fungerade som shared space i tretton &r till dess att det omreglerades till gang-
fartsomréde. Den enda fysiska fordndringen av platsen var en ny skylt som anger
att det ar gdngfartsomrade.

Figur 4. Foto av Helena Hasselberg frdan Skvallertorget som visar en skylt frdan
Skvallertorget da det var reglerat som shared space. Idag dr skylten utbytt mot
gangfartsomrdde.

Shared space

I boken Shared space - trafikrum for alla beskrivs shared space som en utform-
ning av gatumiljoer som blir allt vanligare i Europa (Sveriges kommuner och
landsting 2008. s. 3). Det &r en trafiklosning dér olika trafikslag integreras med
ménniskor som vistas pa platsen utan trafikseparering. Pa s vis blir gaturummet
ocksé ett utrymme for fotgéingare att motas och uppehalla sig pd. Det innebidr en
planering av det offentliga rummet som kombinerar trafik och social interaktion.
Vidare menas att det inte dr en trafikldsning utan snarare ett forhallningssatt dar
alla vistas pa samma villkor (Sveriges kommuner och landsting 2008, ss.7-8). 1
en rapport framtagen av Tyréns som Trafikverket bestillt star det att:

“Shared space ar inte en teknisk trafiklosning som kan appliceras pa olika stéllen
och kommuniceras med allménheten pd samma sétt som en cirkulationsplats. Det
dr snarare ett forhallningssétt. Grundtanken i EU-projektet dr att planera gator och
platser utan regleringar, vigmairken och separering av olika trafikslag i tid och
rum. Istéllet &r det trafikanterna sjdlva som genom dgonkontakt kommer Gverens
om vem som ldmnas foretrdde just da och just déir ¢ (Tyréns 2007, s.2).
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Vid separering av tid och rum som ndmns ovan menas exempelvis att fordonsty-
per regleras i tid med hjélp av signalreglering eller att specifika fordonstyper far
egna korfalt (NE, 2008).

Shared space har dven uppmérksammats genom en EU-satsning som genom-
fordes mellan aren 2000 till 2006. Mélet med projektet var att skapa en innovativ
trafiklosning dér biltrafik inte lingre dominerade utemiljon och lata manniskor
och trafik samspela (North Sea Region Programme, 2009).

Aven om shared space ir en oreglerad plats s giller fortfarande Sveriges ge-
nerella trafikregler. Foljande tvd lagutdrag dr exempel frén trafikforordningen.
Enligt 3 kap. 18 § i trafikforordningen (SFS 1998:1276) star det  att nar tva for-
dons kurser skér varandra har forare vdjningsplikt mot det fordon som narmar sig
frén hoger”. Lagen innebér dven att vdjningsplikten géller for forare av cyklar,
oftast omndmns detta som hogerregeln. For fotgdngare som korsar en korbana
géller enligt 7 kap. 4§ i trafikférordningen (SFS 1998:1276) stér det “att detta
endast fir géras om det kan ske utan fara eller oldgenhet for trafiken”.

For att shared space ska fungera s ar det viktigt att gestaltningen &r tydlig och
sjdlvforklarande sd att platsen fungerar utan trafikljus och skyltar. Enligt idéskrif-
ten Shared space — trafikrum for alla paverkar materialval och mdblering pé
platsen hastigheten av fordon. De skriver att en yta som ar tdckt med ett sé kallat
l&ngsamt markmaterial som exempelvis smagatsten, dr obekvamt att kora snabbt
pa for att det ger en ojdmn markyta. Markmaterialet ger séledes ett budskap till
trafikanterna om att anpassa hastigheten och kora ldngsammare (Sveriges kom-
muner och landsting 2008, s. 10). Forfattarna till boken Shared space — trafikrum
for alla menar vidare att det méste finnas en forstdelse for platsens sammanhang
och stadens helhet och vilka rorelsemdnster som finns dér for att planera ett lyck-
at shared space (Sveriges kommuner och landsting 2008, s. 11).

Gangfartsomrade

I boken Shared space - trafikrum for alla stér det att gdngfartsomréde fran borjan
kallades for gardsgata och dr hamtat frdn de holldindska Woonerf-gatorna. En
woonerfgata dr en gata som dr till for alla trafikanter men dir motorfordon far
anpassa sig efter fotgdngarnas villkor. Till en borjan s anvandes gérdsgatorna
mestadels i bostadsomradden men d& det har borjat anvéndas alltmer i centrum-
miljoer sa har de bytt namn fran gérdsgata till gdngfartsomrdde (Sveriges kom-
muner och landsting 2008, s. 21).

Figur 5. Denna skylt anvinds for att utmdrka ett gangfartsomrade.
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Enligt Trafikférordningen har ett gdngfartsomrade flera olika regleringar for att
frimja och ge juridiskt stod at fotgdngare. For att garantera att de gdende priorite-
ras finns det ett kriterium som séger “att en vig eller ett omréde far forklaras som
gingfartsomrade endast om det 4r utformat sa att det framgar att gdende nyttjar
hela ytan samt att det inte dr lampligt att for fordon fardas med hogre hastighet dn
gingfart”. Det dr dven forbjudet “att pa ett gdngfartsomrade parkera pa ndgon
annan plats &n sdrskilt anordnade parkeringsplatser” och “fordon fér inte foras
med hogre hastighet dn gdngfart”, detta star i Trafikférordningen (1998:1276).
Det finns ingen reglering for hur fort gngfart faktiskt 4r men generellt brukar 7
km/tim anses vara maximal hastighet.

Jamforelse mellan begreppen

Shared space idr en trafiklosning som saknar regleringar och skyltar medan géng-
fartsomrade dr reglerat med vigmarke samt hastighetsbegridnsning, det finns s-
ledes grundldggande skillnader mellan begreppen. En annan skillnad ar att det pa
ett gdngfartsomréde &dr forbjudet att parkera, ndgot som ér tilldtet pd omraden
som dr shared space. Dessutom ger gdngfartsomrade juridiska réttigheter for
fotgdngare och fotgingare ska ges foretrade framfor andra trafikslag. Detta stri-
der alltsé mot shared space grundtanke som ett oreglerat omrade och det gar
dérfor inte att kalla gdngfartsomriden for shared space.

Begreppet shared space har enligt litteraturen en tydlig innebord med fast de-
finition. I boken Shared space - trafikrum for alla beskriver man att ménga av de
exempel som redovisas som shared space 1 boken faktiskt inte dr det enligt den
ursprungliga definitionen. Det stdr att man ofta anvidnder begreppet nir man vill
beskriva en plats som ger storre utrymme for fotgéingare och cyklister trots att
man vet att det inte dr begreppets definition (Sveriges kommuner och landsting
2008, s. 79).

Syfte

Uppsatsens syfte ér att forklara begreppen shared space och gangfartsomréde
samt hur trafikregleringarna paverkar anvindningen. Syftet dr vidare att virdera
fotgingarnas anvindning av Skvallertorget i Norrkoping.

Fragestallningar

» Hur fungerar Skvallertorgets utformning med avseende pé fotgdngares anvindning
idag?

» Hur har Skvallertorgets reglering fran shared space till gangfartsomrade paverkat
fotgdngarnas anviandning av platsen?
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Avgransningar

Litteraturen begrénsas till att rora skrifter och rapporter som behandlar shared
space och géngfartsomrade pa Skvallertorget. Det dr svart att dra generella slut-
satser eftersom att shared space och géngfartsomrdde &r starkt knutna till speci-
fika platser. Olika platsers funktioner kan fungera véldigt olika trots samma
reglering och darfor studeras enbart Skvallertorget.

Arbetet avser studera hela Skvallertorget eftersom fotgéngare, cyklister och
motorfordon anvénder olika ytor av torget. Torget stracker sig frdn husfasaderna
och fram tills att markbeldggning 6vergér till asfalt pd angransande végar.

Uppsatsen fokuserar pd fotgdngares anvdndning av Skvallertorget. Fotgéingar-
nas rorelse och anvindning pdverkas av omgivningen, ddrfoér behover dven for-
donsforares och cyklisters monster studeras. Uppsatsen beror samtliga fotgidngare
och tar ingen sérskild hinsyn till om man ror sig med barnvagn, rullator, kénsel-
kéapp eller liknande.

Metod

Nedan foljer en beskrivning av de metoder som utgjorde underlag for denna upp-
sats. Valet av metod foll pd fallstudie eftersom det lampar sig for att undersoka
en specifik plats. Professorn Alan Bryman skriver i sin bok Samhdllsvetenskap-
liga metoder att en fallstudie 4r en kombination av kvalitativa och kvantitativa
undersdkningar (Bryman 2008, s. 73).

Arkitekten Rolf Johansson, professor inom designteori och forskare inom
landskapsarkitektur, beréttar att en fallstudie gar att se som en metod dér allt som
kan vara av intresse studeras. Han menar att man inte bara véljer en metod utan
man undersoker sitt problem med en kombination av olika undersékningsme-
toder utan att alltid veta vad man letar efter. >

Denna fallstudie dr en kombination av metoderna i foljande lista:

»  inventering

» intervju

»  trafikrdkning

»  interaktionsstudie

»  studie av rorelsemonster
»  litteraturstudie

Inventering

En inventering av Skvallertorget utférdes som en del av fallstudien. Fysiska attri-
but och forutséttningar pa en plats har betydelse for hur ménniskor vistas pa plat-
sen och hur de anvénder den (Gehl & Svarre 2013, s. 15). Inventeringen avsag att
studera markmaterial, nivaskillnader, placering av objekt, mobler, malpunkter,

* Rolf Johansson, arkitekt och forskare inom designteori vid institutionen for stad och
land, foreldsning vid Sveriges Lantbruksuniversitet, Ultuna, den 7 april 2016.
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soltimmar och Skvallertorgets ssmmanhang i staden. Inventeringen gjordes ge-
nom egna platsobservationer, fotografering, kartmaterial samt med hjélp av litte-
ratur och presenterades i text.

Intervju

En intervju genomfordes den 19 april 2016 med Helena Hasselberg, landskapsar-
kitekten bakom Skvallertorget. Hasselberg var den gestaltande landskapsarkitek-
ten pa Norrkopings kommun dé Skvallertorget ritades om till shared space. 1dag
arbetar Hasselberg som landskapsarkitekt pa Tengbom i Linkoping.

Intervjun genomfordes som en semi-strukturerad intervju, det vill sdga en
blandning av ostrukturerad och strukturerad intervju’. Forsta frigan avsag att
Oppna samtalet for att Helena eventuellt hade saker att berdtta som vi inte forut-
sett. Svaren antecknades pd papper och spelades in for att vi sedan skulle kunna
gd igenom dem igen.

Foljande fragor berdrdes och besvarades i intervjun:

»  Kan du beritta om Skvallertorget och dess utformning?

»  Varfor blev utformningen ett shared space?

»  Kan du beritta om Skvallertorgets bakgrund?

»  Hur gick processen till? Behovde politikerna i kommunen 6vertalas?

»  Hur gick tankarna kring materialval for platsen?

»  Motte ombyggnationen till shared space pé Skvallertorget mycket kritik till en
borjan?

»  Varfor gjordes inte ett gangfartsomrade fran borjan?

»  Finns det malgrupper som torget &r bra eller mindre bra for?

»  Vilka/vilket trafikslag skulle framjas pa platsen? Cykel, fotgdngare, motorfor-
don?

»  Finns det andra platser som du kanner till med shared space? Har de utgatt fran
Skvallertorget?

Trafikrakning

Enligt Jan Gehl och Birgitta Svarre i boken How fo Study Public Life kan rikning
av antalet fotgingare méta nivan av stadsliv pé en plats. Forfattarna menar att det
vanligaste dr att utgd ifrdn hur manga som ror sig dver platsen och hur ménga
som uppehaller sig pd samma plats. Forfattarna menar vidare att frigorna vem
och var ér betydande for en studie av stadsliv. Det gar att studera vem som an-
vinder platsen pé en individnivd men forfattarna foresprakar att studera grupper
av ménniskor for att se monster och dra slutsatser (Gehl & Svarre 2013, s. 25).
Som en del i fallstudien rdknades fotgéngare, cyklister och antalet motorfordon
pa Skvallertorget genom en strukturerad observation. Strukturerad observation
valdes for att den enligt Bryman i boken Samhdllsvetenskapliga metoder gor det
mojligt att registrera beteende systematiskt och ger mdjlighet att sammanstélla
resultatet. Forfattaren fortsitter med att tydliga regler for observationen ska fin-

? Madeleine Granvik, forskare pé institutionen for stad och land, foreldsning vid Sveriges
Lantbruksuniversitet, Ultuna, den 7 april 2016.
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nas fOr att observatorerna ska fa sa specifik information som mdjligt om det som
ar intressant for undersékningen. (Bryman 2008, 5.265)

En undersokningsmall gjordes for att rdkna antalet gangtrafikanter. I mallen
separerades gangtrafikanter i rorelse och ménniskor som stod stilla och uppeholl
sig pé platsen. For att dessutom ta reda pa fordelningen i antal mellan olika tra-
fikslag rdknades dven motorfordon och cyklister och antecknades enligt nedan-
stdende tabell. Denna undersdkning avség att visa vilket trafikslag som var
dominerande pa platsen och anvinde den i storst utstrackning vid undersdknings-
tillfallena.

Tabell 1. Trafikrikning

Motorfordon | Cyklar | Fotgédngare i rorelse | Fotgéingare som uppehaller sig

Observationerna genomfordes fran en uteservering, séledes fullt synliga for alla
ndrvarande pé platsen. Kylén menar i sin bok A¢# fa svar att observatoren ar vik-
tig for undersdkningen och att man kan skilja pa utomstdende och deltagande
observatdr. Forfattaren menar vidare att ménniskors beteende dndras nér vi blir
medvetna om att vi dr iakttagna och att det d&ven pdverkar om observatdren ar
dold. Han menar att detta beror pa att vi kan kénna av att nigon tittar pa en dven
om det dr pa avstand eller genom fonster. Slutligen menar forfattaren att det
kanske bésta alternativet &r att anvénda sig av helt synliga observatdrer for att
paverka de ménniskor man studerar pd ett likartat satt (Kylén 2004, s. 100).
Huruvida man &r deltagande eller inte kan det vara svart att dra en grians mellan.
Bryman skriver i sin bok att man &r icke-deltagande om man utgor en del av den
miljo som studeras men inte utgor en del i det sociala hdndelserna (Bryman 2008,
s. 266).

Undersokningen genomfordes vid totalt fyra tillféllen. Forsta tva tillfdllena ge-
nomfordes en varm solig vardag 12:e april under tv4 tillfdllen om 15 minuter
vardera. Berdkningarna genomfordes 12:15-12:30 samt 13:15-13:30 d4 manga
maénniskor har lunchrast och gér ut for att dta eller gora andra drenden. Shared
space ska fungera for mansklig vistelse och gemensamt utrymme for skyddade
och oskyddade trafikanter (Trafikverket 2011, s. 11). Undersokningstiden valdes
da affarerna och restaurangerna runt Skvallertorget har 6ppnat for dagen och det
fanns aktiviteter och mal pé platsen. Av samma anledning studerades inte rus-
ningstid d4 genomfart férvintades utgdra huvudsakliga anvindningen. Under-
sokningens ytterligare tva rakningstillfdllen utférdes en vecka senare, den 19:e
april med sol och blésigt vider mellan tiderna 10:00-10:15 samt 15:00-15:15.
Tiderna varierar mellan dagarna eftersom att vi ville rdkna under olika tider pa
dygnet samt att vi hade den planerade intervjun att anpassa oss efter den 19:e
april.

Niér det kommer till fotgdngare i trafikrdkningen sa rdknades bara fotgéingarna
en ging per rakningstillfille. Detta innebér att de fotgdngare som till en borjan
uppehdlls sig pé platsen men under undersékningstiden ldmnade sin plats bara
riknades till kategorin fotgdngare som uppeholl sig. De fotgdngare som lamnade
torget men sedan aterviande rdknades tva ganger eftersom att antalet fotgidngare
riknades och inte antalet individer.
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Gehl och Svarre menar att rdkna tio minuter en géng i timman 6ver dygnet ger en
relativt exakt bild av dygnsrytmen men att rakningen behdver upprepas for att
kunna rikna ut ett genomsnitt for antalet gdende per timma. Forfattarna menar
vidare att flodena i staden 4r rytmiska och enformiga och att ena dagen ofta ar
den andra lik. Om trafikflodena dr sma anser de att ldngre intervall dr ldmpliga
for att reducera att rdkningen paverkas av tillfalligheter (Gehl & Svarre 2013, s.
25). Daremot menar Gehl i boken Cities for People att vider och klimat har den
enskilt storsta paverkan pa ménniskoflodet (Gehl 2010b, ss. 168-169).

Enligt Gehl och Svarre anvinds ofta rdkning for att kunna gora olika jamforel-
ser. Som exempel pa jamforelser ges floden av fotgéngare innan och efter en
forandring, jamforelse mellan &rstider eller for att se skillnader mellan tider pa
dygnet eller dagar i veckan (Gehl & Svarre 2013, s. 25). For var undersdkning
var det relevant att se fordelningen i antal av respektive trafikslag. Det var sale-
des forhallandet mellan motorfordon respektive cyklister och fotgéngare som
studerades.

Interaktionsstudie

En interaktionsstudie genomfordes for att studera olika héndelseforlopp dar
oskyddade trafikanter och motorfordon interagerade med varandra i olika situat-
ioner. Detta for att f4 syn pd om det fanns ndgon hierarki mellan olika trafikslag
pa platsen. De olika interaktionerna dér olika trafikslag mottes noterades under
tva tillfdllen under samma dag under tio minuter vardera gang. Precis som for
trafikrdkningen sd genomfordes observationen fullt synlig for de som observera-
des men utan deras vetskap, séledes en icke-deltagande observation (Bryman
2008, s. 266).

Olika interaktioner antecknades efter ett forutbestdmt schema och presentera-
des enligt tabellen nedan. Handelser som ansags kunna ha betydelse for under-
sokningen antecknades dven om de lag utanfor schemat for den strukturerade
observationen.

Tabell 2. Interaktionsstudie

Motorfordon véjer | Cyklist véjer for | Fotgdngare védjer | Fotgédngare vijer
for fotgéngare fotgéngare for cyklist for motorfordon

Aven denna undersokning genomfordes den 12:e april mellan klockan 11:30-
11:40 och 14:30-14:40. Observationen upprepades den 19:e april mellan 10:30-
10:40 samt 15:30-15:40. Den senare observationen genomfordes en timma senare
an vid det tidigare tillféllet pd grund av att det sammanfoll med intervjun med
Helena Hasselberg.

Eftersom studien avsdg att se interaktionen mellan olika trafikslag rdknades
endast tillfdllena d& deras vdgar mottes. Nir samma trafikslag mottes och intera-
gerade antecknades saledes inte, exempelvis nér en fotgéingare motte en annan
fotgéngare.
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Rorelsemonster

Nér det kommer till var fotgdngarna ror sig forklaras i boken How to Study Pub-
lic Life att det kan bero pa hinder, antal soltimmar, funktioners placering och
mobler pé platsen (Gehl & Svarre 2013, ss. 13-15).

Som komplement till hur ménga som anvinde platsen och hur de interagerade
med varandra gjordes dven en studie over var pa torget som rorelsen skedde.
Observationen gav oss mojlighet att forstd vad manniskor gjorde pa platsen och
hur de anvinde den. En ostrukturerad observation genomfordes eftersom den
syftar till att deltagarnas beteende studeras s noga som mdjligt utan nagon given
mall (Bryman 2008, s. 266). En ostrukturerad observation ger &ven mojlighet att
uppmérksamma sérskilda hidndelser och ge en rikare bild av situationer och bete-
enden (Kylén 2004, s. 98). Genom att registrera rorelse kan man enligt Gehl och
Svarre samla fakta kring huvudsakliga rorelsemdnstret pd en specifik plats. De
menar att man kan anvénda informationen for att till exempel se huvudsakliga
riktningar, vilka mélpunkter som finns och vilka ytor som anvénds i mindre ut-
strackning (Gehl & Svarre 2013, s. 28).

Torget studerades under 10 minuter den 12 april k1.13:50-14:00 fran biankarna
i det nordvéstra hornet av torget pa ett avstaind med god dverblick. En egen illust-
ration dver torget anvéndes fOr att folja trafikslagen frén det att de éntrade torget
tills att de lamnade torget. Fotgéngares, cyklisters och motorfordons rdrelse note-
rades pd pappret. Kylén menar att man dé kan f6lja personer hur de ror sig dven
nér de dndrar riktning eller flyttar sig. Han menar vidare att resultatet inte &r spe-
ciellt exakt men det &r létt att ta till sig och utldsa huvudsaklig information fran
den karta som bildas (Kylén 2004, s. 107).

Kungsgatan

Figur 6. Bilden dr en illustration av Skvallertorget med ord som fortydligar plat-
sens fysiska attribut. lllustrationen anvindes som underlag vid studien av rérel-
semonster.

Hela héndelseforloppet filmades dven for att samtliga rorelser skulle kunna note-
ras. Vid slumpmaéssiga val av brukare dr metoden mindre tillforlitlig eftersom
urvalet kanske inte dr representativt. De skisser som ritades pé plats redovisas
inte utan nya kartor renritades efter rorelserna pa filmen for 6kad ldsbarhet. D&
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kunde samtliga personers rorelsemdnster noteras. Vi gjorde dven en illustration
dér vi redovisade samtliga trafikslags monster i samma bild. Denna blev dock
svar att tyda och dérfor valde vi att inte redovisa den i resultatet.

Litteraturstudie

Litteraturstudien avsag att studera hur Skvallertorget fungerade da det var shared
space. Detta var av intresse dé torgets gestaltning dr anpassat for att platsen ska
fungera som ett shared space med hinsyn till hastighet och lika villkor for for-
donsforare, cyklister och fotgéngare. Vi ville studera platsens tidigare anvénd-
ning for att kunna jimfora den med anvéndningen idag. Det som jamfordes var
trafikrdkning och interaktionsstudier. Tidigare rapporter och examensarbeten
lastes dér fotgéngarnas framkomlighet studerats.

Resultat

Resultatet redovisades enligt samma turordning och kategorisering som i meto-
den enligt listan nedan:

»  inventering

» intervju

»  trafikrdkning

»  interaktionsstudie

»  studie av rorelsemonster
» litteraturstudie

Inventering

Skvallertorget dr avgrinsat av universitetslokaler, bostadshus och kulturbyggna-
der. Byggnaderna runt torget dr av olika karaktdr och fran olika tidsepoker med
en varierande hdjd mellan tre och fem véningar. Universitetets huvudbyggnad ar
en upprustad fabrikslokal frén 1800-talet, bron som stricker sig 6ver Motala
strom &r en dekorerad betongbro fran borjan av 1900-talet och Bergslagsgérden
ar fran 1700-talet (Jaredson 2002, s. 6).

Forutom universitetslokaler omgérdas torget av handelsverksamhet s& som
dagligvaruhandel, café och kiosk. Torget ligger dven i anslutning till promenad-
strak langsmed Motala strom.

2016-06-30
Hanna Axelsson & Louise Nederman

17



18
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Figur 7. Lantmdteriet, i2014/764.. Skala:1:2100.Kartan visar mdlpunkter runt
Skvallertorget. Campus huvudentré vetter mot torget och utgor en viktig mal-
punkt. Kartan dr baserad pd Lantmditeriets ortofoto med egna tilligg.

Kungsgatan

Bredyatar

Figur 8. lllustrationen visar markmaterial och moblering pd Skvallertorget nér
det byggdes om till shared space och det har samma utformning dn idag. Hdr ser
man att omrddet ndrmast fasaderna dr belagda med betongplattor pa grund av
tillgdnglighetsanpassning. Publicerad med tilldtelse fran Helena Hasselberg.

Skvallertorget ticker en yta som &r cirka 40x50 meter. Torget dr upph6jt med en
markbeldggning som bestér av en trefiargad smégatsten som skapar ett monster
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som pdminner om solfjddrar. Utmed husvéggarna och torgets ytterkanter bestar
markmaterialet av storre betongplattor och sinusplattor. Det finns tva hoga lykt-
stolpar mitt pd torget. P4 Ostra sidan av torget finns ett konstverk med en intillig-
gande bénk och i det nordvéstra hornet finns en fontén och tre intilliggande
binkar.

Intervju

Resultatet av intervjun dterger bara de delar av samtalet som kan bidra till studi-
ens helhet.

I intervjun med Helena Hasselberg berittar hon att anledningen till att torget
byggdes om till shared space istéllet for en ljusreglerad femvagskorsning ar 2000
var for att minska trafiken av motorfordon. Hon menar att det var en olycksdrab-
bad korsning med stora trafikfldéden och kommunen ville aterinféra den kénslan
av torg som funnits pé platsen forr ndr Skvallertorget fortfarande utgjorde en del
av stadens centrum. Hon menar &ven att universitetet som har ett campusomrade
1 anslutning till torget har varit padrivande i processen for att gora det sdkrare och
oka framkomligheten for studenter och personal. Skvallertorget ska ockséa enligt
Hasselberg varit en del i Norrkopings satsning pd att géra staden mer géng- och
cykelvénlig tillsammans med en rad andra forbattringar. Hon séger ocksé att man
inte visste hur det skulle fungera pé platsen eftersom man inte hade négra egent-
liga forebilder. Darfoér hade man forberett i marken for att kunna signalreglera
platsen igen, men det var nagot som aldrig behovde tas i bruk.

Hasselberg forklarar att det aldrig var tal om att gora Skvallertorget till géng-
fartsomréde frén borjan &ven om mdjligheten att reglera som gardsgata (tidigare
bendmningen for gdngfartsomride) fanns redan da. Hon fortsétter med att sdga
att tanken aldrig var att ndgot trafikslag skulle ha foretrdde eller framjas framfor
andra. Det skulle ske pé lika villkor men det blev sa att motorfordon ofta gav
foretrdde &t gdende. Detta beror pa att det ofta bildas ko dver torget pd grund av
andra trafikatgérder i staden, framforallt att busshallplatsen norr om torget byggts
om s att bussen stannar pd gatan menar Hasselberg.

Hasselberg beskriver dven att reglering med skyltar inte hjélper att styra trafi-
ken utan att det handlar om att férmedla den anvindning som man vill ska rdda
genom utformningen. For att uppna detta pa Skvallertorget menar hon att 6gon-
kontakt mellan trafikanterna 4r centralt och att hastigheterna pressas ner till att
vara laga. Detta skedde genom att korfélten blev smalare innan de nér torget,
torget dr upphdjt som ett farthinder, sméigatsten &r lagda i grafiskt monster och
mobler ar placerade pa torget som inbjuder méanniskor att uppehalla sig pa plat-
sen. Vidare berdttar Hasselberg att hon tror att anvéndningen av shared space
passar bra pa platser med begriansad yta dér det finns rorelseriktningar som korsar
varandra. Hon tror att det dr svarare att formedla till trafikanterna hur de ska bete
sig pd exempelvis en gata eftersom fordonsforare da har en naturlig rorelse i en
och samma riktning och kan tappa uppmaérksamhet efter ett tag och trottna pd att
kora langsamt.
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Trafikrakning

Nedanstdende tabeller visar resultatet fran trafikrdkningen. Trafikrdkningen gav
siffror som visar att Skvallertorget har en hog belastning av framforallt fotgéng-
are men dven av motorfordon. De flesta fotgéngare passerar platsen men det dr
dven en stor andel som stannar och uppehéller sig pa torget. Under det forsta
besoket i Norrkoping nér vi utforde trafikrdkningen sé var det 34 procent respek-
tive 30 procent av fotgédngarna som stannade pa torget istéllet for att bara passera.
Nir vi observerade vid det andra besdket var det 13 procent respektive 22 pro-
cent av antalet fotgdngare som uppeholl sig. Ménga av de fotgingare som vista-
des pa torget valde att sitta vid binkarna och pa den mur som finns utanfor entrén
till Campus. De sittplatser som fanns vid torget var vdlanvinda.

Tabell 3.
Trafikrikning en solig varm vdardag, tisdag 12:e april, klockan 12:15-12:30.

Motorfordon | Cyklar | Fotgédngare i rorelse | Fotgéingare som uppehaller sig

203 7 244 82

Tabell 4.
Trafikrikning en solig varm vdardag, tisdag 12:e april, klockan 13:15-13:30.

Motorfordon | Cyklar | Fotgédngare i rorelse | Fotgingare som uppehaller sig

245 45 412 123

Rékningen fran den 12 april visar att det var manga ménniskor i rorelse pé Skval-
lertorget. Antalet fotgéingare som uppehdll sig samt forflyttade sig utgjorde 61-65
procent av de observerade trafikslagen. Vilket innebér att fotgdngarna utgjorde
majoriteten av besokarna.

Tabell 5.
Trafikrdkning en solig men kall och bldsig vardag, tisdag 19:e april, klockan
10:00-10:15.

Motorfordon | Cyklar | Fotgédngare i rorelse | Fotgingare som uppehaller sig

178 15 193 26

Tabell 6.
Trafikrikning en solig men kall och bldsig vardag, tisdag 19:e april, klockan
15:00-15:15.

Motorfordon | Cyklar | Fotgédngare i rorelse | Fotgéingare som uppehaller sig

232 34 257 58

Rékningen fran den 19 april visar att antalet fotgdngare som uppeholl sig samt
forflyttade sig utgjorde 53-54 procent av de observerade trafikslagen. Den grup-
pen som framst varierade fran tidigare tillfélle var antalet fotgédngare som uppe-
holl sig pé torget.
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Interaktionsstudie

Nedanstdende tabeller visar resultatet fran interaktionsstudien. Som visas i tabell
3-6 ar det ett hogt antal motorfordon och fotgéingare pé platsen. Trots detta syns i
tabellerna nedan att interaktionstillfdllena 4r fa. Detta beror pé att samtliga trafik-
slag anpassar sin hastighet sé att trafiken flyter pa utan att ndgon behdver stanna.
Att fotgéingare och cyklister inte interagerar enligt tabellen nedan beror p4 att
de i stor utstrackning ror sig i samma riktning utan att korsas. Se dven studien av

rorelsemonster i figur 9-11.

Tabell 7.
Interaktionsstudie en solig varm vardag, tisdag 12:e april, klockan 11:30-11:40.
Motorfordon véjer | Cyklist véjer for | Fotgdngare védjer | Fotgédngare vijer
for fotgéngare fotgéngare for cyklist for motorfordon
26 0 0 0
Tabell 8.
Interaktionsstudie en solig varm vdrdag, tisdag 12:e april, klockan 14:30-
14:40.
Motorfordon véjer | Cyklist véjer for | Fotgdngare védjer | Fotgédngare vijer
for fotgéngare fotgéngare for cyklist for motorfordon
27 0 0 0
Tabell 9.
Interaktionsstudie en solig men bldsig och kall vdardag, tisdag 19:e april, klockan
10:30-10:40.
Motorfordon véjer | Cyklist véjer for | Fotgdngare védjer | Fotgédngare vijer
for fotgéngare fotgéngare for cyklist for motorfordon
24 0 2 0
Tabell 10.
Interaktionsstudie en solig men bldsig och kall vdardag, tisdag 19:e april, klockan
15:30-15:40.
Motorfordon véjer | Cyklist véjer for | Fotgdngare védjer | Fotgédngare vijer
for fotgéngare fotgéngare for cyklist for motorfordon
32 0 1 3
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Rorelsemonster

Nedan foljer tre illustrationer av resultatet frdn studien av rorelsemonster.

Motorfordon

Vér undersokning av rorelsemonster visade ett tydligt monster f6r hur motorfor-
don anvénder Skvallertorget. Motorfordonen har skapat egna korfalt som de
flesta foljer. Ett par gdnger sdg vi motorfordon som avvek frdn normen och korde
mellan den norra lyktstolpen och statyn. Det var dock ganska vanligt att motor-
fordon svingde at sidan och parkerade pa torget en kort stund for att utféra dren-
den, handla eller hdmta upp négon.

Byggnad

e

= | A\(w

Figur 9. lllustration over motorfordonens rérelsemonster tisdag den 12:e april
under tio minuter klockan 13:50-14:00. Hdr syns ett tydligt monster ddr fordonen
i huvudsak firdas mellan Bergsbron och Kungsgatan samt lingsmed Bredgatan.
Fordonen bildar tydliga korfilt men ett par fordon avviker fran det generella
monstret.
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Fotgédngare

Vér undersokning av fotgéngarnas rorelse over Skvallertorget gav ocksa en tydlig
bild av vilka strék som anvdndes mest. Det dr tydligt att fotgdngarna ror sig ut-
med fasaderna och dven pé de ytor som &r belagda med betongplattor. Fotging-
arnas monster dr dock inte lika fast som for fordonen. Man kan tydligt se hur de
anvander andra ytor av torget dn vad fordonsférarna gor. For fotgdngare och for-
donsforare korsas vigarna framforallt vid vissa punkter. De flesta fotgéngarna
passerade motorfordonen vid Bergbrons anslutning till torget.

Byganad

Figur 10. lllustration éver fotgdngarnas rérelsemonster tisdag den 12:e april
under tio minuter klockan 13:50-14:00. [llustrationen visar att fotgdngarna
framst ror sig utefter fasaderna men har inte ett lika strikt rérelsemonster som
fordonsforarna. De cyklister som klev av och ledde cykeln over torget riknades

som fotgdngare och visas hdr.
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Cyklister

De fé cyklister som valde att cykla dver torget redovisas i illustrationen nedan.
Det ar tydligt att rorelsen i huvudsak foljer Bredgatan dver torget med Campus
som mélpunkt.

o
Kungsgatan

Byggnad

N

IS

!l f £y

'\}_:ont'é\n\

Byggnad

" Bredgatan

e

Figur 11. [llustration 6ver cyklisternas rorelseménster tisdag den 12:e april
under tio minuter klockan 13:50-14:00. Som man kan se sd var det vildigt fa
cyklister som cyklade over torget. De flesta kommer fran Bredgatan och ska till
Campus. Cyklisterna tenderar i storre utstrdckning att firdas kortaste vigen, det
vill sdga rakt 6ver torget mot sina mdlpunkter.

Litteraturstudie

I idéskriften Shared space — Trafikrum for alla stér att Skvallertorget dr utformat
for att visa trafikanterna att de befinner sig pa platsen pa lika villkor och att tor-
get ska bjuda in besokare att vilja vistas pé platsen (Sveriges kommuner och
landsting 2008, s. 25). Nar boken gavs ut 2008 var det shared space pa platsen
med en rekommenderad hastighet pd 30km/tim. Enligt boken har Skvallertorget
ett mycket stort antal fotgdngare som ror sig over torget och att det finns toppar
som sammanfaller med universitetets tider. I boken redovisas en graf som visar
att hogsta flodestoppen ér vid vad de uttrycker som lunchtimmen. Under denna
timma redovisas foljande floden: 1700 fotgéngare och 1250 personer i motorfor-
don (antalet &r i studien baserat pa att 1,2 personer fardas i varje fordon vilket ger
1041 motorfordon). Fortsatt stir det att samspelsstudier visar att 9 av 10 av alla
fordonsforare stannar eller anpassar sig efter gangtrafikanterna. Samma siffra for
gingtrafikanter som anpassar sig efter fordon &dr 3 av 10. Texten beskriver att
samspelsforhallandet inte fordndrades i forhallande till det varierade fotgédngar-
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flodet, utan fordonen tenderar att stanna i lika stor utstrdckning nér fotgéingarna
ar manga som fa (Sveriges kommuner och landsting 2008, ss. 29-30).

1 boken Shared space — trafikrum for alla stér att 15 procent av alla cyklister
som ndr Skvallertorget véljer att kliva av cykeln och leda den dver torget. Vidare
stér det att motorfordon inte i lika stor utstrdckning stannar for cyklister som for
fotgingare. Som forklarliga anledningar ges cyklistens hogre hastighet och att
den saledes ar svérare att upptécka, men ocksa att cyklisten anpassar sin fart och
riktning sa att en passage kan ske utan att motorfordonet behdver stanna (Sveri-
ges kommuner och landsting 2008, s. 30).

Litteraturen beskriver att den busshéllplats och det signalreglerade 6vergangs-
stélle som finns norr om torget far fordonstrafiken att férdrdjas dver torget (Sve-
riges kommuner och landsting 2008, s. 31).

Analys

Analysen inleds med att forklara problematiken med begreppen shared space och
gingfartsomrade och vad som kan ha orsakat forvirringen. Darefter foljer en
analys av platsens anvidndning. Platsens anvindning beror av méinga olika fak-
torer och dirfor har vi delat upp anvéndningen i olika kategorier.

Analysen delas upp enligt foljande:

»  begreppsproblematik

»  framkomlighet

»  vistelse

»  rorelse

»  fysiska egenskaper

»  gestaltningens paverkan

Begreppsproblematik

SCAFT:s metod for trafikplanering med fokus pé separering av olika fardmedel
var véletablerad i Sverige innan 2000-talet. Av den anledningen innebér shared
space en stor fordndring och ett helt nytt sétt att tinka kring dessa frdgor. Detta
kan ha lett till nya tankar i Sverige. Samtidigt dr Sverige dnnu inte redo att 14ta
platser vara oreglerade i lika hog grad som i resten av Europa. Daremot kan det
ha lett till en 6kad etablering av gardsgator (tidigare bendmningen for gangfarts-
omréde) i samhillet eftersom det pAminner om tankegangarna kring shared
space. Att shared space fick allt storre uppmairksamhet och fokus i Europa sam-
tidigt som Sveriges gérdsgator 6kade i antal kan ha bidragit till férvirring mellan
begreppen.

En annan mojlig anledning till férvirringen kan vara det som beskrivs i bak-
grunden, att begreppet medvetet anvinds felaktig for alla platser som framjar
fotgéngare. Detta kan ha varit en av orsakerna till férvirringen kring vad begrep-
pet faktiskt innebér och har resulterat i att shared space anvinds synonymt med
begreppet gangfartsomrade i Sverige.
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Det dr viktigt att poéngtera att forvirringen av begreppet ér inget som direkt pé-
verkar Skvallertorgets anvindning. For anvéndarna i Norrkdping verkar det vara
irrelevant dé platsens utformning férmedlar vilket beteende som forvéntas.

Framkomlighet

Utifran resultatet av interaktionsstudien kan vi konstatera att fordonsforare stan-
nar och sldpper forbi gdende. Studier som genomfoérdes nér shared space rddde
pa platsen visar pa samma resultat som vér undersékning. Detta tyder pd att det
inte gor ndgon skillnad for fotgdngarnas framkomlighet huruvida det r shared
space eller gangfartsomréde. En anledning till att fordonsférarna i sa stor ut-
strackning stannar for de gende kan dven vara att det var mycket trafik under de
tiderna da vi gjorde véra observationer. Det stora antalet motorfordon gjorde att
det var ko over torget med anledning av den busslinje som stannar pé héllplatsen
langre upp pa Kungsgatan, norr om Skvallertorget. Busshéllplatsen reglerar séle-
des hastigheten over torget vilket dr en forutsattning for att platsen ska fungera
for gaende. Hade inte bussen stoppat upp trafiken hade den flutit pd béttre utan
kobildning och hastigheten hade kunnat 6ka avsevirt. Den 1aga hastigheten moj-
liggor for samspel och 6gonkontakt mellan fordonsforare och fotgéingare.

Hasselberg berittade ocksa att det gjorts andra fordndringar i staden for att
forbattra miljon och framkomligheten for gdende och vi tror att det kan ha gjort
fordonsforarna vana vid den hér typen av 16sningar i Norrkdping. Aven om de
andra ombyggnationerna inte var av samma grad hade redan kommunen gjort
flera nytdnkande och alternativa l6sningar. Detta kan ha gjort att norrkdpings-
borna hade storre forstielse for platsen och for det tankesétt som utformningen
formedlar.

Vistelse

Trafikrdkningen gav resultatet att ménga fotgéingare valde att stanna och uppe-
halla sig pa Skvallertorget. Det syns dock inte var fotgdngarna valde att stanna
och uppehélla sig i rorelsemonster illustrationerna figur 9-11, men de fotgéngare
som uppeholl sig pa platsen valde soliga och vindskyddade ldgen. Det var som
man kan se i trafikrdkningen ett betydligt storre antal fotgdngare bade i rorelse
och som uppeholls sig vid det forsta rakningsdagen vilket kan forklaras med den
enkla anledningen att det var battre vider (Gehl 2010b, s. 168). Gehl skriver i
Life Between Buildings att placering och gestaltning &dr det viktigaste for att skapa
en plats dar méanniskor vill uppehalla sig (Gehl 2010a, s. 141). P4 Skvallertorget
finns tva lyktstolpar utplacerade, utan sirskild anvisning har det blivit sa att mo-
torfordonen framforallt ror sig pa utsidan av dem. Det gor att fotgéngarna tagit
utrymmet mellan fasaderna och lyktstolparna i ansprak och anvinder den ytan
som om den vore avsedd speciellt fér dem. Det gav en kénsla av trygghet att
befinna sig innanfor lyktstolparna trots att det ibland kom motorfordon kdrandes
dér.
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Figur 12. [llustrationen visar de delar av torget som enligt egen uppfattning
upplevs som fotgdngarnas zoner. Hdr kdnns det tryggt att vistas och som fot-
gdngare forvdntar man sig inte att motorfordon ska fdrdas ddr trots att det
ibland forekommer. Dessa zoner utgor upplevd trygghet for den som vistas pa
platsen.

Gehl skriver att de vanligaste aktiviteterna pa ett torg 4r att sitta, dta, sola och
titta pd ménniskor (Gehl 2010a, s. 155). Precis sa var fallet med Skvallertorget
och Gehl menar att sittplatser dr den viktigaste faktorn for att en offentlig plats
ska bli tilltalande f6r ménniskor att uppehalla sig p4. Han menar vidare att en
vilfungerande offentlig plats bor ha ménga olika typer av sittplatser for att tilltala
olika brukargrupper. De priméra sittplatserna som bénkar och stolar dr det som
brukar anvéndas flitigast och sekundéra sittplatser &r olika typer av trappor och
murar (Gehl 2010a, s. 155).

En annan faktor som paverkar brukarnas beteende enligt forfattaren &r valet av
markmaterial (Gehl 2010a, ss. 133-135). Vi sag ett fatal cyklister och vi mérkte
att stor del av dem klev av och ledde cyklarna dver torget. Det dr en mdjlig indi-
kation pé att de upplever torget som rorigt och att markmaterialet &r obekvamt att
cykla pa. Grov ytstruktur ger skakningar och ljud som verkar fartreducerande pa
motorfordon, men dr oldmplig och obehaglig for cyklister och rorelsehindrade.

Vid en vérdering av torgets anvdndning kan vi konstatera att det fungerar
mycket bra for fotgéngare. Det ér ett stort flode av fotgéngare och det &r manga
som véljer att vistas pa torget. Det dr noga avvigt med sittplatser och det finns
manga malpunkter i anslutning till platsen. Framkomligheten dr begriansad for
motorfordon pa grund av kdobildning. Grundat pé resultatet av vara undersok-
ningar anser vi dock att de som missgynnas i strst utstrickning dr cyklister.
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Rorelse

Gehl pdpekar att ndr ménniskor promenerar vill de i storsta mojliga mén ta den
snabbaste vigen eller forsoka hitta genvégar. Gehl sdger att ménniskor ofta har
en hog medvetenhet om hur de gar for att vélja den vigen som é&r kortast. Han
papekar att detta dven giller pd platser dir det finns trafik. Han menar vidare att
fotgéngare &r villiga att korsa trafiken om det sparar dem tid och energi. Gehl
menar samtidigt att ménniskor vill ga pa en plats dir utrymmet varken &r for stort
eller for litet. Ménniskor vill ga utan att behdva stdta ithop med andra eller mano-
vrera for mycket for att ta sig fram (Gehl 2010a, s. 137). Det kan forklara varfor
fotgingarna valde att ga runt torget istdllet for att gd den kortaste vigen rakt over.
Den ldngre védgen kriver férre interaktionsmoment och kan darfor kdnnas léttare.
Viér studie visade att en del fotgéngare viljer att rora sig rakt dver torget men att
majoriteten dnda valde att gé liangs kanterna trots att det innebar en ldngre
stracka. For att skapa en yta som tilltalar fotgidngare ska de kortast vdgarna vara
de vigar som dr mest naturliga och tillgéngliga.

Véra studier visar dock pa motsatsen, att fotgéngarna véljer den ldngre vigen.
Detta kan forklaras med att den kortaste vigen i det hér fallet faktiskt inte sparar
tid och energi. Vdgen rakt dver torget kraver uppmarksamhet och 6gonkontakt
med fordonsforare, vilket krdver mer energi dn att f6lja strommen och g lite
langre. Detta sker alltsa trots att torget ar reglerat som géngfartsomrdde diar mo-
torfordon vistas pa fotgdngarnas villkor och ska ldmna dem foretride.

Fysiska egenskaper

Runt torget finns en fris med plant markmaterial som dr avsett for rorelsehind-
rade, detta gor att det kéinns lite som en trottoar som stricker sig langs kanten
trots att det inte dr ndgon nivéskillnad. Resultatet fran vér studie av rorelsemdns-
ter visar att manga fotgéngare tenderar att rora sig dér trots att de inte dr i behov
av att rora sig over plant markmaterial. Detta beteende finns det stdd for i Life
Between Buildings dar Gehl konstaterar att ménniskor tenderar att rora sig lings
kanterna nér de passerar storre ytor (Gehl 2010a, s. 142). Forfattaren motiverar
det med att det gor att den géende kan uppleva den stora ytan samtidigt som per-
sonen tar del av de sma detaljerna lings med fasaderna. Gehl menar att det ger en
storre dimension av upplevelsen av platsen och ndr det &r morkt eller ddligt viader
sé kdnner sig manga minniskor mer skyddade lings med en kant. Att det dr ett
annat markmaterial kan ocksd gora att det kdnns som en trottoar trots att det inte
finns ndgon hojdskillnad. Att ménniskor dr vana att rora sig pa trottoarer pa andra
platser kan gora att de gar langs kanten av ren vana utan att reflektera ver deras
rittighet att rora sig fritt.
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Gestaltningens paverkan

Helena Hasselberg menade i intervjun att de sag parkering pé torget for kortare
drenden som nagot positivt. Det var ingen som missbrukade mdjligheten att par-
kera utan det gav liv och rorelse till platsen. Trots att det 4r emot dagens regle-
ring tror inte Helena att ndgon skulle anmérka pa att ndgon parkerade dér. Att
bilar idag parkerar pa torget kan vara ett beteende som lever kvar frin att platsen
var shared space da var det fullt tillatet. Att mdnniskor parkerar kan ocksa forkla-
ras med att ytan finns tillgénglig och att det ar fullt mojligt att parkera utan att
hindra trafiken.

Vi drar ddrfor slutsatsen att det &r gestaltningen pa Skvallertorget som &r avgo-
rande for hur brukarna anvénder platsen och det &r det som gor att platsen funge-
rar bra i praktiken. Om det &r shared space eller gangfartsomrade péverkar inte
brukarnas beteende av platsen.

André Brenner skriver att ar viktigt att shared space kan férmedla laga hastig-
heter till fordonsforarna utan att anvénda skyltar eller tekniska trafiklsningar.
Detta menar han &r pé grund av att skyltar gor att platsen uppfattas som ett tra-
fikrum snarare &n en plats dir ménniskor kan vistas (Brenner 20006, s. 6). Att
planera ett shared space gors pa grund av att man vill frimja den sociala aktivite-
ten pa en plats vi anser darfor att det dr viktigt att alla trafikslag dr jimlika sd att
fordonstrafiken inte fér ett Overtag. Brenner menar vidare att det dr viktigt med
ett stort antal fotgéingare och cyklister sd att platsen uppfattas som ett uppehélls-
rum. Om platsen domineras av motorfordon menar han att det leder till en mindre
attraktiv stadsmiljo for ménniskor (Brenner 2006, s. 38)

Hasselberg anser dven att en anledning till att Skvallertorget fungerar ar att det
finns tydliga rorelseriktningar at flera olika hall. Nér vi observerade platsen sag
vi att varken fordon eller fotgédngare dominerar platsen. Vara illustrationer 6ver
rorelsemdnster visar att motorfordon kommer frén flera olika héll och samspelar
med hjélp av kugghjulsprincipen och hogerregeln och pé grund av den l&ga has-
tigheten kan fotgéngare ta for sig och korsa fordonstrafiken utan storre svérighet-
er. Nagot som kan vara avgorande for platsens funktion &r att det finns flera
rorelseriktningar, annars finns en risk att en riktning tar 6ver och bildar ett domi-
nerade huvudstrak dar majoriteten av trafiken ror sig. Nér olika trafikslags kurser
skér varandra skapas en interaktion som kraver samspel och kommunikation och
kan 16sas via 6gonkontakt. Nér rorelsen i huvudsak sker i en och samma rikt-
ningar blir det svart att kommunicera via 6gonkontakt och det handlar mer om att
storst och snabbast gér forst. Detta kan till exempel ske dé langre gator &r utfor-
made som géngfartsomréde.

Diskussion

Metoddiskussion dr dtergiven under denna rubrik och innehéller diskussion kring
tillvigaglngsitt samt arbetsprocess. Har presenteras dven kéllkritik och nya fré-
gestillningar som uppstatt under arbetet.
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Metoddiskussion

Vi dr medvetna om att det kan finnas viss felmarginal i trafikrdkning, interakt-
ionsstudie och studien av rorelsemonster. Det var véldigt stora trafikfloden vilket
gjorde att det var svért att hinna med att rdkna. Det var ocksd manga fotgéngare
som bytte riktning, vinde om och passerade flera gdnger. Ibland kom det lastbilar
som tillfalligt skymde sikten 6ver delar av torget och gjorde det svart att vara
precis i trafikrdkningen. Felmarginalen &r storst for fotgdngare eftersom de enkl-
ast byter riktning samtidigt som det var fotgdngarna som rérde sig med hogst
hastighet. Motorfordonens rorelser var langsammare och betydligt mer forutsdg-
bara men kunde ocksé de ibland skymmas av storre fordon.

Det kan dven finnas felmarginaler i interaktionsstudien. Det var svart att be-
doma om fordonsforarna stannade pa grund av kobildning eller om de véjde pa
grund av att fotgéingare ville passera. Motorfordonen kérde mycket 1dngsamt pé
grund av kobildningen och pé grund av det behovde varken fotgéngare eller for-
donsforare stanna. Fotgédngarna kunde passera igenom de luckor som bildades.
Ibland stannade fordonen péa grund av kobildningen men stod stilla dven da trafi-
ken borjade rora sig for att sldppa fram fotgéngare. D4 rdknade vi dem som vé-
jande motorfordon trots att de frdn borjan var stillastaende pa grund av kon.

Studien utférdes tvd vardagar under dagtid. Detta paverkar utfallet av studien
men i vilken utstrdckning ar svart att sdga. Vara resultat stimmer bra 6verens
med de tidigare studierna som &r gjorda pa torget men det dr viktigt att komma
ihdg att torget var shared space di de undersokningarna genomfordes.

Fran borjan var fragestillningen formulerad enligt foljande: Frdmjas nigot tra-
fikslag vid gestaltning med shared space - fotgingare, cyklister eller motorfor-
don? Att Skvallertorget reglerats till gdngfartsomrdde var for oss oként fram tills
besoket i Norrkoping. Syftet med undersékningen var dé att virdera utformning-
en och anvéndningen av det som beskrevs som Sveriges framgéngssaga inom
shared space. Det var svart att fa fram information om regleringen och nér det
skulle ha skett. Ett pressmeddelande om regleringen till gdngfart &r det enda.
Varfor det finns sd lite information om dvergéngen till gdngfart dr svart att veta.
Vi tror att kommunen helt enkelt inte ansdg att det var speciellt viktigt att for-
medla den nya regleringen till invdnarna. Detta enligt vira antaganden eftersom
det inte skulle padverka anvdndningen av platsen i ndgon storre utstrackning.

Nya fragestallningar

Under arbetets gang vécktes tre nya fragor som ror gangfartsomréde och shared

space. Den forsta frdgan ror hastighetsbegriansningen som rader pa ett gangfarts-

omrade. Kan det innebéra en risk nér hastighetsbegriansningen blir for 14g?
André Brenner skriver i sitt examensarbete:

“Det kan diskuteras om det &r realistiskt att krdva att motorfordon ska kora i géng-
hastighet. Att kora i sé 1ag hastighet kréver, enligt egen uppfattning, stor koncent-
ration och risken finns att koncentrationen laggs pa att hélla ratt hastighet istéllet
for vad som hénder i trafiken. Darfor vore det béttre att tillata motorfordonshas-
tigheter upp till 30 km/t istdllet for att skylta som gardsgata. Dé skapas en trafik-
sdker trafikmiljo samtidigt som alla trafikslag har samma réttigheter och
skyldigheter [...] Att skyldigheten d& tas bort for motorfordon att limna foretride
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for oskyddade trafikanter som vill korsa kdrbanan behdver inte vara ndgot nega-
tivt, d@ motorfordon som kor i hastigheter under 30 km/t, enligt egen uppfattning,
tenderar att slappa forbi oskyddade trafikanter dnda eftersom hastigheten redan &r
sa pass lag att stanna helt inte innebér ndgot besvar for foraren” (Brenner, 2006. s.
36)

Det later i det hér fallet som att Brenner foresprékar shared space framfor géng-
fartsomréde av sikerhetsskdl men ocksd pa grund av att framkomligheten for
motorfordon utan att det paverkar fotgdngarna negativt.

Den andra fradgan handlar om att gdngfartsomréde kanske kan innebéra falsk
trygghet for fotgdngarna och dérfor vara farligt. Det dr idag en stor debatt kring
Overgéngsstillen eftersom det ger fotgéingarna falsk trygghet och manga olyckor
sker. Ett gdngfartsomrade dr ju egentligen som ett enormt stort overgangsstille
som ger fotgéngarna juridisk rétt att bara ge sig ut i gatan. Finns det en risk att
gingfartsomrade pé sikt kommer innebédra samma problem som 6vergangsstéllen
idag? Ar det i sé fall sikrare med shared space som inte ger fotgéingarna ritt till
foretrade utan dér dmsesidig kontakt och dverenskommelse méste ske?

Det vicktes dven en ny frdga kring framkomlighet och markmaterial. Tanken
med Skvallertroget var fran borjan att hela ytan skulle beldggas med smégatsten.
Den fris av betongplattor som &r lagd ldngs med torgets yttre kant kom till pa
grund av tillgidnglighetsaspekten. Shared space och géngfartsomride lyfts ofta
fram som goda alternativ for rorelsehindrade eftersom att platserna saknar tra-
fikseparering med hjdlp av nivéskillnader. Det gor det mojligt for rullstolsburna
att rora sig fritt 6ver hela ytan. P4 Skvallertorget dr dock storre delen av ytan
belagd med smégatsten, vilket inte &r klassificerat som ett tillgédngligt mark-
material. Aven om shared space och gangfartsomrade ir positivt for rorelsehind-
rade sa forsvérar det for personer med synskador. Utformningen &r beroende av
samspel som till stor del bygger pd 6gonkontakt vilket gor det otryggt f6r syn-
skadade att rora sig pd platsen. Frdgan dr om detta &r ett bestdende problem eller
om synskadade och fordonsforare kommer att vénja sig vid denna problematik.
Detta har lett oss fram till fragan om det gar att gdra ett shared space eller géng-
fartomrade som fungerar vl for bade rorelsehindrade sdvil som synskadade.

Kallkritik

Viér uppsats grundar sig pé flera olika typer av kéllor. For att studera hur platsen
fungerade dé det var shared space har flera examensarbeten frén studenter an-
vands. Boken Shared space — Trafikrum fér alla som ar framtagen av Sverige
kommuner och landsting grundar sig framforallt pA André Brenners examensar-
bete fran Lunds tekniska hogskola. Vi hyser stor kritik mot boken Shared space —
Trafikrum for alla da den utan kéllhdnsvisning anvéinder sig av hela meningar
och undersokningsresultat frdn andra kéllor. Exempelvis sa har hela stycken fran
Brenners examensarbete samt frin Tyréns rapport Trafiksdkerhet vid shared
space kopierats utan kéllhdnvisning. Eftersom Shared space - Trafikrum for alla
gavs ut efter att dessa arbeten publicerats finns det ingen tvekan om vem som har
kopierat frdn vem. Vi har trots detta valt att anvdnda boken Shared space — Tra-
Sikrum for alla da det dr Sveriges Kommuner och Landstings riktlinjer for ut-
formningen av shared space. Som beskrivs i bakgrunden och tas upp i analysen
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anvinds medvetet begreppet shared space felaktigt. Att Sveriges Kommuner och
Landsting bidrar till begreppsforvirringen &r beklagligt.

Det finns inte sarskilt manga killor att tillgd som beror shared space 1 Sverige
utan det dr framforallt rapport som ror just Skvallertorget. Detta for att kunskap-
en kring shared space ér bristfillig men ocksa pé grund av att Skvallertorget har
varit Sveriges enda shared space.

Avslutande ord

Detta arbete har gett klarhet om begreppen shared space och gdngfartsomrade
samt skillnaden mellan dessa och hur de anvinds.

I uppsatsens forsta skede sa ville vi undersoka shared space pé en plats i Upp-
sala. Det visade sig dock att denna plats inte var ett shared space, trots att all-
manheten refererar till platsen som just det. Efter vidare inldsning valde vi
Skvallertorget i Norrkdping, som enligt litteratur lyfts fram som Sveriges enda
shared space. Vid forsta platsbesoket upptéickte vi dock till var forvaning att
Skvallertorget var ett gangfartsomrade. Litteraturen vi list hade getts ut innan
Skvallertorget omreglerades. Den enda information som finns att tillga géllande
omregleringen ar ett pressmeddelande fran Norrkdpings kommun. Omreglering-
en fick inte mycket uppmérksamhet och det var svért att hitta denna information.
Vid intervjutillfallet med Helena Hasselberg, som gestaltat Skvallertorget, sa
kdnde inte hon heller till att Skvallertorget hade omreglerats.
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Figur 1: Ortofoto fran Lantmaiteriet, i2014/764 med egna tilligg. Himtas 2016-
06-02.

Figur 2: Ortofoto fran Lantmiteriet, i2014/764 med egna tilligg. Himtas 2016-
06-02.

Figur 3: Illustration av Helena Hasselberg. Publicerad med hennes tilldtelse.
Figur 4: Foto av Helena Hasselberg. Publicerad med hennes tilldtelse.
Figur 5: Bildkélla: transportstyrelsen 2016

Figur 7: Ortofoto fran Lantmiteriet, i2014/764 med egna tilligg. Himtas 2016-
06-02.

Figur 8: Illustration av Helena Hasselberg. Publicerad med hennes tilldtelse.
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