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INLEDNING

Sammanfattning

Kungsbacka stad star infor en omfattande expansion.
Kommunens vision ar att staden skall vaxa och i framtiden
praglas av en mer urban och fortatad stadsbild. Detta
kommer att resultera i konsekvenser for stadens fysiska
form men ocksa for Kungsbackas infartsleder som alla
utgor ett viktigt inslag i stadens arkitektur (Kungsbacka
kommun 2009).

'Kungsbackas norra entré,’ ar ett arbete utfort pa uppdrag
av Kungsbacka kommun avdelningen for Teknik. Arbetet
behandlar Kungsbackas norra infartsled, Arendalsleden —
Varlavagen, men presenterar aven generella riktlinjer for
stadens 6vriga infartsleder.

Gestaltningsforslaget baseras pa slutsatser och
stallningstaganden fran genomférda analyser och
litteraturstudier. Ortsanalysen formedlar en évergripande
bild av Kungsbacka. | sekvensanalysen studeras strackan
mer ingaende genom att strackan delas upp i sekvenser
och noder. Slutsatser fran analysen presenteras i en
SWOT-analys. Analysmetoden utgor ett viktigt redskap for
den fysiska gestaltningen av vagen och dess naromrade
da denna identifierar eventuella varden, brister, mojligheter
och hot i anslutning till vagen och dess naromrade.

Inspiration till gestaltningen har hamtats fran det omgivande
hallandska landskapet. Gestaltningsforslaget praglas

av lagmalda Iésningar. Det kan handla om att uppratta

ett skyltprogram, komplettera med ny belysning och
iscensatta omgivande landskap, plantera en allé, aterstalla
utblickar, 0ka tryggheten for cyklister och fotgangare och
sa vidare. | andra fall handlar det om att ta ett storre grepp
pa omgivande landskap genom kraftfulla tradridaer som
bidrar till ett mer valkomnande mote vid Kungsbackas
norra infartsled. Malsattningen ar att gestaltningen skall
underlatta orienterbarheten och pa ett logiskt satt knyta
ihop landsbygden med staden, med stigande intensitet och
mer urban pragel ju narmare stadskarnan man kommer.

Forhoppningen ar att gestaltningsforslaget skall utgora
riktlinjer for det fortsatta arbetet med stadens entréer och
darmed verka for en helhet i gestaltningen av Kungsbackas
infartsleder.



INTRODUCTION

Summary

Kungsbacka town is facing a major expansion. The
municipality’s vision is that the city should grow and in a
future perspective be characterized by a more densified
and urban townscape. This will result in consequences for
the city’s physical form but also for the city-approaches of
Kungsbacka, all of which constitutes an important element
of the architecture of the city (Kungsbacka Municipality,
2009).

"The northern city-approach of Kungsbacka,’ is a work
done on behalf of Kungsbacka Municipality Department
of Engineering. The work deals with the northern city-
approach of Kungsbacka, Arendalsleden - Varlavagen,
but also presents general guidelines for the city’s other
commuter routes.

The design proposal is based on conclusions and views
from the completed analysis and literature studies. The city-
analysis conveys a comprehensive picture of Kungsbacka.
In the sequence analysis the route is studied in more
detail, by dividing the entrance into sequences and nodes.
Conclusions from the analysis is presented in a SWOT
analysis. The method of the analysis provides an important
tool for the physical portrayal of the city-approach and its
surroundings when it identifies any values, weaknesses,
opportunities and threats associated with the city-approach
and its vicinity.

Inspiration for the design are taken from the surrounding
landscape of Halland. The design proposal is characterized
by low-key solutions. This may involve setting up a sign
program, complete with new lighting and staging the
surrounding landscapes, plant an avenue, to restore
outlooks, offering better protection to cyclists and
pedestrians and so on. In other cases, it is about to

take a broader approach to the surrounding landscape
through vigorous tree curtains, which contributes to a
more welcoming meeting at the northern city-approach of
Kungsbacka. The goal is to facilitate the legibility and in a
logical way, linking rural areas with the city, with increasing
intensity and more urban character nearer the city center.

It is hoped that the design proposal should serve as
guidelines for further work with the city’s entrances, thereby
promoting the whole of commuter routes.






INLEDNING

Forord

Kungsbackas norra entré, ar ett examensarbete

inom landskapsarkitektur, utfért vid fakulteten for
landskapsplanering vid SLU Alnarp. Arbetet, som omfattar
30 hp, har utforts pa uppdrag av Kungsbacka kommun vid
Forvaltningen for teknik.

Jag skulle vilja rikta ett stort tack till min huvudhandledare
professor, Eivor Bucht och till Kungsbacka kommun,
avdelningen for teknik, i synnerhet till min bitrddande
handledare landskapsarkitekt, Anna-Karin Ljungman, foér
allt stéd och uppmuntran under arbetets gang.

Ett stort tack aven till landskapsarkitekt, Nils Ekstrom, som
bidragit med manga kloka rad och med sin tekniska skarpa.
Slutligen vill jag aven tacka min kara familj och min trogna
van och studiekamrat Jens Lindqyvist for all karlek och stod.

%M/

TACK!

Kungsbacka januari 2010
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INLEDNING
Bakgrund

Kungsbacka stad — en stad i férandring

Kungsbacka stad star infér en omfattande expansion. Det
strategiska laget vid kusten med goda pendlingsmdjligheter
via Vastkustbanan goér Kungsbacka till en attraktiv
kommun. Visionen fér kommunen ar att staden skall
framsta som hjartat i kommunen och pa sikt praglas av en
mer urban och fértatad stadsbild. | Oversiktsplanen framgar
att man har for avsikt att bygga 4000 nya bostader och
bereda plats for ca 50 hektar verksamhetsomraden fram till
ar 2020. Invanarantalet forvantas stiga fran 18.000 till cirka
25.000. En 6kning av handel, verksamheter och boende

i regionen kommer i sin tur att resultera i ett behov av att
utveckla trafiksystemet sa att man i framtiden kan hantera
stadens tillvaxt (Kungsbacka kommun 2009).

Visionen om en fortatad och urban stadsbild kommer

att paverka upplevelsen av staden och i synnerhet
infartslederna, vad galler struktur och gestaltning.
Entréerna till staden férmedlar det forsta intrycket

av staden och berattar om dess identitet och skala
(Kungsbacka kommun 2009). En entré som praglas av

en medveten gestaltning, som férmedlar stadens sarart
kan paverka intrycket vid det forsta métet med staden. En
estetisk tilltalande gestaltning kan bidra till en positiv bild
av staden, vilket har betydelse for bade boende, bestkare
och personer som verkar i omradet. Likasa kan en vag som
praglas av bristande omsorg ge motsatt effekt.

Forr i tiden var man man om att framhava stadens
valstand. Mycket ofta markerades stadens entré genom en
port dar kyrkan eller andra centrala byggnader placerades
strategiskt i besOkarens blickfang. Idag ar situationen

den omvanda. Infartslederna till manga svenska stader ar
ofta lagprioriterade miljéer som snarare uppvisar stadens
baksidor an framsidor (Schibbye 1994). Under manga

ar har vagnara miljoer varit bortgldomda platser, men pa
senare tid har kommuner runt om i landet insett vikten

av att framhava vagrummet som ett betydande inslag i
stadens arkitektur. Kungsbacka, i norra Halland, ar en av
de svenska stader som tydligt poangterar i sin vision att
man vill satsa pa gestaltning av stadens entréer. Det finns
tankar om att anvanda gronska, forslagsvis alléer, som

ett sammanhallande tema, signum for staden, men nagot
konkret gestaltningsforslag finns inte for stadens entréer
(Kungsbacka kommun 2009).
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Bearbetad bild fran den Fordjupade 6versiktsplanen for Kungsbacka kommun, 2009, sid. 45



INLEDNING

Mal och syfte

Malet ar att arbetet skall ligga till grund for att pa sikt
skapa en helhet i gestaltningen kring infartslederna till
Kungsbacka och i enlighet med kommunens vision utveckla
en mer urban och fortatad stadsbild. Med Kungsbackas
norra entré, Arendalsleden — Varlavagen, som
utgangspunkt utvecklas ett gestaltningsférslag som visar
hur den 3,5 kilometer langa strackan kan gestaltas i ett
framtida perspektiv. Hansyn tas till de 6kade trafikmangder
som forvantas i kommunen. Gestaltningen av vagen skall
underlatta orienterbarheten och pa ett logiskt satt knyta
ihop landsbygden med staden, med stigande intensitet
och mer stadsmassig pragel ju narmare stadskarnan man
kommer. Inspiration till gestaltningen hamtas fran det
omgivande hallandska landskapet.

Personligt ser jag det som en mdjlighet att fa avsluta min
utbildning till landskapsarkitekt genom att pa uppdrag av
Kungsbacka kommun forkovra mig i ett oerhort intressant,
komplext och ytterst aktuellt @mne. Férhoppningen ar att
gestaltningsforslagen skall vacka inspiration och utgéra
riktlinjer for det fortsatta arbetet med infartslederna i
Kungsbacka stad.

Metod

Arbetet inleds med en studie av litteratur och program som
behandlar infarter. Vidare gors en ortsanalys som ligger till
grund for att skapa en djupare forstaelse for Kungsbacka
som stad, dess historiska utveckling, nuvarande situation
och framtida utvecklingsmojligheter. Efter en noggrann
inventering, gors en sekvensanalys av infarten med
sekvensindelning av karaktdrsomraden som identifierar
vagrummet och det omgivande landskapets visuella
sardrag. Analysen innefattar aven en SWOT-analys,

som tydliggor eventuella styrkor, svagheter, méjligheter
och hot. Vidare presenteras ett gestaltningsforslag

for den norra stadsinfarten samt gestaltningsprinciper

for Kungsbackas 6vriga infarter. Syftet ar att redovisa
generella riktlinjer for atgarder som kan férskéna och
forstarka helhetsupplevelsen av infarterna och deras
omgivningar. Gestaltningsforslagen baseras pa slutsatser
och reflektioner fran analyserna.

Avgransningar

Examensarbetet behandlar Kungsbackas norra infartsled
fran E6, Arendalsleden-Varlavagen, och dess omgivande
landskap. Urvalet baseras pa diskussioner med
Forvaltningen for teknik i Kungsbacka, samt slutsatser
tagna utifran trafikprognoser i trafikledsplanen, som
beskriver en 6kad trafikbelastning och ett behov av
utbyggnad av vissa sekvenser av den berérda vagstrackan.

For att skapa en helhetsvision fér Kungsbacka behandlas
aven de resterande vaginfarterna inom stadsgransen, dock
mycket Oversiktligt i analys och diskussionsform. Féljande
infarter ingar i projektet:

* Goteborgsvagen i norr

* Sarbleden 158 - Kungsgatan i vaster
* Hallingsjovagen i Oster

* Varbergsvagen i soder

* Onsalavagen i vaster

13



LITTERATUR

Fallstudier

For att angripa uppgiften har jag tagit del av litteratur och
program som behandlar vagestetik men ocksa av tidigare
genomfoérda examensarbeten inom vagarkitektur samt en
avhandling som berér amnesomradet. Nedan presenteras
den litteratur som anvands som utgangspunkt och darmed
varit vagledande under arbetets gang:

Program:

e Battre stadsinfarter exemplet Helsingborg

e Norra infarten till Norrkoping

e Goteborgsregionens infarter — Designprogram

e Vagutredning vag 940, delen Résan - Forsback

Examensarbeten:

e 5 minuter till Luled — En visuell studie av en stadsinfart av
Johan Ericsson

e Att narma sig Boden av Viktoria Arvidsson och Stina
Karlsson

e VValkommen — vackrare infart till Vilhelmina av Anna
Nilsson

Avhandling:

e "En landskaparkitekts konstnarliga praktik” av Carola
Wingren

Avsaknad av landskapliga referenser

Jag insag snart att det var svart att hitta referenser

inom amnesomradet, da flertalet vagar och omgivande
vaglandskap runt om i landet idag saknar bade omsorg
och en tydlig struktur. Landskapet i vagens narvaro ar

ofta lamnat till sitt 6de. Nagot som manga ganger har
férundrat mig. Detta medfor stora kontraster, som skulle
kunna undvikas genom en medveten gestaltning dar vagen
och dess naromrade gestaltas i ett samspel, med tydliga
riktlinjer och en formstark struktur.

"En landskaparkitekts konstnarliga praktik”,
skriven av Carola Wingren

| min jakt efter referenser och forebilder inom
vagestetikens omrade fick jag upp 6égonen for Carola
Wingrens doktorsavhandling, "En landskaparkitekts
konstnarliga praktik”. Avhandlingen syftar till att
undersoka, skapa forstaelse, men ocksa reflektera éver
vad kunskapsutveckling inom landskapsarkitekturens
konstnarliga praktik bestar i och hur den gar till. |
avhandlingen, som ar en sjalbiografisk studie, diskuterar
och reflekterar forfattaren bland annat sin syn pa vagestetik
och refererar till egna erfarenheter och slutsatser som
yrkesverksam landskapsarkitekt utifran genomférda
vagprojekt (Carola Wingren 2009). Arbetet har fungerat
som en viktig inspirationskalla och vackt manga tankar och
funderingar som pa ett eller annat satt fort arbetet framat.
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Begreppet vacker

Pa senare tid har det gjorts offentliga satsningar runt

om i landet med syftet att forskdna och forbattra vagar
och staders infartsleder. Vagverkets stora satsning,
"Vackra vagars pris”, ar resultatet av en sadan insats.
Priset instiftades 1991 och premierar god vagarkitektur
(Wingren 2009). Wingren ifragasatter och staller sig fragan
om skonhet alltid ar svaret och vill istallet anvanda sig

av begrepp som ideallandskap. | sin avhandling skriver
forfattaren:

"I min egen praktik som landskapsarkitekt har jag ofta funnit
att det inte &r det fula med en plats som &r problemet med
den, utan det meningslésa.”

(Wingren, Carola, 2009, s. 102)

"ldeallandskapet svarar mot s6kandet efter den bésta
I6sningen fér en plats, och relaterar helt och hallet till
den person som ténker pa det — kunden, brukaren eller
arkitekten.”

(Wingren,Carola, 2009 s. 103)

Komplexa och underordnade landskapsrum
Skala och struktur

Wingren blev intresserad men aven forbryllad 6ver den
plats dar vagen I6per genom stadens ytteromraden och
som sammanlankar landsbygden och staden. Och visst
ar det just i detta gransland som svarigheterna uppstar.
Hur I6ser man konflikten mellan det mjuka, organiska
landskapet som stalls i kontrast till ytterstadens komplexa
och storskaliga struktur dar bristen pa rumslighet ar ytterst
pataglig?

Forfattaren menar att:

"Det viktiga &r ju vad man kan astadkomma om man tillater
landskapet runt végen att bli lika kraftfullt som végen sjélv
eller kanske &nnu mer.”

(Wingren, Carola, 2009, s. 49)

Infartsprogram och examensarbeten

Problem och mdjligheter

Manga av infartsprogrammen tar upp den komplexa
problematik som beror flertalet av Sveriges infartsleder och
vagar. Gemensamt for dessa ar att de i manga hanseenden
saknar sardrag som forknippar dem med orten. Den

oOkade andelen trafik har resulterat i ett helt nytt vagnat
med forbifarter utanfor staden. Infartslederna som leder
trafikanten in mot stadens centrum saknar saledes en
historisk forankring. Trafikanten leds istéllet forbi stadens
ovardade baksida som praglas av industritomter, slyartad
vegetation, impedimentmark, flaggspel och skyltar vidare in
mot stadens centrala delar (Schibbye 1994).

Intresset for att forskona infartsleder har i manga stader
runt om i landet 6kat. Gemensamt for infartsprogrammen ar
att de alla betonar vikten av en medveten gestaltning som
bidrar till en harmonisk helhet och ett positivt méte med
staden som forstarker den specifika ortens identitet och
unika sardrag. Detta kan astadkommas exempelvis genom
att framhava landskapliga varden, karakteristiska vyer
samt karaktarsfulla byggnader. Visionen ar att programmen

skall utgéra en inspirationskalla och vara vagledande for
kommande vagprojekt (Schibbye 1994; Wingren 1996).

Analyser

Infartsprogrammen grundar sina resonemang och
slutsatser pa analyser som ringar in eventuella problem,
brister men aven magjligheter och kvaliteter som pa ett
eller annat satt kan anvandas i syftet att forstarka ortens
sardrag. Examensarbetena, i synnerhet "5 minuter till
Lulea — En visuell studie av en stadsinfart” av Johan
Ericsson och "Att narma sig Boden” av Viktoria Arvidsson
och Stina Karlsson, lagger stor vikt vid analysarbetet i form
av en ortsanalys men ocksa en sekvensindelning av den
aktuella infartsleden. Pa sa satt far Iasaren en grundlig och
heltackande bild av den aktuella orten och infarten. Detta
upplagg skapar forstaelse och ett logiskt samband som
Overtygar lasaren. Samtidigt kan man tycka att vissa avsnitt
som saknar 6vertygande relevans kunde ha komprimerats
eller rent utav uteslutits.

Logisk 6évergang mellan landsbygdens vag
och stadens gata

Infartsprogrammen behandlar &ven vikten av att skapa
en logisk 6vergang fran landsbygdens véag till stadens
gata. Syftet ar att underlatta for trafikanten genom att 6ka
orienterbarheten och trafiksékerheten langs infarten. Det
kan handla om att fortydliga moétet med staden genom
skapa ett intimare gaturum med en mer och tilltagande
stadsmassig karaktar ju narmare stadskarnan man
kommer. Exempelvis genom en gestaltning som behandlar
vagrummets gatusektion, vegetation samt utrustning
sasom racken, belysning, markbelaggning, kantsten etc.
(Schibbye1994; Wingren 1996).

Landskap och vegetation

Det omgivande landskapet praglar trafikantens och
passagerarens upplevelse under farden in och ut fran
staden. Vegetationen i anslutning till vagen har stor
betydelse och kan anvandas for att tillféra vagen karaktar,
struktur och rumslighet. Alléer och trédrader kan anvandas
i syftet att dampa hastigheten, 6ka den optiska ledningen
och darmed aven trafiksakerheten langs en vagstracka.
Landskapliga varden kan synliggéras och forstarkas genom
gallring i befintliga vegetationsbestand eller komplettering
av exempelvis lokalt férankrad vegetation (Schibbye1994;
Wingren 1996).

Vagrummets utrustning

Vagrummets utrustning utgdrs exempelvis av skyltar,
belysning, racken, bullerskarmar som alla utgor viktiga
detaljer i vagrummet. Manga av landets infartsleder
kantas idag av en uppsjo av skyltar som bidrar till ett rorigt
intryck av staden. Infartsprogrammen poangterar vikten
av en medveten gestaltning som samordnar och reglerar
skyltarna i ett sarskilt skyltprogram.

Konsekvenser for landskapsbild och miljo

| vagutredningen for vag 940 utvarderas
gestaltningsforslaget i form av en
miljdkonsekvensbeskrivning som redogor for hur
omgivningen och landskapsbilden paverkas av forslaget.
Faktorer som behandlas ar naturmiljo, kulturmiljo, friluftsliv
och rekreation, boendemiljé och naturresurser. Detta ar en
dimension som saknas i samtliga examensarbeten som jag



har granskat.

Lagmalda gestaltningsldsningar

Nagot som har slagit mig &r att manga av de vagprojekt och
program jag har granskat har presenterat mycket lagmalda
gestaltningslosningar. Detta ar nagot som forfattaren Carola
Wingren tar upp i sin avhandling. Forfattaren refererar till
Goteborgsregionprojektet nar hon i sin avhandling sager:

“Jag har kdnslan av att det projektet blev gediget, men fér
utslatat. Jag vill tala om att jag tviviar pa att originaliteten
Overlever i en sadan process som Gdteborgsregionprojektet
utgdr — eller Norrképing eller Skévde. Hur ska man fa plats
bade fér den 6dmjukhet som vi som landskapsarkitekter i
manga avseenden ndr och som gér manga av vara projekt
exemplariska, och samtidigt ge utrymme fér originalitet? Vi
maste s6ka gbra vagprojekten pa flera plan samtidigt for att
inte tappa det konstnérliga.”

(Wingren, Carola, 2009, s. 53)
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Analysmetoder

Vikten av att analysera

Begreppet analys kommer ursprungligen fran grekiskans
analysis, och betyder upplésning (Wikipedia 090907).
Analysen ar ett viktigt redskap, i synnerhet for
landskapsarkitekten, och syftar till att skapa en samlad
bild som leder till en 6kad forstaelse av platsen och

det omgivande landskapet. Med hjalp av analysen kan
landskapets varden och brister lyftas fram i planerings-
och expolateringssammanhang. Ett annat syfte kan vara
att |6sa konflikter genom att skapa dialog mellan olika
kompetensgrupper som kan bidra till en 6kad forstaelse
for olika infallsvinklar i en omtvistad fraga (Schibbye och
Palstam 2001).

Nedan beskrivs ett flertal analysmetoder som utvecklats
under arens lopp och som anvand an idag.

Naturvetenskapliga analyser

De naturvetenskapliga analyserna utvecklades pa
1960-talet med syftet att systematiskt, identifiera
naturférutsattningar for stadsutveckling. Boken, "Design
with Nature”, skriven av den amerikanska forfattaren
och landskapsarkitekten, lan McHarg 1971, inspirerade
manga under den har tidsepoken. Under 1970-talet
utvecklades den naturvetenskapliga analysen i en allt mer
komplex riktning. Genom att kartldagga naturgeografiska
och ekologiska forutsattningar kunde man skapa en mer
"objektiv” landskapsbild, som Iag till grund for att lyfta
landskapets varden och for att lokalisera ny bebyggelse
och vagar (Schibbye och Palstam 2001).

Konsthistoriska analyser

Analysens syfte ar att bedoma bevarandevarden hos
byggnader och stadsdelar men ocksa undersdka hur
ny bebyggelse kan gestaltas i samklang med aldre for
att pa sa satt skapa forutsattningar for ett harmoniskt
helhetsintryck (Schibbye och Palstam 2001).

Visuella analyser

De visuella analysmetoderna baseras pa visuella
observationer och fokuserar i synnerhet pa landskapets
estetiska kvaliteter. Man pratar om begrepp som
"landskapsbild” eller "stadsbild” och beskriver platsen efter
dess skala, struktur, rumslighet och rumsavgransningar.
Gordon Cullens bok, "Townscape” fran 1959, ar an idag
aktuell och beskriver och analyserar en vandring i en
medeltida stadskarna genom skisser. "The Image of

the City”, skriven av Kevin Lynch 1960 ar ytterligare ett
exempel pa en bok som inspirerat till manga visuella
analyser. Lynch beskriver det omgivande landskapet
genom att anvanda sig av begrepp som strak, landmarken,
barriarer, noder och omraden (Schibbye och Palstam
2001).

Strukturalistiska analyser
De strukturalistiska analyserna som vaxte fram pa

1960-talet forsokte klargora arkitekturens "inre, logiska
sammanhang” (Schibbye och Palstam, 2001, s. 8).
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| synnerhet analyserades bebyggda miljder med syftet att
finna de principer som forklarade platsens gestaltning.
Analyserna som har en naturvetenskaplig férankring
fokuserar pa att beskriva en orts strukturella drag och
utvecklingsmajligheter. Metoden, "realistisk byanalyse”
(Schibbye och Palstam, 2001, s. 8) &r den vanligaste
landskapsanalysen for byggda omraden i Norge (Schibbye
och Palstam 2001).

Dekonstruktivistiska analyser

Utgangspunkten for dekonstruktivister som Peter
Eisenman, Daniel Libeskind och Bernard Tchumi grundar
sig i fenomenet "the urban sprawl”, som behandlar
stadslivet i den splittrade staden. De dekonstruktivistiska
analyserna férsdker faststalla strukturer i stadsbilden
som 6verlappar varandra, hur dessa kolliderar och i sin
tur influerar varandra. Dar strukturerna férenas bildas
motesplatser med nya mdjligheter (Schibbye och Palstam
2001).

Fenomenologiska analyser

En av foretradarna fér de fenomenologiska analyserna ar
Christian Norberg-Schulz som under sin karriar forsokt i att
faststélla en metod som forklarar begreppet "platsidentitet”.
Orientering, identifikation och minne ar elementéra
manskliga behov som kan kopplas till platsen.
Fenomenologer ser pa landskapet som en helhet och det
centrala ar att forsta "platsens sjal”, genius loci. Helheten
syftar bade till det manskligt formade landskapet samt det
landskap som bildats genom naturliga processer (Schibbye
och Palstam 2001).

Stedsanalys/Ortsanalys

| bérjan av 1990-talet pagick en livlig debatt i Norge
angaende stadsmiljon. Manga tatorter ansags vara
"stygge”, fula. De hade forlorat sin karaktar och identitet
till foljd av att den aldre bebyggelsen hade rivits eller

att ny bebyggelse som uppférdes varken tog hansyn till
platsens férutsattningar eller till kulturhistoriska varden.
Denna debatt gav upphov till Miljgvernsdepartementets
handbok om stedsanalys som utkom 1993 samt fyra
rapporter med syftet att vara vagledande for att skapa
"den gode sted”. "Stedsanalysen”, ortsanalys pa svenska,
utgjorde det viktigaste verktyget for att férverkliga visionen.
Ortsanalysens syfte ar att vara vagledande och utgéra ett
kunskapsunderlag vid planarbetet for den fysiska miljon.

Handboken innefattar sex metoder som anpassas efter
den enskilda ortens specifika foérhallanden.

e Natur- och landskapspanalys
e Kvalitativ platsanalys

e Realistisk platsanalys

e Kulturmiljéanalys

e Kommuneatlas

e Lstetisk stadsutformning

Vad som forenar de olika metoderna ar att de alla

behandlar fyra teman:
e [ andskap och naturférutséttningar
e Historisk utveckling
e Bebyggelsestruktur

e Enkilda byggnader, anldggningar och andra element
(Boverket 090909)

Sekvensanalys/Karaktarsanalys

Sekvensanalysens syfte ar att beskriva den befintliga
situationen och indelar vagstrackan i en serie
karaktarsomraden. Varje sekvens har en egen karaktar
som utmarker sig i jamforelse med angransande omraden.
Ibland ar gransen distinkt, i andra fall &r gransen mer
diffus.

Sekvensernas olika karaktarer redovisas bade i [6pande
text, bilder samt med kartor. Eventuella varden, brister och
atgarder presenteras.

Sekvensanalyserna kan utga fran de visuella
analysmetoderna som till exempel Kevin Lynchs metod
som bland annat behandlar omradets skala, riktning,
karaktar, strak, samband, utblickar och landmarken
(Vagverket 2005).



VAL AV ANALYSMETODER

Kungsbackas norra infartsled

Hur gar man tillvaga for att skapa en gestaltning langs
vagsekvensen som framhaver Kungsbackas sardrag? Vilka
varden och brister finns? Finns det varden i omgivningen
som kan foradlas och appliceras vid gestaltningen av
Kungsbackas infartsleder?

Examensarbetet inleds med en ortsanalys som foljs

av en sekvensanalys med syftet att skapa en djupare
forstaelse for Kungsbacka som stad, vagsekvensen

och dess naromrade. Ortsanalysen huvudsyfte ar att
systematisera information och utgora ett underlag for
den fysiska gestaltningen av vagen och dess naromrade.
Analysen grundar sig pa den norska "stedsanalysen”, och
behandlar stadens historiska utveckling, dess landskap
och gronstruktur, stadens fysiska utveckling samt trafik.
Nedan redogdrs mer ingaende vad som behandlas i
ortsanalysen.

Historia och stadsutveckling

Genom en kort historisk tillbakablick far vi folja hur staden
en gang bildades pa 1200-talet fram till idag. Genom att
skapa en djupare forstaelse for en stads historia och dess
forutsattningar ar det lattare att forsta vilka faktorer som
skapar den specifika ortens unika sardrag.

| kapitlet beskrivs aven de utvecklingstendenser som

pa sikt kommer att paverka stadens fysiska form,
inklusive stadens infartsleder, daribland Arendalsleden —
Varlavagen.

Landskap och gronstrukturer

Syftet ar att formedla en tydligare bild av det rika
naturlandskap som praglar Kungsbacka kommun och som
omgardar stadens infartsleder. | synnerhet beskrivs de
naturomraden som angransar stadens norra entré. Kapitlet
behandlar aven parametrar som topografi, berggrund,
jordart, dversvamning och skred och naturskyddade
omraden och faktorer som pa ett eller annat satt paverkar
vagen och dess naromrade.

Trafik

| samband med att Kungsbacka expanderar kommer
andelen trafik att 6ka avsevart. Detta far konsekvenser
for stadens fysiska struktur och i synnerhet stadens
infartsleder som Arendalsleden - Varlavagen. Kapitlet
beskriver stadens nuvarande trafiksystem och den
forvantade prognosutvecklingen, men aven parametrar
som buller och luftkvalitet, faktorer som kommer att
paverka de boende langs vagsekvensen negativt i
samband med en 6kad andel trafik i omradet.

Sekvensanalys

Ortsanalysen fdljs av en sekvensanalys som indelar vagen
och dess naromrade i sekvenser och noder. En narmare
presentation av vad som presenteras vid analysen
redovisas pa sidan 41.

Slutsatser fran analysen presenteras i en SWOT-analys.
SWOT analysen redogor for eventuella varden, brister,
méjligheter och hot i anslutning till vdgsekvensen och dess
naromrade.
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PRESENTATION AV KUNGSBACKA

Geografi

Kungsbacka kommun och stad

Kungsbacka stad ligger i norra Hallands Ian, endast 28
kilometer fran Géteborg. Staden ar centralort i Kungsbacka
kommun som idag har cirka 73 000 invanare. Kungsbacka
kommun angransar till ett flertal kommuner, Géteborgs-
och Mélndals kommun i norr, Varbergs kommun i sdder
och Marks kommun i 6ster. E6 avgransar stadens kontakt
med havet i vaster och vastkustbanan skar rakt igenom
kommunen och erbjuder goda pendlingsmdjligheter till norr
och soder (Kungsbacka kommun 090810). Flest invanare

i kommunen bor l&dngs den 8 mil langa kustremsan. Ostra
delen domineras av akerlandskap, skogsbygd och genuin
bebyggelsemilj¢ (Plan och bygg Kartavdelningen 2006).

Cirka 18.000 av kommunens invanare bor i Kungsbacka
stad, en liten andel om man jamfér med kommunens

yta och folkmangd. Staden har smastadskaraktar, men
forvantas att pa sikt att fa ett mer urbant uttryck i samband
med att staden expanderar (Kungsbacka kommun 2009).
Den gamla stadskarnan, innerstaden, ar kvarterstad och
praglas av lag trahusbebyggelsen fran sent 1800-tal.
Kungsbackaan som ringlar genom staden utgor en viktig
del av stadsbilden och har i ett historiskt perspektiv haft
stor betydelse for stadens handel. Redan pa 1300-talet
férekom torghandel i Kungsbacka och an idag anordnas
traditionell torgmarknad pa Stortorget i gamla stan.
Forutom innerstadens butiker finns aven stérre kdpcentra
sasom Kungsmassan och Freeport (Plan och bygg
Kartavdelningen 2006).

Kultur

Mitt i staden vid Kungsbackaans vatten ligger kulturens
hjarta, Kulturhuset Fyren. Byggnaden, som invigdes 1994,
har fatt sitt namn efter sin arkitektoniskt runda form som for
tankarna till en fyr (Kungsbacka kommun 090912). Fyren
inrymmer bibliotek, konsthall, café och kulturskola. Har
férekommer konserter, foredrag och aktiviteter for barn
(Kungsbacka kommun 090911).

Aranasgymnasiets med Kungsbacka teater ar en knutpunkt
for kulturupplevelser i Kungsbackas nya stadsdel i soder.
Byggnaden som ar ritad av arkitekt Johan Eklind pa Gert
Wingardh ab har tilldelats bade Kasper-Salin priset och
Kungsbacka arkitekturpris (Kungsbacka kommun 090908).

Jarnvagen

Jarnvagen ar en stor tillgang for de boende i kommunen
som enkelt kan forflytta sig via pendeln till Géteborg och
MolIndal eller via regionaltag séderut. Idag sammanstralar
all kollektivtrafik i centrum vid Kungsbacka station.
Ytterligare en station finns i stadens norra utkant vid Hede
(Kungsbacka kommun 09) . Dagligen pendlar en stor del
av befolkningen till narliggande orter. Narmare 20 000
personer lamnar kommunen och drygt 6000 personer
kommer till Kungsbacka kommun varje dag (Kungsbacka

kommun 090811).
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Naringslivet och sysselsattning

Man réaknar med att cirka 45 % av den yrkesverksamma
befolkningen arbetar inom Kungsbacka kommuns granser.
Detaljhandeln och den offentliga sektorn tillhér naringslivets
betydande grenar (Kungsbacka kommun 2006).
Kungsbacka kommun ar uteslutande den storsta
arbetsgivaren i kommunen, med cirka 5800 anstallda,
majoriteten ar kvinnor. Landstinget Halland som ansvarar
for narsjukvarden i kommunen &r ytterligare ett exempel
pa en stor arbetsgivare i kommunen. Andra exempel pa
betydande arbetsgivare ar: Kungsbacka Graphic, ICA
Kvantum, Sportmanship och vardféretaget Férenade Care
(Kungsbacka kommun 090811).



Sandsjobacka
naturreservat

Arendalsleden

Kungsbacka- 0 500
fiorden Mot Varberg -

Bearbetad bild fran den Fordjupade 6versiktsplanen for Kungsbacka kommun, 2009, sid. 45.

Utmarkande karaktarer i kommunen:

akerlandskap

kust

1000mM
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INFARTERNAS PROBLEM OCH
VARDEN

Infarterna till Kungsbacka utgor den forsta kontakten

med staden. Vagarna som alla har en ordnad struktur
leder trafikanten in till Kungsbackas smaskaliga centrum.
Maijoriteten av stadens infartsleder ar intetsdgande,
ovardade och saknar identitetsskapande element som
formedlar ortens sardrag. Vagarna ar ofta langa, 6ppna,
monotona transportstrackor som skulle gynnas av en mer
fortatat och definierat gaturum (Kungsbacka kommun
2009). Kungsgatan som forbinder den vastra infarten, vag
158, med centrum, utgor dock ett undantag. Vagen har
under de senaste aren rustats upp och genomgatt en rad
olika férandringar. Ny belysning, alléplantering, ny rondell
samt mittrefug med angsvegetation ar exempel pa atgarder
som bidragit till ett forhéjt helhetsintryck.

Stadens norra entré

Arendalsleden — Varlavagen, som utgor stadens norra
entré, praglas av den verklighet som ar typisk fér manga
svenska stader. Trafikanten fardas forbi skogsbekladda
bergsryggar och vidstrackta falt, vidare genom storskaliga,
monotona industrilandskap, forbi hyreshus och villakvarter,
kopcentra for att sa smaningom ledas in till stadskarnan. . ? —
Strackan saknar en férankring till det omgivande —
landskapet och en logisk évergang mellan landsbygd och
stad.

KVANT!

Dagligen pendlar en stor andel av Kungsbackas befolkning
till och fran staden, via Arendalsleden - Varlavagen,

som for ovrigt ar en av Kungsbackas mest trafikerade
infartsled. Drygt 15.000 fordon trafikerar strackan varje
dag (Kungsbacka kommun 2007). | den fordjupade
oversiktsplanen 09 beskriver kommunen sin vision om ett
framtida scenario dar staden praglas av ett mer stadslikt
uttryck med stigande intensitet fran stadens grans till
stadens centrum. Stor omsorg och gronska skall pragla
stadens entréer (Kungsbacka kommun 2009). | samband
med att staden expanderar kommer andelen bostader,
verksamheter och handel 6ka avsevart. Detta resulterar i
sin tur till ett 6kat resande och mer transporter, i synnerhet
langs Kungsbackas norra infartsled, Arendalsleden -
Varlavagen. Vagen kommer i ett framtida perspektiv
behdva breddas pa vissa strackor med ytterligare tva
korfalt for att pa sa satt kunna hantera de férvantade
trafikdkningarna (Kungsbacka kommun 2007).

Ambitionen om en mer urban och fértatad stadsbild

staller hdgre krav pa gestaltningen av stadens gatu- och
parkmiljo, da dessa ytor far en allt storre betydelse for bade
de boende i kommunen och for besdkare. Gestaltningen
av stadens entréer bor verka for en enhetlig utformning
som praglas av omsorg. Befintliga kvaliteter, exempelvis
gestaltningen langs Kungsgatan, kan anvandas som
forebild for dvriga infartsleder.
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ORTSANALYS

Historia och stadsutveckling
Tiden fore 1880-talet

Redan pa 1200-talet vaxte en handelsplats fram dar
Kungsbackaan och Séderan korsar varandra (Lofgren
1982). Vid denna plats lag Koningsbakke slott som sags
ha gett namn at staden (Westerlund 1997). Pa Stortorget

i centrala Kungsbacka finns idag rester av tre kyrkor
varav den aldsta daterats till sent 1200-tal (Léfgren

1982). Arkeologisk forskning visar aven att det har funnits
bosattningar i trakterna runt Kungsbacka i manga tusen ar
(Westerlund 1997). Redan under forntiden I6pte tva storre
vagar genom Halland, Via Regia och Kusthuvudvagen.
De gamla vagarna och samhallena var oftast belagna pa
héjdryggar och asar. Via Regia som har anor fran 1100-
talet passerade 6ver den nord-sydliga andmoranen vid
Fjaras Bracka. Kyrkorna lag strategiskt placerade langs de
storre farlederna och fungerade som samlingspunkter for
befolkningen. En stor del av befolkningen fardades ocksa
over hav och aar men aven sjoar som Lygnern utnyttjades
som transportvag (Forsstrom 2002).

Kungsbacka strategiska lage vid havet och aarna skapade
goda férutsattningar for att bedriva handel. Anda sedan
1300-talet har marknader anordnats i staden, en tradition
som &n idag starkt forknippas med Kungsbacka. Aven
hantverk, sjofart och jordbruk var betydande naringar for
stadens invanare (Forsstrom 2002).

Nagon gang mellan 1403-1408 fick Kungsbacka

sina stadsrattigheter, men pa grund av strider med
grannlanderna, Norge och Danmark, frantogs staden sina
rattigheter vid ett flertal tillfallen. Inte forran ar 1578 fick
staden ater tillbaka sina stadsrattigheter och idag ar staden
centralort i Kungsbacka kommun (L6fgren 1982).

Striderna med de nordiska grannlanderna medférde att
Halland under vissa perioder bade var norskt och danskt
(Lofgren 1982). | samband med freden i Bromsebro
overgick Halland i svensk ago ar 1645 (Westerlund 1997).

Kungsbacka ar 1713. Staden omgardades pa den har
tiden av en mur. En port markerar stadens entré. Bildkalla:
Kungsbacka kommun 2009
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Pa 1600-talet var vagnatet runt om i landet i mycket daligt
skick. Kungsbackaan var igenslammad och kunde inte
langre nyttjas som transportled utan de storre fartygen fick
lagga till i Kungsbackafjorden. For att gynna handel gjordes
stora insatser for att rusta upp befintliga vagar och anlagga
nya. Sarévagen, som idag forbinder Kungsbacka med
Goteborg, harstammar fran den har tiden (Kungsbacka
kommun 1989).

Ar 1834 drabbades Kungsbackaborna hart av
koleraepidemin som spreds fran Goteborg. Nasta

katastrof som intraffade i april ar 1846 var branden som
Odelade stora delar av staden (Loéfgren 1982). De enda
byggnaderna som idag aterstar fran tiden fore branden ar
Rd&da stugan och Borgmastargarden. Roda stugan visar ett
tydligt exempel pa hur bebyggelsen sag ut pa 1700-talet.
Bebyggelsen var lag och tat och bostadshusen lag ofta
med gaveln riktad mot gatan (Kungsbacka kommun 2003).

Trots oenighet bland Kungsbackas 500 invanare byggdes
staden upp pa sin ursprungliga plats (Kungsbacka kommun
2009). Den gamla medeltida stadsplanen ersattes av en

ny rutnatsplan ritad av lantmatare IS Wallmark. Den nya
stadsplanen innebar ratvinkliga, breda gator och stora
rektangulara kvarter samlade kring ett centralt placerat
torg. Kyrkan fick ett nytt lage och ateruppférdes nu Oster
om torget (Kungsbacka kommun 1989).

Tiden efter branden praglas av ekonomiska svarigheter
men ocksa av ateruppbyggnad av den nya smaskaliga
trastaden. Att bygga stenhus var uteslutet pa grund av
daliga grundférutsattningar. Byggnaderna uppférdes i ett
plan och méalades i ljusa kulorer. Efterhand kompletterades
husen med ytterligare en vaning. Den gbteborgska
stenarkitekturen anses ha inspirerat utformningen av
bebyggelsen (Kungsbacka kommun 1989). An idag
praglar de gamla trahusen innerstaden, aven om manga
byggnader har rivits och ersatts med modern arkitektur,
med andra stilideal och uttryck.

1880-tal till 1930-tal

Jarnvagens intag i Kungsbacka ar 1888 skapade nya
forutsattningar och majligheter for Kungsbackas invanare. |
samband med jarnvagens tillkomst, stalldes hogre krav pa
gestaltningen av staden. Den norra infarten till staden och
Badhusparken anlades vid den har tiden (Léfgren 1982).

Det nya transportmedlet spelade en avgérande roll for en
ort dar handel och hantverk var dominerande naringar
(Kungsbacka kommun 2009). Jarnvagen som anvandes
for gods- och passagerartrafik ersatte efterhand bade
landsvagarnas och sjofartens transporter (Kungsbacka
kommun 1989).

Nya stationssamhallen vaxte fram langs jarnvagen och
de goda kommunikationerna gjorde att allt fler badturister
bdrjade soka sig ut till kusten till orter som Saré och
Gottskar. Fran Hamntorget mitt i centrala Kungsbacka
kunde man pa den tiden aka angbat via Kungsbackaan
anda ut till Gottskar (Forsstrém 2002).

Vid borjan av 1900-talet var Kungsbacka Hallands minsta

stad med cirka 1000 invanare (Kungsbacka kommun 2009).

Jarnvagens ankomst till staden bidrog till att staden bérjade
expandera. | borjan pa 1900-talet uppférdes villaomraden

i anslutning till jarnvagen och Goéteborgsvagen i stadens
norra del. Manga av de stora sekelskiftesvillorna som
byggdes av valbestéllda borgare finns kvar an idag.

Skissen visar spar i landskapet fran aldre tiders vag. Skiss efter bild
fran Vagverket 2003, sid. 19.
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Stadsplan fran 1645 N

Stadsplan efter 1846 N

Bearbetade bilder fran Kungsbacka innerstad, Jonsson, Hans 1975, sid. 2.

Aldsta kartan - medeltida stadsplan

Bilden till vanster visar Kungsbackas aldsta karta
fran 1645. Kartan sags vara upprattad av militara
skal efter freden i Bromsebro da staden tillfoll den
svenska regimen. Kungsbackaan och Séderan
bildar den triangelformade kil som ramar in
stadskarnan. Vallgatan utgjordes pa den tiden av
en vallgrav som avgransade staden i norr. | séder
visar kartan befastningsanlaggning, Koningsbakke
slott. Gatunatet utgjordes av tre huvudgator alla

i nord-sydlig langriktning. Ar 1694 upprattades

en ny byggnadsordning. Byggnader tillkom men
gatustrukturen var i stort sett oférandrad fram fill
branden 1846 (Kungsbacka kommun 1989).

Kungsbacka efter branden -
nutida rutnatsplan fran 1846

Den nedre kartan, ritad av lantmatare IS Wallmark,

visar den idag gallande stadsplanen som tillkom
efter den forddande branden ar 1846.
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Ar 1912 upprattades en ny stadsplan som reglerade
bostadsbyggandet i norr och utdkade stadens kvarter fran
14 till 36 stycken (Kungsbacka kommun 1989).

Industrialiseringen gick mycket sakta och Kungsbacka
stad beholl karaktaren som agrar kdpstad anda fram till
20-talet. Samhallsutvecklingen bidrog till att stadens aldre
ladugardsbyggnader fick nya funktioner som exempelvis
bilverkstader eller lagerlokaler (Kungsbacka kommun
2009).

Pa 30-talet var bade Laholm och Kungsbacka lanets
minst industrialiserade stader (Kungsbacka kommun
1989). | samband med att staden industrialiserades
dkade aven befolkningen. Ar 1930 hade staden 2000
invanare. Majoriteten av befolkningen bodde i innerstaden
(Kungsbacka kommun 2009).

1930-tal fram till idag

Pa 30-talet fick bilismen sitt genombrott och angbaten

som trafikerade strackan till Gottskar var snart ett minne
blott. | samband med depressionen gjorde staten stora
satsningar pa infrastrukturen runt om i landet. Kungsbackas
sddra infartsled, Varbergsvagen, rustades upp och ratades
ut. Den allmanna semesterlagen som tradde i kraft i
kombination med det 6kade bilinnehavet ledde till att det
blev allt vanligare att medelklassen byggde sommarhus
langs kustremsan (Forsstrom 2002).

Aven Kungsbacka stad expanderade. Under 30-talet
uppfordes villor i den vastra delen av staden samt

Oster om jarnvagen. Vastra villastaden borjade byggas
vid mitten av 30-talet men utbyggnaden avstannade i
samband med andra varldskriget. De forsta husen som
byggdes pa 30-talet praglas av funktionalismens stilideal.
Darefter fortsatte omradet att utvecklas successivt fram
till slutet av 60-talet. Bostadsomradet 6ster om jarnvagen
ar ett typiskt egnahemsomrade fran mitten av 30-talet.
Stadsplanemdnstret speglar enkelhet med husen placerade
i raka langor. | innerstaden uppférdes under den har
perioden ett antal stenhus i tre vaningar (Kungsbacka
kommun 1989).

Industrier etablerade sig i staden och befolkningen 6kade
sakta men sakert. Under 40-talet fanns ett flertal industrier
inom textil-, verkstads- och travarubranschen. Den storsta
var Verkstads AB Domus som tillverkade tvattmaskiner
(Kungsbacka kommun 1989).

Pa 50-talet och éanda fram till kommunsammanslagningen
1974 expanderade staden langs Kungsgatan och &ster
om jarnvagen. Anledningen till att expansionen gick

sa langsamt var att centralorten formade en 6 mellan
grannkommunerna Tol6 och Hanhals. Detta begransade
utvecklingen och bildade en férhallandevis liten centralort
om man jamfér med kommunen i 6vrigt (Forsstrom 2002).

Pa 60-talet och 70-talet utvidgades Kungsbackas norra
delar vid infartslederna och jarnvagen men aven i sydost
pagick ett omfattande bostadsbyggande. Det var inte bara
staden som expanderade. Runt om i kommunen byggdes
sammanhangande bostadsomraden och fritidshus byggdes
om till permanentbostader.

| takt med att kommunen véaxte 6kade trafiken. Den gamla
riksvagen fran 1844 som |6pte genom stadskarnan vidare
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soderut ersattes av ny motorvag vaster om staden. Vagen
avgransar stadens kontakt med vattnet och skapar en tydlig
barriar i vaster. Pendeln som tillkom 1992 skapar goda
forbindelser med Géteborg i norr och Varberg i séder.

Efterhand har staden successivt utvidgats och fortatats.
Nya bostadsomraden och industrier har tillkommit
exempelvis Fors, Borgas, Varla, och Hammerd. Idag bor
ca 18.000 invanare i Kungsbacka, men enligt kommunens
vision forvantas stadens invanarantal stiga till 25.000
(Kungsbacka kommun 2009).



Bebyggelseutveckling- Stadens arsringar

Sandsjobacka
naturreservat

Arendalsleden

// ‘ﬁ
saroleden 15 Yl"‘
‘ /|
Ao ¥

alavagen

Kungsbacka- ..
fiorden Mot Varberg N
Stadens arsringar 1980-2000
1960-1979
| staden finns hus fran olika tidsepoker som alla bidrar
till stadens karaktar. Fran borjan koncentrerades 1950-talet
bebyggelsen till innerstaden. Successivt har Kungsbacka 1920-1950
Okat i storlek och gradvis expanderat i bade norr och
sdder. Den mest omfattande expansionen skedde 1900-1920
pa 1960- och 1970-talet, dock skonades den aldre - 1900

bebyggelsen i innerstaden (Forsstrom 2002).

Bearbetad bild fran den Fordjupade 6versiktsplanen for Kungsbacka kommun, 2009, sid.13.
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Kungsbacka i bilder
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Utvecklingstendenser

Kungsbacka kommun har som malsattning att expandera
och fortata staden bade i norr och i séder, vilket framgar

av stadens vision. Detta i sin tur kommer leda till att
Kungsbacka centrum expanderar och fortdtas med nya
bostader och verksamheter. Detta ar faktorer som ar viktiga
att ta hansyn till vid en gestaltning som visar ett framtida
scenario av vagstrackan.

Utvecklingsomraden som ansluter
Varlavagen

1. Kungsgarde

Kungsgarde ar ett 20 hektar stort utvecklingsomrade
som angransar Varlavagen i 0ster. Omradet som idag
utg0rs av en aker planeras att i framtiden bebyggas med
300 bostader. | direkt anslutning till Varlavagen skall
foretag lokaliseras. Langs Kungsbackaan planeras en
park. Omradet langs Kungsbackaan ligger i riskzon for
oversvamning (Kungsbacka kommun 2009).

2. Kvarteret Gjutaren och kvarteret Liljan

Vaster om Varlavagen ligger Tingberget. Marken ar bade
kommunal och privatédgd. Omradet ar cirka 4 hektar stort
och ligger med gangavstand till Kungsbackas innerstad
och Kungsmassan. Har ligger idag ett flertal féretag, ett
gammalt stenhuggeri samt Elof Lindalvs gymnasium.
Enligt kommunens planer skall omradet fértatas med
ytterligare 150 bostader med 4 till 5 vaningar samt foretag
(Kungsbacka kommun 2009).

3. Kvarteret Valand

Omradet som idag ags av kommunen ligger centralt
insprangt mellan Kungsmassan, Fyren och innerstaden.
Tanken ar att Valand pa sikt skall utgéra en lank mellan
innerstaden i sdder och stadens norra centrum. | dagslaget
finns idag ett aldreboende, en forskola och en stor
parkeringsplats i kvarteret Valand. Enligt kommunens
planer skall bade forskolan och aldreboendet flyttas.
Omradet skall utvecklas med cirka 100 nya bostader,
foretag, service samt ett nytt parkeringshus (Kungsbacka
kommun 2009).

ungsgarde Eg
2 ==

7
N

1. K
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Vision

"Kungsbacka skall vaxa och bli ett mer framtradande nav i kommunen.
Vi skall bygga tétare, mer stadslikt och hégre an tidigare. Utvecklingen
skall praglas av variation, valfrihet och verksamhet. Variation i
stadsplaneringen med en nybyggnation som har mer djérv stil och
arkitektur, valfrinet i bostadsutbud med fler mindre lagenheter,
verksamhet med nya arbetsplatser inom service- och tjanstesektorn
samt ett stadsliv med rika mojligheter till moten, kulturupplevelser,
restaurangbesok och 6vernattningsmojligheter. Ny bebyggelse skall
praglas av varsamhet sa att kulturvarden beaktas.”

(Citat hamtat fran, Kungsbacka kommun s, 29, 2009)

4

. -Framtidens centrum
\ ‘ S\ i § i : 2N Morgondagens centrum
Bearbetad bild fran kommunens GIS program B () 5 A Dagens centrum




Sammanstallningskarta
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naturreservat
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Arendalsleden
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Nuvarande anvandning

Bostadsomrade
Centrumfunktioner
Foretag och service
Idrottsomrade

Naturomrade och parker

Bearbetad bild fran den Fordjupade 6versiktsplanen fér Kungsbacka kommun, 2009, sid 7.
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a hade vildgassen brutit upp en morgon och flugit nerat Halland...”
| 6stra delen var det hoglant med stora ljunghedar, som paminde om Smaland, och langre mot vaster var det tackt med
runda, kala bergkullar och sénderskuret av vikar ungefar pa samma satt som Bohuslan.

Men nar vildgassen fortsatte resan sdderut langs det smala kustlandskapet, hade pojken suttit och hangt ut dver
gashalsen och inte lyft dgonen fran marken. Han sag hur kullarna glesnade och slatten bredde ut sig. P4 samma gang
markte han, att kusten blev mindre séndertrasad. Skargarden utanfor glesnade och férsvann, och det vida, 6ppna havet
kom &nda fram till fastlandet.

Och sa upphorde skogen. Det hade funnits manga skdna slatter hégre upp i landet, med de hade legat inramade av
trad. Skogen hade funnits 6verallt. Det var som om landet egentligen tillhérde traden, och den odlade jorden hade legat
som stora rojningar i skogen. Och pa alla slatter hade det funnits gott om dungar och hagar, liksom for att det skulle synas,
att skogen nar som helst kunde aterta landet.

Men har var det annorlunda. Har hade slattmarken tagit herravaldet. Den bredde ut sig &nda bort i till synranden. Det
fanns stora skogsplanteringar, men ingen vildskog. Just detta att landet 1&g sa dppet med aker vid aker, gjorde, att det
paminde pojken om Skane. Den nakna slatten med sandfélt och tangvallar tyckte han sig ocksa kanna igen. Han blev bade
glad och angslig, nar han sag detta. ” Nu kan jag inte vara langt hemifran”, tnkte han.

Landskapet férandrade sig nog. Aar kom brusande ner fran Vastergétland och Smaland och brét slattens enformighet.
Sjoar, mossar, ljunghedar och flygsandféalt bredde anda ut sig allt vidare, &anda tills Hallandsas reste sig nere vid
Skanegransen med sina vackra klyftor och dalgangar.--- , ,

- Selma Lagerlof
Nils Holgerssons underbara resa, sid. 581-582.

Ar 1624 uppférdes de tva forsta fyrarna vid det foradiska revet pa én Nidingen. Bilden till héger visar de tvéa stenfyrtorn som uppférdes ar
1834 av sten fran Varbergs fastning (Position Nidingen 090907).
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Landskap och gronstruktur

Topografi och landskapstyper

Landskapet i norra Halland praglas av ett kuperat
sprickdalslandskap dar korsande dalgangar och
fordjupningar formar ett sa kallat rutplatalandskap. Man kan
indela landskapet i tva naturgeografiska zoner. Den vastra
delen av landskapet ingar i Norra Hallands och Sédra
Bohuslans kustomrade medan den 6stra delen tillhér Sddra
Vastergétlands sprickdalsomrade.

| vaster finner man ett skargardslandskap med klippor,

oar och vikar. Langs kusten finns ocksa 6ppna hallmarker,
ljunghedar och havsstrander med vindpinad vegetation
med ek och tall. | skyddade lagen forekommer naturlig
I6vskog (Vagverket 2003). Floran langs den 8 mil langa
kustremsan bestar i huvudsak av tork- och salttaliga vaxter
som vaxer pa ytterst tunna jordskikt, sasom trift, strandrag,
sedumarter, strandglim och strandkal. Andra vanligt
férekommande vaxter ar styvmorsviol, kaprifol, vass, nypon
och bjérnbar.

Ju langre in i landet man kommer desto mer pataglig blir
sprickdalstopografin. Forr var stora delar av dessa marker
sumpmarker men idag ar de utdikade och anvands framst
som jordbruksmark (Vagverket 2003). Bergsryggarna i
vaster stracker sig cirka 100 m.6.h. och dalgangarna ligger
lagre an 25 m.6.h.(Kungsbacka kommun i samverkan med
Naturvardsverket 2003).

Kungsbackafjorden ar en sydlig sprickdal som féljer
Vanern via Gotaalvdalen till Géteborg och darefter anda till
Kungsbacka. Fjorden har stora grundomraden bade i norr
och Oster dar djupet ligger pa drygt 3 meter (Kungsbacka
kommun i samverkan med Naturvardsverket 2003).

| 6ster forandras landskapet. Har praglas naturen av

stora, sammanhangande barrskogar. Sprickdalarna blir

allt smalare och glesare och i dalgangarna finner man
jordbruksmarker och sjoar (Vagverket 2003). Lygnern ar en
naringsfattig klarvattensjo som anvands som vattentakt for
de boende i Kungsbacka kommun. Den ar 3000 ha till ytan
och cirka 48 meter djup som djupast (Kungsbacka kommun
i samverkan med Naturvardsverket 2003).

Geologi

Berggrund och jordart

Berggrunden i Kungsbacka kommun utgérs av urberg

och tillhér den sydvastsvenska gnejsregionen. Den mest
férekommande bergarten ar gra gnejser men aven granit
férekommer. Berggrunden i kustlandskapet domineras av
o6gongranit med inslag av grénstenar. | de dstra delarna
férekommer olika typer av gnejser. Gronstenar ar basiska
och ger upphov till naringsrika markférhallanden till skillnad
fran gnejs och granit som ar sura och som bidrar till
naringsfattiga, sura jordar.

Den dominerande jordarten ar moran som bildats

av osorterat bergmaterial under istiden. Vid
Kungsbackafjordens 6stra strand och vid Vallda Sandé
férekommer aven marsk, en ovanlig jordart som bestar

32

av tunna lager av sand och torv (Kungsbacka kommun i
samverkan med Naturvardsverket 2003).

Kungsbackas gronstruktur
Forutsattningar

Kungsbacka stad omgardas av stora naturomraden

och avstandet till havet ar bara 2 km i séder och 5 km i
vaster om man raknar fran tatortsranden. Inne i staden
finns det dock begransat med parkmiljéer och ytor for
rekreation. Detta ar inget unikt for Kungsbacka utan vanligt
férekommande pa mindre orter. Kommunen beskriver

en onskan om en nyansering av det grona for att pa sikt
utveckla gronska med varierad karaktar i staden (Ljungman
2007). Den Férdjupade Oversiktsplanen beskriver
kommunens vision om att etablera en park i staden, i
anslutning till bostader och verksamheter.

Grénomraden och parker i Kungsbacka stad

Kungsbackaan

Kartan pa sidan 31 visar hur skogsomraden i utkanten

av staden formar 6ar som ramar in stadskarnan.
Kungsbackaan som ringlar fram genom staden, fran norr till
soder anda ner till havet, utgér en viktig del av stadsbilden
och kan beskrivas som det mest betydande element for
grénstrukturen i Kungsbacka. An har en rik bottenfauna
och fungerar som reproduktionsomrade for bade lax och
havsoring (Ljungman 2007).

| dagslaget finns stora brister vad galler tillgangligheten

till Kungsbackaan, bade for cyklister och fotgéngare.
Kommunen har dock utarbetat ett gestaltningsprogram

for hur an kan utvecklas till ett sammanhangande strak
som lankar samman stadens olika delar. Syftet ar att
synliggora och forstarka ans karaktarer, fortydliga de grona
kvaliteterna samt skapa battre fysiska samband (Ljungman
2007).

Oversvamningsrisk och skred

Omraden som angransar till Kungsbackaan ligger i
riskzon for dversvamning, i synnerhet stadens sddra delar.
Vattennivan kan hoéjas hastigt vid intensiva regn och harda
vindar. Senast i december 2006 svammandes an dver.

An sé lange ar det svart att férutsdga hur omfattande
Oversvamningarna blir till foljd av klimatférandringarna.
Kommunen utreder om en eventuell invallning och
breddning av an kan ha dampande effekt.

Stora delar av staden bestar av lera. Detta medfor

att det finns risk for skred, sarskilt vid branta, leriga
partier dar risken for dversvamning ar stor, exempelvis
vid Hallabacken nordvast om Varlavagen samt vid
Kungsbackaan (Kungsbacka kommun 2009).

Parker

Badhusparken som ar den enda kommunagda parken i
Kungsbacka, ar beldgen mitt i stan vid jarnvagen. Parken
har fatt sitt namn efter ett badhus som forr i tiden 1ag mellan
stationen och innerstaden. Badhuset uppférdes ar 1897
och revs pa 30-talet. En frodig lindallé ramar in parken

och vittnar om platsens historia. Pa senare ar, i samband
med trafikomlaggningar i centrum, har parken fatt ett nytt
utseende. Mitt i parken finns fontanen, "Gladjens kalla”,

frodiga perennplanteringar och granitskulpturen, "Snovit”.
(Kungsbacka innerstad AB 090817). Pa grund av sitt
utsatta lage fungerar parken mer som rorelsestrak an som
rekreationsyta.

Parken Skansen, bildar den grona kil dar Kungsbackaan
och Soderan korsar varandra. Har lag en gang i tiden
stadens medeltida slott omgiven av en vallgrav med
trapalissad (Kungsbacka kommun 2003). Parken &gs inte
av kommunen och &r idag otillgénglig. Bade Badhusparken
och Skansen ar exempel pa kulturhistoriskt vardefulla
gronomraden. Andra exempel ar Tol6 vattentorn och
Tingbergsvallen men aven kyrkogardar, stenvalvsbroar,
alléer, stengardesgardar och fornlamningar berattar om
stadens historia (Kungsbacka kommun 2009).

Runt kulturhuset "Fyren” i anslutning till Kungsbackaan
finns ett gront promenadstrak som pa sikt kommer
utvecklas och inga i ett mer sammanhangande
rorelsestrak.

Skog och naturmark

Kungsbacka stad omgardas av frodig natur och
skogsomraden av varierad karaktar. Kungsbackaskogen
ar ett populart gronomrade med motionsspar. Skogen som
anlades i slutet av 1800-talet bestar av blandskog med
bade bok och gran (Léfgren 1989).

Skarbybergen ar ett kuperat bergsomrade belaget norr om
Varla. Skogen bestar till huvudsak av adellévskog och har
rik flora och fauna.

Naturskyddade omraden

| anslutning till staden finns &ven 14 naturreservat.
Kungsbackafjorden, Sard Vasterskog, Nidingen och
Sandsjobacka ar nagra exempel. Sandsjobacka
naturreservat ar belaget vaster om E6, norr om
Arendalsleden och bestar av en hojdplata i det
nordhallandska sprickdalslandskapet. Vegetationen pa
héjdplataerna utgoérs av vidstrackta ljunghedar, tall, ek,
bjork och en. | dalgéngarna vid Sandsjon finner man
I6vskogar och fuktiga karrmarker. Fér bara nagra hundra
ar sedan dominerade ljunghedarna det hallandska
landskapet. Idag arbetar man aktivt genom réjning, bete
och kontinuerlig bréanning for att aterstalla de gamla
igenvuxna hedmarkerna (Lansstyrelsen Hallands lan
090818).



Kust

Gronomraden och parker i Kungsbacka stad

Mot Géteborg

Sandsjobacka
naturreservat

E6 Skarbybergen

Svagheter:

- F& gronytor och parker for vistelse och
Varlaskogen rekreation i staden.

- Brist paA sammanhangande gronstrak.

- Narliggande gronomraden svartillgangliga for
de invanare som saknar bil.

- Trafikbuller stor i stadens gréonomraden.

Styrkor:

+ Goda mojligheter for rekreation utanfor
staden, med narhet till skargarden och andra
naturskéna omraden som Tjol6holm, Fjaras
Bracka och Sandsjobacka.

+ Kungsbackaan har stor utvecklingspotential
och &r en stor tillgang fér de boende i
Kungsbacka.

Mgjligheter:

* Det geografiska laget med narhet till hav

och natur upplevs inte i staden. Att fora in det
omgivande landskapet i staden och kopplingen
till havet kan vara en mdjlighet vid gestaltning
500 1000m av stadens entréer.

Kungsbacka-
fiorden Mot Varberg
 Utveckla Kungsbackaan till ett
o sammanhangande rorelsestrak med varierad
Nuvarande anvandning parkkaraktar. Gradvis mer urban gestaltning ju
Elljusspar narmare stadskarnan man kommer.

Planerad utbyggnad T ame n .
PRI « Oka tillgangligheten till skogsomraden.

- ‘: Utredningsomrade for park

Spar mellan naturomrade utvecklas

Bearbetad bild fran den Fordjupade 6versiktsplanen for Kungsbacka kommun, 2009, sid.37.
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Trafikstruktur Sandsjobacka
naturreservat

Vagar
Den nationella stamvagen, E6, avgransar stadens E6
kontakt med havet i vaster. Har ansvarar Vagverket for
vaghallningen till skillnad fran i Kungsbacka stad dar
kommunen ar ytterst ansvarig (Kungsbacka kommun
2006). De resterande vagarna som omger staden utgors
av regionala landsvagar. Vagarna inom stadens granser
utgdrs av genomfartsleder men ocksa av mindre vagar
och gator av lokal karaktar. | samband med att staden
expanderar kommer stadens granser att vidgas. Detta
leder i sin tur till att ett flertal vagar kommer att hora till
kommunens ansvarsomrade till exempel, Hallingsjévagen
vid T6l6 angar, Goteborgsvagen vid Bjorkris samt
Varbergsvagen i soder (Kungsbacka kommun 2009).

43.000

Arendalsleden

Nuvarande trafiksystem

Trafikmangder och trafikutveckling

Kartan till hoger visar utférda trafikrakningar av
vardagsdygnstrafiken fran hésten 2005 i Kungsbacka. De
storsta trafikmangderna koncentreras till stadens nord-
sydliga trafikstrak, Varlavagen-Kungsgatan-Varbergsvagen.
Ungefar 15.000 trafikanter passerar dagligen strackan
Arendalsleden-Varlavagen. Den vastra infarten

Sardleden 158 ar ocksa en trafikerad infartsled med en
vardagsdygnstrafik pa cirka 14.800 fordon. / N
Vid undersokningen jamférdes berakningarna med den 14.800
tidigare trafikrapporten fran 1990. Man kunde pa sa satt
konstatera att andelen in/utfartstrafik hade 6kat med 28%
(Kungsbacka kommun 2007).

Andelen tung trafik framgar av kartan pa sidan 35.

saroleden 198

Trafiksékerhet Stadsgréns

Varlavagen har karaktaren av landsvag och praglas av ett E6
brett vagrum som bidrar till h6ga hastigheter in i staden.
Det priméara for trafikanten ar att ta sig fram sa fort som
mojligt in och ut fran stadens centrala delar. Trots detta har
inte nagra allvarliga olyckor intraffat pa strackan.
Varlavagen ar en trafikseparerad stracka och saknar
overgangar. Istallet hanvisas fotgangare och cyklister

till tunnlar som passerar under Varlavagen. Manga av
tunnlarna omges av tat vegetation vilket bidrar till att

man som cyklist och fotgangare upplever en kansla av
otrygghet. Vagstrackan saknar ett sammanhangande
gang- och cykelstrak vilket begransar tillgangligheten ifran Kungsbacka-
Kungsbackas verksamhetsomraden i norr med stadens fiorden Mot Varberg
centrala delar.

(vardagsdygnstrafik)
2005 i Kungsbacka
000 Trafikrakningar sedan 19
uppraknade till vardagsdygnstrafik
ar 2005

Tolo tvdrled tillkom 2008

10.800

500 1000 m

Bearbetad bild fran Trafikledsplanen for Kungsbacka kommun, 2007, sid 17.
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Bearbetad bild fran Trafikledsplanen fér Kungsbacka kommun, 2007, sid. 16.



ORTSANALYS

Trafikledsplan

Prognosutveckling

For att kunna hantera stadens expansion har en trafikledsplan
tagits fram i kommunen. Planen redovisar prognoser for
biltrafikens utveckling i ett kort och langre tidsperspektiv. Nar
man talar om en utveckling pa kort sikt menar man fram till ar
2010, utveckling pa lang sikt avser en trafikprognos fram till ar
2020 (Kungsbacka kommun 2007).

Visionen om en urban stadsbild kommer pa sikt att paverka
trafikledsnatet i Kungsbacka stad och i synnerhet stadens
infartsleder. Detta beror pa att en stor andel av den planerade
utbyggnaden av staden, bade bebyggelse och verksamheter,
kommer att koncentreras till stadens ytteromraden.

Utvecklingsprognos fram till 2010

Pa kort sikt ser man en trafikbkning i stadens centrala delar,
kring stationen (+1500) men ocksa langs Varlavagen, i
synnerhet mellan Arendalsleden och Tol6 tvarled (+20.000). En
annan infartsled som enligt prognosen kommer att paverkas
av trafikbkningar ar stadens sddra infartsled Varbergsvéagen,
langs strackan Inlagsleden och Sdderaleden (+20.000)
(Kungsbacka kommun 2007).

Utvecklingsprognos fram till 2020

Ser man till utvecklingen pa lang sikt fortsatter trafiken enligt
prognosen att 6ka langs de yttre lederna. Trafiken har 6kat
markant langs E6 och vagen kommer enligt den langsiktiga
prognosen behdva breddas till 6 korfalt for att klara 6kad
trafikbelastning. Enligt Trafikledsplanen kommer en utbyggnad
till fyra korfalt vara nédvandig vid féljande strackor:

- Varlavagen, sekvensen Arendalsleden-Tol6 Tvarled (23.000-
24.000 fordon per dygn).

- Varlavagen, fran och med korsningen med Borgmastaregatan
till att vagen korsas av Kungsgatan.

- Varbergsvagen, strackan Inlagsleden-Sdéderaleden (Mer én
20.000 fordon per dygn. Siffran inkluderar smittrafik pa lokala
gator).

- Arenadalsleden, strackan Varlavagen till Freeport (23.000)
fordon per dygn) (Kungsbacka kommun 2007).
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Buller i staden

Ett 6kat resande och mer transporter kommer att resultera

i forhdjda bullernivaer i Kungsbacka. Tagtrafiken och
vagtrafiken utgor de storsta bullerkallorna i staden. Kommunen
har utfért berakningar av ekvivalenta (genomsnittliga) och
maximala ljudnivaer for vag- och tagbuller. Rapporten
"Konsekvensbeskrivning buller och Iuft”, beskriver nulaget men
ocksa utvecklingen pa lang sikt.

Rapporten visar att den storsta trafikdbkningen kommer att ske
langs stadens infartsleder och i synnerhet langs vagstrackor
som Varlavagen, Kungsgatan, Séderaleden, Géteborgsvagen
samt Varbergsvagen.

Aven tagtrafiken férvantas dka vilket medfér ett 6kat buller i
staden. Pa lang sikt férvantas den ekvivalenta ljudnivan 6ka
med cirka 5 dBA langs jarnvagen och darmed 6verskrida
riktvardet pa 60 dBA (Kungsbacka kommun och GF 2007).

Boendemiljo

Varla

Stadens norra infartsled, Varlavagen, angransar till stora
bostadsomraden saval villakvarter och flerbostadshus.
Bostadsomradet Varla angrénsar vagen i vaster och bestar

av enbostadshus, flerbostadshus och nagra enstaka radhus
och parhus. Manga av husen byggdes under 60- och 70-

talet men det finns aven aldre bebyggelse och villor som

har tillkommit senare (Ljungman 2007). Bostadsomradet

ar stundtals starkt exponerat fran Varlavagen och kan i ett
framtida perspektiv vara i behov av bullerdampande atgarder
som exempelvis bullerskarmar. For narvarande, ar 2009, pagar
en bullerutredning i kommunen som skall kartlagga trafikbullret
inom Kungsbacka stad.

Forsamrad luftkvalitet

En 6kad trafik leder ocksa till att luftkvaliteten forsamras

i staden. Framst galler detta langs Kungsbackas stérre
trafikleder och i synnerhet langs vagstrackan Arendalsleden-
Varlavagen. De rekommenderade normerna vad galler
luftkvalitet kan komma att 6verskridas om trafiken fortsatter att
Oka.

Ny hastighetsreglering i Kungsbacka

Hastigheterna pa huvudvagnatet i Kungsbacka centrum
kommer pa sikt regleras enligt Vagverkets rekommendationer.
De flesta 50-och 70- vagarna kommer ersattas med

lagre hastigheter pa 40- respektive 60 km/h. Pa andra

strackor kommer hastigheten att hojas. Syftet ar att 6ka
trafikséakerheten men ocksa skapa ett battre trafikflode

och en 6kad framkomlighet for bade kollektivtrafik och
uttryckningsfordon. Miljéfaktorer som buller och luftféroreningar
ar andra viktiga faktorer som paverkar .

Varlavagen kommer beroras av de nya hastighetsgranserna.
Den inledande delen av strackan har idag en hastighet pa 70
km/h som darefter sanks till 50 km/h for att sedan minskas
till 30 km/h i stadens centrala delar. Den nya hastigheten
kommer pa sikt regleras till 60 km/h fran Arendalsleden fram
till Borgmastaregatan. Den resterande delen av sekvensen
kommer bibehalla hastigheten pa 30 km/h (Kungsbacka
kommun 091217).

Svagheter:

- Nuvarande trafiksystem har inte kapacitet
att hantera en framtida expansion. Ett nytt
kapacitetsstarkare trafikledsnat kravs for att
hantera de forvantade trafikdkningarna.

- Majoriteten av stadens infartsleder

ar intetsagande, monotona, ovardade
transportstrackor, som saknar
identitetsskapande element som férmedlar
ortens sardrag.

- Arendalsleden-Varlavagen, Varbergsvagen
och Goteborgsvagen har karaktar av landsvag.
Storskaliga vagrum leder trafikanten in mot
stadens centrala delar. Strackorna saknar en
logisk 6vergang mellan landsbygd och stad.

- En 6kad andel resande och mer transporter
kommer att leda till férhéjda bullernivaer.
Bullerdampande atgarder kan bli aktuella pa
vissa vagstrackor.

Styrkor:

+ Kungsgatan som forbinder den vastra
infarten, vag 158, med centrum, har under de
senaste aren rustats upp och genomgatt en rad
olika férandringar.

Mojligheter:

Gestaltningen langs Kungsgatan kan utgora
en forebild for det fortsatta arbetet med
Kungsbackas infartsleder.
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Sammanfattning och slutsats

Historia, stadsutveckling och
utvecklingstendenser

Redan pa 1200-talet vaxte en handelsplats fram pa den
plats dar Séderan och Kungsbackaan méts. Vid denna
plats lag Koningsbakke slott som sags ha gett namn at
staden. Kungsbackas strategiska lage vid havet och aarna
skapade goda férutsattningar for att bedriva handel. Aven
hantverk, sjofart och jordbruk var betydande naringar for
stadens invanare pa 1300-talet.

Handelstraditionen fran 1300-talet lever kvar an idag och
utgor ett viktigt inslag i staden. Andra identitetsskapande
element ar innerstadens pittoreska tréhusbebyggelse fran
sent 1800-tal samt Kungsbackaan som ringlar fram genom
stadskarnan.

| april ar 1846 6delades stora delar av staden i en kraftig
brand. De enda byggnaderna som idag aterstar fran tiden
fore branden ar Borgmastarbostaden och Rdéda stugan.
Staden ateruppbyggdes pa sin ursprungliga plats och
den gamla medeltida stadsplanen ersattes av en ny,

och an idag gallande rutnatsplan, ritad av IS Wallmark.
Fran borjan koncentrerades bebyggelsen till innerstaden
men successivt har Kungsbacka expanderat bade i

norr, sdder, vaster och dster. Den storsta expansionen
skedde pa 60-, 70,- och 80-talet da stora bostads- och
verksamhetsomraden byggdes bade norr (i anslutning till
Varlavagen) och sdder om den ursprungliga stadskarnan.
Staden har dock fortfarande smastadskaraktar, men
forvantas pa sikt fa ett mer urbant uttryck i samband med
att staden expanderar.

Landskap och gronstruktur

Kungsbacka omges av en rik och varierad natur som
praglas av havet och skargardslandskapet i vaster och
det kuperade sprickdalslandskapet i ster. Berggrunden

i Kungsbacka utgoérs av urberg som bidrar till sura,
naringsfattiga jordar och den dominerande jordarten ar
moran. | anslutning till staden finns aven 14 naturreservat.
Sandsjobacka naturreservat, vaster om Arendalsleden,
praglas av vidstrackta ljunghedar, tall, ek, bjérk och en.
Kungsbackaan utgor en viktig del i Kungsbacka och ett
positivt inslag i stadsbilden. Omraden som angransar till
an ligger dock i riskzon for 6versvamning. Stora delar av
staden bestar av lera vilket medfor skredrisk, sarskilt vid
branta partier, exempelvis i anslutning till Hallab&cken,
som korsar Varlavagen.

Det geografiska laget med narhet till hav och natur upplevs
inte i staden. Att fora in det omgivande landskapet i
staden och kopplingen till havet kan vara en mgjlighet vid
gestaltningen av stadens entréer.

Trafik

Kommunens vision om en mer urban och fortatad
stadsbild stéller hogre krav pa gestaltningen av stadens
gatu- och parkrum da dessa far en allt stérre betydelse

for bade boende i kommunen och fér besdkare. En mer
fortatad stadsbild kommer i sin tur aven forskjuta stadens
centrala delar norrut och darmed paverka gestaltningen av
stadens norra entreé.

En annan viktig aspekt ar att Kungsbackas nuvarande
trafiksystem inte har kapacitet for att hantera en framtida

expansion. Varlavagen kommer pa sikt att behdva breddas
pa vissa sekvenser for att pa sa satt kunna hantera de
forvantade trafikdkningarna.

Ett 6kat resande och mer transporter kommer att leda

till forhdjda bullernivaer i staden. Kungsbackas norra
infartsled, Varlavédgen angransar till stora bostadsomraden
som stundtals ar starkt exponerade fran Varlavagen. | ett
framtida perspektiv kan dessa sekvenser vara i behov av
bullerdampande atgarder som exempelvis bullerskarmar.

Identitetsskapande element i
Kungsbacka:




TRAFIKANTEN

Trafikantens upplevelse av vagen

Véagen, det omgivande landskapet och rérelsen har stor
betydelse for hur trafikanten upplever sin resa langs en
vagstracka. Aven hastigheten inverkar till vad vi hinner
uppleva under farden. Figuren nedan och till hdger visar
att hog hastighet begransar synfaltet. Detta i sin tur medfor
att vagens form upplevs som det mest centrala (Vagverket
1999).

Forarens och passagerarens upplevelse skiljer sig at.
Foraren maste fokusera pa fardriktningen och har ett
relativt begransat synfalt. Passageraren har daremot storre
mojlighet att se sig omkring och kan pa sa satt lattare fa en
mer nyanserad och positiv trafikantupplevelse (Vagverket
1999).

Nar vi fardas i ett omvaxlande landskap far vi en rad
olika intryck som stimulerar vara sinnen till skillnad fran
att fardas langs en monoton stracka som inte bara ar
langtrakig utan ocksa i manga avseenden trafikfarlig
(Vagverket 1999). En monoton och handelsefattig
vagstracka kan till och med stimulera trafikanten att kora
for fort. Det galler darfor att skapa en balansgang sa att
vagen varken upplevs splittrad eller alltfér enahanda.
Forskare Michael Varming fran Danmark har kommit
fram till att man som trafikant endast kan registrera en
utblick som ar langre an tre sekunder. Kortare utblickar
upplevs stérande och flimrar forbi. Utblickar bor enligt
Varming kunna upplevas under cirka 15-30 sekunder for
att trafikanten skall kunna uppleva de som behagliga.
(Wingren 1996).

Enligt vagverket skall en utblick vara minst lika lang som
hogsta tillatna hastighet i km/h. Drar man paralleller till
Kungsbackas norra infartsled som vid avfarten fran E6
har en hastighetsbegransning pa 70 km/h, sa skulle detta
innebara att en utblick skulle vara minst 70 meter for att
bilféraren skall ha mgjlighet att registrera den (Vagverket
1999).

Trafikantens synfalt paverkas av hastigheten. Skiss

ovan och till héger efter vagverket, "Hela vagen”’1999,
ursprungligen hamtad fran VU 94 samt McCluskey: Road
form and Townscape.
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SEKVENSANALYS

Inledning och arbetsprocess

Den inledande sekvensanalysen som redovisas i
examensarbetet utgar fran Kevin Lynchs visuella
analysmetod och behandlar omradets barrirer, strak,
utblickar, noder och landmaéarken. Darefter har en mer
detaljerad analys av vagstrackan Arendalsleden -
Varlavagen utforts. Syftet ar att kartlagga vagomradets
skiftande karaktarer men ocksa faststalla de befintliga
varden samt problem och brister som kan paverka
gestaltningen av véagen och dess naromrade. Ovriga
infarters utmarkande karaktarsdrag redovisas i skissen till
hoger.

Sekvensanalysen grundar sig pa faltstudier av vagen och
dess omgivningar. Vagstrackan har inventerats utifran
olika synvinklar for att astadkomma en sa nyanserad bild
som mojligt. Dels utifran trafikantens och passagerarens
perspektiv men ocksa utifran hur cyklisten och fotgangaren
upplever vagen och dess naromrade.

Den berérda vagstrackan delas upp i noder och sekvenser
och den visuella upplevelsen redovisas i form av en

serie bilder. Syftet med bildsekvensen ar att férmedla
trafikantens och passagerarens visuella upplevelse av
farden fran stadens ytteromrade vidare in till Kungsbackas
centrala delar. Bildsekvensen formedlar &ven betraktarens
och cyklistens upplevelse av vagen och dess naromrade.
Granserna mellan de olika karaktdrsomradena kan
antingen vara distinkta eller diffusa. For att forsta
vagstrackans samband till omgivningen analyseras aven
den miljé som trafikanten lamnar innan infarten tar vid.
Den visuella helhetskaraktdren sammanstalls i en

SWOT analys som baseras pa egna slutsatser och
stallningstaganden. Analysen redovisar eventuella styrkor,
svagheter, mojligheter och hot.

Arbetsprocessen redovisas i skissen nedan:

Sekvensanalys

Inventering av vagstrackan och naromradet
n

\

Befintliga varden, brister och problemomraden
kartlaggs och redovisas utifran Lynchs visuella

analysmetod. \
4

Utveckling av gestaltningsforslag. Forslaget baseras
pa slutsatser fran orts- och sekvensanalysen

)

Sekvensbeskrivning av forslaget

)

Miljokonsekvensbeskrivning och Slutdiskussion

Slatt, skog och

Kungsbackaan

Bergen,
Sandsjobacka

Jarnvagsrakan
Verksamheter Handel och
och baksidan baksidan
Arendalsleden- Goteborgsvagen
Varlavagen

\ .
N Slattlandskap och
NN skogsbygd
‘ Hallingsjévagen
Fran havet

Valkomnande

entré
Véag 158, Saréleden

=

. Storskaliga vagrum i staden

\/arbergsvagen

Forbi slattlandskap och sjoar

Fran havet forbi

Kungsbackaskogen
Onsalavagen

o

Bilden ovan sammanfattar de karaktarsskapande dragen for respektive infart.
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SEKVENSANALYS
Sekvensindelning

Karaktarssekvens

1. Skogslandskapet

Sandsjobacka naturreservat, akerlandskap, hagmark
och Skarbybergen

Karaktarssekvens
2. Industrierna

NOD

3. Rondellen vid industrierna

Karaktarssekvens
4. Industrierna vid kraftledningen

NOD

5. Rondellen i forstaden

Karaktarssekvens
6. Forstaden
Bostader och industrierna

NOD

7. Rondellen vid Tolo Tvarled

Karaktarssekvens
8. Bostader och akerlandskapet vid Kungsgarde

Karaktarssekvens
9. Elof Lindalvs Gymnasium och bostader

Karaktarssekvens
10. Centrum-Kungsmassan

NOD

11. Rondellen vid Kungsmassan

Karaktarssekvens
12. Centrum-Kvarteret Valand och Varlaskolan

NOD

13. Korsningen Varlavagen-Kungsgatan



Analys

Barriarer och landmarken langs

Sandsjébacka : : vagsekvensen
naturreservat >

Kraftledningen bildar en tydlig visuell barriar 1angs
stadens norra entré. Industrifastigheten, "Maxit” ett
landmarke vid stadens norra entré.

Kungsmassan, kdpcenter och landmarke langs
vagsekvensen.

Teckenforklaring

Vattenbarriar
Utblickar

Vegetationsrida

Landmarke

. Nod

- Barriar
Strak
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Karaktarssekvens

; ) i e 1. Skogslandskapet
naturreservat ot d b o
e o ] -' 2 km

ks

e £ e et 4 s 2 minuters fardstracka
"en visuell barrizr [ e o 4 ' : s Nar man farda_e_: langs E6 i rikining m_pt Kungsbackas norra
ar i X \ infartsled omgardas man av ett omvaxlande och kuperat
: g ] XA landskap, férbi Sandsjébackas ljungbevéxta hagmarker,
' g . . . < dramatiska skogsbekladda bergsryggar, dppna falt,

betesmarker och akrar. Vegetationen utgors till stor del av
tall, ek, bjork, en och ljung.

Vid pafartsleden Kungsbacka Varla, vid trafikplats
Kungsbacka Nord, omsluts vagen i dster av
Skarbybergens skogsomrade. | vaster ringlar Kockabacken
fram genom ett 6ppet landskap forbi betesmarker,
hagmarker och akrar. Vagen gor en mjuk krékning och
trafikanten fardas forbi dungar av pil, asp, bjork och ek

| vidare 6ver den bro som reser sig 6ver E6. Fran bron

far trafikanten en vacker utblick dver det omgivande
spricklandskapet.

Under resan bildar kraftledningen vaster om vagen en
, g 1 visuell barriar och ett dterkommande landmarke. Avstandet
"d0ppet 3 till kraftledningen vid trafikplats Kungsbacka Nord ar cirka
kulturlandskap [ ¢ e 170 meter.
Betesmark och!/ /4 $
gENodlad mark

arbybergen

R ﬁﬁ%‘mm
Bearbetad bild fran kommunens program/|.=
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STYRKOR SVAGHETER MOJLIGHETER HOT
Angrénsande natur Barriar ) i i Landskapet som inspirationskélla Utbyggnad av E6 -
e Omvaxlande kulturlandskap med vackra o Kraftledningen yaster om vagen skar genom o Det omgivande landskapets unika sardrag e En utbyggnad av E6 skulle innebara ett
utblickar mot Sandsjébacka naturreservat, landskapet och bildar en tydlig visuell barriar. kan anvéndas som inspirationskalla vid intrang pa omgivande kulturlandskap.
Kockabackens dalgang och Skarbybergen. gestaltningen av vagrummmet langs stadens

o Skyltning. Vart & man pa vag? norra entré.

Vegetation

e Rdjning av slyartad vegetation.

o Nytt broracke.



Kraftledningen skar rakt igenom Sandsjébacka Trafikskylten, "Kungsbacka Varla 2 km”, Omslutande skogspartier ramar in E6 storskaliga
naturreservat och bildar en kraftig visuell barriar i uppmarksammar trafikanten att staden narmar sig. vagrum.
vaster.

lllllllllllllllllllllll

Kungsbackas norra infartsled leder trafikanten forbi Vagen slingrar sig forbi slyartad vegetation och 6ppna betesmarker. Hastigheten ar begransad till 70 km/h.
Kockabackens dalgang i vaster och Skarbybergen i dster.

K

Arendalsleden reser sig sakta och trafikanten fardas dver bron som korsar E6. Fran bron far trafikanten en vacker utblick 6ver det omgivande spricklandskapet. 45
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STYRKOR
Angransande natur

o Narhet till naturomraden och vattendrag.

9

SVAGHETER

Kungsbackas baksida- storskaligt
vagrum

e Arendalsleden praglas av ett storskaligt
vagrum omgiven av industrifastigheter. Vagen
skar genom ett fragmenterat landskap och
infarten upplevs snarare som en baksida och
transportstracka, an som en valkomnande
stadsentré.

Storskalighet

e Storskaligt landskapsrum skapar fa
rumsbildande element.

Breda skyddszoner

e Detaljplanerna i Kungsbacka har efterstravat
att halla omraden som ar avsatta for
bebyggelse av foretag distanserad fran vagen.
Detta har resulterat i breda skyddszoner mot
vagen. Manga foretag har aven reserverat ytor
for eventuell framtida utbyggnad. Detta &r den
huvudsakliga orsaken till att dessa omraden
har manga outnyttjade restytor som upplevs
splittrade och ovardade (Kungsbacka kommun
2009). Se bild ovan till hoger.

Reklam- och vagskyltar

e Vid slutet av sekvensen dras blicken till en
mangd reklamskyltar som skapar ett rorigt
intryck.

ot =t 1J

ns GIS progra

Karaktarssekvens
2.Industrierna

Hede industriomrade.

MOJLIGHETER

Dold kvalitet

e | dagslaget upplevs inte narheten till backen.

Denna gémda kvalitet skulle kunna lyftas fram
och forhdja det estetiska helhetsintrycket vid
infarten.

Skyltar
e Ett skyltprogram bor upprattas for samtliga

infarter som reglerar placering och utformning
av reklam- och vagskyltar. Reklamskyltar bor
reduceras i antal for att pa sa satt skapa lugn
och harmoni i vagrummet.

Fortata och skapa en tydlig struktur i

det omgivande landskapet

e Stadens ytteromrade bor gestaltas med
en skala som harmonierar med férstadens
storskaliga volymer. En tydlig struktur i
omgivande landskap bor efterstravas.

Belysningsarmatur

e Strackan saknar belysning. Effektbelysning
kan anvandas i syftet att iscensatta
Skarbybergets dramatiska bergsrygg.

Detaljer i vdgrummet

e Mittracket som avgransar korfalten ar
egentligen ett sidoracke. Detta bor ersattas av
ett mer trafiksakert mittracke. Vagstrackans
vagportaler ersatts med Safelines vagportal
som formedlar ett mer urbant uttryck.

Efter att ha passerat bron fardas trafikanten i ett 6ppet,
storskaligt landskapsrum. Hastigheten ar begransad

till 70 km/h. Brackaberget reser sig i 6ster och i vastlig
riktning skymtar Varlas storskaliga industriomrade bortom
vidstrackta falt med vass och mindre traddungar.

Fran att ha varit en tvafilig vag 6vergar vagen till att bli
fyrfilig i samband med att vagen ansluter métande och
anslutande trafik i norr- och sddergaende riktning. Bredden
pa korfalten ar cirka 10 meter i varje korriktning. En
grasbevuxen mittrefug med en W-balk avgransar koérfalten.
Reflexpollare kantar vagens linjeféring som for ovrigt
saknar belysningsarmatur.

Kraftledning i 6ster skapar en tydlig visuell barriar och skar
genom den vilda terrangen langs Hallabacken.

Vid slutet av denna sekvens uppmarksammas trafikanten

pa att staden narmar sig genom mangden av flertal trafik-

och reklamskyltar. Sekvensen avslutas vid en rondell

som bildar porten och som leder trafikanten in till stadens

centrum via Varlavagen eller vidare norrut mot Borgas och

HOT



RSL . .

Brackabergens massiva bergsrygg ramar in vagrummet i Kraftledningar i séder, mittrefugens massiva W-balk samt Industrifastigheten, Maxit, bildar fondmotivet i det ppna
vaster. | 6ster skymtas Varla industriomrade bortom vidstrackta vagportalen i motsatt korfalt skapar tydliga visuella barrarer i vagrummet.
vassfalt och traddungar. vagrummet.

Vagskylten, "Centrum Varla” signalerar om stadens narhet. Ett flertal vagskyltar tavlar om trafikantens uppméarksamhet och VY fran vass- och ortfélten vid Hallabacken. Brackaberget
Bortom véagportalen skymtar rondellen som avslutar skapar ett rorigt intryck vid stadens norra entré. reser sig i landskapet. Kraftledningen skar genom det 6éppna
sekvensen och bildar porten som leder trafikanten in till landskapet.

stadens centrum eller vidare norrut mot handelsomradet

Borgas.

47



Borgas industriomréq

Arendalsleden mot
och norrut

0, soder

| e f R %
Bearbetad bild fran kommunens Gl

STYRKOR
Stadsmassighet

e Rondelllen visar stadsmassiga inslag,
med fris i gatsten, pollarbelysning och
planteringsyta.

E tersatta till- och
ranfarter

onnar

program s

SVAGHETER

Intetsédgande entré med bristande
omsorg

o Cirkulationsplatsen berattar inget om staden
och dess omgivning. Refuger vid till- och
franfarter praglas av bristande omsorg. Se bild
till hoger.

Spittrat intryck

e Materialvalet ger ett splittrat intryck med
bristande harmoni. Betongkantsd och asfalt
vid till- och franfarter respektive granit vid fris
och kantstod i rondellen.

Reklam- och vagskyltar

Reklam och vagskyltar stor trafikanten och
skapar ett rorigt forsta intryck av staden. Det
finns risk att dessa distraherar féraren och
att paverkar trafikantens uppmarksamhet
negativt.

NOD

3. Rondellen vid industrierna

Rondellen vid industrierna formar den nod som leder

' trafikanten, antingen Osterut via Arendalsleden mot

Tingberget.

pollararmatur.

MOJLIGHETER

Onskan om férnyelse

e Kommunen har 6nskemal om att
gestaltningen vid stadens rondeller skall ses
over.

Gestaltningskoncept for
Kungsbackas cirkulationsplatser

e Ett gestaltningkoncept tas fram med riktlinjer
for stadens cirkulationsplatser.

Borgas och Hede industriomrade eller vidare soderut via
Varlavagen mot Kungsbackas centrala delar forbi Varla och

Rondellen i stadens norra utkant har en 10 meters radie
och ar gestaltad med en rodblommande hastkastan;,
(Aesculus x carnea ’'Briotii’). Undervegetationen bestar ett
buskskikt och en cirkelformad planteringsyta avsedd for
sommarblommor. Planteringen omgardas av en grasyta
och utanfér denna en fris med smagatsten med ett fasat
kantstdd av granit. Belysningen utgors av avblandad, svart

HOT
Oeftergivliga foremal

e Tradet som ar centralt placerat i rondellen
raknas som ett oeftergivligt foremal, det vill
saga tradets stamomfang ar storre an 10

cm i diameter. Skyltar och stolpar ar andra
exempel pa oeftergivliga element i vagrumet.
Stenar maste vara jordfasta och far inte sticka
upp mer an 0,1 meter. (Vagverket, Rondeller,
Goteborgs regionens infarter)

Med hansyn till trafiksdkerheten bor
oeftergivliga foremal undvikas vid
cirkulationsplater enligt Vagverket. Detta
innebar att det finns skal till att utarbeta ett nytt
gestaltningsforslag for rondllen.



Rondellen vid Varlas industriomrade.

Storskaliga verksamhetslokaler gransar till
cirkulationsplatsen.

Oppet landskapsrum, éster om
cirkulationsplatsen.

En serie trafikskyltar fangar trafikantens
uppmarksamhet och bidrar till ett rorigt forsta
intryck av staden.
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Bearbetad bild fran kommunens

STYRKOR
Dolda kvaliteter i landskapet

e Narheten till backen upplevs inte nar man
som trafikant fardas langs strackan, da denna
ar overtackt av vass, slyartad vegetation och
ett hogt ortskikt.

program

Oversvamning har blivit ett &terkommande
problem vid E6 vilket har lett till att Vagverket
har breddat och flackat ut slanterna vid
Hallabacken, mellan E6 och Varlavagen. Detta
har lett till en viss forbattring av sikten men
fortfarande skyms backen av vegetation.

SVAGHETER
Underdimensionerad vagstracka

e Trafikprognoser tyder pa att vagen ar
underdimensionerad och kommer att behéva
breddas med ytterligare tva korfalt for att

pa sa satt kunna hantera de férvantade
trafikbkningarna. Det befintliga vagrummet
ar redan idag brett och kan fortatas vid en
framtida omgestaltning och breddning av
vagstrackan.

Visuella barriarer och
transportstracka

e \/agen utgor en dominant barriar i ett
fragmenterat landskap. Det primara ar
framkomligheten vilket gor att landskapet har
fatt en underordnad betydelse.

Strackan korsas av en kraftledning som utgor
en tydlig visuell barriar langs vagsekvensen.

Vegetation

e Lindallén vid den inledande delen av
sekvensen ar svagt utvecklad. Orsaken till
detta bor utredas med tanke pa att ta fram
ett lampligt véaxtmaterial som anpassas efter
platsen och dess forutsattningar.

Platsen ar mycket exponerad for vind nagot
som ar viktigt att ha i atanke vid gestaltningen
och artval fér vagsekvensen.

Karaktarssekvens
4. Industrierna vid kraftledningen

Varlavagen inleder sekvensen som lotsar trafikanten vidare
sOderut in mot stadskarnan. Vagen ar tvafilig och har

en korbar yta pa 4 meter i varje korriktning. Varlavagen
omgardas av belysningsarmatur som tillkom i samband
med att vagen byggdes vid slutet av 70-talet. Strackan
omsluts inledningsvis av en lindallé, Varlas storskaliga
industrifastigheter samt av 6ppna vass- och ortfalt. Parallellt
med vagen féljer en gang- och cykelvag.

Vagen gor en svag krokning och efter cirka 100 meter
korsas Varlavagen av Hallabacken som ansluter
Kungsbackaan nedstroms. Narheten till backen upplevs inte
nar man som trafikant fardas langs strackan, da denna ar
Overtackt av vass, slyartad vegetation och ett hogt ortskikt.
Ett kuperat skogsomrade skapar en hojdrygg i vaster.
Vegetationen bestar i huvudsak av spontant etablerade
arter som exempelvis, tall ( Pinus sylvestris), ek (Quercus
robur), klibbal (Alnus glutinosa), en (Juniperus communis),
samt vartbjork (Betula verrucosa). Det mest patagliga ar
kraftledningen som skar éver Varlavagen och skapar en
tydlig visuell barriar. Detta sker drygt 60 meter efter det

att trafikanten passerat Hallabacken. Vagen har en rak
linjeféring och far en svag lutning i samband med att vagen
korsas av en tunnel for gang- och cykeltrafik. Tunneln
forbinder bostadsomradet och industrierna vaster om vagen
med verksamhetsomradet i oster. Drygt 300 meter in pa
denna sekvens breddas vagrummet da korfalten avgransas
av en mittremsa med klippt gras, ovardad buskplantering
och belysningsstolpar. Mittrefugen ar cirka 90 meter lang
och 7 meter som bredast. Lindallén har ersatts av en frodig
I6nnallé. Industrifastigheter ansluter till Varlavagen i 6ster
och i vastlig rikining avskarmas bostadsomradet i Varla

av ett bryn med exempelvis vartbjork (Betula verrucosa),
I6nn (Acer pseudoplatanus) och ask (Fraxinus excelsior).

- Darefter vidgas sikten och Varlas villaomrade exponeras
ﬁ bortom en kuperad grasslant.

MOJLIGHETER HOT
Framhava dolda kvaliteter i -

landskapet

e Genom att 6ka skotselgraden kan narheten
till Hallabacken framhéavas.

Bredda befintligt korfalt

e Genom att bredda korfalten med ytterligare
2 korfalt kan vagstrackan fa en battre kapacitet
och 6kad framkomlighet.

Upphdjd tradplantering och allé

e Genom en upphdjd tradplantering fortatas
vagrummet. Ortens sardrag kan forstarkas
genom att anvanda lokalt férankrad vegetation
och markmaterial.

Den befintliga lindallén avlagsnas och ersatts
av en ny I6nnallé.

Upprustning av pendelparkering

e Pendelparkeringen ar i behov av upprustning
aven om den idag anvands sparsamt. | ett
framtida perspektiv kan pendelparkeringen

bli en stor tillgang om forslaget om biltullar

blir realiserat i Géteborg. Forhoppningsvis
kommer detta att leda till att en storre andel
resenaren valjer att resa kollektivt.
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Trafikanten mots av en serie trafikskyltar och en dunge med En svagt utvecklad lindallé leder trafikanten mot stadens En pendelparkering finns i direkt anslutning till vagen.
vartbjork vid den inledande delen av sekvensen. Strackan centrala delar. Kraftledningen skar over vagstrackan och bildar
kantas av aldre belysningsarmatur. en dominant visuell barriar. | vaster skymtar Varla vastras

storskaliga industrifastigheter som annonserar sin narvaro med
svajande flaggstanger och ett flertal reklamskyltar.

En informationsskylt uppmarksammar trafikanten om En grasklippt och belyst mittrefug avgransar korfalten som
kommande evenemang i staden. Trafikskylten till hdger omsluts av en frodig lI6nnallé.

annonserar om stadens narhet. Under Varlavagen passerar

en gang- och cykeltunnel som forbinder industriomradet Gster

om vagen med bostadsomradet i vaster.
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g - NOD
ang- och cykelstrak ik - 5. Rondellen i férstaden

Rondellen i forstaden skapar forbindelse via Stora
Backsleden till Varlas villabebyggelse samt till Varlas
industriomrade via Kabelgatan.

Rondellen foljer samma koncept som den féregaende. En
rédblommande hastkastanj, (Aesculus x carnea ’Briotii)
formar det centrala motivet. Under tradkronan finns en
planteringsyta med sommarblommar som omgardas av en
klippt grasyta. Utanfoér denna en fris med smagatsten med
ett fasat kantstdd av granit. Belysningen utgors aven har av
avblandad, svart pollararmatur.

Det omgivande vagrummet praglas i 6ster av narheten
: 5 - i .- till industrierna med stora gras- och asfaltsytor dar
\ R : A ; reklamskyltar, parkeringsytor och svajande flaggstanger
e e fangar trafikantens uppmarksamhet. | vastlig riktning
avgransar klippta béljande grasytor och ett planterat
tradskikt kontakten med villabebyggelsen.

Bearbetad bild fran kommunens IS programi:
STYRKOR SVAGHETER MOJLIGHETER HOT
- Gestaltning Ny gestaltning Oeftergivliga féremal
e Gestaltningen berattar inget om orten, dess e | enlighet med kommunens énskan e Aven vid denna rondell aterfinns ett centralt
narmiljé och sardrag. tas ett nytt gestaltningsforslag fram for placerat trad i rondellen. Detta kan pa sikt
cirkulationsplatsen. bli ett oeftergivligt foremal, det vill saga

storre an 10 cm i diameter. Med hansyn till
trafiksakerheten bor oeftergivliga foremal
undvikas vid cirkulationsplatser (Vagverket
2000).



Varlavagen i norrgdende riktning med belysning i
mittrefugen. Refuger vid fran- och tillfarter bestar
av klippta grasytor men ocksa av ovardade
buskplanteringar.

Ovardat buskparti med rosenspirea planterad i
refug vid cirkulationsplatsen.

Vy mot Varlas villaomrade.
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Karaktarssekvens
6. Forstaden
Bostader och industrierna

Vid karaktarssekvensen forstaden fardas trafikanten

forbi verksamhetsomraden och industrier i dster och
villabebyggelse i vaster. Den inledande delen av
sekvensen avgransas av en drygt 80 meter lang busk- och
grasbevuxen mittrefug. Vagen som tidigare haft en rak
linjeforing gor en svag krokning. En lindallé understryker
vagens riktning och skapar en vacker inramning langs hela
karaktarssekvensen.

Industrifastigheterna foljer vagens linjefoéring och exponeras
tydligt for trafikanten. Klippta, svagt kuperade grasytor

och stora asfaltsytor avsedda for parkering avgransar
kontakten till vagen. Avstandet till fastigheterna ar cirka 40
meter. Varla villaomrade ligger endast 12 meter fran vagen.
Villatomterna omgardas av ett glest busk- och tradskikt och
exponeras for forbipasserade trafikanter.

Vid slutet av sekvensen sanks hastigheten till 50 km/h,
vagen kroker och sekvensen avslutas vid den nod som
forbinder Varlavagen med T0I0 tvarled.

program

3 { W “_’? ~ Z; y
Bearbetad bild fran kommunens
STYRKOR
Linjeféring

e \/agsekvensen har en vacker linjeforing som
fortydligas av en lindallé.

Vacker utblick

e Sekvensen inleds med ett vacker utblick mot
en boljande, valklippt grasslant planterad med
bjork, tall och I6nn. Se bild ovan till hdger.

SVAGHETER
Industrifastigheter

e Trakiga verksamhetslokaler exponeras och
praglar sekvensen.

Reklamskyltar

e Karaktarssekvensen kantas av en rad
reklamskyltar och flaggstanger som skapar ett
rorigt intryck.

Monoton vagsekvens-baksidan till
staden

e Strackan upplevs monoton och kanslan om
att fardas langs stadens baksida ar pataglig
langs hela sekvensen.

Belysning

e Aldre belysningsarmatur kantar sekvensen.

MOJLIGHETER
Bullerplank

e \/agstrackan kompletteras med ett
bullerplank mot Varlas bostadsomrade.

Mittrefug

e Ny gestaltning av den inledande mittrefugen
med stadsmassiga inslag.

Upphdjd tradplantering och allé

e En upphdjd tradplantering och omslutande
allé skapar aven langs denna vagsekvens ett
mer fortatat och enhetligt uttryck.

Belysning

o Ny stadsmassig belysning som forstarker
stadens narhet.

Skyltar

e Skyltar och flaggspel skall samordnas och
regleras i ett skyltprogram.

HOT

Buller

e Okat buller och férsamrad luftkvalitet
kommer pa sikt paverka de boende i Varlas
villaomrade. Gestaltningsforslaget skall ta
hansyn till dessa faktorer och utreda om det
finns behov av ett bullerplank langs strackan.
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Stora kontraster praglar vagsekvensen. Industrifastigheternas stora volymer stélls i kontrast mot villaomradets smaskaliga Hastigheten sanks till 50 km/h och i bakgrunden skymtar
struktur. rondellen som avslutar vagsekvensen. Innan rondellen tar vid
korsas vagen av en gang- och cykeltunnel.

BT
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Bristande omsorg praglar Varlavagens verksamhetsfasader. Reklamskyltar och flaggspel Villabebyggelsen i Varla har ett utsatt Iage vid Varlavagen.
bidrar till ett rérigt helhetsintryck.
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NOD
7. Rondellen vid Tolo tvarled

Noden vid ToI6 tvarled bildar den knutpunkt som
forbinder trafiken med Tol6 i Oster, Varla i vaster samt
Kungsbackas innerstad i soder. T6l6 tvarled tillkom
2008 med syftet att avlasta Kungsbacka centrum fran
trafik.

Rondellen skiljer sig fran de 6vriga da denna helt
saknar trad- och buskplanteringar. Rondellen har en
radie pa 10 meter och bestar utav en slat, klippt grasyta
omgardad av en fris med smagatsten med ett fasat
kantstod av granit. Belysningen utgors som tidigare

av svart pollararmatur. Refuger vid till- och franfarter
bestar av gjutna cementytor som omgardas av ett

betongkantstod.
LT

Bearbetad bild fran kommunens GIS program ‘
STYRKOR SVAGHETER MOJLIGHETER HOT
Sikt Spittrat intryck Ny gestaltning -
e Rondellen bestar av en slat grasyta som e Materialvalet ger ett splittrat intryck e | enlighet med kommunens énskan
skapar fri sikt. med bristande harmoni (Vagverket 2000). tas ett nytt gestaltningsforslag fram for

Betongkantstéd och betong samt gras vid cirkulationsplatsen.
Utblick till- och franfarter respektive granit vid fris och
e Vacker utblick mot &kerlandskapet vid kantstod i rondellen.
Kungsgarde och ToI6. )

Gestaltning
Nod o Utférandet préaglas av enkelhet och skiljer sig
e Rondellen férenar och skapar forbindelse fran de tidigare gestaltade rondellerna. En mer
med stadens 6stra och vastra delar och utgér stadsmassig gestaltning skulle vara énskvard

darfér en viktig nod. som paminner trafikanten om stadens nérhet.



Rondellen vid Tol6 tvarled.

Utblicken mot akerlandskapet vid Kungsgarde.

Cementerade refuger vid till- och franfarter.
Utsmyckning med blomsterurna.

Vy fran Tol6 tvarled med utblick mot
Simmasgardsgatan.
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STYRKOR
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Bearbetad bild fran kommunens GIS program

1 e
Hart beskure
buskskikt ansluter

verksamhetslokalerna Sy

vegetationsrida omsluter
vagrummet

Karaktarssekvens
8. Bostader och akerlandskapet vid
Kungsgarde

Den inledande delen av vagsekvensen avgransas av
en 80 meter grasbevuxen grasrefug. Vagsekvensen
praglas av en stundtals tat vegetationsrida som bestar
av ett ovardat och slyartat busk- och tradskikt samt
utblicken mot akerlandskapet vid Kungsgarde.

Verksamheterna i 6ster avgransas av en klippt grasyta
och ett hart beskuret buskskikt med korallkornell,
vitbrokig kornell, vass samt 6landstok. Trad- och
buskskiktet 0ster om fardriktningen bestar av ett
varierat utbud av arter som skapar ett ovardat intryck
exempelvis, korsbar, 16nn, bjork, mabar.

Efter 200 meter far trafikanten en utblick mot
Kungsgardes vidstrackta akerlandskap. | horisonten
skymtar T6l6 bostadsomrade, 6ster om Kungsbackaan.
En gang- och cykelvag passerar langs vagen som
under hela sekvensen har en rak linjeféring. Sekvensen
avslutas nar tradridan upphor i samband med Elof
Lindalvs gymnasium.

Bilden nedan visar det ovardade buskskikt som kantar

= =

SVAGHETER

Vegetation

e Hela vagsekvensen praglas av bristande
omsorg och avsaknad av struktur.

e Intetsdgande och ovardad mittremsa.

Bristande gestaltning och omsorg

e \/agsekvensen saknar stadsmassiga inslag
och praglas av bristande omsorg. Detta gor att
man som trafikant far en kénsla av att fardas

i riktning fran staden istallet for att fardas i
riktning mot centrum.

Gang- och cykelbana

e Gang- och cykelbanan som foljer vagens
linjeféring upplevs otrygg da denna omgardas
av en tat vegetationsrida.

vagstrackningen.

MOJLIGHETER
Vegetation

e Omfattande gallring och réjning av
vegetation.

e Ny gestaltning av mittremsa och omgivande
vagrum som fortydligar stadens narhet,
underlattar orientering och forbattrar
trygghetsaspekten langs sekvensen.

Bullerplank

e \/agstrackan kompletteras med ett
bullerplank mot Varlas bostadsomrade.

Ny rondell

e Kommunen planerar att bygga en ny rondell
vid sekvensens avslutande del. Rondellen
skapar forbindelse med det nya bostads- och
verksamhetsomrade som planeras i Oster.

Ett gestaltningsforslag for cirkulationsplatsen
utarbetas i enlighet med konceptet.

HOT

Buller

e Okat buller, vibrationer och férsamrad
luftkvalitet kommer pa sikt paverka boende i
angransande bostadsomrade.

Otryggt strak- tat vegetationsrida

e Tillats vegetationen att fortsatta vaxa
kommer strackan pa sikt att bli en allt
otryggare zon for bade fotgangare och
cyklister.

Oversvamning

e Nar Kungsbackaan dversvammades ar
2005 blev akerlandskapet hart drabbat.
Vattnet nadde anda upp till parkeringsytan vid
verksamhetslokalerna.
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Bilden visar den inledande delen av sekvensen. Hart beskurna  Plostligt vidgas vagrummet i 6ster. Den vastra sidan bestar av  Utblicken mot akerlandskapet vid Kungsgéarde.
buskytor markerar gransen till verksamhetsomradet vaster om  ett busk- och tréadskikt med ett varierat utbud av arter. Fagelbar,

korriktningen. En grasbevuxen och ovardad refug avgransar mabar, haggmispel, vass, ronn och prydnadsapel &r nagra

korfalten. exempel.

X
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VVagen far aterigen en mer omslutande karaktar. Utblick mot bostadsomradet i Varla. Bilden visar det ovardade Utseendet &r nastan oféréandrat da trafikanten narmar sig slutet

buskskiktet. av sekvensen. | bakgrunden skymtar den 124 meter langa
grasrefug som avslutar sekvensen.
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Bearbetad bild fran kommunens GIS progranﬂ’*

STYRKOR

Karaktarssekvens
9. Elof Lindalvs Gymnasium och bostader
300 meter

Denna korta sekvens leder trafikanten forbi

Elof Lindalvs Gymnasium i dster och Varlas
bostadsomrade i vaster. En grasbevuxen vall med
tradgrupper avgransar kontakten med gymnasiet.

Ett parkeringsdack i vaster skiljer bostadsomradet
fran vagen. Gang- och cykelbanan som féljer vagens
linjeféring in mot stadens centrum kantas av en

pilallé dar undervegetationen utgors av ett hart
beskuret buskskikt med vresrosor, och annan slyartad
buskvegetation.

Hela vagsekvensens trad- och buskskikt beskars
kraftigt 2007, i synnerhet vid Elof Lindalvs gymnasium,
dar all vegetation avlagsnades, se bild nedan. Syftet
var att skapa fri sikt och synliggéra byggnaden. |
samband med att all vegetation rojdes bort mot
gymnasiet byggdes en parkeringsyta och en vall. Vallen
planterades med grupper av trdd som idag avgransar
kontakten med Varlavagen.
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SVAGHETER
Vagekvens med bristande omsor

e Sekvensen vastra del ar mycket eftersatt.

Buskskiktet ar mycket hart beskuret och
bestar av vresrosor och annan slyartad
buskvegetation.

e Gestaltningen langs strackan saknar
stadsmassig karaktar.

MOJLIGHETER
Vegetation

e Omfattande rojning av vegetation langs
sekvensen. Gallring utfors i samband med
gang- och cykeltunneln med hansyn till
trygghetsaspekten.

Stadsmassig struktur

e En gestaltning med en mer urban framtoning
som pavisar stadens narhet och skapar
harmoni i vagrummet.

e En vagsekvens med denna dignitet bor
praglas av en en gestaltning som férmedlar en
positv bild av staden och dess sarart.

Detaljerna gor helheten

o Estetisk tilltalande gestaltningsldsning som
minskar parkeringsgaragens dominans och
skapar en vertikal och rumsbildande struktur.

Mittracke
e Mittracket som avgransar korfalten tas bort
for att minska barriareffekten.

HOT
Bristande omsorg

e Bristande omsorg pa en sa stadsnara
vagstracka bidrar till en negativt méte med
staden.



Vid vagsekvensens inledande skede blottas Varla s6dras Sekvensen praglas av den 6ppna vyn mot Elof Lindalvs Bilden visar vyn fran grasvallen vid Elof Lindalvs gymnasium.
bostadsomrade i vaster via Stormgatan. gymnasium som avgransas av en vall och grupper med trad

planterade vintern 2008/2009. Koérfalten avgransas av en

asfalterad mittrefug. | vaster domineras strackan av en pilallé

och ett eftersatt buskskikt med flader, vresrosor och annan

slyartad vegetation.

Tradraden med pil och parkeringsdacket avgransar kontakten  Den tidstypiska tegelbebyggelsen fran 1970-talet exponeras Vid slutet av vagsekvensen avgransas vagen av ett stdngsel

med bostadsomradet i Varla. for trafikanten bortom storvuxna pilar och dominanta som bildar en markant fysisk barriar i vdgrummet. Den kdrbara
parkeringsgarage i betong. ytan breddas med ytterligare tva korfalt. Vagbredden ar cirka
16 meter. Belysningsarmatur aterfinns nu aven i norrgaende
korfalt.

Véagportalen markerar sekvensens avslut och talar om att
trafikanten narmar sig staden. Képcentrat "Kungsmassan”,
annonserar sin narvaro med reklamskylten som skymtas
bortom en tat vegetationsrida med avenbok, alm med mera.
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Karaktarssekvens
10. Centrum - Kungsmassan

Karaktarssekvensen domineras av Kungsmassans
storskaliga kdpcenter och vidstrackta parkeringsytor.
Omradet i vaster skyms bakom en tat vegetationsrida
med en klar dominans av avenbok (Carpinus
betulus). Tradridan avgransar kontakten med
) i narliggande bostads- och verksamhetsomrade i
“Kungsmassans i Varla. Sekvensen avslutas vid den nod som skapar
!, 1,'" :ug'ujtkopcenter . férbindelse med stationen och stadens &stra delar

; + B via Borgmastaregatan, men ocksa till innerstaden via
Varlavagen och Kungsgatan. | vaster nar man Varlas
bostadsomrade.

LI
ﬁarkenngsgarage

S, ”'” b

ey’ ' ,llﬂq.-

Bilden nedan visar gang- och cykeltunneln som
passerar under vagen vid sekvensens inledande del.
Den tata vegetationen skapar en otrygg zon for bade
fotgangare och cyklister.

i ; A
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Bearbetad bild fran kommunens GIS prograrﬁ

STYRKOR SVAGHETER MOJLIGHETER HOT

Narheten till staden Vegetation Belysning Bristande omsorg

e Det centrala laget skapar forutsattningar for e Tat vegetationsrida vid gang- och e Precis som foéregande sekvens foreslas e Aven denna sekvens praglas av bristande

en mer urban gestaltning av vagsekvensen. cykeltunnel skapar en otrygg miljo for bade att den befintliga belysningen langs omsorg och fa stadsmassiga element.
fotgangare och cyklister. vagsekvensen ersatts med ny armatur med en

mer urban framtoning.

Otryggt strak- tat vegetationsrida

o Tillats vegetationen att fortsatta vaxa

Ve et?tion ) ) . kommer strackan pé sikt bli en allt otryggare
o Den tata vegetationsridan avléagsnas och zon fér bade fotgéngare och cyklister.

ersatts av en allé.

Mittracke
e Mittracket som avgransar korfalten tas bort
for att minska barriareffekten.



o

5o 3 4

Ett dominant mittracke avgransar koérfalten aven langs denna Varlavagen sedd fran Kungsmassans parkering. En tradrida Bortom Kungsmassans reklamskylt och klippta grasytor
sekvens. Den asfalterade mittrefugen ar 45 meter. skymmer sikten och avgransar kontakten med bostader och ~ skymtas Kungsmassans parkeringsgarage.
verksamheter i Varla. Kungsméassans annonserar sin narhet
med en stor reklamskylt.

3

Tradridan med avenbok bildar en markant vertikal vagg.
Klippta grasytor avgransar vdgen med kdpcentrat vaster om
fardriktningen. | bakgrunden skymtar rondellen som avslutar
sekvensen.
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Bearbetad bild fran kommunens

STYRKOR

Konsekvent materialval

e Kullersten och gatsten pa refuger vid till- och
franfarter bidrar till ett forhojt och stadsmassigt
helhetsintryck.

_l‘ ‘d

ﬁar’kéringsyta

:‘.

NOD

franfarter.

MOJLIGHETER
Koncept

o Nytt gestaltningsforslag tas fram i enlighet
med kommunens vision om fornyelse.

11. Rondellen vid Kungsmassan

Rondellen vid Kungsmassan har tre flaggstéanger
placerade utifran ett trekantsmonster.

Radien ar cirka 6 meter vilket for évrigt inkluderar
den dverkorningsbara ytan som omgardar rondellen.
Undervegetationen bestar av en cirkelformad
planteringsyta som i sin tur omgardas av en klippt
grasyta. Ett kantstod av granit avgransar ytan som

i sin tur inramas av en fris med smagatsten med ett
fasat kantstod av granit. Rondellen saknar belysning
till skillnad fran de féregaende. Daremot omgardas
rondellen av hdgmastad belysningsarmatur pa
refuger vid till- och franfarter som for 6vrigt bestar
av kullersten och gatsten. Till skillnad fran de 6vriga
cirkulationsplatserna langs Varlavagen tillats fotgangare
och cyklister att korsa cirkulationsplatsens till- och

HOT
Oeftergivliga foremal

e Rondellen vid Kungsmassan omgardas av
belysningsstolpar vid pa refuger vid till- och
franfarter. Belysningsstolparna ar oeftergivliga
foremal och skall om mgjligt undvikas med
hansyn till trafiksakerheten.

Flaggstangerna i rondellens mitt ar ocksa ett
tveksamt inslag. Pa hall upplevs dessa vara

placerade tvars over fardriktningen vilket kan
vara vilseledande utifran bilistens perspektiv
(Vagverket 2000).



Rondellen vid Kungsmassan.

Gatstensbelaggning och kullersten anvands som Vy i norrgaende riktning. Avenboksridan i

markmaterial i cirkulationsplatsen.

bakgrunden bildar en tat vegetationsrida.

Borgmastaregatan. Ny gestaltning av strackan
med mittrefug i gatsten. Vagen kantas av en
hamlad pilallé.
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Karaktarssekvens
12. Centrum - Kvarteret Valand
250 meter

Karaktarssekvensen leder trafikanten forbi kvarteret
"Svalan”, i vaster och kvarteret "Valand” i Oster, vidare
ner mot den avslutande noden pa strackan. Vagen gor
en svag krokning och trafikanten fardas i en hastighet
av 30 km/h. Vagen ar trefilig vid denna sekvens och
den korbara ytan ar 12 meter. Tva korfalt i sédergaende
riktning och ett i norrgaende.

En gang- och cykelbana foljer vagens linjeforing i
bada riktningar. Gang- och cykelbanan i vaster kantas
av enkelsidig oxelallé som avgransar kontakten med
Varlaskolan.

tradrad med oxel :
kantar vagstrackningen.

NOD
13. Korsningen Varlavagen - Kungsgatan

Sekvensen avslutas vid den nod dar Varlavagen korsas
av Kungsgatan som &r en férlangning av Kungsbackas
vastra infartsled, Saréleden 158.

Korsningen utgdr en viktig malpunkt i staden eftersom
en stor del av de trafikanter som fardas genom
Kungsbacka passerar korsningen.

o
Stora ovardade
parkeringsytori &
upp stadens centrum
ch

- Kungsgatan; = o e

ot S

:,,A-.

2

Bearbetad bild fran kommunens Gi progrm -
STYRKOR SVAGHETER MOJLIGHETER HOT
Centralt lage Breddning av korfalt Gestaltning =

eStrackan breddas och blir fyrfilig Iangs hela e Gestaltningen skall praglas av omsorg vid

e Det centrala laget pa denna karaktarsskvens

skapar mojligheter att gestalta en mer
stadsmassig karaktar langs sekvensen.

sekvensen och fortsatt ner till korsningen med
Kungsgatan.

Avsaknad av struktur och omsorg

e Sekvensen och noden praglas av avsaknad
av struktur och bristande omsorg vilket bidrar
till ett negativa mote med innerstaden.

Vagportaler

e Stora vagportaler i stadens centrum.

Vidstrackta parkeringytor

e Stora ovardade parkeringsytor i stadens
centrala delar.

val av markmaterial och vegetation for att
astadkomma ett mer urbant intryck. Inspiration
hamtas fran Kungsgatan som under de
senaste aren fatt ett nytt utseende som
bidragit till ett forhojt helhetsintryck.

Vagportaler

e Befintliga vagportaler avagsnas och ersattts
med lagre skyltar.



— & z g “
8 — Es

Hastigheten ar reglerad till 30 km/h. Ett gupp med ett Véagportalen markerar slutet av sekvensen. Stora
overgangsstalle tillater cyklister och fotgangare att passera parkeringsytor och ovardade zoner ansluter vagen. Langs
Over vagen. Gang och cykelbanan till hdger kantas av en sekvensen finns tva évergangar for fotgdngare och cyklister.
tradrad med oxel. Ett flerskiktat busk- och tradskikt avgransar ~ Nybyggnation av Varlaskolan pagar vilket bidrar till ett
kontakten med kvarteret i 6ster. "ostadat” intryck vid sekvensen.

¥ i
F & ===

Bilden visar korsningen vid Varlavdgen och Kungsgatan som
bildar den avslutande noden pa vagsekvensen. Kungsgatan
skapar forbindelse med Kungsbackas innerstad i dster. | vaster
Overgar strackan i Sardleden som forbinder Kungsbacka med
E6 och kommunens kustsamhallen.

Kungsgatan i riktning mot innerstadens gamla kvarter. De Kungsgatans nygestaltade vagrum. Stadsmassig belysning
vidtréckta parkeringsytorna omgardas av ett mycket ovardat med det passande namnet 'Kungsbacka’ (stolpe vid
buskskikt med mébér, 16nn, ogrés och nypon. En vagportal namn ”"Sparvag” och tillhérande armatur 'Victor’) kantar

dominerar vagrummet som avgransas av en bred, asfalterad vagstrackningen som omgardas av en lindallé. Den glasade

mittrefug. Ett hogt sténgsel skapar barriareffekt i vagrummet.  bullerskarmen skapar visuell kontakt med Vastra Villastaden.

En gang- och cykelbana passerar innanfor bullerskarmen.
Mittrefugen bestar av en angsmatta omgardad av en fris av
smagatsten. Korfalten avgrénsas av en gatstensfris.

Bilden visar bullerskarmens utformning (h6jd 2,60 m). Sockel
bestar av betong. Glasade partier skapar visuell kontakt och
bidrar till en 6kad trygghetskansla for bade fotgangare och
cyklister. Skarmens andpartier ar belysta.
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GENERELLA RIKTLINJER FOR
STADENS ENTREER

Naturen som inspirationskalla

Inspiration for gestaltningen av stadens infartsleder

hamtas fran det landskap som vagen har sitt ursprung i.
Konceptskissen till hdger fortydligar de landskapliga karaktarer
som kan anvandas som inspirationskalla for vagen och dess
naromrade och darmed fungera som ett genomgaende tema
for respektive infart.

Gestaltningen langs Sardleden 158 - Kungsgatan samt
Onsalavagen i vaster skall exempelvis praglas av ett
havstema. Redan idag praglas Kungsgatan av inslag som
paminner trafikanten om vagens ursprung. Detta omfattar bade
markmaterial i form av natursten av granit samt vegetation,
med inslag av salttaliga arter med lokal férankring. Havstemat
skall &ven pragla Onsalavagen.

Cirkulationsplatser

Pa 1700-talet omgardades Kungsbacka av en stenmur dar

en port valkomnade besokaren och stadens invanare. ldag
utgor cirkulationsplatsen och i synnerhet rondellen ett viktigt
inslag i trafikmiljon da denna ar en vanligt forekommande
korsningstyp i Kungsbacka och i manga fall markerar porten
in och ut fran staden. For att pa sikt skapa forutsattningar for
ett helhetstankande langs stadens infartsleder ar det viktigt
att se dver utformningen av stadens cirkulationsplatser,
sidoomraden, utrustning, belysning och markmaterial.
Cirkulationsplatsen skall harmoniera med den omgivande
miljon och skalan och darmed inte ses som en isolerad enhet.
Omsorg skall aven pragla refuger vid till- och franfarter.
Cirkulationsplatser i staden skall praglas av vaxter och material
som anknyter till temat for infarten. Inspiration till gestaltningen
hamtas fran det omgivande hallandska landskapet och den
miljé som vagen har sitt ursprung i. Syftet ar att forstarka

och framhava attraktiva kvaliteter i den omgivande naturen
och applicera dessa vid gestaltningen av vagen och dess
naromrade. Ortens sardrag kan forstarkas genom att anvanda
markmaterial och vegetation som kan kopplas till naromradet.
Aven arter med exotiskt ursprung kan anvéndas i syftet att
exempelvis forstarka en karaktar och fargskala som praglar
omgivande landskap. Strukturen skall vara tydlig och enkel.
Belysningen boér vara lagmald. Mdjlighet till effektbelysning av
plantering och tradskikt skall understkas.

Vegetation

Artdiversitet och standortsanpassat
vaxtmaterial i staden

Ett begransat vaxtsortimentet kan ha forédande foljder.
Runt om i Sverige ser man idag sparen efter almsjukans
harjningar. Forlusten blir sarskilt pataglig nar man tvingas

ta ner en hel allé eller da stora parkomraden 6delaggs pa
grund av sjukdomens verkningar. Ask, kastanj och glanslind
ar andra exempel pa stadstrad som pa senare tid drabbats
av sjukdomar och skadedjur. Det ar darfér oerhort viktigt

att arbeta preventivt genom ett storre artutbud i staden.
Forskning inom omradet pavisar aven att artdiversitet har en
halsoframjande funktion (Lagerstrom och Sjéman 2007).
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En annan viktig aspekt ar att anpassa vaxtmaterialet efter
standorten (Lagerstrom och Sjoman 2007). Detta ar en aspekt
som ar oerhort viktig att ha i atanke nar man gestaltar miljon i
anslutning till trafikytor. Trafikytor &r mycket utsatta vaxtmiljoer
som staller hoga krav pa vaxtligheten. Vaxterna maste tala
bade salt, torka, vinddrag, vattenskador, féroreningar och
skador fran trafik och snoréjning (Vegtech 2009). Genom att
anpassa vaxtmaterialet efter platsen och dess forutsattningar
kan man skapa ett mer langsiktigt och hallbart vaxtsortiment
(Lagerstrom och Sjoman 2007). Detta galler i synnerhet
gestaltningen av stadens infartsleder.

Vagrummets utrustning

Skyltar

Reklamskyltar samt informationsskyltar i Kungsbacka boér
utformas och placeras med hansyn till omgivningen. En

alltfor rik "skyltflora” kantar idag stadens infartsleder. Detta
bér undvikas. Delvis med hansyn till att dessa kan stéra
trafikantens uppmarksamhet i trafiken men ocksa av estetiska
skal.

Ett skyltprogram upprattas for att efterstrava enhetlighet
i vagrummet. Skyltprogrammet skall utgéra riktlinjer

for placering, utformning och antalet informations- och
reklamskyltar vid vagen och dess naromrade.

Ny skyltning langs E6

Vagskyltningen langs E6 uppfattas idag som missvisande om
man kommer fran Goteborg. Som trafikant upplever man att
det ar svart att veta vilken infart man skall valja om man vill

in till stadens centrala delar. Nedan redogérs for hur denna
omskyltning skulle kunna se ut.

Kungsbacka Varla dops om till Kungsbacka Norra
Kungsbacka Sard dops om till Kungsbacka centrum, Saro

Kungsbacka Onsala dops om till Kungsbacka s6dra, Onsala



Slatt, skog och

Kungsbackaan
Goteborgsvagen

Bergen,
Sandsjobacka
Arendalsleden -

Varlavagen

Slattlandskap
och skogsbygd

Hallingsjovagen

Havet
Vag 158, Sardleden

Slattlandskap

och sjoar
Varbergsvagen

Havet
Onsalavagen
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Karaktarssekvens
1. Skogslandskapet

Vegetation

For att skapa en tydligare inramning och karaktar at
trafikplatsen Kungsbacka Nord foreslas att vegetationsytor
gallras och kompletteras med nya trad som smalter in i det
omgivande landskapet. Gallring syftar till att skapa kontakt
med omgivande landskap och aterstalla utblickar mot det
Oppna betesfalten och hagmarkerna. Befintlig slyartad
vegetation av exempelvis salix avlagsnas och karaktarsvaxter
som tall, (Pinus sylvestris) och vartbjork, (Betula verrucosa)

planteras i stérre dungar.

Vagrummets utrustning

Vagracke

Det befintliga broracket byts ut mot ett nytt racke med rorprofil.

Tall, 'Pinus sylvestris’
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Karktarssekvens
2. Industrierna

Inspiration

Bilden fran 1713 som visar hur staden omgardades av en mur
vackte idén om att tillféra stadens norra entré nagon form av
en valkomnande portalfunktion.

Idén bearbetades, forslag forkastades, idéer omarbetades
och inspiration inhamtades, bland annat fran Carola Wingrens
infartsprojekt "Filtret” som stalldes ut pa Arkitekturmuseet i
Stockholm 1998. Projektet praglas av tradridaer, med syftet
att gestalta en imaginar framtida stadsinfart (Wingren 2009).
Idéerna landade slutligen i det gestaltningsforslag som
presenteras nedan.

Vegetation

Gestaltningen langs vagsekvensen domineras av ett antal
tradridaer. Tradridaernas huvudsyfte ar att tillféra platsen

en tydlig struktur som lyfter fokus fran de storskaliga
industrifastigheterna och skapar en mer valkomnande entré
och tilltalande inramning av vagen och dess naromrade.
Platsens storskaliga volymer kraver ett gestaltningsférslag som
harmonierar med platsens skala. Tradridaerna har en tydlig
riktning, skala och form som forstarker inte bara utblicken och
kontakten med Hallabacken utan har aven en laskyddande
funktion. Riktningen ar darmed noga uttankt med tanke pa
platsens utsatta lage for vader och vind.

Vaxtmaterialet har en lokal foérankring och utgors av bok,
(Fagus sylvatica) och vartbjork (Betula verrucosa). Det
omgivande vasslandskapet stélls i kontrast till det strikta
tradridaernas uttryck. Under vinterhalvaret ar kontrasterna som
tydligast da vartbérkens kala, uppstammade, vita stammar
stélls i kontrast till de rostfargade bokléven i det juvenila
buskskiktet.

For att framhava strukturen planteras bjork- och bokridaerna
i tata intervaller. 5-6 lignoser planteras pa rad med cirka 1 till
1,5 meters mellanrum pa ett avstand pa cirka 8 meter fran
vagen. Avstandet mellan tradridaerna okar i riktning ut fran
staden. Fardas man daremot i riktning in mot staden minskar
avstandet med tanke pa att skapa en rytmiskt och harmonisk
upplevelse for trafikanten.

Amtrad

Klibbal, (Alnus glutinosa), planteras cirka 1- 2 meter fran varje
tradrida med bok, (Fagus sylvatica), med syftet att fungerar
som laskydd men ocksa gynna utvecklingen av arten. Det

ar viktigt att poangtera att klibbalen tas bort i ett tidigt skede
da den har forbrukat sitt varde som amtrad (Helsing, Daniel,
kommunekolog, Forvaltningen for Miljé och Halsoskydd,
Kungsbacka kommun 091022, Lydell, Birger, parkingenjor,
Forvaltningen for Teknik, Kungsbacka kommun 091022).

Det kommer drdja ett antal ar tills tradridaerna ger den
onskade effekt som ett strukturerande element i landskapet.
Genom att valja storre trad- och buskvolymer redan
inledningsvis vid plantering kan effekten paskyndas.

Mittrefug

Mittrefugen langs den Gvre delen av vagsekvensen sas med
en angsfroblandning fran Vegtech av typen torr havsstrandang

6711. Vaxtmaterialet ar anpassat efter platsens férhallanden
och tal vind, torka och salt. Badden foérbereds enligt Vegtechs
anvisningar med med en 150 mm kross 0/8 eller motsvarande
(Vegtech 2009).

Exempel pa arter ar:

strandtrift, rolleka, liten blaklocka, rodklint, backnejlika,
stymorsviol, gulsporre och karringtand.

Angsytan sl&s med slatterbalk efter blomning en géng per ar
for att gynna utvecklingen av arterna och hindra konkurrens
fran ogras och annan odnskad vegetation (Vegtech 2009).

| samband med att mittracket tar vid blir mittrefugen stensatt
med kullersten. Stenen satts i cementbruk for att minska
uppkomst av ogras.

Vagrummets utrustning

Mittracket som avgransar korfalten ersatts med mer urbant och
trafiksékert racke fran Birstaverken AB.
Produkten heter Birsta 1P.

Vagportal

Vagstrackans vagportaler ersatts med Safelines vagportal som
férmedlar ett mer urbant uttryck.

Belysning

Vagbelysning langs strackan utesluts helt. Istéllet foreslas
effektbelysning i form av slapljus langs de strama tradridaerna
och vid Skarbybergets dramatiska bergsrygg. Syftet ar att
forstarka en dold kvalitet i vagrummet, framhava ett viktigt
identitetsskapande element samt ge karaktar at vagen och
dess naromrade aven under dygnets morka timmar.
Belysningen utarbetas av en ljusdesigner.

Inspiration

Kungsbacka ar 1713. Staden omgardas pa den har
tiden av en mur. En port markerar stadens entré.




74

NI

Skissen visar trafikantens upplevelse under sekvensen som praglas av Skarbybergets dramatiska bergsrygg och de strama tradridaerna. | mittrefugen
blommar dngsblommor och mittracket ar ersatt med ett mer trafiksakert och urbant racke.



Skarbybergets dramatiska bergsrygg iscensatts genom belysning.
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3. Rondellen vid industrierna

Kontraster utgor ett viktigt inslag i gestaltningen och
aterspeglar det omgivande landskapet i stort. Strukturen ar
tydlig och enkel och méalsattningen ar att vaxtmaterialet skall
utgdra en val fungerande stomme som fungerar under arets
alla manader, saval vinter som sommartid. Industrilandskapets
harda material och dess storskaliga volymer som reser

sig i landskapet skapar en tydlig kontrast till det vilda
vasslandskapet vid Hallabacken. Kontrasten mellan det vilda,
"otuktade” naturen och det manskligt paverkade landskapet
utgdr en utgangspunkt vid gestaltningen av rondellen.

Den upphdjda planteringsytan omgardas av en grusad yta med
sjosten. Syftet ar att skapa en historisk koppling och anknyta
till den period for cirka 12.000 ar sedan da landskapet helt
tacktes av hav. Ytan inramas av en kant av cortenstal vars
fargton harmonierar och forstarker den rostfargade rodbruna
tonen i tallarnas stammar och skapar pa sa satt en naturlig
kopplng till fargskalan i det omgivande landskapet.

Vegetationen i rondellen utgdrs bade av vaxtmaterial som
kan kopplas till naromradet men ocksa vaxter som pa ett
eller annat satt skapar en harmoni i miljon med tanke pa
deras farg, form och karaktar. Tradskiktet i rondellen utgors
av uppstammad Pinus sylvestris, tall. Det svepande graset
Calamagrostis x acutiflora ‘Karl Foerster’ utgér stommen i
planteringen (se bild till hdger).

Artlista for rondellen:

Trad

Tall, (Pinus sylvestris)

Perenn

Tuvrdr, (Calamagrostis x acutiflora 'Karl Foerster’)

Refuger

Omgivande refuger stensatts med kullersten. Stenen satts
i cementbruk for att minska uppkomst av ogras. Refugerna
kompletteras med runda och halvmaneformade, bomberade
planteringsytor med randgras, Phalaris arundinacea 'Picta’.

Reklam- och vagskyltar

Reklamskyltar i rondellen narhet aviagsnas for att pa sa satt
skapa ett mer valordnat uttryck och en mer valkomnande entré
fran norr.

Belysning

De befintliga pollarna tas bort och ersatts med slapljus som
integreras i planteringsytan samt en diodslinga som placeras
innanfor cortenkanten.

Vastra Hamnen Malmb
Fotograf: Jens Lindqvist
T O

3 .,,“ ‘_‘ ( it

Sjosten

g

Randgras vid refug i Vrigstad.
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lllustrationsplanen visar en principiell uppbyggnad av vagstrackan. Exakta matt pa exempelvis korfalt och refuger faststalls vid projektering.
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Karaktarssekvens
4. Industrierna vid kraftledningen

Utbyggnad av korfalt

Med hansyn till prognosutvecklingen i trafikledsplanen breddas
vagsekvensen fran och med att Varlavagen tar vid fram till

och med korsningen vid Tolo Tvarled. Strackan kompletteras
med ytterligare tva korfalt, vardera 3,5 meter, for att pa sa satt
kunna hantera de férvantade trafikdkningarna. Utbyggnaden
sker i Ostlig riktning mot Varla Norra industriomrade med
hansyn till de boende i villaomradet vaster om Varlavagen vid
slutet av sekvensen.

Vegetation

Standortsanpassat vaxtmaterial

Platsens utsatthet for vader och vind paverkar vaxtvalet langs
vagsekvensen. Gestaltningsforslaget bestar av vaxtmaterial
som har en lokal férankring eller vaxtmaterial som ar lampligt
for den aktuella standorten.

Tradplanterad mittrefug

Gestaltningen vid vagsekvensen praglas av en 3 meter

bred tradplanterad mittrefug som avgransar korfalten.
Tradplanteringen som centrerar korfalten utgors av
uppstammad tall, (Pinus sylvestris), som planteras pa ett c/c av
cirka 10 meter. Tall, (Pinus sylvestris) kan vara svartetablerad
men har manga positiva egenskaper da den ar anpassad
efter standorten och tal salt, vind, torka och féroreningar
(Johansson, Daniel, tradgardsingenjor, Tonnersjo plantskola
AB, 091023). Mittrefugens ytskikt bestar av sjosten och
omgardas av ett granitkantstdéd. En geotexil hindrar uppkomst
av ogras.

Den befintliga lindallén avlagsnas och ersatts med en
I6nnallé, (Acer platanoides), det vill saga samma tradart som
férekommer vid féregaende nod och vid sekvensens avslut.
Det ar oerhort viktigt att exakt samma art planteras for att
efterstrava ett s& homogent uttryck som méjligt. Inledningsvis
kommer den visuella skillnaden mellan de nyetablerade
Iénnarna och de befintliga att vara relativt stor. Fér att minska
differensen och paskynda den rumsliga karaktaren skall en
storre tradkvalitet av arten planteras, forslagsvis storlek 20-25,
hogstam 4x co/kl (Ténnersjo plantskolekatalog 2009-2010).

Tradgrupper planteras pa de 6ppna grasytor som angransar
vagen. Tradgrupperna utgdrs bade av arter av exotiskt
ursprung men ocksa arter med lokal férankring. Féljande arter
foreslas:

Pinus sylvestris samt fylldblommig fagelbar, (Prunus avium
'Plena’).

Fylldblommig fagelbar (Prunus avium 'Plena’), planteras i
mindre grupper men aven i en enkel tradrad i anslutning till
pendelparkeringen 6ster om vagen. Arten skapar ett vackert
blickfang i samband med blomningen pa varen.

Vagrummets utrustning

Belysning

Den befintliga belysningen som omger vagsekvensen
ersatts med tvaarmade belysningsstolpar centralt placerade
i mittrefugen av market 'Kungsbacka’, se sidan 87,102.
Belysningsarmaturen placeras med ett jamt avstand och
anpassas efter tradens placering. Forslagsvis pa ett avstand
av cirka 30 meter.

Hallabacken

Langs Hallabacken kompletteras trad- och buskskiktet pa
de ytor som idag saknar vegetation. Forslagsvis planteras
fuktalskande vaxter i samlade grupper. Al, (Alnus glutinosa)
och silverpil, (Salix alba var ‘Sericea’), planteras narmast
backfarans sydsida med syftet att stabilisera slanterna och
konkurrera ut vassen. Tradskiktet bidrar aven till att skugga
backen vilket pa sikt gynnar éringen. Karaktarsvaxt utgors
av hangpil, (Salix sepulcralis ’Tristis’). Tradet anvands for
Ovrigt som ett aterkommande tema langs an vidare ner mot
stadskarnan. Pa grund av det utsatta laget fér vader och
vind skall arten placeras i skyddade lagen i anslutning till
traddungar for att gynna vidare utveckling.

Ett buskskikt med ett varierat artutbud planteras i

mindre grupper. Exempel pa arter ar pimpinellros, (Rosa
pimpinellifolia), flader, (Sambucus nigra) samt vildros, (Rosa
canina).

Rorracke vid bro i Kungsbacka.

Hallabackens norra sida kompletteras med arter av mer
exotiskt ursprung som exempelvis rodek, (Quercus rubra),
och dubbelblommande fagelbar, (Prunus avium ’Plena’).
Traden bildar ett vackert blickfang fran det narliggande
industriomradet.

Pa utvalda platser i anslutning till industriomradet bildas
omslutande sittplatser som kan nyttjas av de som arbetar i
omradet. Dessa atgarder syftar till att férhéja trivselvardet
for de som arbetar i Varla industriomrade och paverkar inte
trafikantens upplevelse av vagen nagot namnvart.

Skyltar

Reklamskyltarna vid sekvensens inledande del avlagsnas for
att pa sa satt skapa ett harmoniskt och ordnat intryck.
Skyltprogrammet foreskriver riktlinjer for placering, utformning
och antalet informations- och reklamskyltar vid vagen och dess
naromrade. | storsta mojliga man bér enhetlighet efterstravas

i vagrummet. Reklamskyltar bér endast forekomma pa
industrifastigheternas fasader.

Gabionmur vid Marholmen, Askim.

Pendelparkering

Pendelparkeringen i dster far ett nytt utseende och ramas in av
en gabionmur och en enkel tradrad av (Prunus avium 'Plena’).
parkeringen kompletteras med belysning.

Broracke

Det befintliga broracket byts ut mot ett nytt racke med rorprofil
i samband med att bron breddas vid utbyggnaden av vagen.
Denna atgard utfors langs hela vagsekvensen.
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lllustrationsplanen visar en principiell uppbyggnad av cirkulationsplatsen. Exakta matt faststalls vid projektering.



GESTALTNINGSFORSLAG

NOD

5. Rondellen i forstaden

Gestaltningen vid rondellen i forstaden ar inspirerad av

det fysiska stadsbildsmonster, som ritades av IS Wallmark
ar 1846 och som an idag praglar Kungsbacka innerstad.
Rutnatsstrukturen bestar av ett stramt monster av cortenstal.
Rondellen ar svagt bomberad for att fortydliga strukturen.
Planteringsytan som &r centralt placerad i rondellen, bestar
av ett tradskikt av flerstammig himalayabjork, (Betula utilis
’‘Doorenbos’).

Artlista for rondellen:

Trad

Flerstammig himalyabjork, (Betula utilis 'Doorenbos’)
Perenn

Strandtrift, (Armeria maritima)

Refuger

Ovardade buskage avlagsnas. Refugerna stensatts med
kullersten och stenen satts i cementbruk for att minska
uppkomst av ogras.

Belysning

De befintliga pollarna tas bort och ersatts med slapljus som
integreras i planteringsytan.

Flerstammiga
himalyabjorkar

Markbelysning

Gatstensfris
P

Bjork

Corten
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lllustrationsplanen visar en principiell uppbyggnad av sekvensen. Exakta matt pa exempelvis korfalt och refuger faststalls vid projektering.
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Karaktarssekvens
6. Forstaden
Bostader och industrierna

Utbyggnad av korfalt

Med hansyn till prognosutvecklingen i trafikledsplanen breddas
aven denna vagsekvensen med ytterligare tva korfélt, enligt
samma princip som vid féregaende sekvens.

Vegetation

Tradplanterad mittrefug

Vagsekvensen kompletteras aven har av en tradplanterad
mittsektion som avgransar de fyra korfalten.Tradraden
bestar av tall, (Pinus sylvestris), det vill sdga samma art som
planteras pa féregaende sekvens.

Allé

Bevara eller plantera nytt vaxtmaterial

| samband med att vagen breddas bér man underséka om

det ar vart att bevara den tradrad som aterstar efter det att
korfalten breddas, férslagsvis i dstlig riktning. Om det visar sig
att tradraden i vaster inte kan sparas foreslas en ny ekallé med
pelarformad habitus, (Quercus robur 'Fastigiata Koster’), som
understryker vagsekvensens linjeforing.

Utbyggnad av gang- och cykelstrak

| 6ster kompletteras strackan med ett gang- och cykelstrak.
Straket utgor en viktig lank som bidrar till 6kad tillganglighet
mellan Kungsbackas centrala delar och malpunkter inom
verksamhet- och bostadsomradet i Varla. Cykelvdgen som
foljer vagens mjuka linjeféring ansluts till verksamhetsomradet.

Vagrummets utrustning

Belysning

Den befintliga belysningen som omger vagsekvensen

ersatts med belysningsstolpar enligt samma princip som i
foregaende sekvens, se pa sidan 87,102. Belysningsstolparna
kompletteras med flaggspel som berattar om evenemang i
staden, se sidan 87. Aven gang- och cykelbanan kompletteras
med belysning pa ett avstand av 30 meter.

Bullerskarm

Vaxtskarm som bullerskydd

En 6kad andel trafik pa strackan kommer pa sikt paverka de
boende i Varla. For nérvarande pagar en bullerutredning som
pa sikt kommer faststélla behovet och av bullerddmpande
atgarder langs strackan. Ett gestaltningsforslag har utarbetats
som ger forslag pa utférande och placering.

Den vastra delen kompletteras med en "grén”
ljudabsorberande bullerskarm. Bullerskdrmen placeras

sa nara Varlavagen som mgjligt for att uppna sa optimal
bullerdampande effekt som mgjligt. Bullerskdrmen placeras
cirka 2 meter fran korfaltet. H6jden pa skarmen uppgar till cirka
1 meter.

Bullerskarmen ar en produkt frén Rock Delta och dess ytskikt
kan anvandas som spaljé for klattervaxter. Vegetation som
foreslas ar, storbladig murgrona (Hedera helix 'Hibernica’)
samt klatterhortensia, (Hydrangea petiolaris) och radhusvin,
(Parthenocissus tricuspidata ’Veitchii’). Murgrénan anvands
som stomme i planteringen och de andra vaxterna bildar
planteringens accenter. Murgréna (Hedera helix "Hibernica’)
placeras pa ett c/c avstand pa cirka 50 cm. dvriga
accentbildande arter placeras i stérre grupper i intervall om 10
meter.

Om bullerutredningen visar att sekvensen kraver en
bullerskarm som ar hégre an 1 meter skall denna férses med
en transparent dvre sektion for att pa sa satt bevara den
visuella kontakten. Den nedre sockeln kan férslagsvis besta av
granit alternativt betong.

Den hégre bullerskdrmen placeras cirka 1 meter innanfér
tradraden. Skarmen avslutas med en trappning for att pa sa
satt underlatta sikten for trafikanten vid korsningar men ocksa
skapa ett mer naturligt avslut (Lerums kommun 2008).

Skyltar och flaggspel

Skyltar och flaggspel skall samordnas och regleras i ett
skyltprogram.

Fortatning av verksamhetsomradet

Genom en utbyggnad av verksamhetsomradet i vastlig riktning
kan det storskaliga rummet fértatas. En eventuell utbyggnad
av fastigheterna skall regleras sa att en enhetlig karaktar av
fasaderna efterstravas. Ljusa material och glas kan anvandas
som ett tema for verksamhetsomradet.

Pelarformad ek, (Quercus robur 'Fastigiata Koster’),
vid Jarntorget i Goteborg.

Radhusvin, (Parthenocissus tricuspidata *Veitchii)
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Bullerskdrman utan absorberande material kan reflektera buller och bidra till att ljud reflekteras sa att motstaende
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Karaktarssekvens
NOD
7. Rondellen vid Tolo Tvarled

Noden vid Tol6 Tvarled utgodr en viktig knutpunkt da denna
forbinder stadens Ostra och vastra delar.

Rondellen praglas av en centralt placerad och upphéjd
planteringsyta som inramas av ett kantstéd av cortensstal.
Stadens historiska koppling som sjofartsstad har inspirerat
gestaltningen av rondellen. Planteringsbadden ar formad likt
en kompass och bestar av ett varierat utbud av salttaliga och
torktaliga pluggplantor med orter, delvis med lokal forankring.
Pluggplantorna planteras i ett jordskikt av 250 mm kross
0/18 mm med en tathet av 15-20 plantor per kvadratmeter. |
samband med planteringen gddslas planteringsytan med 7

g langtidsverkande gddsel. Foljande ar godslas vaxtbadden
vid behov (Vegtech 2009). Samtliga vaxter ar torktaliga

men vaxtbadden kan vara i behov av stdédvattning under
etableringsfasen for att pa sa satt underlatta etablering och
gynna vidare utveckling. Ogras bor kontinuerligt hallas efter
men uppkomst kan till stor del minimeras tack vare den magra
och valdranerade jordstrukturen som naturligt utkonkurrerar
odnskade arter.

Féljande arter foreslas:

Strandtrift, (Armeria maritima)
Smultron, (Fragaria vesca)
Gasort, (Potentilla anserina)
Karringtand, (Lotus corniculatus)
Strandglim, (Silene uniflora)
Timjan (Thymus sp)

Gulsporre (Linaria vulgaris)
Olika sedumarter (Sedum sp.)
Strandrag (Leymus arenarius)

Planteringsbadden omgardas av ett grusskikt av sjosten. En
geotextil hindrar uppkomst av ogras.

Refuger

Refuger stensatts med kullersten och stenen satts i
cementbruk for att hindra uppkomst av ogras.

Plantering i Eriksberg i Géteborg med trift, kidver
smultron, strandrag med mera.

Kldver, timjan och smultron.
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GESTALTNINGSFORSLAG

Karaktarssekvens
8. Bostader och akerlandskapet vid
Kungsgarde

Vegetation

Omfattande rojning och ny allé

| dagslaget omges vagsekvensen av ett slyartat busk- och
tradskikt, vilket inte bara bidrar till ett ovardat intryck utan
ocksa skapar en otrygg zon for bade fotgangare och cyklister.
Forslaget innebar att all slyartad vegetation avlagsnas och
ersatts av en allé med dubbelblommande kérsbar, (Prunus
avium 'Plena’). Arten planteras cirka 2 meter fran korfaltet och
bildar ett oférglomligt intryck under blomningen pa varkanten.
Tack vare att arten ar steril uteblir fruktsattningen vilket kan
vara en fordel i trafiksammanhang. De omgivande grasytorna
klipps och skots som parkytor.

Mittrefug

Den idag grasbevuxna mittrefugen stensatts med kullersten.
For att minimera uppkomst av odnskad vegetation och darmed
minska skotselbehovet satts stenen i cementbruk.

Fortatning av korfalt

For att fortydliga stadens narhet och markera en gradvis
overgang fran stadens ytteromrade till Kungsbackas mer
centrala delar fortatas den befintliga vagbredden pa cirka

4 meter med en cirka 0,5 meters gatstensfris i respektive
korfalt. Indragningarna i korfalten kan for 6vrigt ses som

en trafiksakerhetshojande atgard da denna signalerar om
dampad hastighet. Frisen fortsatter anda till korsningen med
Kungsgatan.

Fortatning av omgivande landskap

Planen visar en schematisk bild av hur omradet skulle kunna
se ut i ett framtida perspektiv. Nya verksamhetsomraden
ansluter vagen och ett parkstrak med dagvattendammar
integreras i bostadsomradet. Ett parkstrak foljer aven langs
Kungsbackaan.

Ny rondell

En ny rondell planeras vid sekvensens avslutande del.
Rondellen skapar forbindelse med det nya bostads-
och verksamhetsomradet som planeras i 6ster. Ett
gestaltningsforslag for rondellen har utarbetats och
presenteras pa kommande sidor.

Utbyggnad av gang- och cykelstrak

Gang- och cykelvagen i 6ster som foreslas vid gestaltningen
pa féregaende sekvens forlangs och ansluts till den befintliga
cykelvagen aven langs denna sekvens. Malet ar att underlatta
for bade fotgangare och cyklister som rér sig i omradet och
darmed 6ka tillgangligheten till och fran Kungsbackas centrala
delar.

Vagrummets utrustning

Belysning

Den befintliga belysningen ersatts med enarmad
belysningsarmatur av market, 'Kungsbacka’ med ett avstand
pa cirka 30 meter, det vill siga samma belysningsarmatur som
aterfinns langs Kungsgatan, se sidan 102.

Bullerskarm

Sekvensen kompletteras med en visuellt genomsiktlig
bullerskdrm med samma utférande som bullerskdrmen langs
Kungsgatan i stadens centrum. Sockeln bestar av gjuten
betong och den 6vre sektionen ar glasad. Bullerskarmens
andsektion har integrerad belysning.

Bild ovan och nedan visar Prunus avium ‘Plena’, under
blomningen pa varkanten. Fotograf: Jens Lindqvist

Prunus avium 'Plena’, i sin héstskrud. 91
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Rondellen vid Elof Lindalv

Gestaltningen vid rondellen skall praglas av rena former och
en tydlig, enkel struktur. Formen, vaxt- och materialvalet féljer
konceptet vid tidigare rondeller langs sekvensen.

En centralt placerad grupp med tall, Pinus sylvestris, planteras
i en bomberad yta med sjosten. | ytan planteras robusta
perenner som, trift, (Armeria maritima) samt strandrag,
(Leymus arenarius). Den grusade planteringsytan omgardas
av en kant med cortenstal. Runt planteringsytan anlaggs en
klippt grasyta.

Refuger

Refuger vid till- och franfarter planteras med en moss- och
sedummatta. Bilden nedan till hoger visar en gron sedumrefug
i Savsjo.

Belysning

Slapljus integreras i planteringsytan. Forslagsvis placeras en
diodslinga innanfér cortenkanten.

Véastra Hamnen i Malmd
Fotograf: Jens Lindqvist

Sedummatta vid refug i Savsjo. 95
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GESTALTNINGSFORSLAG

Karaktarssekvens
9. Elof Lindalvs Gymnasium och
bostader

Vegetation

Karaktarssekvens 9 leder trafikanten forbi Elof Lindalvs
Gymnasium och Varlas bostadsomrade i vaster. Den befintliga
tradraden med pil avlagsnas likasa all slyartad buskvegetation.
Dubbelblommande korsbar, (Prunus avium °Plena)’, planteras
aven langs denna sekvens . Kérbarsallén planteras enligt
samma princip som i foregaende sekvens, det vill sdga med
cirka 2 meter fran korfalten pa ett avstand av cirka 10 meter.
Korbarsallén fortsatter aven langs nasta sekvens och avslutas
i samband med rondellen vid Kungsmassan.

Fortatning av korfalt

De cirka 0,5 meter breda gatstensfrisarna fortsatter aven langs
denna sekvens och aterfinns aven pa kommande sekvenser
fram till korsningen med Kungsgatan.

Busshallplatser

Samtliga busshallplatser langs sekvensen och vidare in

mot centrum stensatts med gatsten, med syftet att forstarka
den urbana karaktaren. Plattformarna anpassas for
funktionshindrade genom ett band av vita plattor som skapar
kontakt mellan busskur och med den 20 centimeter héga
kantstensraden, se bilderna till hoger.

Vagrummets utrustning

Belysning

Den befintliga belysningen i vaster ersatts med
belysningsarmatur av market 'Kungsbacka’'.

Mittracke

Mittracket langs vagsekvensen tas bort.
Pabyggnad av parkeringsgarage

Behovet av parkeringsplatser ar redan idag stort och i
samband med att andelen trafik 6kar kommer behovet av
parkeringsplatser 6ka. Forslaget innebar att de befintliga
parkeringsgaragen kompletteras med ytterligare en vaning.
Parkeringsgaragen far en mer tilltalade gestaltning genom

att fasaderna klas med en traspaljé for klattervaxter. En
pabyggnad kan aven ha en bullerdampande effekt och bidra till
att forstarka rumsligheten langs sekvensen.

Karaktarssekvens
10. Centrum-Kungsmassan

Vegetation

Den tata vegetationsridan med avenbok i vaster avlagsnas i
samband med planteringen av korsbarsallén. Detta bidrar till

en okad trygghet for bade fotgangare och cyklister.

Mittrefug

Den eftersatta mittrefugen som centrerar korfalten far ett
nytt utseende. Refugen ersatts med en bomberad mittrefug
som stensatts med storgatsten enligt samma princip som pa
Borgmastaregatan. Exakta matt faststalls vid projektering.

Fortatning av korfalt

Gatstensfrisarna som ramar in korfalten bidrar till ett mer
fortatat och urbant uttryck.

Vagrummets utrustning
Belysning

Den befintliga belysningen ersatts med belysningsarmatur av
market ‘Kungsbacka’, se sidan 102.

Mittracke

Mittracket 1angs vagsekvensen tas bort.

Bilden ovan visar parkeringsgaragen med traspaljé for
klattervaxter.

Bomberad mittrefug med gatsten langs -
Borgmastargatan. Notera den stensatta
busshallplatsen.

A

Busshallplats langs Kungsgata
upphdjd kant.

Spaljéfasad vid Tradgardsféreningen i Goteborg. 97
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NOD
11. Rondellen vid Kungsmassan

Rondellen vid Kungsmassan far ett nytt utseende.
Flaggstangerna som ar placerade i rondellens mitt tas

bort. Gestaltningen praglas av enkelhet och vaxtmaterialet

ar anpassat for att tala en utsatt trafikmiljo. Rondellen
kompletteras med en matta av moss- sedumvegetation som
bidrar till ett vacker utseende under é&rets alla manader.
Mattan ar prefabricerad vilket ger ett snabbt resultat. For att
underlatta vattenavrinning och dranera bort dverflodigt vatten
bomberas ytan. Bilden nedan beskriver uppbyggnaden av
vegetationsytan med moss- sedumvegetation (Vegtech 2009).

Moss- och sedumvegetation pa garagetak i Eriksberg,
Goteborg.

[

“~ 30 mm Xeroflor Moss -sedum

ra
vattentillgang

Halad plastfolie >0.1 mm

>150 mm tvattad makadam
fraktion 16-32

— (Vegtech 2009)

Moss- och sedumvegetation.
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Karaktarssekvens
12. Centrum — Kvarteret Valand

Vegetation

Arkadklippt tradsektion avgransar korfalten

| samband med att den avslutande sekvensen pa strackan
breddas med ytterligare ett korfalt kompletteras strackningen
med en arkadklippt tradsektion. Den tradplanterade
mittsektionen bestar av avenbok, (Carpinus betulus), som
planteras pa cirka 5 meters avstand.

Tradraden tillfor inte bara ett starkt arkitektoniskt- och
rumsbildande inslag utan minskar aven en eventuell konflikt
med omgivande trafik genom att omfanget och héjden pa
tradkronan kan regleras genom beskarning. Den arkadklippta
tradsektionen kraver dock arlig skotsel for att behalla sin form.
Den vanligaste tekniken ar klippning med hjullastarmonterat

hackklippningsaggregat, men aven en viss manuell finputsning Arkadklippta lindar pa S:t Pauli kyrkogata i Malmg.
kravs (Malmo stads gatukontor 2006).

Mittsektionen bomberas for att underlatta vattenavrinning

och stensatts med storgatsten. Ett granitkantstéd avgransar
kontakten med omgivande korfalt.

Arkadklippt tradsektion vid Centralstationen i Goteborg.
Ny allé

Den foraldrade oxelraden i vaster avlagsnas och ersatts med

en allé med tokyokdrsbar, (Prunus x yedoensis) som under
S . . N . € * Nytt

maj manad Oversallas av vita, enkla blommor med rosa mitt. " bostad 2

Strackan kompletteras med upphdjda och trafiksakra [N "‘ "‘ ostadsomrade

gangpassager som minskar tradsektionens barriareffekt och “ ¢ ¢ planeras

skapar god tillganglighet for bade cyklister och fotgangare. ¢S5 "‘ \

| samband med projektering understks mojligheten om P

att handikappsanpassa gangpassagerna for att pa sa satt

underlatta for bade synskadade och rullstolsburna. Antalet och

placering av gadngpassager anpassas efter kvartersindelningen

i det nya bostadsomradet. Omgivande trottoarer stensatts med

gatsten och granithallar.

Arkadklippt
tradsektion
avgransar
korfalten

H

e
e
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Vagrummets utrustning
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Belysning

-
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Den befintliga belysningen som kantar vagstrackningen ersatts
med belysningsarmaturen, ‘’Kungsbacka’, se sidan 102.

. ¢
Tradskydd och markgaller
Samtliga trad langs sekvensen kompletteras med ett ¢

stamskydd fran Lappset av market, ‘Hildur’ med tillhérande P
markgaller av gjutjarn, se sidan 102.

S

Skyltar

¢ e
— 1 =5
Befintliga vagportaler langs strackningen avlagsnas och

ersatts med lagre skyltar. Om majligt bor antalet skyltar Tradraden med oxel [
reduceras och utformas s att de inte utgor ett alltfér dominant avlagsnas och ersatts
inslag i stadsbilden. 'r ¢ e« med en allé vid gang-

och cykelbana med
lllustrationsplanen till hdger visar en principiell uppbyggnad . N ¢ o tokyokdrsbar.
av sekvensen. Exakta matt pa exempelvis korfalt och refuger I TN N O .
faststalls vid projektering. g 20 | | 100
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Tokyokdrsbar i full blom i Hammarbysjéstad, Stockholm.
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Belysningsarmatur vid namn 'Kungsbacka’ foreslas vid Strackan kompletteras dven med en tvdarmad
sekvensen. belysningsarmatur av samma marke.

102

Bilden visar stamskyddet, 'Hildur’, fran Lappset som foreslas
vid den avslutande sekvensen.

Formgivare: Arkitekt Jan Rantfors
Artikelnummer: NF7702 stamskydd for markgaller, vikt: 25 kg

Material Metall: 20 mm stalrér som elférzinkats, passiverats
och pulverlackerats

Kulor Metall: Svart RAL 9005

(Lappset 20100115)



Gangpassage med gatsten vid Rosenlund i Géteborg.

Gatsten och granithall féreslas vid gangbanor i stadens

centrum.
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MILJOKONSEKVENSER AV
GESTALTNINGSFORSLAGET

Malsattningen med gestaltningsforslaget ar att skapa en mer
tilltalande och harmoniskt méte med staden. En utbyggnad

av vagstrackan kommer dock att paverka det omgivande
landskapet och miljon fér de boende och de personer som
verkar och vistas i omradet langs Varlavagen. Nedan redogors
for de konsekvenser och konflikter som kan uppsta vid en
utbyggnad av vagsekvensen samt konkreta forslag pa hur man
kan ga tillvaga for att gestalta vagomradet med malsattningen
att minimera paverkan for de boende och personer som verkar
i omradet.

Landskapsbild
Barriarer

Tradplanterad mittrefug

Gestaltningsforslaget foreslar en centralt placerad tradrad
bade vid strackans inledande sekvens saval som vid

den avslutande sekvensen. Syftet med den inledande
tradplanteringarna ar att fortydliga den optiska ledningen for
trafikanten in och ut fran Kungsbacka men ocksa att skapa en
valkomnande och grén entré fran norr. Vad som kan tala emot
forslaget ar att vagstrackan redan idag upplevs som en relativt
dominant barriar, med fa passager dar cyklister och fotgangare
kan passera trafiksakert 6ver vagen. En tradplanterad mittrefug
skulle i viss man forstarka den effekten. Samtidigt skulle

den visuella upplevelsen av fyra korfalt utan tradplanterad
mittrefug skapa ett annu mer dominant inslag och paverkan pa
landskapsbilden.

Bullerskarmar

| samband med att vagen breddas kommer nya bullerskarmar
sattas upp. Detta kommer leda till att utblickar och siktlinjer
hindras. For att minimera paverkan pa stadsbilden i stadens
centrala delar kompletteras dessa vagsekvenser med ett
visuellt genomsiktligt bullerplank med betong/granit- sockel,
av samma typ som redan idag aterfinns langs Kungsgatan.
Langs vagsekvensens ytteromraden, i anslutning till Varlas
villaomrade, skall en gron bullerskarm sattas upp sa nara
vagen som majligt for basta effekt.

Gang- och cykeltunnlar

Varlavagen har idag ett flertal gadngtunnlar som passerar under
vagstrackan. Kommunen har ingen framtida avsikt att ersatta
dessa med Gvergangsstallen vilket gor att gestaltningsférslaget
istallet fokuserar pa att 0ka tryggheten vid dessa passager

i form av rgjning av vegetation. For att minska vagens
barriareffekt skulle det dock vara 6nskvart att ersatta

tunnlarna med Overgangsstallen, forslagsvis i samband med
cirkulationsplatser.

Natur- och kulturmiljé

En breddning av de berbrda vagsekvenserna anses ha en
ringa paverkan pa naturvarden och kulturmiljon.

104

Friluftsliv och rekreation

Hallabacken har ett stort naturvarde bade for de som vistas i
naromradet men aven for sportfiskare. Denna unika tillgang tas
tillvara och forstarks i gestaltningsforslaget. Skotselnivan hojs
och sydsidan kompletteras med vegetation som stabiliserar
och skuggar backen vilket pa sikt gynnar oringen.

Sammantaget forbattras tillgangligheten till Varla norra
industriomrade i samband med att vagen kompletteras med en
gang- och cykelbana. Pa sa satt far bade boende och personer
som verkar i omradet lattare att rora sig fran stadens norra
utkanter in mot Kungsbackas centrala delar.

Boendemiljo

Varlavagen angransar till stora bostadsomraden saval
villakvarter som flerbostadshus. Dessa bostadsomraden
paverkas redan idag av storningar fran trafiken i form av buller,
vibrationer och luftféroreningar. En utbyggnad av Varlavagen
kommer pa sikt paverka boendemiljon kring vagen bade i

en positiv men ocksa i en negativ riktning. For att begransa
paverkan foreslas att vagen breddas i 0stlig rikining mot Varlas
industriomrade for att pa sa satt begransa paverkan for de
boende i Varla.

Fortata vagrummet

Varlavagen har idag ett brett vagrum och karaktaren som
landsvag. Bredden pa korfalten kan minskas i samband med
en vagutbyggnad, fran dagens situation dar varje korfalt har
en korbar yta pa 4 meter, till en korbar yta pa 3,5 meter. Detta
i sin tur leder till att paverkan pa omgivningen kan minimeras.
Aven de planerade gatstenfrisarna bidrar till ett mer urbant och
fortatat uttryck in mot stadens centrala delar, och darmed aven
en avtagande urbanitet i norrgaende riktning.



SLUTDISKUSSION

Avgransningar

Examensarbetet, 'Kungsbackas norra entré’, har utforts pa
uppdrag av Kungsbacka kommun, Forvaltningen for Teknik.
Inledningsvis fanns 6nskemal hos kommunen om att ta fram
ett gestaltningsforslag for Kungsbackas samtliga stadsentréer,
saval jarnvag som vagnat. Dessa vaga direktiv och orealistiska
onskemal forsvarade den inledande arbetsprocessen. Efter
noga overvagande om vad som faktiskt &r majligt att hinna
med under examensarbetets mycket begransande arbetstid
avgransades uppgiften till att omfatta endast generella riktlinjer
for Kungsbackas entréer dock med huvudsaklig fokus pa
stadens norra entré, Arendalsleden - Varlavagen.

Arbetsprocessen

Samtliga analyser saval ortsanalysen, sekvensanalysen och
samtliga fallstudier har varit av stor vikt med syftet att fora
processen framat och darmed finna argument och inspiration
for gestaltningsforslaget. Ortsanalysen ger en 6vergripande
bild av Kungsbacka medan sekvensanalysen behandlar
vagstrackan mer ingaende och delar upp strackan i sekvenser
och noder. Pa sa satt kartlaggs och fortydligas eventuella
styrkor, svagheter, méjligheter och hot langs vagstrackan.

Utmaningar

Den storsta utmaningen under arbetets gang har varit att
hantera den skala som praglar infarten och dess omgivningar
men ocksa foérsoka omvandla en infart som idag har
karaktaren av att vara stadens baksida till att bli en vardig

och valkomnande stadsentré. En annan utmaning har varit att
astadkomma ett 6vertygande gestaltningsforslag som uppfyller
kommunens dnskemal och som ar férenligt med faktorer

som skalan, trafiksakerhet, platsens forutsattningar och
trafikantupplevelsen etc.

Arbetet handlar aven i manga avseenden om att kunna
forutse framtida behov och konsekvenser av en 6kad andel
trafik och darmed anpassa gestaltningen darefter. Det kan
handla om konsekvenser som utbyggnad av korfalt men ocksa
konsekvenser som komplettering av bullerskarmar pa vissa
sekvenser av den aktuella strackan.

Gestaltningsforslaget

En viktig utgangspunkt i arbetet har varit att anvanda den
omgivande naturen som inspirationskalla och genomgaende
tema for Kungsbackas infartsleder. Syftet har inte varit att
kopiera omgivande natur utan finna inspiration och darmed
férmedla en karaktar och fargskala som praglar omgivande
natur.

Gestaltningsforslaget praglas av lagmalda Idsningar som syftar
till att stada upp och renodla i ett ofta kaotiskt och splittrat
vagrum. Det kan handla om att uppratta ett skyltprogram,
komplettera med ny belysning och iscenséatta omgivande
landskap, plantera en allé, aterstalla utblickar, 6ka tryggheten
for cyklister och fotgangare genom att rgja bort slyartad
vegetation och sa vidare. | andra fall handlar det om att ta

ett storre grepp pa omgivande landskap genom kraftfulla
tradridaer som bidrar till ett mer valkomnande méte vid
Kungsbackas norra infartsled.

Gestaltningsforslaget innebar i manga hanseenden en
férandring av synsattet for stadens rondeller. | dagslaget
laggs stor arbetsborda vid att underhalla blomstrande

rondellplanteringar. Gestaltningsforslaget fokuserar istallet
pa att minimera arbetsinsatsen pa dessa offentliga rum
genom perennplanteringar med bade exotiskt och inhemskt
vaxtmaterial. Andra delar av gestaltningsforslaget kommer
dock innebéra en 6kad skotselinsats som exempelvis den
arkadklippta tradsektionen samt tradridaerna vid strackans
inledande sekvens.

Gestaltningsforslaget vid stadens norra entré praglas av
vegetation som aterfinns lokalt i ndromradet som exempelvis
tall, trift och sedumarter men ocksa av vaxter av mer exotiskt
ursprung. Huvudsyftet ar att ta fram ett gestaltningsforslag
som fungerar som en vacker stomme under arets alla manader
saval vinter- som sommartid. Andra viktiga faktorer har varit att
ta fram ett standortsanpassat artutbud for infarten, forenklat
kan man saga att detta innebar vaxter som har naturliga
forutsattningar och som tal den utsatta miljé som praglar vagen
och dess naromrade. En annan viktig aspekt har varit att valja
ett vaxtmaterial som inspirerats av narmiljén och vars farg,
form och struktur kan férstarka landskapliga karaktarer.

Slutord

Arbetet har varit en stor utmaning och préaglats av bade hopp
och fortvivlan, men trots detta ar jag oerhort tacksam att jag
har fatt mojlighet och fértroendet att ta mig an en sa komplex
och intressant uppgift som arbetet behandlar. Personligen
upplever jag att mitt intresse for landskapsarkitektur har fatt
ett mer nyanserat och bredare perspektiv. Samtidigt vill jag
klargora att jag stéller mig 6dmijuk till uppgiften och inser att det
finns mycket kvar att lara, och tur ar val det. Forhoppningen
ar dock att examensarbetet skall vacka inspiration och
utgora riktlinjer for det fortsatta arbetet med Kungsbackas
stadsentréer. For att uppna detta mal kravs dock samarbete
mellan kommunen och Vagverket som bada ar ansvariga for
drift och vaghallning av den aktuella strackan.
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