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“Lifligt i hamnen
For narvarande r&der en utomordenlitgt liflig trafik i Trelleborgs hamn, hvarur

en hel skog av master skjuter upp.”

1903 i Trelleborgs Tidningen (1954)




forord

MITT FORSTA MOTE MED TRELLEBORG.

Sommaren 2014 prakfiserar jag pd Trelleborgs kommun. Jag har fétt i uppdrag
aft skriva en plankpolicy &t kommunen. | uppdraget ingdr aft ta fram goda
fidstypiska exempel p& inhégnader i kommunen, och jag reser runt bade inom
och utanfér stadskarnan fér att hitta dessa. Planken ar dock inte det enda
jag lagger marke till p& mina resor. En mangsidig och heferogen stad mélas
upp fér mina égon. En stad med arv frén medeltid och fiskebyar, fran férra
sekelskiftets industrialism, och fran ©O+alets bilism dér funktionella och drastiska
atgarder lyser igenom. Fram fill nutidens successiva avwveckling av industrier,
och byggande av villaférorter. Trelleborg &r inget turismens museistad i férsta

hand, utan en stad dér funktionen och industrin har satt sina tydliga spér.




Over en parkering lédngs C.B.-Friisgatan syns gavlar och fasader pa
hus som vaxt fram under @rens lopp. De mé&nga husen utgér tillsammans
Trelleborgs stadskérna.
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tack!

Caroline Dahl fér ovarderligt stéd och hjélp under detta arbete. Tack for eft
enormt t&lamod genom min sndriga process och fér all hjélp med struktur,
inspiration och att binda samman detta arbefe. Tack fér att du bidragit med
nya infallsvinklar och med tips p& material och teori under hela processen
trots min okonventionella struktur p& arbetet. Och stort tack fér all pepp och
fér att du fért mig vidare i arbetet i stunder dd jag sélv tvivlat.

Personalen p& Planavdelningen pé Trelleborgs kommun: Charlotte Reader-
Hagg, Oskar Duvetorp, Anders Bramme, Gunnar Géransson, Kajsa Hallén,
Fredrik Magnusson och Ann-Katrin Sandelivus. Hade det inte varit fér ert stora
intresse for staden ni jobbar i hade defta examensarbete antagligen inte blivit
av. Tack for att ni I&tit mig medverka p& seminarier och workshops och fér
att ni har bidragit med en massa information och diskussionsunderlag. Och
framfcr allf tack inspiration och infressanta, frevliga och peppande samtal.

Personalen p& Bygg, Mdt och Karta pd Trelleborgs kommun fér historiska
planer och vackra flygfoton.

Trelleborgs museum och framfér allt Bjserne Persson fér allt bildmaterial och
spdnnande historiska anekdofer.

Trelleborgs bibliotek fér att ni hjalpt mig aft hitta spdnnande bécker med
information om staden.

Féreningen gamla Trelleborg fér att ni énda sedan 1957 producerat och
dokumenterat berditelser om staden, om dess invénare och historiska uiveckling.

Slutligen tack fill véinner och familj som funnits dér nér jag behévt dem under
arbetet. Som peppat och hjdlpt fill med korrekturlasning och sprdk.



abstract

Trelleborg is a city in development. In December 2015 the central stafion
opened in the port of Trelleborg, after having been closed for passenger traffic
since 1971, All regional and local public fransports are now gathered at
the central station. With this change, Trelleborg gains a new and important
node south of city centre. These new connections reduces the fime spent when
commuting to the city, enabling the city's growth and more sustainable travel.

Before the inauguration of the central sfafion, the city was only regionally
connected by bus. A bus station was located in the northemn outskirts of the
city centre where regional as well as local buses had their starting point. In
connection with the opening of the central station the buses where relocated
which led fo the former bus sfation now being decommissioned. This affects the
site itself, but also risks affecting the surrounding area as patterns of movement
in the city may be subject to change.

In this thesis the development of a path that strefches across the center and up
fo the northemn parts of the city is studied. The path passes the old bus station,
a now closed industrial site and up through an avenue. It aims to connect
the northern parts of the city centre and develop diverse and homely places
based on existing qualities.

The path is analysed through a thorough field study. Studies of historical and
cultural emergence and based on a phenomenological approach where
the item (I} are set in relation to the subject [the path). My experiences of the
passage will thus guide the analysis and suggestions for the path. The method
is inspired by the landscape architects Ellen Braae, lisa Diedrich and Gini
lee's The Travelling Transect - a method for site-specific development where
i.e. atmospheres, dynamics and relationships are mapped and analysed. The
method crificizes universal, static design solutions that ignore the immaterial
conditions tied to the site. Instead a more nuanced site-reading is promoted
that acknowledges the site's unique qualities.



sammanfattning

Trelleborg ar en stad i utveckling. | december 2015 &ppnade centralstationen
i Trelleborgs hamn efter att ha varit stangd fér persontrafik dnda sedan 1971.
All regional och lokal kollekfivirafik &r nu samlad vid centralstationen. | och
med detta fér Trelleborg en ny och viktig nod séder om centrum. Med de nya
tégen gar det snabbare att ta sig till staden, vilket man hoppas kan gynna
stadens tillvaxt och ett mer héllbart resande.

Innan invigningen av centralstationen var staden endast regionalt sammankopplad
av busstrafik. En busscentral fanns i cenfrums norra utkant dar regionala s&
val som lokala bussar hade sin utgéngspunkt. | samband med invigningen av
cenfralstationen flytiades Gven bussama vilket left fill att den tidigare busstationen
idag star ode. Detta paverkar platsen i sig, men riskerar Gven aft péverka
omkringliggande platser dé rérelsemonster i staden kan komma aft éndras.

| detta examensarbete studeras utvecklingen av ett strék som strécker sig tvérs
genom centrum och upp mot sfadens norra delar. Stréket passerar den tidigare
busstationen, ett idag sténgt verksamhetsomréde och upp genom en allé. Det
syftar fill att binda samman stadens norra delar med stadskérnan och utveckla
varierande och ombonade platser utifrén befintliga kvaliteter.

Stréket analyseras genom en grundlig falistudie. Studier av historisk och
kulturell framvéxt och utgdr fréin ett fenomenologisk synsétt dér objekfet (jag)
stalls i relation fill subjekfet (stréket]. Mina erfarenheter och upplevelser av
stréket blir p& s& vis vagledande fér analys och férslag for stréket. Metoden
ar inspirerad av landskapsarkitekterna Ellen Brace, Lisa Diedrich och Gini
lees The Travelling Transect - en mefod fér platsspecifik utveckling, dar bland
annat atmosférer, dynamik och relationer kartléggs och analyseras. Metoden
kritiserar universella, statiska designlésningar och som ignorerar immateriella
forhallanden bundna ill platsen. Istéllet féresprékas en mer nyanserad analys
dar platsernas unika kvaliteter tas omhand.
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introduktion & bakgrund

Trelleborgs stad stér infér en stor férandring. | december 2015 dppnade
&ter Trelleborgs centralstation fér persontrafik efter att ha varit stangd i 44 é&r.
Endast godstag och viss trafik mellan Malmé och Berlin hade trafikerat spéren
sedan 1971. Centralstationen ligger i Trelleborgs hamn. Hamnen ér en av
Sveriges sex stérsta godshamnar (Hui research 2013) och staden har kvar
sin pragel som industristad. P& grund av detta har Trelleborgs hamn enbart
varit tillagnad industrin och varit stangd fér allménheten, vilket har gjort aft
stadskaman vént sig norrut, indt land. Aterinvigningen av centralsfationen
innebdr inte bara att det blir enklare aff ta sig fill staden, utan &r ocksé en del
i flera pagdende projekt som syftar till att dppna hamnen fér allmanheten i
Trelleborg. Visionen ar nu aft staden istdllet ska véndas mot vattnet och kunna
profitera pé& sift kusindra lage.

Denna stora omvandling innebdr dock, som tidigare némnt, stora féréndringar
i staden. Trelleborg ar en stad p& strax under 30 000 invénare, Skanes
sjatte stérsta stad. Centrums utbredning har vissa begrénsningar (Statistiska
centralbyrén 2016). | samband med centralstationens dppnande pagar
manga exploateringsprojekt i staden. Staden ska fértdtas och stadskaman ska
infensifieras. | stadskérnans norra utkant l&g Trelleborgs busstation - Trelleborg
Owre. | och med centralstationens éppnande flytiade busstationen fill hamnen.
Platsen Ovre fér darmed ingen specifik roll, utan blir en stor och éppen
hardgjord yta som utgér utkanten av centrum.

Owre dr eft av kommunens exploateringsomraden. Avgransningen fér projekiet
&r annu infe dragen dé& det i angrdnsande omréden ocksd finns potential fér
fortcining. | den férdjupade dversikisplanen fér Trelleborgs stad 2025 finns
et langt, rakt géngstrék markerat. Straket strécker sig frén hamnen genom
stadskarnan, upp éver Ovre, vidare genom ett mindre industriomrade och
upp fill Trelleborgs lasarett dér det angér befintliga cykelbanor. Stora delar av
straket finns idag. Det straicker sig fran Ovre ner genom centrum, och har varit
ett vélanvant strék. Busstationen som nod har till stor del varit anledningen fill



detta. D& busstationen flyttats blir stréket infe lika sjclvklart. Istallet behdvs en
ny nod fér aft befolka stréket.

D& jag bérjade arbeta pd Trelleborgs kommun sommaren 2014 vécktes mitt
intresse for platsen som kallas Ovre. Platsen som i nastan hela Trelleborgs
stads historia fungerat som en héllplats for resendrer fill och frén staden. Innan
busstationen anlades l&g dér en tégstation som byggdes &ren efter jamvagen
fill hamnen (fran bérjan “Nedre”). Att géra mitt examensarbete om Ovre blev
mitt mal, men ju mer jag satte mig in i problematiken och méjligheterna kring
Owre ju mer last blev jag i platsens historia som en métesplats och central
del av staden. Till saken hér Gven mitt arbete pé& kommunen. Jag sattes in i
flera pagdende projekt i staden och fick mer och mer inblick i kommunens
visioner for hur stadens skulle utvecklas. Att arbeta parallellt med kommunen i
et projekt som de sjalva hade p& gang blev svart aft ta stéllning fill. Jag ville
arbeta med fria ramar, utan aft behéva ta hansyn till reella politiska aspekter
som kommunarbetet innebdér.

Efter m&nga awdaganden fick jag séledes nys om stréket. Langs eft stk finns
flera maélpunkter som tillsammans kan skapa rérelse och vistelse. Stréket finns,
som sagt, markerat i den férdjupade Gversikisplanen for Trelleborgs stad, men
ar inte kopplat fill négra stérre stadsbyggnadsprojekt. Det som dock finns ér
ett Gskande av medel fér eft géng- och cykelstrak (omnamns fortsatiningsvis
som GC-strak) for den aktuella strackan. Malbilden @r att dka andelen
transporter fill fots eller med cykel inom staden. Stréket passerar dessutom
framtida exploateringsomréden dér nya malpunkter kan diskuteras (Tekniska
férvaliningen 2015). | defta examensarbete vill jag koppla GC-straket fill
eft storre stadsbyggnadsprojekt. Istéllet for att arbeta med en specifik plats
belyser jog i deffa examensarbete manga platser som tillsammans bidrar fill
aft hélla samman staden. Strékets strackning genom staden ger dessutom en
infressant bild av gamla och nya karaktarer och stadsrum, alla specifika p&
sitt satt. Dragningen av straket (nord-sydlig rikining) @r extra intressant ur eft
stadskarneperspektiv dé straket passerar olika omraden som skilier sig mycket
fr&n varandra. Om man istéllet hade fittat p& eft strék som gér parallellt med
kustlinjen hade man behovt fitta pd stréket ur eft annat perspektiv, dé& staden
under hela sin historia utvecklats i den rikiningen, varfér bebyggelsestruktur
infe skilier sig némnvart frén varandra.

Genom att arbeta med eft sirék isféllet fér en plats har jog ocksé velat underséka
om jag kan f& en mer sammanhdllen bild av cenfrum. Infressant &r ocksd idén att
utveckla eff strak som delvis inte finns. | det hér fallet handlar det om att skapa
ett GCstrak, vilket inte ar s& mérkvardigt i eft stadsbyggnadssammanhang.
Det som dock ar speciellt ér aff strackningen i nuldget inte finns samfidigt som
syftet med stréket ér att éka transporten fill fots och med cykel i staden. Fér aft
uppnd syftet krévs aft manniskor anser aft stréket &r s& pass bra aft de véljer
aft stélla bilen hemma. Stréket syftar inte fill att ha en specifik identifet, s&
som Kunskapsstréket i Lund eller Rosengdrdsstraket i Malma, men kan éndé



j@mféras med dessa d& de ocksd har som syfte eft minska upplevda och
fakfiska avstand i centrala delar av stéderna. De tvé ovan nédmnda stréken
har stora stadsbyggnadsprojekt kopplade fill sig dar anslutande platser ocksd
ingar. Till GCstraket i Trelleborg finns inga anslutande projekt beskrivna. Isféllet
planeras siréket fungera genom att vara den genaste végen fill centrum fréin
Lasarettet och troligtvis bétire anpassat fér géng och cykel an parallella strék.
| defta projekt vill jag alltsé utvidga projektet och géra eft utvecklingstérslag
for stréket samt omgivande platser som jag under projektets géng upplever

kan gynna rérelse och vistelse langs straket.
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Ur Férdjupning av Trelleborgs &versikisplan fér 2025, Rérelser och strék. Den rosa stréckningen i
nord-sydlig rikining markerar det studerade straket.



Mélsétining

Mé&lsattningen ér att andelen transporter inom staden som sker till fots eller med cykel ska 8ka. Lyckas vi med det

innebé&r det bade miljsvinster, folkhdlsovinster och ekonomiska vinster. Mindre privatbilism ger mindre utslépp,

mindre trafikbuller uppstdr och mindre parkeringsytor krévs vilket i sin tur kan 8ka exploateringsgraden i innerstaden.

Omvént innebér farre parkeringsplatser att fler dvervéger att antingen aka kollektivt eller att g& eller cykla till

malpunkten. Ju fler som férflytiar sig till fots eller per cykel, desto stérre folkhdlsovinster.

e Tekniska ndmnden har antagit tv& effekimal som helt eller delvis &r applicerbara p& detta @rende; Trelleborgs
kommun ska ha en sdker och trygg trafikmilié fér géng- och cykeltrafikanter speciellt kring skolor och pé&
landsbygden. Ett &kat kollektivt resande innebdr férre bilar i staden, darmed minskar risken fér olyckor mellan
bil och oskyddad trafikant. Olycksstatistik samlas in kontinuerligt och ér alltsé métbar.

e Miljdaspekten ska genomsyra tekniska férvaltningens verksamhet och miljckonsekvenser ska beakitas vid
nédmndens beslutsfattande. Miljévinsterna p.g.a. ett kat kollektivt resande &r odiskutabla. Méatbara indikatorer
kan vara utsléppsméngder, trafikméngder, behovet av parkeringsplatser m.m. Dessa indikatorer ingér inte i
férvaliningens effekimal.

Handlingsalternativ

Det féreslagna alternativet innebér att GC-trafiken gynnas genom att en bra férbindelse mellan centrum/
stationsomrédet och sjukhuset erbjuds. En ny férbindelse skapas genom kvarteret Signalen, delar av
Rusthéllaregatan, Skyttsgatan och korsningen Engelbrekisgatan/ Vikingagatan — Skyttsgatan tas i anspréak fér GC-
trafik. Delen inom kvarteret Signalen utférs "ovanpd”, behov av schakiningsarbete minimeras fér att saneringsbehov
inte ska pdkallas. En extra effekt av att utféra delen genom ett framtida exploateringsomréde pd ett enkelt satt ar aft
kostnader fér anpassning till de framtida planerna blir relativt laga.

Urklipp ur handling: Askande av medel fér GC-strak till lasarttet (Tekniska forvaltningen 2015)

LASARETT

Rusthallargatan

Engelbrekisgatan - Vikingagatan

Skyttsgatan

OVRE

CENTRUM

Fortatning/omvandling/andring av
markanvandning till blandad bebyggelse
Prioriterade fotgéngarstrék
Handelsomraden

Urklipp ur Markanvéndningskarta Trelleborgs stad 2025 (ef referensbild fill Gskande GC-strék). P& denna plan dr stréket markerat
i blatt/turkost. Som synes skiljer sig stréckningen norr om kvarteret Signalen frén planen fill vénster. Detta froligtvis pd grund av de
dn s& lange oférdiga planer gallande stréket.
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MAL & SYFTE

Mitt mél &r att géra eff utvecklingsférslag for straket i Trelleborg. Mitt mél med
forslaget @r aft skapa férutsatiningar for ett aktivt strék dér varje del av straket
studeras i detalj s& aft platsernas unika karakiar framhavs. Arbetet syftar fill aft
underséka om jag genom aff se fill siréket som helhet Gven f& stérre forstéelse
for stadens helhet.

Fragestaliningar:

Hur kan ett strék genom befintlig milj¢ utvecklas s& att bade platsspecifika
kvaliteter tas fillvara och en god helhet uppnds?

Vilka utvecklingsstrategier och gestaliningsprinciper kan vara végledande fér
utvecklingen av eff strék i en svensk sméstad?

Hur kan eft strék gestaltas for att majliggéra vistelse, trivsel och rérelse?



METOD

Design research och kvalitativa falistudier ér centrala i arbefet. Med design
research avses det som Murray Fraser definierar som resultatet av en
designprocess dar fragor och undersokningar stélls i relation till ett projekt
genom gangse undersokande akfiviteter sésom tanka, skriva, festa, utvardera,
formulera, diskutera, sprida och s vidare (Fraser 2013).

Det projektomrade som ar valt ér eft strak i Trelleborg. Stréket ar valt dé det
ar eft faktiskt fall som ar under férandring. Darmed ar tidpunkten kritisk fér
studien eftersom det &r just nu som det finns en majlighet att faktiskt péverka vad
som kommer att handa i omrédet. D& arbetet presenteras @r centralstationen
redan invigd. Fallstudien &r dock gjord innan dess, varfér bilder i arbetet
visar platserna s& som de var innan bussflytien. Den vagledande metoden
for fallstudien &r Travelling Transect.

THE TRAVELLUNG TRANSECT:

Tre professorer i landskapsarkitekiur; Ellen Brace, lisa Diedrich och Gini lee
beskriver i artikeln The travelling transect: capturing island dynamics, relationships
and atmospheres in the water landscapes of the canaries (201 3] hur de genom
utveckling av metoden The Travelling Transect férséker fénga och uttrycka
efemdra (kortvariga) kvaliteter s& som dynamik, relationer och atmosférer i
vattenlandskap. Landskap i och vid vatten har stor férandringsbendgenhet pd
grund av vattens naturliga egenskaper. Att se vattenlandskapets dynamik blir
dérfer fundamental fér aff férsié och kunna gesfalta platsen. Metoden kritiserar
universella, statiska designldsningar som ignorerar immateriella férhallanden
bundna till platsen. Istdllet presenteras en mefod som uppmanar ill “a more
nuanced fransformation of sites” [dér de] “apply a narrative open work design
method that can be variously described as deep mapping and/or fransareal

fravelling.”(Brace; Diedrich; lee, 2014 s1).

Visserligen syftar metoden fill att férbatira designers och arkitekters férstéelse
av vattenlandskap, men mina félistudier botinar andé i metoden The Travelling
Transect, dock i en fill arbetet anpassad tappning. Detta dé jag vill havda
aft stdder, p& samma satt som vatten, ar dynamiska. Och att dynamiken,
relationermna och atmosfaremna ar fundamentala fér aft férste staden.

Metoden ér inspirerad av uppidckisresanden, forskaren och férfattaren Alexander
von Humboldts resor till Amerika i slutet p& 1700-, och bérjan p& 1800+alet.
Humboldt s&g pd forskning som “a mobile, tfransareal enterprise that moves
across disciplinary and geographical boundaries and territories” (Ette; Kutzinski
in Brace; Diedrich; lee, 2014 s3). Alltsd rorlig och granséverskridande,
b&de gallande faktiskt territoriala, geografiska grénser, men ocksd &ver
kunskapsomréden och vetenskaper. Under hans lénga resor var rérelsen det
fundamentala fér aft komma ill nya insikter och forstéelse. Bade i meningen



om att faktiskt réra sig éver de nya landskap han s&g och pé& eft stérre plan,
genom att komma fré&n en plats fill en annan. Humboldt s&g alltid sina egna
tidigare erfarenheter i relation fill de nya platser han besckte; “The observed
object was always referred back to the observer; and his observational
conditions, heritage, background knowledge, comparative frame of reference,
and even his mood were taken into consideration.” (Ette 2005 5.88). | sina
faltstudier dokumenterade han upplevelser i dagbdcker skrivna pé plats genom
anteckningar och skisser som ménga ganger visuellt beskrev platserna  (Ette
2015). Resultatet av hans arbetet var heller inte tidbestamt, i den mening aft
en fakfisk sanning frén de platser han besékt var presenterad. Av Brace,
Diedrich och lee (2014 s.4) beskrivs att hans “site thinking is on-site thinking
and his site knowledge is open- ended evolutionary knowledge.”

Fér aft sammanfatia mefoden The Travelling Transect kan man dela upp den
i fre steg - fore, under och efter falistudierna. De olika stegen baseras alla i
den faktiska platsen och ger pd olika satt kunskap om den.

Fore faltstudierna studeras landskapet historiskt, kulturellt, politiskt och
topografiskt genom kartor, planer, texter m.m. En ungeférlig rutt ‘a Transect Line’
bestams fér platsbeséken, som planeras passera olika typer av landskap och
atmosfdrer. Rutten bestéms med férhoppningen om att atmosfarerna ska leda
fill nya oavsikiliga upptdckter som kan komma aft dndra fardvagen, avvika
frén den, och antagligen leda till nya platser som ger yiterligare férstéelse av
landskapet (Braae, Diedrich, lee, 2014). Under falstudierna anvands olika
redskap for aff fénga landskapet och dess efemdra kvalitefer. Fotografering
och filmning fér att fénga unika dgonblick och karakiGrer s& som farger,
strukturer, ljud och rérelser. Hondritade skisser, anteckningar och teckningar
for att fillsta en mer flexibel tolkning av detaljer samt reflektioner av vad som
uppféckis. Samtal med lokalbefolkning och yrkesverksamma med koppling
fill utvecklingen av landskapet fér att ge insikter om lokala omstandigheter
och den samtida diskursen géllande platserna. (Braae, Diedrich, lee, 2014
s.5). Tillsammans blottar metoden atmosférer mellan &ppet och stangt, ljust
och mérkt, skydd och fara samt vatt och torrt med mera. Repeterande monster
och smé& sekvenser i filmer och ljudupptagningar, och relationer mellan klippor,
stréinder, raviner och sluttningar framtréder i skisser och anfeckningar. (Brace,

Diedrich, lee, 2014 s.5).

Efter platsbescket sorteras och analyseras materialet. Kopplingar mellan de
olika redskapen beskrivs som en bidragande fakior for dkad férstéelse av
platsen samtidigt som den underlatiar presentationen av materialet. | en dagbok,
som syffar fill att utmana konventionella arkitekioniska planer, sommanfattas
falistudierna dag fér dag i karfor, foton och skisser dér specifika upptéckter
"promts” som bidragit till ny kunskap om situationen markeras. (Broae, Diedrich,
lee, 2014). Dagboken blir en rumslig presentation i real tid, dar landskapets
dynamik, relationer och atmosfarer vid eft fillfélle ar kartlagda. Den ansluter fill
framtida falistudier d& den avslutas i dppenhet fér ny forstéelse av landskapet,



dé syftet med metoden ar aft understryka hur platser konstant féréndras, och
darfér hur kunskap alltid ska utvecklas. (Braae, Diedrich, lee, 2014).

MIN PROCESS

"Representations are powerful formulations. They structure an understanding
of urban life-worlds by organizing perceptions and everyday experiences
of the city. By inscribing an idea of "the city” (which is only ever an ideq),
they impact materially and ideologically on notions of what urban “is” and
aspirations of what it could become.”

(Kahn 2002 5.237)

S& inleds Andrea Kahns kapitel; Imaging New York i boken The Urban Life
World (Kahn 2002). Hon beskriver vidare hur representationer, vare sig de
ar kartor, modeller och visuella atergivningar eller kommunala férordningar
och politiska handlingar, stabiliserar staden till en rationell konstruktion. En
konstruktion som kan analyseras och kritiseras - och vidare ges nytt ansikte
beroende p& vad man vill &stadkomma. Representationera flatar samman
motstridiga aspekter till en enhetlig och éverblickbar bild av staden. "What
urban is” finns, som Kahn ocksé menar, inget faktiskt svar till. Staden upplevs
och existerar p& manga olika plan parallellt, beroende p& vem som upplever
staden, ndr och pa vilket satt. Aft konceptualisera staden innebér darfor att
bortse frén en méngd av de lager som bygger upp en stad, och sjdlv ta sig
réttigheten aft féra andra ménniskors falan (Kahn, 2002). Ett vackert stycke
hé&miat frén Michel de Certeaus The practice of everyday life (1984), ocks&
citerat i Kahns text, beskriver med paralleller till Rendssansmalare hur en
representation av en stad aldrig visar vad som faktiskt ér, utan snarare vad
vi vill aft den ska visa: “The desire fo see the cify preceded the means of
satisfying it. Medieval or Renaissance painters represented the city as seen
in a perspective that no eye had yet enjoyed.”. Kahn och de Cerfeau talar
visserligen om aft "titta ner frén ovan”, att dverblicka négot odverblickbart och
&terge det i form av eft koncept eller en ‘rationell konstruktion'.

Detta &r eff utforskande och praktiskt examensarbete, dar min egen férstéelse
for straket och dess sammanhang spelar en primér roll. Genom en grundlig
falistudie till fots i Trelleborg har jag férsskt férstd stadens dynamik och dess
férutsatningar infér framtida férandringar. Jag férséker dra paralleller mellan
det jag ser och kanner, det jag laser, det som varit och det som kan bli. Med
utgdngspunkt i félistudierna har mitt gestaliningsarbete tagit form. Genom
skisser, analyser, test och utvérderingar under hela processen har jag férsokt
nd ny férstdelse om vad en passande gestalining fér stréket kan vara. Men
mitt arbete resulterar andé i en representation. En representation i ord och bild
av vad jag funnit nér jag studerat stréket. Det som i mina dgon &r kvalifeter,
svagheter och vad som kan lyftas fram, géras om och laggas fill. Mitt arbete,



och min representation av siréket i Trelleborg méste darfér lasas med vetskapen
om aff det som beskrivs ar mina upplevelser. Och aft min ambition ar aft [&ta
deffa arbete vara en del i en process av att utveckla Trelleborg som stad.
Processen &r en del av stadens sténdiga férandring - frén négot - fill négot.

| defta examensarbete har jag, i likhet med Brace, Diedrich och lee, kunnat
dela in mitt arbete i fre faser eller steg; fére, under och efter félistudierna.
De tre fasemna skiljer sig dock lite frén de tidigare beskrivna, dé fére- och
understegen har varit dverlappande. Som némnt i infroduktionen har jag
arbetat p& kommunen vilket har geft mig en bakgrundsférstéelse for staden
och plafsen jog arbefar med. | mitt fall har alltsé fére-steget betytt att jag varit
p& platsen jog studerar, istdllet for aft pd avsténd skapa en grundlaggande
forstelse fér den. Sammanfatiningsvis har dock resultatet varit detsamma,
steget har gett mig en historisk, politisk, kulturell och geografisk férstéelse fér
platsen, &ven om den historiska aspekfen studerats vidare i senare skeden av
arbetsprocessen. Till denna del kan jag @ven tilligga att jag i min process har
studerat olika infallsvinklar aff ta mig an examensarbetet, varfér jag studerat
platsen dversikiligt, och darav geografiskt, fére jag valt min metod.

Det nastkommande steget - under fdlistudierna - har ocks& péverkats av mit
arbete p& kommunen. Denna fas kan delas upp i tvé underrubriker; medvetna
och omedvetna analyser. Till de medvetna analyserna réknas de faktiska
faltstudier jag gjort dé jag valt metod och dérefter studerat stréket. | denna
del skilier sig min analys infe namnvart frén den ovan beskrivna - jag har
anvant mig av skisser, fotografering, filmning, anteckningar och samtal for
aft skapa en djupgéende forstdelse for platserna och sammanhanget. Jag
vill dock havda att en omedveten analys pagétt samtidigt, en som kommit
aft spela roll d& jag i efterhand, pé distans ska sammanstélla mina analyser.
Platserna har varit en del av min vardag under en langre period an jag gjort
de foktiska félistudierna. Jag har vandrat langs delar av stréket morgon och
effermiddag varje vardag i dver ett halvér - varit trétt, pigg, glad, frustrerad
osv vilket har kommit aft p&verka min férst&else av stréket. Jag némner detta
dé jag anser att det ar vikligt skilia p& dessa delar, men aven stdlla dem i
forhallande fill varandra fér att understryka hur mina analyser utgdr frén min
egna forstéelse av platsen och som Braae, Diedrich och Lee hévdar, I16mna
den i dppenhet fér nya analyser och férstéelse for landskapet. Detta kommer
diskuteras vidare i mina slutsatser av arbetet.

Den sista fasen - efter faltstudierna - ar den som mest liknar den tidigare
beskrivna. P& grund av aft jag flyttat till Stockholm har jag helt p& distans
fréin straket i Trelleborg sammanstéllt mina analyser och anfeckningar vilket
resulterat i detta arbefe. Jag har dock inte anvant mig av en linjér dagfor
dag presentation d& mina analyser pdgdtt under en léngre period med
vissa uppehdll mellan félistudierna. Istéllet har jag valt att presentera mina
observationer pé eft dvergripande satt, dér platserna presenteras en effer en,
om &n Sverlappande. Specifika aspekter av platserna som framkommit efter
hand och lett till ny férstéelse av platserna (rumsliga, strukturella, hisforiska,
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Redskap som leder fill "Promts” och nya

kulturella osv.), det som Braae, Diedrich, och Lees kallar "‘promts’, har kommit
aft spela stor roll i arbetet och bidragit fill att férslaget utvecklats och férandrats
mdanga ganger under arbetets gang. Detta har skett bade under félistudierna,
men dven dé& jag sammanstallt mina analyser och kopplat dem fill ny litteratur
och s vidare.

| diagrammet nedan avser jag visa min process visuellt. | den del jag kallar
Falistudier har jag vavt samman den férsta och andra fasen av mitt arbete
dé dessa i praktiken varit dverloppande.

It is vital that the design element and these other modes of research activity
and research methodology operare together in an interactive and symbiotic
manner, with each feeding info the ohters throughout the whole process from
start to finish. (Fraser, 2013 s.2)

Med dessa ord av Murray Fraser dar han diskuterar Design research, vill jag
avsluta defta kapitel. Orden ér ndgot jag tagit fasta p& under min process,
dé jag upprepade génger fétt stélla mitt arbete i relation fill den mefod jag
arbetar med. Detta p& grund av de olika férutsatiningar jog haft jamfért med
de som beskrivs av Braae, Didrich och lee om The Travelling Transect.

Faltstudier - kinna, se, . Skissa, reflektera
upptacka )

Arbete p& kommunen < fémstaelse om stadens utveckling och pagdende projekt
§
och visioner N

Iy

Tala med férbipasserande intresserade
Tala med kollegor utanfér arbetet
Sialv uppleva/kanna utanfér arbstet - hérech pd kommunen.

Tala med museiarbetande

Litteraturstudier
Cestaltning
Sammanfatta i Stockholm - Skissa mer, skissa om,
forstéelse genom att koppla delar fill - reflektera, digitala och
sammanhang analoga modeller
o |itteraturstudier :
Produkt

e  Gestalining
* Analysera och vardera tidigare infryck.

e Distansera
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Ungeférlig plan éver utbredning av de kvalitativa féltstudier som @r centrala i detta arbete.Som synes har
turerna avvikit fran the transect line, eller det faktiska stréket. Detta p& grund av de upptdckter jag gjort
under arbetets géng, i kombination med min vision att f& férst&else fér straket i sitt sammanhang.
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STRUKTUR

Det har examensarbetet féljer inte den géingse modellen fér hur ett akademiskt
arbete ar upplagt. Arbetet ar skrivet pd eft explorativt sétt dar fynd och
upptackter frén de undersdkta platserna presenteras efterhand i texten dé
de kartlaggs. Férslag ér néra sammankopplat med analysen, varfér Gven
forslaget presenteras efferhand.

Kapitel 1 - férhaliningssatt - innehéller en kortfattod strakteorefisk bakgrund.
Har diskuteras vad eft strék ar i syfte aft hitta en utgéngspunkt i analys och
forslag. Analytiska utgéngspunker fér en platsspecifik gestalining diskuferas
&ven for att hitta struktur i b&de arbefe och strék.

Kapitel 2 - staden - innehdller en hisforisk och nutida beskrivning av Trelleborg.
Stadens identitet och strategiska lage utforskas tillsammans med specifika fynd
gdllande fysisk struktur och utveckling. Kapitlet avslutas med en kortfattad
beskrivning av pdgdende projekt i staden.

Kapitel 3 - stréket - beskriver straket i sig. Stréket ér uppdelat i olika delomréden
som analyseras var fér sig. Kontentan av analysen leder fill eft férslag som
presenteras efferhand i varje delomréde. Avsluingsvis kopplas férslagen
samman fill en helhet fér stréket.

Kapitel 4 - reflektion & diskussion - innehaller reflekterande diskussioner
om metoden och férslaget uppdelat i tvé avsnitt. Kapitlet avslutas med en
sammanfattande diskussion om vidare studier.
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AVGRANSNING

Fér att begransa arbetet fill en rimlig nivé ar analyser och gestalining koncentrerat
kring strékets norra delar. Anledningen till detta ér att férflytiningen av busstationen
ner fill centralstationen i hamnen medfér aft platsen @r i mer akut behov av
omgestalining. Platsen dar busstationen legat gransar till bostadsomréden,
skolor, centrala parker och har varit en sjdlvklar del av centrum. De sadra
delarna av stréket innefattar hamnomrédet, eft enormt och idag avstangt
omréde. Omréadet gransar infe fill ndgra bostader och ar beroende av ait
hamnen tillgéngliggérs, varfér jag gjort valet aft inte inkludera omré&det. En
analys av hamnen hade dessutom varit ett fér omfattande arbete for detta
examensarbefe. Planerna fér en omgestalining dar ligger l&ngt i framtiden,
vilket gor aft analyser av den befintliga situationen i staden riskerar aft bli
daterade dé projekfet satter igéng. | detta arbete har jag istéllet koncentrerat
mig pd foréndringar i staden som planeras ske i den narmaste framtiden
och lamna utrymme fér nya analyser i takt med att staden utvecklas. | arbetet
fillster jag dock flera tidsperspektiv samtidigt och begransar mig infe fill eft.

| arbetet har jag tittat p& teori om strék som har eft tillémpat alternativ i
en stadsbyggnadsdiskurs, dvs det ar inte urbana studier, urban sociologi,
kulturgeografi eller trafikieknik. Metoden fér arbetet utgdr fréin designteorier
och fenomenologi.

Genom atf jog arbetet p& kommunen har jag féft insikt i att parkeringsbehovet
&r sfort i staden, framfér allt i samband med nya fértatningsprojekt i innerstaden.
Prelimindirt ér en stor andel av parkeringsplatserna hénvisade till Ovre, och
planer finns p& aft bygga ett parkeringshus dér. | detta arbete har jag dock
valt att se tekniska aspekter p& en konceptuell nive, snarare én en defalierad
planlédggning av det. Arbetet syftar istallet fill att f& en helhetsbild av stréket
och platserna i staden som helhet.
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kapitel 1 - forhalln

forhallningssatt
strak & strukcur

Som namnt tidigare strdcker sig stréket genom flera olika omréden med unika
karakiarer och hisforiska lager - synliga och mindre synliga. Straket stracker
sig genom centrala Trelleborg och upp mot lasarettet, utanfér stadskérnan.
Vad som omfattas av en stads kérna, och var kérnans kant ligger ér ofta svart
aff definiera med exakthet. Kérnans grans, eller ytire kanter varierar ofta dver
fid och pa vilket satt man véljer att definiera den. Négonstans Iéngs straket
i Trelleborg finns i alla fall den gransen.

Nar en sfad, s& som Trelleborg, stér infér en stor féréndring som pé olika vis
p&verkar stadskaman fror jag att det ér viktigt att férstd, eller i alla fall férséka
forsté, vad som utgér kaman i staden och hur kanterna till kdman ser ut. Och
p& s& satt, med storre sannolikhet, kunna avgdra hur kérnan, kanterna och
vad som finns utanfér kanterna ska behandlas. En stadskérna ar dynamisk, inte
bara i sin faktiska utbredning, utan Gven péd ett socialt och kénsloméssigt plan,
det vill saga dynamiken i staden, hur manniskor rér sig och upplever staden.

For aft g& tillbaka ett steg kan man sfélla sig fragan vad et strék ar. Till
sammanhanget hor aft vi syftar pd eft strak vi rér oss langs - eft strék i den
fysiska milién. Enligt Svenska akademiens ordbok handlar det om en férdvéag,
om en sammanhéngande sirGckning dér ett antal fardas/férflyttar sig (Svenska
Akademien 2014). For att narmare férsté vad detta innebar vélier jag aft
utgd frén arkitektutforskaren Rickard Perssons (2004) artikel Some thoughts
on Strak dér han diskuterar betydelsen av eft strak med ambitionen aft hitta
en lamplig dversating fill engelskan. Detfta d& han for att férklara begreppet
diskuterar vad eft strék ar bade pd ett dversikiligt stadsplaneringsplan men
ocksd pé& eft mer filosofiskt och lingvistiskt plan, vilket bryter ner eft begrepp
som pd svenska kan uppfattas som sjalvklart.

Persson (2004) beskriver hur verbet rérelse &r en fundamental besténdsdel i
substantivet strék, men att det handlar om en kollektiv rérelse snarare én en
individuell. Han j@mfér begreppet med andra liknade begrepp som diskuterats
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flitigt inom arkitekiurforskning. Exmpel ar de franska orden promenade eller
boulevard, men dér betydelsen dr mer specifik och syftar pd rekreativa- eller
fritidspromenader utférda av flanéren. Stréket har en mer éppen betydelse
dar subjektet kan férdas bade fill fots, med cykel och med bil. "The members
of gangs of youth who ride about in cars along the main street in Trelleborg,
as well as the pick-up men on the strip of shore known as the beach of
Kdmpinge, are also bodies on the strék. Avenyn in Gothenburg, Ribersborg
beach in Malmé, Stréget in Copenhagen, the waterfront of Barceloneta, the
mountain path between the five towns of the Cinque Terre in Liguria, they are

all strék.” (Persson 2004 5.267)

Vidare forklarar Persson straket som en kollektiv och rumslig plats dér rérelsen
b&de innefattar aft forflyta sig frén A till B men ocks& eft konstant fléde av
manniskor fram och tillbaka och vidare. Ménniskor som férflyttar sig langs eft
strék behdver inte nddvandigivis se strékets borjan och slut (strakets bérjon och
slut kan dessutom vara odefinierade, eller variera éver tid), utan kan ansluta
fill och avvika frén stréket var som helst langs det. Stréket innefattar inte en
dverordnad aktivitet, i kontrast till det engelska ordet “route” vars huvudsakliga
mening &r att forflytia varor eller manniskor frén en plats fill en annan. Och p&
grund av dess kollektiva funktion innefattar stréket Gven en social dimension
i form av moéten mellan méanniskor. (Persson 2004 5.265). Stréket kan inte
andra sin rikining utan aft bli négot annat, ett éndrat strék blir ett nytt strék.
Persson menar ocksd aft stréket kan referera bade fill en specifik plats och
samtidigt fill manniskorna som anvénder platsen “If we talk about Stréget in
Copenhagen, Ramblas in Barcelona, or Kurfirstendamm in Berlin, they are
not just great streets and definitely not just routes but places which constitute
a lived space consisting of people and places.” (Persson 2004 ss. 268-269)

| relation fill strék diskuteras ofta Kevin Lynchs begrepp 'paths’, vilket i Lynchs
forskning @r en av de besténdsdelar som bygger en stad. Paths beskrivs
som “...the channels along which the observer customarily, occasionally,
or potentially moves. They may be streets, walkways, fransit lines, canals,
railroads. For many people, these are the predominant elements in their
image. People observe the city while moving through it, and along these
paths the other environmental elements are arranged and related.” (Lynch
1960 s.47). Enligt Persson (2004) kartlagger dock Lynchs ‘paths’ snarare
manniskors individuella rérelseménster i staden vilket vidare generaliseras till
kollektiva rérelseménster. Genom att begrénsa betydelsen till just rérelseménster
utelémnar 'paths’ den rumsliga dimensionen, vilket som ovan namnt ér en del
av det som utgor eff strak.

Ett strak kan innefatta manga olika typer av aktiviteter, och behéver inte betyda
aff fa sig p& snabbast majliga sétt frén en plafs till en annan. | Perssons mening
kan man inte enbart utgé ifrén vad den danske arkitekten Jan Gehl menar d&
han havdar att det ligger i ménniskans natur att alltid ta den genaste vagen
for att n& sitt mal. Malet i sig kan vara promenaden eller att umgés med
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personen man promenerar med efc. (Persson 2004). Tankesdttet férklarar
infe i sig vad eff sfrak ar, men kan vara en del i férstéelsen av hur manniskor
ror sig i staden och vidare hur eft strék kan gestfaltas.

Utifrén Perssons beskrivning av strék kan man se aft begreppet starkt hanger
samman med hur manniskor anvénder straket. Att dess identitet skapas
genom dess anvandare. | studien Stadens méjligheter - platser och strék av
Tomas Wikstrom och Lina Olsson (2012) diskuteras rum och strék utifrén eft
fenomenologiskt synsait. | studien beskrivs att rum har eft intimt férhallande fill
dess anvandare, att ett rum fill skillnad frén en plats skapas av de manniskor
som upplever och bebor rummet. Den fenomenologiska I&ran handlar om att
narma sig varlden s& som den visar sig, det vill saga aft varlden och objekfen
far sin mening forst d& de upplevs av négon. P& s& satt ar fenomenologin
starkt forknippat med erfarenheter (Wikstrém, Olsson 2012). Enligt férfattarna
ar arkitekters och planerares uppfatining av rum ofta starkt férknippade med
fenomenologin, medvetet eller ej, medan strék eller férflytingsrum mer sallan
analyseras ur en fenomenologisk synvinkel. Istéllet anvénds strék ofta fér att
beskriva forflytiningar och bebyggda vagar, eller som ett medel fér att koppla
samman olika mélpunkter i staden.

Det beskrivna GC-straket i Trelleborg ar ett tydligt exempel p& vad Wikstrém
och Olssom menar d& de beskriver den gdngse uppfattiningen om hur
begreppet strék anvands. GCssirdket syftar fill aft skapa en ny férbindelse
frén och fill centrum i staden och p& s& sdtt dka cyklande inom staden.
Istcllet for att kalla det eft strak skulle man kunna hévda att man skapar en
ny géng- och cykelvég i utkanten av centrum. For att atergd fill vad Persson
(2004) menar att eff strék @r, dar rumsligheten, kollektiva rérelseménster och
manniskors anvéndande av det har betydelse fér straket som s&dant blir det
fenomenologiska synsattet aktuellt édven géllande strak. Hur siréket upplevs spelar
stor roll fér hur det kommer att anvéndas och dérigenom vad det kommer aft
bli. Fér aft behandla mina inledande fragestdlliningar hur strék kan utvecklas
for aff ta tillvara platsspecifika kvaliteter och majliggéra bade trivsel, vistelse
och rérelse, n&got som b&de har att géra med framkomlighet och hur det
upplevs, kommer stréket vidare i arbetet behandlas just som ett strak snarare
&n snarare &n enbart en vag eller férflytingsstracka. Och med strék Gven
strékets fenomenologi som enligt Wikstrom och Olsson {2012) handlar om
upplevelsen och erfarenheten av férflytiningen. .. strék [representerar] pd en
och samma gdng rummet fér férflytiningar och de forflytningsakter och fléden
som fyller och definierar det.” (Wikstrém, Olsson 2012 s. 25) | Alexander
von Humboldts texter och forskning ér dynamiken och rérelsen, och det fakium
aft n&got studeras utifrén n&gon annans dgon, det viktiga fér att férsté ndgot,
och komma till nya slutsatser. Aven Humboldts forskning har pé s& satt en
fenomenologisk vinkel dar rummet fé&r sin mening férst i observatérens dgon.

Stréket passerar olika platser i staden som pd& s& satt stalls i relation fill
varandra. Det korsas av andra strék som leder fill andra platser och malpunkter.
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P& samma satt som en plats paverkar och péaverkas av omgivande platser,
direkt eller indirekt har stréket och dess innehallande platser paverkan pé sin
omgivning. Arkiteklerna Andrea Kahn och Carol Burns (2005) menar att en
plats (a site) har tre nivéer, eller omr&den som paverkar och stér i relation
fill varandra. Detta blir extra tydligt i planerings- eller arkitektursammanhang
vid omgestalining av en plats. Platsen som ingdr i projektet har ofta tydligt
definierade grénser dér gestaliningen kan éga rum. Denna plats presenteras
som "the area of control” och &r den mest sjélvklara. En plats ér dock aldrig
isolerad frén sin omgivning utan péaverkas och influeras av omkringliggande
platser och omréden. Omréden som méste tas in i berdkningen och analysen
fér vad en lamplig gestalining p& det férsta omrédet - the area of confrol
kan vara. Dessa omréden presenteras av Kahn och Burns som “the area of
influence”. Slutligen talar forskarna om platser som kan komma aft paverkas
av en potentiell omgestalining p& den férsta platsen - the area of effect”.
Platserna éverlappar ofta varandra innehdller sjalvklart ett matt av osakerhet
men 4r alla av betydelse f6r den férsta platsen - the area of control.

Nar det handlar om eft sirdk déir flera platser passeras blir Kahn och Burns analys
av platser i relation fill varandra extra tydlig. Platserna langs med stréket blir p&
samma g&ng areas of control, areas of influence och areas of effect samtidigt
som de paverkas av och pdverkar andra omkringliggande platser. Kanske kan
man &ven fala om hela stréket som en site’, men mdaste d& vara medveten om
hur strakets olika delar paverkar varandra. Detta kopplar an fill de inledande
styckena i detta kapitel. For att forsté en stads dynamik och utbredning maste
enskilda platser stdllas i ett stérre sammanhang dar befintliga strukiurer ses i
relation fill en framfida utveckling och vice versa. Analysen innehéller Gven
eft tidsperspektiv. Platserna influeras inte bara av fysiska strukturer i staden,
ufan @ven av det férfluina, det befintliga och det planerade framtida genom
normer, personliga erfarenheter och samhdlleliga ideal (Braae, Diedrich, Lee,
2013). P& samma satt beskriver Braae, Diedrich och Lee att stadens sténdiga
féréindring ér en av manga faktorer av platsspecificitet en designer méste ta
hénsyn fill. En utveckling kréver en férstéelse for vad utg&ngspunkten ér, men
ocks& vad som har varit och vad som kan bli, bade gallande materiella och
immateriello aspekter av staden. De anvander begreppet fransformation och
syftar fill oft genstaliningsinterventioner bér ses som just féréndringar i staden
snarare &n ndgot nytt, frankopplat sitt historiska och befintliga sammanhang.
"Transformation is a situation when something changes from one state to
another - from something’ to the new, or at least altered 'something else’
- a condlition that recognises that neither before nor after is static”. (Brace,

Diedrich Llee, 2013)

| sin avhandling listar Lisa Diedrich (201 3) eft analytiskt ramverk fér granskning
av platsspecifik omvandling (transformation) av nedlagda eller évergivna
hamnomréden. Hon menar aft i en platsspecifik design ska tydliga lénkar
finnas mellan hur designern avlast platsen - the designers’ reading och vad
som sedan féreslagits - the designers' editing, dér platsbundna och tillfalliga
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aspekter av platsen analyseras i relation ill varandra. | den férsta delen - the
designers’ reading granskas designems férhéliningssdtt fill befintliga kvaliteter
p& platsen. Tre filter kartlaggs som syftar till aft beskriva platsens egenskaper
innehéllande materiello och immateriella kvaliteter samt dess utveckling éver
fid; fysiska, dynamiska och immateriella aspekfer.

De fysiska aspekterna, skriver Diedrich, handlar om strukturer i relation fill platsen
och material funna pé platsen. Strukturerna identifieras via traditionella diagram
med jamférelser fore och effer designen, medan material framfér allt kartlaggs
genom féltstudier. Dynamiska aspekter syftar fill aft granska processer kopplade
fill platsen. Processerna innefattar b&de de traditionella naturvetenskapliga
s& som landskapets féranderlighet Gver dret och vattenlandskapets dynamik,
men dven successionsteori framfér allt géllande vaxters utveckling éver tid
och hur detta paverkar platser. Inom de dynamiska aspekterna listas Gven
en granskning av praktiker kopplade till platsen det vill séga hur manniskor
anvander den. Aven har ingar ett tidsperspektiv dé anvandningen ofta varierar
ver dren, men ocksd Gver dygnet.

Det tredje filtret - immateriella aspekter syftar till att granska designers férmaéga
aff avlésa minnen, atmosférer och diskurser kopplade fill platsen. Analysen
grundar i teorier om arkitekiur men @ven kulturella studier och fenomenologi.
Det som Diedrich menar med minnen handlar om personliga och gemensamma
erfarenheter och historier kopplade till platsen, dér de gemensamma offa &r
sammanfattade utifrdn avsikiliga skél. Denna analys bidrar fill en férstéelse av
vad platsen innebdr och har inneburit fér ménniskorna. Aspekten kan kartléggas
genom infervjuer och granskning av skrivna kéllor. Jag tolkar har skrivna kallor
bland annat som tidningsartiklar, historiska dokument m.m. Gallande atmosférer
syftas p& det temporéra fenomen som, inom fenomenologin, uppstér mellan en
plats och besdkaren, alltsé upplevelsen av platsen. Denna féingas framfér allt
genom fdlistudier och kan dokumenteras i form av visuella och nedfecknade
designdokument. Den sista delen handlar om designerns férméga att avlésa
och analysera lokala stadsplaneringsdokument kopplade till platsen och den
diskurs om stadsutveckling som férs lokalt. Diskursen férs p& en auktoritér
niva, vilket gor aff visioner férst méste realiseras eller fortingligas fér att né
allménhetens acceptans. Delen blickar fram&t d& den avser en granskning
av visioner om den framfida utvecklingen i staden. Hér kan aven intervijuer
med sakkunniga och anstéllda pé lokala planeringskontor bidra fill kunskap.
Designerns egna visioner stdlls sedan i férhéllande till de funna i den lokala
diskursen.

Diedrich avslutar sitt analytiska ramverk med en granskning av vad en designer
foreslagit i relation till karflagda platskvaliteter - the designers' editing. Detta
avsnitt handlar specifiki om nedlagda industri- och hamnomraden i relation
fill urbanisering, varfor detta blir svérare aft dversatta fill andra sammanhang.
Stréket i Trelleborg passerar dock platser vars tidigare funktion lagts ner
eller vars initiala syfte andrats, varfér paralleller il eft nedlagt industri- och
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hamnomréde andd kan dras. Diedrich menar aft man inom 'the designers'
editing’ kan skilia p& tv& olika angreppssétt - domestication och foreignisation.
Med domestication - tamjande - av platsen innebér att férandra omrédet s
aft def passar in i den traditionella urbana milién. Designen utgér ifréin vad
som forvéntas av den urbana milid och anpassar designen i omrédet efter
def. Med foreignisation - "frammandegdrande” syftar designen istallet fill
lata manniskors anvandande av platsen infegrera den i den urbana miljon.
Den ursprungliga karaktaren bevaras i s& stor utstrackning som majligt,
men funktioner fill&ts andras for aft tas dver av nya anvandare och slutligen
accepteras som en del av den urbana miljén.
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kapitel 2 - staden

- Trelleborg, luktar det inte hemskt illa dére
En fras jag hért i Malmé eft flertal ganger. Té&ngen och
industrin, ar det alltsé det som folk tror ér Trelleborg?

om trelleborg

Trelleborg &r Sveriges sydligaste kommun. Under sommarhalvéret kan man
sedan 1984 se palmer i staden, och i stadsparken gér paféglar fritt fillsammans
med tuppar och héns. Palmema frakiades hit frén Spanien som eft initiafiv fér
aft sétta Trelleborg pé kartan (Thulin 2014). Numer har staden fétt smeknamnet
Palmernas stad, sjglvwvalt eller ej &r osdkert, men att staden velat framhéva sitt
strategiska lage i sin marknadsféring gér inte fa miste p&, och &r val heller inte
s& konstigt. Alt Trelleborgs lage spelat stor roll for stadens framvéxt gér inte aft
fa miste pd. "Porten mot kontinenten” &r ett annat smeknamn som férknippats
med staden under dren, som visserligen syftar p& den stora j@mporten nere
i Trelleborgs hamn, men som andé visar p& stadens geografiska lage (idag
far det dock delas med flera andra Skénska kommuner). Fér frots palmer
och paféglar ér def nog ménga inom och utanfér staden som framfér allt
forknippar Trelleborg med farjorna fill Tyskland och Polen och med den sedan
lange betydelsefulla industrin i staden. Redan 1897 bériade reguljartrafik fér
passagerare och post mellan Trelleborg och Sassnitz i Tyskland. 1909 kom
de férsta t&gfariorna att trafikera stréckan. Senare, 1953, tillkom turen fill
Travemiinde och 1991 till Rostock (Fribing 201 1). Dessa tvé& fakiorer, hamnen
och industrin - fr&n bérjan spanmélshandeln, var Gven det som gjorde att
Trelleborg ér 1867, efter manga &r av kamp, fick sina stadsrattigheter som
svensk sfad (Sandell 2005 5.29). Anda sedan hamnen anlades 1861 har
den bidragit till stadens tillvéxt, men har under éren Gven kommit att spela stor
roll ur rikssynpunk. Idag ar Trelleborgs hamn en av Sveriges sex stérsta hamnar
och farleden fill hamnen uinamndes 2010 till riksintresse fér kommunikation
(Allouko et al. 2013).
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Trelleborg har en lang historia. Enligt en Kulturmilidutredning infér
Trelleborgs férdjupade éversikisplan framgér aft Trelleborg var styrkt som stad
redan p& 1250+alet (stadsrattigheferna fréntogs staden 1619 av den danske
kungen), men bosdtiningar i omrédet fanns langt innan dess. En trelleborg
- en medeltida rundborg och som gett stadens sitt namn - kan dateras fill
Q00+alet (Melchert, Eskerod 2012; Sandell 2005). Delar av borgen finns

idag resfaurerade och har blivit en turistattrakfion.

lange utgjordes Trelleborg framfér allt av en ca 400 mefer lang gata med
fillhérande l&dngsmala tomter i nord-sydlig rikining. Gatan stréckte sig i en
svag badjning langs med kustlinjen och har kommit att bidra till stadens
huvudsakliga strukiur som Trelleborg senare vaxte fram frén. Gatan finns kvar
an idag (Algatan), delvis som handelsgata, men ocks& som eft fornminne av
stadens ursprungliga utstréckning. P& grund av gatans bojning ar sikilinjerna
korta, bast dverblick f&r man dé& man stér vid skulpturen Bést i korsningen C -
B.-Friisgtan. Den vackra skulpturen och fonténen Bést férestdller damer under
paraplyer och har kommit aft bli eft kdnnetecken fér staden. Langs med gatan
finns delar av den gamla medeltidsstrukiuren kvar, framfér allt framtrédande
vid Gamla torg, dér smala grander som mynnade vid stranden fortfarande
finns bevarade (Melchert, Eskerdd 2012). | dvrigt har bebyggelsen kommit
aft bytas ut under &ren vilket har resulterat i en stor arkitektonisk variation i
stadskaman. P& stadsplanen fill vanster frén 1866 framgér att kvartersstrukiuren
i cenfrum fortfarande &r densamma som idag - lénga gator i Sstvéstlig rikining.
Men &ver &ren véxte en rutndtsstad fram. | en plan éver dagens Trelleborg
ser vi hur tvargdende gator, de i nord-sydlig rikining, ofta har en férskjutning i
gatukorsningama. Detta troligtvis fér att avwérja vinden fréin hamnen. Dessutom
kan man offa se avskurna hérm pé& byggnaderna, vilket har skapat tydliga
korsningar med platsskapande funktioner.

P& 1800-talet sag Trelleborg pé& ett ungefar

ut som kartan visar. Algatan som fortfarande =
ar stadens huvudgata, stracker sig langs 2.
med kustlinjen. P& mitten av 1700-talet | g8
besdker Carl von Linné staden och skriver
att: “Tralleborg var en smal, ldng by med
en stor gata, har tillférne varit stad och Idg

utstrickt efter sédre havssidan pd Skéne.”

Fribing 2001 5.13).

Vallarna som gér langs med strandlinjen &r
troligtvis uppbyggd fér 6000 é&r sedan dé&
havsnivan stod hégre (Fribing 2001).

Rekogniseringskarta éver Trelleborg, 1820 (Samhéllsbyggnadsférvaltningen).
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Hamnen i Trelleborg byggdes 1861.

De tre bryggor som stracker sig ut frén
kustlinjen anlades d& Trelleborg inte har en
naturlig hamn. Fér att fartygen skulle kunna
géra an i hamnen var man dessutom tvungen
att férdjupa bottnarna. Hamnen delades upp i
tv& bassénger med en mittbro. Samma struktur
finns &n idag, och mittbron har kommit att

kallas Travemiindebron. (Fribing 2001}

Gamla torg

m
- a/ NN

Utsnitt ur karta 6ver dagens Trelleborg. Kartan visas med norr i rakt uppétgdende rikining. Stadsplanen frém 1867 &r vriden
s& att norr pekar snett uppdt vénster. Detta gor aft

Nygatan

Stadsplan frén1867. Tomterna ligger i nord-sydlig
rikining léngs med huvudgatan.
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Stadsplan Trelleborg, 1867 (Samhdallsbyggnadsférvaliningen).
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4

rikiningarna i planerna ser ut att skilja sig fré&n varandra, vilket inte stdmmer
med verkligheten.
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Avskurna hérn och férskjutningar p& byggnader bidrar till tydliga korsningar.
Bilderna ovan och t.h. visar alla samma korsning, den dér C.-B.-Friisgatan
moter Algatan. En férskjutning i stréckningen tillsammans med avskurna hém
samt skulpturen som ett platsbildande element skapar en viktig korsning i

stadsbilden.

Bost

Denna vy visar dven den sédra delen av straket. Delen
som enbart finns med som en férutsétiing i defta arbete.
Harifrén leds man upp till Stortorget, parken, museet och
biblioteket, till Ovre, genom Gasverkstomten och upp
genom Skyttsplans allé i eft rakt, men varierande strak.

Férskjutning av gatan i nord-sydlig rikining bryter
siktlinjen, men har en platsskapande funktion.




Ar 1897 byggdes Trelleborgs centralstation "Trelleborg Nedre”. Anda sedan
1873 hade jamvagen fill Lund varit i bruk, och hade andstation i hamnen.
Jarnvagen byggdes framfér allt fér att underltia fransport med olika varor mellan
staderna (Melchert, Eskerod 2012). 1886 utckades jamvagsforbindelserna
och en ny jarnvag till Malmé byggdes. Jarnvagen tog en annan vag &n
genom Trelleborg och stréckte sig i en nordvastlig svéang éver stadskaman.
Ett stationshus byggdes ocksa i och med anléaggningen av jérnvagen och fick
namnet Trelleborg Ovre pé grund av dess position norr om staden (Sandell
2005). Mellan dessa tvé stationer vixte staden fram. P& planen nedan syns
staden s& som den s&g ut 1915. Svartmarkerade byggnader ar industrier och
offentliga byggnader. Som synes &r det kring indusfrierna, hamnen, stationerna
och léngs med infarterna fill staden som det byggs mest. Har fanns de flesta
arbetstillfallena. Gummifabriken var en av de stérsta arbetsgivarna i staden.
Fabriken byggdes redan1897, och kring &r 1960 vad ca en femtedel av
stadens inv&nare anstéllda dér. Enligt en kulturmilisutredning fréin 2012 var en
stor andel av arbefarna boende i kringliggande kommuner, och minst lika sfor
andel invandrad arbetskraft frén Grekland, ltalien, Finland och Jugoslavien.
Séledes blev fabriken en av férbindelseldnkarna i staden (Melchert, Eskerdd

2012).
Byggdes 1892 - lades ner 1967 och Anlades 1905 och finns én idag,
sysselsafte hundratals odlare i trakten. dock under annan ledning.
Revs darefter. Ovre station Nedre station J
I Sockerfabriken Gasverk Gummifabriken Fargtabrik
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Stadsplan Trelleborg, 1915 [Samhdallsbyggnadsférvaltningen).



Thelinska magasinet

lakttagelse bebyggelsestruktur Garvaregérden

HAMNGATAN

Idag 6r mé&nga av de gamla fabrikslokalerna rivna. De byggnader som finns
kvar bedéms ha stor betydelse fér stadsbilden och kulturarvet. Fabrikens silotorn
ses som viktiga landmarken i staden. (Melchert, Eskerod 2012).

Som tidigare néamnt ér Trelleborg till stor del &ven praglad av hamnen. Under
&ren har hamnen byggts ut och byggts om. Fabriker har anlagts, fiytiats, rivifs
och gjorts om for aft ge plats &t nya verksamheter, ofta i stérre och stérre
skala. Idag ar hamnen helt fillagnad industrin och farjetrafiken. Hoga stangsel
ramar in omrédet, och endast pd eft fétal platser kan man utifrén ana havet.
Stora asfalterade ytor avsedda fér containrar och transporter verkar vara det
som hamnen idag till stor del utgérs av. En magasinsbyggnad finns bevarad
- tidigare fillhérande en éngkvarn och som fréin bérian rymde en glasfabrik
och som senare kom att bli en rérfobrik. Idag rymmer magasinet et flertal
verksamheter s& som konstgallerier, restauranger, bryggeri, arkitektkontor,
frisor, saluhall, reklambyréer, butiker, fotografer, gym och formgivare (Sandell
2005; Magasin 36 2016). Helt i tidens anda. Magasinet ar idag en av eft
fatal byggnader som allménheten har tillgang till i den ursprungliga hamnen.
Bortseft fréin de som har en férjebiljett.

S&dan har situationen inte alltid varit i hamnen. | Trelleborgs allehanda kan man
&r 1903 lasa notisen: “Lifligt i hamen - Fér nérvarande réder en utomordentligt
liflig trarif i Trelleborgs hamn, hvarur en hel skog av master skjuter upp. Vid
en af kajerna I8g i onsdags afton, den 1 juli, eft fyrdubbelt led of fartyg i
afaktan pd lossning. Igér, den 2 juli, Iégo hér icke mindre én 11 fartyg,
lastade med utrikes last.” P& den tiden, och langt senare, kunde man flanera
langs med hamnbryggoma. Farjeankomsterna blev fill ett folknsje som ledde
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Neéir jog jobbade p& kommunen i Trelleborg pratade vi om en “trumpetande
arkitekiur” mot Hamngatan. Anledningen var aft nya byggnader planerades
pé rédhustomten, och aff dessa skulle passa in i omgivande arkitektur. Den
trumpetande arkitekturen syftar fill att beskriva byggnadernas placering ldngs
med gatan. Nedan ser vi hur fasadernas kortsidor skjuter upp en effer en i
en jamn rytm efter varandra.

Hamngatan markerar med sin frumpetande arkitektur évergéngen mellan
den gamla kvartersstrukturen i centrum och den mer utspridda, och Sppna

strukturen i hamnen.

fill att en kiosk med servering 6ppnade. Aven simmare och rodd-entutiaster
fick utrymme aft uinyttja delar av hamnen. 1927 anlades Nyhamnen, vaster
om de existerande bryggoma. Ute p& den nyanlagda udden uppférdes
en hamnpaviljong - Solfigdern. Paviliongen blev en sommarrestaurang dér
skolavslutningar, bréllop och olika jubileer kom att &ga rum. 1966 revs dock
byggnaden for att ge plats &t hamnens expansion. Aven ett kallbadhus har

funnits i anslutning till paviliongen i Nyhamnen (Melchert, Eskerdd 2012;
Sandell 2005).

4]

Hoéga master i hamnen visar
pd den storskalighet omradet
utgors av.

Att masterna en géng tillhért
batar kan vara svért att
forestalla sig.



At gransen mellan
hamnomradet och staden idag
utgdrs av en stor parkering ar
annu eft tecken pd den starka
barrigr som skdrmar staden frén
hamnen.

_ .

Magasinef i hamnen ar en
av f&tal byggnader som finns
bevarade i hamnen.

Ungkarlshotell p&a Ovre. Vagnar i forsta klass
inreds fér aft rymma invandrad arbetskraft,
framfér allt frén ltalien (Aspgren 2013).
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Tittar man noga kan man skymta
havet mellan kajerna. Denna

vy &r fagen st&endes pd en
bank. Fran marknivé skyms
siken av det platta landskapet
samt héckar som skdrmar av
omradet.

Stora asfalterade ytor
avsedda fér containrar utgor

jl idog omfattande delar av
hamnomradet.

En flexibel stad:

Rivningar av kulturhistoriskt viktiga byggnader och en ofillganglig hamn ar
resultat av en snabb och stark stadsutveckling, men ocksd pé att funktionen har
spelat en stor roll i staden. Dessa tv& fakiorer har ocks& burit med sig andra
konsekvenser for staden. Boendebrist fill f6lid av snabbt véxande industrier och
immigration har gjort att man under &ren faft fa fill flexibla 16sningar genom
vad vi idag kallar multifunkfionella idéer.

En plats i staden dér dessa flexibla Iésningar agt rum ar Ovre. Bakgrunden
var aft en sfor bostadsbrist i staden parallellt med att ny personal behdvdes
p& Gummifabriken. Stationen pa Ovre skulle sténga ner fér persontrafik da
staden hade expanderat och man anség aft j@mvagen bidrog till en barricr
genom staden. Istallet skulle den gé& i en bage runt staden och bebyggelsen.
Avret var 1960 nar det sista taget rullade in pd stationen. Taget kom med nio
sowagnar i férsta klass, sammanlagt 94 kupéer. Till félid av bostadsbristen
ville nu styrelsen p& Gummifabriken utnyttia vagnama som fillfalliga bostader
&t den inflyttande personalen. Trots ménga skriverier om osanitdra bostader
inreddes fillslut vagnarna och kom aft omnédmnas som Ungkarlshotellet p&
Owre. | den nedlagda stationsbyggnaden inreddes dagrum med tv, bocker,
kaffe-och chokladautomat. [Aspegren 2013).

De boende verkade ndjda med vagnarna uppges i en interviu i Trelleborgs
Allehanda 1961. Kupéerna var billiga, séngarna skéna och det fanns
varme. Dock var hotellet bara en fillféllig [&sning i véntan p& att ett antal
ungkarlspavilionger skulle géras i ordning vid Engelbrekisgatan. | ungefdr eft
halvér kunde man inhyra sig pa j@rnvagshotellet pa Ovre. (Aspegren 2013).

| efferhand kan man fréga sig om I6sningen var bra eller délig. Om det var
réft aft I&ta ménniskor bo i t&gvagnar. Négot som déaremot hotellet kan visa pé&
ar hur Ovre varit en plats dér utrymme funnits for nyténkande och flexibilitet,
n&got som den formella kvartersstaden kanske har svérare att rymma.
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Visionsbild fér Jamstallt Ovre, framtagen av
Nyrénsarktiktkontor i Malmé.

pagaende projekt i staden

En stad i omvandling. Trelleborgs stad stér alltsé infér en stor férandring
och kommunen vill anlégga ett strék som stracker sig frén norr il séder - ut fill
hamnen. Straket dr sjalvklart endast en del av manga pagaende projekt, men
fangerar andé flertalet av dem. Kanske ar det just dérfér som stréckningen
blir relevant frots att delar av det inte finns i nuldget. Den mest patagliga
férandringen ér den i hamnen. Centralstationen éppnar och hamnen planeras
aft tillgéngliggéras for allménheten. Staden kommer sdledes att vanda sig
soderut och stadskarnan kommer sannolikt att vandas likasd.

Planen till hoger visar pagéende projekt i staden. Har presenteras invigningen
av centralstationen, en omgestalining av Rédhuskvarteret - eft av de mest centrala
kvarteren i staden, en byggnation av tre flerbostadshus med verksamheter
i bottenplan langs med Nygatan samt en presentation av ett kommande
planprogram fér Ovre och brandstationen. Det sistndmnda projektet var vid
fillféllet i sin linda varfér grénsdragningen fill omrédet/omrédena énnu infe
var satt.

Alla beskrivna projekt i planen har direkt p&verkan pd straket. | Radhuskvarteret
planeras fértatning med stadsmassiga byggnader innehéllande butiker,
restauranger, kontor och bostader. Kvarteret vander sig idag norrut mot
stadens handelsgafor med enfréer och skylifénster, men planeras i och med
centralstationens invigning dven vandas séderut mot Hamngatan. De nya
byggnaderna langs Nygatan planeras rymma verksamheter, vilket idag inte
finns i stor utstréickning léngs med gatan. P& sé& satt planeras dven Nygatan
bli mer anpassat fér gaende och centrumhandel. Ovre och centralstationen
har som flertalet g&nger namnts en sjdlvklar koppling tills straket d& det
andrar fardmaénster i staden. | samband med att bussama flyttar frén Ovre
har kommunen planerat en tempordr installation p& busstorget. Tillsammans
med Nyréns arkitektkonfor och unga tiejer i kommunen har planer tagits fram
for aft utveckla ett jamstallt torg som kopplas fill en ungdomsgard norr om
busstorget. Projektet syftar il aft visa hur en jamstalld samhdllsplanering kan
bryta traditionella ménster for killars respektive tiejers anvéndande av det
offentliga rummet. Dessutom planeras det ligga fill grund fér den framtida
omgestaliningen av platsen. Bilden fill vanster visar en skiss p& férslaget dér
forget definieras av gulmélad asfalt som stécker sig frén grénsen fill stadsparken
&ver busstorget och fram fill ungdomsgérden.

Ett annat pagdende projekt kopplade fill straket ar en expresscykelled som
planeras folja jarnvagens gamla stréickning éver Ovre, Iéings med spérvéigen
och mynna vid centralstationen. Den rosamarkerade vagstrackningen pé
skissen for jamstallt Ovre visar hur kommunen planerat en del av stréckningen.
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| i [ frelléborgé Stad 2025 Fordjupning av Oversiktsplanen

Rorelser och strak

A - Centralstationen
o Eftersom att gaturummet &r begrinsat, maste olika strak prioriteras fér olika fard
Den 12 deEelmber invigs Trelleborgsbanan och satt. Pa sa vis kan en effektiv logistik uppnas pa stadens villkor.
Pagatag bdrjar ga mellan Trelleborg och Mal
mé via Ostra Grevie och Vastra Ingelstad.

—B» Radhuskvarteret

I ]
h Ui 5 Ett planprogram for omgestaltning av
el H Radhuskvarteret ar utstallt p4 programsamrad.
i Kvarteret blir tagresendrerna fran central-

stationens forsta mote med staden och
planeras rymma nya bostéder, butiker, kontor

och restauranger.

C - Gamla Centralskolans tomt

mm.iiqu.P 55
ey Tre flerbostadshus i fem vaningar planeras pa
fore detta Centralskolans tomt. Fasaderna ges
en stadsmassig karaktar mot Nygatan och i P
bottenvaningarna tillats verksamheter. <
AN = A
g.. N TECKENFORKLARING
= Priariterat fotgangarstrik = [Prioriterad bilgata (40 km/h)
5 J { Prioriterad fotgdngarzon =+ [Bilgata med manga korsningspunkier
;E. E:Cm B - = EE viktig mdlpunkti centrum — Persontagl@rbindelse
|- t}' | Ovre och brandstationen —  Priariterad cykelvig wi  Gréna komidorer och [ankar
': j o ‘-Cr--:|I i Busslinken Nya grénomraden och parker
¥ Processen for ett kommande planprogram for ©o  Bytespunkter *++* Kustpromenaden fran hamn till hamn

T Ovre sdtteri gdng i hést. Redan i samband

\f‘@ med bussflytten planeras en temporar instal
| %Y lation pa busstorget,

Urklipp ur illustration av pagdende projekt i staden framtagen av Trelleborgs kommun

PHirripy

till Palmfestivalen 2015.

Detaljplan Bygglov Inflyttning

Cykelleden ér eft av kommunens pagdende projekt att oka cyklande i staden,
men kan dven komma att paverka rérelsen p& Ovre. Ett tydligt strék i nord-
sydlig rikiing skulle kunna binda samman dessa nya projekt i staden, men
for detta krévs att funktioner/noder Iéings med stréket finns utplacerade for

att ménniskor ska komma att anvénda det.

Ett stort projekt &r éven pd géng att dppna upp hamnen fér allménheten.
Kommunen vill flytta industrier och delvis férjoma och lémna plats fér en publik
hamn med bostéder och verksamheter och pd s& satt starka Trelleborg som
kuststad. Projektet som kallas Siéstaden @r stort och innebar ménga politiska
stallningstaganden, bade inom kommunen och pd riksnivé, d& hamnen idag
ar et riksintresse, varfér nagra faktiska planer infe gjorts @n. Projekfet finns
dock med i den férdjupade &versikisplanen fér Trelleborg 2025 och beskrivs
gora den 13 km langa kuststrackan mellan Skare hamn och Gislévs ages
hamn tillganglig fér bostader, arbetsplatser, nya badplatser, kallbadhus och
restauranger med mera (FOP 2025,pp.8). En sédan total omgestaltning av
hamnen innebér sicivklart stora férandringar och péverkar inte bara stréket,
ufan hela staden, och i dess férléangning dven omgivande stader och byar.
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Straket i sin helhet [5per frén hamnen upp till lasarettet via de centrala
delarna av Trelleborg med viktiga mélpunkter léngs med s&som Stortorget,
stadsparken, biblioteket, museet och vidare fill butiker och restauranger.
Karaktdren pa stréket ar varierande frén sméstadens handelsgator till
férstadens lummiga bostadsmiljéer. Det &r osékert om invénarna ens
uppfattar stréket som en helhet i nuléget, men detta kommer att féréndras
i och med en férvantad ékad rérelse séderut mot den nyligen éppnade
j@rvégsstationen. Fyra delstréckor l1éngs med straket har identifierats utifrén
dess skilda karaktdrer. | det féljande avsnittet analyseras dessa och férslag
ges for hur strakets delar kan férstérkas och férbattras i férhallande till
sina egna platsspecifika férutsattningar och andra férvéntade férandringar
i dess ndrhet.
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Skyttsgatan. Héga lindar kantar béda sidor av gatan Skyttsplan. En éppen grasyta omgdrdad av géngvagar och hég vegetation kantar strékets
och inger et behagligt klimat att cykla och promenera  norra del. De héga hackarna skyddar delvis platsen frén Hedvagen norr om parken, vilket
i. Markmaterialet ér dock slitet och smala trottoarer gér den till trevligt promenadstrak fér boende i omradet.

gér atft gdende troligtvis féredrar att anvénda bilvégen

framfér trottoarerna.

Kvarteret Signalen. Industrilokaler frén férra sekelskiftet fram till 6O-talet utgdr en unik kvalitet i centrala Trelleborg.

| staden i stort finns f& byggnader bevarade som p&minner om stadens starka koppling fill industrin, varfér kvarteret
utmérker sig. Byggnaderna i delen dér straket planeras anvénds idag i huvudsak fér industriandamal, bortsett fran
en dar en ungdomsgdrd ar belagen (bakom planket p& bilden till véanster]). Omradet dar industrin ligger &@r avgrénsat
med héga hdckar och stdngsel.

Ovre busstation. langsgaende parallella gator, refuger och Ovre till Astrid Lindgrens allé. Det valanvénda
hackar delar in busstationen i lénga sjok med f& kopplingar till strék fran Ovre ner till centrum kantas med
varandra. Gatorna féljer den gamla jarnvégens strackning, men valansade planteringar och vidare ner med
har mindre férankring i dagens omgivande kvartersstruktur. fasader. Markbeldggningen ar j@mn och

stadsmassig.

Stortorget. Stadens stérsta torg - Stortorget utgérs av en p\cm rektonguﬁd? yta
omgérdad av héga lindar. En stor lekvanlig fontdn pryder torgets mitt, och
stadens kanske viktigaste landmarke - vattentornet &r placerat i torgets nordéstra
horn.



delomraden

For att narmare forstd forutsatiningar, méjligheter och problematik ar straket
uppdelat i fyra delomréden. Gréanserna till de olika omrédena ér dragna
utifrén kvartersindelning och karakfcr p& platserna. Eftfersom platserna grénsar
fill varandra é@r uppdelningen delvis flytande, vilket innebdr att platserna och
karakigrerna delvis dverlappar varandra. Avgréansningarna ar dock problematiska
att géra d& granserna mellan de olika omrédena och karaktarerna blir extra
viktigt for att strékets ska fungera som helhet. Detta betyder inte att strékets
ska ha en homogen och unik karakiér, denna fé&r géma variera langs med
dragningen. Men fér aft ledas vidare mellan de olika omrédena krévs att de
analyseras och gestaltas bade som helhet och var fér sig. Karakigrema och
funktionerna &r en férutsatining fér aff stréket ska vara infressant och befolkas.
Delomréden péverkas av sin omgivning och kommer Gven att sjélva péverka
de kringliggande omrédena, bade langs med och utanfér stréket. Av detta
skal kan man tala om Andrea Kahn och Carol Burns fre nivéer av site” som
n&mnts i fidigare kapitel. Delomrédena blir alla areas of control, areas of
influence samt areas of effect och maste darfér ses i relation fill varandra.

Straket som kommunen féreslagit stracker sig frén hamnen upp till losarettet.
| defta arbete ingé&r dock endast de norra delarna. Detfta p& grund av aft
centrum i framtiden kan komma aff véndas séderut i och med nyinvigningen
av cenfralstationen och pagdende projekt i hamnen. Stadslivet kan d&
komma att koncentreras i de sédra delarna, vilket paverkar de norra delarna
av cenfrum. ldag finns eff flertal vikiiga stadsfunktioner som biblioteket och
stortorget placerade i dess norra utkant. Norr om dessa mynnar stadskérnan
i omgivningen och en infressant brytpunkt uppstér. Brytpunkten blir vikfig for
aff stadens ska héllas samman. Framfér allt om man vill kemma ifrén bilism
och safsa pd gang - och cykelirafik. P& planen bredvid markeras stréket med
prickade linjer. De klarréda avser de delar av stréket som ér med i analysen,
medan de lite ljusare markerar sirékets fortsattning ner till hamnen.
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TVA PARKER &
SKYTTSGATANS ALLE

KVARTERET SIGNALEN

OVRE

STORTORGET

Centralstationen

Omradena och dragningen av stréket dr analyserade
bade i nord-sydlig och syd-nordlig rikining men
presenteras har med utgéngspunkt i centrala Trelleborg,
alltsa fran syd till nord.
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stortorget

Stortorget i Trelleborg &r som namnet antyder, stadens stérsta torg. Torget
har sedan def anlades 1898, varit en plats fér forghandel och en viktig
samlingspunkt fér Trelleborgare genom tiderna. Innan Stortorget byggdes var
Gamla torg langs Algatan stadens métesplats dér forghandeln dgde rum (se
plan till hoger). | takt med att staden véxte anség man dock aft stérre utrymmen
behdvdes, @n det som Gamla torg fillat, vilket var skalet ill att Stortorget
uppférdes (Sandell 2005 5.163). | och med detta férskéts hela centrumkaman
Ssterut, och Gamla torg kom aft f& en minskad betydelse som métesplafs
(Melchert, Eskerdd 2012 s.7). Trelleborgs centrum har idag i princip samma
utbredning som det fick i och med att Stortorget byggdes, men kan i framfiden
komma aft skjutas séderut om hamnen dppnas upp fér allménheten och tung
trafik langs med Hamngatan flyttas ut till en ringvég. Bara &ferinvgningen
av cenfralstationen kan ha en s&dan effekt d& méanniskor kommer att réra
sig soderifran in i centrum, istallet fér norrifran - fréin Ovre - som situationen
varit fram fills nu. Oavsett vad som hander bér man fa stélining fill vad man
vill uppnd i centrum, och vilken roll man anser Stortorget bér ha i framtiden.

Stortorgets utformning var frén bérjan relafivt enkel, en stenlagd rekfangular
yta som kantades med rader av Almar. Mittytan av torget pryddes av en oval
planteringsyta (Digitalt museum 2016'?). 1934 byttes dock planteringen ut mot
ett av frelleborgskonstnéren Axel Ebbes verk - Sidormsfonténen. Denna pryder
forget an idag. 14 &r efter aff torget anlades, 1912, byggdes Trelleborgs
vattenforn efter ritningar av lvar Tengbom i torgets nord-cstra kant. Tengbom
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Stortorget 1939 - idag har torget ungefér samma
utformning. Trelleborgs museum i torgets nord-véstra
kant har dock uppkommit senare, samt en kiosk i
det syd-6stra hérnet, ungefdr dar bilarna p& bilden

stér parkerade.

1. Gamla torg
2. Stortorget
3. Ovre

4. Centralstationen

De heldragna pilarna visar den

faktiska centrumférskjutningen
som skedde efter att Stortorget
anlades 1898. De streckade
pilarna visar en potentiell

J

framtida centrumférskjutning

nar centralstationen &terinvigs
och om hamnen &ppnas upp fér
allménheten. Man far dock anta
att Algatan som centrum- och
handelsgata &ven i framtiden
utgér stadens handelscentrum
och kérna.




skulle &ven ha féreslagit aft en 47 meter lang saluhall vaster om vattentornet
for aft an mer rama in och stérka handeln pé& torget (Trelleborgs fidningen
1954). Denna blev dock aldrig av. Istallet finns véster om tornet Trelleborgs
museum - en byggnad som fram fill 2009 varit Tingshus och blivit utvalt till
Arkitekturguide Skane 1900-alet (Melchert, Eskerod 2012). Byggnaden
upplordes 1972, varfér det inte finns med pd fotot pd foregdende sida.

Stortorget gransar till stadsparken i norr och Sster, i vaster fill Astrid Lindgrens
allé med biblioteket och byggnader fran 1920+al (Lansstyrelsen 2016).
Byggnaderna ér indragna frén gatan, vilket [dmnar plats fér uteserveringar,
sittplatser, skyltar och urnor ete. | séder gréansar torget till Nygatan - en bilvag
med froftoarer p& bé&da sidor. Har ér de flesta byggnader frén 1960+alet
(Lansstyrelsen 20106). Fram till 1975 fanns har eff stétligt fyrvaningshus fréin
bérian av férra sekelskiftet. Byggnaden revs dock dé& Tempo képt tomfen och
istéllet lat uppféra en lagre betongbyggnad med parkering pd taket. Eft fotografi
frén 1925 visar aft det férr fanns kolonitrédgérdar éster om torget. Idag finns
dar en restaurang med uteservering i stora talt, dppen sommartid. Torget har
aven anvéants som busshdllplats fér omnibusslinjer (Digitalt museum 201673).

Idag anvénds torget som sagt fortfarande fér forghandel, men &r Gven en plats
fér evenemang i staden, som festivaler, tivoli etc. Vinfertid har kommunen de
senaste &ren anlagt en skridskobana dppen fér allménheten mitt p& torget. |
dagsléget finns inga bussar parkerade pé torget, déremot finns en busshallplats
for lokalbussar p&d Nygatan, direkt séder om torget. Denna kommer finnas
kvar ven nér stationen pd Ovre fiyttar ner till Centralstationen. Fér personbilar
&r dock torget dppet for parkering vissa tider p& dygnet.

| ansluting till torget ligger Gven Trelleborgs bibliotek och Axel Ebbes konsthall.
Dessa byggnader var den framsta anledningen till flytten av museet 2009.
Infentionen var att skapa ett kultursirék dar museer, bibliotek och det gamla
vattentornet var samlade (Lindstedt 2007).

Som synes pd bilden p& féregéende sida utgérs torget av en stor plan yia.
F& byggnader har kommit upp sedan bilden togs, varfér ytan i princip ér
den samma idag. Torget f&r p& sé& vis en mycket hogtidlig karakiar med
vattentornet som skjuter upp som eft monument i ena hémet, den rekianguléra
fontéin med Axel Ebbes sjidormen pé& torgets mitt, och formklippta lindar i en
strikt rad Iéngs med ena langsidan. Trots den hogtidliga karakiaren upplevs
det som ett levande torg med besdkare i alla &ldrar. | kulturmilidutredningen
frén 2012 omndmns torget som stadens frémsta handelsplats (s.36), kanske
ar det da torghandeln man syftar fill, d& den framsta handeln ager rum pé
och kring Algatan, med Képcentret Valen som frémsta nod. Oavsett syftning
kan man dock ténka sig aft det mellan torget och Algatan bér finnas en tydlig
koppling - framfér allt om centrum i framtiden kommer aft férskjutas séderut.

ldag gar kopplingen via Astrid Lindgrens allé och vidare mot C.B.-Frissgatan -
allts& en del av det strak som detta arbete handlar om. Har vandrar man langs
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Utsikt fran vattentornet séderut med Karlmarkska palatset i
férgrunden. Byggnaden p& Nygatan som kantade Stortorget
1906-1975, men revs for att ge plats at Tempo - en lagre
betongbyggnad som fyllde mellanrummet mellan de tvé
angrénsande husen i bild. (Digitalt museum 2016%)

Det &r latt att bli nostalgisk d& man tittar p& &ldre bilder, framfér allt dem fr&n tiden innan Tempos framfart. Men funktionen av en
framsida mot Stortorget bér andé ses dver da torget kan vara p& vag att f& en mindre central placering i framtiden. En tidigare
boende i huset beskriver hur mysigt det var aft p& ny&rsafton st& p& balkongen och se ut mot Stortorgets folkliv och fyrverkerier
(Dahl, 2015).

fasader i sluina kvarter, fradrader och uteserveringar. En typisk innerstadsmilio
dar gaturummet har en hég detaljeringsgrad och kénns omgardat och tryggt
d& gatan endast filldter géing och cykeltrafik.

| torgets sddra kant strécker sig Nygatan, en av stadens éldsta gator som
redan finns med p& stadsplanen frén 1867 . Gatan fill&ter bil- och busstrafik
i va rikiningar, men ar belagd med gatsten och har trottoarer pd var sida av
korfaltet. Langs med torget kantas gatan med héga lindar, och pd dess andra
sida av vé fyrvaningshus med lokaler i bottenplan. Trots detta har gatan en
helt annan karakiar an den tvargéende C.B.-Friisgatan. Den stadsmassighet
som utgdr C.B.Friisgatan ar inte alls lika framirédande langs med Nygatan,
frots sift cenfrala lége. En anledning fill defta Képcentret Valen, allisé den
befongbyggnad som uppférdes av Tempo. Képcentret har sin huvudsakliga
entré frén Algatan. Frén Nygatan - mot torget - finns visserligen en entré, men
fasaden visar framfér allt upp varuintag, infart fill parkering och betongvéggar.
Sammantaget utgér byggnaden en tydlig baksida mot “stadens framsta
handelsplats” och stadsparken. Det tidigare Karlmarkska palatset, allts& den
byggnad som fick ge plats &t Tempos lokaler, vette mot torget med butiker i
bottenplan och balkonger ovan, vilket sannolikt battre ramade in torget med
dess statliga karakiar. Den l&éga betongbyggnad som finns idag gér ocksd
aff forget upplevs stérre och mindre omgardat. Dessutom bidrar den enfoniga
utformningen att hela Nygatan upplevs som en baksida frofs sitt centrala lage
i staden.
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P& Nygatan ér karaktéren annorlunda. Butiker har entréer fran  Léngs med promenaden till centrum och Algatan passeras Nygatan.
C.B.-Friisgatan och Valens képcentrum visar upp varuintag och  Korsningen ér omgérdad av rejdla pollare fér att markera trottoarkanter.
infart fill parkeringshus. Med tre nya fem-véningshus planerar  Byggnaderna ringar in korsningen genom de avskurna hérnen och skapar
kommunen att stérka gatans karaktdr som centrumgata, vilket  goda férutsattningar fér atft koppla samman Nygatan med den mer
gynnar Stortorgets koppling till centrum. stadsméssiga C.B.-Friisgatan.

Trots sin monotona utformning ér kdpcentret Valen eft stort handelscentrum i
Trelleborg, och en omgestalining av huset lar knappast vara aktuellt. Istallet
far man se till helheten langs med Nygatan om man vill véinda den upplevda
baksidan mot torget. Kommunen har planerat att uppféra tre fem-vaningshus i
hornet Nygatan - Ostra Vallgatan. Idag ligger en parkering pa tomten, vilket
gor aff viss biltrafik kan minska léngs gatan i samband med uppférandet av
byggnaderna. Ett helhetsgrepp léings med gatan ér ocksé planerat fér starka
gatan som handels- och cenfrumgata med rejéla trottoarer och nya tréd i
glopp langs den befintliga tradraden.

strid Lindgre

¥ = " — _ b _-.-a,,...*_-:-,;. ; F- | =)

e

En promenad léngs med Astrid Lindgrens allé och vidare léngs Den gréna och lummiga karakidren vid biblioteket byts fill en mer stadsméssig
C.B.-Friisgatan. Stortorget kantas med en tradrad t.v. i bilderna. léngs med C.B.-Friisgatan. Fasderna &r indragna frén gatan vilket ldmnar

plats fér uteserveringar och annonsering av butiker.
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Det mer stadsmassiga av stréken, det langs C.B.Friisgatan och Astrid Lindgrens
allé @r dock det strak som kopplar torget och centrum med stadens norra
delar. Langs med stréket passeras butiker, museet, biblioteket och vidare upp
fill Ovre. Fér att gatan inte ska mista sin roll i staden nar busstationen flyttar
krévs att kopplingarna norrut och éver Ovre dr infegrerade i stadsndtet s& att
folk Gven fortscittningsvis kommer att anvanda stréket fér att ta sig fill centrum.
Biblioteket och museet samt de sm& butikerna léngs med gatan kan i annat
fall p&verkas negativt av den minskade méngden férbipasserande.

Kopplingen ér viktig, men stadens monumentala platser bér dven fortséitiningsvis
vara éverordnade strdket. Stortorgets har en historiskt viktig roll i staden som
bor vamas. Trelleborg ar en mindre stad dér vikliga noder infe bor konkurreras
ut av nya. Detta fér att staden ska hallas samman. Nagra stora féréndringar
foresl&s darfér inte for stréket vid Stortorget. Daremot kan mindre &tgdrder
i torgets norra rama in stréket och fora rikiningen norrut, upp mot Ovre dér
stréket forandringsmajligheterna ér stérre.

Stortorget &r &én idag en plats fér torghandel och en samlingspunkt fér trelleborgare. En solig
sommardag som den dd& bilden till vénster togs ses ménga samlas vid den stora sjdormsfonténen som
markerar torgets mitt. Intrycket &r ett livligt torg som anvénds av folk frén hela staden.
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| torgets norra del ligger museet och langs med C.B.-Friisgatan bibliofeket.
Biblioteket i Trelleborg ar en spénnande tegelbyggnad dar entrén ringas
in av ett forskjutning i fasaden. Framfér denna skapas samtidigt en mindre
uteplats som idag endast verkar fungera som utsmyckningsplats fill entrén.
Ett schackspel ingjutet i befongen, prydnadsurnor och ett granitblock pryder
ytan idag tillsammans med en mindre dekorativ soptunna. Aven museets
utformning utgérs av férskjuingar i fasaden. Framfér byggnaden stdr stora
trad i en rad och ringar in entrén. Soliga dagar under vér och sommarhalvéret
skulle ytorna framfér blioteket och museet mycket val kunna anvéndas som
ett mindre Iastorg under fraden, eller en plats aft dricka en kopp kaffe och
fitta p& forbipasserande méanniskor. Négon uteplats fill biblioteket finns inte
i dagslaget, nadgot som &tminstone jag saknade de génger jog besokt
biblioteket. Inte heller det intilliggande museet har négon uteplats. Besckare
hanivsas istdllet fill vattentornets uteservering. Uteplatserna framfér bibliotek
och museum behéver inte innefatta caféverksamhet, varfér platserna kan ses
som ett komplement fill den befintliga uteserveringen. De héga fraden gor
dessutom platsen mer skyddad én den stora fonténen pd mitten av forget. Via
samfal med anstdllda har framgéit att de b&da verksamheterna har pratat om
en tydligare koppling mellan byggnaderna. Genom aft utnyttja det lilla torget
framfér biblioteket och platsen framfér entrén fill museet skapas en tydligare
koppling mellan de bada verksamheterna som dessutom kan fungera som eft
inramande av straket.

En plats framfér Trelleborgs bibliotek och museum kan utnyttjas fér utomhuslésning eller
som métesplats. Idag finns som synes et schackspel ingjutet i markbeléggningen. Inga
sittplatser finns dock, vilket gér placeringen av schackbradet mer fill prydnad &@n uteplats.
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Orangea ifyllda omraden
markerar platser med
potential att férstérkas kring

torget. Platser omgérdade av
orangea linjer visar befintliga
platser kring torget. Straket

markeras med streckad linje.

vl

Straket genom Trelleborg bér vara underordnat stadens monumentala platser. P& grund
av detta féreslés inge stora féréndringar vid Stortorget. Kopplingen norrut kan dock
accentueras genom utvecklade platser framfér museet och biblioteket. Platserna ringar in
straket samtidigt som de lyfter verksamheterna.
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Stadsparken

Oster om torget och i direkt anslutning till straket ligger Stadsparken som en oas
i sfaden med slingriga géngar och rik variation véixter. Parken anlades 1896 fill
folid av den stora stadssaneringen sekelskiftet 1800-1900. Stadssaneringen
skedde i samband med den véxande industrialismen och bidrog framfér allt
fill uppférande av ménga nya bostader, samhdlleliga institutioner och tekniska
anlaggningar s& som vattenverk, gasverk m.m. Men éGven aft parker, biografer,

hotell, butiker och badhus anlades. (Melchert, Eskeréd 2012)

Stadsparken anlades som en rekreationspark i engelsk stil, nagot som var
klassiskt for den tiden. Stora grésmattor, slingriga géngar mellan omfattande
planteringar och dammar med broar och fonténer ér typiska fér parken. De
forsta éren effer aft parken anlagts anvandes dammarna fér skridskodkning
vintertid, men effer aft eft svanpar givits fill parken var dammarna tvungna
aft omgérdas med stéingsel. Férutom en méngd olika féglar har éven radijur,
uttrar och en strandad sal bott i parken och varit en stora attraktioner i staden
(Sandell 2005). Idag gér paféglar, kalkoner, héns och tuppar fritt i parken

och i dammarna simmar bl.a. mandarinander, myskankor, snégéss och svarta




svanar (Trelleborgs kommun 2012). Faglarna har blivit synonymt med parken
och skapar mé&nga starka kanslor hos medborgarna. Nar parkchefen 2015
var tvungen att avliva ndgra av tuppama blev reaktionerna stora och skapade
skriverier i tidningama. En kommunalpolitiker kravde fill och med parkchefens
avgéng, vilket dock inte skedde d& detta inte ar i en kommunalpolitikers
befogenhet (Mértensson 2015).

Faglar och djur &@r dock inte det enda som utmarker stadsparken. En stor
variation av trédarter finns ocksd i parken. Traden byts ut efter hand fill nya
arter, vilket gor att parkens karaktar férandras éver tid. Idag finns eft 60-
tal olika arter, dar de senaste tillskotten kom runt millennieskiftet i form av
mammutirad och katsura (Tekniska férvaliningen 2013). Ett nyare fillskott i
parken ar rosentrédgdrden som anlades 1990. Den ligger i dess nord-véstra
horn och dr det forsta man mots av efter entrén fréin Ovre. Over ett 60+l
historiska rosor &@r planterade i en rundel, négot som b&de utmarker sig i den

annars engelska stilen men ocksd spelar an p& parkens rika variation véxtarter.
(Trelleborgs kommun 2012).

Parken har &ven varit en plats f6r utomhuskonserter anda sedan den anlagts
(Sandell 2005). Idag finns en stor utomhusscen i parkens. mitt dér ménga

konserter och andra evenemang hdlls varje sommar.

Na&r parken anlades s&g staden annorlunda ut. Efter sparvégen norr om
stadsparken fanns enbart dkermark. P& grund av detfta har parken en tydlig
kant med téta héckar och sténgsel norrut, mot Ovre. Ett fétal mindre entréer
finns l&ngs parkens norra kant, men det &r tydligt att parken fill stérsta del
vander sig séderut mot stadskarnan. Idag ligger stadsparken i mitten av
staden, men i utkanten av sfadskaman. Parken ar mycket uppskatiad, men
skulle kunna knyta an staden mer genom aft utdkas norrut och pé sé satt moéta
bebyggelsen norr om Ovre. Men fér en sédan forcindring krévs en analys av
vad som idag finns norr om parken - busstationen Ovre.

Stadsparken en héstdag i november. Mitt i bild syns
utomhusscenen och fill vanster tornar vattentornet upp.
Fotograf: Fredrik Magnussom, Trelleborgs kommun



D& analysen p& Ovre gjordes var busstationen fortfarande i bruk, varfér bussar och

vantande resendrer finns med pa bilderna. Né&gra stérre féréndringar p& platsen har
inte skett sedan invigningen av centralstationen, bortsett frén bortplockade busskurer
[Bryggare 2016). Platsen beskrivs dérfér s& som den s&g ut d& analysen gjordes.

ovre

Platsen som kallas Ovre i Trelleborg har sedan 1989 varit en slutstation fér
regionalbussar fill Trelleborg och en knutpunkt fér lokalbussar inom kommunen.
Sedan 1886 hade Ovre varit en tagstation pd strackan Malmé-Vellinge-
Trelleborg. Stationen byggdes som eft komplement till den redan befintliga
icarnvagen fill Lund som utgick ifrén Trelleborgs hamn. | Lund kunde tégen
anslutas till slambanan, vilket var skélet fill aft jamvégen dit var prioriterad.
Stréickan till Lund hade varit i bruk sedan 1875, men stationshuset i hamnen
byggdes férst 1897 och kom att kallas Trelleborg Nedre, vilket senare blev
Trelleborgs centralstation. Stationshuset pa Ovre var séledes Trelleborgs forsta,
men i takt med att staden expanderade blev jGrvagen en barriér i staden
vilket ledde fill att den lades ner 1960. Stationshuset revs sedan, 1962, och
det enda som finns kvar idag ér végstréckningen dér j@mvagen en géng gétt.

(Sandell 2005 5.58; Wall 2015).

| 44 ¢&r har jamvagen fill Trelleborg varit helt siéingd fér persontrafik, men i
december 2015 &terinvigdes centralstationen, och tégen bérjade rulla in pa
perrongen igen. | och med detta flyttades busstationen p& Ovre till Trelleborgs
centralstation nere vid hamnen. Vad som hénder pa Ovre nu efter bussflytten
ar fortfarande ovisst, men flera férslag for exploatering pé platsen @r under
utveckling d& Trelleborgs kommun ser den som en viktig knutpunkt i staden.

Sommaren 2015, d& analysen gjordes, utgjordes Ovre framfér allt av en
busstation. De stérsta delarna av platsen ar hérdgjorda, mestadels med
betongplattor, bade p& kérbanor och vistelseytor. En kiosk och eft kontor for
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Bostadsgata Sparomréde Parkering Park

Ombyggnation p& Ovre. Delar av tagrdlsen finns fortfarande kvar och kantas med en tradrad t.v. i bild. | fonden syns
eft par bussar parkerade. | detta skede ar det tydligt hur platsen &r uppdelad i tre delar, ndgot som har kommit att
luckras upp under aren. Den langsmala strukturen finns dock fortfarande kvar med flera parallella ytor och f& kopplingar.

Ovre 2015. Hela platsen ar indelad i flera langa parallella ytor. Trottoarer,
refuger, hackar och kérytor. Alla féljer de den gamla jérnvagens stréckning.
Fa tvargdende évergéngar kopplar samman de ménga langa ytorna.




busschaufférer ér centralt belégna pd en upphdid, avldng yta pé platsen. Har
finns éven busskurer och bankar samt tvé fonténer pd ytans vardera kortsida.
Turkisk hassel ér planterad i strikia rader langs med langsidorna pd mittenytan,
och smé refuger med héga planteringar ramar in dvergéngama fill ytan, bade
i norr och séder. Samfliga sittplatser r orienferade i dstvéstlig rikining, alltsé
langs med jamvégens ursprungliga dragning. Den éstvastliga strukiuren ar
i princip genomgdende pd hela platsen. Utformningen verkar ha kommit till
i samband med att busstationen dppnades i slutet p& 804alet. Istllet fér aft
folia omgivande bebyggelsestruktur fslier utformningen av Ovre saledes den
gamla jarmvagsstrackningen. Detta bidrar fill aft hela platsen fungerar som
en barrigr mellan centrum och anslutande bebyggelse.

F& bostader ligger i anslutning till Ovre. Detta bidrar till att platsen @r relativt
obevakad kvéllstid. Personalen p& en ungdomsgard, med oppettider vardagar
fill 22.00 och helger fill 23.00, &r de enda som vakar &ver platsen efter skol-
och kontorstid. | en artikel i Sydsvenskan fran 2011 beskrivs Ovre dessutom
som en av de mest brottsutsatta platserna i sédra Skéane. Brotisligheten beskrivs
dock ha minskat i samband med att buskage klippts ner och belysningen
forbatirats vilket bidragit till béttre insyn p& platsen (Lindstedt 201 1).

Ovre rymmer Gven en mangd parkeringsplatser. Runt om hela busstationen,
bortseft frén en sfracka léngs med stadsparken finns utrymme fér parkering.
Trots defta ar Spérvégen, alltsé végen som korsar Ovre, inte en genomfart
for personbilar. Parkeringsplatserna nas fréin Ovres dstra och vastra fillfarter.
Plan éver detta finns p& nésta uppslag.

F& bostader gransar till Ovre, vilket kan géra att platsen kvallstid upplevs som otrygg. Planen ovan visar bostader i
rostrott, det streckade omradet markerar Ovre.

SR L~
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Kiosk och vantsal. Bakom huset ligger ett kontor fér
busschaufforer.

Turkisk hassel i strikta rader pryder mittrefugen pd& busstationen.

Langre bort syns busskurer och i férgrunden en fontén som dven
kan anvandas som sittmobel.

Hoéga hackar mellan parallella véagar blir barriérer. Gangvagar skédrmas av och kan upplevas otrygga dé de varken grénsar till bostéder
eller andra befolkade ytor.

Mot Ovre skarmas stadsparken av med sténgsel och tata buskage. Den tata vaxtligheten har kvaliteter s& som blomning, men
stdngslet och tatheten bidrar danda till att Ovre upplevs som stadsparkens baksida. Att en hég hack dven markerar gangvagens andra
sida gor att végen kénns monoton och lang. Langst bort p& végen anas eft litet g&rdshus som funnits dér sen bérjan av férra sekelskiftet.
Ytterligare fyra tomter med gathus ligger langs den lilla undangémda gatan i Ovres syd-6stra kant.

g N Sy v

Stadsparken
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Samtliga strak, sittplatser och tradplanteringar ér orienterade i 8st-vastlig rikining, férutom det som leder ner mot centrum. Straket frén
centrum avslutas dock tvért d& de mynnar i Gasverksgatan, norr om stationen. Planen visar évergripande riktningar och trafik pa Ovre
innan bussflytten. Réda pilar visar géng-och/eller cykelstrék, blé& visar gator tilldégnade busstrafik, ljusbla falt parkeringsplatser och
svarta pilar markerar infarter till parkeringar. Gasverksgatan &ér dock mestadels en bilvég med trottoar pa ena sidan. D& busstationen
som nod p& Ovre flyttat ner till centralstationen krévs att Ovre blir mer integrerat i sin omgivning for att saledes koppla samman
omkringliggande noder och skapa rérelse éver platsen. Straket ner fill centrum férbi biblioteket, museet och stortorget &r extra viktigt
att férstérka, da dessa platser &r viktiga noder i staden.
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L&ngstrackia planteringar och hackar omgardar parkeringsplatserna, men
bidrar ocksa till att Ovre delas in i lénga parallella delar med liten koppling

fill varandra.

Eftersom Ovre fram till december 2015 varit en slutstation fér regionalbussar
har det &ven varit den férsta anhalt resande till Trelleborg har. Eit tydligt och
vélanvant strak ned fill centrum gér dérfer fran platsen. Straket strécker sig
langs med stadsparkens véstra kant och passerar Trelleborgs bibliotek pa vaster
sida och Trelleborgs museum pé& dess dstra. Darefter passerar det Stortorget,
Nygatan och vidare ner fill Trelleborgs centrala handelsgata; Algatan. Detta
strék har funnits sedan t&gstationen byggdes, och stationshuset l&g som en nod
och férdvisare mitt i strékets norra slutpunkt. En allé ledde sedan passagerama
ner fill centrum. Att busstationen, p& 1980+alet, uformades efter samma sfruktur,
dar straket utgor en forutsatining for rérelse till platsen kénns sjcvklart med tanke
p& de centrala noder stréket passerar. P& illustrationsplanen till Defaljplanen
nedan kan man se att stréket &r tankt att fortséitta Gver platsen och ansluta
fill Gasverksgatan, norr om stationen. Denna forbindelse finns an idag, men
avslutas tvart i eft plank norr om Gasverksgatan. Ingen tydlig fortsatining pd
stréket finns. Gasverksgatan utgérs framfér allt av en genomfart fér biltrafik
och kantas av en smal froffoar. En ingéng till Ungdomshuset Gasverket ligger
visserligen i anslutning till stréket, men platsen domineras av héga plank,
héckar, parkeringsplatser och asfalterade kérytor, vilket gér att platsen delvis
upplevs som en baksida snarare &@n en entré.
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lllustrationsplan tillhérande gallande Detaliplan for Ovre, upprattad 1983.
Tva tvargdende strak finns utsatta mot Ovre [de réda pilarna ar ditritade i efterhand fér att markera dem).

P& illustrationsplanen kan man Gven se en annan évergéng oster om den
beskrivna. Overgdngen ser ut att vilia koppla ihop stadsparken med en
tvargdende gata, Skyttsgatan, norr om bussstationen. Denna koppling &r
den enda som féljer omgivande strukiur p& platsen, men ar tyvérr mycket
otydlig i dagslaget. Héga hackar skérmar av sikten mot straket fréin bilvagen.
Oppningen mellan hackarna blir dérfér otydlig och ser snarare ut att vara en
upptrampad smitvag @n eft faktisk strak. Stréket ar avsett aft flia froftoarens
rikining, men d& denna ér relativt smal, och bilvagen relafivt ofrafikerad véljer
mdnga atft promenera pd vagen.

Ett tydligt strak fran Ovre ner till Trelleborgs centrum som funnits Straket mot Ovre frén Skyttsgatan. En hég rabatt skarmar av
&nda sedan Tagstationen byggdes 1886 .(Digitalt museum 20169) vigen och délier den smala vag som faktiskt finns mot Ovre

och stadsparken.
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Trots dessa lénga héga rabatter och parallella vagar ér helhetsintrycket pd
Owre vitt och éppet. Val ute pa busshallplatsen dr rikiningarna fa och man
kanner sig liten p& den stora &ppna platsen. F& vindskydd finns, bortsett fréin
busskurerna. Kiosken och kontoret fér busschaufférer ér forhallandevis smé
byggnader som inte kan véga upp de sfora dppna ytor som platsen utgors av.
Narheten till centrum marks inte heller pa platsen. Istéllet kdnns Ovre utformat
for bilar snarare an fér manniskan, och kvéllstid kénns platsen relativt ofrygg.
De stora kvaliteter som finns i anslutning fill Ovre; stadsparken, vattentornet,
museer med mera avgrénsas tydligt frén platsen i form av téta héckar och
stangsel. Aft hdckarna ska ha klippts ner 2011 fér aft minska brottsligheten,
syns inte av i nuléget. Kanske har héckarna varit hégre och fler, men har
oundvikligen fortfarande paverkan pé& sikt och framkomlighet.

Nar stationen Ovre byggdes fanns norr om stationen inte mycket mer &r
&kermark och enstaka gardar. Férst efter aft stationen byggts borjade staden
expandera norrut. Sparets strdckning utgjorde en barridr vilket anfagligen
bidrog till aft kvartersstaden séder om sparet infe fortsatt norr om det. Att hitta
en strukiur p& Ovre, som samspelar med den historiska dragning av jérnvégen,
men som samtidigt tar fasta p& omgivande bebyggelse och kvaliteter och
dar centrum har méjlighet att expandera, om an som yiterkant, blir den sfora
utmaningen p& Ovre. D& busstationen fiyttar, flyttar noden som befolkar det

historiska straket ner till centrum. Risken finns att det lamnas 6de och paverkar
flodet fill bade biblioteket och museet.

Nar stréket frén centrum
passerar Ovre ar det idag
detta man méts av. De héga
hackarna utgér en port som
leder en vidare &ver gatan.
Men skarmar ocksd av sikten,
varfér man mdste stanna
upp och se sig om f&r bilar
dn en gang. Vart gatorna
leder ar otydligt d& héga
staket och murar skarmar av
tomterna. Gérdsplanen framfér
ungdomsgdrden i det gamla
gasverkets lokaler utgérs av en
parkering och ser snarare ut aft
locka bilister &n fotgangare.

TR, s, SN W BT S M U N L TR T T L L RN R L e

S R, WA 2 AT O T R S e B e e PR 2



Ostra delen av Ovre
tadgstation ca 1915.
Byggnaden fill vanster

i bild &r Gasverket som
idag &r en ungdomsgérd.
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Ovre som kommunikationsnod. (Digitalt museun 20168)
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Nér stationen byggdes
gréansade den fill
&kermark i norr. Stationen
placerades anslutning Htill
industrier d& godstrafiken
ansags viktigare dn
persontrafiken.
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Almar runt Stortorget huggs ner. | fonden syns Ovre stationshus, och
till héger stadsparken med torvmullstoalett och vita anslagstavlor fér
omnibussar. Fofo frén 1932. (Digitalt museum 20167
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5 Jag gick p& befongplattor och asfalterade ytor, och kol/oHuW/i pdkérd av en buss.
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Den aviénga mittenytan var platsen fér ménniskor.

Har fanns strikta rader av turkisk hassel, och busskurer att sitta i.




Jag gick fel och fick fréga om véigen. ._'

d |
([som tur var hade jag en viss marginal tills inferviun p& ko

Sen blev jag visad fill stréket som leder ner till centrum, som passerar Trelleborgs museum
och biblioteket, Storforget och vidare in mot afférer och restauranger.

Héga trad i rader och ordnade lummiga rabatter, sen héga, vackra hus, avskurna hérm som

bildar smé platser, och uteserveringar Iéings med fasaderna.




Fér att hitia en strukiur pa Ovre far man lyfta blicken och se mot ytterkanter,
samt hur Ovre angér omkringliggande platser. Undersdka vilka funkfioner och
mé&lpunkter som finns idag och vilka som har potential att utvecklas i framtiden.
P& planen nedan ar olika gator, funktioner och mélpunkter markerade. Alla
angér funkfioner som grénsar fill Ovre som har mojlighet att utvecklas. De ér
analyserade ufifréin g&ende och cyklisters perspekiiv. De stora bilvégarna ér
alltsé inte markerade, men ar som synes relativt tydliga énd& p& grund av
dess utformning och bredd. Fér aft koppla samman centrum med omgivande
bebyggelse kravs att man bérjar studera de tvargdende straken dver platsen.
Strukturen pa Ovre kan inte endast fslia den gamla sparvigen utan maste
kopplas ihop med strukiurer p& norr och séder sida p& platsen. For att skapa
rorelse dver platsen bdr man Gven se dver skalan. Den idag stora skalan méste
krympas fér att fungera utifrédn manniskans matt. Platsen ligger i anslutning
fill stadskarnan varfér upplevelser och intryck langs vagen kan intensifieras
for att skapa en mer flytande dvergang mellan centrum och dess omgivning.
Att Ovre i framtiden skulle vara en del av Trelleborgs innersta stadskarna
behdver inte vara n&got aff stréva efter. Istéllet kan centrum f& mynna ut i dess
omgivning, men dar évergéngen fortfarande fillater aft man stannar upp och

leds vidare in i centrum.

1. Bostadshus
2. Katolska kyrkan

3. ABF - Gamla televerket

4. Gasverkets ungdomsgérd

5. Séderslattsgymnasiet

6. Trelleborgs bibliotek

7. Trelleborgs museum

8. Gardshus fran tidigt 1900-tal
Q. Axel Ebbes Konsthall

10. Simhall
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A. Gasverksgatan - stréket mot folkets hus och
generationsparken. Bostadshus
Har vandrar man léngs l&ga fasader bort mot
generationsparken och folkets hus. De olika
fasaderna bidrar till en varierad gangvég.
Trottoaren ar dock ganska smal d& Gasverksgatan
i stort utgérs av en bilvég samt parkeringar.

B. Gangvégen ldngs med Séderslatts-
gymnasiets baksida och Ovres sédra
del kantas av formklippta héckar och
en rad hégvuxna plataner. Vegetationen & '
ramar in stréket, men ingenstans finns & g i1

platser att stanna upp. Végen upplevs .‘.-bﬁ l i
endast som en transportstrdcka, men e
har potential att utvecklas med tydligare
mé&lpunkter och platser att stanna upp.
Osterut fortsatter vagens raka stréckning
léngs med stadsparken.

[« o

C. "Straket”

Att det hér finns ett tydligt strék ner mot centrum gér inte att ta
miste p&d. Dagen dé& bilderna t.h. togs var en solig sommardag.
Manga var ute och promenerade eller cyklade i solskenet, eller
véntade pd& bussen for att kanske ta sig till stranden. Véxterna i
rabatterna var héga och ramade fint in platsen utanfér kiosken,
som ar centralpunkten pd busstationen. P& bilden nedan, en tidig
v&rdag, ser vi hur straket fortsétter norrut via en plats som ringas
in av vintergréna rabatter.

For att straket ska finnas kvar efter bussflytten, och koppla centrum
med omgivande bebyggelse krévs hdr en annan nod. En nod for
att inte bibliotek, museum och stadspark ska komma i centrums
utkant, och kanske riskera att tappa besckare.
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D. Skyftsgatans nedre del utgérs av en dppen bilvag kantar
med smala frottoarer p& bada sidor gatan. De trédrader som
finns langre upp p& gatan &r antingen nedhuggna eller har
aldrig natt hela végen. Endast tvé trad stér i en linje p& var
sida av gatan en bit in fran gatans mynning. Dessa ringar in
gaturummet och leder en vidare in p& gatan.

E. Det smaskaliga straket fran simhallen férbi Axel Ebbes
konsthall och gathus frén tidigt 1900-tal f&r ett abrupt slut
d& det mynnar i Ovre. Parkeringar omslutna av breda hackar
ar det man méts av vilket gor att den mysiga lilla gagatan
kommer i skymundan.

Stréket har en hég detalieringsgrad med smé, vél utformade
platser framfér konsthallen och simhallen.

Stadsparken kantas med eft rikt faliskikt och héga trad sa att
sikten in i parken inte bryts. Gatan framfér gathusen utgérs
visserligen till stor del av en bilvég, men den lilla skalan gér
att véigen ocksd fungerar fér g&ende. Ett liknande grepp som
detta hade upp vid Ovre gjort Ovre mer integrerad i parken
samt mer anpassad fér g&ende.

Trofttoarerna langs med Skyttsgatan &r smala. En skrapig
planteringsyta utgér dock hélften av trottoaren. Genom att
hardgéra den blir géngytan bredare och gatan fér ett mer
stadsméssigt uttryck. Med dagens utformning &r det inte
konstigt aft mannen p& bilden vélier att g& mitt i bilvagen.
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Ovre ar dock inte bara storskalighet. | ett
avskuret hérn pd staketet till Gasverket, dar
Skyttsgatan korsar Gasverksgatan, finns en
liten plats som ringas in av eft hogvuxet
trad. Idag verkar nog trédet och hérnet
enbart som végvisare mellan de ba&da
gatorna. Men platsen kan, med ett lite
annorlunda grepp bli en mysig viloplats
fér nadgon pé vag in fill centrum, eller fill
det framtida Ovre.

Centrum i Trelleborg ar pa vag att utvidgas i sydgaende
riktning. Cenfralstationen éppnar och resanden i Trelleborg kommer aft
anlénda staden soderifrén, frdn hamnen. Staden utvidgas d& &t havet och
kontinenten, och det som gjort att Trelleborg en gang blivit stad. Denna
féréndring kanns logisk och kommer sékerligen aft gynna staden. Men i de
stora nya greppen mdste man éven se fill vad som &r och vad som varit fér att
forsté vad de nya greppen innebdr for staden. Idag ar Ovre en centralpunkt
i Trelleborg. Och vid Ovre har vi stortorget med vattentornet - Trelleborgs
kanske viktigaste landmdrke. Aven Trelleborgs museum, biblioteket, Axel
Ebbes konsthall med mera ligger i anslutning till Ovre. Det gar infe att bortse
ifrén aft centrumférskjutning sdderut gor att dessa vikliga malpunkter hamnar
i centrums utkant. Sjalvklart méste man ta med i berékningamna att inte alla
kommer fill centralstationen som férsta anhalt. Boende i Trelleborg kan lika
gdrna anldnda centrum norrifrén, och av det skélet fortfarande passera
stortorget, biblioteket osv. Men det vélanvéinda strak som idag finns fréin Ovre
ner fill centrum, med breda trottoarer framfér lokaler, bibliotek och Stortorget,
kommer med stérsta sannolikhet infe ha samma vikt i framtiden. Vilket i sin tur
p&verkar platser i dess omgivning.

Jag tror att i en utveckling pa Ovre méste ges utrymme fér potentiella
centrumfunktioner, men Gven utrymme fér avsaknad av s&dana. Idag finns en
tydlig centralpunkt p& Ovre, den dar Astrid Lindgrens allé méter kiosken och
busstationen. Harifrén orienterar man sedan sig vidare vaster- eller dsferut.
Négon direkt fortsatt koppling norrut finns inte i nulédget d& gasverkstomten
ar avskarmad av plank och murar. Hela strukturen pa Ovre flier den gamla
i@rnvagsstrackningen, men ar éndd avskdrmad angrénsande platser pd var
sida stationen. Man kan ndstan uppleva Ovre som en egen plats bortkopplad
sitt sammanhang. | nuldget finns en tydlig nod pé& platsen - bussarna. Men dé&
man flyttar dessa kommer Ovre att behéva vara mer integrerad i sin omgivning
for att inte upplevas som fom och éde.
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e Skapa rorelse

Owre ligger i anslutning till flera viktiga funktioner och noder
i sfaden s& som stadsparken, biblioteket, simhallen och
de bdda museerna. Fér aft skapa rérelse p& platsen bér
omgivande funkfioner vara delar i eft néiverk av platser som
definieras med tydliga strak. Flera strék finns redan idag,
men mynnar p& Ovre i stora éppna yior utan sjglvklara
fortsatiningar. Nord-sydliga strak &r idag avklippta d& de
mynnar i Ovre. Dessa bér férlangas for att skapa naturliga
rorelsemanster dver platsen och vidare fill cenfrum. Genom aft
se fill eft nétverk av strék, dock med olika identitet, istdillet for
ett dvergripande strék skapas férutsatiningar fér att platserna
ska kunna angéras fréin olika delar av staden. Ovre kan till
viss del éven i framtiden vara en nod fér kommunikation, men
istallet kommunicera platser och héndelser inom Trelleborg.
For att yiterligare tydliggéra platsen i sitt sammanhang bér
de vara de omgivande funktionerna som fér satta prégel
pa den framtida utvecklingen pa Ovre.

e Skapa trygghet

Att Ovre idag p& ménga st visar upp baksidor av stadens
funktioner har analysen av platsen visat. Framférallt delen av
stadsparken som vetter mot Ovre utgér en sadan baksida.
Detfta gér aft platsen kan upplevas ofrygg dé& de héga,
tata hackarna i parkens norra utkant b&de skérmar av sikt
och gér aft platsen frénkopplas sitt urbana sammanhang.
Stadsparken bér darfér &ppnas upp och utvidgas norrut fér
aft géra den uppenbara baksidan av parken fill en framsida.
Parken ligger inte langre i utkanten av staden, utan mitt i
den, och bér dérfér angéra staden i alla rikiningar.

Att Ovre @ven bér rymma et visst antal bostader ér ocksé
en férutsctining fér rérelse pé platsen. Den ofrygga situation
som ré&der idag kan férebyggas om boende "bevakar”
platsen efter kontorstider. Platsen som Ovre utgérs av ér
begrénsad, varfér husen bér ha en relafivt liten skala. P& s&
satt lamnas utrymme f6r bade privata gérdar och offentliga
park- och stadsstrak.



Ovre idag

Utifrén analysen presenteras har sammanfatiade mélsatiningar och

strategier infér utvecklingen p& Ovre. Mdlséttningarna landar sedan i ett

dversikiligt forslag p& ndstkommande uppslag.

e Behall egen identitet

Owre har varit en plats fér kommunikation sé lénge Trelleborg
varit stfad. P& grund av platsens tidigare funktion som tag-
och busstation har den langsmala remsa som platsen utgdrs
av faft en egen identitet i staden och ar relativt fréinkopplad
omgivande kvartersstruktur. | eft utvecklingsférslag for Ovre
som syftar fill att binda samman omgivande strukiurer och
skapa rérelse pd platsen kan med férdel platsens identitet
tas till vara. Platsen Ovre har fér trelleborgare redan en
sialvklar roll i staden, @ven om dess tidigare funktion nu
flyttas. Att funktionen byts ut behdver inte betyda att platsen
tappar sin identitet. Genom att ge Owre en for staden
unik utformning, som visserligen préglas av omgivande
funktioner, noder och strék, kan Ovre dven fortsétiningsvis
ha en specifik roll i staden, ndgot som p& mé&nga satt kan
paverka och gynna rérelse och stadsliv pd platsen. Ovre
blir en mittpunkt i stréket och dess identitet kan sakerligen
aven pragla andra delar av strdket, inte minst i nordg&ende
rikining.

,_PARKERING

e

o

Forenklad vy, dér buskage och planteringar inte ar
markerade.

o Struktur/Genomforande

Ytan som Ovre utgérs av ér léing och relativt smal med flera
parallella vagar fér bilar, cyklister och gdende. Genom att
dela in de l&ngsmala strukiuren i tvargdende delar skapas
mindre kvarter, vilka med férdel kan utvecklas efter hand.
P& s& satt lémnas utrymme fér nya funktioner aft véxa
fram efter behov i takt med att staden véxer. Befintliga
parkeringsplatser kan i stor utstréckning finnas kvar dé& eft
behov av parkering finns idag. Om situationen dndras i
framtiden kan parkeringsplatserna tas i ansprak utan aft
direkt paverka kringliggande kvarter. Stréket ner fill cenfrum
langs med stadsparken beréknas vara det vikiigaste varfér
nybyggnationen bér béria dar. Hér planeras ocksd den
fillfalliga installationen Jamstallt Ovre, vilket sannolikt gynnar
rorelse p& platsen redan innan en stérre omvandling
gjorts. De nya kvarteren p& Ovre kan utformas efter et
sammanhallet koncept som bryter den éstvéstliga strukturen
pé& platsen och binder samman gasverksgatan med platsen
dar busstationen legat.



Nya kvarter. Stréket ner till centrum férlangs éver Ovre och binder samman é
—

omgivande kvarter. Fasaderna som kantar straket fortsétter upp éver det
gamla busstorget, men ldmnar med sm& forskjutningar i huskropparna plats fér

utemdbler, annonsering och vaxter. Smaskaligheten p& bidrar till en variation >
av verksamheter som kan komma att féréndras éver tid. Den otrygga situation /—
som idag réder p& platsen férebyggs genom def dppna gaturummet och de

boendes vakande &gon.
De befintliga GC-stréket léngs med stadsparkens norra sida breddas
och bildar ett grént och trivsamt gaturum med moétesplatser, cykelparkering och

nya funktioner. Dér str&ken korsas bildas en centralpunkt och sméskalig torgplats.

W Harifran leds man vidare till stadens omgivande funktioner och noder.
Z \‘P\\Y fran led d Il stad de funk h nod
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De relativt smé husen lémnar plats fér gréna privata innergérdar. Dock planeras
Gven hustaken halla fér uteplatser och terrasser fér de boende.

Sma platser ldngs med strak. P& en solig yta i ndra anslutning till
gymnasieskolan och bibliotektet léngs med det befintliga GC-stréket placeras

sittplatser. Sittplatserna har samma karaktér som dem vid entrén till gasverkstomten
\ och bidrar till en sammanhéllen karakiér p& omradet. De nya sittplatserna &r
gruppvis utformade och kan bland annat utnyttias som extra utemiljé fér eleverna

pa raster och fér utomhusstudier, eller fér bibliotekisbesdkare som séker en solig
plats aft 1&sa pa. Langs en fasad mot det férléngda centrumstréket lamnas plats
for cykelparkering fér allménheten.

Ovre i framtiden

| utvecklingsférslaget for Ovre véixer en ny stadsdel fram. Ett fér staden unikt
kvarter som fé&r sin prégel av den grénskande stadsparken och fungerar som
ett sammanhdllande kitt mellan de omgivande kvarteren. Husens placering
ar inspirerad av Hamngatans “trumpetande arkitektur” d& @ven detta kvarter
markerar en férandring i stadskdrnans sluina kvarter och intensitet. De f6ljer
skalan pa biblioteket, museet och kvarteret Signalens verksamhetslokaler och
lamnar plats fér s& vél gréna innergérdar som publika stadssirék. De befintliga
stréken som fér réttvisa genom breddade yior att sl& sig ner p& och métas.

Har ar gatorna anpassade fér ménniskan och biltrafik langs Sparvagens
far halla l&ga hastigheter. Stréken &r varierande och ger en j@mn rytm av
upplevelser dar befintliga funktioner och noder kopplar an fill nya. Viktiga
sikilinjer halls ppna och forstarks fér att skapa orienterbarhet i och emellan
kvarteren. Stadsparken utékas och bidrar ill att den idag tydliga baksidan
dppnas upp och vander sig norrut mot stadens bostadskvarter.
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Entré till gasverkstomten. Den smala trottoaren léngs med Gasverksgatan
breddas pd& bekostning av parkeringsplatser ldngs gatans norra sida. De héga
planket rivs och byts ut mot enkla sittmébler som samtidigt ramar in planteringarna
och markerar fomtgrénsen till ungdomsgarden. Den bredare trottoaren tillsammans
med sittmdbler och befintlig vegetation blir en solig yta att umgas pd i néra
kontakt med ungdomsgé&rden.
I den lite utsatta, men breda refugen mellan Spdrvéigen och Gasverksgatan
placeras en ljusinstallation som en nod léngs med stréket. Installationen skapar K
en rytm av nya intryck léngs med stréket och hjélper till att halla samman det %\
dar de bada parallella gatorna utgér ett hinder. P& sikt kan gatorna integreras
fill en stérre plats mellan de b&da kvarteren. L

NN TN =7 S A /7

Skyttsgatans férldngning. Skyttsgatan som idag mynnar i en atervandsgrénd
forlangs ut till Sparvagen och blir pd s& sétt mer integrerad i végnatet. Den smala
frottoaren breddas och fortsétter dver Sparvagen via ett tydligh dvergd&ngsstélle.
Dér mynnar sedan straket i centralpunken fér den utekade delen av stadsparken.

e

Centralpunkt i utékad park. Ett stort vaxthus foreslas dar exempelvis
stadens palmer férvaras vintertid. Vaxthuset ligger strategiskt i anslutning fill en
av stadsparkens befintliga entréer och i Skyttsgatans férléngning. Den glasade
byggnaden ligger Gven i rak sikilinje mot vattentornet fran Skyttsgatan vilket ger
eft djup i vyn utan att skymma tornet. Intill véxthuset finns stérre h&rdgjorda ytor
som ger plats fér uteserveringar eller lek. Véaster om det finns &ven odlingslotter
att utnyttja fér de boende eller som en ny striktare plantering fér stadsparken.

/

Sparvagen har kvar sin historiska dragning men blir en smalare gata dér
hastigheterna halls laga.

Utékad del av stadsparken. Parkstréket ldngs med norra sidan av
stadsparken férléngs mot bostadsgatan som leder ner till Axel Ebbes konsthall
och simhallen. Stangsel langs med stadsparken tas bort och hackar glesas bitvis
ur. Parkens kvaliteter integreras p& s& vis i den utékade delen av stadsparken.
Géngstigar féreslés angéra befintliga entréer till parken och busstationens
befintliga tréd sparas i denna del.

Parkeringen l&émnas orérd i eft férsta skede da den behdvs och dessutom
kan rymma besdkare av parken.




De sé viktiga stréken dr utgéngspunkien i deffa utvecklingsférslag. De
nya kvarteren ringar in och skapar trygghet léngs stréken och bidrag

fill en varierande och spdnnande stadsmiljé.

_fFérldngt stadsstrak
g 15

- —

Gatustruktur

Utvecklingsférslaget for Ovre foreslar va évergripande strék
fér g&ende och cyklister dver platsen. Dels eft vél filltaget
cenfrumsirak dver den gamla busstationens mitt med plats
fér sm& uteserveringar, annonsering, och grénsakssténd
m.m. framfér smé verksamhetslokaler. Dels ett tvargdende
bostads/parkstrék langs med den befintliga dragningen av
stréket norr om stadsparken. Har finns plats fér aft stanna
upp p& vag fill och frén centrum. Dar stréken mats skapas
en mittpunkt som tydliggérs genom aft husen &r indragna
nagot frén gatan. Hérifrén leds man vidare ner fill centrum
eller in i stadsparken via rosentradgarden. Straket langs
med stadsparken fillgangliggér parkens norra kant vilket
gor att de nya kvarteren hanger samman med parken,
frofs aft de ligger i dess utkant. Stréket ar bredare an i
dagsldaget vilket lamnar plats till planteringar och sittplatser,
men befintliga héga rad ringar @ndd in stréket och skapar
en gron rumslighet. Kommunens férslag il expresscykelled
éver Ovre foreslas dven ga ldngs med det tvargdende
stréket. Aven om namnet “express” syftar till hoga hasfigheter
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folkas aft projektet framfér allt syftar fill aft skapa en bra

cykelmilio i staden. Den befintliga cykelvagen utvecklas i
forslaget fill en varierat stadsstrak och har en bredd som
fillater bade géende, cyklister och platser att stanna upp.
Alternativet att dra cykelleden norr om bebyggelsen skapar
barriar tillsammans med bilvdgen som bryter den vikfiga
kopplingen mellan Ovre och kvarteret Signalen.

Fér aff integrera platsen i omgivande kvartersstruktur skapas
va nya dvergangar dver Sparvigen. Overgdngarna foljier
kvartersstruktur bade inom och utanfér omradet. Extra
vikfig ar évergéngen frén Skyttsgatan, dar éven bilvagen
forléngs och mynnar i Spérvégen. Skyttsgatan som har
en rak sikilinje mot vattentornet kommer mentalt n&rmre
stadsparken och en ny korsning skapas dar stadsparken
utkas. Den ostra dvergdngen ar mindre, men markerar
det t&tare bostadsomrédet dér bilarnas hastighet ér lagre
och anpassad till en innerstadsmilis. Sparvagens raka
dragning utgér annars en risk fér héga hastigheter, vilket
inte passar i stads- och bostadsmiljder.

Straket som leder ner fill centrum fércéings dver Spérvégen och



Gasverksgatan och hélls samman genom markbelaggningen
och den rikining som fasadema p& byggnaderna pé bada
sidor av sfréket skapar. Mitirefugen mellan Sp&rvagen
och Gasverksgatan blir en ganska utsatt plats trots
sammanhdllande markbelaggning och laga hastigheter.
Hér placeras en ljusinstallation férestéllande pélar i skiffande
farger. Installationen blir en vagvisare och nod langs med
stréket som héller samman det. Samtidigt blir den det férsta
steg aft integrera kvarteret Signalen med bebyggelsen pa

Ovre.
e Bebyggelse/Funktioner

Bebyggelsen p& Ovre dr smaskalig. Husen dr byggda
for ett fill tv& hushall, vilket ger utrymme fér de boende
aft sjdlva bestémma Sver utformning. Smé lokaler finns
i bottenplan léngs med centrumstréket som antingen kan
hyra ut eller unytias av de boende fill olika verksamheter
som affdrer, studios, kontor eller liknande. Till husen finns
privata innergdrdar, men p& grund av det ndgot begransade
utrymmet utformas Gven husen med uteplatser p& taken.

| Skyttsgatans forléngning féreslés ett stérre véxthus med
restaurang- eller caféverksamhet. Héir finns plats fér palmer aft
bevaras vintertid, men &ven andra exotiska véixter som infe
klarar det svenska klimatet. Véaxthuset placeras i en utékad
del av stadsparken, men kopplas fill parkens évergripande
koncept med eft sfort antal arter réd och buskar. Information
om dessa kan &ven finnas p& denna plats. Platsen blir en
cenfralpunkt i den utdkade delen av stadsparken och placeras
i anslutning till befintliga entréer till parken. Oster om véixthuset
finns odlingslotter och planteringar som kan utyttias b&de
av restaurangverksamheten, av vaxthuspersonal och av de
boende i omradet i m&n av infresse. P& den soliga platsen
finns bankar fér vaxtintresserade och férbipasserande.

Vaster om véxthuset finns plats fér uteservering. Busstationens
turkiska hasselirad bevaras och skapar eft gront rum utanfor
vaxthuset. Mellan traden gér ett parkstrak som mynnar i
smé platser med dar busskurerna varit. Snabbvaxande
Klattervéxter s& som murgréna och vildvin satts i avgransade
planteringar under tréden och ringar in parkstréket.

R Bl
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Nya funktioner blir métesplatser léings befintliga strék och kopplar an till stadens identitet

och kvaliteter. Stadsparken éppnas upp norrut och angér nu staden i alla rikiningar.




kvarteret signalen

Fram fill borjan av 1900+alet utgjordes kvarteret Signalen av dkermark. |
takt med att staden expanderade, och i samband med stadssaneringen i
bérian av forra sekelskiftet bestémdes att staden behévde uppféra gasverk,
elverk, vattentorn med mera (Melchert & Eskerod 2012 s35). Eit beslut togs
aff vattentorn och gasverk skulle uppféras i samma veva dé& det skulle minska
kostnader fér rérléaggning i marken. P& s& sétt kom vattentornet och gasverket
aft uppféras samtidigt, och 1912 stod byggnaderna férdiga och kunde tas
i bruk (Trelleborgs allehanda 1912). Gasverket var egentligen planerat att
ligga dér den nuvarande simhallen ligger, men fér att minska obehagliga
dofter i staden placerades det istdllet pa akermarken norr om Ovre station
i det som idag kallas kvarteret Signalen. D& gasverket var i bruk hade det
stor betydelse fér stadens bekvémligheter. Det gav ljus och vérme b&de fill
stadens gator och il hush&llen dér gasen framfér allt anvandes som bransle fill
spisar. 1971 awecklades dock verket p& grund av den tekniska utvecklingen
dé& den mesta gasanvandningen hade byts ut till elférsérining (Sandell 2005
s.167, Melchert & Eskerdd 2012 5.40).

Llange var hela kvarteret avsait fér industridndamal, men under érens lopp har
verksamheterna lagts ner och marken har bitvis sélts fér att ge upphov till nya
funktioner s& som bostdder och en kyrka. Det gamla gasverket ér sedan 1999
en ungdomsgdrd som anvands av ungdomar i hela kommunen. Lokalemna
hade tidigare anvants il lagerlokaler, garage och férréd, men p& grund av
oro gallande ungdomarnas sociala situation dppnades ungdomsgarden.
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Befeckningor
Forslag fill Generalplan 1951 D Sore e forg
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Nyanlagt Gasverk i kvarteret Signalen. Byggnaden placerades i stadens yiterkant och grénsade vid uppférande till
jordbruksmark. Vattentornet med framférliggande stadspark och jérnvégsspér t.h. i bild. (Digitalt museum 2016°)




Ungdomamna fick sedan sjélva vara med och bestémma éver utvecklingen av
de gamla lokalerna som idag bland annat rymmer danslokal, skateboardramp,
sallskapsrum, gym och replokal (Ungdomsgérd 20107). Enligt en anstalld p&
ungdomsgarden &r flytten av busstationen p& Ovre problematisk fér ungdomar
i byarmna utanfér staden. Fér att fa sig fill platsen méste de i fortsatiningen
promenera frén centralstationen eller en busshdllplats uppe vid lasarettet,
alternativt ta en lokalbuss fill Stortorget och g& darifran. Viktigt ér dérfér aft
kvarteret dppnas upp och blir en del i omgardande bebyggelse. Kvarterets
sédra del bor géra an Ovre i takt med byggnationen av bostéder dar och
kvarterets norra del bor géras tillgéngligt bade fysiskt och géllande sikt in i
kvarteret.

P& ungdomsgardens hemsida gér aft Iésa att tiejerna upplevs osckra pd sin roll
fillsammans med killarna. I intervjuer géllande vad de tyckte om ungdomsgérden
var killarnas svar direkia, medan tiejerna var mer osdkra och uttryckte sig
vagt (Ungdomsgard 2010?). Fér att ge fiejerna eget spelrum éppnades
Tiejloftet 2005 ovanpd Parken i Folkets park. P& Tiejloftet ges, enligt hemsidan
majlighet att prata om kansloméssigt tunga och svéra amnen, f& massage for
aft lugna, lindra och trésta, men ocksé olika akfiviteter s& som teater, dans,
bakning och pyssel. Aven har ar det till stor del tiejerna sjcilva som bestammer
dver verksamheten (Kultur- och fritidsférvaliningen 2012; Isaksson 2015). |
projektet jamstallt Ovre som planerats ta form dver det gamla busstorget fram
fill Gasverkets ungdomsgard har kommunen som ambition att skapa ett jamstallt
forg dér fiejer p& samma villkor som killar kénner rétten att ta staden i ansprék.
Projektet ar en del i kommunens arbete aft 1&ta genusperspektivet vara med
samhdllsplaneringen i stort, men kan sdkerligen éven gynna kénsférdelningen

p& ungdomsgarden (Samhdallsbyggnadsférvaliningen 2014; Nyréns 2015).

Vaster om Gasverket ligger ABFs lokaler, det f.d. Televerket (Brechensbauer,
1975). Byggnaden verkar vara uppférd runt ©0+alet och har senare kompletterats
med en strre byggnad léngre in i kvarteret. Byggnaderna har eft for tiden
typiskt utseende, vilket kan vara en fin indikafor p& stadens utveckling dé& det
ligger kant i kant med Gasverket. Fortsatter man vaster ut ill nésta byggnad
kommer man till S:ta Katarina kyrka, en katolsk kyrka uppférd 2001 . Kyrkans
utseende har f&tt inspireras av ett skepp, vilket bland annat ska féra tankarna
fill Trelleborg som hamnstad (Trelleborgs kommun 2012). Efter kyrkan ligger
et par bostader, négra av de f& som finns i kvarteret. Resterande bostader
(tre tomter) ligger langs med Ryttaregatan i kvarterets vastra del. Llangs med
Ryttaregatan ligger Gven en bilverkstad uppford 1952, och i den nuvarande
defaliplanen fér kvarteret kan vi lésa aft det Gven legat en snickerifabrik och
eff stenhuggeri ldngs med gatan (Brechensbauer, 1975). Slutligen hittar vi en
liten sekelskiftesbyggnad i kvarterets nord-éstra del, langs med Skyttsgatan. Till
huset finns en grénskande fradgaérd med fruktirad och spaljéer. Dock verkar
huset endast rymma kontor och lokaler till organisationen Nattvandrarna i
Trelleborg.
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langs Ryftaregatans boj ér byggnaderna ldga och varierade. Ett nybyggt bostadshus kantar bilverkstaden och i fonden syns en &ldre
villa. Dér Vikingagatan kantar kvarteret Signalen &r vegetationen hég och kvarteret avgransat av ett hogt stangsel. Aven Skyttsgatans

norra del kantar kvarteret med sténgsel och staket. Trottoaren &r smal och i déligt skick, men gatumilién ringas fint in av en hég allé.
Eit sekelskifteshus bidrar ocksd till héga kvaliteter léngs gatan. Langre séderut léngs gatan avtar allén. Helhetsintrycket hér ar dppet

och markmaterialet slitet. | fonden skjuter dock vattentornet upp, i néstan rak sikflinje med gatan.
Gasverksgatan har en varierad bebyggelse med avskérmas med héga plank och murar. Dér ungdomsgérden ligger férstarks avskérmningen

med hég och tat vegetation. Det gamla sekelskifteshuset ar helt gémt bakom véxtligheten.



Industritomten i kvarteret Signalen omgdrdas

av hég och tat vegetation. Héga trad smalter

in i det tata buskskiktet och bildar tillsammans
med stangsel en ogenomirdnglig vagg. | brynets
utkant, d&r marken &r mindre packad ses
vallmoplantor och andra téliga érter trénger upp
mellan stenarna.

| nordost utgérs kvarteret Signalen av en ppen
vandplan och avlastningsyta. Markmaterialet bestér
av packat stenmjdl och lerjord. Hjulspar efter
maskiner har skapat oj@mnheter i marken vilket gér
aft vatten samlas i stora pélar efter ett regn.

En falurad trabyggnad utmarker sig
bland de gamla tegelbyggnaderna.

Plank och metallstaliningar skarmar
av den belamrade industritomten.

ey g 0

Delen av kvarteret Signalen dér stréket

=

planeras visar upp en varierad och
spdnnande stadsbild d&r industriarvet
fortfarande &r synligt mitt i staden.
Kvarteret avskarmas dock av diverse
plank och véaxilighet vilket gér det
ogenomtréngligt fér allménheten.
Ungdomsgdrden i kvarterets utkant ligger
p& sé& satt i en dtervandsgrand utan
naturligt flode av manniskor, vilket kan
paverka trygghetskéanslan pé& platsen.
Dé& busstationen p& Ovre flyttat blir
detta extra pd&tagligt.
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| det sfora hela ger kvarteret Signalen en varierad och méngsidig stadsbild
med byggnader frén forra sekelskiftet fram il idag. Indusfrin har satt sin tydliga
pragel p& kvarteret, vilket idag @r mest framirédande kring Gasverket och det
gamla Televerket dar tomterna ar stérre och fill stor del omgérdade av héga
stangsel, murar eller staket. Tat vaxtlighet omgardar ocksé delar av kvarteret.
Denna i kombination med stangslen gor att sikten och framkomligheten in
i kvarteret ill stor del ar helt avskarmad. Byggnadskropparna i kvarteret ér
dessutom l&ga - tv& vaningar pd sin hojd, vilket gér att de fill stor del goms
bakom den héga vaxtligheten och planken. Byggnadema stficker ut ur sin
omgivning pd grund av sitt karokidristiska utseende som industrilokaler frén
sekelskiftet fram fill 60- och 7O+alet. Industrikarakiciren i kvarteret &r i min mening
viktig aft bevara. Det ar en unik karakiar som visar p& stadens historia och
som funnits p& flera andra platser i staden, men under dren kommit att rivas.

Stréket fréin Ovre planeras ga rakt igenom den gamla gasverkstomten. Det
planeras passera ungdomsgérden och sen vidare norrut ldngs en av ABFs
byggnaders fasader, allts& rakt igenom den gamla industritomten. P& stra
sidan passerar sfraket gasverkets lokaler, som under éren kommit att byggas om
med nya garage och infarter f6r maskiner av olika slag. Rétt tegel dominerar
i fosaderna, men ett falurétt tréhus, Gven det frén 1900+alets bérjan, finns
ocks& léngs vagen. Dar de gamla industribyggnaderna slutar skymtas taket
p& den lilla sekelskiftsvillan bakom eft hagt traplank. Straket fortsatter dver en
stor plan yfa som idag anvénds fér avstalining av gammalt industrimaterial
och slépvagnar. Markmaterialet varierar frén asfalt fill packat stenmisl och
det mérks att jorden innehéller en sfor méngd lera d& den hért packats under
maskinernas hjulspar. P& flera stéllen syns stora vattenpdlar i ojémnheter
effer en regnskur. Slutligen passerar sirdket tGt vegetation i kvarterets utkant.
Hagvéxta tréd blandas med tét sly och bildar en hég tét vagg mellan kvarteret
och gatan p& andra sidan.

Tomterna dar Gasverket och ABFs lokaler ligger ags av kommunen. De ar
markerade som framtida exploateringsomréden i den férdjupade Gversikisplanen
for 2025. Narmare bestamt ar hela omrédet markerat som “Fértatning/
omvandling/éndring av markanvéndning fill blandad bebyggelse(s.77). Med
blandad bebyggelse menas att boende, verksamheter och service blandas
for att bland annat skapa variation inom omréden och “méta en varierande
efferfrégan ver tid". Men &ven aft ta vara pd "lokala férutsatiningar fér
att skapa unika milider till boende och féretag” (FOP 2025 s.41). Denna
markanvisning galler Gven for Ovre. Aven i dskansket om GC-straket finns
kvarteret Signalen omnamnd som ett framtida exploateringsomréde (Tekniska
férvaliningen 2015). P& grund av den tidigare verksamheten, framfér allt p&
gasverkstomten, ar marken férorenad. Darfér krévs rening av marken innan
exempelvis bostader kan byggas.

| kvarteret Signalen ligger, som sagt, fem tomfer med bostéder, alla i véstra
delen av kvarteret. | angrénsande kvarter finns dock flertalet bostader, bortseft
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Planen nedan visar bostéder i rostroft, det streckade omrédet markerar kvarteret Signalen.

fréin kvarteret direkt 6ster om Signalen, dar Tekniska férvaliningen har kontor.
Aven pa& Ovre saknas bostader, som fidigare nédmnt. Om ett strék dras
genom kvarteret kommer detta inte angrénsa négra bostéder som synes pd
planen ovan. Detta dr inte nédvandigivis eft problem, men bér konsfateras dé
frygghetsaspekten ar vikfig for aft stréket i framfiden ska anvéndas. Eftersom
kvarteret idag ar instangslat och sikfen in i kvarteret ér begransad kommer
frygghetsatgarder vara viktiga att éta. Framfér allt d& man kan anfa aft ménga
unga kommer ait vistas i delar av kvarteret. Ett par kvarter nord-ést om kvarteret
ligger Lilieborgsskolan - en mellan- och hégstadieskola med flera besékare
av ungdomsgérden. Enligt en anstalld p& ungdomsgérden tar eleverna idag
en vag langs med en bostadsgata fér att komma fill ungdomsgérden. Den
ansféllde tror infe det kommer att &ndras i framfiden med ett nytt str&k, men
alternativet bér andé tas i afanke vid anlaggning av straket.

Hoga plank, stangsel och vegetation ar det huvudsakliga skalet fill att kvarteret
upplevs avskarmat, men éven Gasverksgatan - den l&nga raka gata som gér
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parallellt med Ovre inger denna kansla. Gatan har en parallell dragning med
Spérvagen dar endast refuger med hdckar och en méngd parkeringar skiljer
dem &t. De tv& vagarna tillsammans bildar ett for platsen enormt gatrum med
f& angransande byggnader. Trottoarerna ar smala léngs med Gasverksgatan
frots det breda gaturummet. Istallet amnas gatan till parkering, vilket bidrar fill
den avskarmade kanslan.

Snittet nedan visar det stora, dppna gaturum dver Ovre fran biblioteket il
kvarteret Signalen. Gaturummet avgrénsas framfér allt av héckar och refuger,
vilket har en knapp rumsbildande effekt. Sommartid d& héckarna ér gréna
avgrénsas dock Gasverksgatan fran utrymmet pa Owre, vilket ar tydligt pé
fotot ovan. Gatans raka stréckning och ménga parkeringsplatser gér dock
aft den inte ar sarskilt inbjudande fér gdende. Trottoarerna ér smala, endast
1,6 meter, och ingensfans langs gatan finns plafs att stanna upp. Framfér allt
upplevs gatan som en transporistrécka. En tydlig enfré dar straket gér frén
Owre till kvarteret Signalen blir viktig for att kvarteret ska upplevas vara et
stadssirék snarare an en s& kallad smitvég genom eft annars stangt kvarter.
Vid entrén bér sikten vara dppen sé att kvarterets kvaliteter blir synliga. Det bér
finnas plats att sfanna upp och métas eller vila trétta ben. Parkeringsplatser
kan dé&rfér inte vara det enda som markerar entrén fill kvarteret.
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Aven inne i kvarteret mots man av héga plank. Planken syftar till att visa
fomigrénser och férstarks med hég och tat vaxilighet. Vaxiligheten ramar in
entrén, men det man méts av ar bara en asfalterad, torftig innergard. Over
planken skymtar de gamla sekelskiftshusen, men framfér allt syns ojamn
markbeldggning, lappad asfalt och skiépiga planteringar. Asfaltsytan anvénds
delvis som parkering &t behériga till ungdomsgarden. Tre picknickbord vitinar
dock om aff ytan @ven &r menad som uteplafs fér ungdomarna. Om den
fokfiskt anvands ar svérare aff svara pd.

| dagslaget skymmer den héga véxiligheten kvarteret. Men bland buskarna
goémmer sig dven hogvuxna trad som genom lite utglesning i hackarna
skulle komma fram, nagot som skulle ge héga kvaliteter i kvarteret. Traden
fillsammans med eft l&gt faliskikt skulle kunna bidra fill eft stadat och vackert
intryck och ge insyn in i kvarteret. Tradbestandet ar blandat, men bestar till
stor del av bjsrkar. De vita stammarna skulle bryta av fint mot det réda teglet
p& byggnadema. D& bisrken inte ar ett vanligt stadstrad i Skéne, och framfér
allt infe som allétrad ar det inget problem att sammarna stér lite omlott. Det
skulle framst& som en pelarsal, snarare an en tradrad som ramar in kvarteret.

Vaxtligheten som skérmar av ABF:s tomt fréin Gasverket ér tétare och innehéller
en blandning av vintergréna och I16vidllande buskar och tréd. Hacken ar
helt ogenomiranglig, men férstarks éndé av ett hogt plank, dér baksidan av
planket &r det enda synliga. Négot jag lart mig dé jag skrev en plankpolicy &t
kommunen ar att plank alltid ska uppféras med framsidan mot grannens tomt,
varfér man kan anta aft planket tillhér Gasverket. Runt hela ungdomsgérden
gér dessutom samma réda, héga plank som gémmer b&de byggnader och

Entré fran Gasverksgatan. Héga plank och tat vegetation avgrénsar tomter inom kvarteret. Entrén som ska
vara inbjudande egentligen och borde visa upp de gamla sekelskiftsbyggnaderna, visar istéllet upp asfalt,
trasig markbelédggning och skrépiga planeringar.




hela ungdomsgaden och skymmer byggnader och planteringar innanfér.

ordnade planteringar innanfér. Att defta plank méste bort kéinns som en ganska
siglvklar forsta étgard. Ungdomsgarden ar en éppen plats och ingen privat
bostadsgard som méste inhdgnas av héga plank. Den rika vaxiligheten och
byggnadskropparna skapar omgérdade rum inne pé tomten Gven utan planket.

Mellan ABF:s tomt och Gasverket skulle en lag mur vara bétire passande.
En mur har ingen baksida och kan dessutom anvandas som sittmabel.
Véxtligheten blir p& s& satt med synlig, men muren hindrar delvis rétter frén
aft sprida sig och férstéra markmaterialet langs stréket och tomten bredvid.
Den tata vaxiligheten kan f& finnas kvar d& den kontrasterar fint mot en mer
urglesad mot Gasverksgatan. Dar muren slutar tar ABF:s stora tegelbyggnad
vid och férlanger vaggen Iéngs med véstra sidan av stréket. Néagon fysisk
avgrénsning inom kvarteret ar inte nédvandig.

Industriverksamheten som idag finns i kvarterets norra del kan froligivis inte
ligga kvar pd sikt d& stréket anlaggs. Verksamheten kréver utrymme fér stora
| maskiner och bilar kér p& hela omrédet. Om stréket ska vara anpassat fér

T

En lag mur féreslas géra an vid  g8ende och cyklister i férsta hand kan inte bilar kéra fritt p& omradet. Troligivis
ABF:s tegelbyggnad i séder.

&r det heller infe scrskilt uppskattat for verksamheten med eft géng-och cykelstrak
rakt igenom verksamhetsomrédet.

Tvé byggnader tillhér industriverksamheten. Den ena byggnaden har liknande
utseende som ungdomsgdrden, men ser ut att vara en halv véning lagre. Hoga,
vackra fénster pryder husets kortsidor, medan langsidorna har lite mindre
fénster. Huset @r delvis ombyggt med tvé stora garage langs léngsidan inét
kvarteret. | def stora hela har huset dock kvar sin ursprunliga karakiér, framfér
allt ut mot Skyttsgatan. Den andra byggnaden &r det faluréda tréhuset som
kommit aft byggas ut med ett sfort garage. Kombinationen av det lilla tréhuset,
garaget och tegelbyggnaderna ger eft spannande, men ocksa filldtande
infryck. Trofs &ldern p& byggnaderna ér intrycket att funktionen féit féretrade,
ndgot som kan gynna iansprékstagande av platsen. Har ar inget museum,
utan fritt aff anvéndas.

Entrén fran Skyttsgatan &r tydligt anpassat fér
fordonstrafik. Den héga detaljeringsgraden
pé& den gamla tegelbyggnaden visar dock pé
potential fér en mer ménniskoanpassad och
. smaskalig entré.

Utrymmet mellan de b&da industribyggnaderna ar
ovérdat och skrépigt. Stenmiél betong och lappad asfalt
visar p& aft funktionen gatt fére estetiken i kvarteret.
Mitt i bild syns ungdomsgarden.




Det finns alltsé en idé och en charm i att l&ta omrédet ha en lite "mindre
stadad” karakiar. Omrédet kan vaxa fram beroende pa hur folket véljer att
anvanda det. Exempel pd sédana platser ar Kedbyen i Képenhamn och
Slakthusomrédet i Stockholm. Kreativa stadsdelar med krogar, konsinarsateljger
och restauranger. Men Trelleborg &r inget Stockholm eller Képenhamn.
Trelleborg &r en mindre stad och flédet av manniskor langt ifrén lika stort
som i de b&da huvudstaderna. Utan ndgra som helst &tgarder i kvarteret
Signalen ér risken stor att omr&det blir bortglémt, folkiomt och kanske fill och
med obehagligt aft vistas i, som tidigare néamnt. Dock fror jag aft det ar en
god idé att l&ta omrédet véxa fram efter hand. Smé& étgérder som Sppnar
upp kvarteret, fillgangliggér det, skapar potential fér floden genom kvarteret
och skapar platser aft stanna upp. Och som fér utvecklas allt eftersom nya
behov uppkommer.

Att ungdomsgdrden behdver batire utemilié @r dock eft fakium aft ta fasta pé
i utvecklingsforslaget. Detsamma géller den férorenade marken. Stora yior i
kvarterets norra del skulle kunna bebyggas med bostader, vilket Gven skulle
gynna flédet i kvarteret, kréver markrening. At schakfa bort jorden och légga
fill ny ar dyrt vilket sannolikt fordrdjer processen - vilket i sin tur inte kommer
fordréja bostadsbyggandet. Tidsramen fér bostéder i kvarteret Signalen ér
darfer relafivt lang oavsett hur man védljer aft rena marken. Chansen &r stérmre
att bostader byggs p& Ovre inom en narmare framtid, vilket éven kan gynna
frygghetsaspekten i kvarteret Signalen.

En stor vandplan och avlastningsyta i kvarterets norra del skulle i framtiden kunna bebyggas med bostader. Fér att detta ska
kunna gé& att genomféra maste dock marken renas frén féroreningar. Ytan omgérdas av hég och tat vegetation.
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Kvarteret Signalen visar upp en unik karaktér som for
tankarna tillbaka till den gamla industristadens historia. Med
analysen av kvarteret i tankarna presenteras har malsatiningar och strategier
for utvecklingen i kvarteret Signalen. Utvecklingsférslaget kopplar an till
det redan beskrivna férslaget for Ovre. De béda delomrédenas karakidrer
dverlappar varandra, varfér viss information kan komma att upprepas. Syftet
ar dock aft vidare férklara étgérder som tidigare némnts, men som tydligare
kommer fram i denna del av férslaget. Vissa dtgérder ér dessutom beroende
av att andra tidigare forverkligats. Detta framkommer tydligare langre fram
i arbetet dér forslaget sammanstélls och en ungefarlig tidsplan fér de olika
dtgarderna presenteras.

e Tillgangliggéra

Det som framfér allt utmarker delen av kvarteret dar stréket planeras ar aft det ér
helt avskérmat frén sin omgivning. Detta beror p& dess befintliga verksamheter.
Dé stréket anldggs bor dock kvarteret tillgéingliggéras, bade pé det fysiska och
det mentala planet. Stréket i sig ér sjc@vklart en tillgangliggérande handling,
men fér aft detta ska anvéndas kravs ett stére grepp i kvarteret dér nya s&
val som befintliga enfréer utvecklas. Den féta véxiligheten runt kvarteret bor
glesas ur for att skapa insyn, visa rikiningar och pétala att kvarteret utgérs av
offentlig mark. Stangsel och plank bér rivas av samma skél. Markbelaggningen
i kvarteret bér Gven forbatiras. Def ojamna stenmislsmaterialet bér hérdgéras
for aft underldtia cyklisters och g&endes framkomlighet. Detta gdller infe enbart
langs straket, utan Gven i anslutning fill entréer fréin Skyttsgatan. Belysning inom
kvarteret ar ocksd vikfigt fér tillganglighefen. Har féreslés bade en traditionell
stadsbelysning langs med stréket, men Gven en punkivis belysning av fasader
p& byggnaderna.

e Skapa fléde och platser

For aft straket ska befolkas kravs aven &tgarder for aft skapa flode. Detta
handlar om noder och funkfioner inom omrédet. Ungdomsgérden ar en befintlig
funktion som planeras stanna i kvarteret. Genom att utveckla utemilién skapas en
tydligare nod fér ungdomar i staden. Utemilion bér infe ha tydliga avgrénsningar
i kvarteret, utan |&ta verksamheten blandas med omgivande verksamheter.
P& s& satt ar det inte eff lika stort stéliningstagande fér ungdomar aft gé Hill
garden vilket kan bidra il att fler pa sikt kommer att besdka ungdomsgérden.
Installationen till projektet jamstallt Ovre kan med fordel fiyttas in i kvarteret
Signalen d& Ovre bebyggs. Pa sa satt far installationen leva kvar lédngre och
ungdomarnas utformning bli en mer permanent del av deras utemilio.

For att rena marken och samtidigt skapa en trevlig milié som kan bli en nod p&
omrdadet féreslds en biologisk markrening med vaxter. Reningen skulle kunna
vara eft forskningsprojekt frén exempelvis Alnarp, vilket skulle géra processen
billigare och samtidigt skapa en ny grényta i kvarteret. Det unika projektet
skulle locka méanniskor att ta vagen férbi omradet. Med aren byts vaxterna
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ut och ger en spannande variation i kvarteret. | takt med att kvarteret blir mer
integrerat i staden skulle sedan bostader kunna byggas langs med stréket.

¢ Behalla karaktar

Kvarterefs unika karakiar bor bevaras fér att vama om bade platsens och
stadens historia. Llokalerna kan @ven fortsattningsvis utnyttjas som verkstader
och omr&det kan delvis fortfarande fungera som avlasiningsyta. De stora
kabelrullarna och maskinerna ger eft spannande och annorlunda intryck i
stadskdrman som kan gynna kvarteret. Att [&ta omrédet véxa fram efterhand
och spara sfora "tomma” ytor gér aft nya idéer kan f& féste och bidra fill en
spé&nnande utveckling som infe p& forhand kan férutségas. loppmarknader,
replokaler, utomhusdans och tréning kan rymmas i kvarteret och bidra till nya
verksamheter i de gamla lokalema. Den specifika karakigren kompletteras
med urban belysning, bénkar och ordnade rabatter i kvarterets utkanter for
aft bjuda in manniskor i kvarteret och lata omrédet véxa fram pd sikt.
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projektet Jamstallt Ovre.

Graffitin pd utbyggnad till Gasverket del



Planket mellan ABF och Gasverkstomten rivs och ersatts
med en ldg mur. Vegetationen mellan tomterna som idag
upplevs endast vetta &t ABF integreras med gasverkstfometen
och utgér en framsida dven mot stréket. Muren kan dven
fungera som sittmébel och bland annat anvéndas av

ungdomar p& Gasverket.

En smitvdg in i kvarteret frén
Ryttaregatan kan i framtiden bli

Biologisk markrening i norra delen av kvarteret.
Eit potentiellt forskningsprojekt som bjuder in nya
mdnniskor i staden. Det originella projektet ar unikt i
staden vilket kan satta kvarteret Signalen pé& kartan.
Dessutom skapas en ny grényta som varierar dver &ren
d& vaxterna skérdas och byts ut. Oster om projektet
finns sittplatser som ramas in av de omgivande tréden.
Stangsel krmg kvorieref fas bort.

~ytterligare en vég in i kvarteret. |- Vid den norra entrén sker en urglesning
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Hé&rdgjord uteplats fér Ungdomsgarden. Mébler fran
installationen jamstallt Ovre flyttas hit vid omgestaltning
Urglesning i réd och buskbesténd skapar en pelarsal pa Ovre. Installationen som ungdomarna sjdlva tagit fram
och 6ppnar upp och integrerar kvarteret i dess blir mer l&ngvarig och blir ett startskott fér utvecklingen
omgivning. Plank rivs och ersétts med sittmobler av det tillgangliga och tilldtande kvarteret Signalen.
léngs med en bredare trottoar langs Gasverksgatan. Grasmattan forlangs véster om Gasverket och skapar en
Tradkronor ramar in entrén och sikten férlangs rakt grén uteplats till ungdomsgérden.

genom kvarteret. Entrén blir p& s& satt dppen och
inbjudande, dar byggnader, installationen frén
Ovre, ett urglesat tradbestand i kvarterets norra del
skapar djup och inbjuder till en promenad genom

Trottoar lédngs med Skyttsgatan breddas pd bekostnad
av en planteringsremsa mellan trottoaren och
bilvégen. Genom att ta bort plank runt kvarteret
det varierande kvarteret. blottas istallet trad och ordnade planteringar innanfér
planket, vilket ger eft grénskande intryck langs med
gatan. De bada entréerna langs med Skyttsgatan
blir dérmed mer anspassade fér géende och skapar

insyn i kvarteret.
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VATTENVERK

KV SIGNALEN

Héaradsekonomiska kartan frén 1915,
Ratvinkliga gator planerades, men
genomférdes bara delvis.

Korsningen. Nar man sedan tar klivet ut ur kvarteret Signalens norra sida
kommer man fill en underlig korsning. Sm&, relativt lagtrafikerade végar méts i
en sfor avléng korsning. Korsningens underliga utseende har dock en historisk
forklaring - stadens successiva framvaxt, P& Haradsekonomiska kartan frén
1915 syns planer for kvarteret norr om Ovre. De planerade gatorna har raka
vinklar som skér genom Skyttsgatan och mynnar i rektanguléra platsbildningar.
Kvarteret Signalen utgérs av tvé kvarter, separerade av en gata, dar det
ena rymmer gasverket. Den planerade uppdelningen av kvarteret liknar
den som det féreslagna straket bildar. | barjan av 19004alet anammades
dock eft nytt stadsplaneideal med oregelbundna gator. | takt med aft staden
expanderade kom man dérfér aft delvis fréngd de ursprungliga planerna fér
kvarteren. Ryttaregatans och Vikingagatans svéngda former ér ett exempel
p& detf nya idealet (Melchert & Eskerdd 2012). Korsningen norr om kvarteret
Signalen &r saledes en rest av de bada stadsplaneidealen sammantaget.
Engelbrekisgatan vitinar om det réitvinkliga planidealet frén slutet p& 1800+alet,
medan Vikingagatan visar eff senare ideal.

Historien visar en spannande férklaring pé korsningen, men de ménga gator
na och stora ytor som korsningen utgérs av bildar en otydlighet. Stérket som
planeras fortsétta norrut langs Skyttsgatan bér ha en tydlig utforming fér aft
visa rikiningen. Eft nytt strak genom kvarteret Signalen skulle innebara annu
en vag genom korsningen. Att glesa ur vegetationsbesténdet rejélt blir déirfér
extra viktigt for aft entrén till kvarteret ska komma fram och kvaliteter inom
kvarteret synas.
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Den stora korsningen norr om kvarteret Signalen utgérs av tvé parallella végar som leder vidare fill
nya. Végarna separeras av en sfor grosbevuxen refug med héga tréd pd var sida Skyttsgatan. Smé
passager finns dver refugerna, men inget tydligt dvergdngsstélle. Antagligen dé& biltrafiken &r relativt
lag.

arteret S.igh\ol'e_n'_krdvs en rejdl
1gdardar kvarteret. e
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Trelleborgs lasarett Strakets entré

Rondellen i korsningen Hedvégen - Valldamsgatan och Ostervangsvagen markerar entrén till Trelleborgs stadskarna
for bilister. Rondellen byggdes 1993 och har utsetts till Sveriges vackraste rondell i TV-programmet Bésta formen
2003, enligt artikel i Trelleborgs allehanda. Fotografen som skickade in bidraget till tavlingen beréttar att han féredrar
att se rondellen lite ovanifr&n. Kanske en buss- eller lastbilschauffér far chansen att avnjuta vyn? (Isaksson 2003)
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tva parker &
skyttsgatans allé

Tvé triangelformade enkla parker som hélls samman av en stétlig allé finns
i str&kets norra utkant. Parkerna &r snarlika i dess utformning - stora éppna
grésytor mestadels kantade med héga frivaxande, blandande hackar och
fradrader. Enstaka solitérirad pryder grasmattorna och bankar finns utplacerade
léngs med hackarna. Dock skilier sig dess omgivningar frén varandra. Den
norra parken (jag har tyvérr inga namn p& dem) vetter mot Hedvdgen - en
vélrafikerad gata som i férlangningen &r infarten fill Trelleborg, fréin Malmd
och Vellinge i nord-vast, och frén Svedala m.m. i nor. Dér stréket och parken
far an &r en stor rondell som sommartid pryds av en stor palm. Palmen som
symbol fér staden vittnar om att platsen uigér en typ av entré fill Trelleborgs
stadskarna. Aven om den inre stadskarnan ligger léngre séderut. Denna plats
ar séledes en entré for bilister till staden. Samtidigt ar det har som straket for
géende och cyklister bérjar. Tvé skalor som ska fungera parallellt, férhélla
sig fill varandra, men ocksd samspela.

Jag bérjar darfér hér i beskrivningen av min analys fér dessa delomréden,
i strékets entré i dess norra utkant dér det méter en rondell och vagar i alla
rikiningar.
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Platsbildningar runt rondellen.

(RY

12

Framtida busshéllplats

Straket bérjar alltsé har, i rondellen Hedvégen - Valldammsgatan och
Ostervangsvégen. Det kisker sig in mellan héga frivixande héckar och kan
misstas, av dem som inte kanner stréket, enbart leda in till bostadsomradet
mellan Valldommsgatan och Skyttsvagen. Hackarna ér sé téta att de troligivis
aven skymmer entrén vinfertid. Mina besok har dock, som bilderna visar, skett
sommardagar dé blad och blommor ar utslagna.

Innan man kommer fill stréket st&r man vid rondellen. Har ar vyerna éppna, sé
som de ofta ar vid en rondell. Men fradrader och planteringar i refuger drar ner
skalan. Runt rondellen finns platser, uformade med bénkar och papperskorgar
vilkef visar p& en infenfion aff gaforna &ven ska vara anpassade fér gdende. Eft
gatuksk kantar Valldammsvégen vid en platsbildningen kring hémbebyggelsen.
Denna finns dven omnémnd i kulturmilidutredningen fér Trelleborg som en
tydlig platsbildning i stadskarmnan [Melchert & Eskerdd 2012). Nordést om
rondellen ligger stadens stora lasarettskomplex. Omrédet ramas in av vackra
tegelmurar och héga trad. Vid rondellen ér troffoaren breddad och bankar
ar placerade langs med muren, vilket skapar en viloplats under traden langs
med gang- och cykelvagen. P& andra sidan gatan - p& den nordéstra sidan
av Hedvagen planeras en busshéllplats fér regionsbussar i samband med
centralstationens invigning (Sk&netrafiken 2015). Man kan darfér ténka aft
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platsbildningarna har, framfér allt den framfér kiosken, kommer & en @nnu
vikligare roll i framtiden.

Gatorna hér har en l&ng historia i staden. Redan i Generalstabskartan fér
Trelleborg fréin 1864 syns stréickningen Ostervéangsvigen - Valldammsgatan, som
pd den fiden utgjorde den norra infarten fill staden. Llangs med Valldammsgatan,
allts& sdder om Hedvagen ar bebyggelsen éldre med inslag fran 1800+al.
Norr om Hedvégen tar isféllet folkhemsstadens funktisbebyggelse vid (Melchert
& Eskerad 2012), vilket gér att brytpunkten har blir intressant. Lasarettet, som
ligger i hornet Ostervangsvéigen - Hedvagen, byggdes ér 1932 pa grund av
ett okat behov av vardplatser i och med att staden och industrin véxte. Till detfta
byggdes personalbostéider, ett kapell och pannhus. Vaster om Osfervangsvégen
byggdes villor, avsedda fér lasarettets personal. Idag utgér lasareftsomradet,
fillsammans med Gummifabriken stadens stérsta byggnadskomplex (Melchert
& Eskerdd 2012; Sandell 2005). Idag har lasarettet 660 anstéllda och ar
en viklig arbetsplats i staden (Region Ské&ne 2010). Lasarettets huvudskliga
entré ligger en bit dsterut p& Hedvgen, men har dven mindre entréer runt om
hela byggnadskomplexet.

P& platsen dér strakets entré planeras har tidigare varit en ppen yta. Enligt
gamla foftografier samt samtida gatunamn verkar hér ha legat en Skyttsplan.

Ostervangsvagen - Valldammsgatan

ok,

.S »
Generalstabskartan for Trelleborg frém 1864.




En &ppen yta fortfarande pé
70-talet. Skyttsgatan svénger
upp till Hegvégen i en tvér
svang. En gronyta ser ut att
finnas framfér hérnhuset,
antagligen fér publik
anvéndning.

Foto fran Digitalt museum.
Ingen information finns till
fotot, varken artal eller vad
avgrdnsningen avser.
Jordhégen kan vittna om

eft bygge. Kanke &r det
hérnhuset frén50-talet som &r
p& vag att komma upp?

Det lilla gatuksket i hérnet
mellen Valldammsvégen och
Hedvagen syns till hoger

i bild. Fotot &r sannolikt
taget innan 1950-talet d&
hérnuset vid Skyttsgatan
dnnu inte &r uppfort.
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Ekonomikartan fran 1970.

Historisk vy frén det som
troligtvis var Skyttsplan,
upp mot villorna i hérnet
Ostervangsvagen -

Hedvagen. (Digitalt museum
2016'9)

Historisk vy fran
Ostervéngsgoton ner mot
Valldammsvagen, kiosken,
eller gatukéket syns t.h. i
bild, om an i annat format.

(Digitalt museum 2016'1)



Var gréinsen 6r denna gick @r svért att tyda, men s& sent som p& 19704alet
finns ytan kvar och markerar en femvégskorsning, dar Skyttsgatan &r en av
vagarna. Att har sedan byggts en rondell ar inte konstigt, med tanke pé
de 6vriga végarnas trafikmangd. Llite konstigare ar kanske att Skyttsgatan
fatt en sédan undangdmd roll d& man dérifrén, i férléngningen, nér flera
bostadsomréden. Antagligen har dock detta gjorts fér att skydda bostadshusen
frén trafiken langs Hedvagen.

| hérnet mellan Skyttsgatan och Valldammsvagen ligger eft spannande
bosfadshus. Huset, som verkar vara uppfért i mitten p& 1900+alet, har en
stor detaljrikedom med snedstdllda bursprék och smé valv i betong dver
portarna. Homhuset ligger i direkt anslutning till det planerade straket, men
goéms bakom hdga hackar och trad. Vegetationen fyller visserligen en funkfion
d& den mot rondellen ramar in ett antal bankar och mot bostadshuset utgor
ett mefalt skydd frén Hedvagens biltrafik och hindrar insyn i ldgenheterna.
Hécken inger dock eft ovardat uttryck med frivaxande buskar som skymmer
fradstammar i planteringarna. Genom en resa med "Google - street view”
kan man se att hdcken varit betydligt lagre fér eft par ér sedan. Bilderna frén
Google &r tagna ér 201 1. Trofs délig upplésning och de underliga vyer
som Google ofta ger kan man pé& fotona frén 2011 bade ana hur husets

Gatuvy mellan hérnhuset och hécken.
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Aningen skeva bilder fran Google street-view frén 2012
visar p& en lagre hack framfér 1950-talets hérnhus.
Traden kommer Gven fram d& hacken &r lagre.

kvaliteter battre synliggérs, men @ven hur géngvagen leder in i kvarteret och

fill Syttsgatan. Genom att l&ta vegetationen mot Hedvagen vara lagre skapas
ett storre djup i stadslandskapet dér den lilla platsbildningen framfér hécken
saval som byggnader inne i kvarteret lyfts fram.

Innan hérhuset byggdes fanns varken héckar eller frédrader vid platsen.
Som synes pé& flygfotot fréin 1940 stréickte sig Skyttsgatan mellan &ppna falt
och husen lag samlade langs med Valldammsgatan. Detta kan ocksé vara
ett skal fill att Skyttsgatan infe ar inkluderad i rondellen d& den historiskt inte
varit en vélirafikerad gata. D& stréket planeras kan det dock vara en idé att
studera hur gatan historiskt mynnat i korsningen. Genom aft I&fa enfrén vara
Sppnare blir stréket mer integrerat i végnétet och bjuder in férbipasserande
frén de anslutande gatorna. De befintliga traden ramar in platsen &ven
utan héga hdckar som skymmer stréket. Viss vegetation bér dock vara kvar.
Planteringarna framfér hmhuset bér visserligen klippas ner, men fyller andé
en funktion genom att skilia den mer privata géngvagen mellan huset och
planteringen fran den mer offentliga platsbildningen som vetter mot rondellen.
Dock bér bredden p& planeringen justeras dér stréket mynnar fér aft tydligare
visa var det tar an.

Hoéga hdckar och hégvaxta trad markerar entrén till stréket. Bakom héckarna finns bostadshus,
vars boende sdkerligen uppskattar de héga vegetationsskydden mot den valirafikerade
Hedvagen. Entrén blir dock skymd bakom vegetationen, och de héga héckarna samt
tradraderna leder férbipasserande i rikiningar som féljier Hedvégen, snarare én in i kvarteret.

~ Géngvag lang

{© Hedvagen

En blodlénn véxande i en av de tata hdckarna markerar ingé&ngen till stréket. Genom att ta
bort hacken lyfts tradet fram och blir en vagvisare in i straket. Den laga, réda kronan sticker
ut ur &vrig vegetation och blir som ett port in fill straket.



Flygfoto idag (2015). Den réda streckade linjen visar den kilformade ytan som i

framtiden kan utgdra entrén till straket.

Genom att skapa en kilformad entréyta som delvis féljer den ursprungliga
strackningen av gatan tydliggors stréket och integreras i vagnatet. Hoga trad
bér st& kvar d& de inger en rumslighet p& platsen men kan i framfiden st&
i en hardgjord yta. Hackar inom den kilformade ytan bér tas bort, medan
évriga kan vara kvar d& de ramar in stréket. Den lummiga atmosféren finns
kvar samtidigt som stréket synliggors.

b -4 4‘ % - .
P IR -Undrl‘drs nglig stracknigg

Flertalet héckar markerar den norra
entrén till straket, hdckar som férsvarar
orienterbarheten och gémmer gatan
bakom grénskan.

P& flygfotot frén 1940 &r parken ster
om Skyttsplan @nnu inte utvecklad.
Bostadshusen véster om gatan é&r
heller inte byggda. Gatustrukturen

gr dock pé& ett ungefar densamma

som idag, bortsett frén Skyttsplans

dé& integrerade struktur. D&, 1940,
stracker sig Skyttsplan tvért upp mot
Hedvagen vilket tillater en stérre dppen
yta véster om végen. En sédan struktur
skulle idag kunna intgrera Skyttsplan i
det dvriga vagnatet samtidigt som et
vegetationsskydd frén Hedvégen kan
uppnds for de boende.







Sen kommer man till allén. En sttlig lindallé omsluter élt?fsgofon med

bade véggar och tak. Sma, smala trottoarer och gangvagar finns pd b&da

sidor vaigen, pd vastra sidan mot bostadshusen, och pd éstra mot parken. Sjélv

gick jag dock helst mitt i véigen. Kanske fér aft jag ville ufforska gaturummet,
under tréden, eller kanske fér att gdngvagama var fér smala, knappt en mefert
breda, gropiga av rétter och igenvuxna av dithittade grasplantor. Bilvagen;

var lugn, parkerade bilar stod Iéings végen, men aldrig métte jag négoni¥
igang. Istéllet sag jag brevbdraren cyklande éver den gropiga gatstensytal = =
som vagen utgors av.




Park 1 - den norra parken

Anteckningar frén félistudier - 14,7 2015

Jag sitter uppe vid den lilla gréningen i strékets norra del. Bakom mig hérs
bilara léngs Hedvégen sakta in fér en blommande rondell som pryds av en
palm i mitten. Llokalbussar ses kéra férbi, men framfér allt ér det personbilar
som far upp gaturummet. Mellan mig och Hedvédgen skyddar en hég hack
av syrén, spirea, lagerhigg och formklippt oxbér m.m. Trots de férbisusande
bilarna kénns min plats skyddad p& grund av den omgérdande av hécken.
Sjdlva gréningen, eller det ar kanske en park, uigérs av en stor grésmatta
som omringas av en asfalterad véag. Rotskolt och ogrds tréinger upp ur asfalten
och inger eft ganska ovdrdat uliryck. Léngre in i parken byts asfalten mot
stenmjol och grus. Overgdngen déremellan sker med en rad av storgatsten,
men gruset och sanden féicker den, och grésmattan har Gven den bérjat hitta
dit. Manniskor ses passera gréningen med smé hundar. Annars ér platsen
folktom. Men klockan ér mitt p& dagen och det ér tisdag. Ett dldre par med
rollatorer passerar ocksd, men Iéings géngvagen utmed Hedvdgen.

En gatlykta finns p& platsen, den stdr Idngs gdngvégen invid Hedvédgen.
Man kan darfér ana aft platsen, trots sin Sppenhet &r mérk, och inte sérskilt
gdistvéinlig, ndr solen gétt. De stora frivéixande héckarna léngs med géingvédgen
verkar heller inte bidra fill att platsen anvénds nér solen gétt ner.

Mest funderar jag p& vem som anvdnder parken, om buskarna och dess
hdligheter kanske dr sovplatser nér solen gétt ner. Eller om det ¢ir en viloplats
fér penisondiren och andra som kanske har trétta ben. Eller om det bara ér

en hundarnas park.
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En ask skjuter upp ur hdckarna och bildar

tillsammans med den blandade vegetationen en
djungellik kéansla i de tata brynen och héckarna.
Det lilla blodbokskottet i férgrunden visar hur

den laga skotseln bidragit till djungelkarakigren
i snaren. En karakidar som kan lyftas fram och ge
nya kvaliteter till platsen.

Rotskott i asfalten och ogrés som letar
sig in mellan stenarna visar pd hur
vegetationen har fatt ta &ver platsen trotfs
den strikta utformning som antagligen har
tankt frém borjan.
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Asfaltslappningar efter
végarbeten i den annars
gatstensbelagda vagytan och
rikligt med grds i fogarna inger
ett ovardat eller lite vilt uttryck.
En bortgldmd gata mitt i centrum
blir en som lummig oas. Hér kan
fér strikta upprustninar helt éndra
karatkéren pé gatan.

Dar &tervéndsgranden for bilar ér har markbelaggningen fétt forfalla som mest.
Betongplattorna, som markerar den underliga dragningen av géngvagen, ar
uppdamda av rétter, och smé grésplantor har letat sig in mellan fogama. Runt
gdangvdgen ar marken fér hart packad fér aft graset ska kunna véxa. En bred
héck omsluter atervandsgrénden, formklippt i yiterkanterna och frivéxande i
mitten. Hacken har en total avskarmande effekt aven inifrén straket och fungerar
som barriér, b&de fysiskt och mentalt. Att tanken med denna vég infe varit
for att underldtia for gdende &r ganska uppenbar. Istéllet har man skapat ett
kérstopp och eft skydd frén Hedvagen. Antagligen anpassat fill de boende
langs Skyttsgatan. Stammarna fill de héga tréd  som véxer infill och i hdcken
férsvinner, och de grénskande kronoma smélter in i évrig vegetation. Hade
hacken delvis tagits bort hade stammarna kommit fram och visat vagen frén
den grénskande allén ut till Hedvégen. Tradkronorna hade bildat eft grént tak
aff promenera under som en fortséitning av allén Iéngs Skyttsgatan.

Smala géngvégar kantar bada sidor av Skyttsgatan. Skicket p& de bada vagarna &r dock s& daligt att de
knappast anvénds. Tydligast &r det vid g&ngvégen léngs med parken. Den avslutas dessutom tvért i en formklippt
hack dar den tar en skart svéing fér att leda ut till Hedvagen.




Den smala géngvégen tar en skarp svéng runt hdcken fér att leda ut till Hedvagen. Tydligt ér att man inte ténkt pa

anvéndarvénlighet d& man anlagt géngvégen. Denna underliga svang rétas ut dé& hécken tas bort.

| stort inger gatan dock eft gront och behagligt gaturum aft promenera i.
Catans véastra sida kantas med mindre flerbostadshus och dess &stra med
parken. Efter den éppna parken fortsatter gatan Iéngs med ett avsténgt
omrade tillhérande Trellebrogs vattenverk. Tomfen avskarmas med héga tata
hackar och sténgsel, och skyltar med texten “obehdriga éga e tillirédde” och
"omradet &r TV/Video évervakat” hanger pd grindar. Den smala géngvégen
som féljer parken fortstter i en frottoar léngs med vattenverks-fomten, men
restriklionerna pd tomten gor att de flesta troligivis féredrar aft promenera
langs med andra sidan av gatan.

Problematiken @r kanske éverlag att hitta en lémplig géngvég som infe innebar
aft g& mitt i bilvagen. De héga lindarna i allén inger en fantastisk kvalité langs
gafan, men férsvarar samtidigt anldggande av eff strék dé bade gaturum och
frottoarer &r smala. Sammantaget med den dubbelsidiga parkeringen gér aft
de fakfiska utrymmet att arbete med blir minimalt. Eft staliningstagande om
parkeringen blir nédvéndigt for att hitta en 18sning. Att anlégga cykelvégen
i mitten av gatan ar visserligen ett alternativ, men 18ser inte problemet fér
géende. Om syftet med stréket &r aft ©ka cyklande och géng i sfaden mdste
storre &tgdrder vidias, som kan komma att paverka bekvémlighet for bilister.
Darfor foreslas aft parkeringen léngs med véstra sidan av gatan fas bort fér
aft ge plats &t GC-stréket. Ny markbeldggning som bétire passar fér cyklande
foreslés. D& defta endast gors Iéngs med ena sidan av gafan kan befintlig
smagatsten pd resten av gatan ligga kvar d& det inger et sméskaligt infryck
som passar langs med gatan.



Forslag till cykelvag langs med den vastra sidan av Skyftsgatan.

Cykelvagen kan infegreras med troffoaren, men skiljas &t genom exempelvis
en platirad. Stérre grésytor runt traden minskas fill att endast omsluta fraden.
P& s& satt blir infrycket att Gven frottoaren &r bredare. Bilar kan fortfarande
kéra langs vagen, men endast parkera éngs med den éstra sidan av végen.

Stréket félier den vastra sidan av gatan dé& den dér kantas av bostadshusen.
P& s& satt forbattras @ven tillgangligheten fér de boende i kvarteret. Genom
att lagga stréket p& gatans vastra sida angor det dessutom direkt kvarteret
Signalen lénge ner p& gatan, utan att behdva korsa Skyttsgatans kéryta.

Men innan stréket angér kvarteret Signalens norra entré passerar det den andra
lillo parken kapitlet handlar om. Parkytan péminner om den tidigare beskrivna
med en Sppen grasmatia kantad av hég vegetation. Likt situationen i den
norra parken kanfas grésmattan med en smal géngvag i déligt skick Iéngs
med Skyttsgatan. D& stréket angérs bor denna breddas och markmaterialet
bytas ut. De befintliga betongplattorna ér i s& pass déligt skick att manniska
med rérelsehinder omajligt kan anvanda det. Eftersom géngvégen hér inte
kantas av bostadshus finns méjlighet att bredda géngvégen aningen mer an
i den norra delen av stréket.

Parken verkar lite bortglémd i dagslaget. Bankar ser ut aff vara p& vag oft
vitira sénder, eller ar tackia med fagelspillning. Héckar har fétt véxa fritt och
verkar vilia ta dver stora delar av grésmattan. Genom att ldgga straket langs

il it

Definierad trédgrop -

Cykelvag



Slitna bénkar i parken vittnar om att parken inte anvands i
stor utstrackning.

En smal gangvéag i daligt skick kantar parken. Dé stréket anléggs
bér denna breddas fér att gynna framkomligheten. Straket blir till en
grénskande promenad under héga lindar.

med parken kan denna bli nyupptackt som en stilla gronyta néra stadskaman.
| samband med det kan parken rustas upp. Hackar bor glesas ur och bénkar
tvéttas eller bytas ut. Annars behdvs inga direkia atgarder. Den lilla parken
utgdr en frivsam och lugn mili®, och den éppna grésmattan passar fint for
lek och picknickar.

A~ Genom att l&ta straket félja den vastra sidan av
\ Skyttsgatan angér det kvarteret Signalen utan att

. e . ) \' korsa korfaltet.
Hoéga solitartrad ger en vandrande skugga éver den soliga \

grésmattan. \

VATTENVERK

KV SIGNALEN

0\063\\}\\\%
\\)







o g
ety

] ‘h;ﬂ’ >

ey 1 A
B g A

i ~

Under trédkronorna anas ett strék som har potential att bli lanken stadens
norra delar med cenfrum. Idag kénns végen ganska bortglomd med lappade gator och
ogrés mellan gatstenarna. De héga tréden i strikia rader vittnar dock om en planerad
stadsmassighet som har potential aft panytfédas. Oasen langs med Skyttsgatan och
Skyttsplan kan bli ett tydligare promenad- och cykelstrak fér flera i staden om man
vagar dppna upp och glesa ur de héga hdckar som gémmer gatans entréer samt
satsa p& mer skdtsel av gatan. Ny markbeldggning, battre anpassad fér cyklister,
kommer behovas dar straket ska ga.




helheten

Stréket i Trelleborg stracker sig genom gamla och nya omréden i staden
som alla vittinar om dess historia och utveckling. Frén egnahemskvarter och
parker i norr, genom industriomraden, samfida bostadskvarter och vidare il
stadsparken, stortorget, biblioteket, museet, handelsgator och slutligen ut fill
hamnen. | férslaget som presenteras ér alla omréden studerade utifrén den
egna historien, men éven hur platserna férhdller sig fill sin omgivning. Str&ket
som presenteras i orange p& sidan bredvid korsar och ansluter Gven till andra
strék som fillsammans syftar fill aft hélla samman staden och skapa ombonade
milider aff vistas i. Vid svarta cirklar féreslés végvisare. Stréket s& val som
omgivande noder presenteras vid dessa punkter. Stréket halls somman och
visar p& samma géng ndrheten fill stadens olika platser och funktioner.

| de olika delomrédena presenteras férslag till utveckling av de respektive
omrédena. D& de stdlls samman skapas eft sammanhang dér de olika férslagen
aven paverkar de kringliggande omrédena. Tillsammans skapar de Gven en
rytm av infryck léngs med stréket som bidrar fill en varierad milis, vilket &r
en forutsatining for att stréket inte ska upplevas som monotont och frékigt. De
manga infrycken léngs med stréket gor att avsténden upplevs kortare, vilket
kan gynna géng-och cykelirafik. Férslagen som presenteras har olika fidsramar
och omfattning dér ndgra innebdr en direkt dtgérd, medan andra féreslés
vaxa fram i tokt med andra paverkande atgérder.

Str&ket i Trelleborg syftar fill att hélla samman staden och bidra till en trygg och
upplevelserik milio. Forslaget innehdller skapandet av nya noder, funktioner
och platser. Smé& &terkommande element som bankar och belysning kan hélla
samman strdket till en enhet. En stérre sammanhéllande &tgérd, som exempelvis
aft méla asfalten réd, &@r dock inte aktuellt. Trelleborg ar en mindre stad dar
helheten av stadens funktioner &r det vikliga. Noder bér inte konkurrera med
varandra, utan héllas samman i eft nat dar nérhet och orienterbarhet ér det
vasentliga.



Héckar glesas ur och tas bort dar Skyttsgatan
mynnar i rondellen vid Hedvagen. Den lite gémda
végen ner till centrum dppnas upp och blir én

en gang en del av korsningen. Dér korsningens
dvriga vagar framfér allt ér anpassade fér biltrafik
blir stréket ner fill centrum ett strak fér géende
och cyklister genom gréna, frygga och varierande
miliser.

En ny cykelvag anléggs under allén léngs
med Skyttsgatan. Trottoaren breddas och blir
en grén oas att vandra i p& vég till lasarettet,
Ostervéngsparken eller ner till centrum.

| eft projekt aft rena marken bjuds studenter och
forskare in fér en biologisk markrening med véxter.
Ett projekt som lockar nya manniskor att beséka
staden. Aven trelleborgare kan lockas av den

nya grénytan och fa végen genom det gamla
industriomrédet.

En torgyta i Kvarteret Signalen ger plats for
installationen Jamstallt Ovre d& byggnationen pé
Ovre sdtter igéng. Torgets dppna ytor bjuder in
nya besdkare till ungdomsgdrden, men kan Gven
utnyttjas av férbipasserande. Kvarterets stora ytor
ger plats &t nya projekt att startas som den striktare
kvartersstaden rymmer.

Med en ljusinstallation halls stréket

och trygg miljé att vistas i. Genom indragna

samman dé&r def passerar Sparvagen fasader skapas smé torgytor att vistas pé
och Gasverksgatan. Sittplatser i ett soligt l&dngs med straket. Nya noder och attraktiva
ldge under fraden framfér Gasverkets strak lockar besskare férbipasserande att ta
s ungdomsgard blir en plats att umgas péa. végen via Ovre.
®)
/Pfoff’@é\ . ® Detnya kvarteren integrerar Ovre i e Platser framfér bibliotek och museum kopplar
7 omgivande bebyggelsestrukiur. Sméaskaliga samman de bd&da verksamheterna och ramar

bostadshus och verksamheter i direkt in stréket innan det fortsétter ner genom
anslutning till stadsparken skapar en unik centrum mot hamnen.
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Gestaltningsprinciper

Trelleborg @r en mindre stad i sédra Sverige praglad av hamn och industri.

Den mindre staden har ofta kvaliteter som smé&skalighet, narhet och plats fér

gronytor. Detta ar kvaliteter varda aftt vérna om aven i Trelleborg. Narhet,

orienterbarhet, intryck och rumslighet blir ledord i utvecklingsférslaget fér

stréket. | bilderna fill héger presenteras sammanfatiade gestalmingsprinciper

for utvecklingen av stréket.

Straket méter flera befintliga vagar och strék. Genom att utveckla s&
val befintliga som nya kopplas funktioner i staden samman, vilket ar en
forutsétining for att siréken ska befolkas. De fér stadga genom bebyggelse-
eller grénstrukiur som kan byggas ut efter hand.

Entréer fill stréket dppnas upp och tydliggérs fér att infegrera det i befintligt
vagnat. Straket passerar idag avstangda omréden eller vagar gémda
bakom hdg vegetation. Vid dessa punkfer ar det extra vikligt att stréket
synliggérs for att kvaliteter langs det kan upptackas.

Anslutande vagar férlangs for att angéra platser langs sfréket. En férutsétining
for aft stréket ska anvandas ar framkomligheten. Vagar som idag avslutas
i dtervandsgrander bor darfor férléngas. Dar vagar méts skapas platser
som kan utvecklas till noder léngs med stréket.

Platser langs med stréket hélls forhallandevis smé. Straéket angér i séder
Stortorget, och vidare till centrumgatorna. Fér att infe konkurrera med
dessa platser skapas mindre ytor framfér fasader léngs stréket. Huskroppar
langs straket halls ocksd smé fér aft ge plats &t bade publika strék och
privata innergdrdar.

Utveckling av platser framfér befintliga noder ramar in stréket. Stadskérnan
som idag héller p& aft véndas séderut kan bidra fill aft verksamheter i
dess norra utkant hamnar i periferin. Genom att utveckla plafser Iéngs
med straket i centrums norra delar ramas stréket in. Stréket bidrar sedan
fill att binda samman funktionerna och motverka centrumférskjutingen.

Genom att skapa en jamn rytm av infryck Iéngs med straket blir stadsmiljon
varierad och spannande. Nétverket av olika funktioner och karakidrer
lockar olika besdkare som kan befolka stréket. Den upplevelserika milion
bidrar fill att avsté&nden upplevs kortare vilket kan gynna géng- och
cykelirafik i staden.



Utveckla befintliga strék och koppla samman med nya. Eft rutnét Tydliggér entréer fill stréket och integrera med befintligt végnat.
skapas som underléttar utveckling av intilliggande platser. Stadga
fill straken kan skapas b&de genom bebyggelse och grénsturktur.

Férlang anslutande végar. Skapa smaskaliga platser genom indragna fasader. Smé
huskroppar ger plats fér publika strék och privata gérdar.

Rama in strék genom utveckling av befintliga platser kring entréer Skapa en j@mn rytm av intryck och platser langs med stréken.
pd viktiga byggnader i staden.



Atgéarder

Konsekvenser

b

Delomrade

Atgérder

Konsekvenser

Utvecklingsstrategi

Férslagen innehaller &tgérder som har olika relevans och tidsramar. Atgarder som bér uppféras

inom den n&rmaste framtiden, och andra som kan vénta nagot langre. | eft diagram presenteras

har atgarder och konsekvenser for stréket sammantaget i ett tidsperspektiv. Atgarderna presenteras

i olika faser dar relevansen @ven spelar in. Idealiskt ar dock aft faserna éverloppar varandra,

dé de alla paverkar stréket, rérelsen Iéngs det, vistelsen och trivseln p& platserna.

edvetandegéra

RSTORTORGET

Sittplatser framfér entréer fill
bibliotek och museum.

Platserna i stadskérnans nor-
ra utkant lockar ménniskor fill
platsen i takt med att vérsolen
fittar fram.

Byggnation av bostader. Stang-
sel kring stadsparkens norra del
fas bort och vaxilighet glesas ur.

Nya bostéder ramar in stré-
ket och bidrar till en tryggare
stadsmiljo. Kvarteren infegrerar
platsen i omgivande bebyg-
gelsestruktur och bidrar fill en
ombonad sméskalig stadsmili®
som gynnar cykel och gdng.

Stadsparkens norra del 6ppnas
upp och blir en del av Ovre och
darmed stadens norra delar.

OVRE

Jamstallt Ovre. Koppling éver
Casverksgatan.

Kommunens projekt skapar en
ny nod p& Ovre som stadens
ungdomar ar med och skapar.
Projektet visar dven att omge-
staliningen efter bussflytten &r
i full géng.

Genom projektet kopplas Gven
ungdomsgarden fill Ovre, vilket
initierar strékets koppling dver
Casverksgatan.

gghetsanpassa & integrera

KVARTERET SIGNALEN

Anlégga GC-vag genom
kvarteret. Flytta installationen
Jamstallt Ovre.

GC-végen fillsammans med ny
markbeldggning i kvarteret blir
eft yiterligare steg aft fillgéng-
liggora kvarteret och infegre-
ra det i dess omgivning. Ny
belysning och bankar bidrar
fill en mer urban milj® aven
om dess befintliga karaktar
bevaras. Installationens flytt gor
aft kvarteret uppmarksammas.

KVARTERET SIGNALEN

Riva plank och sténgsel, glesa
ur buskskikt kring kvarteret.

Kvarterets férsta fas for att fill
gangliggéras. Méanniskor kan
nu fa vagen genom omréadet
och upptacka dess kvaliteter.

SKYTTSGATAN

Anlégga GC-vég och ta bort
héckar som skymmer stréket vid
dess norra entré.

Strékets norra entré tydliggors
for att kopplas samman med
befintligt véignat. Ny markbe-
laggning underlattar rérelse
langs stréket och utmarker det
i sin omgivning. Gatans stora
kvaliteter synliggérs och bidrar
fill aft folk upptacker stréket.



KVARTERET SIGNALEN

Atgérder Utdkning av stadsparken. Fér- Markrening i kvarterets norra
langa Skyttsgatan. del. Ljusinstallation.
Konsekvenser | Strdket langs med stadspar-  Den biologiska markreningen

Delomré

kens norra del ramas in av ny
vaxilighet i en utdkad del av
stadsparken. Véxthuset bidrar
fill en ny nod som lyfter om-
radet med soliga uteplatser
och grénskande planteringar.
Skyttsgatans férlangning leder
folk fill platsen fran olika delar

av staden.

VARTERET SIGNALEN

bidrar till eft for staden unikt
projekt. Nya ménniskor bjuds
in fill staden och trelleborgare
far en ny speciell gronyta att
besdka.

Ljusinstallationen haller samman
stréket dver Sparvagen och
Gasverksgatan och blir eft fér-
sta steg aft infegrera Kvarteret
Signalen med bebyggelsen
pa Ovre.

SKYTTSGATAN

Atgérder Forbattra trottoarer. Rusta upp parker.
Genom att férbétira trottoarer  De smé& parkerna med Spp-
Konsekvenser | langs med Skyttsgatan inte-  na grasmattor och héga frad

greras kvarteret battre i om-
givningen. Entréer langs med
Skyttsgatan fortydligas vilket
gynnar flodet in i kvarteret frén
stadens alla hall.

atal platserna utvecklas

langs med Skyttsgatan kom-
mer i ny dager efter en mindre
upprustning. Nya bankar och
nedklippta hédckar gér parkerna
fill gréna ocaser fér promenader,
lek eller picknickar i bostads-
omrédena langs med strdket
och i dess omgivning.
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| rslaget némns kvarteret Signalen som ett utvecklingsomréde, ppet fér nya verksamheter
! aft etableras och pd sikt bostader att byggas. Aven Ovre bor dock ha méjlighet att utvecklas.
i Parkeringsplatser st och vast om de nya kvarteren kan pd sikt tas i ansprak for fler bostader
1 .. o .. . ..

. eller utdkat parkomréde. Detta bér dock ske efter analyser om nya behov i staden, dér de som
! presenteras i detta arbete inte racker fill.
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reflektion & diskussion

kapitel 4

metoden

Under den tid som jog har arbetat med detta examensarbete har jag tagit
manga , korta och l&nga, avstickande végar som béde fért mig framdt, och
stannat upp min process. Over eft ar har gétt sen jag bestémde mig fér aft
gora mitt arbete i Trelleborg, men dé enbart med busstationen Ovre. Ménga
vinklar, metoder och teorier kopplade fill arbetet har jag sékt igenom fér
aft fillslut hitta en metod som passar mig, som passar platsen, i tiden, och i
sammanhanget.

Genom aff l&ta mig inspireras av Lees, Diedrich och Braaes “The Travelling
Transect” hoppas jag ha hittat eff séit aff se platsen/erna i dess sammanhang
i staden och tiden, dess beréttelser och kvaliteter och darigenom en potentiell
gestalining till den. Precis s& som de beskriver p& andra sidan i artikeln
The Transect as a Method for Mapping and Narrating Water landscapes:
Humboldt's Open Works and Transareal Travelling (2014). Men p& samma
saft som att platser ser olika ut, har olika férutsatingar och bor folkas och
gestaltas utifrén dessa fror jog dven aft metoder méste tolkas ufifrén sina
forutsatningar. | mitt fall, i arbetet i Trelleborg har férutsctiningarna skiljt sig
mycket frén dem som &r beskrivna i den ovan némnda artikeln. | mitt fall har
det infe handlat om en okand plats p& kartan som férst studeras historiskt,
kartografiskt och samhalleligt, fér aft sedan studeras i detalj vid en viss tidpunkt,
under en resa till platsen. En s&dan process féar en dverblickbarhet som kan
beskrivas i eff tydligt fére - under - efter - perspekiv.

| mitt fall har det handlat om en plats jag kénner fill forhallandevis vél. Platsen
var min vardag i &ver eft halvér dé jag jobbar pd kommunen och reste fill
och fran busshallplatsen varje vardag. Till Ovre busstation kom jag tidigt
varje morgon med bussen och skyndade ivag genom parken 6r att hinna
fill jobbet. Dit kom jag @ven varje eftermiddag/kvéll, trétt effer jobbet, och
langtande efter att komma hem. Att platsen - eller platserna, jag har studerat i
detta examensarbete varit en del av min vardag kan och bér infe bortses fran,
utan méste vara en del av, eller férutsatining i den metod jog anvént mig av i
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faltarbetet. | artikeln beskrivs Alexander von Humbolts forskning och arbete som
en metodistisk och andlig/sjélslig guide till de tre landskaparkitketernas metod.
Hans arbete beskrivs (fritt dversatt) som att utforska eft specifikt geografiskt och
kulturellt omré&de frén ett perspektiv av erfarenheter och upplevelser frén en
annan plafs fér aft frambringa eller skapa férutsétiningar fér ny kunskap genom
relationsténkande och ett dppensinnigt omdefinierande av lokala empiriska
studier. Mitt perspektiv d& jag studerat platserna ér séledes ba&de frén tidigare
erfarenheter och studier, men Gven frén mina erfarenheter jag f&tt p& plafsen
i sig. Att jag trott vandrat upp till Ovre effer jobbet fér att vénta pé bussen,
och aff jag tagit med mig lunchlédan fill en solig bank i parken, att jag suttit
p& uteserveringarna pd lunchen med mina kollegor, och att jag svurit dver
det skanska blasiga klimatet som ofta gor sig pamint i Trelleborg, blir delar
av min analys eftersom de &r delar av mina tidigare upplevelser. Jag har f&it
ett kansloméassigt engagemang i platsen som jag froligivis inte f&tt p& samma
satt om jag endast besokt platsen for att géra projektet.

Detta medfér bade positiva och negativa aspekter till arbetet. A ena sidan
har jag fatt en forstéelse for stadens helhet, med kultur och folkliv. Jag har fétt
en djupare férstdelse for stadens padgdende utveckling och diskurs kring detta
dé jag bade suttit med p& méten angdende nya planer och sjalv arbetat med
nagra. A andra sidan har mitt engagemang i staden gjort aft jag fill viss del
last mig vid planer jag sett och milider jag vistats i. Seft strukturer i staden som
sidlvklara d& de varit del av min vardag. Strukiurer som inte nédvandigtvis
varit sjglvklara fér en utomstdende. Vid utveckling av omréden och platser ar
det vikligt aft bade ha férstdelse for den faktiska anvéndningen av staden,
men &ven férméga att se hur befintliga strukturer kan féréndras.

En annan aspekt av mitt arbete som kan kopplas till Humboldts teorier om
ny kunskap via rérelse ér aff jag under arbetefs géng flyttat fréan Malmé Hill
Stockholm. Till skillnad frén Braaes, Diedrichs och Lees fére-, under- och
efterperspektiv har min process snarare eff under- och efterperspektiv. Siclvklart
kan man Gven prata om ett féreperspektiv, men det skulle snarare handla om
vad jag upptackt innan mitt val av metod, dé& jag tidigare funderat p& en
mangd teorier fill arbetet. En sédan reflektion ér endast intressant ur perspektivet
aft mina fidigare erfarenheter péverkar det satt jag upplever platsen som jag
beskrev i féregéende stycke.

Efter flytten fill Stockholm har mitt arbete framfér allt g&tt ut pé att scitta samman
faltstudien. Skisser, fotografier, korta filmsnuttar och anteckningar studerades
och analyserades fér att sétta samman en helhetsbild. | Stockholm véicktes nya
insikler om platsen. Forutfattade meningar jag inte frodde jag hade om platsen
kom upp och kunde ifrégasattas. Distansen hjdlpte mig p& sé satt aft komma
vidare i analysen och slutligen i férslaget fér platserna. Detta tillsammans
med en grundlig analys av det samlade materialet. Under arbetet mérkte jag
aven att def fanns luckor i analysen. At jag gama &kt tillbaka for att titta pd
platsen pd& nytt. Med hidlp av higlpsamma, tidigare kollegor kunde jag dock
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f& nya fotografier pé platserna jag hade funderingar kring som hjélpte arbetet.

Alt jag fann luckor i analysen tror jag fill stor del har att géra med att jag i
arbetets bérjan inte hade helt klart fér mig vad arbetet skulle resultera i och
vilka omraden som arbetet skulle tacka. En del i mefoden The Travelling
Transect @r aft lata upptacker p& platsen - ‘promts’ - leda analysen vidare,
ndgot som infe kan bestémmas p& férhand. | mitt arbete har dessa upptéckier
Gven kommit efter faltarbetets slut i form av historisk information med mera.
Nagot som ledde till viljan att ka fillbaka och se delar av platsen p& nytt.
Metoden som professorerna beskriver har en tydlig och intensiv process
dar platsbessket pagar under en vecka. Den intensiva félistudien kréver ett
omfattande férarbete dar kontakter knyts, méten planeras och scheman satts
upp. D& min process varit mer utdragen och férarbetet varit mer flytande och
infe alls lika inrikiat p& det faktiska projektet har faltarbetet delvis bestatt av
en osdkerhet. | eft nytt arbete hade jag fokuserat mer p& férarbetet och saft
upp tydligare ramar fér vad faltstudien skulle innefatta. Till viss del tror jog
dock aff luckor i analysen alltid kommer att finnas d& platser ar l&ngt mycket
mer komplexa an vad man kan kartlagga i eft projekt.

| denna uppsats har syftef varit aft beskriva platserna jag observerat utifréin
mina egna upplevelser av dem. Arbetet &r sdledes min representation av
stréket. Strukturen pd arbetet har féljt min explorativa metod dér analyser
och upptdackter presenteras efterhand. Jag har éven valt eft relativi mélande
sprak som majligivis skilier sig frén en traditionell akademisk uppsats. Detta
for att beskriva kénslor och atmosférer frén platserna. P& s& sctt hoppas jag
kunna méla upp mina iakitagelser f6r lasaren och vécka dennes intresse fér
stréket. Lasarens fér en bild av platserna och kan dra egna erfarenheter och
upplevelser. En utveckling av de "bibliofek” av platser vi tidigare passerat for
aff se potentialen i, och p& nytt férst& de nya platser vi beséker. Négot som
ofta beskrivits under utbildningen, och som vi ofta uppmanats ta hjdlp av.
Detta i linje med Humbolts filosofi och metod. ” It was precisely the bold and
startling comparison in his publications that offered Alexander von Humboldt
the chance to educate his readership to be active readers and to simulianeously
confribute fo the deprovincialization of a kind of thought [...] that reduced
everything fo fraditional classifications through the complicity of “systematic
ideas.” In its fransareal dimension, Humboldt's hemispheric science was a
science of and derived from movement.” (Ette, pp105). Huvudtesen i defta cifat,
the movement, ska i detta sammanhang &ven kunna tolkas som en utveckling
av ndgot. Hur nagot utvecklas frén eft stadium till ett annat dér produkten av
studierna alltid kan kopplas vidare fill ny férstéelse och kunskap. Detta fér aft
méijliggéra framtida utveckling och férstéelse av siréket och staden.

En kritik mot min metod och mitt val av representation kan vara att arbetet blir
for subjekivt. Jag vill dock havda att platser aldrig kan vara objekfiva, ufan
upplevs olika beroende p& vem som upplever den. | den fenomenologiska lgran
skapas rummet i relationen mellan platsen i sig och hur den upplevs av andra.
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Nagot som arkitekfer och planerare ofta inkluderar i analyser, enligt Tomas
Wikstrém och Lina Olsson (2012). Eft sirék ér infe enbart en forflytiningsstrcicka,
utan @ven rum i staden, for forflytining, vistelse och maten. Genom att se
stréket fysiska struktur i relation fill hur det upplevs bidrar, i min uppfatining,
fill en mer nyanserad bild av stréket och dess platser. Transparensen i arbetet
ar dock fundamental, dér egna erfarenheter infe kan misstolkas som objektiva
sanningar om platsen. Andrea Kahn (2002) skriver att representationer av
stader ofta flatar samman motstridiga aspekter fill en enhetlig och dverblickbar
bild. Samtidigt menar hon ait staden upplevs och existerar p& ménga olika
plan parallellt, beroende p& vem som upplever den, nér och pd& vilket satt.
Genom att i deffa arbete ge en bild av staden s& som jag upplever den &r
infentionen att dven lamna utrymme fér andras upplevelser av staden.

Mitt arbete har resulterat i en grundlig analys av stréket, men férslag har
delvis varit relativt forsiktiga. Min metod syftar dock il en standig férvandling
'fransformation” av platsen vilket leder fill ett &ppet slut i arbetet. Arbetet blir p&
s& vis en del i en staindig férandring av stréket dér utveckling bér hanteras efter
hand. Jag har darfér gjort stallningstagandet att presentera stérre férandringar
p& de platser jag anser relevanta i nulaget, medan andra ldmnats mer dppna
for en framtida utveckling &ver tid. Med mitt arbete hoppas jag éndd kunna
bidra ill forstaelse for platserna i en framtida fas.

En spannande reflektion jag gjort effer arbetet ér hur min férstéelse av min
mefod &kat under arbetets géng. P& vilket séit det hénger samman med The
Travelling Transect och Humboldts filosofier, och pd vilket satt det skiljer sig.
Dock har det slagit mig hur stora likheter mina slutsatser av metoden arbetet
varit med de bada tidigare. Resultatet skilier sig sjcévklart, men huvuddragen i
metoden har varit densamma, framfér allt filosofin bakom metoden. Detta trots
aff jag sjalv lange var osdker p& vad jag fakfiskt gjorde och om min metod
(kanske snarare process) var “vattentat”. Slutsatsen fror jog hdnger saomman
med Humboldts teorier om utveckling. Ett synsatt som ar ganska sjalvklart
ur eft postmodernt perspektiv, dar allt ér beroende av sina omsténdigheter.
Postmodernt ur eft filosofiskt perspektiv snarare an eft klassiskt arkitekioniskt. P&
s& séitt kan man genom analyser och reflektioner alltid hitta eft sétt att koppla
resulfatet till metoden. Vilket i sin férlangning innebér aff resultatet enbart ér en
del av min sanning, vid en specifik tidpunkt - i kontrast fill en universell, statisk
sanning. Nagot som starker tesen om ett resultat med dppet slut, dar andra
kan ta vid och upptécka nya sanningar, som fillsammans férstérker bilden av
stréket och dess sammanhang.

Anda sedan jag, hésten 2009, bériade studera landskapsarkitektur har
yrkesrollen beskrivits, och liknats vid, en spindel i ett nat. Landskapsarkitekten
ska forstd relationer mellan olika delar i eft projekt, ha ett breft kunskapsfalt
och kunna koppla samman rumslighet och gestalining med tekniska aspekter
s& som markfysik, biologi, héllbarhet etc. Under hela utbildningen har vi
franafs i aff se helheter, men Gven dess innehdllande delar genom aft skifta i
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perspektiv frén den stora fill den lilla skalan for aft p& s& satt kunna harleda
platsens betydelse i dess omgivning och vice versa.

Detta arbete har inneburit att jag fatt arbeta med hela yrkesrollens rackvidd.
Fran stadsbyggnad fill férslag pd skétsel. Att studera en plafs ufifrén dess
befintliga kvaliteter fror jag kraver att skalan pé& bade analys och férslag méste
kunna variera. Att bestémma en defalieringsgrad pé férslaget har varit en av
de stérsta utmaningarna i detta arbete.

En stad ar en plats som utvecklats lange, dar olika individer och generationer
har saft sina spar. Och dar olika politiska och arkitektoniska beslut har
p&verkat dess utbredning, utseende och funkfion. At se staden utifrén dess
sammanhang, utifrén dess faktiska varande och utifrén héndelser som skapat
det som vi idag ser i staden dr en férutsétining fér aft férsté vad som platserna
bér och hur de kan utvecklas. Vare sig det ar politiska beslut eller manniskors
levnadsmonster i staden.
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forslaget

Ll&ngt innan jog bestémde mig fér aft skriva om stréket i Trelleborg hade jag
identifierat Ovre som eft spcinnande omréde i staden i stort behov av utveckling.
léinge forsokte jag formulera et examensarbete som enbart handlade om Ovre.
Jamstélldhetsperspektiv, successiv och anpassningsbar utveckling var olika
fokusomréden jag forsokte applicera pd Ovre. Men dér det ena kandes smalt
och paklistrat kéndes det andra fér brett. Den dppna kilen som Ovre bestar
av kan rymma en mangd olika funkfioner, men &r samtidigt fér begrénsad
for en traditionell kvartersstadsstrukur. Genom att istéllet studera stréket kunde
jag hitta en strukiur som sfréickte sig bortom Ovres granser och sétia platsen
i eft storre sammanhang. Sjalvklart ska analyser och studier av platsar alltid
fréngd projekiomrédets faktiska granser d& de paverkar och péverkas av
omkringliggande platser och strukiurer. Genom aft i férsta hand studera stréket
kunde jag dock enklare frangd den dstvastliga strukiuren p& Ovre som &r
en bidragande fakfor till aft platsen upplevs frénkopplad sitt sammanhang.

Att mitt arbete haft sitt ursprung i ett gestaliningsférslag for Ovre ar sékerligen
synligt i slutprodukten. Detaljeringsgraden ér hagre i férslaget for utvecklingen
pa Ovre dn vad den ér i de évriga delomrédena. Till viss del kan man se
mitt arbefe som en analys och gestalining av Ovre, dér jag anvant straket for
aft se platsen i dess sammanhang. lite som Kahn och Burns beskriver med
the areas of control, influence och effect. Ovre &r min area of control, som
p&verkas av férandringar i staden vilket ger effekter p& Stortorget, kvarteret
Signalen och vice versa. Jag vill dock pasta att Ovre har en viktigare roll i
straket éin de dvriga delomrédena i nuldget. Ovre r i storre behov av direkt
omgestalining, medan de dvriga delarna i hdgre grad kan utvecklas pé&
sikt. Med detta menar jag infe att stréket inte bor utvecklas. Omrédena ar
analyserade efter hur de forhdller sig ill varandra och férslaget ar utvecklat
likasa. Aft utveckla eft strék som stracker sig frén norr till séder och skér rakt
genom stadskaman har potential att hélla samman staden och gynna géng
och cykeltrafik. Stréket stracker sig dessutom mellan spénnande delar av staden
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som genom upprustning kan bidra fill aft de blir upptackia pd nytt. Genom aft
binda samman projektet med stréket till utvecklingen pa Ovre uppmarksammas
de delar som idag dr otillgéngliga och i behov av utveckling ur eft léngre
perspektiv. Forcéndringen pa Ovre sammankopplas med straket vilket kan gynna
utvecklingen och ianspraktagandet av det intilliggande kvarteret Signalen. Pa
samma satt kan det friare kvarteret Signalen paverka utvecklingen p& Ovre
och skapa ett levande kvarter med flera olika verksomheter.

Utvecklingsstrategin och gesfalinignsprinciperna fér stréket innefattar parallella
tidsperspekfiv. Analysen av stréket har identifierat en varierad problematik
och potential i de olika omrédena. Trygghetsaspekten pa Ovre r relevant
aft direkt &tgarda, medan utvecklingen av stadsparken medfér kvaliteter pé
sikt. Defsamma gdller utvecklingen i kvarteret Signalen. Kvarteret maste férst
dppnas upp och tillgangliggéras for aft senare utvecklas med nya funkfioner
som fter platserna. P& grund av den ofrygga situationen p& Ovre varierar
dessutom atgardernas skala. Smé& dtgdrder som kan férbétira situationen
snabbt féreslas férst och kompletteras senare med stérre, mer avancerade
och langsiktiga. Platsernas specifika problematik féregar dérfor utvecklingen
av stréket som s&dant. Tillsammans skapar dock dtgérdema ett upplevelserikt
och tryggt strak som maojliggér vistelse, trivsel och rorelse.

Foreslagna atgarder kan tyckas férsiktiga for det omfattande analysarbete
iag gjort om platserna, men stéliningstagandet om &tgérderna har gjorts effer
aft helheten har studerats. Platsspecifika kvaliteter kan ha olika skala. Det kan
vara en solig plats framfér en fasad, rumslighefen som uppstér under eft sfort
trad, kanslan i eft kvarter med en viss byggnadsstil, upplevelsen av 6ppet
eller stéingt, hogt eller lagt, eller sammanhanget i staden. Stréket i Trelleborg
stréicker sig genom stadskaman. | en stad av Trelleborgs storlek @r centrum ofta
begransat varfér det dar ar vikfigt att se till stréket i relation fill centrum. | en
mindre stad &r kopplingarna mellan de olika centrumfunktionema extra vikfigt
d& utbudet och omfattningen av dem &r begransat. Fér strdket i Trelleborg
har darfér en storskalig plafsspecifik upptackt varit att stréket i férsta hand
bor vara en del i ett nat som kommunicerar stadens olika platser. Nya noder
och funktioner kan ligga ldngs med stréket, men bér inte konkurrera med
befintliga. Istdllet bor nya noder ses som komplement fill stadens befintliga
platser. Straket i Trelleborg fé&r darfér ingen djarv och utmanande design som
utmarker stréket som viktigare én andra, ndgot som kunde passat batire pé
en annan plats. Helheten av stréket bér ses i sammanhanget av staden, vilket
gor aft angransande strék ocksd bor studeras och utvecklas.

At besvara frégan om jag kan se sfadens helhet béttre genom att se sirékets
helhet ar svart att fa stéllning till. Genom att analysera flera platser och hur
de forhaller sig till varandra ges séklart en stérre bild av sammanhanget én
om analysen skulle koncentreras fill en specifik plats. | detta arbefe har jog
dock fokuserat p& hur platserna och stréket forhdller sig fill stadens helhet och
tycker aff jag fétt en ganska bra bild av det. Jag tror dock att en analys av
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hur en specifik plats férhaller sig fill stadens helhet ocksd hade bidragit fill
forstéelsen av stadens helhet. Att havda aft strékstudier i sig leder fill forstaelse
av stadens helhet vill jag darfér inte hévda. Jag tror snarare att det handlar
om infentionen och syftet med studien. Strukiurer i staden bor analyseras i
alla projekt &ven om skalan p& projektet kan variera frén sfad fill stadsdel
fill kvarter osv.

Stréket passerar omréden i staden som vaxt fram under olika decennier och
har darfor olika karaktarer. Fér aft vérna dessa har ocksd en mer detaljerad
platsanalys varit nédvéndig. De olika karakiérerna har potential aft utveckla
straket till en varierande och spannande promenad genom staden. Stréket
passerar dessutom ett omréde som idag ar avstangt varfér kopplingar
mellan de olika omrédena ér vikliga bade i den fysiska gesfalmingen och
p& ett psykologiskt plan genom att medvetandegéra stréket och platserna. |
forslaget har jag valt aft spara de unika kvaliteterna i vardera omréde, men
fillgangliggjort platserna genom tydlighet vid entréer och kompletterat dem
med element som paminner om den urbana milién som bankar, belysning,
ordnade planteringar och batire markbelédggning. Med Lisa Diedrichs ord
kan man darfér séga aft jag pd den stora skalan valt en ‘foreignisation’,
dar unika kvaliteter vérnas i s& stor utstréckning som majligt som pd sikt kan
accepteras vara en del av den urbana miljon genom iansprékiagande av
platserna. Déremot har jag p& den lilla skalan valt att fillféra urbana element
-en 'domestication” av miliderna fér att illgangliggéra och trygghetsanpassa
dem och pd s& satt bjuda in fill i ansprékstagande av platserna.

Under arbetets géing har ménga olika tankar kommit upp om vad straket ska
innehalla. Det slutgiltiga forslaget har inte varit 16t aft komma fram fill. lange
vaxte mojligheterna och infallsvinklarna fill férslaget ju mer jag safte mig in i
platserna. Detta fill skillnad frén andra projekt jag arbetat med dér méjligheferna
minskat ju mer jag satt mig in i platserna. Jag fror aft detta har aft géra med
strékets omfatining. Omré&det for stréket ér stort och inga direkta granser fér
delomrédena var dragna frén bérjan. Samtidigt var min analys platsspecifik
dar stréket studerats i detalj. En upprepad pendling mellan defalien och de
stora greppen ledde till en ambivalens i detaljeringsgrad dar jag & ena sidan
ville rita specifika platser kring eff fynd i platsanalysen, & andra sidan ville
flytta runt stora funkfioner och noder i staden. Slutprodukien med eft férslag
i skiftande detaljeringsgrad blev 16sningen d& platsanalysen fakfiskt bidragit
fill en forstéelse om att platserna har olika behov och att defaljeringsgraden
darfér skiftar. Angreppssattet var dock nytt fér mig, varfér det tog lang fid fér
mig att komma fill insikten. | mina inledande frégestélliningar frégar jag mig hur
ett str&k genom en befintlig milj® kan utvecklas s& att platsspecifika kvaliteter
fas tillvara och en god helhet uppnds. Fér mig har eft satt varit just detta, aft
lata behoven och férutsatiningara pd platsen och stréket i sig bestamma
detaljeringsgraden pé& férslaget.

Trofs min defalierade analys var det dessutom svért att faktiskt férstd platsernas
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omfattning. Intrycket, framfor allt pa Ovre, var stort och éppet. Detta pd
grund av de ménga parallella kérytorna och bristen p& byggnader som drar
ner skalan. Val framme vid ritbordet gick det dock upp fér mig aft ytan var
begransad och att def var svért att rymma de s& vikliga bostéderna pd ytan
och samtidigt ha plats fér publika géngstrék. Den langsmala yia som omré&det
bestar av har varit mycket problematisk aft handskas med. En av de mest
utmanande uppgifterna i defta arbete.

| forslaget presenteras en smaskalig bebyggelse pa Ovre. | dagens situation
med bostadsbrist och i ansprékstagande av landsbygdens &kermark kan
tyckas att det i en innerstadsmilio bér byggas hégre och tatare. Jag har dock
valt att se Ovre i sitt sammanhang i staden. Flera fortatningsprojekt dr igéing
med hdga hus i en mer traditionell kvartersstrukiur - b&de i den nuvarande
stadskérnan och pa langre sikt i hamnen. Den valda metoden har hjélpt mig
aft se hur platsernas specifika kvaliteter och omgivande funktioner kan géra
Ovre till en mer intimt kvarter préaglat av grénstruktur och publika ytor. Fér aft
manniskor kan vélja aft bo i staden bér ett varierat utbud av boendetyper
finnas. P& sa satt kan Ovre komplettera de mer storskaliga fortatningsprojekt
som presenteras i andra delar av staden.

VIDARE STUDIER

Arbetet presenterar ett utvecklingsférslag for straket i Trelleborg dér metoden
The Travelling Transect varit végledande i s&vél analys som férslag. Metoden
syftar fill aft ge en nyanserad bild av den studerade platsen fér aft undvika
universella och statiska designlésningar som infe tar hansyn fill platsens specifika
férutsatiningar. Kortvariga kvalitefer som atmosfarer, relationer och dynamik i
landskapet studeras och stélls i relation till stérre strukturer som historik, kultur,
politik och lége. Metoden innefattar p& s& satt en ambition att kartlagga
upplevelsen av platsen.

Enligt Tomas Wikstrém och Lina Olsson (2012) ser arkitekter och planerare ofta
strék enbart som forflytningsstrdckor nar strdk i siglva verket b&de representerar
rummet fér forflytiningar och de férflytiningsakter och floden som definierar
det. Géllande rum, menar Wikstém och Olsson, har arkitekter & andra sidan
nastan allid en fenomenologisk vinkel p& analysen, avsikiligt eller ej.

Genom att studera strék utifrén mefoden The Travelling Transect tydliggérs
stréket som rum i staden snarare @n enbart férflytiningsstréickor. Straket, Hill

skillnad frén exempelvis vagen, hanger starkt samman med hur ménniskor
anvénder det (Persson 2004).

| framtida studier och férslag for strék uppmuntras dérfér metoden The Travelling
Transect. Metoden &r dock utvecklad i projekt fér nedlagda hamnomréden
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och i vattenlandskap. Studier fér en bredare anpassning till stadsmiljoer
foreslas darfér, da Gven stader har en dynamisk utbredning. Fér att intensifiera
processen, som i detta fall varit tidskravande, féreslas dock ett tydligt ramverk
for hur analysen ska utféras pd férhand. Ett sédant ramverk bér kunna variera
beroende pd projektet, men kan vara en utgéngspunkt som skulle underlétta
processen.

| metoden ingdr Gven att se stadens stéindiga utveckling frén négot fill négot.
Attta hénsyn fill stadens utveckling innebar att lamna utrymme fér nya analyser
i projekfen. Dessutom innebdr det aft tidigare analyser bér studeras for aft
skapa forstéelse fér platsens utgéingslage och tidigare funktion. Strukturer for
hur detta ska fungera i prakiiken ar ocksé varda att studeras dd risken finns
aft tidigare projekt och planer ofta kan komma att férsvinna i arkiv.

For straket i Trelleborg bidrar detta projekt till en dvergripande bild straket
i relation till staden. Utvecklingsstrategier och gestaliningsprinciper ger en
oversikilig bild av férslaget. Innan anléggning bér dock en mer detaljerad
design utvecklas dar tekniska aspekfer studeras mer @n p& en konceptuell nivd.
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