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ABSTRACT

Animals are transported today over the world for different reasons. The shipment usually
takes place by truck which can affect animal welfare. It is important that the animals are in
good condition before the shipment date since the transportation is a major stress for the
animals. The animals are subjected to both physical and mental stresses such as noise, high
humidity, high temperature, etc. An important parameter to increase the chances of a good
transport is that the carrier has proper training and handling the animals well. It is also
important that the transport is well organized with resting places for the animals or if an
emergency should arise.

A major reason for impaired animal welfare during transport is vibration in transit. It is
therefore important that the carrier is driving in a careful and orderly manner and drive on
good roads. The journey time is clearly connected with the welfare of animals and studies
show that when the shipment is over six hours it increases cortisol levels and heart rate of
the animals indicating that the animals are stressed. There are many actors in the transport
but it is the carrier who has primary responsibility for the animals when they step on the
journey. It is also he/she who determines whether the animal is in enough good condition
to be transported, not the animal owner. Since loading and unloading are the times that
animals perceive as most stressful, it is important that it runs smoothly with experienced
and trained staff.

The aim of this work was to lift up the deficiencies that may affect the welfare and
demonstrate solutions for the carrier in order to prevent these. During the autumn of 2012 a
transportation project in Sweden was performed, where all county boards was involved to
increase control of animal transport. Results from Ostergdtlands County shows that many
shipments do not meet the requirements imposed by animal welfare legislation. 58
transportations were checked, and 59 percent was recognized with one or more
deficiencies. It was transportation primarily for horse and cattle that were checked. The
most common deficiencies were lack of thermometer and fire extinguishers, which can
affect animal welfare considerably. Even if fire extinguishers rarely need to be used, it is an
invaluable tool if fire occurs. Without thermometer the risk of stress, because of heat or
cold, increases which greatly reduced animal welfare. It was also noted that many carriers
had insufficient documentation in the transportation vehicles. It is believed to be due to
lack of knowledge or that the regulatory framework is too advanced and the driver does not
feel they have time to devote to produce various documents.

Many animal transports on the roads in Osterg6tland County fail to maintain the minimum
approved level of animal welfare law. If the carriers acquire aids such as fire extinguishers,
thermometer and arrange correct documentation, many animal welfare deficiencies would
be corrected.



INLEDNING

Bakgrund
Djurens majlighet till god valfard bygger pa att de har tillgangar och formagan att anpassa
sig till sin omgivning (Broom, 1986). Det behdver inte ndédvandigtvis vara kostsamma
resurser som kravs for att mojliggora en god djurvélfard utan resurserna ska anpassas efter
olika arter och individers behov (Broom, 1986). Vid djurtransporter finns det manga olika
typer av hjalpmedel, sasom kontroller 6ver utfodring, vattning, stromedel och ventilation,
for att tillgodose djurens behov (Broom, 2003). Detta 6kar chanserna for att djuréagare och
transportor ska lyckas ge djuren en god valfard vid transporten (Broom, 2003). Olika
djurslag har olika behov vilket &r viktigt att tanka pa vid arbete kring djurvélfard vid
transport (Broom, 2003).

Djur transporteras idag av manga olika anledningar sasom till slakt, livdjursférmedling,
tavling, avel m.m. (Bulitta, 2012) och nastan alla lantbruksdjur transporteras nagon gang i
sitt liv (Broom, 2005). Bara i Europa transporteras varje ar minst 315 miljoner
lantbruksdjur (Hartung, 2003) och varje vecka transporteras éver 1 miljard djur éver hela
varlden, dar évervagande delen &r slakttransporter (Appleby, 2008). Det vanligaste séttet
att transportera djuren ar med lastbil, &ven om det i studier har visat sig att ur
valfardssynpunkt ar det battre for djuren att transporteras via bat, jarnvag eller flyg
(Lambooij, 2007).

Viktigt att tanka pa innan transport &r att djuren som transporteras &r i bra
kondition/hélsotillstand, forutsatt att det inte ar transport till veterinar eller djursjukhus
(Grandin, 2010). Djuren maste vara val forbereda for transport och vid langre transporter
som kraver foder och vatten maste djuren kanna till utfodring- och vattningssystemen
(Hartung, 2003). Under sjélva transporten utsatts djuren for manga olika pafrestningar som
kan leda till forsamrad valfard (Gebresenbet et al., 2005; Bulitta, 2012). Det ar bade fysiska
och psykiska anstrangningar for djuren, speciellt for djur som transporteras sallan da de
utsatts for nagot de inte har erfarenhet fran (Lambooij, 2007). Det finns dven flera studier
som visar att djuren vid transport far en forhojd kortisolniva (Grandin & Gallo, 2007)
nagot som tyder pa att det ar stressande for djuren att transporteras (Grandin & Gallo,
2007; Bulitta, 2012). Nagra exempel pa stressfaktorer under transport ar buller, hog
fuktighet och hoga temperaturer vilket paverkar djurens fysiska och psykiska tillstand
(Hartung, 2003; Bulitta, 2012). Det &r absolut nédvéndigt att personalen som har hand om
djur &r utbildade vilket gor att de ar forsiktiga och lugna utan att skrdmma djuren och
uppmuntrar till en lugn drivning (Hartung, 2003).

Bulitta (2012) skriver att det som har storst negativ paverkan pa djurens valfard ar
transporttiden och vibrationerna i transporten, dér vibrationerna i transportfordonet
inverkar pa djurets halsa, komfort och kroppshallning i transporten. Vibrationer kan
paverka aktiviteten hos djuren och aven orsaka aksjuka (Gebresenbet et al., 2011). De
storsta orsakerna till att transportfordonet vibrerar ar ojamna vagar, bristande korformaga
hos transportéren och dalig kondition pa transportfordonet (Gebresenbet et al., 2011).
Dessa faktorer kan snabbt trétta ut djuren och inverka negativt pa deras hélsa och valféard
(Hartung, 2003). | studier har det visat sig att kor ar mycket kansliga mot vibrationer da de
ofta star under en lang tid vid transport (Gebresenbet et al., 2011). De spanner sig i princip



alltid vid forandring av hastigheten for att inte tappa balansen och undviker att komma i
kontakt med andra djur (Gebresenbet et al., 2011). Grisar lagger sig istéllet garna ner vid
langre transporter om det finns utrymme for det (Tarrant, 1989). Det som paverkar hur
djuret generellt upplever vibrationerna ar kroppsstorlek, vikt, alder, kon, allmant
hélsotillstand, kroppshallning och tidigare erfarenheter av transport (Gebresenbet et al.,
2011).

Flera studier visar att stressnivan hos djur ar korrelerad med transporttiden (Hartung, 2003;
Gebresenbet et al., 2005). Om transporttiden dverstiger sex timmar &r det stressande for
djuren men det gar inte att utlasa om det har nagon effekt pa kottkvalitén (Gebresenbet et
al., 2005). Samtidigt syns det att djuren far mer fysiska skador och blaméarken vid korta
transporter (Hartung, 2003). Det kan antas bero pa att djuren inte hinner anpassa sig till sin
nya miljo innan det &r dags for lossning vilket &r ett typiskt tecken pa dalig vélfard (Broom,
1986). Vid matning av hjartfrekvens och observationsstudier gor forskarna en beddmning
att lastning och lossning &r de moment som ar mest stressande for djuren (Hartung, 2003;
Gebresenbet et al., 2005; Houpt, 2007). Hartung (2003) anser att en 16sning for att 6ka
djurvalfarden skulle kunna vara att transportorerna blir betalda for omhéndertagande av
djuren och inte for att hinna med att lasta (alternativt lossa) manga djur under kort tid.

Forsamrad hantering av djuren och undermaliga transporter orsakar inte enbart att djurens
valfard blir negativ utan aven att kottets kvalité forsamras (da det handlar om djur som
transporteras till slakt) (Bulitta, 2012). Stress innan slakt kan orsaka att kottet blir blekt,
mjukt och far forsamrad vattenbindande formaga (pale, soft, exudative meat = PSE)
alternativt blir torrt, hart, morkt och far samre hallbarhet (dark, firm, dry meat = DFD)
(Bulitta, 2012) vilket i sin tur ger en samre klassificering pa kottet (12, 30 och 32 8§
Foreskrifter om &ndring i Statens jordbruksverks foreskrifter [SIVFS 1998:127] om
klassificering av slaktkroppar, senast omtryckt genom 2004:88, saknr O40).

Nagra av de storsta valfardsproblemen uppstar vid transport av slaktdjur med lagt
ekonomiskt varde sdsom varphons och slaktkyckling (Grandin, 2010) eller transport av
djur som inte &r helt friska (Hartung, 2003; Grandin, 2010). Vid transport av djur som inte
har ett bra halsotillstand dkar riskerna for att utveckla allvarliga sjukdomar, fysiska och
psykiska skador och det ar framst djurhallningssystemen som djuren kommer ifran som
avgor vilken kondition djuren &r i vid transporttillfallet (Hartung, 2003).

Det &r viktigt att hanteringen av djuren vid transport gar lugnt till och att den som ar
ansvarig for djuren har erfarenhet av djurslaget som ska transporteras (Hartung, 2003). Det
ar ocksa till fordel om transportéren/djurskotaren kanner till deras flyktmonster och darmed
vet hur han/hon ska nérma sig dem om det behdvs (OIE, 2010). OIE (2010) skriver att det
ar positivt om flockdjur, som de flesta lantbruksdjuren &r, far aka tillsammans med gruppen
som de kanner for att halla sig lugna. Det ar da viktigt att djuren kanner varandra sen
tidigare och blandning av djurgrupper bor undvikas i allra stérsta man (Hartung, 2003).

Vid en transport finns det manga aktorer med sasom djuragare, kopare, djurskotare,
transportor med flera vilka alla har olika ansvarsomraden (OIE, 2010). Hartung (2003),
Melin (2010) och OIE (2010) beskriver vidare att transportoren har rollen som chauffor for
djuren och ar darmed ansvarig for att:

e planera resan sa att den pa béasta satt blir behaglig for djuren
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e haett fordon som &r anpassat for djurslaget och uppfyller de krav som finns kring
transport

e djurskotaren (alternativt transportéren) har den utbildning som kravs for att hantera
djuren i olika situationer som kan uppsta

e transportoren sjélv har korrekt utbildning att kéra djurslaget

o se till att ha en fardig reseplan och veta var nadgonstans som hjalp (till exempel
veterinar) och viloplatser finns pa vagen om det skulle behévas

e enbart lasta djur som &r i ett halsotillstand som klarar det

e djurens vélfard ar god under hela resan.

Djurens sinnen som paverkas vid transport
Det ar viktigt att komma ihdg att lantbruksdjuren generellt har betydligt battre luktsinne &n
oss manniskor vilket bor tas till beaktning vid transport (OIE, 2010). Om det gar bor
transportéren undvika dofter som kan paverka djuren negativt under transporten for att
minska stress och obehag hos djuren (OIE, 2010).

Djurens synfalt ar vidare &n ménniskors men istéllet har de inte lika bra djupseende (OIE,
2010). Det innebér att djuren har goda mojligheter att upptéacka rorelser och faror fran
sidorna men har svarigheter att bedéma avstand framat (OIE, 2010). De har ocksa en annan
uppfattning kring ljus och en studie visar att kor ar ett av de dédggdjur som ser bast i dunkelt
och morkt ljus men vill inte ga in i utrymmen som ar mérkare an dar de befinner sig (Cross
et al., 2008).

Domesticerade djur hor dven battre &n oss manniskor och framforallt 6ver storre
ljudfrekvens (OIE, 2010). De ar ocksa kansliga for ljud i hoga frekvenser och blir stressade
och kan bli panikslagna 6ver hoga eller plotsliga ljud vilket bor beaktas vid transporten
(OIE, 2010).

Utformning av transporter
Hasttransporter finns i manga olika utféranden, fran enhéastars slap (Agrinova, 2013) till
lastbilar som kan transportera 9-10 héstar (Krismar, 2013). Materialen som anvands i
slapvagnstypen, for en eller tva hastar, ar glasfiberarmerad plast, galvaniserad stal,
aluminium och plywood (Stromberg, 2003). Golven bestar av aluminium eller plywood
med vanligtvis en gummimatta ovanpa (Strémberg, 2003). Den ventilation som finns i
héstslapen varierar och det kan finnas bade ventilation i taket med hal riktade bakat, en
rosettventil (ofta monterad i dorren), taklucka och/eller 6ppning i fronten. Aven de storre
hastlastbilarna &r vanligtvis uppbyggda av aluminium och plywood till storsta del, &ven om
det ofta ar nagot battre isolerat (VHCT, 2013). Eftersom héastar behover tid pa sig att stélla
om 6gonen fran ljuset utomhus till morker inomhus bor en hasttransport vara val upplyst
och dessutom ha en bred 6ppning (Houpt, 2007).

Héstar transporteras till stor del i samband med tévling, traning och avel och behéver vara i
bra kondition vid ankomst (Beaunoyer & Chapman, 1987). Hasttransporter ar darfor
utrustade for att ge djuren en hog komfort for en mjuk transport och mindre stress
(Beaunoyer & Chapman, 1987). En studie av hastar som transporterades kunde visa att da
de endast transporteras under en timme paverkas deras prestation inte, aven om det &r djur
som ska prestera max strax efter ankomsten (Beaunoyer & Chapman, 1987).
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Lantbruksdjur transporteras vanligtvis i grupp och en transport som normalt anvénds vid
djurtransport av lantbruksdjur ar ett fordon som bestar av ett chassi med en pabyggd hytt
och ett lastflak (Melin, 2010). Lastutrymmet i fordonet ska vara anpassat for djurslaget som
ska transporteras (Melin, 2010) och vid slakttransporter ar vanligtvis golvet av metall for
att underlatta vid rengoring (D. Bald, Lansstyrelsen Ostergétland, personligt meddelande,
15 april 2013). Oberoende golvmaterial ska det alltid finnas stré pa golvet vid
djurtransporter som uppratthaller komforten for djuren (3 kap. 4 § Statens jordbruksverks
foreskrifter och allméanna rad [SJVFS 2010:2] om transport av levande djur, saknr L5).
Lastutrymmet kan sedan vara uppdelat i flera olika avdelningar och vaningar (upp till fyra
vaningsplan) som hojs eller sanks med hjalp av vajrar och automatisk lasning alternativt
hydraulik (Melin, 2010). Ventilationen och luftkvalitén uppratthalls med hjalp av naturlig
(sidodppningar) och mekanisk ventilation (Melin, 2010).

Transportprojektet
Transportprojekt pagick under fyra veckor i september och oktober 2012 éver hela Sverige
dar alla 21 lansstyrelser var delaktiga (Lansstyrelserna, 2012). Bakgrunden till projektet var
att det vid en granskning av EU framkom att Sverige utfor alldeles for fa
djurtransportskontroller (Fig. 1) (L&nsstyrelserna, 2012). Lansstyrelserna tillsammans med
Jordbruksverket faststéllde som resultat av EU:s granskning att prioritera kontroll och
tillsyn av djurtransporter for att pa sa vis upptacka var behovet av kontroller ar storst
(Lansstyrelserna, 2012). Det skulle ocksa gora att lansstyrelserna i framtiden gor en mer
likalydande kontroll och beddmning av djurtransporterna vilket ger ett battre djurskydd, en
storre rattssakerhet och en mer korrekt uppfoljning av lagen (L&nsstyrelserna, 2012).

For att effektivisera kontrollerna togs det i samband med transportprojektet fram en
forenklad checklista som skulle anvéndas under projektet (Lansstyrelserna, 2012). Den
checklistan hade fokus pa de punkter som Jordbruksverket behdver vid den arliga
rapporteringen till EU samt de punkter som ansags vara till storst betydelse vid det har
projektet (Lansstyrelserna, 2012).

180 165

160 -+

140 +

120 A

Antal kontroller 100 -
80

60 -+ 42

40 A
20 A

2009 2010 2011

Figur 1. Antal gjorda kontroller av djurtransporter i Sverige



Under transportprojektet kontrollerades totalt 58 stycken transportfordon for djur i
Ostergotlands 14n. Det gjordes pa tre platser i Ostergotland (Fig. 2) vid féljande tillfllen:

e Norrkdpings flygplats, 7 september 2012
e Ulrika djurmarknad, 12 september 2012
e Scans slakteri i Link6ping, 17 och 25 oktober 2012

Figur 2. Karta med markering dar kontroller av djurtransport utfordes hésten 2012

De djurslag som transporterades var hast, nétkreatur och far. Djuren transporterades i
hésttransport, lastbil och slap till lastbil. Transporterna kontrollerades av
djurskyddsinspektorer och lansveterinar fran Lansstyrelsen i Osterg6tlands lan.

Den forsta transportkontrollen gjordes pa Norrkopings flygplats och dar kontrollerades
totalt 25 stycken hésttransporter av en djurskyddsinspektdr och en lansveterinar. Kontrollen
gjordes i samband med att hastarna lastades av fran flygplanet, kl. 17.00-22.00.
Transportkontrollen gjordes pa de hésttransporter som hamtade hastarna som transporterats
med flygplanet. Det var bade lastbilar och héasttransporter for enbart tva héastar.

Vid kontrollen pa Ulrika djurmarknad kontrollerades alla transporter som var pa plats
under hela dagen vilket enbart var transporter for héstar. Totalt kontrollerades sju
transporter vid det tillfallet. Det var bade lasthilar och héasttransporter for enbart tva héastar.
Det var tva djurskyddsinspekttrer med vid kontrollen.

Pa Scans slakteri inspekterades den 17 oktober 2012 transporter med notkreatur och totalt
kontrollerades 25 stycken transportfordon av tre djurskyddsinspektérer. Den 25 oktober
2012, aven da pa Scans slakteri, kontrollerades en transport som levererade far av tva
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djurskyddsinspektorer. Det var enbart den transporten som kom in vid kontrolltillfallet,
darav det laga antalet kontroller.

Lagstiftning
Vid djurtransporter i Sverige i samband med ekonomisk verksamhet galler radets
forordning (EG) nr 1/2005 av den 22 december 2004 om skydd av djur under transport och
darmed sammanhé&ngande forfaranden och om &ndring av direktiven 64/432/EEG och
93/119/EG och férordning (EG) nr 1255/97*. Vid transporter som inte galler ekonomisk
verksamhet &r det Statens jordbruksverks foreskrifter och allmanna rad (saknr. L5) om
transport av levande djur, saknr. L5 som ska efterféljas. Aven djurskyddslagens (1988:534)
och djurskyddsforordningens (1988:539) forfattningar ska uppfyllas vid djurtransport.

EUT L 3, 5.1.2005, s. 2, Celex 32005R0001
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SYFTE OCH FRAGESTALLNING
Syftet med den har studien &r att ta reda pa vilka som &r de vanligaste bristerna vid
djurtransporter och se hur de bristerna kan paverka djurskyddet och djurens valfard.
Forhoppningen &r att resultatet ska kunna belysa kritiska punkter vid djurtransporter och ge

mojlighet till att kunna 6ka kontroller av dessa. Foljande fragestallningar kommer lyftas
fram:

e Vilka &r de vanligaste bristerna vid transport?

e Hur paverkar dessa brister djurvélfarden?
e Hur kan transporttren forebygga att dessa brister uppkommer?
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MATERIAL OCH METOD

Jag gjorde en litteraturstudie for att svara pa mina fragestallningar. Jag anvande mig dven
av checklistor och kontrollrapporter fran transportprojektet som komplement till
litteraturstudien. Transportprojektet utfordes under hosten 2012 och checklistorna fran
transportprojektet i Ostergdtlands 1an har anvants som underlag for att finna de vanligaste
bristerna vid transporter samt antalet brister vid transporter. Checklistorna har ocksa varit
underlag for att ta fram skillnader mellan transporter inom ekonomisk verksamhet och
inom hobbyverksamhet.

Vid sokning av litteratur anvénde jag mig framst av de vetenskapliga databaserna
ScienceDirect och GoogleScholar. Jag anvande mig dven av djurskyddslagstiftningen och
vetenskapliga bocker som ansags relevanta. De sokord som anvandes i storst utstrackning
var animal transport, welfare, transport, animal welfare, effects on animal welfare,
handling, farm animals, livestock, health effects during transport. Vid sokningar pa
GoogleScholar tittade jag i de flesta fall pa de 20 forsta traffarna och vid sokningar pa
ScienceDirect tittade jag pa de 25 forsta traffarna. Jag valde som ett forsta urval ut de
artiklar som har med transport, welfare, animal och/eller livstock i rubriken da jag ansag
att det var ord som berérde mina fragestallningar. Jag beddmde sedan trovérdigheten pa
artikeln genom att i forsta hand lasa igenom abstract och aven titta pa vem som
marknadsfort studien. Jag gjorde bedomningen att relevansen pa artiklarna i samband med
mina fragestallningar var hdg pa samtliga anvéanda artiklar. Jag valde dven att ga vidare
med referenser fran béckerna som jag anvande mig av.

Det fanns manga studier géllande transporter, darfor har en stor del av de artiklar som
hittades vid sokningar blivit exkluderade. Da utbudet var sa pass omfattande gjordes en
viss del av exkluderingarna da studierna var aldre an 15 ar for att pa sa vis ha med den mest
uppdaterade forskningen. De artiklar som anvandes och var aldre &n 15 ar har ansetts vara
betydelsefulla for fragestallningarna. Exkluderingar gjordes &ven till stor del av artiklar
som endast studerat ett specifikt djurslag kring transport med anledning av att mina
fragestallningar riktade sig mot djur som transporteras generellt.
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RESULTAT

Transportprojektet
Av de 58 transportkontroller som gjordes uppmarksammades 34 stycken fordon med en
eller flera brister vilket &r narmare 59 procent. Det utfordes 32 kontroller pa hésttransporter
varav 20 stycken fick en eller flera anméarkningar (Fig. 3). De flesta transportorer av
hésttransporter hade en eller tva brister medan flera av transportdrerna av notkreatur hade
tre eller fler brister (Fig. 3). Det skedde 25 stycken kontroller pa transporter med notkreatur
dar 13 stycken fick en eller flera anmarkningar (Fig. 3). Det gjordes endast en kontroll av
transport med far och den transporten skedde inom ekonomisk verksamhet och saknade
temperaturmatare. Fordonen var i de flesta fall i gott skick ur djurskyddssynpunkt for bade
hést-, far- och notkreatur.

12 A
10 -
8 -
Transporter 6 - & hist
L not
4 =
N . J t
0 T T T d T T
0 1 2 3 >4
Antal brister

Figur 3. En jamforelse i antalet brister for varje transport vid kontroll av hasttransporter
och néttransporter i Ostergétlands lan. Totalt kontrollerades 32 hésttransporter och 25
nottransporter.

Den brist som uppméarksammades oftast (40 procent) vid kontroll av hasttransporter var

avsaknaden av brandslackare eller annan mojlighet till att radda djuren vid brand (Fig. 4)
enligt 3 kap. 9 8 saknr. L5.
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H Brandslidckare saknas

# Temperaturmétare
saknas

 Kompetensbevis saknas

H Ej korrekta skyltar

M Trasig inredning

i Ej godkand transport

i Ej korrekt
dokumentation

Figur 4. Uppmarksammade brister vid kontroll av hasttransporter i Ostergotlands lan

Punkten "Ej godkand dokumentation” i Fig. 4 innefattar da transportoren inte hade kopior
pa transportdorstillstandet eller kopia pa att fordonet var godkéant for transporten (sasom ej
godkand for djurslaget, ekonomisk verksamhet eller som djurtransport). Det visar saledes
inte om chaufforen ar godkand att transportera djuren eller ej. Punkten "Kompetensbevis
saknas” i Fig.2 ber6r de transporter som skedde inom ekonomisk verksamhet eftersom det
endast &r d& som kompetensbevis kravs enligt artikel 17.2 i férordningen (EG) nr 1/2005%

24 procent saknade temperaturmétare i lastutrymmet hos nétkreaturtransporterna och i
nérmare 16 procent av hasttransporterna. Enligt 6 kap. 4 § saknr. L5 ska lastutrymmet vara
utrustad med temperaturmatare som ska avlasas med passande intervaller.

Trasiga skyltar eller helt avsaknad av skyltar var en brist som fanns hos néstan 13 procent
av hasttransporterna respektive 12 procent av notkreaturtransporterna. Enligt kapitel 11 i
Bilaga 1 i forordningen (EG) nr 1/2005 ska djurtransporter inom ekonomisk verksamhet
vara markta sa att det pa ett tydligt satt framgar att de innehaller levande djur. Transporter
inom hobbyverksamhet ska enligt 6 kap. 1 § saknr. L5 ha skyltar fram- och baktill som
visar att transporten kor levande djur.

Tva stycken hasttransporter hade trasig inredning som bedémdes vara en skaderisk for
hastarna. Enligt 3 kap. 4 § saknr. L5 ska transporten vara utformad sa att djuren inte kan
skada sig och det far inte férekomma féremal i lastutrymmet som héstarna riskerar att gora
sig illa pa.

2 EUT L 3, 5.1.2005, s. 9, Celex 32005R0001
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Den brist som uppmérksammades vid flest tillfallen vid notkreaturtransporter (28 procent)
var bristande dokumentation (Fig. 5) vilket innebar att transportoren saknade
transportorstillstandet eller intyg pa att transporten ar godkand.

# Temperaturmdtare saknas

® Ej korrekt dokumentation

M Saknar vatten

# Navigeringssystem for
bakldm saknas

® Ej korrekta skyltar

M Saknar foder

u Ej godkind vid eko.verk.

u Kompetensbevis saknas

u Ej korrekt ventilation

Figur 5. Uppmarksammade brister vid kontroll av nétkreaturtransporter i Ostergétlands lan

Alla notkreatur transporterades inom ekonomisk verksamhet och transporten ska darmed
ske enligt radets forordning (EG) nr 1/2005 av den 22 december 2004 om skydd av djur
under transport och darmed sammanhéngande forfaranden och om andring av direktiven
64/432/EEG och 93/119/EG och férordning (EG) nr 1255/97*. Enligt artikel 10.1, 17.1 och
18.1 i forordning (EG) nr 1/2005° ska transportoren vid transport med ekonomisk
verksamhet ha ett godkant transportorstillstand, kéra en godkénd transport och
kompetensbevis for det djurslaget som transporteras. Transportoren ska enligt artikel 6.1,
6.5 och 6.8 i forordningen (EG) nr 1/2005* d&ven ha med en kopia p& transportortillstandet,
intyg att transporten &r godkénd och kompetensbeviset i transporten. Av de 32
hésttransporter som kontrollerades var 16 stycken (50 procent) inom ekonomisk
verksamhet (Fig. 6) och dven de ska darmed félja férordningen (EG) nr 1/2005.

3 EUT L 3, 5.1.2005, s. 8,10, Celex 32005R0001
4 EUT L 3, 5.1.2005, s. 6, Celex 32005R0001

15



m Hobbyverksamhet

Antal
transporter

Ekonomisk verksamhet

[w»] = a¥] w R~ u w2 ~J co o
}

Figur 6. En jamforelse av brister vid transport mellan hasttransportérer som Kor i
hobbyverksamhet och ekonomisk verksamhet. Det kontrollerades totalt 16 transporter inom
hobbyverksamhet och 16 transporter inom ekonomisk verksamhet.

12 procent av notkreaturtransporterna saknade vattentank och 8 procent saknade mojlighet
att erbjuda djuren foder. Vattentank saknades hos ett sldp och en lastbil med slép. Enligt
artikel 3 i férordningen (EG) nr 1/2005° ska djuren f4 tillgéng till vatten och foder vid
passande tidpunkter da transporten &r éver 8 timmar. De nétkreaturtransporter som saknade
mojlighet till att ge djuren foder och vatten hade transporttid pa 8,5 respektive 8,25 timmar.
Vid transport av notkreatur var det 12 procent av transporterna som hade fyra eller fler
brister. D& brister uppmarksammas vid ekonomisk verksamhet syns det oftast manga
brister till skillnad mot transporter inom hobbyverksamhet som oftast endast har en eller
tva brister.

Antalet papekade brister per kontrollerad transport ar relativt fa till antalet. En anledning
kan vara att avsaknad av brandsléckare, temperaturmatare och kompetensbevis stod for 58
procent av de totalt 31 bristerna som uppmarksammades.

Vid projektet kontrollerades enbart hésttransporter och néttransporter inom ekonomisk
verksamhet. Det fanns da brister som enbart uppmarksammades pa hasttransporter och vice
versa (Fig. 7). En av de storsta bristerna vid hasttransporter var avsaknaden av
brandslackare, nagot som inte forekommer som en brist for nottransporter da alla
kontrollerade néttransporter var utrustade med brandslackare. For bade n6t- och
hésttransporter var avsaknaden av temperaturmétare en brist som registrerades vid manga
tillfallen. Manga transportorer har inte korrekt dokumentation med sig vid transporten av
notkreatur och hésttransportorer saknar till stor del kompetensbevis.

° EUT L 3, 5.1.2005, s. 5, Celex 32005R0001
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Figur 7. Brister vid transport inom ekonomisk verksamhet hos hésttransporter och
nottransporter. Totalt var det 16 hasttransport och 25 néttransporter inom ekonomisk
verksamhet. Samtliga brister kan uppméarksammas hos bada typer av transporter.

Litteraturstudien

Djur som transporteras, oavsett syfte, kan uppleva att valfarden blir férsdmrad (Grandin,

2010; Bulitta, 2012). Studier har visat att vid utbildning av personal kring djurs beteende
och skotsel syns en forandrad attityd hos djuren och hantering av djuren blir battre, vilket
har resulterat i battre valfard (Broom, 2003).

Vid en studie som framkallade stress hos suggor sags det en 6kning i varmeproduktionen
pa 20 procent (Schrama et al., 1996). Hjartfrekvensen ar korrelerad med varmeproduktion
(Schrama et al., 1996). Denna 6kar da djuren blir stressade och detta syns tydligt i samband
med transport och da framst lastning med dven under sjalva transporteringen (Bulitta,
2012). Ytterligare konsekvenser for vélfarden som kan uppkomma vid transport ar extremt
varma och kalla temperaturer (Albright & Fulwider, 2007). Detta visar sig i att djuren blir
illamaende vilket kan resultera i att djuren kraks, framforallt grisar och i extrema fall dven
notkreatur (Albright & Fulwider, 2007).

Transport utan temperturmatare kan paverka djurskyddet mycket negativt eftersom varmen
snabbt kan stiga eller sjunka utan att transportoren far vetskap om situation (Schrama et al.,
1996). Temperaturen i transporten paverkas dels av fordonets ventilationsutrustning men
ocksa av utomhustemperaturen, fuktigheten och antalet stopp (Gebresenbet et al., 2005;
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Lambooij, 2007). Olika djurslag &r olika kansliga for varme men flera studier visar att
varmestress ar en anledning till relativt stora forluster av djur vid transport (Grandin,
2010). Lantbruksdjuren forsoker halla en konstant kroppstemperatur, oavsett temperaturen
i omgivningen vilket gor att de inte klarar for stora, snabba forandringar i miljon
(Scharama et al., 1996).

Bayliss & Hinton (1990) visade att for slaktkycklingar kan upp till 40 procent av
dadligheten vid transport bero pa varmestress. Samma studie papekar att nar temperaturen
stiger 6ver 23 grader C ar dodligheten sju ganger hogre 4n vid temperaturer under 23
grader C". Det ar viktigt att komma ihdg att temperaturen stiger fort i en stillastdende
djurtransport vid varm utomhustemperatur eller om ventilationen inte fungerar, speciellt
om det ar stangda vaggar och golv (Grandin, 2010). Aven luftfuktigheten paverkar djurens
valbefinnande, speciellt vid varma temperaturer (Schrama et al., 1996). Eftersom
luftfuktigheten paverkar hur mycket varme djuren sjélva kan gora sig av med ar den av stor
betydelse vid risk for varmestress (Schrama et al., 1996). Varmestress orsakar inte enbart
risk for dodlighet vid transporten utan det har dven visat sig en okad dodlighet under tva
veckor efter transporter dar djuren lidit av varmestress (Scharama et al., 1996). Det absolut
enklaste sattet for att fa bra ventilation och luftfuktighet i en djurtransport &r att hela tiden
halla transporten i rorelse och forsoka minimera stoppen (Grandin, 2006; Grandin & Gallo,
2007). 1 en svensk studie (Wikner et al., 2003) gjord under sommartid var temperaturen
inne i transporten sex grader C” varmare &n utomhustemperaturen.

Avsaknad av vatten vid transport i samband med varmestress skapar en stor risk for
uttorkning av djuren (Scharama et al., 1996) vilket aven férsamrar djurens vélfard (Broom,
2003). Djur som inte har tillgang till foder och vatten maste forlita sig pa sina
kroppsreserver (Knowles & Warriss, 2007). Hur vél djuren klarar detta beror pa hur lang
tid de berdvas foder och vatten (Knowles & Warriss, 2007). Studier med grisar har dock
visat att de ofta vomerar om de har tillgang till foder under transporten eller om de har étit
néra inpa transporten (Randall, 1992). Det tros bero pa vibrationerna i transporterna i
samband med full mage (Randall, 1992). Det &r relativt vanligt att djur till slakt tappar i
vikt under transporten (Knowles & Warriss, 2007). Hartung (2003) skriver samtidigt att
djurens vélfard vid langre transporter forsamras vid avsaknad av foder och vatten.
Anledningen till den forsamrade vélfarden skulle da bero pa att djurens kroppsreserver tar
slut och att de inte har mojlighet att fylla pa dessa (Hartung, 2003). Det dr ocksa viktigt att
djuren ar bekanta med foder- och utfodringssystemen som djurtransporten erbjuder dem
(Hartung, 2003).

Aven koldstress kan uppkomma vid transport (Grandin, 2010). Risken for detta okar om
det regnar och djuren blir bléta under transporten (Grandin, 2010). Grandin (2010) skriver
vidare att hon anser att i lander med kallt klimat bor riktlinjer finnas nar transporter bor
tackas for att skydda djuren fran kylan utomhus. Ett bra satt att hjélpa grisar att halla
varmen ar att tacka golvet med till exempel stro for att forhindra att de ligger direkt pa
golvet som ofta ar av metall eller liknande (Grandin, 2010), vilket redan star med i de
svenska foreskrifterna (3 kap. 4 § Statens jordbruksverks foreskrifter och allmanna rad
[SIVFS 2010:2] om transport av levande djur, saknr L5).

Ytterligare en faktor som riskerar djurvélfarden vid transport ar risken for brand(Melin,
2010). Vid en brand av en djurtransport ska transportoren forsoka fa ut djuren om det ar
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mojligt utan att aventyra den 6vriga trafiken vilket ofta ar en svarighet, darfor kravs det att
en slackningsanordning finns lattillganglig (Melin, 2010). Dock sker inte brander ofta vid
djurtransport (J. Gardell, kursledare TY A djurtransporter, personligt meddelande, 24 april
2013). Nar brand uppstar ar det generellt dacken som orsakar branden pa grund av att dessa
ar i daligt skick (J. Gardell, 2013). En brandslackare anses dock vara ovarderlig om
olyckan skulle vara framme (J. Gardell, 2013). Gallande transportens utformning och
tillbehor sa skriver en studie fran Frankrike att vid transport av hastar ar det relativt vanligt
forekommande att transporten inte haller tillrackligt hog standard for att uppratthalla en
god vélfard (Dantzer, 1982).

Lambooij (2007) skriver att transsporttiderna blir langre da gardar och slakterier blir farre.
Dagens samhalle férandras och lantbruken som finns kvar blir stérre (Lambooij, 2007).
Studien av Peréz et al. (2002) papekar dock att storre delen av de spanska grisarna inte
transporteras langre an 50 km och da till det narmaste slakteriet. Transporter 6ver sex
timmar ger ett okat kortisolpaslag for lantbruksdijur generellt (Gebresenbet et al., 2005) och
vid studier med slaktkycklingar syns en 6kad dodlighet redan vid transporter dver fyra
timmar (Knowles & Warriss, 2007).
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DISKUSSION

| transportprojektet framkom det att en stor del av de djurtransporter som kontrollerades
hade brister och darmed inte féljer djurskyddslagstiftningen vilken kan paverka
djurvélfarden. Da mer an hélften av alla transporter hade en eller flera brister anser jag att
det krévs en uppfoljning av transporter inom lanet for att sékerstélla att djurskyddet
uppratthalls. Aven dé inte samtliga brister har direkt paverkan pé djurens vélfard torde det
kunna leda till att djurskyddet blir férsamrat i slutdndan om ingen férandring gors. Till
exempel ar bristande dokumentation en brist enligt djurskyddslagen men det r samtidigt en
typ av forebyggande kontroll av att djurskyddet &r gott. Det &r dock inte en omedelbar brist
i djurvélfarden. Aven d& dokumentet i sig inte har ndgon direkt betydelse for djurvalfarden
kan bakgrunden till dokumentation vara vasentlig, till exempel en godkand djurtransport
eller att chaufforen har ratt kompetens.

Det ar enligt min asikt mycket betydande for djurens valbefinnande att kompetensbevis
finns hos de som transporterar djuren. Fran resultatet syns det att "kompetensbevis saknas”
ar den brist som upptacks néast flest ganger hos transporter med ekonomisk verksamhet
vilket skulle kunna antas ha en direkt negativ inverkan pa djuren. Utan kompetensbevis har
kontrollmyndigheten ingen mojlighet att kontrollera att transportdren har rétt utbildning
vilket i sin tur ar en riskfaktor for forsdmrad djurvélfard. Kompetensbeviset &r bekraftelsen
for kontrollmyndigheten att transportoren har ratt kompetens for att sakerstalla
djurvélfarden vid transport av djuren. Mer &n en tredjedel av alla transporter som kor djur
inom ekonomisk verksamhet i Osterg6tlands lan hade inte ndgon dokumenterad utbildning
gallande hantering och skotsel av djurslaget. Nastan lika manga hade inte heller évrig
korrekt dokumentation sasom godkéand transport eller transportdrstillstand. For de som
korde notkreatur var det den brist som uppméarksammades nést flest ganger. Jag anser att
det visar att det finns en brist i kunskap hos transportorerna alternativt att regelverket &ar for
komplicerat for att efterlevas av transportorerna. Ytterligare argument for detta pastaende
anser jag syns vid antalet brister (Fig. 3) dar manga av transportérerna av notkreatur, som
alla korde inom ekonomisk verksamhet, hade tre brister eller fler. Lagstiftningen torde vara
for komplicerad att folja vilket kan leda till att djurskyddet forsamras. Det kan ocksa vara
sa att de som kor djurtransporter inte har intresse for djuren och deras valfard, vilket visar
sig genom att chauffér och djurskotare, vilket ofta &r samma person, inte last pa tillrackligt
om vilka regler som galler. Samtidigt finns det studier som visar pa att lagar och regler har
stor effekt pa djurens vélfard och djurskyddet (Broom, 2003) vilket jag anser visar pa att
djurskyddlagstiftningen behdéver en forandring och inte en forenkling. Jag havdar ocksa att
det &r bra att vi har en gemensam EU-foérordning da manga transporter sker 6ver granserna
(Lansstyrelserna, 2012) och en EU-férordning som verkar internationellt underlattar for
transportorerna vilket jag anser ska efterstravas.

En annan faktor som kan paverka djurens valfard vid transport ar belaggningsgraden i
transportfordonet (Pérez et al., 2002) vilket inte har tagits upp tidigare. Det beror pa att den
punkten i checklistan sallan var ifylld och i annat fall kryssad som “Ej kontrollerad” pa
grund av tidsbrist vid kontrolltillfallena. Vid transportprojektet gjordes manga kontroller
under en relativt kort period vilket resulterade i att alla punkter i checklistan inte alltid
kontrollerades. Aven om det skulle varit énskvért med kontroll 6ver utrymme for djuren
anser jag att det &r ett aterkommande problem vid kontroll av djurskyddet. Resurserna &r
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for sma i forhallande till behovet. Utrymmeskrav kan darfor vara ett problem vid
djurtransporter som inte har lyfts fram under transportprojektet.

Hos transportorer for hasttransporter var avsaknaden av brandsléckare den brist som
uppmarksammades flest ganger. 13 av 25 transporter skulle vid en brand av transporten
inte ha mojlighet att slacka den pa ett effektivt satt vilket jag anser ar en djurskyddsbrist.
Aven om det sallan uppkommer brander vid djurtransporter &r det att aventyra med
djurskyddet och djurvélfarden om transportoren inte kontrollerar att en brandslackare finns
med vid djurtransport. Dackens kvalitét paverkar till stor del risken for brand. Eftersom det
ingar i djurtransportorens rutinkontroll av fordonet att inspektera dacken (J.Gardell, 2013)
anser jag att det visar pa att det forebyggande arbete som gaérs verkligen fungerar eftersom
brander sallan uppstar. Det var betydligt fler av dem som inte hade med sig brandsléackare
som korde inom hobbyverksamhet vilket kan vara en fingervisning till att dessa inte kanner
till lagstiftningen och antagligen inte gor férebyggande kontroller pa liknande satt som de
inom ekonomisk verksamhet. For att gora allmanheten mer uppméarksam pa de mest
vasentliga delarna ur lagstiftningen géllande transport anser jag att en valutformad och
kortfattade informationsbroschyr skulle komma vél till pass for djurtransportérer inom
hobbyverksamhet. Informationsbroschyren skulle inte enbart forklara vikten av att ha med
sig en brandsléckare utan aven lyfta upp vérdet i att noggrant visitera djurtransporten med
jamna mellanrum.

Som tidigare ndmnts ar det vanligt att djuren blir stressade vid transport (Grandin & Gallo,
2007) vilket ocksa paverkar djurens egen varmeproduktion (Schrama et al., 1996). Vid
ekonomisk verksamhet for notkreatur och héstar saknade 57 procent av transporterna
temperaturmatare vilket gor att det ar den absolut vanligaste bristen for transport vid
ekonomisk verksamhet. Det i sin tur torde 6ka risken for att djuren drabbas av vérme-
alternativt koldstress. Ett enkelt, och billigt, satt for transportoren att ha kontroll pa djurens
termiska komfort vid djurtransporten &r att ha en 6vervakad temperaturmatare i
djurutrymmet. Den visar snabbt hur den termiska komforten & och om det &r risk for
varme- eller kéldstress. Jag anser att det ar viktigt att dven tanka pa att olika djurslag klarar
varmen olika bra. Till exempel grisar har svart att termoreglera sig i en transport och
drabbas latt av varmestress medan kor klarar betydligt varmare miljéer (Knowles &
Warriss, 2007). En temperaturmétare bor enligt min asikt vara en sparsam investering for
att sakerstalla ett gott klimat for djuren i transporten. Om temperaturen 6kar mycket anser
jag att det &r viktigt att snabbt hitta en 16sning for att minska varmen genom urlastning,
stalla sig i skugga, 6ka pa ventilationen (forutsatt att den ar mekanisk) eller pa annat vis
uppratthalla en god djurmiljo.

Koldstress &r inte en stor faktor till dodlighet hos djur vid transport och det anses darfor
vara av storre vikt att undvika varmestress an koldstress géllande djurens valfard (Schrama
et al., 1996). Om gransen for djurens valfard ligger vid éverlevnad har vi en alldeles for Iag
standard skriver Knowles & Warriss (2007), nagot som jag instammer i.

En brist som uppmarksammades vid nétkreaturtransporter som varade Gver atta timmar var
avsaknaden av foder och vatten vilket star med i bade artikel 3 i transportférordningen
(forordningen (EG) nr 1/2005) och i 5 kap. 9 § (saknr. L5).) Flera studier visar att djuren
kan paverkas bade fysiskt och psykiskt negativt vid transporter, genom bland annat
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varmestress och viktnedgang, vilket jag anser visar att transporten &r en kraftig pafrestning
for djuren. Aven om studier som visar att grisar i vissa situationer har vomerat under
transport da de har tillgang till foder kan det inte sékerstallas att transport utan foder ar att
foredra. Precis som studien tar upp (Randall, 1992) tros vomeringen bero pa vibrationer i
transporten och inte sjalva utfodringen. Jag anser att det skulle laggas mer fokus pa att
ordna stabilare transporter for att pa sa satt kunna utfodra djuren i stérre utstrackning. Inga
studier som jag last tyder pa liknande symtom vid vatten och darfor bor djur, dven grisar,
ha tillgang till vatten for att undvika uttorkning (Randall, 1992; Scharama et al., 1996). Det
skulle dven minska risken for psykisk stress pa grund av torst (Grandin, 1997). Foder och
vatten till djuren under transporten ar det nagot som jag anser maste anpassas efter den art
som transporteras da det kan skilja i behov mellan dessa. Jag anser att det som ett forsta
steg mot béttre djurvélfard vid transport skulle vara att ordna en artspecifik utfodrings-
rekommendation hos djur vid transport da det inte alltid verkar vara till djurens fordel att
faktiskt ha tillgang till foder under transporten. Samtidigt har Hartung (2003) tagit upp att
djurvalfarden forsamras da djuren saknar foder vid transport. Jag anser i likhet med
Grandin (2000) att valfarden vid langre transporter faktiskt inte gar att uppratthalla da
djuren blir utmattade &ven om de har mat eller vatten. Grandin (2000) skriver om langre
transporter med hastar och papekar dar att aven om djuren har tillgang till vatten kommer
det vara rent skadligt for djuren att transporteras langre an 28 timmar pa grund av den
kraftuttémning en lang transport &r for ett djur. Jag anser att om fokus skulle ligga i att
ordna med stabilare transporter, for att pa sa satt kunna utfodra djuren i storre utstrackning,
skulle detta kunna 6ka djurvélfarden vid transport. Det skulle &ven kunna gora att djuren
haller vikten battre under transporten vilket kan ge djurhallaren en okad fortjanst
ekonomiskt och ett godare samvete.

Ytterligare utformningssynpunkter géllande transporterna berdr inredning och ventilation.
Brister forekom kring detta och det kan vara mycket betydelsefulla fér djurens valfard.
Ventilationen kan vara avgorande for djurens valmaende men kan samtidigt vara svar att
kontrollera for djurskyddsinspektérer. Ventilationen kan vara mekanisk eller naturlig och
det varierar beroende pa djurslag (Melin, 2010). Risken vid mekanisk ventilation ar att den
kan bli defekt och da hojs varmen snabbt inne i transporten (Grandin & Gallo, 2007). Vid
naturlig ventilation ar det istéllet behovet av rorelse som ar viktigt (Grandin & Gallo, 2007)
och jag anser att en kombination av de bada typerna ar optimalt for djurens valfard da det
inte alltid gar att halla en transport i rorelse pa grund av oftrutsatta handelser. Vid de
tillfallena ar det nodvandigt att kunna satta in mekanisk ventilation. Aven rampernas
utformning anser jag bor uppmérksammas eftersom djurens djupseende gor att de behdver
mer tid pa sig for att bedoma avstand till rampen, marken eller liknande. Att lastning- och
lossningen ar en av de mest stressfulla situationerna vid transport (Hartung, 2003;
Gebresenbet et al., 2005; Houpt, 2007) kan tankas ha att géra med att djuren stressas pa da
chaufforen ar stressad. Detta resulterar i att djuren inte hinner lasa av avstanden och mer
eller mindre snubblar in i transporten vilket givetvis kan upplevas skrammande.

Det &r ocksa viktigt att komma ihag att slakttransporter som ger djuren en direkt negativ
valfard aven ger forsdmrad kottkvalité vilket i sin tur ger samre ekonomi till lantbrukaren
da en lagre klassificering av kéttet (12, 30 och 32 88 [SIVFS 1998:127]) ger mindre betalt.
Jag anser att lantbrukaren har ett ansvar i att kontrollera att transportdren har den kunskap
och erfarenhet som denne bor da han/hon skickar ivag sina djur pa transport. Det &r viktigt
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att lantbrukaren har i atanke att det kan komma stora forluster fran dalig hantering vid
transport, speciellt da djur avlider vid transport (Tarrant, 1989).

Det har setts att vissa djur, dven inom samma art, har olika mojligheter att acceptera
situationen vid hantering och transport och anpassa sig i den nya miljé (Broom, 2003),
vilket bor uppmarksammas. En studie med grisar visar att vissa individer reagerade pa
stress vid varme genom en forandring i muskulaturen pa ett kraftigare satt an andra vilket
kunde hérledas till en specifik genotyp (Gispert et al., 2000; Peréz et al., 2002). Jag anser
att avel pa djur som har visat sig vara taligare vid stressande situationer kan minska
lidandet for manga djur i framtiden. Liknande avel for att ta fram dnskvarda beteenden sker
kontinuerligt gallande till exempel modersbeteende hos suggor (Géde et al., 2008) och
fjaderhackning hos héns (Hocking et al., 2004) och ger ofta goda resultat (Hockning et al.,
2004; Géde et al., 2008). Jag anser dock att det i slutdndan krévs en mer etisk forsvarbar
forandring for att uppratthalla en god djurvalfard dar vi anpassar oss efter djurens behov
och inte tvartom. Om det inte & mojligt nu och i framtiden kommer djuren inte kunna vara
en lika stor del av vart samhaélle. Ett alternativ till dagens industrialisering inom till
exempel kéttproduktion bor alltsa efterfragas.

Jag anser att det skulle behdvas forskning som visar om och hur korta transporter ger
negativa effekter, och mer forskning kring hur djuren hanterar langa transporter.
Problematiken med grisar som far mer fysiska skador vid kortare resor (Hartung, 2003)
torde vara nagot som behdver ses narmare pa for att pa sa vis kunna avgora vad den
optimala reslangden &r for olika djurslag, om det ens finns nagon. Transporter kanske
aldrig kan bli tillrackligt bra for att djurens valfard ska kunna sakerstallas. Jag anser att en
l6sning kan vara att djurhallningen och systemen forandras sa att djuren aldrig ska behova
transporteras. Om till exempel mobila slakterier skulle 6ka i anvandning skulle manga djur
slippa transport. Hartungs (2003) I6sning med betalt till transportorer for omhéndertagande
anser jag skulle kunna utvecklas till att ge transportéren mer betalt om grisarna har mindre
skador och vice versa. Den uppfattningen jag fatt gallande planering av transporter ar att
om en djurtransport &r godkand for transport upp till atta timmar gors det inga forsok till att
sanka transporttiden for att pa sa vis uppratthalla en god djurvélfard. Enligt artikel 3 i
forordningen (EG) nr 1/2005 star det tydligt att ”Alla nddvéandiga atgarder skall ha
vidtagits pa forhand for att transporttiden skall begréansas till ett minimum...”. Samtidigt
skriver Lambooij (2007) om att transporttiderna for lantbruksdjur blir 1angre och langre
eftersom gardarna och slakterierna blir farre och storre. Infrastrukturen i samhéllet
forandras och lantbruken kommer langre ut pa landet och langre bort fran andra gardar och
slakterierna (Lambooij, 2007). Genom att EU har éppnat upp for en friare handel med djur
som gor att de kan aka lattare 6ver landgranser med djurtransporter blir dven
transporttiderna langre i och med att lantbrukaren vill aka till det slakteriet som ger mest
betalt for kottet (Lambooij, 2007). Jag anser inte att det foljer transportférordningen (EG)
nr 1/2005 da ekonomi tydligt gar fore djurens valfard. En 6kad kontroll av att transporttider
halls till ett minimum bor upprattas och en slakttransport anser jag alltid ska aka till det
slakteri som ligger narmst i avstand till garden och som har maéjlighet att ta emot djuren.
Samtidigt visar en spansk studie att 6vervagande delen av grisar inte transporteras mer an
50 km for att komma till slakteriet och att transporterna da sker till narmsta slakteri (Peréz
et al., 2002). Det skiljer antagligen mycket mellan olika lander och Peréz et al. (2002)
klargor aven att da det handlar om internationella transporter blir transportstrackan givetvis
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langre. Detta kan dven visa att utvecklingen i samhéllet gar fort och att det kan skilja
mycket mellan studier som det endast ar fem ar emellan.

Eftersom flera studier visar pa de negativa effekter som uppkommer vid langre transporter
(Broom, 2005; Gebresenbet et al., 2005; Knowles & Warriss, 2007; Grandin, 2010; Bulitta,
2012) anser jag att en stor del av forskningen visar att det inte ar acceptabelt att pa en form
av rutin kora djuren till slakterier och gardar som resulterar i langa transporttider. Att djur
transporteras pa satt som orsakar dodsfall formodar jag att inte nagon tycker ar godtagbart
anda gors det varje dag, aret om (Scharama et al., 1996; Knowles & Warriss, 2007). Djuren
som Overlever pa dessa svara transporter har beh6vt ga igenom en mycket stark pafrestning
(Knowles & Warriss, 2007), nagot som jag anser inte far nonchaleras. Var djurskyddslag i
Sverige ar den absolut lagsta nivan som &ar godkand och tyvarr lyckas inte
djurtransportorerna alltid att leva upp till den (Lansstyrelserna, 2012). Orsaken kan vara
bristande kunskap i samband med alltfor fa kontroller och darfor anser jag att en lattlast
informationsbroschyr som i forsta hand riktar sig till de med hobbyverksamhet skulle 6ka
djurskyddet och férhoppningsvis aven djurvélfarden.

En transport som uppfyller bade djurskyddskraven och ger djuren en god valfard bor enligt
min asikt saledes inte enbart ha ratt utrustning utan kraver dven en engagerad och
sympatisk transportor och djurskotare. Jag anser aven att det kréavs att transportéren ska
planera resan noggrant med bade transporttid och vagstandard i atanke for att kunna
uppfylla en god valfard for djuren. Transportéren ska &ven ha kompetensbevis och ar
saledes dven ansvarig for djuren. For att skapa en tryggare miljo for djuren torde det vara
till fordel att lasttrana djuren innan transport for att pa sa vis inte utsatta djuren for en
okand miljoé som kan uppfattas stressande (Lambooij, 2007). Flera studier visar att djuren
kan vénja sig vid nya miljoer, manniskor och plétsliga ljud genom habituering (Ried &
Mills, 1962; Ames, 1974; Fordyce, 1987). Da flera nyare studier har anvant sig av dessa
kéllor som referens anser jag att de har en hog trovéardighet dven om de &r nagot aldre.
Manga studier fokuserar dock pa produktionsdjuren, nadgot som kan bli missvisande da
djurvalfard beskrivs eftersom det da ar produkten som avgor djurens valfard. Vid de studier
som gjorts i samband med hastar ar det deras prestation som avgér huruvida djurvélfarden
uppratthallits. Produkter och prestationer ar forhallandevis enkla att mata vilket jag tror ar
anledningen till att det ofta beskrivs i studiernas resultat.

Jag anser att det skulle behévas mer forskning kring hur djuren psykiska halsa paverkas.
Det finns forskning som visar pa att just traning vid lastning och lossning minskar stressen
for djuren (Shanahan, 2003), nagot som jag tror skulle kunna anvandas betydligt mer inom
transport av lantbruksdjur. I studien lastades héstar vid sex tillfallen vilket resulterade i att
bade hjartfrekvens, lastningstid och kortisolnivaerna sjonk (Shanahan, 2003), nagot som
jag anser tydligt visar vad traning kan astadkomma for djurens valfard. Jag havdar att en
I6sning skulle kunna vara att skriva med att traning kring lastning och lossning innan
transport gynnar djurens vélfard som ett allmant rad i foreskrifterna kring transport med
levande djur (saknr L5).

En optimal transport med bade djurens valfard och djurskydd i atanke anser jag ska vara
ljus, med en bred 6ppning for lastning och lossning, en lang ramp for att minska lutningen.
Det skulle ge goda forutsattningar for djuren att bete sig naturligt. Jag anser att da
lagstiftningen uppfylls ar &ven djurens valfard acceptabel i de flesta fallen. Det som inte
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kontrolleras i lagstiftningen som kan resultera i forsamrat djurskydd och djurvalférd ar,
enligt min asikt, koregenskaperna hos chaufforen. Da studier pavisar att nast efter lastning
och lossning &r det kérningen som paverkar djurens valfard allra mest (Bulitta, 2012) anser
jag att upprepade kontroller gallande detta maste ske. Aven kontroll av klimatet i
transporten ar en viktig del som ser till att djurskyddet uppréatthalls.

Flera kontroller av djurtransporter behdver ske och jag hévdar att regeringen har ett ansvar
i att ge lansstyrelserna ekonomiskt stod for att kunna utfora atminstone ett minimum av
kontroller for att kunna sakerstalla djurskyddet vid transport. Som det ser ut idag finns inte
tillrackliga resurser och i resultatet fran transportprojektet syns det att en forandring i
kontrollsystemet &r nodvandig da djurskyddet inte halls Gver miniminivan som
djurskyddslagen forevisar.

Transportprojektet i Osterg6tlands lan utfordes som tidigare namnts pa 58 transportfordon
vilket gor att det inte gar att dra for stora slutsatser kring resultatet. Transportprojektet
namndes aven i media under hosten (L&nsstyrelserna, 2012) vilket kan ha orsakat att flera
transportorer undvek att transportera djur under den tidpunkten alternativt var extra noga
med att kontrollera transporten, djuren och dokumentationen. Det kan ha gjort att
lansstyrelsen missat viktiga djurskyddsbrister som finns vid djurtransporter. Jag anser dock
att det gar att se hur djurtransporter i det stora hela ser ut och darfor tror jag att resultatet
bor anvandas som en fingervisning till vad som behdver goras for att 6ka djurvalfarden vid
djurtransporter. De brister som uppmarksammades anser jag ska tas pa allvar men det finns
en stor mojlighet till forbattringar. Brandslackare och temperaturmatare ar nagot som
transportérerna enkelt kan atgarda. Enligt min asikt ar det mycket betydelsefullt att
Lansstyrelsen gor uppfoljande kontroller som sékerstéller att bristerna ar atgardade. Det ska
dels ske for att kontrollera att transportéren uppfyller det han eller hon har atagit sig, dels
for att sakerstélla djurskyddet men &ven for att 6ka Lénsstyrelsens trovardighet i framtiden.

Det var dven tamligen specifika kontrollobjekt som togs upp i projektet, nagot som kan ha
paverkat resultatet. Jag skulle hellre sett en generell kontroll dar alla typer av
djurtransporter kontrollerades. Vid just det hér projektet var det i princip endast hast- och
notkreaturtransporter som var kontrollobjekt vilket endast representerar en del av de
djurtransporter som sker och kan ha gett ett missvisande resultat. Hasttransporterna var till
stor del de som hamtade hastar vid flygplatsen vilket torde visa pa att det &r relativt erfarna
transportorer. Resultat fran kontroller av hasttransporter som aker mellan till exempel
Klubbtévlingar och traningar behdvs for att kunna uttala sig som vilka eventuella
djurskyddsbrister som forekommer vid dessa transporter. Transporter sker med manga
olika djurslag vilka inte har kontrollerats i samband med transportprojektet. Bland annat
har inte transporter med varphons och slaktkycklingar kontrollerats vilket &r en stor del av
alla transporter (Lidstrom & Englund, 2012).

Manga av de referenser jag har anvant mig av har gjort studier i andra lander an Sverige
vilket kan ge ett missvisande resultat da djurskyddslagarna ser olika ut 4&ven om alla EU-
lander maste folja transportférordningen. Sedan bor aven kultur spela roll kring hur djuren
ska hanteras och vilket varde de har. Jag anser dock att det ar sa pass manga kallor som
kommer fram till att transport i manga fall ar negativ for djurens vélfard och darfor starks
trovardigheten i att manga oberoende studier visar pa samma resultat. De flesta kallor ar
inte aldre an 10 ar vilket gor att jag anser att det ar den nyaste forskningen som tagits upp i
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arbetet. Transportférordningen som galler i EU borjade galla fran och med 2005 och de
flesta referenser som tagits upp i arbetet gallande transport har saledes gjorts under tiden da
transportférordningen varit géllande. En litteraturstudie &r alltid beroende av sékorden och
det finns en risk att artiklar som kunnat ha stor betydelse for resultatet inte
uppmarksammats. Det kan ocksa tankas att da den nya transportférordningen kom 2005 har
stora forandringar gjorts och de studier som gjordes kring 2005 ar darfor inte uppdaterade.
For att ha en mer korrekt inblick i hur djurvalfarden ser ut idag skulle det med fordel endast
anvants studier fran de senaste dem aren. Dock har jag inte kunnat hitta tillrackligt med
uppdaterade studier. Att ha arbetat med delvis nagot aldre forskning kan ha paverkat
resultatet.

Om jag valt att gora en egen experimentell studie hade urvalet inte kunnat bli s pass stort
som det var i transportprojektet da det inte fanns tillrackligt mycket tid. Jag har heller inte
den erfarenheten fran att kontrollera djurtransporter pa samma satt som de
djurskyddsinspektorerna som utforde kontrollerna hade vilket gor att resultatet fran
transportkontrollerna blev mer exakta och korrekt utforda genom transportprojektet. Da
transportprojektet gjordes under hosten 2012 var det méjligt att anvanda data som da
registrerades. Jag ansag att transportprojektet gjordes under ett tillfalle som Iag sa pass néra
i tiden att det fungerade bra som referens till mitt syfte och mina fragestéllningar.
Transportprojektets protokoll har darfor varit av stor betydelse for arbetet. Det ger en
inblick i hur djurskyddet varderas i samhéllet och visar pa att lansstyrelsen arbetar for en
forbattring av djurens valfard vid transporter. Da psykiska och fysiska pafrestningar vid
transport inte var nagot som kontrollerades vid projektet behdvdes en litteraturstudie som
komplement. Det framkom att manga olika faktorer kan paverka djurvalfarden vid
transport. Genom litteraturstudien syns mer generella effekter av transport, nagot som inte
skulle framkomma genom att enbart studerat transportprojektet.

Med litteraturstudien som komplettering till transportprojektet anser jag att resultatet visar
pa att det finns ett behov av kontroller vid djurtransporter. Referenserna ar i de flesta fall
fran Europa och ska darfor folja samma forordning (EG) nr 1/2005 vilket ytterligare
fortydligar att det finns forbattringar som behéver goras vid djurtransporter. De mest akuta
forandringar skulle da ske av att transportoren forsékrar att utrustningen i transporten ar
komplett med brandslackare och temperaturmatare. Mer langsiktiga forandringar skulle
kunna vara att ordna battre djurtransporter, mer forskning kring beteende och psykisk
pafrestning pa djuren vid transport och dven minska anvandning av transporter.
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SLUTSATS

Djurskyddet vid djurtransporter kan uppratthallas med aterkoppling fran transportkontroller
men valfarden &r bristande. Mer forskning krévs kring korta och langa djurtransporter.

Vilka &r de vanligaste bristerna vid transport?

o Den vanligaste bristen vid transport inom ekonomisk verksamhet &r att
temperaturmatare saknas. Aven kompetensbevis och brandslickare saknas vid manga
transporter. For transporter inom hobbyverksamhet &r avsaknad av brandslackare den
vanligaste bristen.

Hur paverkar dessa brister djurvélfarden?

o Avsaknad av temperaturmétare &r nagot som kan orsaka en forsamrad valfard for
djuren med varme- och koldstress. Avsaknaden av kompetensbevis &r ett &ventyrande
av djurvalfarden da det &r intyget pa att transportéren kanner till lagstiftningen och
djurens behov. Transportdren &r den som ar ansvarig for djuren/djuret vid transport och
da denne inte har kompetensbevis kan det inte sakerstallas att tillracklig kunskap kring
djurhallningen finns. Brandslackare har inte en direkt paverkan pa djurskyddet men
brandslackare ska alltid finnas med vid djurtransport enligt djurskyddslagen.

Hur kan transportoren forebygga att dessa brister uppkommer?
. Bristerna ar i de flesta fall enkla att dtgarda genom att inforskaffa lamplig utrustning.
Att transportdren foljer djurskyddslagstiftningen och visar pa god kérformaga ger
djuren bra forutséttningar att uppréatthalla en god vélfard under transporten.
Kompetensbeviset ar bekréftelsen for kontrolimyndigheten att transportoren har rétt
kompetens for att sakerstalla djurvélfarden vid transport av djuren.
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POPULARVETENSKAPLIG SAMMANFATTNING

Miljontals djur transporteras idag 6ver hela varlden av olika anledningar. Transporten sker
vanligtvis med lasthil vilket kan paverka djurens valfard. Det ar viktigt att djurens
allmanna halsotillstand &r bra innan transporttillfallet da en transport ar en stor pafrestning
for djuren sasom buller, hog fuktighet, hoga temperaturer med mera. Djuret paverkas bade
fysiskt och psykiskt vid transport. En viktig parameter for att 6ka chanserna till en god
transport ar att transportéren har korrekt utbildning och hanterar djuren vél. Det ar ocksa
viktigt att transporten ar vélplanerad med en tydlig plan med viloplatser for djuren.

En parameter som orsakar férsamrad djurvalfard i samband med transport &r vibrationer i
transportfordonet. Det ar darfor viktigt att transportoren kor pa ett forsiktigt och lugnt satt
samt aker pa bra vagar. Aven transporttiden har ett tydligt samband med djurens vidlméende
och studier visar att da transporten ar éver sex timmar 6kar kortisolnivaer och
hjartfrekvensen hos djuren vilket visar att djuren &r stressade. Det &r manga olika aktorer
med vid transport men det ar transportéren som har huvudansvaret for djuren da de kliver
pa transporten. Det dr aven han/hon som avgor om djuret i tillrackligt bra skick for att
transporteras, inte djurdgaren. Eftersom lastning och lossning &r de tillfallen som djuren
uppfattar som mest stressande &r det viktigt att det gar lugnt till med erfaren och utbildad
personal. Det ska ocksa tas hansyn till att djurens sinnen i vissa fall &r olika fran vara och
att dem i de flesta fall uppfattar ljud och lukter skarpare &n oss.

Syftet med det har arbetet var att lyfta upp brister som kan paverka djurens valfard och visa
pa losningar for transportoren for att kunna forebygga dessa. Under hosten 2012 gjordes ett
transportprojekt i Sverige dar alla lansstyrelser var med for att 6ka kontrollen av
djurtransporter. Resultatet fran Ostergotlands lan visar att manga transporter inte haller
klarar kraven som stélls i djurskyddslagstiftningen. 58 transportfordon kontrollerades och
vid 59 procent uppmarksammades en eller flera brister. Det var transporter for framst hast
och notkreatur som kontrollerades. De vanligaste bristerna var avsaknad av
temperaturmatare och brandslackare, ndgot som kan paverka djurens valfard kraftigt. Aven
om brandslackare sallan behéver anvéndas ar det ett ovarderligt hjalpmedel om brand
skulle uppsta. Utan temperaturmétare okar risken for varme- och koldstress, ndgot som ger
kraftigt nedsatt djurvalfard. Det sags aven att manga transportorer hade otillracklig
dokumentation med sig i transportfordonen. Det kan tros bero pa bristande kunskaper
alternativt att regelverket ar for avancerat och chaufféren anser att de inte har tid att 1agga
pa att fa fram olika dokument.

Det visar att manga djurtransporter pa vagarna i Ostergétlands lan inte klarar att
uppratthalla den lagst godkanda nivan som djurskyddslagen ar. Om transportorerna
inforskaffar hjalpmedel sasom brandslackare och temperaturmatare samt ordnar korrekt
dokumentation skulle manga djurskyddsbrister rattas till och djurvalfarden skulle 6ka.
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