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SAMMANFATTNING

Valhallavagen ar en av Stockholms langsta och bredaste gator med fyra
kontinuerliga rader av lind omgardade av motriktade korbanor.

Arbetet inleds med en historisk beskrivning med planeringen och den
efterfoljande byggnationen av de olika delstrackorna for att sedan beskriva
de forandringar vagen genomgatt under de efterfoljande hundra aren.

Det forslag / 6vervagande som efterfoljer nulagesbeskrivningen av vagens
utformning baseras pa forfattarens uppfattning av de historiska
intentionerna. Fragan om det finns vardefulla ursprungliga intentioner att
beakta, bevara, aterstalla eller utveckla besvaras.

Att varna Valhallavagens identitet uttrycks enklast genom att ge den en
sammanhallen, stark arkitektonisk utformning av hela véagstrackan.
Accentuering av platsbildningar, korsningar och delstrackor ar viktig for
identitet och orientering. En ren och enkel dvergripande gestaltning med
omsorg och hog kvalitet hos detaljerna samt ett tydligt stallningstagande for
vagen som gronstrak bor efterstravas. Tradens vélbefinnande maste fa
foretrade framfor biltrafiken.

Den langa och breda esplanaden ar med sina tradrader en viktig lank med
naturen och representerar i sig sjalv ett gront strak i staden. Hagaparken
och Brunnsviken i nordvast lankas samman med Gardet i sydost via
Valhallavagen. Goda forutsattningar finns att skapa ett av Stockholms
vackraste gronstrak da Valhallavagen sedan lange statt infor en planerad
upprustning.

ABSTRACT

Valhallavagen is one of Stockholm's longest and widest streets with four
continuous rows of lime trees surrounded by opposite fields of traffic.

This work begins with a historical description with plans and construction of
the various sub-sections of the road and then describe the changes it has
undergone during the subsequent hundred years up to now.

The proposal / consideration that comply with the current description of the
road is based on the author's view of the historical intentions.

The question whether there is valuable original intentions to take

into account, preserving, restoring or developing get an answer.

Safeguarding Valhallavagens identity is expressed most easily by giving it a
cohesive, strong architectural design of the entire stretch of the road.
Accentuation of local formations, intersections and sections is important for
identity and orientation. A clean and simple overall design with care and
high quality of the details and a clear commitment to the road as a green
belt should be sought. The trees' wellbeing must take precedence over the
cars.

The long and wide esplanade, with its rows of trees is an important link to
nature and represents in itself a green route in the city. The parklandscape
of Hagaparken and Brunnsviken in northwest linkes toghether with the
green fields of Gardet in southeast through Valhallavagen. There are good
conditions to creat one of Stockholm's most beautiful green area as
Valhallavagen is facing a planned restoration.
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INLEDNING

Forord

Detta arbete utfordes pa uppdrag av Trafikkontoret (davarande Gatu- och
Fastighetskontoret) i Stockholm som ett tankt examensarbete och
paborjades for ca 15 ar sedan. Papekas bor att Nuldgesbeskrivning saval
som arbetet i sin helhet harrdr sig fran denna period. Jag har som forfattare
endast uppdaterat detta arbete med Sammanfattning, Inledning och en
avslutande Reflektion, i dvrigt ar arbetet inte bearbetat for att vara ett
dagsaktuellt arbete, sanar som ett par bilder med tillhdrande text samt
smarre justeringar.

Mal och syfte

Syftet med detta examensarbete tillhérande landskapsarkitektutbildningen
ar att ge en historisk skildring av Valhallavagens tillkomst och utveckling. En
avslutande Nulagesbeskrivning belyser dagens situation och arbetet
mynnar ut i ett Forslag/évervagande dar riktlinjer for vagens
bevarandevarden och utvecklingsmajligheter med koppling till historiska
intentioner formuleras. Méalet ar att arbetet ska kunna vara vagledande vid
kommande programarbeten rorande vagen.

Syftet ar ocksa att vacka intresse for en rad fragestaliningar som en
historisk studie kan bidra med vid beslut rérande utformning och
anvandning av en plats saval som en vag. Vilka ursprungliga intentioner kan
vara vagledande vid en upprustning och kan det som eventuellt gatt forlorat
vara vart att aterstalla? Vilka radande varderingar sammanfaller med
ursprungliga intentioner? Hur vill man att gestaltningen skall bibehallas i ett
langre perspektiv och vad kan detta i sa fall bidra med och ha for

konsekvenser? Hur hanger platsen ihop i ett stérre sammanhang och
perspektiv?

Bakgrund

Valhallavagen ar en av Stockholms langsta och bredaste gator med fyra
kontinuerliga rader av lind omgardade av motriktade korbanor. som stracker
sig fran Ruddammsbergets fot vid Surbrunnsgatan ner till Géardet. En
avsmalnad del av vagen, utan de kontinuerliga tradraderna, ar den idag
starkt trafikerade strackan mellan Surbrunnsgatan och Roslagstull.

Da vagen borjade anlaggas vid 1880-talet, var det i utkanten av staden som
en gransgata mellan stenstaden och kronans mark. Den breda esplanaden
skulle ge luft, ljus och gronska och ingick som en del av planerna, delvis
utformade utifran Albert Lindhagens plan 1866, med flera tradplanterade
gator pa Ostermalm.

Utformningen av végen varierar med en rad delstrackor av olika karaktar
dar biltrafik och parkering har en dominerande roll allt sedan 1960-talet da
parkeringsplatser intog stora delar av mittremsan. Bussterminalen vid Ostra
station ar idag den del av vagen dar visionen om ett vackert gaturum lyser
mest med sin franvaro.

Valhallavagen har lange statt infér en planerad upprustning och har fatt en
minskning av trafikméngd da den Norra lanken invigts. Goda forutsattningar
finns att skapa ett av Stockholms vackraste och grona gaturum.



Metod och avgransningar

Arbetet inleds med en historisk beskrivning med planer och byggnation
av de olika delstrackorna for att sedan beskriva de forandringar med
bilparkering, trafik och barridrer som paverkat vagens utformning med
aren. Bildmaterialet bestdende av planer och foton illustrerar
utvecklingen.

Nulagesbeskrivningen bestar av en dversiktsplan dar vagens olika delar och
karaktar synliggors. Arbetet ar ingen fullstandig analys eller inventering av
vagen.

Avsnittet Forslag- 6vervaganden behandlar bevarandevarden och
utvecklingsméjligheter utifran vagens historiska intentioner i kombination
med dagens behov.

Kallor

Sellings verk Lindhagenplanen och esplanadsystemet, 1970 dar turerna som
foregick framstallandet av planerna fran 1800-talet behandlas har varit
vagledande for arbetet. Vad den senare delen betraffar, 1930-talets
Valhallavag ner mot Gérdet, har Sidenbladhs Planering fér Stockholm
1923-1958, 1981, bidragit med att ge en bild av utvecklingen.

Bildmaterial hamtat fran Digitala Stadsmuseet, Stockholmskéllan och
Trafikkontorets gatu- och parkarkiv utgér stommen i arbetet. Dar inget
annat anges ar foton eller bilder av forfattaren.

For dvriga kallor se kallforteckningen sidan 76.
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PLANER

Staden vaxer

For att placera Valhallavagen i sitt sammanhang, som en del av
Stockholms stad, ar en historisk skildring av végens tillkomst
och utveckling nddvéndig. Arbetet inleds med en presentation
av stadens historia for att dverga i den direkta tillkomsten av
Valhallavagen pa 1880-talet.

1600-talets stadsomvandling,
stormaktstiden

Under tidigt 1600-tal blev Stockholm huvudstaden i ett rike med om-
fattande besittningar och ett befolkningstillskott. Aldrig mer skulle
man behdva skammas for den torftiga Stockholmsmiljon. Stockholms
reglering och utbyggnad var 1600-talets i sarklass mest omfattande
stadsbyggnadssatsning.

Utgangspunkten var att den befintliga bebyggelsen uppfattades som
undermalig — estetiskt och funktionellt. Den skulle ersattas med nya,
prydliga och mer funktionella hus. Ett annat viktigt mal var att skapa

battre kommunikationer inom staden, frdmst genom raka och breda

gator.

Lagliga stadsbrander var planerarnas basta bundsforvanter.

Ladugardsgarde - gatunatens
orientering och tullstaketen

Tullstaket uppfordes efter 1622 ars beslut om inférandet av lilla tullen
for att forhindra olaga inforsel. Tullen skulle tas ut for alla varor som
infordes till staderna for forsaljning. Fyra tullstationer for landsvags-
trafiken uppfordes. Ladugardslandstullporten och staketet flyttades
successivt ut och markdonationen 1670 innebar att gransen flyttades
till det pa 1660-talet uppbyggda djurgardsstaketet. Ladugardslands-
tullen kom harvid att forlaggas till en plats nara nuvarande Karlaplan.’

Vad Valhallavagens kommande placering betraffar kan man konsta-
tera att dess placering hamnar strax norr om tullstaketet.

- » r
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Roslagstulls tullport med tullstaket. En bastant anordning byggd av
stdende och liggande timmer, ca 4 m hég. Ur sv.wikipedia.org .

! Réberg 1987, s 149




Ladugardsgarde har fatt sitt namn efter den
gamla kungsgarden, en lantegendom som hérde
till det kungliga slottet i Stockholm och drevs av
fogdar som en avelsgard och betesmark for
kungens hastar och boskap. Under medeltiden
innehade Klara kloster hela omradet som dona-
tion, men under 1400-talet Gvergick det fran
klostrets ago till kronans.

Mot norr gransade stadens mark mot kronans
med en tydlig linje som avskarmar staden norr-
ut.

Stockholms medeltida bebyggelseménster fore de stora
gaturegleringarna, enligt den &ldsta stockholmskartan
fran bérjan av 1620-talet.

Original i Stockholms stadsarkiv.



PLANER
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pa kartor fran 1600-talets mitt uppvisar en pafal-
lande regelbundenhet.

Drottning Kristinas vag (gulmarkerad) samman-
faller till vissa delar av sin strackning med Val-
hallavagens framtida placering. Storsta delen av
Valhallavagen hamnar dock strax sdder om
Drottning Kristinas vag.

Regleringskarta éver "Norre malm” med Ladugardslandet,
1640-talets mitt. Original i Stockholms stadsarkiv.
R6d punkt = Ladugardslandstullen

2 Hall 1998, s 82



1700-talets stagnation

Stockholm byggdes och dimensionerades som centrum for ett
Ostersjoimperium. Detta gick dock snart forlorat, vilket val &r en
huvudforklaring till att Stockholm efter 1600-talets kraftiga
utveckling kom att vaxa och férandras i mycket langsam takt
fram till 1800-talets mitt. ®

1600-talets rutnatsplan utvidgades med nagra kvarter under det
efterfoljande seklet. Stadsdelen Ladugardsgarde omgardades av
Djurgardsstaketet och bebyggelsen bestod huvudsakligen av
ansprakslosa trahus med undantag av adelns och borgerskapets
malmgardar. Dessa malmgardar fungerade som utflykts- och
sommarstallen for en del av Stockholms allt fler adelsfamiljer.

Under 1680-talet inhadgnade Karl X en stor jaktpark pa Norra och
Sodra Djurgarden. Framst jagade man hjort men &ven vargjakt fore-
kom. Staden lag i direkt anknytning till natur och vildmark som dock

gavs en kontrollerad pragel i och med staketet. En stor stab tillsattes for

att halla jaktomradet och stangslet i skick. In pa 1700-talet da Karl XI
inte langre levde, minskade jaktintresset hos de kungliga och efter
1829 slutade man att underhalla stangslet och kvarvarande hjortar,
som var det huvudsakliga bytet, flyttades till ett mindre héagn till det
omrade som namngett nuvarande Hjorthagen.

3 Hall 1999, s 97

Ladugardslandstullen ligger kvar strax norr om nuvarande Karlaplan.
En viktig vagforbindelse stracker sig har ut fran staden mot Lidingd
via batforbindelse.



1800-talets storstadsvision och
Lindhagenplanen

Behovet av en faststalld stadsplan

Det fanns ingen aktuell stadsplan som gallde for hela staden sa
de flesta reformférslagen skots pa framtiden. Den dkande bygg-
nadsverksamheten tvingade dock till slut stadsfullmaktige att
tillsatta en kommitté, som under ledning av justitieradet och
stadsfullmaktigeledamoten Albert Lindhagen, lade fram ett for-
slag till gatureglering av Stockholms malmar ar 1866.

1731 bodde drygt 6 000 personer i Ladugardslandets férsamling.
Under de narmsta hundra aren fordubblades invanarantalet och 1870
var narmare 23 000 personer mantalsskrivna i forsamlingen.*

Annu vid 1800-talets mitt lag ladugardar och stall tatt eftersom manga
invanare hade kor, hastar och grisar. Terrangen var pa manga hall
starkt kuperad och gatorna var ofta leriga, endast bitvis belagda med
kullersten. De sanitéra forhallandena saval som de sociala var myck-
et daliga i hela staden. Vatten och avlopp saknades och trangbodd-
heten var stor. En rad stora projekt diskuterades och bérjade ocksa
delvis att genomféras i Stockholm under denna tid. Staden var fortfa-

* Byggnadsinv. II 1985, s 15

rande en utpraglad sjofarts- och handelsstad och upprustningen av
kajer och hamnar var ett av de framsta projekten.

Med breda tradplanterade gator och manga parker skulle man fora in
luft och ljus i staden och darigenom skapa dragligare bostads- och
levnadsforhallanden for stadens snabbt vaxande befolkning. De bre-
da gatorna skulle ocksa mdjliggéra battre kommunikationer och i viss
man hindra svara eldsvador att sprida sig fran kvarter till kvarter.
Forebilderna fick Lindhagen fran Paris, Berlin och Wien. Men inspira-
tion kom ocksa fran Finland och ryska méonsterplaner som lag till
grund for dessa. "Uti en stad ger en &ndamalsenlig anordning redan
intryck af skonhet”, enligt Albert Lindhagen.5

Aven for Lindhagenkommittén var rutnatet en sjalvklar utgangspunkt,
liksom att gatorna skulle goras breda. Vad som tillkom i Lindhagen-
planen var att nagra huvudgator skulle ges extra stor bredd och trad-
planteras. Redan under 1600-talet var dock vissa gator tankta som
huvudstrak. | vissa fall skulle dessa genomfartsgator fa en i relation
till anslutande gatunat i diagonal strackning. Uppdraget att utarbeta
en fullstandig plan 6ver staden hade kommit ifran dverstathallare
Gillis Bilth, da en genomgripande férandring av staden var
ofrankomlig.

En rad planer kom att presenteras under ett par decennier av inten-
sivt arbete med att utforma den nya staden. G Sellings Esplanadsy-
stemet och Albert Lindhagen ger en bild av handelseforloppet.

3 Hall 1999, s 116
% Hall 1999, s 214



En antydan om fortsatt utbyggnad och pla-
nering av Djurgardens mark och Géardet
syns som streckade kvarter pa planen - en
tanke som aterkommer anda fram pa 1930-
talet.

En motsvarighet till Valhallavagen (gulmar-
kering) ligger inlagd som en helt rak axel
fran Brunnsviken och Roslagstull, ner mot
det exploaterade Gardet.

Detalj av karta éver Stockholm med omgivningar,
reviderad 1859, Norra delen. Ur Selling 1970.

10
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En féregangare {ill
Lindhagens stadsplan

Valhallavagen, gulmarkerad, anges som en
tydlig, bred tradplanterad gransboulevard
mellan staden och kronans mark. Valhalla-
végen ar en del av en cirka en mil lang
obruten kedja av tradplanterade gator som
stracker sig fran Bantorget till Nybroplan
omslutande den norra delen av staden

Inne i staden i 6vrigt &r de allra flesta ga-
torna smala. Allt for smala for att ljus och
luft skulle komma in i staden eller hindra
brander 10d kritiken. Kritiken fortsatte efter-
som forslaget saknade motivering och mal-
sattning och inte heller IAmnade nagon
antydan om formodad befolkningstillvaxt
eller hur regleringen var avsedd att genom-
foras.

Stadsingenjor A W Wallstrom och byggméstaren A
E Rudbergs forslag till gatureglering, 1863-64. Ur
Selling 1970
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Albert Lindhagens forslag till
gatureglering 1866.

Albert Lindhagens och de kommitterades forslag till gature-
glering 1866 &r djarvare an Rudbergs och Wallstroms forslag
nagra ar tidigare. Gatorna pa det 6vre Norrmalm ar samtliga

tradplanterade och breda. Valhallavégen bojer sig ner och anslu-

ter till Karlaplan, som &r en stjarnplats pa franskt manér. Oster
om Karlaplan antyds en fortsatt strackning av vagnatet. Hela
omradet norr om Vallhallavagen anges som ren parkmark.

Hela det nya gatunat, som man ville Iagga ut 6ver malmarnas gamla
rutnatsplaner, verkar inspirerat av Paris. De breda planterade gator-
na skar igenom den gamla bebyggelsen for att skapa bade ett sy-
stem av genomgaende trafikleder och ett nat av gronska, luftrér, mel-
lan parkernas grona lungor.

Det ar vad den franske stadsplanehistorikern Pierre Lavedan kallar
stadskirurgi, en operation som inte bara vill demolera och skara son-
der. Parkernas utformning samt de hygieniska och sociala synpunk-
terna pa den milj man ville skapa bor ha paverkats framst av Leijo-
nancker, larare i byggnadskonst och en av kommitténs ledande man,
som var val orienterad i den engelskt influerade stadsbyggnadsteo-
rin.’

7 Selling 1970, s 47
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Lindhagen tycks gripen av de langa linjernas estetik pa samma satt
som Napoleon Il och Haussmann. Det framtrader inte sa tydligt i de
kommitterades utlatande 1866, dar man mest motiverar de langa,
raka gatugenombrotten med hygieniska synpunkter. De skulle ge-
nomstryka och uppfriska osunda och tranga trakter, friska luftstrom-
mar skulle spolas genom staden och samtidigt bekvama trafikleder
skapas. | de senare debatterna talar Lindhagen ofta om det langa,
raka gatuperspektivets rent estetiska varden.

De arkitektoniska fondbyggnader, som motiverar de parisiska aveny-
erna, saknas dock nastan helt i Lindhagens planer. | argumentering-
en for Sveavagens genombrott namns inte Slottet som blickfang.
Gronskan framhalles i stallet garna som en viktig ingrediens i espla-
nadens eller avenyns fondperspektiv. Darigenom betonas annu mer
gaturummet som en del i stadens gronska. Ett monument kunde vara
en lamplig accent mot den grona fonden, men inte en byggnad som
stanger blicken.®

En studieresa till Finland 1870 resulterade i Lindhagens betonande
av de tradplanterade gatornas forebyggande inverkan vad svara
eldsvador betréaffar.? Han insamlade stadsplaner for nyreglerade
finska stader och ville publicera dessa for "spridandet av kunskap
ifraga om goda stadsplaner”.

¥ Selling 1970, s 51
? Selling 1970, s 48



Planerna omsatts

Nybyggnadsverksamheten kom att bli mycket intensiv under
1800-talets senare hélft. Invénara_r_ltalet Okade né&stan explo-
sionsartat till narmare 67 000 for Ostermalms del ar 1900.

Intensiv nybyggnadsverksamhet under
sent 1800-tal

Néar Heinrich Neuhaus, den tyske litografen, under borjan av 1870-
talet malade sitt panorama éver Stockholm hade staden pa allvar
borjat vaxa till en storstad. En brytningstid kan skénjas da Ladu-
gardslandets utkant fortfarande bestar av akrar, betesmarker och
tobaksgarden mot norr och dster allt medan ett antal gator, t ex Lin-
né-, Stor- och Sturegatan ersatt sin laga trahusbebyggelse med hoga
hyreshus i sten.

Omradet norr om Karlavéagen var pa 1870-talet nastan obebyggt.
Tyskbagarbergen framtrader tydligt ( i dvre vanster hérn) med den ar
1868 fullbordade genomsprangningen, som efter davarande regent
fick namnet Karl XV:s port — idag motsvarande Nybrogatan strax
s0der om Valhallavagen. Forcerandet av de tidigare ogenomtrangba-
ra bergspartierna i Ladugardslandets norra delar var inledningen till
nagot helt nytt. Nu kunde man &ven ta dessa marker i besittning.°

' Byggnadsinv. 111 1986, s 12-13
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Neuhaus panorama fran 1875

Pa flera punkter har Heinrich Neuhaus i sin atergivning av det vaxan-
de Stockholm gatt handelserna ett stycke i forvag, ett tecken pa ti-
dens febrila aktivitet.

Svea Artilleriregementes kaserner, ligger pa en plats dar Drottning
Kristinas vag sammanfaller med Valhallavagens framtida placering.

Djurgardsstaketet ar sedan 1820-talet nedtaget. Pa Gérdet syns
trupper dva i form av streckade linjer



Regleringar pa kronans mark

For att i méjligaste man reglera det 6kade byggandet, inte bara i
Stockholm utan ocksa runt om i landet, tillkom ar 1874 en byggnads-
stadga for rikets stader vilken forfattats av Albert Lindhagen. Stadgan
foreskrev lokal byggnadsordning och arton meters bredd pa nyan-
lagda gator. Har klargjordes tydligt vad man ville uppna: brandséker-
het, prydlighet, ljus och frisk luft, vilket skulle astadkommas genom att
"breda esplanader, anordnade med planteringar i midten och gator
pa sidorna, eller andra dylika anlaggningar dragas genom staden,
helst pa flera stallen och i olika riktningar.™

Nastan tio ar senare kvarstar manga fragor att enas kring och turerna
kommer att bli manga, visar det sig. Valhallavagen, Karlaplan och
Narvavagen utgér fortfarande fragetecken. Kunglig Maj:t hade pa
nagra punkter varit kritisk nar det gallde 1875 ars stadsplan for Ladu-
gardslandet. Gatan norr om Humlegarden borde, som Gverinten-
dentsdmbetet papekat, vidgas till en esplanad och gransboulevarden
mot Djurgarden i stéllet forvandlas till en vanlig gata. Dratselndamn-
dens forsta avdelning skyndade sig att efterkomma de statliga direk-
tiven och forordade en fyrtiotva meter bred esplanad norr om Humle-
garden, Karlavagen, medan man borde ndja sig med en endast tolv
meter bred gransvag mot Djurgarden, Valhallavagen, mellan Vastra
Humlegardsgatan, Engelbrektsgatan och Karl XV:s port, Nybrogatan.

" Selling 1970, s 135
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Markbytet med Kronan vid Djurgardsgransen skulle da kunna ske
kvadratfot for kvadratfot.

Detalj av reglering antagen 1875 av Stadsfullméktige. Ur Selling 1970.

Forslaget gillades av stadsfullmaktige i december 1876 och "Espla-
naden”, som Karlavagen lange kallades, faststalldes enligt kungligt
brev i juli 1877.

Fragan om gransgatan ansag Kungl. Maj:t vara for tidigt vackt. Den
borde beddmas i sin helhet, och eftersom staden enligt uppgift holl pa
att utarbeta stadsplan for resten av Ladugardslandet, aterremittera-
des fragan om denna grénsgata. Samtidigt papekades, att markbyte
eller forsaljning inte kunde bifallas utan riksdagens samtycke.
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Dratselnamndens
forslag 1877

Dratselndmndens forslag foljer
Wallstrom och Rudbergs forslag i
stora drag men vill i motsats till
dessa behalla en form av platsbild-
ning vid Karlaplan som genom sin
triangulara form inte inkraktar pa
Djurgardens mark. Karlavagen
lankad till Narvavéagen ar bada hu-
vudgator pa Ostermalm. Valhalla-
végen &r en smal gata med ovisst
slut mot Gérdet.

Den ovisshet som rader dar stadens
mark moter kronans mark visar sig i

planerna. Inte bara Valhallavagen ar
diffus, aven andra gator antyds leda

vidare i de annu inte planlagda ytter-
omradena. Odengatan ser t ex ut att
sOka en fortsattning osterut i det som
annu ar ett oskrivet landomrade.

Drétselndmndens forslag 1877. Ur Selling
1970.
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Albert Lindhagens
reservation mot detal-
jer i Dratselnamndens
forslag 1877

Valhallavégen i Lindhagens forslag
utgor fortfarande ett fragetecken
till stora delar men Karlavégen &r
forvandlad till en esplanad och
Karlaplan forblir ett runt nav.

Att lata Valhallavagen forbli ett oppet
kort infor framtiden var battre an att
ge upp tanken pa en gransgata av
stora matt, far man tolka planen.

Albert Lindhagens reservation mot detaljer i
Drétselndmndens forslag 1877
Ur Selling 1970
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En fortsatt osaker
utformning

Nér stadsfullmaktige i november 1877
behandlade stadsplanen for Norr-
malm och Ladugardslandet hade man
beslutat att gransgatan fran Roslags-
tull skulle bli 18 meter bred fran
Roslagstull till Surbrunnsgatan, dar
stadens omrade slutade.

| fortsattningen Osterut, dar Kungliga
Djurgardens mark motte, néjde man
sig med att endast markera kvarters-
granserna langs den blivande Valhal-
lavagens sydlinje.

Hansyn till det nybyggda statliga Ve-
terinarinstitutet gjorde att gransgatan
inte langre skulle kunna boja ned och
forenas med Karlaplan utan skulle

Beredningsutskottets férslag till reglering
1878 efter att delar av forslaget fran 1877

forvisats. Ur Selling 1970.



sluta i tomma intet pa Ladugardsgéardet. Nar Kungl. Maj:t i oktober
1879 faststallde stadsplanen for Norrmalm och de oreglerade delarna
av Ladugardslandet, undantogs inte bara fragan om gransgatan utan
ocksa den runda platsen, Karlaplan, och esplanaden ner till Djur-
gardsbron, Narvavagen. Karlaplan ar ett fyrkantigt torg som forskjutits
at sydvast for att inte inkrékta pa Djurgardens mark men Valhallava-
gen utgar enligt stadsplanen.

Fortsatta diskussioner leder fram till
byggstart

Ar 1882 skrev dratselnamndens forsta avdelning till stadsfull-
maktige och papekade att gransdragning mot Kungl. Djurgarden
var svar, eftersom staden saknade lamplig mark for ett byte.
Avdelningen foreslog darfor, att den ndgot ratade Drottning Kris-
tinas vag skulle bli grans mellan staden och Djurgarden. Staden
borde forsoka forvarva marken soder dar om, varefter avdel-
ningen omedelbart ville géra upp en regleringsplan.

Beredningsutskottets reaktion var ytterst kritisk. Forslaget var enligt
utskottet omgjligt av tva skal. For det forsta kunde Kungl. Maj:t knap-
past préva gransfragan om det inte fanns nagon plan och skulle sa-
kerligen inte vilja avsta mark, som staden skulle ha for avsikt att till
storsta delen sélja. For det andra maste det stadsplanelagda omradet

19

klart avgransas fran omgivningen. Stockholm var mest omgivet av
vatten, i norr utgjorde Brunnsviken och jarnvagen en klar grans. Men
mot Djurgarden och Gardet var det sdmre. Visserligen kunde man
invanda, att den obebyggda Djurgarden borde gora isolering onddig,
men stadsplanen gjordes "icke for stunden utan for Stockholms hela
framtid”. Om Djurgarden i framtiden "mer eller mindre komme att
bebyggas, som redan skett med Artillerikasernen”, maste ett brett
balte ligga fardigt att skilja den nu planlagda staden fran en ny stads-
del. Avdelningen hade som grans endast tankt sig en vanlig gata.
Utskottet hade tagit del av det forslag, som stadsingenjoren gjort.
Visserligen hade avdelningen inte tagit definitiv stallning till detta for-
slag, men det upptog langs granslinjen endast en tolv meter bred
gata och soder darom en sex meter bred gata. Kvarteren mellan dem
var avsedda for villor. Detta forslag stred mot byggnadsordningen i
fraga om gatubredden, och bebyggelse med villor skulle passa en-
dast for den korta strackan norr om den s k "Villastaden”.2

For att fa en "vardig avslutning av den nya stadsdel pa Ladugards-
landet, som med ratta utgor huvudstadens stolthet”,s hade utskottet
|atit utarbeta en helt annan plan, som nu understalldes fullmaktige.
Fran Surbrunnsgatan och fram till Artillerikasernens sydvastra horn
foreslogs en bred boulevard, med dubbla kdrbanor och daremellan
en fyrdubbel allé. Den yttre korbanan kunde tillfalligtvis ordnas som
en plantering. Anlaggningens hela bredd skulle bli sextiofem meter.

2 Selling 1970
" Selling 1970



Framfor Artillerikasernen kunde det dock endast bli plats for tre trad-
rader och darefter fram till Jungfrugatan en tradrad. Staden borde
enligt utskottet soka forvarva marken for gatan narmast husraden,
resten kunde forbli Kronans mark men ordnas och underhallas av
staden, som ocksa borde lata flytta de byggnader och ersétta de
forluster, som bostallinnehavare och andra kunde asamkas.

Bade Lindhagenkommittén och senare Lindhagen i sitt privata re-
gleringsforslag hade foreslagit gransboulevarder mot Djurgarden i
norddst, medan stadsingenjoren och byggnadschefen hade ndjt sig
med en smal gransgata, vilket, trots Lindhagens opposition, ocksa
hade blivit dratselnamndens och beredningsutskottets forslag samt
stadsfullmaktiges beslut for Valhallavagen norr om Surbrunnsgatan
1878.

Senare kom anda en 6ppning att fa till stand en ordentlig boulevard
langs Djurgardsgransen och Gardet. Det ordknappa protokollet fran
beredningsutskottet sammantrade i maj 1882 talar endast om beslu-
tet och inte nagot om férslagsstéallare, diskussion e d. Namnden utta-
lar nu att utskottets forslag utgjorde en prydlig och vardig avslutning
pa bebyggelsen och dessutom tillgodosag de sanitara kraven, att
staden skulle omges av breda gransgator. Stadsfullmaktige beslot i
enlighet med utskottets forslag i nov 1882 med 57 roster mot 30.

| april 1884, beslot riksdagen att medge markupplatelse for den bli-
vande Valhallavagens centrala del. Overstathallarambetet hade utta-
lat, att forslaget innebar fordelar for saval Kronan som Stockholms
kommun, Gverstathallarambetet hade inga invandningar och riksmar-
skalksambetet formulerade villkoren.

20

Staden skulle bl a Idmna erséattning for intrang och skada och ater-
lamna omradet "om det varder for statsdandamal erforderligt . Flytt-
ningen av Drottning Kristinas vag skulle staden bekosta, och om
jarnvag skulle dras fran Rimbobanans station till Artillerikasernen och
Strandvagen, skulle staden utan erséattning upplata mark inom det
Oppna omradet utanfor gransgatan.

Villkoren antogs av stadsfullmaktige i juni 1884.

' Selling 1970



Valhallavagen i tre delar

Genom att regleringen av den blivande Valhallavagen inte kunde be-
handlas i ett sammanhang, kom denna gata lange att besta av tre dispa-
rata delar. Langst i norr och fram till stadsgransen vid Surbrunnsgatan
hade den endast vanlig gatubredd, arton meter, i enlighet med stadsin-
genjorens och byggnadschefens forslag och stadsfullmaktiges beslut
1878. Mellan Surbrunnsgatan, dar Djurgardens mark métte stadens,
och Grevturegatan, vidgades Valhallavagen till en sextiofem meter bred
gransboulevard, sasom beredningsutskottet foreslagit och riksdagen
godkant 1884. Framfor den 1877 byggda Artillerikasernen smalnade
vagen ater for att sluta mot det tomma Gardet vid Jungfrugatan.

Forst 1930-31 i samband med Gardets exploatering fick Valhallavagen
sin fulla bredd &ven framfor kasernen och drogs vidare osterut till Hak-
berget.

Den korta strackan norr om Surbrunnsgatan har bibehallit sin smalare
bredd. Valhallavagen illustrerar darfor an idag dragkampen mellan Lind-
hagen, som ville ha breda esplanader och rymligt tilltagna gransboule-
varder, och hans motstandare som ville krympa nastan alla hans for-
slag, eftersom de ansag hans projekt vara dverdadiga och kostsam-
ma."

Lindhagen fick till slut sitt cirkulara Karlaplan, och Valhallavagen planla-
des, efter mycket diskuterande, till sin centrala del att bli en 64 meter
bred esplanad.

15 Selling 1970, s 37-38
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Att vagens breda parti fick ett abrupt slut vid Kérsbarsvagen, vid foten
av ett bergsparti, maste tolkas som en eftergift — ett problem att [6sa vid
senare planering. Idag kvarstar detta avslut och ger en bild av en oav-
slutad vision.

Vagens fortsattning mot Gardet &r en 10st markerad antydan om att

vagen skulle fortsatta i en svagt bojd strackning men inte komma att
ansluta direkt till Karlaplan som Lindhagen féresprakat tidigare.

Plan 6ver Stockholm fran 1887 med de nya stadsplanerna inlagda. Ur Selling 1970



Staden vaxer ytterligare

Debatten om Gardets framtid pa 1930-talet

Stadsplanedirektor (1927-1944) Albert Lilienberg sag som sin framsta
uppgift att fa ett fungerande trafiknat fr den begynnande biltrafiken fill
stand. Lilienberg sag sig som en arvtagare av Albert Lindhagen och
stravade efter att genomfora det Lindhagen inte maktat med.

| Lilienbergs generalplan 1928 ser kartan 6ver Valhallavédgens Gstra del ut
pa detta sétt. En fortséttning av végen i en mjuk béj ned mot Strandvédgens
slut kénns naturlig. Ur Sankt Eriks arsbok 1907.
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Avsikten hos Albert Lilienberg var att liksom Lindhagen ge Stockholm en rymlig kos-
tym att véxa i. Ur Stockholms é&rsringar, 1998, (teckning fran DN 1930).

Fragan om den fortsatta exploateringen av Gardet satte igang en debatt
som ledde till att en rad djarva forslag presenterades.

Arkitekten Sven Markelius gjorde 1928 ett férslag till bebyggelse av Norra Djurgérden.
Sjélva Gérdet skulle férbli obebyggt men ldngs Valhallavégen féreslog han en rad
mycket héga bostadshus. Bilden visar utsikten mellan tva av dessa héghus.

Ur Sankt Eriks Arsbok 1933.



Plan efter systemet att I&gga kvarter till kvarter inifran och utat. Denna plan &r hdmtad
ur St Eriks arshok 1907 och visar en Valhallavdg som strécker sig genom ett totalex-
ploaterat Norra Djurgérden. Man forstar att debatten gick het.
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Tavlingen om Gardet 1929 och Arvid Stilles
plan

Det s k Ladugardsgardesavtalet som undertecknades 1928 var en lank i
en lang kedja av uppgorelser. Riksdagens revisorer hade sedan 1923
anmarkt pa att Djurgarden kostade for mycket, varfor delar av omradet
borde kunna exploateras. Kronan maste gratis dverlamna den mark som
behdvdes for gator och allmanna platser for att halla 33%-regeln, det vill
saga dverskreds denna andel skulle staden bli tvungen att kopa reste-
rande mark av kronan. For att kunna sélja sa mycket mark som méjligt
kravde kronan att storsta delen av Valhallavagen anda bort till Sur-
brunnsgatan skulle inréknas i "tredjedelen gatumark”. Denna gatumark
hade staden aldrig forvarvat trots att den till stor del var anlagd gata.

1929 holl Byggnadsstyrelsen en stadsplanetavling, dar Arvid Stille kora-
des till vinnare med uppdrag att utféra planarbetet. Den plan som fast-
stalldes 1931 tillkom i en brytningstid och kan i mycket beskrivas som
klassicism i funktionalistisk drakt. Huvudgreppet var den monumentalt
anlagda Tessinparken i en narmast barockmassig komposition.

1931 faststalldes stadsplanen for Gardet, som under hela 1930-talet
skulle vaxa fram norr om Valhallavagen, vilken nu drogs ut il sin nuva-
rande langd. Omradet norr om Svea och Goéta livgardes kaserner med
garnisonens kyrka, Gustav Adolfskyrkan, ingick ocksa i Gardesplanen.
Kring kyrkan vaxte det under 1930-talets sista ar upp en rad hyreshus
av traditionellt funktionalistiskt snitt, ungefar som pa det angransande
Gardet.

16 Sidenbladh 1981, s 118
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Svea Attilleris omrade foreslas att utnyttjas for bo-
stader. Den breda esplanaden far sitt slut vid motet
med Tessinparken, dérefter blir vadgen en smalare
lokalgata utmed gronomradet Gérdet. Enligt planen
avslutas Valhallavagen vid en stjarplats ute pa
Gardet. Esplanaden kom dock att fortsatta i sin fulla
bredd men endast fram till Oxenstiernsgatan, som vi
idag kan utlésa.

Det 6ppna Gérdet, inramat av skogsklddda héjder , &r det
enda omrade inom Stockholm, som skulle kunna bli en
park av samma métt och av samma betydelse som Hyde
park eller Regent’s park i London, menade Selling. Foto L.
Af Peetersens 1943

Den faststéllda planen 1931, av en del av Gérdet, ritad av Arvid Stille. Ur Sidenbladh 1981.
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Jamforelser mellan Valhalla-
vagen och andra liknande gator

Tanken med detta kapitel ar att belysa olikheter saval som likhe-
ter med andra trddplanterade gator, fraimst i Stockholm, och
darigenom fortydliga Valhallavagens specifika karaktéar.

Begreppsforklaring - tradplanterade gator

Urbana gronytor kommenteras ofta som intressanta mellanrum i den
byggda miljon. Man glommer Iatt att den offentliga gronytan totalt
lyste med sin franvaro i alla gamla stadsformer och att den utveckla-
des med dverraskande plotslighet forst efter 1800-talets mitt i den
vasterlandska staden. Endast sma privata gronytor i kvarterens inre
kunde forekomma redan under medeltiden.

Nar de forsta offentliga vistelseytorna utdver torgplatser arrangeras i
det svenska stadslandskapet i borjan av 1800-talet finns inledningsvis
ingen benamning, men pa en del hall talar man om esplanader. Skalet
hittas i Svenska Akademiens Ordbok: "Esplanad ar en 6ppen plats
framfor ett befastningsverk, sarskilt mellan ett citadells vall och den
vidliggande staden” (fran latinets expanare = gora jamn). Det ar sale-
des fraga om den helt kala forsvarsterrang som 1600-talets fortifikato-
rer krévde for att i en nddsituation kunna halla citadellet, karnfastet i
befastningsanlaggningen, sedan tillhdrande stad fallit i fiendens hand.

1800-1810 gick det som en vag 6ver Europa att liknande lokalforsvar
tedde sig omajligt, och stadsbefastningarna slopades i rask takt. Det
frislappta utrymmet kunde s& smaningom utformas till nya torgplatser
men réackte ocksa till breda promenader, som séarskilt i Frankrike med
forkarlek planterades med tradrader. Under beteckningen "Esplanade’
kunde promenaden bli stadens nya och &an idag sjalvklara medelpunk.

AVENY

Bred, tradkantad gata som leder fram mot ett bestamt mal eller en
arkitektoniskt betonad punkt. Fran det franska verbet avenir, anlan-
da.

Sveavagen kan for Stockholms del bendmnas aveny. Gotgatan skulle
kunna fa samma benamning mellan Medborgarplatsen och Skanstull.
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BOULEVARD

Bred, tradkantad gata anlagd pa raserade befastningsvallar.
Harleds av det germanska Bollwerk, balverk.

Forutom Valhallavagen, som ibland anges som boulevard men som i
egentlig mening ar en esplanad, kan Ringvagen sagas vara den enda
gatan med karaktar av boulevard dar placeringen omsluter staden
och markerar en grans mellan stenstad och bebyggelsen utanfor.
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ESPLANAD

Bred gata med motriktade korbanor atskilda av tradplanterad
promenadvag.

Esplanaden exemplifieras i Stockholm av Valhallavagen, Strandvagen,
Karlavagen, Narvavagen, Katarina Bangata och Erik Dahlbergsgatan.

et KORYTA
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Ibland rubriceras Valhallavagen som en boulevard trots att Valhalla-
vagen i egentlig mening ar en av de till antalet sex esplanader som
Stockholms innerstad har. Gransboulevard fungerar som rubricering
for att betona Valhallavagens sarart i forhallande till de évriga espla-
naderna, som den bredaste av dem alla och med en strackning langs
med stadens ytterkant som tangerar riktningen in mot stadens cent-
rum i likhet med Ringvagen.
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Valhallavagen i jamforelse med Stockholms
ovriga breda tradplanterade gator

Fem av Stockholms esplanader ar beldgna i stadsdelen Oster-
malm och med relativt god inbdrdes kontakt med varandra, om
man bortser fran Valhallavagens placering utan sjalvklar férank-
ring till Karlaplan men pa ett stenkasts avstand fran densamma.
Katarina Bangata ligger pa Sédermalm och representerar dar
den enda esplanaden i omradet da Ringvagen far betraktas som
boulevard.

Esplanaderna planerades fran forsta borjan som vagar med olika
bredd saval som olika matt mellan tradraderna och med tva till fyra
tradrader till antalet. Ingenting tyder pa att man efterstravat en total
likhet gatorna emellan utan snarare att man medvetet arbetat fram
variationer som pa sa satt tydliggor och sarskiljer de enskilda gatorna
fran varandra. Inget tvivel skall med andra ord rada om vilken gata
det & man vistas pa.

Vid sent 1800-tal beslutades att alla huvudstadens
storre tradplanterade gator skulle kallas vagar.2

=esplanad bla =boulevard = aveny.

2 Ameén 1979, s 65
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meter, mellan tradraderna i Narvavagens och Valhallavagens mitt-
skepp liksom mellan Karlavagens bada tradrader.

e NARVA VA GE N /‘<
Clc avstandet, d v s avstandet mellan traden i langsriktningen, varie-
L rar fran tata 8 meter till luftiga 14 meter i den dstra delen av Valhalla-

véagen. Liknande forhallanden har Karlavagen. Narvavagen liksom
r\ ~ Strandvagen har tatare tradrader, E Dahlbergsgatan har 11-12 meter

mellan traden.

%————s

30



"Olika séitt att anordna plantering i gatorna’.
Ur E W Dahlbergs Sveriges hufudstad fran 1897
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KARLAVAGEN

Karlavagen ar en enskeppig esplanad. | likhet med 6vriga tradplante-
rade gator, har den med aren fatt stérre trad som hindrar solljuset
fran att tranga ner vilket forsvarar for véaxtligheten dar under. Ett pro-
blem som Valhallavagen delar med Karlavagen vad graset betraffar.
Karlavagen ligger parallellt med Valhallavagen men till skillnad fran
dennas placering i utkanten ar Karlavagen en centralt placerad vag
mitt i stadsdelen.

Karlavagen har behallit delar av den parkartade karaktaren fran se-
kelskiftet och har nyligen rustats upp. | forhallande till Valhallavagen
ar ytan mer smaskaligt varierad och parkrummet i mittzonen halls
samman av endast tva tradrader lind, Tilia x europaea "Zwartelinde".

i Eakae v L _— e — TRETWT 28 L
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Karlavdgen hade vid 1900-talets bérjan denna parkartade karaktar.
Fotografi ur Stadsmuseets arkiv.




NARVAVAGEN

Flerskeppig esplanad som tvingas utnyttja ytan mellan tradraderna
som parkeringsplats den storsta delen av strackan, precis som delar
av Valhallavagen. De gaende far i mittskeppet dela ytan med par-
kerande fordon. Narvavagen har aldrig haft gras som markunderlag
utan varit en grusad yta, av samma hardgjorda karaktar som Valhal-
lavagen pa strackan Odengatan-Sturegatan.

Narvavagen ar ett uttalat promenadstrak med formskurna lindar, Tilia
X europaea ‘Zwartelinde’, som ger ett dppet mittskepp. Tatt placera-

de trad i tradraderna. Straket leder vidare dver Djurgardsbron soder-
ut. Narvavagen lankas samman med Strandvégen saval som Karla-

plan och har tydligast borjan och avslut av esplanaderna.

Narvavégen ér den kortaste av esplanaderna med en tydlig karaktér av prome-
nadstrak. Har syns den bilfria zonen léngst ner mot Strandvégen. Foto av forfatta-
ren ar 2000.
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KATARINA BANGATAN

Enskeppig esplanad pa Sddermalm som fungerar val som utstall-
ningsplats for skulpturala konstféremal har det visat sig. Dess strama
och enkla gatubild sedan upprustningen 1998 ger rattvisa at element
utifran. Tradraderna ar placerade i grusade ytor. Promenadstraket ar
asfalterat i kontrasterande rod farg.

Till skillnad fran Valhallavéagen ar denna gata obetydligt trafikerad.
Parkeringen ar placerad utanfor tradraderna, pa gatan och ger ett
helt fredat parkstrak. Tradslaget I6nn, Acer platanoides, ar ovanligt
och ger ett eget uttryck. Ett tatt tak skuggar gatan sommartid.

Katarina Bangata sedd soderifran. Foto av forfattaren &r 2000.



STRANDVAGEN

Treradig allé med formklippta lindar, mestadels Tilia x europaea
“Zwartelinde” tatt placerade i raderna. Strandvagen ar den esplanad i
Stockholm som i ett visst avseende har mest gemensamt med Val-
hallavagen Den tydliga grans som i Valhallavagens fall utgérs av att
stadens mark upphor mot den kompakta stenstadens fasader, mot-
svaras i Strandvagens fall av stadens mote med vattnet. Strandva-
gens fasader vander sig emot sdder, solens ljus och det bla vattnet.
Valhallavagens husfasader i den gamla stenstaden vander sitt ansik-
te mot nordost och det ar Lill-Jans skogens trad bortanfor institu-
tionsbyggnaderna och den yngre bebyggelsen som ar dess blick-
fang.

Kan man i Valhallavagens fall fa gransen mot nationalstadsparken
och Gardesbebyggelsen att framsta som en lika naturlig och tydlig
linje som den vattenlinjen utgor i Strandvagens fall? Naturligtvis inte,
men det som sa tydligt &r en markagograns kan pa ett fungerande
satt forstarka Valhallavagens funktion som évergang mellan stensta-
den och naturen saval som mellan olika tidsepoker i stadens historia.

Strandvagen paborjades 1861 innan en egentlig plan tratt i kraft och
fardigstalldes 1878 vilket gav Stockholm dess forsta breda, tradplan-
terade gata av europeiskt storstadssnitt, en 1800-talets motsvarighet
till 1600-talets skeppsbro.® Arbetet kan sagas vara ett startskott for
den stadsplaneprocess som sedan tillkom.

% Hall 1999, s 106

33

Strandvégens kaj erbjuder ett vackert promenadstrak langs
Nybroviken. Foto fran sekelskiftet ur stadsmuseets arkiv.

Sparvag i kbrféltet till héger. Skuggad gang/cykelvag i tét allé.
Foto av forfattaren ar 2000.



RINGVAGEN

Boulevarden skulle enligt Lindhagen utgdra den sodra delen av ring-
leden som skulle omsluta Stockholms stad och dar Valhallavagen
utgjorde Ringvagens norra motsvarighet. Precis som vid Valhallava-
gen ar det stadens mark som moter statens, en grans for markago-
forhallandena saval som en markering av avstandet till slottet och
stadens mittpunkt cirka tva km bort.

| egentlig mening ar det Stockholms enda boulevard med korfalten
forlagda i mitten. Ringvagen har en halvcirkelformad, b6jd dragning
till skillnad fran Valhallavagens raka strackning i stadens utkant. Dar
Ringvagen har en omslutande verkan bojer sig Valhallavagen to m
en aning bort fran stadens centrum i dess bada andar.

Ringvédgen med de upphdjda grésytorna som gett végen ett karaktéristiskt drag
och férhindrar bilparkering mellan tréden.

34

Ringvégen som den planlades av Lindhagen pa slutet av 1800-talet. Stora parkom-
raden ligger i direkt anslutning till vagen. Pa 6mse sidor; enkelriktade lokalgator.

De anvanda tradslagen ar en blandning av stora allétrad; kastanjer,
Aesculus hippocastanum, lind, Tilia x europaea och 16nn, Acer plata-
noides.



Valhallavagen i jamforelse med Norrko-
pings promenader

Den norra promenaden i Norrkdping har likheter med Valhallavagen
da dess lage i forhallande till stadens centrum ligger just norr om
staden, den ar tillika mycket lang och mycket rak. Den har en strack-
ning som drar forbi stadens inre och vidare rakt 6sterut. Precis som
Lindhagens forslag att lanka samman Valhallavagen med Karlaplan
fanns planer dar den norra Promenaden skulle lankas samman med
en ringstruktur av alléer runt staden.

Enligt Knut Forsbergs stadsplaneforslag till Norrkdping upprattat
1856, angransar promenaderna nastan i hela sin strackning ill be-
byggelse i gronska eller renodlad parkmark som omringar den aldre
stadskarnan.

Den tradplanterade gatan var i sig inte ett tillrackligt uttryck for grons-
ka i staden utan sags som en sammankopplande lank for ett stort
gront balte. Idag angransar den norra Promenaden till ett stort park-
omrade. Jamforelsen med Valhallavagens gransyta mot National-
stadsparken kan goras men dar har Valhallavagen idag en relativt
liten omedelbar kontaktyta mot det renodlade parkomradet.
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Norrk8pings norra promenad. Generds bredd ga“gtra“k

Europeiska influenser

Albert Lindhagen, som kom att satta sin pragel pa stadsbyggandet i
Stockholm savél som andra svenska stader, hamtade bade inspira-
tion och kunskap utifran. Han hade besokt Paris under sin bréllops-
resa 1860. Vidare hade han gjort studiebesok i Tyskland, S:t Peters-
burg och, framfor allt, Finland. Finskt stadsbyggande inspirerade
honom starkt da han skrev 1874 ars byggnadsstadga. Lindhagen
hade en betydligt vidare referensram nar han skulle lotsa kommitténs
forslag genom den kommunala beslutsapparaten an nar planen upp-



gjordes ett decennium tidigare. Da férekom dverhuvudtaget inte ordet
esplanad i Lindhagenkommitténs betankande.*

Lindhagens planer for Stockholm foregicks av en rad forslag dar bl a
Slottet skulle ligga som ett fondmotiv i anden av Sveavagen som
skulle fa en bredd av ansenliga 70 meter och stracka sig anda ut ill
Haga. Dessa storstilade planer for Stockholm tycks ha varit for pom-
posa for de politiskt tillsatta. Lindhagen anklagades aven han for att
ha alltfor kostsamma och Gverdimensionerade idéer med svenska
matt méatt. Aldrig forde han dock slottet som fondmotiv pa tal och det
ar hela tiden métet med det grona, traden och naturen, som ar led-
stjarnan.

Om man tittar pa Lindhagens forslag ser man att Valhallavagen gran-
sar till parkmark langs med hela sin norra sida. Att lata den tradplan-
terade boulevarden/esplanaden vara en del av gronstrukturen pa
samma gang som den markerar en tydlig grans mot stenstaden var
en sjalvklarhet for Lindhagen, kanske i an storre bemarkelse an for
Haussman. En jamforelse kan goras med de satellitstader som kom
att planlaggas i England lite langre fram. | stallet for att lata staden
véxa obegransat i ytteromradena kunde en obebyggd, grén zon skilja
stadskarnan ifran nya omkringliggande satellitstader.

| Paris handlade saneringen i storre omfattning an i Stockholm om en
sanering av befintlig bebyggelse. De tradplanterade gator som Lind-
hagen foreskrev var placerade i omraden dér tat bebyggelse inte

4 Hall 1999, s 124-125
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forelag pa samma séatt, varfor forandringen inte paverkade fastig-
hetsagare och boende pa ett lika drastiskt satt. Lindhagens planer
var en storartad framtidsvision som anda inte kom att genomféras
mer an till vissa delar. Markagoforhallanden, exploateringsintressen,
administrativa oklarheter och politiska tvister resulterade till slutien
nermald kompromiss dar grénskan fick stryka pa foten.

Forarbetena till 1874 ars byggnadsstadga som utarbetades av Lind-
hagen hade, liksom hans stadsplan for Stockholm, starka influenser
inte bara ifran Haussmans Paris utan i &nnu storre grad ifran finska
och ryska monsterplaner. Ehrenstrdms Helsingforsplan fran 1812
innehaller Nordens aldsta planterade gatustrak och troligen kallades
denna anlaggning Esplanaden pa grund av sin enorma bredd. De
kantande trafikgatorna bar olika namn, Norra respektive Sodra Es-
planaden, vilket ar en fingervisning om att mellanrummet skulle upp-
fattas som en avlang stadspark. Den tydliga markeringen av tva helt
separata stadsdelar och en tydlig separering och grans daremellan
skapades genom att Iamna ett obebyggt balte i form av "Esplana-
den’s

> Ameén 1979, s 64



Sédra Esplanaden sedd fran hérnet av Unionsgatan och Norra Esplanaden mot
sydvast. Litografi av Fredrik Tengstrom 1838.

Helsingfors esplanad ar med sina enorma matt nagot som Valhalla-
vagen, Stockholms bredaste esplanad, inte kan mata sig med.
Gemensamt ar dock funktionen att avgransa en aldre sammanhallen
stadsdel fran en yngre, liksom funktionen som brandgata och gron-
strak.

Den i Helsingfors breda mittzonen har |attare att havda sin existens
som sjalvstandigt parkrum da den dvertraffar korytorna och margina-
liserar dessa pa ett annat satt &n i Valhallavagens fall. En forflyttning
av Valhallavagens parkeringsytor bort fran mittzonen skulle fa till foljd
att det grona parkstraket med sin bredd pa 38 meter aven dar till ytan
skulle 6verskugga de asfalterade korytorna och pa sa satt trada fram
som oantastlig och klart definierad parkmark.
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Valhallavagens centrala del

Stadens bebyggelse nar skogen

Strindberg beskrev i borjan av 1900-talet Valhallavagen som stadens
sista grans mot norr — "en ensidig aveny med en husrad pa ena sidan
och skogen pa den andra”.!

Claes Lundin ger i sin Nya Stockholm (1890) en bild av hur huvudsta-
dens utkanter andrade karaktar under 1880-talet. Han skriver: "Da man
gar fram at Valhallavégen, stadens ytterlinie at det hallet, och ser den
langa raden af héga tegelhus & ena sidan samt skogen helt néra pa den
andra, finner man vilken ofantlig forandring staden i storsta hast under-
gatt. De ruskiga, men maleriska kojorna och tobakslanden har forsvun-
nit, och Stockholm bygger sina stora hyreskaserner i fem vaningar anda
ut till skogsbrynet. Sa komma stadens alla utkanter att smaningom,
kanske snart nog, forandras.”

Nedanstaende text ur August Strinbergs Dikter fran 1883 beskriver tids-
andan:

Vegetation, Félt?

Och skymde ljuset for varandra

Dit sags en dag med stang och spett
En skara ungfolk muntert vandra.

En gammal man gar dar forbi

1 Asker 1986, s 68
2 Lundin 1890, s 36
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Och ser med hépnad hur man river.
Han stannar, tyckes ledsen bli,
Nér bland ruiner han kliver.

-"Vad skall ni bygga hédr min vén?
Skall hér bli nya Villastaden?”
-"Hér skall ej byggas upp igen!
Har réjes blott fér Esplanaden!”

-"Ha! Tidens sed: att riva hus!

Men bygga upp? Det &r forskréckligt!”
-"Hér rivs for att fa luft och ljus,

Ar kanske inte det tillrackligt?”

Osterut léngs Valhallavégen. Foto frén 1904 ur Stadsmuseets arkiv
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Valhallavédgen vasterut med 1880-talsfasader pa rad. Till vénster mynnar Grev Turegatan. Foto omkring 1890 ur Stadsmuseets arkiv
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Valhallavagens sddra sida visar en rad mycket goda exempel pa1880-
talsbebyggelse. Pa 6mse sidor om Sturegatan utgors hela fem kvarter av
byggnader uppforda pa 1880-talet.

Fasaderna ar symmetriskt uppbyggda, ofta med en rusticerad bottenva-
ning, kraftiga vaningslister och en avslutande takgesims, pilastrar, hérn-
kedjor och fonsterdverstycken av varierande slag.

Det sena 1800-talets bostadsbebyggelse pa Ostermalm var i huvudsak
avsedd for kapitalstark befolkning. Hit flyttade det nya industrisamhallets
overklass. Inte bara exteridrerna var pakostade utan ocksa interiérerna.
Lagenheterna var ofta stora med rum for tjanstefolket. | de enklare utfor-
made gardshusen med mindre lagenheter bodde emellertid folk med
betydligt Iagre inkomst an i de pampigare gathusen. Denna sociala
blandning var forr utmérkande for Ostermalm som dérfor inte blev ett
renodlat 6verklassdistrikt.?

Det var i samband med den nya bebyggelsens uppforande som en peti-
tion till Gverstathallarambetet Iamnades in angaende andring av namnet
Ladugérdslandet till Ostermalm. Man anférde bl a att "Ingen lar namligen
kunna bestrida att bendmningen Ladugardslandet féga passar in pa den
nyaste och mest valbyggda delen av var huvudstad.” En begard votering
gav resultatet att stadsdelen fick det nya namnet Ostermalm sommaren
1885.4

¥ Byggnadsinv. 111 1986, s 22-23
* Byggnadsinv. 111 1986, s 19-20
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Ostermalms Iroverk, nu Engelbrektsskolan, invigs 1902.
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Offentliga byggnader pa statens mark
norr om Valhallavagen

e —— Tekniska hdgskolan byggdes 1914-22 och har sedan 1970-talet bussterminalen som
— entré fran Valhallavégen.
Sophiahemmet fran Valhallavégen vid sekelskiftet. Stockholms Stadsmuseum arkiv Véster om Sophia-hemmet byggdes 1914-22 Kungliga Tekniska Hogskolan

Marken pa den norra sidan av Valhallavégen lampade sig for nya av Erik Lallerstedt i samma nationalromantiska stil som Stadion.

bygg-nader, insfitutioner som kravde stora utrymmen. Oster om Sophiahemmet invigdes 1912 den i nationalromantisk stil upp-

forda Stadion, ritad av arkitekten Torben Grut infor de olympiska spelen

Sophiahemmet, ett privatagt sjukhus, ritades av Axel Kumlien " ;
som holls samma ar.

1889 och placerades uppe pa hdjden norr om LillJansplan.
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Entrén till Nationalstadsparken mellan Sophiahemmet till védnster och Stadion till héger.
Foto av frfattaren

Den direktkontakt som LillJans skogen, del av vara dagars national-
stadspark, tidigare haft med Valhallavagen byggs nu successivt bort i
och med dessa stora byggnader. Fortfarande nar gronskan fram till va-
gen men Sophiahemmet saval som Stadion omgardas av staket och
kontaktytan mellan stenstad och tradbevuxna ytor, det utmarkande for
"gransboulevarden’, reduceras.

Bilden ovan visar entrén till nuvarande Nationalstadsparken mellan
Sophiahemmet och Stadion (till hoger). Denna entré ar den mest centralt
placerade i forhallande till innerstadens centrala delar. Entrén fungerar
tillika som tillfartsvag till den parkering som ligger i anslutning till
Sophiahemmet och ger darfér inte intryck av tydlig parkomradesentré
med fredad zon fér gangtrafikanter. Trafikljus och Gvergangsstalle finns
men trottoaren ar smal och platsen ar starkt praglad av bilismens villkor.
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Stadion uppford 1912 av Torben Grut Lidingévagen angrénsar dsterut.
Foto av férfattaren

En del av mittzonen framfor Stadion tas i ansprak av det korfalt som ska
svanga mot Liding0. Lidingdvagen som ar en forlangning av Sturegatan
aridag en starkt trafikerad gata/vag. Korsningen markerar en brytpunkt
och ar en mittpunkt av vagen dar Stadion utgér ett landmarke. Platsen ar
entrén till stenstaden for anlandande med farjetrafiken till Vartahamnen.
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Ytan framfor Stadion 1941 dér
Valhallavégen utgdr ett vackert
férrum till anléggningen. En
avsevérd skillnad emot dagens
situation med parkeringsplatser.
Stockholms Stadsmuseum arkiv
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Tidigare Militérhdgskolan, Valhallavégen 111-127, fd Svea Artilleriregementes kaser-
ner. Arkitekt E A Jacobsson 1877, samme arkitekt som for Garnisonen. Ur Stadsmu-
seets arkiv.

Det militara livet kom att pragla den dstra delen av Ladugardslandet
under hela 1800-talet och langt in pa 1900-talet. Ladugardgardet ar
sannolikt Sveriges aldsta militara évningsfalt. Redan pa 1670-talet anla-
des en skans nedanfor Drottningberget dar Borgen nu ligger. Under
Gustav lll:s regeringstid, 1771-1792, borjade stora folkskaror att pa
sondagarna vandra ut till Gardet for att bevittna Gvningarna. Det verkliga
uppsvinget som exercisfalt fick Ladugardsgardet under Karl XIV Johans
regenttid, 1818-1844. Fran hela Sverige samlades trupper pa 6ver

10 000 man som fick genomféra olika mandvrar och ligga i lager.

| och med att den gamla ordningen med att inkvartera soldaterna hos
stadens borgerskap upphorde strax efter 1800 blev behovet av kaser-
ner, dar alla soldater kunde forlaggas, mycket stort. 1803 flyttade Svea
livgarde in i Fredrikshovs slott, som nu ater fick en ny funktion. Tva nya
kaserner pa dmse sidor om Storgatan uppfdrdes. Idag finns den norra
bevarad och inrymmer Riksantikvarieambetet. 1888 flyttar Svea och

47

Gota livgarde in i nuvarande kvarteret Garnisonen, en enligt samtiden
"palatsliknande” anlaggning och den storsta i sitt slag.5

De bada tullhusen framfor entrén revs da den norra kérbanan av Valhal-
lavagen anlades pa platsen. Har slutade Valhallavéagens breda del och
overgick att bli en smal vag bort mot Gardet anda fram till dess att Gar-
det bebyggdes pa 1930-talet.

Musikhégskolan

Vaster om den f d militarhogskolan byggdes Musikhogskolan 1956 (f d
Ostermalms gymnasium) - annu en i raden av institutioner pa den norra
sidan av Valhallavagen.

® Byggnadsinv 11 1985, s 38
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Tradraderna

Valhallavagens fyra tradrader mellan Engelbrektsgatan och Grev Ture-
gatan tilkom 1888-90. Sistnamnda ar maste man emellertid spranga
avloppsgravar for att dranera tradgroparna. 1895 tillkom grasmattor och
pafdljande ar utékades planteringen med trad pa strackan mellan Eng-
elbrektsgatan och Odengatan.

Mellan Grev Ture- och Nybrogatan planterades allétraden 1898. Ut-
strommande gas i jorden framtvingade emellertid byte av ett femtiotal
lindar i alléerna 1904 och aret darpa maste ytterligare ett fyrtiotal ersat-
tas med nya. En kontinuerlig foryngring av tradbestandet har delvis
skett.

1906-1907 planterades lindalléerna mellan Odengatan och Surbrunns-

gatan.® Forst pa sent 1930-talet anlades och planterades strackan fran
Grev Turegatan ner till Gardet.

Ll E i i

Bilden visar en skiss dér man ténkte sig bjork som allétrad fér Valhallavdgens rékning.

Bjérk star endast angivet som en kort anteckning intill skissen. Hangbjérk tycker man
sig utldsa av bilden Odaterad skiss ur Trafikkontorets gatu- och parkarkiv.

® Asker 1986, s 68

Kanske fanns idén om att bjork skulle vara ett passande tradslag dar
staden motte naturen. Bjérken ansags av manga vara nagot av en
svensk nationalsymbol.

Lind blev dock det naturliga tradvalet da linden hade en langre livslangd,
kunde beskaras och framfor allt levde upp till de kontinentala ideal som
fanns som forebild for tradplanterade gator. Parklind, Tilia x europaea,
ar den lind som dvervagande anvants for de sammanlagt 6ver 800 tra-
den. Over halften har toppkapats och har dérfér rotskador idag.

Ett avstand mellan traden pa 14 meter i tradradernas langsriktning géller
generellt for strackan fran Grev Turegatan ner till Gardet. Pa strackan
Engelbrektsgatan — Sturegatan , vid Sophiahemmet och Stadion, har
traden ett c/c avstand pa ca 8 meter, d v s har star traden tatare an pa
resterande stracka. Detta paverkar bl a ljusforhallandena under tradkro-
norna.

Parkstraket i mitten av vdgen &r ca 38 meter brett, vilket dominerar éver resterande
26 meter for kérytor och trottoarer..
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till Odengaan, den sa kallade Ryska kyrkan.

= i, e

Valhallavédgen byggs ut under sent 1800-tal. Byggnaen bakgrundenligge h('jrnt
Foto fran 1890-talet ur Stadsmuseets arkiv.
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'q‘ Som bilden pa féregaende sida visar gravde
"»..  och lastade man fér hand. Man hade dock

o 4 tillgang till angvalt for att packa samman vag-
materialet. Mycket av arbetet med att tillverka
makadam skedde ocksa for hand som en
atgard att motverka arbetsldshet under vinter-
halvaret.”

Tradraderna skyddas av laga racken med tatt
placerade stolpar och Overliggare.

] agiin
T:usl Vi
’hlur'rll i
NIV
A

Valhallavégen fran ungefdr samma plats som fotot pa
féregaende sida. Samma byggnad, vid Odengatan, i
bakgrunden. Foto fran ca 1900 ur Stadsmuseets arkiv.

" Dufwa 1985, s
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Valhallavagen som motesplats vid
sekelskiftet

Valhallavagen fungerade val som samlingspunkt och métesplats da va-
gens matt gav utrymme for ett stort antal méanniskor att samlas. Tillfarts- - Tl
vagar norrifran, Roslagsbanan, sparvégen och placeringen i stadens O P @ A »_;jgl:-.k?§.4' ol
ytterkant var tillika bidragande orsaker. i J G j < a Y 2
Platsen omkring nuvarande korsningen Valhallavagen - Engelbrektsga-
tan har fatt sitt namn efter krégaren Lill-Jan, som var djurgardsvaktare
och som sadan hade ratt att driva krogrorelse for att forbattra sin magra
I6n. Bellman var inte frammande for krogens existens och har i sin dikt-
ning besjungit den lilla utkantskrogen. Vid Lill-Jans hade for Gvrigt den
svenska arbetarrorelsen en traditionell samlingsplats.

Valhallavdgen som métesplats. Foto fran seklets bérjan, ur Stadsmuseets arkiv.

Valhallavdgen under Pressens vecka 1901. Foto Andreas H ur Stadsmuseets arkiv.
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Valhallavagen som knutpunkt for trafiken
och sparvagens betydelse

Norrifran anlande Roslagsbanan och vésterifran métte Odengatan saval
som Sturegatan med sparvagen. Valhallavagen lankade samman till-
fartsvagar norrifran med stadens dstra delar.

Roslagsbanan drogs fram till sin slutstation vid Ostra station 1885. Sta-
tionsbyggnaden som fran borjan var ett litet trahus var egentligen tankt
att placeras déar Valhallavagen fick sin strackning. Da man beslutat att
gransgatan skulle bli av fick stationen placeras norr dar om. Den nuva-
rande stationsbyggnaden ar fran 1932, samma ar som bebyggelsen
langs Valhallavagens norra sida mellan Surbrunnsgatan och KTH upp-
fordes.

Sparvagen langs med Valhallavagen kom igang 1904 i och med att linje 4
borjade trafikera strackan Odengatan — Sturegatan. Féljande ar kunde en
fortsattning Sturegatan — Sibyllegatan tas i bruk. Forst 1952 kom strackan
Sibyllegatan — Oxenstiernsgatan att trafikeras, dar en vandzon placera-
des vid Oxenstiernsgatan.

Till en bérjan gick sparvagen i den sddra korbanan men flyttades 1935 in
i det sddra skeppet for att ge plats at den 6kade biltrafiken. An idag kan
delar av sparet urskiljas da detta inte fullstandigt plockats bort. Rester av
sparet ar framst forlagd till parkeringsytorna men forekommer pa vissa
hall dven i grénytorna. En sparvagnslinje gick fran Ostra station och vek
av fran Valhallavagen vid Lill-Jans Plan ner langs Engelbrektsgatan.s

8 Sparvagsmuseets databas

Héret Engelbrektsgatan 1905 med Djursholmsbanan i bakgrunden.
Foto ur sparvdgsmuseets arkiv.

Sparvégs- och gatstensrester aterfinns idag i det sédra sidoskeppet dnda
ner till vdndplatsen vid Oxenstiermsgatan.
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Sparvagen trafikerade hela strackan fran
Odengatan ner till Oxenstiernsgatan fram till
1967. De forsta tunnelbanestationerna hade
da dppnats och vagnparken hade borjat bli
omodern varfor bussar kom att ersatta spar-
vagen.

Sparvégslinje 8 pa Valhallavagen.
Foto fran 1956 ur sparvégsmuseets arkiv bildnummer
2031-T119.
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Valhallavagens nordvastra
strackning

En avsmalnad del mot Roslagstull

Valhallavagen far en avsmalnad del nedanfér Ruddamms-
berget mellan Surbrunnsgatan och Roslagstull.

Utsikt mot nordvést fran Engelbrektskyrkan 1912.

Lérkstaden under uppférande. Pa den Gvre hdgra delen
Ruddammsberget med Brunnsvikens vatten och LillJansskogen
som fond. Berget &r relativt obebyggt och utan skog.
Roslagsbanan gar runt berget pé dess Gstra sida.

Foto ur Stadsmuseets Byggnadsinventering I, 1995.
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Trakten kring Roslagstullsedd sedd fran norr.
Valhallavdgens norra sida, kronans mark, bestéar av laga trabyggnader nedanfér Ruddammsberget.
Foto av Oscar Bladh 1932 ur St Eriks érsbok 1933.
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Huskroppar i sten har precis uppforts pa den
norra sidan av Valhallavagen, som en mur
mellan vagen och den bakomliggande
Roslagsbanan. Forst nu, pa 1930-talet, upp-
kommer kompakta byggnader, liknande
stenstadens, pa den norra sidan av Valhalla-
vagen.

Kvar i fonden, dar den breda esplanaden
upphor, ligger de sma trabyggnaderna kvar i
vantan pa sitt fortsatta dde.

Bockning av réls till sparbanan skedde vid Roslagstull
vid foten av Ruddammsberget. Foto 2017-A439 ur
Flygfoto fran 1932, har ser man tydligt Valhallavégens tvéra avslut vid Surbrunnsgatan, dér Kérsbarsvégen klttrar sparvagsmuseets arkiv
uppfor berget. Brunnsvikens vatten i fonden. Ur Sankt Eriks Arsbok 1932
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Plan éver Valhallavdgen mellan Odengatan och Roslagstull fran 1934. Ur Trafikkontorets gatu- och parkarkiv.

Som bl a planen ovan visar, har det funnits planer pa att lata Valhalla-
vagens bredd pa 64 meter galla for hela strackan ner till Roslagstull.

Enligt forslaget leds trafiken in till mitten av vagen vid den davarande
cirkulationsplatsen vid Odengatan. En smal lokalgata skulle ligga intill
husen pa den sddra sidan. Nedanfér Ruddammsberget placerades
cykelbana, ridbana och gangbana. Forslaget realiserades e;.

Allt sedan denna tid och fram till idag har delstrackan varit foremal for ett
stort antal idéer och funderingar kring dess utformning.

Tre kontinuerliga tradrader och eft markerat cykel-, gang- och ridstrak fortsétter ner
mot Brunnsvikens vatten. Snittet &r ej skalenligt.
Ur Trafikkontorets gatu- och parkarkiv.
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Rondellen vid métet med Odengatan fran seklets borjan. Husfasaden utgérs av en halvcirkuldr form i avslutet pa Odengatans siktlinje.
Foto ur Stockholms stadsmuseums arkiv.
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Park i den breda
esplanadens avslut

1945 ordnades en liten lekplats med sandlada
i Valhallavagens allé mellan Odengatan och
Surbrunnsgatan. En till synes fridfull plats for
foraldrar och barn att vistas pa.

Ldsa soffor, den klassiska Stockholmssoffan,
och tidstypisk sexkantig baksandlada som
forekom bl a vid Karlavagen.

Bilden &r fran 1950-talet ur Trafikkontorets gatu- och
parkarkiv.
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_ Samma plats som planen till vénster - en vy som gér att vdgens mittparti
Plan fran 1945 Gver platsen, Valhallavdgens mittremsa mellan gor Sk?l for benémnfng en parkanlaggning. Valansade grasytor, valskotta
Odengatan och Surbrunnsgatan. grusgangar och frodiga blomrabatter.

Ur Trafikkontorets gatu- och parkarkiv.

Ur Trafikkontorets gatu- och parkarkiv.
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Den Oppna och solbelysta ytan gav utrymme for blomsterrabatter.
Sittplatserna finns kvar pa samma plats men under helt andra
forhallanden, i mork skugga och starkt trafikstort. Inga skétselkravande

rabatter finns kvar.

Foton fran 1950-talet Ur Trafikkontorets gatu- och parkarkiv.
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Under vinterhalvaret anlades i Valhallavagens mittskepp en skridskoba-
na mellan Uggleviksgatan och Danderydsgatan enligt odaterad ritning i
Gatu- och fastighetskontorets arkiv, d v s framfor Engelbrektskolan vid
nuvarande bussterminalen.

Oljemalning av Otto Skéld fran ovan ndmnda skridskobana.
Foto fran 1940 ur Stadsmuseets arkiv.

Uppséittning av stolpar for staket till
skridskobana. Foto ur stadsmuseets arkiv.
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Glemmes parkanlaggningar vid foten av
Ruddammsberget

Erik Glemmes anldggning med murar och formklippta lindar fran 1945.
Till héger ses Korsbérsvégen kléttra upp for Ruddammsberget.
Foto ur Gatu- och fastighetskontorets arkiv.

Erik Glemme, byraarkitekt vid Stockholms parkférvaltning 1936- 56,
bidrog till en rad av landets framsta exempel pa modernistisk land-
skapsarkitektur. 1 For Valhallavagens rakning ritade han denna motes-
plats. Anlaggningen anger den breda esplanadens avslutning vid Kors-
barsvagen och gar under bendmningen "Glemmes hdrna”.

! Nationalencyklopedin

62

Idag &r Glemmes anldggning stérd av den tunga trafik som sténdigt passerar tatt
inpa platsen. Foto av férfattaren 2000.

Problemet med denna plats kan tyckas vara att man just upplever den
som ett horn att runda. Anlaggningen kommer inte till sin ratt som ett
fondmotiv i slutet av den breda esplanaden.

Vanstertrafiken rundade hdrnet at motsatt hall jamfort med dagens hé-

gertrafik. Effekten blir att man idag passerar en snav kurva for att mota
den motriktade trafiken pa en avsmalnad vag jamfort med den motsatta
verkan vid vanstertrafiken da man efter kurvan leddes vidare pa en en-
kelriktad kérbana langs en bred esplanad.



Ytan intill kbrfélten upptas av parkeringsplatser pa samma sétt som idag.
Foto fran 1960-talet ur Trafikkontorets gatu- och parkarkiv

BYGGNATION
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Erik Glemme ritade ocksa terrasserna
upp mot sluttningen av Ruddammsber-
get och placerade gangvégen langs med
Valhallavagen uppe pa dessa terrasser.

Parkeringsplatsen norr om Valhallava-
gen, fran Glemmes hérna och anda ned
till Roslagstull blir fran 1962-63 dubbelsi-
dig och tar ytan mellan kdrbanan och
den pa Glemmes terrasser upphojda
gangvagen helt i ansprak. Cyklisterna far
samsas med de parkerade fordonen om
ytan.
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Motet med Roslagstull.

Vid Roslagstull finner man l6nnar istéllet for de lindar som tradraderna
langs esplanaden utgors av. Har har man ingen kontakt med den breda
esplanaden som avslutats vid Surbrunnsgatan. Lindallén upphérde i och
med den breda véagens avslut och endast en ensam och hart utsatt
tradrad mellan korytan och parkeringsplatsen mot berget ar det som
representerar fortsattningen av den tradplanterade gatan pa strackan
fran Surbrunnsgatan ner mot Roslagstull.

Klotlénnar i anslutning till cirkulationsplatsen vid Roslagstull. | stort sett skymd sikt
mot Brunnsvikens vatten.

Foto av forfattaren ar 2000.

Géng- och cykelstraket vid
Ruddammsbergets fot leds
under infarten i berget.
Bild fran Trafikverkets
hemsida 2015

En fornyelse av trafikplatsen vid Roslagstull har skett da den Norra lanken
fatt en till- respektive utfart in i Ruddammsberget. Gang- och cykel-straket
langs med Valhallavagens strackning leds under korfélten in i berget.
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Valhallavagens sydostra strackning

Graskladda ytor moter Gardets angsmark

. £

Plan fran 1938-40 ur Trafikkontorets gatu- och parkar-
kiv

Gras forekom pa strackan mellan GrevTure-
gatan och Vartavagen, den 6vriga delen av
vagens mittparti var fortsatt grusad vid tiden
kan man utlésa av planen.

Valhallavédgen dster ut fran korsningen Sibyllegatan. Foto 1941 ur sparvdgsmuseets arkiv bildnummer 2016-236.
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Flygfoto 6ver Gérdet fran byggtiden. "Hyreskasernernas Versailles” kallade debatt6ren och journalisten Gotthard Jo-

hansson i Sv D bebyggelsen runt Tessinparken.

BYGGNATION
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Tessinparken hade en klar och tydlig koppling
till Karlaplan med sin raka axel mot dess mitt.
Karlaplan ar placerad vid den sdra spetsen
av kvarteret Faltoversten, d v s strax nedanfor
fotot till vanster.

AT

Kvarteret Faltoversten var fram il/ 1970-talet obebggt.
Laga skjul for diverse verksamhet vanprydde platsen.
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Upplag av ved 1941. Bilden é&r tagen fran ett hus pa Vértavdgen mot Valhallavédgens
dstra énde. Ur Stadsmuseets arkiv.

Den avslutande delen av Valhallavagen anlaggs som en bred esplanad
anda ner till Gardet och Hakberget. Traden i alléerna ar sa sma att de
knappast syns pa det hall som fotot ovan visar.

Aven Valhallavagens mittparti fick ge plats for upplag av ved under krigs-
aren. Importen av kol och olja var mycket begransad under denna tid,
andra varldskriget, och vedforrad infér vinter var en nédvandighet.

Motet med Gardet

Da Konstfackskolans byggnad uppforts 1959 planteras de popplar som
idag avslutar vagen nere vid Gardet. Detta tradslag anvands som utrops-
tecken for att markera vags ande och omsluter aven den cirkulara grus-
ytan som strax fore rondellen markerar sparvagens tidigare vandplats.

Fore detta Konstfackskolan. Popplarna &r ytterst sma eller dnnu ej
planterade. Foto L af Petersens 1964 Ur Stadsmuseets arkiv.
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Plan daterad 1952 ur Gatu- och fastighetskontorets arkiv.
En lek med fortsatta tradrader Gsterut har skissats pa planen.

Pa andra sidan Oxenstiernsgatan har sedan slutet av 50-talet Sveriges
Radio och TV:s byggnader brett ut sig. Saval gator som kvartersnamn
har har, liksom i omradet strax dster om Karlaplan, sitt ursprung i de mili-
tara traditioner som just denna del av Ostermalm bér, sasom kvarteren
Rekryten, Faltprasten och Musketoren. Manga gator paminner om
svenska harforare, exempelvis Gyllenstiernsgatan, eller slag som svens-
karna nagon gang kampat i, t ex Breitenfeldsgatan.?

Valhallavagen fortsatter efter rondellen som en enkel trafikerad gata i
kanten av det grasbevuxna Géardet osterut. Tradrader saknas langs med
denna del av vagen och promenadstraket i esplanadens mittaxel har
upplosts.

2 Byggnadsinv.111 1986, s 33
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Popplarna i sin fulla héjd 40 &r senare. Foto fran Oxenstiernsgatan ar 2000 av férfatta-
ren.

Platsen som avslutar Valhallavdgens parkstrak efter rondellen &r ett upptrampat hém
av Gérdet med diverse upptrampade gangstrak.
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Bilismens framfart och ytterligare
barriarer

Okad trafik pa 50- och 60-talen

Tidsandan var att Iata bilen ta plats. Framkomlighet saval som mdjlighet
att stalla av sitt fordon var en sjalvklarhet i det moderna samhallet.

Allt sedan bilens intag i vart samhalle har det funnits motsattningar mel-
lan dem som foresprakar bilens foretrade framfor andra intressen och de
som stors av deras narvaro. ldag ifragasétter vi bilens sjalvklara foretra-
de framfor andra intressen

En stark opinion finns som vill [dsa problemen genom en dkad satsning
pa kollektivtrafiken, inforandet av biltullar, fler cykelbanor m m. Fér Val-
hallavagens del klagar de boende 6ver bullerstorningar, den dubbelrikta-
de korbanans nara avstand till fasaderna upp mot Roslagstull och par-
keringens forfulande av esplanaden

Parkeringen norr om Valhallavégen, fran Glemmes hdrna och anda ned
till Roslagstull blir fran 1962-63 dubbelsidig och tar ytan mellan kdrbanan
och den pa Glemmes terrasser upphdjda gangvégen helt i ansprak. Cyk-
lister far samsas med de parkerade fordonen om den ytan.

Foto frén 1956 som visar bilens sjélvklara rétt att fa ta plats bland tréden i
esplanadens mitt. Inget récke skyddar trddstammarna fran att bli pakérda. Foto av
Gdsta Selling ur Stadsmuseets arkiv
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Delsektion av plan fran 1956 som visar det stora antalet parkeringsplatser och tillika cykelstéll som planerades for stréckan Lilliansplan - GrevTuregatan. Tradradernas kontinuitet var
inget man vérnade speciellt om. En trddrad planerades att tas bort och luckor i trddraderna skulle skapa 6ppna siktlinjer mot tvargatorna ner mot Humlegarden.
Ur Trafikkontorets gatu- och parkarkiv

En dé och da aterkommande idé om esplanadens férvandling till en vdg med ett centralt placerat kérfélt, en aveny med forgardar mot fasaderna.
Skiss av forfattaren.
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Mittzonen vid Stadion (till vénster pa bilden). Trist parkeringsyta, delvis asfalterad. Belysning med dubbel linspand armatur.

Foto 1970-talet ur Stadsmuseets arkiv.
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| avvaktan pa en Iésning av problemen med ersattning av parkeringsplat-
serna 0 s v har situationen forblivit densamma. Klart &r dock att man
hade en valvillig syn pa det moderna och bilens sjalvklara plats och erdv-
ring av stadens allmanna ytor pa 50 och 60-talen. Idag ifragasatter vi
denna installning och utvarderar vilket pris vi ar beredda att betala for
bilens existensberattigande i staden.

Under 60-talet fanns forslag pa att bredda Valhallavagen och lata de tva
raderna i mitten ge plats for en 32 meter bred kérbana i mittaxeln. En
motion fran hdgerpartiet foreslar bl a detta. De nuvarande korbanorna
skulle goras om till grasmattor med bankar och blommor anser man i
forslaget.s En typ av forgardar intill fastigheterna langs med vagen i stil
med Karlbergsvagens utformning. Kérbanans ansenliga dimensioner
ansags vara erforderlig for framtida trafikframkomlighet utlaser man.

Dessa tankegangar har allt sedan dess aterkommit som ett realistiskt
forslag ifran olika hall vid olika tidpunkter. Att varna om de nu hundraariga
esplanadernas fortsatta uppratthallande ar nu faststallt som ett prioriterat
intresse varfor dessa ideér antagligen ar utagerade.

Nar man pa 60-talet planerade Stockholms ringled forutsattes Valhalla-
vagen byggas om till stadsmotorvag dar det troligaste alternativet var att
lata vagbanorna ga upphéjda éver marken med pa- och avfartsramper
vid Stadion och ett par andra stallen. Vagbanorna pa marken skulle ligga
kvar som lokalgator. De senaste decennierna har dock andra ldsningar
an tunnellésningar framstatt som uteslutna.

¥ Sv D 18 okt 1967
* Wikipedia, den fria encyklopedin
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Trafikledsplan fran 1958. Osterleden visades som bro éver Beckholmen i 1956 &rs plan
men har hér flyttats ut till Biskopsudden. Valhallavdgen spelar en betydelsefull roll som
en del av Ringleden.

Ur Sidenbladh 1981.
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Bussterminalen vid Ostra station invaderar
esplanaden pa 70-talet.

Sparvagen trafikerade Valhallavagen fram till 1967. De férsta tunnelba-
nestationerna hade dppnats och sparvagnarna hade bérjat bli omoderna
och slitna. Enligt et beslut 1957 skulle hela innerstans sparvag vara ut-
bytt mot bussar och tunnelbana i borjan av 1970-talet. Nedlaggningen var
en del av den internationella tidsandan och kom att genomféras tidigare
an forst beraknat.

Tunnelbanestationen vid Kungliga Tekniska Hogskolan vid Ostra station
oppnades 1973 och linjen forlangdes ut till universitetet tva ar senare.
Redan tidigare fanns den tunnel som gick under den norra korbanan med
uppgang i esplanadens mittparti.

Bussterminalen som tidigare varit placerad vid Jarlaplan flyttades

i och med tunnelbanestationens éppnande upp till Ostra station och tog
Vallhallavagens mittparti i besittning. 1983 flyttade aven Vaxholmsbus-
sarna sin terminalplats dit.s

Platsen domineras alltjdmt av busstrafiken. Framkomligheten for gang-
och cykeltrafikanterna, saval som tradens existens, underordnas helt
trafikens villkor.

> Sparvagsmuseets databas.
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Dagens situation vid Ostra station dér esplanadens mittparti helt
domineras av bussterminalen. Foto 2000 av férfattaren.

Tungt trafikerade kdrbanor och osammanhéngande och farliga ytor for gaende.
Foto 2000 av forfattaren.
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Ytterligare barriarer pa 70-talet -
Kv Faltoversten och sackgator

Gator som leder upp till Valhallavagen forvandlas framfor allt under 70-
talet till sackgator, atervandsgator. Genomfartstrafik forhindras och pa sa
satt gors Ostermalm till en lugn stadsdel fér de boende. Valhallavagens
karaktar av baksida av staden forstarks dock med ett begransat antal pa-
och avfarter. Inte bara Nybrogatan tapps till utan ocksa tvargatorna Grev
Turegatan, Villagatan, Uggleviksgatan och Danderydsgatan.

Utplacering av soffor, buskage och i vissa fall betongfundament i vagens
mittparti forhindrar fordon att smita forbi avsparrningarna. Ytorna upplevs
som en acceptabel uppstallningsplats for containrar och annat "resteran-
de”, vilket ytterligare skapar barriarer och forhindrar siktlinjer.

Faltdversten byggdes pa den plats som gatt under beteckningen Gropen
och som ditintills haft en sporadisk lagre bebyggelse, smaindustrier och
verkstader. Det nya komplexet, kopcentrum (galleria) och bostadskvarter,
fyller tomtytan till bredden och kontakten mellan Valhallavagen och Karla-
plan bryts pa ett drastiskt satt. Man behdver inte vara stadsplanerare for
att forsta vad en annorlunda utformning av detta kvarter hade kunnat tillfo-
ra Valhallavagen och Tessinparken som nu hamnar pa skuggsidan av
den kompakta byggnaden.

74

Nybrogatans dnde med Militdrhégskolan i fonden. Nyanlagd vénd-
plats dér utfart pa Valhallavdgen oméjliggjorts. Bilden &r frén 1974.
Ur Gatu- och fastighetskontorets arkiv.

Samma plats 25 ar senare fast fotot taget fran Valhallavdgen at
motsatt hall, fran Valhallavdgen mot Nybrogatans mynning.
Foto av férfattaren ar 2000.



BYGGNATION

Récken som tillsammans med buskage omkring tunnelbaneventilation respektive Ritning fran 1933. Oppen siktlinje i Tessinparkens férlngning mot Kv Féltéversten.
tunnelbane-uppgang skapar barridrer och forsvarar sikten. Ur Trafikkontorets gatu- och parkarkiv.

Forfulande elskdp och parkerade bilar med fronten in mot esplanadensmittskepp
sténger inne promenadstraket. Vly mot Tessinparken fran Kv Féltversten med gangbrons trappa och pelare.
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NULAGESBESKRIVNING

RESASSLLRAALARRRRLARNARLARAARS

Sl NN - : W
--m_ﬁ‘ "\ i k‘ i = J,#i Valhallavagen &r innerstadens langsta gata, 3 400 meter lang och 64 meter
A ke S T | bred. Vagen utgor en grans for tre stadsdelar. Soder om gatan ligger Oster-
: _ ﬁg;' malm. Nordost (6ster om Lidingévagen) ligger Ladugardsgardet och norr om
; vagen ligger Norra Djurgarden (vaster om Liding6vagen).

Den pa 1800-talet planerade gransgatan skulle vara en vardig 6vergang
mellan stenstaden och kronans mark. Idag ar bebyggelsen pa vagens norra
sida utbredd men fortfarande av en annan karaktar an den kompakta sten-
stadens pa dess sodra sida.

Valhallavagen &r en starkt trafikerad gata och tradraderna ar i daligt skick,
framst strackan Roslagstull-Lidingévagen. Bussterminalen vid Tekniska
Hogskolan och parkeringsplatser i mittskeppet inkréktar starkt pa tradens
livsrum saval som pa ett sékert gang- och cykelstrak.

Norra lankens fardigstéllande har minskat den tunga trafiken langs med
Valhallavéagen. Ett stort behov av en férestaende upprustning foreligger -
dar fantastiska majligheter finns att lyfta fram Valhallavagens potential
som paradgata, promenadstrak och parkrum.
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NULAGESBESKRIVNING

AVSMALNAD DEL

Vy frén Roslagstull upp lings med Valhallavigen. — Nedanfor slénten upptas ytan av parker mgsplatser Gangstraket uppe pa sluttningen. Buskagen trénger néra inpd. Trafiken passerar néra huskropparna och det finns
Cykelvégen &r placerad mellan raderna av parkerade bilar. endast en trédrad med daliga vaxtbetingelser.

En enda tradrad i mycket daligt skick - Ionnar, inte lind som resten av esplanaden.

RADRADERNA SGSSSESES S AS




NULAGESBESKRIVNING _,
. PAR K\KARAKTAR

BUSS TERMINAL

ﬁaende och tradrader underordnas vid det
trafikerade motet med Tekniska Hogskolan.

Hart ansatta trid med myckét daliga
vaxtbetingelser vid bussterminalen.

Vly nerfor Odengatan som skulle kunna

Erik Glemmes anlaggning med murar och Parkliknande del av esplanade starkt .
tillvaratas béttre.

formklippta lindar, anlagd 1945. \ trafikstérd och med héga buskage.
' Formkhppta —|—Tata tradrader pa grasyta

%%#*&#**#*#&#Q#?###*####%?#!**ﬁ

Ofullstandiga tradrader. med manga skadade trad, hart utsatta av tung trafik.

S . , <§>
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PARKKARAKTAR

Otillgangligt, trafikstort och morkt.
Pa 1950-talet en ljusare plats med
sandlada och rabatter.
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MOTE MED ODENGATAN

... Vagens hogsta punkt med vacker vy langs med Odengatan - en cirkulationsplats vid sekelskiftet.

I

BUSSTERMINAL

Sedan 1970-talet med busstrafik i
sidoskepp saval som mittskepp.

Usla forhallanden for traden och farligt
for cyklister och gangtrafikanter.




NULAGESBESKRIVNING

_ =
Valhallagrillen - utformning och existens k:
ifragasattas, dock ett landmérke.

Flertalet element bromsar upp mittaxeln
vid grillen - ostrukturerat och stérande .

s \\

Tatt placerade lindar, utsatta av: bilparkering och tung trafik.
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MOTE MED NATIONALSTADSPARKEN

Promenadstraket ar invaderat av
bilparkeringen vid Stadion.

Entrén till Nationalstadsparken mellan Sophiahem- Vi mot Stadion med dess torn fran korsningen
met och Stadion. Ingen accentuering existerar. Sturegatan / Lidingb'végen.

$$*#444

e

"-‘\ s
R

-

Sophiahemmet
5 l: _._)
1890-t

&5? &
——
e
Th

l" h "'r § y.
\\;‘: \Stadmn ﬁ'/ W

o 1=

A1 AR \
0 L i g | B - 2 R o —6-@
® ® @@@@@W S CACOEOC
parkering . n { |
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FORRUM TILL NATIONALSTADSPARKEN OCH STADION
Hela ytan &r idag tagen i ansprak av bilparkering.

Tétt placerade trad, c/c 8 meter i langsriktningen, hart utsatta
av trafik och parkering.

KNUTPUNKT

VIKTIG ENTRE TILL NATIONALSTADSPARKEN

Entrén fran innerstaden ar oansenlig och trafikstord.
Staketen mot Sophiahemmet och Stadion skapar
barriarer mot gronomradet.

Korsning dar Lidingdvagen, starkt trafikerad, moter
Valhallavagen och dar Sturegatan leder in mot
staden. Viktig platsbildning och vy mot Stadion.




NULAGESBESKRIVNING .
GRAS OCH PARKERING

STRACKAN
LIDINGOVAGEN - GARDET :

PROMENADSTRAK | MITTAXELN
OCH GRON KARAKTAR MED MES-

TADELS GRASYTOR. Ridande och héstar hér till Valhallavdgen dé stall Parkering ut mot kérbanan fredar mittzonen mer &n ' 4 >lallg
funnits i omradet sedan lénge. Ridvag saknas idag.  parkering in mot mittzonen. (S 0D R lh A S

Tata tradrader pa grasyta Glesare tradrader - den sodra tradraden i daligt skick:
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GRONT GRAS OCH ETT FREDAT PROMENADSTRAK GLESARE TRADRADER GER MER LJUS
0 20 40 60 80 100 Hela strackan fran Lidingdvagen ner till Gardet kanne- Ett luftigare intryck &n stréckan framfor

| tecknas av detta promenadstrak. Inledningsvis en kort Stadion, c/c 14 meter i Iangsriktningen mel-
| stracka helt fredad fran parkeringsytor i sidoskeppen. lan traden.
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NULAGESBESKRIVNING

-
Tia

Gangbron mot Filtéversten frén Tessinpar-
ken - ett landmérke som kan utvecklas.

En viktig knutpfér cyklister och gaende vid motet h Hela ytan fredad fran parkering.

med Erik Dahlbergsgatan som behéver betonas.

Séckgator vid métet med Valhallavdgen
skymmer ofta siktlinjer.

Lindar planterade pa 1940-talet, relativt valmaende. Den sodra tradraden i daligt skick.
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Ojamn mark o oaccentuerad kant mel-
lan grés/grus.

Tessinparken 1
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Skeppargatan

TESSINPARKEN MOTER KV FALTOVERSTEN

PARKERING | BADA SIDOSKEPPEN EN RAD SACKGATOR

De parkerade bilarna stanger in gangvagen i mitt-
skeppet och ger ett invaderat parkstrak dar traden
utsatts for pakérning och skada.

Vandplatserna anlades pa 1970-talet vid tvarga-
tornas méte med Vallhallavagen bade norr och
soder ifran for att ge lugna bostadskvarter. Ofta
forekommer skymda siktlinjer.

Hela ytan har grésmattor i skuggan av den massiva
fasaden hos Kv Faltoversten. Gangbro Gver vagen
mellan Tessinparken och kdpcentrat.




NULAGESBESKRIVNING GRASET DOMINERAR
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Ridvag lings med Valhallavégen idet  Flack avslutande del med upplést bebyggelse pa béda sidorav  Mjuk gronska ger ett vackert parkiik- - Rester av sparvéigen som traf

x = Pelarpopplar i cirkulationsplatsen som avslutar
norra skeppet fanns anlagd pa 70-talet.  vagen. Reklampelare férfular parkrummet. nande gaturum. kerade det s6dra skeppet ligger  végen vid Gérdet - utropstecken mot skyn.

kvar .

i Popplar

st et TIEETIIIIRI LI LIS
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anargatan

OVERVAGANDE GRON YTA NER TILL GARDET AVSLUTANDE MOTE MED GARDET

Mittskepp och norra skeppet ar fredade fran parke- Promenadstraket bromsas upp vid rondellen
ringsplatser. Oppna siktlinjer dar graset far breda och upploses i diverse upptrampade stigar ut
ut sig skapar ett helgjutet gaturum. pa Gardet.
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FORSLAG-OVERVAGANDEN

bevarandevarden och utvecklingsmojligheter

Valhallavégen &r en viktig forbindelseléank mellan olika delar av staden
och skall fungera som ett trafiksakert och vackert gaturum med stark
identitet och ett tryggt promenadstrak.

Att varna Valhallavagens identitet uttrycks enklast genom att ge Valhal-
lavagen en sammanhallen, stark arkitektonisk utformning av hela vag-
strackan. Accentuering av platsbildningar, korsningar och delstrackor ar
viktig for identitet och orientering. En ren och enkel 6vergripande gestalt-
ning med omsorg och hég kvalitet hos detaljerna samt ett tydligt stall-
ningstagande for vagen som gronstrak boér efterstravas.

Esplanaden ar ocksa en viktig lank till naturen och representerar i sig sjalv
ett gront strak i staden. Hagaparken och Brunnsviken i nordvast lankas
samman med Gérdet i sydost via Valhallavagen. Mitt pa vagstrackan, vid
Stadion, sluter Norra Djurgardens grénomrade an mot vagen norr ifran.

Nedanstaende punkter diskuteras under egna rubriker pa féljande sidor.

m Accentuering av platser och omsorg om detaljer
- Hardgjorda, grusade ytor kontra gréna grasytor
- Platsbildningar
- Enhetlig estetik

m Friska tradrader
- En del av stadens gronstruktur
- Enhetligt tradbestand
- Goda vaxtbetingelser och skydd
- Tradalléns fortsattning strackan Odengatan - Roslagstull

m Ett sammanhangande promenadstrak
- Promenadstraket som lank i ett stérre sammanhang
- Promenadstraket som starkt arkitektoniskt element
Valhallavégen tidig var. - Sékerhet och belysning
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Accentuering av platser och omsorg om detaljer

Hardgjorda, grusade ytor kontra grona grasytor

LIDINGOVAGEN
(ﬂ‘f‘ U=y Sz, - T - pe—
: B e e 30
ODENGATAN ke i
Ett Sucini purnown o gruoywor g 1o o @V Rud-
dammsberget kan utgéra en integrerad del av det totala Strackan Odengatan - Lidingovagen kan Den del av vagen dar stravan att re-
gaturummet. Ett dominerande promenadstrak med raka grusas for att vara &ndamalsenlig om fortsatt ducera parkering ytterligare ger graset
tradrader pa 6mse sidor om en bred gang- och cykelyta bussterminal och permanenta savél som méjlighet att atererévra esplanaden
som stracker sig langs med hela srackan . tilifalliga parkeringsplatser vid Stadion. allt mer.

Grona grasytor dvervager langs med vagstrackan och ger kans-
lan av ett traditionellt parkrum. Dar vagen historiskt haft gront
gras, kan detta uttryck besta och utvecklas vidare genom att
parkeringsytorna reduceras.

Vid de tungt belastade delarna av vagen, vid bussterminalen
samt vid Stadion, dar ljusférhallandena tillika ar daliga p g a de
tata tradraderna, fungerar ytan bast som grusad. Asfalterade ytor
bor tas bort, forutom i korfalten. Den hardgjorda ytan méjliggor
frihet att rora sig fritt och att disponera ytan for arrangemang som

tillfallig parkering vid Stadion, marknadsdagar etc. e . . .
gp 9 9 Bilden &r fran 1903, vid Stadion, och visar hur hela den Fotot frén 1974, stréckan Gster om Lidingévégen, visar

grusade ytan under trédraderna och i mittaxeln dispo- o4t Sppet mittskepp med Klippta trédkronor och gréna

neras av cyklister, gaende och ridande. Sofforna star i grésmattor. Ur Trafikkontorets gatu- och parkarkiv.
frédradernas skugga. Ur Stadsmuseets arkiv.
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Platsbildningar

Métet med Roslagstull

S LIDINGOVAGEN

"Forrum” till Nationalstads- Nybrogatan méter Métet med Erik Dahlbergsgatan och Tes-
parken och Stadion. Valhallavédgen med sinparken med gangbron over végen till
f d militdrhdgskolan i kvarteret Faltdversten i blickfanget.
Mdtet med Odengatan, vagens Central plats for bussterminalen. fonden.
hdgsta punkt och eventuellt en ny Strak Gver vagen mellan staden och Kung-
brytpunkt dar den breda esplana- liga tekniska hdgskolan norr om véagen. Tre
den &ndrar sitt utseende. uppgangar fran tunnelbanestationen.

Platsbildningar, delpartier och jamna, hanterbara avstand dar emellan underlattar b
orienteringen aven for bilisten i rérelse 1angs med den langa och raka Valhallava- T ==
gen. Den manskliga skalan som kontrast till de stora avstanden, den breda végen, T U YOO T O R W OO O =
de stora traden, i de langa raderna. R0 FORg e PRI 0909y | BIPC

Platsbildningar kan accentueras framfor allt med hjalp av markbelaggning och
konstnarligt utformad ljussattning. Moblering och utsmyckning i form av skulptu-

rala foremal bidrar ocksa till differentiering och accentuering. i P N ey
For att V3 inte sk | "baksida’ tadsdelen Ost | d Denna ritning fran 1970 visar strdckan mellan Drottning Sofias vég (entrén till Natio

.Or a Va_Qe“ nte S aupp e,YaS, Som en ba Slo a. av staasaeien : S erma .m me nalstadsparken) och Lidingdvégen framfor Stadion i en enda accentuerad platsbild-
sina avsparrade tvargator, bor siktlinjer och strak in mot staden saval som i andra ning utan parkeringsplatser. Ur Trafikkontorets gatu- och parkarkiv.

riktningen tillvaratas och utvecklas.
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Enhetlig estetik

En upprustning med ett enhetligt mobleringsprogram och konsekvent genomforda
I6sningar langs med hela strackan skapar en sammanhallen och genomténkt karak-
tar at vagen. Detta kan astadkommas med enkla och stilrena mobler av hdg kvalitet
dar antalet parkbankar utékas, grupperas och placeras pa jamna avstand langs med
hela vagstrackan. Enhetlig anvandning av laga respektive héga svarta smidesracken
foreslas.

Ett ordnat och stédat gaturum efterstravas. En omsorg om detaljer ar avgdrande for
tradens halsa och manniskors valbefinnande liksom att sakerheten prioriteras. Val
fungerande snordjning och kontinuerligt underhall, avsaknad av klotter och skrép, ar
naturligtvis av storsta vikt for att uppréatthalla ett vackert och tryggt gaturum.

Parkeringsplatser i ytterskeppen med fordonen snedstallt placerade ut mot korfalten
ar en losning som konsekvent bor anvandas langs med hela vagstrackan.

Ett enhetligt val av markbelaggning, dar all asfalt tas bort pa parkeringsytorna till
forman for grusade ytor, bidrar till tradens valbefinnande. Detaljer med natursten,
framst storgatsten, rekommenderas.

Skalformad rénndal i natursten.
88

Hénvisning: Tema Landskapsarkitekter redovisar i sitt programarbete
for Valhallavédgen (stréckan Engelbrektsgatan-Oxenstiernsgatan)
2002 intressanta helhetsldsningar saval som detaljer for parkering,
korsningar och gangstrak.




Friska tradrader hela strackan

FORSLAG-OVERVAGANDEN

89

En del av stadens gronstruktur

Den langa och breda esplanaden &r med sina tradrader saval som
delar med gront gras en viktig lank med naturen och representerar
i sig sjalv ett gront strak i staden. Hagaparken och Brunnsviken i
nordvast lankas samman med Gérdet i sydost via Valhallavagen.

Mitt pa vagstrackan, vid Stadion, sluter Norra Djurgardens grénom-
rade an mot vagen norr ifran och végen utgdr en del av entrén till
naturmarken.

Valhallavagen ingar dessutom som en del av de andra tradplante-
rade gatorna i stadsdelen.

Att satta tradens valbefinnande hogt och varna om tradradernas
kontinuitet &r att fullfélja de tankar som Lindhagen m fl hade betraf-
fande esplanaden som lank i ett stérre sammanhang.



Goda vaxtbetingelser och skydd for traden Enhetligt tradbestand

Kontinuerlig foryngring av tradbestandet, kompletteringsplantering dar trad saknas i Idag finns en blandning av olika arter och sorter langs med vagen.

tradraderna och borttagande av skadade trad ar en forutsattning for friska tradrader. En konsekvent anvandning av en sorts lind t ex Tilia x europaea
‘Pallida” skulle skapa ett kontinuerligt parkrum av likartad karaktar

Vid plantering av nya trad ger skelettjord i langa planteringsdiken sammantaget och ge klara riktlinjer vid féryngring av tradbestandet.

mycket stdrre volym och utgor ett storre "kérl” i stallet for manga sma, ett for varje | sparen av almsjukan och andra hot mot ensartade tradslag kan

trad. en eventuell differentiering och artvariation &nda komma ifraga vid
en forestaende upprustning. Olika tradarter kan eventuellt bidra

Laga racken forhindrar pakdrning av traden vid parkeringsplatser och korfalt. med att ge den langa vagen valbehdvlig variation och karaktar at

olika delstrackor.
Eventuellt hgjda kantstenar mot korfalten ger okat jorddjup.
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Tradalléns fortsattning Surbrunnsgatan-Roslagstull

Vagen ar genom tiderna Stockholms langsta och bredaste tradplanterade gata och
en entré till stenstaden fran norr. En markering av dess sarart innebéar darfor att halla
vagen tradplanterad fullt ut, om méjligt pa dmse sidor av vagbanan déar parkstrak
mellan kérfalten inte ryms.

Den smala delen mellan Surbrunnsgatan och Roslagstull kan bli en fortsattning av
esplanaden med kontinuerliga tradrader och ett fortsatt promenadstrak som synlig-
gors och tillhér gaturummet trots att det ligger vid sidan av korfalten.

Den enkla raden av I6nnar, som for 6vrigt mar mycket daligt, kan med férdel bytas ut
mot tre eller fyra rader av samma sorts lind som den dvriga vagstrackan.

Enligt Lindhagen skulle esplanaden inga som del av en sammanhangande gronstruk-
tur och garna mynna ut i en park eller annat gronomrade. Med hanvisning till dessa
ursprungliga intentioner bor parkstraket vid foten av Ruddammsberget accentueras.

Skissartat forslag pa dvergangen mellan den breda esplanaden och den fortsatt smalare delen ner mot
Roslagstull. Parkeringsytorna far ge plats for tradrader och ett kontinuerligt promenadstrak vid Rud-

dammsbergets fot. En rondell i Odengatans avslutning som vid sekelskiftet.
91

Ett exempel pa trddplantering langs med strdckan Surbrunnsgatan - Roslagstull.

Tva korfalt i vardera riktningen och ldngsgédende parkering mellan tréden i de yttre
tradraderna. Esplanadens breda promenadstrak fortsétter kontinuerligt léngs med
Ruddammsbergets fot, @nda ner mot Brunnsvikens vatten. Av forfattaren modifierad
bild ur Gatutyper, en exempelsamling, framtagen av SWECO VBB i samarbete med
Kommunférbundet, Géteborg 2006.



Ett sammanhangande promenadstrak

Promenadstraket som lank i ett storre sammanhang

Promenadstraket i esplanaden far en fortsattning i ett eller flera accentuerade
promenadstrak med sékra trafikdvergangar vid motet med Gardet saval som vid
Roslagstull och uppldses inte i till synes tomma intet. Accentuering av platsbild-
ningar bidrar likasa till strakets koppling till ett storre sammanhang, t ex entrén till
Nationalstadsparken vid Stadion.

En levande gata med generdsa ytor och langd har potential att rymma en rad
olika aktiviteter t ex aterkommande inslag som marknad, uteservering etc. Goda
forutsattningar ges nar en lugnare trafikmiljo kommer till stand i och med Norra
lankens tillblivelse.

Straket som starkt arkitektoniskt element

En tydligt markerad och sammanhangande mittaxel fér gaende skapar den konti-
nuitet som tillsammans med tradraderna lankar samman Norra Djurgarden med
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Sodra Djurgarden. Fredat och sakert i kontrast till dagens vanskliga
forhallanden for gaende och cyklister pa vissa strackor.

Val tilltagna matt pa promenadvagen, likvéardig med kérbanorna, ger ett
accentuerat och funktionellt utrymme for gaende, cyklister, motionarer
med flera. Detta ger en sammanhallen och likvardig utformning hela
vagen mellan Brunnsviken och Gardet.

Sammanhéangande promenadstrak med tydliga och sékra 6vergangar
over korsande korfalt sakerstaller att promenadvagen inte underordnas
korfalten.Samtliga dvergangar som korsar mittremsan ifragaséatts och ges
saker utformning som sakerstaller aven funktionshindrades behov.

Att mittaxeln &r helt fredad fran biltrafik ar en grundlaggande forutsattning
for ett tryggt och sékert promenadstrak. Sidoskeppen kan till vissa delar
utnyttjas for busshallplatser, parkering eller annan trafik.

Ridvagar bor finnas da stall och historisk férankring finns. De &r idag
daligt angivna och saknar évergangar forsedda med trafikljus.

& Ritning fran 1932 ur Trafikkontorets

| gatu- och parkarkiv.

. Trots separata végar for savél ridande
som cyklister ges den centrala gangvé-

— i - gen ansenliga proportioner.



Trygghet och belysning

| storsta majliga utstrackning bor tillganglighet for alla efterstravas, det vill
saga taktila ledstrak, avsaknad av barridrer och sékra trafikdvergangar.

De morka delarna av aret och dygnet kraver vacker och &ndamalsenlig belys-
ning som tillika kan vara starkt karaktarsskapande for vagen. Ett val upplyst
promenadstrak ar avgorande for tryggheten.

Enhetlig belysning med hédngande armatur pa lina kan fungera som grundbe-
lysning om den ér tillrackligt tatt placerad med réatt ljusstyrka. Dartill aterkom-
mande eller enstaka ljussattning av delstrackor och vagkorsningar som far
kompletterande belysning; tradbelysning, markspotlights, pollarbelysning,
pelarbelysning i tradraderna eller annan avvikande ljussattning for att fram-
hava och skapa dversikt. En spannande och effektfull belysning som dartill
bidrar till att skapa en trygg miljo.

Buskage hér inte esplanaden till ur sékerhetssynpunkt. Oppna siktlinjer och
overskadliga ytor, val belysta langs med hela strackan bor efterstravas.

Parkering i bada sidoskeppen skapar ett otryggt mittskepp dar promenadstra-
ket blir "instangt” och odverblickbart utifran. Stravan att minimera parkeringen
till endast ena skeppet om majligt, for att pa sikt lata de 6ppna ytorna helt
atererdvra esplanaden.

Linspénd belysning som huvudsaklig
ljuskélla ldngs med hela vagstréckan.
Kompletterande belysning pa delstréackor.
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Aven en delvis bevarad bussterminal kan ge plats at ett fredat promenadstrak i mittaxeln.
Eventuellt maste mittskeppets trddrader fosas samman (nyplantering) for att skapa
utrymme at bussarnas korfiler i ytterskeppen - inte minst for att skapa battre
véxtbetingelser for tréden.

Unter den Linden i Berlin exemplifierar pelarbelysning i tradraderna langs med gang-
straket . Aven tradbelysning i form av ljusslingor pa denna bild.



REFLEKTION

Vid arbetet med gators och vagars omdaning och férestaende upprustning
kan en historisk studie ge nédvandig véagledning saval som inspiration.
Varfor ser det ut som det gor idag och vilken funktion i staden/landskapet i
sin helhet har den aktuella gatan/vagen? Finns vardefulla ursprungliga
intentioner att beakta, bevara, aterstélla eller utveckla? Vilka konsekvenser
har det pa sikt om man véljer att inte beakta dessa varden?

Trafikverkets Overgripande krav for végar och gators utformning, TV17346,
Dokumentbeteckning: 2012:181 ger vagledning vid arbetet med utformning
av gator och vagar. | kapitel 3.4 Natur- och kulturmiljo gar att lasa; "Som
underlag for val av trafikteknisk standard och utformning av en ny
vagstrackning ska analysen av natur- och kulturvarden fran
planeringsprocessen anvandas. Vid ombyggnader som beror en aldre
befintlig vag ska ett kunskapsunderlag for natur- och kulturvarden tas fram.
Det ar viktigt att ta reda pa om vagatgarden beror kulturvag, kulturbro
och/eller vaganknutna kulturminnen, (exempelvis milstolpar, vagskyltar,
racken, solitara vagtrad). Lampliga atgarder for att sikerstélla dessa
kulturvarden ska vidtas.”

Forutom vagtekniska krav som ska ge tillganglighet for de trafikanter och
typfordon vagen ar avsedd for; kérbanors uppbyggnad, val av belaggning,
framkomlighet for fordon, utformning av korsningar, placering av vagmarken
och kdrbanors belysning etc ar den dvergripande fragan for vem man
anlagger en gatumiljo férutom bilister. | staden ar gatan den direkta lanken
till bostader och arbetsplatser saval som en del av det natverk som
forbinder manniskan med alla andra platser, gronomraden inte minst.
Gestaltningsprogram eller gaturumsbeskrivning bor félja angivna krav pa
tillganglighet for personer med nedsatt rérelseférmaga, syn, horsel eller
annan orienteringsformaga. Vaxter och djur ska éverleva aven i en stad och
passager mojliggoras. Buller och luftféroreningar ska reduceras. Cyklister

och gaende ska inte konkurrera om samma yta och bilister ska inte ha
foretrade framfor andra nyttjare av vagen.

Manniskan ska forsta sin plats, och det bidrar ett for alla funktionellt,
arkitektoniskt och historiskt forankrat gaturum till.
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