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Sammandrag

Uppsala Resecentrum &r en relativt nybyggd moétesplats for ménga olika fardsétt. Nar ett
flertal olika verksamheter och transportleder ska samspela pa en begransad yta behover
avvigningar goras. Alla funktioner pé platsen kan inte & det utrymme som vore ultimat
for verksamheten. Syftet med fallstudien &r att undersdka hur olika férdsétt interagerar i
transportnoder dér trafikslagen samexisterar med olika villkor vad géller hastighet,
manovrerbarhet, skydd/sdkerhet och krav pa utrymme. S& hur har de avvidgningar som
gjorts pa Uppsala resecentrum kommit att paverka samspelet mellan fardsétten pa
platsen? En yta i anslutning till centralpassagen, Stadshusgatan och Kungsgatan har
avgréansats for att gora undersokningen dverblickbar. Ytan dr vald for att den innehaller
manga olika transportsétt och interaktion mellan dessa. For att fa en greppbar bild av
omradet har undersdkningen delats in i ett flertal metoder. Fallstudien innehéller
intervjuer med personer som dr verksamma pa platsen, inventeringar av fardstrk och
konflikter och observationer av beteenden hos brukare. De slutgiltiga resultaten ger en
enklare bild av en plats som fordndras med tiden. En plats som paverkas av de som vistas
dir men dven av platsens strukturer.

Abstract

Uppsala Resecentrum is a relatively newly built junction for different ways of traveling.
Trade-offs need to be made when a number of different activities and transport routes
must interact in a limited space. In the end functions on the site may not get the space that
would be perfect for their needs. The purpose of the case study is to investigate how
different transportation solutions interact in the transport nodes when they coexists with
different conditions in terms of speed, maneuverability, safety / security and space
requirements. So how are the trade-offs made at Uppsala Resecentrum? An area adjacent
to Centralpassagen, Stadshusgatan and Kungsgatan has been selected for the survey. This
area has been chosen because it is a place where pedestrians, bicykles and motorised
traffic coexist. To create a usefull image of the examined area a number of different
methods have been used. The case study includes interviews with people who are active
on site, inventories of routes and conflicts and observations of the behavior of users. The
final results provide a simplified picture of a place that changes over time and never
remains the same. A place that is affected by those staying there, but also by the site's
structures.
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Introduktion

Lay, M. Vance, J. (1992) skriver att transportleder har férekommit sedan
urminnes tider och att de i borjan var stigar som anvindes av bade ménniskor och
djur. De fortsétter med att beskriva hur civilisationen vixte fram och att de
bofasta méanniskorna hade behov av permanenta fardstrak vilket ledde till att de
forsta vigarna kom till ungefér ar 4000 fore Kristus. De menar att vigar dr
resistenta mot tidens gang och att de fortsétter vara vigar langt efter att de
funktioner som de en géng anslot till har forsvunnit. Nystrdm och Tonell (2012)
beskriver hur nya fardsitt gor sitt intdg i stdderna efter industrialiseringen. De
menar att bland annat bilen formar stdderna da stadsplanerare strévar efter att
tillgodose bilens behov. Banverket, Boverket, Sveriges Kommuner och
Landsting, Végverket. (2007) skriver att stider maste anpassa sin utveckling efter
den historia och de forutséttningar de har. De beskriver hur vissa stéder gjorde
om sin struktur forst efter massiva briander som ddelade staden.

Det ar alltsé inte alltid mojligt att skapa nytt utrymme for trafiken. Istillet far
man i manga fall arbeta med det utrymme som finns tillgidngliga i stadsrummet.
En viktig fraga blir hur vi gor plats for de transporter som behdvs 1 den moderna
staden och hur man skapar rorelse utan friktion mellan de olika trafikslagen. Det
ar darfor viktigt att de rorelseformer som forekommer i dagens samhille klarar av
att fungera sa effektivt som mdjligt pa den yta som finns tillgénglig. Det hér &r en
frdga som é&r intressant for landskapsarkitekter men dven for andra grupper som
stadsplanerare och trafikplanerare. De nimnda grupperna har som uppgift att
fordela den resurs som utrymme utgor. [ forléingningen ar fragan intressant for
alla som lever och verkar i en stad da hur utrymmet utformas i hogsta grad
paverkar deras liv.

Arbetet syftar till att med hjélp av inventering och intervjuer med personer
som &r insatta i platsen skapa en uppfattning om hur Uppsala resecentrum
fungerar dé olika trafikslag mots.

Bakgrund

Enligt Uppsala kommun (2013) forvintas Uppsala vixa under de kommande
decennierna. Kommunen beskriver hur en 6kande befolkning kommer kréva en
storre areal av mark tillgénglig for exploatering.

En 6kande befolkning kommer innebéra fler ménniskor som ror sig i staden
vilket i sin tur innebdr att stadens fardstrak behover klara en hogre kapacitet dn
vad som forvéntas av dem i dagslaget.

Trafikverket (2006) menar att alla trafikslag maste kunna existera i staden
utan att ndgot av dem blir dominerande. De skriver att staden blir gles och
oattraktiv om man ger trafiken obegrénsat med utrymme. De anser dérfor att
utrymmet inte kan vara tillrickligt for att alla trafikslag ska fa sina behov
tillgodosedda fullt ut. De menar att fordelningen av utrymme ska bidra till det
enskilda trafikslagets behov samtidigt som det inte blir negativt for helheten.

Trafikverket (2010) skriver att tanken med resecentrum var att det skulle
utgora en viktig trafiknod. Platsen skulle vara funktionell och erbjuda
mojligheten for passagerare att byta fardsitt.
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P& White arkitekters hemsida (White 2015) star det att Uppsala resecentrum
ar en ldnk som forenar staden och att 40000 resenérer anvander
transportmojligheterna pa platsen dagligen. Vidare beskriver man att bil, buss,
cykel, gaende, taxi och tag alla ir verksamma pé platsen.

Resecentrum ér en central knutpunkt for Uppsalas trafik. Platsen dr relativt ny
och ligger centralt i staden. Den &r alltsa utsatt for den platsbrist som rader i en
stads centrala delar samtidigt som den har planerats efter moderna behov. Det hir
g0r Resecentrum till en intressant plats for att studera olika fardsétts formaga att
interagera med varandra.

Syfte

Att undersoka hur olika fardsétt interagerar i transportnoder dér trafikslagen
samexisterar med olika villkor vad géller hastighet, mandvrerbarhet,
skydd/sikerhet och krav pa utrymme.

Fragestallning

Hur interagerar géende, cykel och motoriserad trafik dér fordonstrafik moter
centralpassagens gang och cykelvigar pd Uppsala resecentrum utifrén platsens
struktur och fardintensitet?

Metod

Arbetet inleds med observationer pa platsen for att hitta 1ampliga tider for
inventering och se hur platsen ar uppbyggd samt hur brukarna interagerar med
varandra. Observationer som bidrar till undersokningen som gors under denna fas
kommer redovisas som tidiga observationer i borjan av resultatkapitlet.

Intressanta observationer som intraffar under arbetet med
inventeringsmetoderna kommer redovisas i slutet av resultat kapitlet som sena
observationer. Anledningen till den hér uppdelningen é&r att de tidiga
observationerna kommer paverka hur arbetet utférs medan de sena
observationerna kanske inte paverkar arbetets utformning men dndé bidrar till
forstaelsen for rorelsemonster i omrédet. Undersdkningen kommer framfor allt
behandla bussar, cyklister och gdende. Det valet &r baserat pa att de tre
trafikslagen dr vanligt forekommande pa platsen och interagerar mycket med
varandra. De tre grupperna ér uppdelade fran varandra da de har olika
forutséttningar. Cyklister och gaende utgor oskyddade trafikanter men dven
mellan dessa skiljer sig forutséttningarna. Exempelvis dr cyklister enligt Jonsson,
Koglin, Lindelow, Nilsson, (2011) ofta béttre skyddade och fardas i hogre
hastigheter &n gaende.

Lynch-inspirerad undersodkning

Lynch(1960) utarbetade ett system for att organisera hur ménniskor uppfattar sin
utemiljo. Systemet gick ut pa att olika byggstenar inventerades pa en plats och att
man dérigenom bygger upp en helhet. De byggstenar som en plats
kategoriserades i var strak, noder, granser, omraden och landmérken.

Avsikten ar att utfoéra en Lynch-inspirerad analys av omradet for att identifiera
de dominerande rorelsestréken som finns pa resecentrums sydvistra sida. En
annan avsikt med inventeringsmetoden ar att undersoka om det finns strukturer
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pa platsen som styr rorelsen. Rorelsestraken ska dérefter studeras for att ta reda
pa var de olika straken korsar varandra och bildar noder.

Tracing

Darefter ska en inventering av rorelsemonster for fotgéngare och cyklister inom
omradet utforas genom “Tracing”(Gehl & Svarre 2013 s.28). Det &r en
inventeringsteknik som gar ut pa att man foljer rérelsemonster pa en plats genom
att markera deras rorelse som linjer pd en karta. Den hér delen av inventeringen
utfors for cyklister och gdende separat. Tanken med att anvéinda metoden é&r att se
om cyklister bryter av fran de cykelstrdk som finns pa platsen och alltsa anvinder
andra rorelsestrak dn vad som ir avsett. De géende har inga bestdmda strék pa
platsen och det 4r dérfor intressant att se hur de ror sig.

Bussarna pa platsen lyder under hardare regler och har ddrigenom mer
bestimda rorelsemonster vilket gor den hér typen av analysmetod onddig for
dem.

Counting

Platsen ska delas upp i delomraden som erbjuder en mer 6verskadlig inventering
av rorelsestrakens interaktion med varandra. Inventeringen ska utforas genom
”counting”(Gehl & Svarre 2013) dér antalet passerande fran en rorelsetyp
uppmats inom ett tidsintervall. Under en likvirdig tid uppméts antalet konflikter
inom intervallet.

Analysmetoden kommer utforas for bussar, cyklister och gadende var for sig.
D4 den minskliga aktiviteten pa resecentrum kommer i pulser ska counting
utforas for bade hogre och lagre aktivitet. Referensmétningar utfors darfor mellan
13.30 och 15.30 for att f4 nagot att jamfora rusningsaktiviteten med.

Eftersom resecentrum vid observation visade sig ha olika nivaer av aktivitet
under olika dagar rdknades passerande och konflikter vid samma tillfdlle. Det hér
var mojligt da tva klickmétare anvéndes. Det hiar medforde att det blev svarare att
folja allt som hédnde pa platsen vilket utgor en felkélla. Avvédgningen gjordes att
denna felkélla blir mindre an att utsétta resultatet for de variationer i flode som
finns pé platsen vid olika tillféllen.

Intervjuer

Intervjuerna utfors efter inledande platsstudie for att den tidiga inventeringen ska
ligga till grund for de fragor som utformas till de grupper som ingér i
undersokningen. Grupper som ska intervjuas ar indelade i foljande kategorier:

Kategori 1: Ar tinkt att utgdras av busschaufforer som bidrar med sina
kunskaper om att anvinda platsen. Den hér delen av undersokningen ska ske
genom intervju och tillgang till tidigare studier av platsen utford av Gamla
Uppsala Buss AB och Nobina Sverige AB.

Kategori 2: Ar menad att soka information av White arkitekter for att ta del av
de tankar som lag till grund for utformningen av platsen. White var det arkitekt
foretag som arbetade med den gemensamma gestaltningen av omradet.

Kategori 3: Riktar sig till kommunens planerare for att {4 insikt i hur
resecentrums struktur &r tankt att passa in i stadens rorelsebehov.
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Avgransningar

Platsen som studeras dr pa Resecentrum i Uppsala. Efter en inledande inventering
for att fa en grundldggande kunskap om platsen valdes f6ljande avgransning.
Geografisk avgransning for studien dr omradet vid centralpassagens nordvistra
sida. En tydligare avgrinsning visas i nedanstdende karta. Det hér beslutades
efter att inventeringen visat pa att den hér platsen dr den dar mest konflikter
uppstér mellan de olika trafikslagen.
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Hlustration 1: karta: White arkitekter AB (2011) Inventering: Tobias Higgquist

Tidsmaéssig avgriansning dr vardagar 7.30-9.00. Tiden valdes efter egna
observationer pa platsen som visat pa att perioden &r den intensivaste vad géiller
rorelse pa platsen. Inventering visade att den stdrsta méngden rorelse pa platsen
sker inom ett ndgot smalare tidsspann. Men de tidiga platsbesoken har ockséa
antytt att rorelse intensiteten pa platsen sker i pulser i takt med att passagerare
sldpps av frén bussar och tag. Den extra tiden finns for att ge mojlighet at
forseningar for taget som orsakar de stora ménniskoflddena fran centralpassagen.

Begreppsprecisering

Foljande begrepp behdver en definition for att deras anvindning i texten ska
fortydligas.

Bussar

Bussar ér en av de huvudgrupper som ingér i undersokningen. Den bestér av den
lokaltrafik som fardas pa Stadshusgatan. I de fall da kategorin fordon méts ar
bussarna en del av den kategorin.

Cyklister

Niér cyklister ndmns i texten menas alla som har en cykel med sig. Det &r alltsa
inte bara de som anvinder pedalerna for att driva sin cykel framat utan dven de
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som leder en cykel eller som star still med cykeln. I cykel ingar klass 2 moped
och cyklar oberoende av antal déck.

Fordon

Fordon 4r den motoriserade trafik som fardas inom omradet. Ett slép rdknas inte
som ett eget fordon men rdknas som en del av ett fordon om det blockerar annan
trafik. Klass 2 moped réknas ej inom gruppen.

Gaende

Bland giende ingar de som férdas till fots utan cykel. De som har hjdlpmedel
som rullstol, barnvagn eller rullator rdknas ocksa till denna kategori. Barn som
forflyttas av vuxen riknas inte som gaende. Alltsa utesluts barn som bérs genom
omradet eller de som &ker i en barnvagn. Barn som leds fram av vuxen men gér
sjilv riknas som géende. En rullstol skulle rdknas som en egen trafikant om
personen som sitter i den driver den framéat. Men om rullstolen forflyttas av
nagon annan raknas den ej. Hjdlpmedlet riknas som en del av den gdende om det
blockerar annan trafik.

Konflikt

Interaktion dér en trafikant stér en annans roérelsemonster raknas som konflikt.
Vad detta innebér anges under respektive undersokningskategori dé de olika
delomradena och trafikslagen fungerar pa olika sitt.

Om inget annat ndmns i anslutning till det som behandlas &r konflikt nir man
tvingar en annan trafikant att anpassa sin rorelse for att undvika kollision.

Resultat

Resultaten fran de olika metoderna som arbetet baseras pa redovisas under egna
rubriker som dverensstimmer med rubrikerna som angavs under avsnittet
metoder.

Lynch-inspirerad undersokning

Centralpassagen kan ses som nagot av ett omrade istéllet for ett strdk da det ar s&
ménga som fdrdas i bredd att ett strak blir nigot missvisande. De andra tydliga
striken som berdr platsen #r cykelviigarna och bussgatan. Overallt dir dessa
kommer i kontakt med andra strak och centralpassagens omrade finns risk for
konflikter. Det dr dessa knutpunkter som det stora intresset for arbetet ligger da
det dr hér interaktion mellan olika fardsétt sker. Avgriansningar pa platsen
forutom byggnader som hjélper till att styra rorelsen pa platsen utgdrs av héckar,
murar, busskurer, cykelparkeringar och en ledstang. Trapporna utgdr ytterligare
en sorts avgransning dé de i de flesta fall inte utgér natt hinder for de som fardas
till fots men kan bli ett hinder for exempelvis cyklar. Pa sé sétt ar trapporna
styrande for vissa grupper pa platsen. P4 kartan &r det frimst bussgatan och
cykelstraken som markerats som strak medan de gaende bara fatt centralpassagen
utmérkt. Det beror pa att de gdende har tillgang till storre omraden pa platsen
men marken &r i de flesta fall inte markerad som deras. Undantagen till det hér ar
trapporna, centralpassagen som &r en utfart fran tdgperrongerna och ledstraken.
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Hllustration 2: Karta: White arkitekter AB (2011) Inventering:
Tobias Higgquist

Tidiga Observationer

Under det platsbesok som utfors pa platsen i borjan av studien sker négra
observationer som inte redovisas i tidigare text men d4ndé kommer att paverka
arbetets utveckling. Besoken sker 23/4 07.30-10.00 och 24/4 06.35-8.00. En av
iakttagelserna som sker dr att underhéllstrafiken pa platsen utgér ett hinder for de
andra gruppernas rorelse. En leveransbil kor i motsatt riktning genom bussarnas
korfalt och en sopbil fran Stadshusgatan kor in mellan busshéllplatserna B3,B4,
A2 och A3 vilket paverkar trafikflodena pa platsen. En annan héndelse &r att en
lastbil backar ner for centralpassagen for att lasta av vid resecentrums nedre
ingang. Nar Lastbilen och sopbilen ska mandvrera pa bussgatan for att komma in
pa de angriansande omradena utgdr de ett hinder for busstrafiken. Nér bussen
tvingas stanna for att ge tid at det andra fordonet utgor bada fordonen i sin tur ett
hinder for andra trafikslag som forsoker korsa korfaltet. En annan aspekt &r om
det utgdr en sékerhetsrisk nér de stora fordon ror sig in pa gang och cykelstriken
dér de sedan ska mandvrera bland de oskyddade trafikanterna. Hur bra uppsikt
har de rakt bakat da de backar? Riskerna blir extra stora dd man ténker pa att ett
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ledstrék for synsvaga leder upp langst centralpassagen. En kollision mellan
gaende och fordon &r att betrakta som en konflikt.

Cyklister som korsar Stadshusgatan d& de kommer fran 6vergingsstillet Gver
Kungsgatan leds in mot busstraket med ryggen mot bussarnas fardriktning. Att de
anlédnder med ryggen mot bussarna ser ut att skapa fler konflikter med bussarna
dn de som kommer fran stationssidan. Det verkar vara forenat med att de tenderar
att se sig om mindre 4n andra trafikslag som korsar gatan. En annan del 4r att
trafikljuset 6ver Kungsgatan matar fram cyklisterna i grupper som sedan ska
korsa Stadshusgatan. Grupperna blockerar andra trafikanter i storre utstrackning
an ensamma individer.

En tredje observation dr att bussarna som star vid héllplatserna efter
Stadshusgatan skymmer sikten. Det hér ar ett problem for de gdende nér de ska
korsa gatan. Nir de kommer fran Kungsgatan och ska korsa Stadshusgatan méste
de ga ut i vigen for att se sig om trafik kommer via Stadshusgatan. De stér alltsa
ofta redan ute i bussarnas korfalt for att se om det ar sékert att korsa vigen.

En sista observation som utfors i det hir laget &r att det cykelstrak som gar
parallellt med Stationsgatan ligger vildigt nidra gatan. Det ger ett litet utrymme
for gangtrafikanterna som ska korsa gatan att uppehalla sig mitt emellan dé de
véntar pa att det ska vara mojligt att ga 6ver i respektive korfalt. Med den méangd
méanniskor som ror sig pa platsen vid rusningstid ar fragan om det ens ar mojligt
for dem att hélla sig mellan de bada fardstréken.

Tracing

Pa grund av regn vid forsta inventeringstillféllet for gdende utférdes en andra
inventering vid uppehéll. Det andra inventeringen baserades pa hypotesen om att
védret kunde paverka rorelsemonstret. Exempelvis kanske de géende inte sokt sig
mot taken vid busshéllplatserna i lika stor utstrackning eller sa valjer de att gé
raka strak mot sitt mal for att undvika regnet i den grad det var mojligt. P4 grund
av det hdr gjordes avvégningen att utfora Tracing vid tva tillféllen for de gaende.
Cyklister bedomde jag hade mindre avvikelser i sitt rérelsemonster pa grund av
vader da de fardades mot ett mal via cykelvagar och hade mindre skél att rora sig
bort frén dessa.

Tracing cyklar

Tracing visade att cyklisterna holl sig till cykelstrdket om det inte erbjods 1att
tillgingliga genvégar. De brot frén cykelvigen da nedsénkt kantsten pa bada
sidorna Stadshusgatan erbjod en alternativ vag.

Tracing gaende

De géende utnyttjade de flesta ytorna pa resecentrum. De rorde sig mot sitt mal
oberoende av vilka fardstrék de korsade. Exempelvis gér de inte rakt dver
Stadshusgatan vilket skulle innebéra att de tillbringar mindre tid framfor
bussarna. Istéllet ror de sig i sidled 6ver gatan om det ar kortaste vagen till
malpunkten.

Det var ingen storre skillnad pa Tracing vid regn eller uppehéll. Den stora
skillnad som var ar att fler soker sig till sittplatser utomhus.
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Counting

Resultatet av undersdkningen redovisas tillsammans med eventuella noteringar
om héndelser som paverkade undersékningen. Det hér ar for att visa pa att saker
intrdffade pa platsen som kanske gjorde att resultaten skiljer sig fran hur det
skulle sett ut vid ett tillfélle med perfekta forutsittningar for alla som ror sig
inom omradet. For att gora undersékningen mer rittvisande och latthanterlig vid
genomforande har rorelsen delats in i kategorier beroende av plats,
rorelseriktning och den grupp som undersoks. Dessa underkategorier kan ha
nagot olika regler for inventeringen och dessa redovisas i samband med
resultatet. Om inget annat anges i kategorin sé tas ingen hinsyn till vem som ar
skyldig till att konflikten uppstar. Det hér beror pé att unders6kningen handlar
om att se hur ménga konflikter som uppstar och leder till att annan trafik blir
tvungen dndra sin rorelse for att anpassa sig till det transportsitt som undersoks.
Det innebér att dven om till exempel en cyklist cyklar utanfor cykelbanan men
tvingas dndra riktning av en gaende sa riknas det i alla fall som en konflikt for de
gdende om de dr den grupp som undersoks. Givetvis behandlas den omvinda
situationen likadant om en gaende skulle befinna sig pa en cykelbana.

q Avgransning ; Cykelstrak langs

ST counting med gata

Centralpassage

() ;l [ 4

> ~
‘ == 4
" |

[

L L _—

Stadshus ?,a/}aﬁ

Kungsgatan

PO G 6 6 u.lt 0 6.6 6

Hllustration 3: Karta: White arkitekter AB (2011) Inventering:
Tobias Higgquist

Counting Kungsgatan cyklister

Pa platsen rdknas hur manga cyklister som passerar och &r delaktiga i konflikter.
Cyklister som kor mot rott rdknas som tre konflikter da de korsar tre filer.
Konflikt med andra cyklister och gaende riknas som vanlig konflikt.
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fran centralpassage sidan

Aktivitets- |datum | Tids- vader Passerande | konflikt | Konflikt/

niva intervall passerande
Rusnings- |29/5 08.25-  |mulet 57 53 Ca0,9
trafik 2015 08.35

Referens |28/5 14.30-  |halvklart |24 23 Cal

14g niva 2015 14.40

fran centrum sidan

Aktivitets- |datum | Tids- vider passerande | konflikt | Konflikt/

niva intervall passerande
Rusnings- |29/5 08.40- |mulet 26 40 Cal,5
trafik 08.50

Referens 28/5 14.20- halvklart |17 12 Ca 0,7

ligniva  |2015 1430

Counting Kungsgatan cyklister och gaende som
fardas mot stoppsignal

Eftersom antalet gaende och cyklister som fardas pa den hér platsen méts under
andra kategorier rdknas hér endast hur manga som rdr sig mot stoppsignal.

Aktivitets- |datum | Tids- vider | cyklister | giende |Ungeférlig
niva intervall fordelning
Rusnings- |2/6 07.55- |klart |20 19 49 % gaende
trafik 2015 08.05 51 % cyklister
Referens [2/6 13.50- |Halv- |7 18 72 % gaende
l1ag niva 2015 14.00 klart 28 % cyklister

Counting Kungsgatan fordon som kor nar det ar
gront for cyklister/gaende

Som konflikt rdiknas de som stannat pa eller kor forbi dvergangsstillet da gaende
och cyklister har foretréde.

Aktivitets- |datum | Tids- vider passerande | konflikt | Konflikt/
niva intervall passerande
Rusnings- |2/6 08.10-  |klart 130 1 Ca0

trafik 2015 08.20

Referens |28/5 15.10-  |halvklart | 136 1 Ca0

l1ag niva 2015 15.20

Referensnivéan hade ett hogre antal passerande vilket kan forklaras pa flera olika
sétt. Var referenstiden for néra slutet av arbetsdagen sa den innefattade
kvéllsrusningen eller beror den ldgre méngden passerande pé att trafiken inte
flyter pé lika bra under morgonen?

Counting Kungsgatan gaende

Géende som ror sig 6ver Kungsgatan mot stoppsignal riknas som tre konflikter
da de ror sig genom tre filer.
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fran centralpassage sidan

Aktivitets- |datum | Tids- viader passerande | konflikt | Konflikt/

niva intervall passerande
Rusnings- |2/6 08.20-  |Kklart 89 39 Ca0,4
trafik 2015 08.30

Referens 28/5 14.00- halvklart |37 5 Cao0,1

14g niva 2015 14.10

giaende fran centrum sidan

Aktivitets- |datum | Tids- viader passerande | konflikt | Konflikt/

niva intervall passerande
Rusnings- |2/6 07.45- |klart 19 25 Cal,3
trafik 2015 07.55

Referens 28/5 14.10- halvklart |14 4 Ca0,3

lagniva 2015 |14.20

Under méatningen av rusningstid stannar tre bussar helt/delvis dver
overgangsstillet. Det hir gor att fler konflikter uppstér da de som forsoker korsa
gatan trdngs in pa en mindre yta. En annan effekt &r att jag missade vad som
intrdffade pa den sidan av bussen som var mot staden till vilket innebér att
mingden konflikter troligtvis dr hdgre dn det som uppmats.

Counting Stadshusgatan bussar

konflikt med rorelse frin centralpassage sidan

Aktivitets- |datum | Tids- viader passerande | konflikt | Konflikt/

niva intervall passerande
Rusnings- |21/5 08.10- |Kklart 23 48 Ca2,1
trafik 2015 08.20

referens 2/6 14.10- halvklart |11 8 Ca 0,7

l1ag niva 2015 14.20
konflikt med rorelse fran centrumsidan
Aktivitets- |datum | Tids- viader passerande | konflikt | Konflikt/

niva intervall passerande
Rusnings- [27/5 08.10- |klart 18 23 Calg3
trafik 2015 08.20

Rusningstr |29/5 08.10- |mulet 14 26 Cal)9

afik 2 2015 0820

Referens |2/6 14.00- | halvklart |6 3

l1ag niva 2015 14.10 0,5

Under rusningstrafik star bussar inom omradet pa grund av att hallplats B4 &r
upptagen av andra bussar. Bussen blockerar darfor nadgra av sina egna
passagerare som far runda bussen efter att de stigit av.
I konflikt med andra bussar

Som konflikt i féljande tabell riknas bussar som blir tvungna att sakta ner
eller stanna p& grund av andra bussar. En annan hidndelse som réknas som
konflikt &r nér bussar bygger upp ko fran utfarten vid baverns grand men dé bara
om kobildningen fortsitter fran utfarten in i inventeringsomradet. Bussar som blir
tvungna att vénta innan de kommer fram till omrédet p& grund av att det dr ko dér
raknas. Det dr for att bussarna inom omrédet dr de som forhindrar deras rorelse.
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Aktivitets- |datum | Tids- vider passerande | konflikt | Konflikt/
niva intervall passerande
Rusnings- |20/5 08.10-  |Mulet 35 23 Ca 0,66
trafik 2015 08.30

Rusnings- |4/6 08.10-  |Kklart 14 9 Ca 0.64
trafik 2 2015 08.20

Referens 20/5 14.10- klart 23 4 Ca 0,17

l1ag niva 2015 14.30

Referens 2 |2/6 14.20- |mulet 9 3 Ca0,3

lig niva 2015 14.30

Counting Stadshusgatan Cyklar

fran centralpassage sidan

Aktivitets- |datum |Tids- viader passerande | konflikt | Konflikt/
niva intervall passerande
Rusnings- |28/5 07.55- klart 89 138 Calb6
trafik 2015 08.05

Rusnings- |29/5 07.55- mulet 66 95 Caléd
trafik 2 2015 08.05

Referens | 20/5 14.45- klart 25 25 1

lig niva 2015 14.55

Under forsta rusningstrafik inventeringen stannade en cyklist pa cykelstraket for
att studera sin mobil vilket 6kade antalet konflikter med andra cyklister.

Under rusningstrafik rakade jag gora tva inventeringar av samma omrade av
misstag. Referenstid paverkades lag niva péverkades av att cyklist valde att
parkera pa cykelstréket med sidan i fardriktning vilket gav en hog konfliktniva
med andra cyklister.

Frin centrumsidan

Aktivitets- |datum | Tids- vider passerande | konflikt | Konflikt/
niva intervall passerande
Rusnings- |27/5 07.55-  |klart 34 85 2,5

trafik 2015 08.05

Referens | 20/5 14.35-  |Kklart 35 23 Ca 0,66

14g niva 2015 14.45

Mgjligtvis registrerades ej négra konflikter under rusningstrafik da en parkerad
buss skymde sikten mot motsatt sida Stadshusgatan. Fick byta observationsplats
for att fa ny overblick.

cykelstrak liings med gatan

Aktivitets- |datum |Tids- vider passerande | konflikt | Konflikt/
niva intervall passerande
rusningstr |21/5 08.25- klart 37 65 Cal,8

afik 2015 08.35

Referens |2/6 14.35- mulet 24 29 Cal2

14g niva 2015 14.45
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Counting Stadshusgatan gaende

fran centralpassage sidan
Aktivitets- |datum | Tids- viader passerande | konflikt | Konflikt/

niva intervall passerande
Rusnings- |29/5 07.35- | mulet 106 16 Ca0,2
trafik 2015 07.45

Referens 2/6 15.00- mulet 82 15 Ca0,2

l1ag niva 2015 15.10
fran centrumsidan
Aktivitets- |datum | Tids- viader passerande | konflikt | Konflikt/

niva intervall passerande
Rusnings- [21/5 07.55-  |Kklart 50 6 0,12

trafik 2015 08.05

Referens 2/6 14.50- mulet 49 16 Ca 0.32

ligniva  |2015 | 15.00

Intervjuer

Intervjuerna &r viktiga for arbetet da de bidrar med mycket material och
erfarenheter som inte kan utvinnas genom tidsbegrinsade undersékningar pé
platsen. Manga av de fragor som utformades till deltagarna fran de olika
kategorierna har utformats ganska dppet med avsikten att det skulle leda till mer
frisprékighet. Om frégan definieras allt for mycket finns risken att mina
personliga asikter kommer att farga de svar som ges och pa sa sétt kan mycket av
det kunnande som personer som &r verksamma pa platsen g forlorat.

White arkitekter

Rummel' sdger att Uppsala Resecentrum var en komplicerad process. Det var
téankt att bussar och cyklar skulle ha foretrdde pa platsen. Han berittar att man
undvek dvergéngsstillen d& dessa skulle inneburit att gdende fick foretrade
framfor bussarna. Han tycker déremot att det var synd att man inte fick ljudfyrar
pa platsen da dessa skulle gjort att blinda och synsvaga littare kunde navigera.
Trafikverket (2004) skriver att en ljudfyr &r ett hjdlpmedel f6r synskadade som
skapar navigationspunkter genom att sénda ut ljud.

Rummel séger att resecentrum har ledstrdk som leder mellan perronger och
busshéllplatser. Han sdger att det ej var meningen att omrédet vid centralpassagen
skulle bli ett omrade delat av ménga trafikslag. Busstrafiken var ténkt att g via
Kungsgatan i de tidiga planerna for platsen. Det var dven tinkt att det skulle
finnas en till gdngtunnel vid stadshuset for att komplettera centralpassagen. Men
den passagen blev inte byggd da stadshuset skulle byggas ut och man ville véinta
med andra projekt i dess nérhet.

Man valde enligt Rummel att 14gga centralpassagen rakt mot Stationsgatan
delvis for att gora avstdnden kortare for gdende men dven for att det skulle bli
mer genomsikt. Planen var att man skulle skapa trygghet med de 6ppna synfaltet.
En nackdel hér sager han ér att det blev kort mellan rampen frén passagen och

1 Stefan Rummel landskapsarkitekt White arkitekter AB, intervju den 7 maj
2015.
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Stadshusgatan. Han séger att det var nddvéandigt for att rampen skulle f& en
lutning tillgénglig f6r handikappade.

Det var manga dndringar av hur mycket trafik resecentrum skulle klara innan
det var fardigt. Rummel tycker att allt kanske inte dr perfekt men att efter de
forutsittningar platsen hade blev det sé bra det kunde bli. Det gar inte bara att se
pa platsen sdger han utan man maste kolla pa angriansande omraden och hur
Resecentrum knyter an till staden runtom. Det nya resecentrum har bland annat
mycket genare vagar for gdende och cyklister in till stan dn hur det var innan.

Han ndmner dven att centralpassagen dimensionerades for att
utryckningsfordon skulle fa tilltrade.

Intervjuer bussbolag

Fragorna som busschaufforerna fick svara pa ar foljande:

fraga 1. Rangordna vilken av foljande kategorier de kidnde var mest storande
da de korde buss genom omradet. bussar, cyklister, gdende, underhallsfordon
(exempelvis transportbilar och sopbil), taxi. Rangordna pé en skala fran 1-5 dér 5
ar mest storande och 1 minst storande.

Fraga 2. skiljer sig fran fraga 1 endast genom att de ror sig till fots genom
omradet istéllet for att kora buss. Fraga 1 och 2 redovisas i tabell dir antalet
chaufforer som rangordnar ett trafikslag pa ovan angivna skala. Darefter foljde
tre frdgor om vad de tycke var bra/déligt med omradet och om de hade négot
extra de ville sdga om platsens utformning.

Nobina 13/5 2015

12 busschauftforer intervjuas.

Fraga 1

Rangordning | bussar cyKklister giaende Underhalls- | taxi
skala fordon

1 2 8 1

2 3 1 2 5

3 2 5 2 2

4 1 4 4 1 1

5 3 2 6 1

Ovan: En av de tillfragade svarade ofullstdndigt pa rangordning.
Intervjudeltagaren ger 4 till cyklister, 4 till gdende och 5 till taxi. Tva av
deltagarna valde att stryka taxi och fylla i personbilar istéllet pa rangordningen
och ge kategorin en 4. En av de intervjuade siger att gadende ar 2 och cyklister ar
3 séger att dessa blir 4-5 under rusningstid.

Fraga 2

Rangordning | bussar cyklister gaende Underhalls- | taxi
skala fordon

1 3 3 3

2 2 1 1 3 2

3 1 1 3 2 2

4 6 2 1 2

5 6 2 1 1
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Ovan: tvé deltagare valde att inte svara da de aldrig gick genom omradet. En
svarar ofullstdndigt pa rangordning och ger 4 till cyklister, 4 till gdende och 5 till
taxi. P4 frdga 3-5 anger busschaufférerna ménga olika problem och négra
fordelar. En aterkommande asikt &r att det finns for lite utrymme for bussarna pa
resecentrum. En annan &r att det &r problematiskt att ta sig ut pa Kungsgatan fran
resecentrum. Ménga menar ocksé att motet mellan bussar, cyklister och gaende ar
otydligt. De anser det vara positivt att civila bilar enligt reglerna pa platsen stings
ute fréan delar av omradet men att det ar déligt att manga bilister ignorerar
forbuden. Tycker det &r jobbigt med privat bilism vid utfarten baverns grénd.

Under besoket pa Nobina far jag en demonstration av hur en av de 15 meter
langa bussarna som kors av Nobina beter sig da de svdnger. Den del av bussen
som finns bakom de bakre ddcken har formagan att sl& ut upp till 1,5m vid skarp
sving. Det hdr visas genom att man stéller upp koner strax utanfor det vita
sikerhetsomradde som ofta finns i anslutning till bland annat busshéllplatser. Nér
bussen svinger ut frdn hallplatsen visar det sig att den river med sig konerna som
stod utanfor sékerhetsytan.

Det hér &r inte bara ett problem vid hallplatser sdger man utan dven da bussen
forvintas gora skarpa svingar som vid utfarten vid Resecentrum. Bussen kan da
ta upp flera filer och déarigenom blockera annan trafik. Ett annat riskmoment ar
cykelparkeringarna vid Stationsgatan i ndrheten av hallplats B4. Bussarna far
svarare att mandvrera d& man maste undvika att sl& i de parkerade cyklarna.

Enligt Norman® dr omradet for litet for bussarna och bussar med tva vaningar
kommer inte in 6verallt pA omradet. Han sdger ocksa att bussarnas formaga att
svianga Over kanter med bakdelen gor det problematiskt att sétta upp
avgransningar for att styra gadende och cyklister dd dessa dven skulle komma i
végen for bussarna. Norman ndmner ocksa att cyklisterna pa platsen tar upp mer
yta &n bussarna. Han menar att det blir problem d4 mingden bussar forvéntas ka
och omrédet redan ar trangt for busstrafiken. Han séger ocksa att bussarna méste
finnas relativt centralt. Om bussarna inte tillats vara tillgdngliga och tidsméassigt
konkurrenskraftiga mot andra transportsitt blir de svart att konkurrera med bilen.
Han beréttar dven att Nobina kor regionsbussarna medan Gamla Uppsala Buss
kor stadstrafiken. Men Nobina stodkor ibland linjer for GUB.

Under besoket fick jag ta del av ett material framtaget av Gamla Uppsala buss
och Nobina(u.d). I det star att det ar stor risk for kollision under tider med mycket
rorelse pa platsen. Texten beskriver hur bussar staendes vid hallplats B3
skymmer sikten for chaufforer som fardas pa Stadshusgatan.

2 Roger Norman Trafikchef Nobina Uppland, Intervju 13 maj 2015
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Gamla Uppsala buss 18/5 2015

10 busschaufforer intervjuas.

Fraga 1

Rangordning | bussar cyklister | gaende Underhalls- | taxi
skala fordon

1 3 1 1 2

2 1 1 2 3

3 2 1 1 3

4 2 2 1

5 1 3 4 1

Ovan: En deltagare véljer att ringa in gdende som vérst och inget mer. En annan
av de intervjuade véljer att endast markera taxi som vérst och inget mer. En viljer
att endast fylla i cyklister som vérst. En deltagare sétter Sa pa bade géende och
bussar. En svarade genom att endast fylla i cyklister som 1 och gdende som 2.

Fraga 2

Rangordning | bussar cyklister giaende Underhalls- | taxi
skala fordon

1 1 3 3

2 3 1 2 2

3 1 2 1 2

4 3 3 1

5 1 9

Ovan: Tva chaufforer viljer att ringa in cyklister som varst och inget mer. En
svarar att bussar som vérst och inget mer.

Busschaufforerna fran GUB tycker liksom de frdn Nobina att resecentrum &ar
underdimensionerat. Det &r ménga som lagger till att ut- och infarter erbjuder for
lite utrymme. Det ndmns att resecentrum har en stor yta men att det ineffektiva
anvéndandet av utrymmet gor att det kénns litet. En annan asikt ar att
resecentrum ligger pé en liten yta och att det darfor &r svart att gora det béttre.
Négra tycker det ar for daligt skyltat och svartillgingligt for gdende.

Uppsala kommun 18/5 2015

Enligt Danckwardt-Lilliestrdm och Akerlund® var inte centralpassagen den enda
plats ddr man planerade en undergang under rdlsen. Men da dessa innebar en
kostnad valde man att inte bygga dem.

De ndmner édven att det anlades 5700 cykelparkeringar pa platsen men att man
tagit bort ndgra s nu finns det ungefir 5000. De cykelparkeringar som
fortfarande finns kvar &r ddremot mer &n tillrickliga d& ménga av dem inte
anvénds. Dessutom séger de att cyklisterna gérna vill st s& néra till sin
destination som mgjligt. Om cykelparkeringen adr mer 4n 2 minuter fran
destinationen viljer cyklisterna hellre att felparkera 4n att leta sig till platser
langre bort. Kommunen har cykelvéardar pé platsen som forsoker hélla ordning
och roja bland de cyklar som dumpas pa platsen. De felparkerade cyklarna tapper

3 Catharina Danckwardt-Lilliestrom projektledare Resecentrum Uppsala
kommun, Christer Akerlund trafikingenjoér Uppsala kommun, intervju 18 maj
2015
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igen for annan rorelse. Men de sédger att det inte bara 4r att plocka bort cyklarna
da de rdknas som fordon och att det darfor finns en ganska omfattande process att
gd igenom innan man kan flytta dem. Enligt Danckwardt-Lilliestrém och
Akerlund &r det svért att komma &t dgaren som felparkerar d& cykeln alltsé inte
far roras och dessutom inte dr registrerad pa en person. De sdger att
cykelvérdarna forsoker mirka cyklar som verkar Gvergivna s att man efter 5
veckor lagligt kan avldgsna dessa. Man valde att bygga cykelparkeringar vid
Stadshusgatan mitt emot hallplats C4 da cyklisterna dnda valde att felparkera dar.
De berittar att anledningen till att man dragit cykelstraket snett fran
centralpassagen 4r att ansluta till Vretgrénd.

De séger att det kommer ske fler fordndringar pé platsen bland annat kommer
kapaciteten p& bade tag och buss att behova 6ka 1 Uppsala regionen. De ndmner
dven att hotellet vid utfarten Baverns griand vill vénda sin entré mot resecentrum.
Det &r inte sékert att hotellet kommer vilja ha busshallplatser utanfor sin entré
sdger de. [ borjan var det tdnkt att de busshéllplatser som finns dar skulle bli
cykelparkeringar.

Danckwardt-Lilliestrdm och Akerlund séger ocksa att det inte ir tillatet for
transportfordon att kora ner via centralpassagen med sina leveranser. Man har
tidigare forsokt forhindra detta genom skyltning. De tunga fordonen forstor
markbeldggningen med markvirmen och vattenrdnnorna da de kor dér.

Vad giller parkeringarna vid Biaverns grind som bussarna tycker kommer i
vagen for deras utfart sa sdger de att det finns ett behov av att kunna komma med
bil till lansstyrelsen och hotellet som finns dér.

Sena observationer

Under arbetet pa platser observeras ett flertal fordon pé platsen som kor i fel
riktning pé Stadshusgatan och dirigenom kommer i vigen for busstrafiken. Fler
fordon kor ner i centralpassagen. Se illustration 5.

Cyklister observeras pé de géendes sida av centralpassagen. Det hér syns inte
i Tracing da det inte skedde vid inventeringstillfallet.

Géende och cyklister tenderar att korsa omréadet i grupp. Nér en individ ror sig
over exempelvis en gata stoppas trafik pé gatan genom att trafikanten blockerar
trafiken pa gatan. Nar trafiken nu stér still borjar fler trafikanter korsa gatan
vilket leder till att den trafik som gér via gatan forsenas ytterligare.

Det omrade som finns tillgéngligt for gdende mellan Stadshusgatan och det
parallella cykelstraket upptas till stor del av sikerhetsyta for bussarnas
sviangradie. Se illustration 4.

llustration 4: Bild: Tobias Higgquist. 2 Hlustration 5. Bild: Tobias Higgquist. 2
Jjuni 2015 Juni 2015
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Diskussion

I slutet av studien kénns det som resultaten gett mig fler fragor &n svar. Ménga av
resultaten dr dessutom inte sa sdkerstdllda som skulle vara onskvart.

Svagheter i fallstudien

Det finns ett flertal saker som gor att fallstudien brister.

Den storsta svagheten som paverkar resultatet dr studiens omfattning. De
resultat som finns med i exempelvis Counting far ses som en indikation pé hur
platsen fungerar. Fler tillféllen att rikna pé skulle gett mdjligheten att fa ut
medelvérden for de olika kategorierna. Det finns i nuldget utrymme for
variationer i mdngden aktivitet pa platsen som kunde minskat av att
inventeringen skedde vid fler tillfillen. Jag undvek dagar med regn vid Counting
av flera olika skél. Exempelvis skulle mojligheten att regn paverkar rorelsen pa
platsen gjort att det inte blev en réttvis bild for kategorierna om de jaimfordes vid
olika vider. Men vore det dé inte intressant att jamfora rorelse vid regn med den
méngd som uppmdts vid andra vader? Sa ar forvisso fallet men som tidigare
ndmndes sa finns stora variationer pa platsen beroende av andra faktorer 4n
véder. For att kunna utesluta att andra tillfdlliga faktorer paverkar resultatet skulle
ett flertal inventeringar av rorelse vid regn och uppehéll behdvas. Alltsa blir en
jamforelse mellan trafikeringen vid dessa forhéllanden ej trovardig med de
tillgéingliga resultatet och utan en stor mingd inventeringsresultat vid regn.

En annan svarighet &r att inventeringen utfordes av en person. Det kommer
ibland tillfillen da exempelvis fordon kommer i vigen for det trafikslag som
inventeras. En ensam observator kan bara befinna sig pa ena sidan av fordonet
och darfor ej se vad som hiander pa andra sidan.

Ytterligare en svérighet ar att gdendes konflikter inbordes &r svérare att
inventera dn ndr andra trafikslag ar inblandade. Eftersom de géende ror sig
langsamt har de mer tid och en ldngre stricka pa sig att mandvrera undan for
varandra vilket gor det svart att se nér de ror sig for att undvika kollision. Om fler
observatdrer varit nirvarande kunde man haft mindre omraden per observator
som man koncentrerat sig pa och darigenom fatt ett sdkrare resultat.

Slutsatser

Studien kénns i slutindan néstan som en forstudie av omradet. Den har lyckats ge
en nagot skissartad bild av rorelsen pa den valda delen av Resecentrum. De
resultat som didremot var intressanta dr de som stods av olika kéllor. Exempelvis
de tidiga observationerna tog upp att gdende hade délig sikt nir de skulle korsa
Stadshusgatan. Den observationen stdds sedan av att busschauftférerna uppfattar
att de har dalig sikt mot de gaende. Att informationen kom frén tva kéllor adr
positivt ur synpunkten att de bekriftar varandra. En vinst &r att de bada kéllorna
visar pé ett problem fran olika perspektiv. Om endast den egna observationen
fran en gdendes perspektiv funnits hade forstaelsen for att det finns flera
perspektiv gétt forlorad.

En sak som kom med i resultatet fran counting ar att platsen ar fordnderlig
fran dag till dag. Det har kom som ett resultat av att jag rdknade nagra kategorier
fler an 1 gang. Man ser da att det finns skiftningar i vad som hinder pé platsen
under olika dagar. I resultaten for Counting har information om saker som
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paverkat métningen sparats. Det hir gjordes for att belysa att handelser pa platsen
kan skapa nya forutsattningar under olika dagar. Andra saker kan stora
rorelsemonstren pa platsen exempelvis felanvéndande av brukare. Under
observation och intervjuer framgick att cyklar felparkeras och att transportfordon
uppehaéller sig pa ytor som inte dr avsedda for dem. Det hér leder till att nya
forutséttningar skapas pa platsen och de trafikslag som var ténkta att anvénda
utrymmet tvingas soka sig till nya ytor vilket i sin tur kan bli problematiskt for
andra trafikslag.

Det var intressant att se hur saker pa platsen virderades olika beroende pa fran
vilket perspektiv man sédg dem. I slutdindan kan man nog bara séga att
Resecentrum dr en plats ddr ménga olika behov ska samexistera. Platsens
begrinsade utrymme forsvéras ytterligare av att médnniskor inte gér att forutsdga.
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