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FORORD

Nir jag som 18-éring flyttade till London f6ll jag snabbt
for dess myllrande gatuliv och stora mangfald av rika
stadsmiljéer. En stark kontrast till det radhusomrade
i utkanten av Link6ping dir jag vuxit upp, som var
funktionsseparerat i sann 70-talsanda och dartill
ganska enformigt i karaktiren.

Redan da hade jag borjat fundera pa att bli
landskapsarkitekt i framtiden och egentligen ir jag
inte forvanad att jag nu sitter hir med ett firdigt
examensarbete, som fokuserar just pd frigor om
livtulla, myllrande stadsmiljoer.

Ju lingre fram i utbildningen jag kommit,
desto mer har jag forstitt att min drivkraft inom
landskapsarkitekturen ir att kunna bidra till en trivsam
vardag fér minniskor. Detta genom att vara med
att skapa vilfungerande och inspirerande offentliga
miljoer pd sadana platser dir folk vistas, mer eller
mindre frivilligt, i sin vardag.

Tanken om den livfulla gatan, och gestaltningen
av den, har funnits med i bakhuvudet under hela
utbildningen, och jag ir glad 6ver att ha fate férdjupa
mig i imnet under examensarbetet.

Jag forstod redan fran boérjan att det skulle vara
en utmaning att samla mina tankar till ett konkret
projekt, och det har bitvis varit tufft pa vigen. Dirfor
vill jag tacka min fantastiska handledare Susan, som
alltid kunnat lisa av vilket stod jag har behévt, ma
det vara positiv peppning, eller konstruktiv kritik. Jag
vill ocksa tacka Bjerking i Uppsala som erbjéd mig en
skrivbordsplats nir arbetet kiindes som tyngst. Sirskilt
tack ocksa till Mathias Andersson pa Bjerking, som
hjilpe mig med GIS-underlag frin Ordnance Survey
och till Niklas Invall pa Bjerking for ridgivning om
trafik. Tack ocksa till mina fina vinner och familj for
support och uppmuntran under arbetets gang.



SAMMANDRAG

Gator ir viktiga offentliga stadsmiljoer, och livfulla
sadana ir viktiga ur ett socialt hallbarhetsperspektiv.
Gator dr transportstrik med sociala kvaliteter och
livfullhet innebdr nirvaro av minniskor. Gestaltning
av livfulla gator handlar alltsa om att skapa gator som
minniskor viljer att vistas pa och rora sig lings.

Minniskor viljer att vistas pa platser de finner
attraktiva (Gehl, 2003, s 7-12), och det krivs ling tid
och samverkan med brukare for att dstadkomma sadana
platser (Thwaites et al. red., 2007, s 17-26). I nya
projekt idag arbetar manga med utformningsaspekten
for att forsoka astadkomma goda sociala, och didrmed
livfulla, miljoer, men linga tidsdimensioner anvinds
sillan. Dirfor, siger Thwaites et al. red. (2007, s 17-
25), fungerar ménga av dessa miljder inte sirskilt
bra socialt pa ling sikt. Detta examensarbete syftar
till att undersdka om och hur man kan involvera en
lingre tidsdimension som tilldgg till socialt attraktiv
gestaltning, och pa det sittet bidra till att skapa livfulla
gator.

Jag studerade forst ett referensobjekt: en idag livfull
gata som utvecklats Gver lang tid. Inspirerad av dess
utvecklingssitt och utseende tog jag fram ett arbetssitt
som var tinkt att kunna bidra till att skapa en livfull
gata Over en lingre tidsperiod 4n man vanligen
anvinder i stadsutvecklingsprojekt idag. Arbetssittet
provades pé Slojdgatan-Sveagatan i Linkoping och gav
ett utvecklingsforslag for gatan, i syfte att utveckla den
till ect livfulle strak.

Referensobjektets utveckling underséktes genom
kartoverliggsstudier av historiska kartor. Resultaten
ddrifrdn, samtlitteratur, lag till grund for mittarbetssitt.
Referensobjektets  utseende  studerades — genom
inventering och kopplades till litteratur for validering.
Resultaten dirifrin lag till grund for gestaltningen i
utvecklingsforslaget. 1 utvecklingsforslaget prévade

jag att anvinda mitt arbetssitt och inspirationen frin
referensobjektet. Det intressantaste i mitt arbete dr inte
sjalva utvecklingsforslaget, utan fragorna som vicktes
under arbetet.

Tidsdimensionen visade sig problematisk i
samband med gestaltning. Dels maiste man f6rsoka
forutspa framtiden, vilket ingen kan. Det borde utgora
argument for att ga forsiktigt fram med exploatering
likt jag gjort i mitt utvecklingsforslag. Dels dr dagens
planeringssystem inte dr anpassat for att involvera en
lang tidsaspekt. Att arbeta som jag foreslagit 4r dirfor
svart i praktiken idag, trots de fordelar det verkar
kunna ge. Genom arbetet med mitt forslag har dven
noédvindigheten av samarbete mellan byggnads- och
landskapsarkitekter samt planerare av alla slag for
att kunna uppna livfullhet gjorts tydlig. Likasa giller

samverkan med gatans brukare.

Josefine Svensson
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SUMMARY

Vibrant streets are attractive features in our cities as
well as being important for social sustainability in
urban areas. A vibrant, or lively, street means a street
that feels attractive due to the presence of people.
Designing vibrant streets therefore means designing
streets where people wish to spend time. Gehl (2003,
pp 7-12) says that people spend time in places they
find attractive, and Thwaites et al. red. (2007, pp 17-
206) further say that it takes time and user participation
to create places that are attractive to the people who
use them. These assertions are the prerequisites for
this thesis, which aims at exploring how landscape
architects can be involved in the process of creating
vibrant streets.

Background

Historically there have been two major ways for
streets to develop. First the traditional way, before the
Industrial Revolution, when cities grew incrementally
and the desire was to keep building entrances as close
to the transport routes as possible in order to shorten
people’s walking distances. Streets that have developed
this way usually have a distinct street section, where
the street is defined by its surrounding buildings. They
are also generally rather small-scale and rich in detail.

Secondly, there was the modernist way, which
became the norm after WWII, when thorough plans
were made before large scale developments were built.
Buildings should not align the transport routes which
were to be dominated by car traffic. Streets that have
developed this way became transport routes between
plain, large scale building blocks set freely in space, not
defining the street very clearly.

In recent decades traditional ideas on how to build
cities have come in to fashion again after modernist
environments have suffered severe criticism about
often becoming dull, unsafe and dead.

Thwaites et al. red. (2007, pp 17-25) explain that
in new projects trying to achieve urban environments
with traditional qualities, the main focus has been on
the visual qualities such environments usually have.
The temporal aspect is hardly ever being taken into
account.

My study

In this thesis, therefore, my aim was to incorporate
the temporal aspect, as well as the visual ones, into a
design approach. The design approach I developed I
then tried out on the street Slojdgatan-Sveagatan
in Linkoping, Sweden; a street that is currently
undergoing a transformation from a small-scale
industrial street into an urban, vibrant one, in order to
see what could happen when one tries to incorporate
a temporal dimension into street development today.

Method

To develop my design approach I investigated how
vibrant streets may have been developed and what a
vibrant street usually looks like by studying a model
street, Sharrow Vale Road in Sheffield, UK. Sharrow
Vale Road is vibrant today and has developed
incrementally for a long period of time.

Historical maps were used to see in what way
the street had changed over time since it started
urbanising in the late 1800s and how long that took.
Background literature was used in addition to this in
order to form a time-conscious design approach for
street development. A thorough field survey, for which
the results were validated using relevant literature,
was carried out to distinguish architectural features
common to vibrant streets. These results were used as
specific design guidelines in my design approach. This
research forms the first part of my thesis.

The second part of my thesis consists of the trying
out of my design approach and is the main product
of the thesis. This I did as a regular design project,
carrying out survey and analysis for Slojdgatan-
Sveagatan, which informed a vision and a programme
for a design proposal for the street. All this was carried
out according to the design approach I had developed
in the first part of the thesis.

Results

According to the model street I studied, 30-70 years
is a suflicient period of time for a vibrant street to
develop. During this time buildings were added in
clusters all along the street’s extension, first near
important crossing points and existing attractions.
After this development period there were still gaps
along the street for infill development to be added
later on. Hardly any buildings were demolished since
the street started urbanising. According to literature,
traditionally developed streets have gained strength
from being developed slowly and gradually, with
users and developers working closely together with an
openness to future changes.

These results were carried through to my design
approach by separating the development process into
several independent phases, thus making gradual
development possible, with an openness to future
changes. Each phase consists of producing or revising
a vision, producing a programme and master plan for
the whole street as well as a settling period after the
development has been built, before the next phase is
started. This makes the design approach similar to a
regular design approach today, which makes it usable,
and at the same time it provides good conditions for
participative processes (e.g. to inform aims in the
vision). A percentage of available development space
along the street must always be left to the next phase.
I suggest 4 phases of about 7.5 years each, which gives
the street a complete development time of around 30
years. After this time the street should, for the first
time, have a similar building quota and character to
the one in the vision, forcing the process to be slow
and reducing the need for demolition during the
development process.

In this thesis I present a detailed proposal only for
the first of these phases, as the idea is that the next
phase is to be informed by new knowledge about the
area and the people who inhabit it after user dialogues
and analyses carried out in that phase. I do, however,
present a possible future situation for the street in
order to more fully describe my design approach.

Josefine Svensson
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From the field survey of the model street validated
by literature it was found that several design aspects
were deemed important when aiming to create vibrant
streets. Most importantly buildings and street need to
work together to create transitional edges along the
street, as those are the particular physical parts of the
street where most social activity takes place. Richness
in detail, variety in size, character and function as well
as transparency and active frontages are all important
features for this. Other important design aspects in
order to create vibrant streets are integrating them
into the surrounding street pattern and make them
an attractive thoroughfare, providing visually present
and accessible greenery and preserve and incorporate
historical features into the design, to form connections
to the street’s past.

The design proposal of Slojdgatan-Sveagatan’s
first phase was therefore focused on creating new
nodes to attract people to stay in the area, providing
an attractive pedestrian and cycling path for more
people to pass through it and adding value to existing
greenery and building structures in order to achieve
attractive greenery and to secure historical connections
for the future. In addition to this, creating traditional
edges was a very important focus point of the design
proposal.

The possible future situation shows a vibrant street,
almost fully developed, where motor traffic has been
almost extinguished. The street has therefore changed
into a green recreational area, where walking, cycling
and airborne trains are the main means of transport. In
large areas along the street, and on building roofs and
walls, food is grown, as local food supply is expected
to become of more importance than it is today. An
important point to make is that this possible future
situation is only one out of many possible future
outcomes for my design of Sljdgatan-Sveagatan, and
should not be seen as part of the design proposal. It is
merely a way of explaining what could become of the
street in the future when using my design approach.



Main conclusions

It has become obvious to me that the temporal
aspect of design is complicated. Firstly, working on
the possible future situation showed me how many
assumptions one has to make when designing for a
future scenario. It is difficult to know anything about
values, ideals and possibilities except those that exist
in the present. Therefore designing for the future
is always guesswork. As buildings have an expected
lifespan of about 100 years, it would be wise, I think,
to go about development more slowly and leave more
gaps for adjustments than what is normally done today.
That is what I have tried with my design approach
and coincidentally working with it in a way I do not
really propose (i.e. showing a future scenario) has thus
shown me my approach (when not presenting a future
scenario) has some important qualities.

It is also obvious, however, that the use of a more
long-running temporal aspect is very difficult to achieve
while the Swedish planning system is structured the
way that it is today. It is hard to see how a proposal
like mine could be possible financially, with four or
more rounds of planning before the area is satisfyingly
developed.

This means that the main product of my thesis, the
development proposal for Slojdgatan-Sveagatan, is not
as interesting as the questions it raises.

It seems clear to me that the temporal aspect is a
very important one in order to produce lively streets
and cities, and therefore something must be done
to the planning system if we want to achieve this in
the future. My work cannot attempt to make any
suggestions as to what such changes should be, but I
think the logical follow up to this thesis would be to
start researching that.

Josefine Svensson
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INTRODUKTION

Var manifesterar sig inte sjilva essensen av en
stad, som pd livfulla gator. Dir man kan handla
sin morgontidning, kinna doften av kaffe och
nybakat brod, dir ndgon rastar hunden och
ndgon annan tar en springtur. Déir man hejar pd
grannen, eller butiksigaren man kinner igen. Dir
kontorsarbetarna kommer ut pd lunchen och dir
ljuden frin cykelmekanikern hirs i bakgrunden. Dir
ungdomarna hénger i sin horna, och barnen leker
bland triden och blomurnorna medan forildrarna
smdpratar om hur dagen har varit.

Men ocksi dir man kan sitta sig en stund och
Sfundera eller bara titta pi vad som forsigir. Dir
triden susar och man hor faglarna kvittra. Massor
att se, ansikten, skyltar, detaljer. Ett dldre par som
sdtter sig bredvid en och byter négra ord.

Allt der dir, som framfor allt karaktiriseras av en
enda sak; nirvaron av andra méinniskor.

Folkliv 4r négot starkt forknippat med det urbana
(Carmona et al., 2010, s 24). Staden som fenomen
ar sprungen ur minniskors behov att moétas och
samarbeta, frin borjan frimst for ett effektivt
forsvar och mojligheter till handel. Idag ser virlden
annorlunda ut. Vi forsvarar oss inte lingre genom
starka befistningsmurar och vi kan fi tag i nistan allt
vi vill via internet utan ett direkt behov att métas.
Trots detta dr inflytten till stiderna st6rre dn nagonsin.
Folkliv, kan det konstateras, attraherar (Gehl, 2003, s
27).

Gator utgdr en stor procent av stidernas offentliga
rum (Moughtin, 2003, s 133). Det dr hir som
miénniskor transporterar sig, mots och vixlar mellan
vistelse i privat och offentlig miljo. Att skapa livfulla
gator utgor dirfor ett viktige led i att dstadkomma en
livfull stad.

Hur livfullhet dstadkoms i staden finns det olika
teorier om. Den danske arkitekten Gehl (2003, s
7-12), menar att miljéer som minniskor upplever
som attraktiva lockar till vistelse. Vistelse utgor i
sin tur forstas grunden for livfullhet. Thwaites et al.
red. (2007, s 17-26) menar vidare att det krivs en
tidsdimension for att astadkomma attraktiva, och
dirmed i forlingningen livfulla, platser. Tid behovs
for att knyta sociala kontakter, och for att etablera
sammanhang med &vriga staden. Tid mojliggor

dven en gradvis anpassning av arkitekturen efter
platsens brukares 6nskade aktiviteter, upplevelser och
funktioner.

Trots att livfullhet ar ett tydligt mal hos majoriteten
av dagens stadsutvecklingsprojekt ir tidsaspekten
frinvarande i planerna fér manga av dessa. I det hir
examensarbetet utgar jag dels frin Gehls tankar om att
en gata blir livfull f6r att minniskor trivs med att vistas
dir, och dels frin Thwaites tankar om att det krivs en
gradvis forindring 6ver tid for att uppnd trivsamma
miljoer. Jag vill prova hur man kan planera och gestalta
for en livfull gatumiljé, genom att sirskilt beakta
tidsdimensionen.

BAKGRUND

Forst lite bakgrund om gatan som begrepp samt hur
gator sett ut och bildats historiskt.

GATA OCH GATURUM

En gata ir en offentlig rumslighet som avgrinsas pa tva
motsatta sidor, men 4r 6ppen i lingsriktningen.

Gatan har  ta huvudsakliga  funktioner:
passage och vistelse. Liksom en vdg 4r gatan ett
kommunikationsstrik och ska ge goda f6rutsittningar
for dess brukare att rora sig lings den. Gatan 4r dock
ocksa, till skillnad frin vigen, en plats med viktiga
sociala funktioner (Moughtin, 2003, 129-133).
Minniskor méts, stannar upp och vistelse pd gatan
uppstar. En vil fungerande gata ska alltsi ge goda
forutsiteningar dels for passage, och dels for att stanna
upp och vistas.

Sveriges kommuner och landsting et al. (2007, s

Bild 1. Principsektion for ett typiskt gaturum.

57), definierar i stadsutvecklingshandboken Trafik
for en attraktiv stad, ett gaturum som “Ett visuellt
avgrinsat rum dédr gatan ir golvet och bebyggelse,
murar eller grénytor utgér viggarna.”

De tvd begreppen gata och gaturum 4r dirmed
snarlika. Begreppet gaturum omfattar dock enbart
de fysiska aspekterna som definierar en gata, man
kan sdga att det utgér scenen eller kulissen for det som
utspelar sig pd gatan. Begreppet gata inkluderar dven
de funktioner som gatan har, samt vad som forsigar
dir. I den hir uppsatsen anvinder jag begreppet gata
genomgiende och om jag nigon ging enbart syftar
pa gatans fysiska aspekter podngterar jag detta om det
har betydelse, annars anser jag att detta ryms inom
begreppet gata.

En gata bildas genom placering av avgrinsande
element kring en transportled. I tit stadsmiljo bestar
gatans avgrinsningar av manga olika element. Nagra
exempel ir torg, gronytor och parkeringsplatser,
men vanligast, och mest rumsligt avgrinsande, ir
indé byggnader. Dirfor har det stor betydelse for en
stadsgatas funktion och karaktir nir, var och i vilken
takt byggnaderna som omger dem uppfors, hur de
placeras och vilken utformning de far.

TRADITIONELL UTVECKLING

Historiskt sett har vara stider utvecklats mycket
langsamt, genom smd forindringar och tilligg 6ver
lang tid (Frey, 2007, s xiii). Innan industrialiseringen
var moéjligheterna for stadsbyggande begrinsade bide
genom byggnadsteknik och transport, skriver Carmona
et al. (2010, s 21), eftersom tekniska inventioner vi
idag anvinder for rationellt, storskaligt byggande,
samt effektiv transport av material och arbetskraft
inte hade uppfunnits. Det innebar att bebyggelse
tillkom i den take man kunde bygga f6r hand, i den
skala som di var tekniskt mojlig, och med lokalt
producerade material. Det innebar ocksa att bebyggelse
lokaliserades med fasaderna direkt mot gatuliv for att
underlitta transport till och frin husen (Kostof, 1992,
s 294). Likasi dimensionerades gaturummen utifrin
det dominerande trafikslaget: fotgingarna, vilket
gjorde korta avstind, och féljaktligen smaskaliga gator
ideala. Gatunitsstrukturen har skiftat under den hir
perioden, frin den oregelbundna medeltidsstrukturen,
dir gatorna var anpassade efter landskapets form
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och nirmsta strickan mellan olika maélpunkter, till
rendssansplanerna, dir gatustrukturen var geometriskt
organiserad enligt stril- eller rutnit, nigot som krivdes
for effektivare forsvar och krigforing (Carmona et al.,
2010, s 23-31). Gemensamt foér den traditionella
stadens gator dr dock den typiska, tydliga gatusektionen,
med bebyggelsens fasader dikt an mot gatan pa bada
sidor, samt smaskaligheten, detaljrikedomen och
den lokala anknytningen som den hantverksmissiga
byggtekniken och materialanvindningen gav upphov
dll.

Trots att man redan sedan medeltiden reglerat
utformning av bebyggelse och gator, fanns det
ingen regelritt planering forrin under den senare
industrialiseringen, i Sverige kring ar 1900 (Nystrom,
2003, s 122). Det innebar en stor Oppenhet
infor framtida utvecklingsméjligheter under den
traditionella eran, vilket i sin tur innebar inbyggda
forindringsmojligheter under utvecklingens gang,
ifall forutsittningar eller ideal 4ndrades, en si
kallad sjdlvrittelsefunktion (Carmona et al., 2010,
s 259). Det fanns ocksd en nira anknytning mellan
stadens utformning och dess brukare som gjorde att
byggnadsutformning och beslutade férindringar var
forankrade pa platsen och knot an till historiska virden
och befintliga strukturer (Frey, 2007).

Det ir pa detta sitt, genom smd forindringar Gver
lang tid, som minga av vara socialt bist fungerande
och omtyckta stadsmiljéer kommit ill.

Innan  industrialiseringen  var stiderna smi
konglomerat av minniskor (Carmona et al., 2010, s
23-31). Men i samband med industrialiseringen ckade
befolkningen kraftigt och stiderna vixte snabbare
in néigonsin tidigare. Detta ledde med tiden till
overbefolkning med tringa boendemiljéer och hilso-
och sikerhetsproblem som f6ljd.

MODERNISTISK PLANERING

I samband med den storskaliga industrialismen
utvecklades ocksa manga nymodigheter inom teknologi
och infrastruktur (Carmona et al., 2010, s 21-23).
Dessa kom snart att utgdra forutsittningarna for
modernismen inom stadsplaneringen, som satte igang i
borjan av 1900-talet med den schweiziske arkitekten Le
Corbusier i spetsen. Modernismens filosofi grundades
i hoga tankar om samtiden, framtiden och teknologins



mojligheter, och stadsplaneringens modernister ville
gora ett tydligt brott mot gamla ideal och traditioner,
som orsakat elinde med tringsel och ohilsa i staden.
Bebyggelsen skulle orienteras mot solen istillet for
mot gatan. Den skulle vara fristiende och omges av
luft och ljus, istillet for att byggas titt ihop i rader och
kvarter. Bebyggelsen skulle delas upp i zoner utifrin
funktion, sa att bullrande och smutsiga industrier inte
skulle stéra de lugna boendemiljéerna, som de gjort
i den traditionella staden. Pa det sittet skulle staden
ocksa bli dverblickbar och ldtt att férstd. Med sin bil
skulle man snabbt kunna ta sig precis dit man ville via
breda transportvigar mellan de olika zonerna. Det var
experter inom olika stadsbyggnadsomraden som skulle
planera och forma staden, i syfte att astadkomma en
sa rationell och vilorganiserad stad som mgjligt. Efter
1945, da éateruppbyggnaden efter andra virldskriget
satte iging, borjade de modernistiska idealen komma
till uttryck i storre skala i Europas stider.

MODERNISMENS STADSMILJOER KRITISERAS

Pi 1960-talet borjade det blossa upp kritik mot
de stadsmiljoer som modernismens ideal hade
dstadkommit. De hade blivit livlosa, otrygga och
utseendemissigt monotona. En av de forsta och
hardaste kritikerna var Jacobs (1961) som fordomde
de expertplanerade, sterila boendemiljéerna, dir ingen
vagade vistas pd gatorna utan gick rakt frin bilen in
i hemmet. Hon pekade samtidigt ut de férdelar hon
noterat hos traditionellt bildade stadsmiljéer. Sidana
som tagit ling tid pa sig och fatt tydligt definierade
gaturum, blandade funktioner hos bebyggelsen, firre
bilar och ett rikt gatuliv. Efter henne har diskussionen
om livfulla stadsmiljéer fortsatt och blivit vl omskrivet
inom stadsplaneringsteorin av bland andra Alexander
etal. (1977,1979), Cullen (1971), Gehl (2003, 2010),
Lynch (1960), Tibbalds (1992), och Whyte (1980).

PROBLEMATISERING

De senaste decennierna har man alltmer atergitt
till att se den traditionellt bildade staden som ideal,
efter all den krittk som modernismens effekter i
stadens offentliga rum fatt. Mycket av den nya

stadsbebyggelsen, bade i Sverige och andra linder,
domineras dterigen av strukturer dir byggnader tydligt
definierar gaturummen. Thwaites et al. red. (2007,
s 17-25) forklarar att det idag dr vanligt att gestalta
nya omraden med blandade funktioner, smaskalig och
detaljrik utformning pi bebyggelse och platser med
genomtinkta nitverk av offentliga rum och strik,
nagot som dr typiskt for den traditionellt bildade
staden, bide med medeltids- och rutnitsstruktur.
Detta ser de som ett steg i ritt riktning for att dterigen
astadkomma mer livfulla stider, men de framhiver
ocksa att dessa ambitioner i manga fall har misslyckats
nir det giller livfullhet pa lang sikt. Det, menar de
vidare, beror pa att man inte tagit tidsdimensionen
som traditionella miljder uppkom genom i beaktning.
I det hir examensarbetet vill jag dirfor fokusera pa
just tidens roll i gestaltning av gatumiljder, det som
Thwaites et al. red. (2007, s 17-25) menar att man ofta
missar.

MITT PROJEKT

I Link6ping, en vixande stad, pigir omvandligen
av Ovre Vasastadens verksamhets- och
smaindustriomride till en mer innerstadsliknande
stadsdel med huvudsakligen bostider och handel. Den
cirka kilometerlinga strickningen av Sléjdgatan och
Sveagatan ska enligt Linkopings kommun (2010a,
s 6) bilda omradets pulsider, det vill siga en livfull
stadsgata. Det finns dock, liksom i flertalet likartade
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Bild 2. Sl6jdgatan-Sveagatans lokalisering i Linképing.
Kartunderlag: © Lantmiteriet, 12014/764

stadsutvecklingsprojekt, inga uttalade tankar om att
medvetet arbeta med tidsdimensionen i gestaltningen
av omradet. Med dessa egenskaper utgér den ett
perfekt objekt f6r mig for mig att studera.

Linkdpings kommuns arbete med Ovre Vasastaden
ar langt ginget, och bygget av det nya omradet har nu
paborjats. Mitt examensarbete dr genomfort fristaende
frin Link6pings kommun, men grundas 16st i deras
planer for Ovre Vasastaden.

SYFTE OCH MAL

I det hir examensarbetet vill jag prova ett arbetssitt
for gestaltning av gatumiljder, med fokus pa
tidsdimensionen. Detta i syfte att astadkomma
en livfull gata. Jag vill ta fram ett arbetssitt som
ar inspirerat av hur livfulla gator som bildats 6ver
lang tid har utvecklats. Arbetssittet prévas pa fallet
Sl6jdgatan-Sveagatan i Link6ping for att se hur ett
sadant utvecklingssitt skulle fungera att arbeta efter
idag. Detta utgér examensarbetets huvudsakliga syfte.
Mitt overgripande mal med arbetet ir att
astadkomma nigot som kan bidra dll atc oka
forekomsten av livfulla gator i vara stider.

FRAGESTALLNING

Min huvudfrigestillning ér:

Hur kan ett utvecklingsforslag som syftar till att
skapa goda forutsittningar for en livfull gatumiljo
lings Slojdgatan-Sveagatan i Linkdping se ut,
om man anvinder ett processartat arbetssitt,
inspirerat av en gata som utvecklats over lang tid?

For att kunna svara pa min huvudfrigestillning har jag
forst arbetat med f6ljande underfragor:

1. Hur kan bebyggelseutvecklingen ha sett ut hos
en livfull gata som bildats 6ver ling tid?
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2. Vilka aspekter hos utformningen av en
gata lockar till anvindning och frimjar dirfor

livfullhet?

3. Hur kan ett arbetssitt se ut, som pa ett
processartat sitt syftar tll att ta fram ett
utvecklingsforslag for en gata dir milet 4r att
skapa goda forutsittningar for livfullhet och
inspiration ir tagen fran bebyggelseutvecklingen
for en livfull gata som bildats 6ver lang tid?

PRODUKT OCH
MALGRUPP

Arbetets slutprodukt dr ett utvecklingsforslag for
Sljdgatan-Sveagatan i Linkoping, inspirerat av
egenskaper som en gata som bildats 6ver ling tid kan
ha. Det syftar till att uppnd kommunens mil om en
pulsdder till gatustrickning, men produkten ska inte
anvindas som underlag till ett verkligt genomférande.
Tanken #r att mitt forslag istillet ska inspirera
till diskussion om hur tidsdimensionen paverkar
gestaltning och tillkomstprocess for en gatumiljo.
Milgruppen idr alla som arbetar med eller hyser
intresse for stadsutveckling, fran landskapsarkitekter
och planerare till exploatérer och brukare.

AVGRANSNINGAR

- Arbetet omfattar strickningen Slojdgatan och
Sveagatan i Ovre Vasastaden i Linképing. Fokus
ligger pi gestaltning av gaturummet, inte pi
hela omradet Ovre Vasastaden, som behandlas i
Linkdpings kommuns plandokument.

- Arbetssittet som anvinds syftar till att prova
att gestalta med en sirskild tidsdimension, samt
att synliggora vilka mojligheter det finns att
genomfora ett sidant arbetssitt med dagens
planeringslagstiftning  och  -kutym. Tanken



dr dirmed inte att arbetssittet ska vara direkt
anvindbart enligt dagens lagstiftning. Jag gor
heller inget ansprak pa att hivda huruvida det, i
detalj, 4r ett limpligt arbetssitt.

- Jag nimner en tit koppling till brukare som
en viktig dimension i arbetet for livfulla gator. I
det hir arbetet har jag dock inte haft méjlighet
att genomféra brukarmedverkan. Den finns
dirfor bara med hypotetiskt i mitt forslag, pa
sa sitt att jag forslar varfor och i vilka skeden
medverkansprocesser borde genomforas.

- Gestaltningen 4r pid en oversiktlig nivd och
inbegriper inte detaljlosningar, materialval,
artlistor,  tillginglighetsanpassning, — avrinning
med mera.

BEGREPPSDEFINITIONER

Hir definieras vissa centrala begrepp for den hir
uppsatsen.

Jag inleder med nagra begrepp som behandlar
livfullhet och stadskaraketir.

LIVFULL GATA

En livfull gata ir det som efterstrivas i det hir
examensarbetet. Begreppet dr en vidareutveckling av
Gehls (2010, s 63-65) lively city, livfull stad. Det ir ett
ganska svirfangat begrepp som bist tydliggdrs genom
att forestilla sig motsatsen; den livldsa staden, dir
inga minniskor vill vistas. Den livfulla inger istillet en
varm och vilkomnande kinsla och bjuder in till socialt
utbyte. Gehl framhiver ocksa att den livfulla staden ir
ett relativt begrepp som inte definieras av den faktiska
mingden minniskor pd en plats, utan snarare av hur
relationen mellan minniskorna och platsen ser ut. Ett
litet antal ménniskor pd en smiéskalig bygata kan till
exempel ge ett vildigt livfullt intryck.

Jag anvinder begreppet livfull gata istillet for livfull
stad, men pa samma premisser som Gehl. Nagra andra
begrepp for att beskriva samma sak ir Tibbalds (2003)
people-friendly,  minniskovinlig pa svenska, samt
vibrant, som péd engelska vanligtvis beskriver vad jag
menar, men ir svart att oversitta bra till svenska. Ett
forsok dr: vibrerande av liv.

En livfull gata menar jag ska ses som ett positivt
begrepp. Dirfér dr det viktigt att podngtera att alla
minniskor har sin individuella bedémning om hur
intensivt folkliv som ger livfullhet och nir intensiteten
ir for hog och stressig. Alla har sin individuella grins.
Detta varierar dven for samma person beroende pa
bland annat situation, humor och tillfille. En livfull
gata som ska fungera for alla maste dirfor hela tiden
ge mojligheter till att uppleva flera grader av intensitet

hos folklivet.

SOCIOKULTURELL HALLBARHET

Sociokulturell hillbarhet kan riknas som en dimension
av héllbar stadsutveckling menar Boverket et al.
(2011, s 10-12). Den handlar om virden av bland
annat historia, tradition och regional identitet som
minniskor upplever i sin levnadsmilj. Denna sorts
virden bidrar till en hogre attraktivitet hos en plats,
in om de inte hade funnits, genom att gora platsen
mer intressant och meningsfull f6r sina invanare. Den
sociokulturella dimensionen av héllbar stadsutveckling
ir ett i nuldget icke helt vedertaget begrepp, men
det har borjat dyka upp for att synliggora kulturens
roll inom héillbarhetsdiskussionen, eftersom denna
pa senare tid lyfts fram som mycket betydande for
en hallbar stadsutveckling. Den ger mervirden bide
i form av hogre vilbefinnande fér invanarna och
okad konkurrenskraft och intresse for etablering av
verksamheter, inflytt med mera pd den aktuella platsen.

STADSMASSIGHET OCH INNERSTADSKARAKTAR

Stadsmissighet 4r ett  problematiskt  begrepp.
Nordqvist (2009) dgnar hela sitt examensarbete till
att forsoka reda ut det. Hon férklarar att det inom
landskapsarkitektur kan anvindas i planeringsskeden
for att beskriva att man vill uppna nigot som ir stad
hos den nya plats man haller pa att skapa. Hon visar
dock att begreppet stadsmissighet rent konkret kan
betyda vildigt olika saker beroende p& sammanhang.
Att anvinda adjektivet stadsmissig for att beskriva en
onskvird karakeir fungerar dirfor daligt. Det 4r helt
enkelt troligt att olika inblandade parter kommer
att tolka begreppet olika. For att anvinda begreppet
stadsmissig for att beskriva en karakedr, bér man
tydligt forklara vad man i respektive fall menar med
stadsmissig, och kanske helst slopa begreppet helt,

menar Nordqvist.

I mitt utvecklingsforslag dr syftet bland annat att
Slsjdgatan-Sveagatan ska ingd i ett Ovre Vasastaden
med “innerstadskaraktir,” si som det beskrivs i
planprogrammet for omradet (Linkdpings kommun,
2008, s 4). Begreppet “innerstadskaraktir” kan ses
som snarlikt stadsmissig och bor dirfor ges en tydligt
beskriven innebord for vad det betyder i just det hir
arbetet. Dirfor kommer jag i den aktuella delen av
uppsatsen tydligt beskriva vad “innerstadskaraktir”
innebir i just mitt fall, innan jag bérjar arbeta med
att uppna den. Jag kommer dock anvinda begreppet
"innerstadskaraktidr” som samlingsbegrepp for allt som
det innebir f6r mig, s att jag slipper att beskriva alla
aspekter av det varje gang jag vill hinvisa till karaktiren
jag efterstrivar.

Hir foljer nagra begrepp som ofta anvinds da man
diskuterar utformning och strukeur i livfulla miljéer.

AKTIVA FASADER

Aktiva fasader innebir att det finns en tydlig social
koppling mellan inne och ute i kanten mellan
byggnadernas fasader och gaturummet (Carmona et
al., 2010, s 192) Detta skapar en kinsla av att andra
minniskor finns i nirheten vilket dr viktigt for ett
gaturums sociala kvalitet.

FORANDERLIG KANT

Pa engelska transitional edge. Detta ir ett begrepp som
myntats av Thwaites et al. (2013). De menar att social
aktivitet, det vill sdga livfullhet, 4r starkt forknippad
med miljon dir den dger rum; att aktivitet bidrar till
vilken karaktir rummet far, samtidigt som rummet
paverkar vilken aktivitet som pégar. Det innebir
att livfullhet 4r nagot som uppstar i samspel mellan
minsklig aktivitet och rumslig utformning. Utifrin
samlad forskning i dmnet forklarar de att den for
minniskor fundamentala upplevelsen av tillhérighet
ar mycket viktig for socialt fungerande miljoer, samt
att den 4r mojlig att stimulera genom utformning av
miljén dir minniskor vistas. Enligt deras observationer
ir det i kantzoner mellan omriden av olika karaktir
eller funktion som sadana typer av aktiviteter frimst
dger rum.

Edge betyder kant, och avser en kant mellan tva
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olika karaktirsomriden, i det hir fallet oftast mellan
(privat) bebyggelse och (offentligt) angrinsande rum.
Transition betyder overging eller forindring. En
forinderlig kant (transitional edge) handlar alltsi om en
kant mellan inne och ute, privat och offentligt, som ger
en gradvis 6vergang mellan dessa motpoler, men ocksi
om en kant som kontinuerligt férindrar utseende och
karaktir, genom paverkan av de som vistas ddr. Den ir
en Gvergangszon, och si tillvida grins, mellan tva olika
karaktirsomraden, men samtidigt har den egenskaper
som gor att den upplevs som ett eget karaktirsomrade.

Den  forinderliga kanten ir nog det viktigaste
begreppet i den hir uppsatsen, eftersom den per
definition  involverar bidde minsklig aktivitet
(livfullhet) och tid med fysisk plats, samtidigt som den
beskrivs som ett koncept som astadkommer livfullhet.

MANSKLIG SKALA

For livfulla vistelsemiljoer krivs det att de minniskor
som vistas ddr, genom sina sinnesupplevelser, kan
relatera sin egen kropp till den byggda omgivningen
(Gehl, 2010, s 33). Det handlar mycket om avstind
och skala, eftersom det 4r genom avstind som vira
sinnen begrinsas. Goda sidana forhallanden brukar
benidmnas midnsklig skala. Carmona et al. (2010, s 192)
forklarar att minsklig skala inte nddvindigtvis har
med byggnaders faktiska storlek att géra, utan snarare
om utformningen av de nedre vaningsplanen, de som
minniskan upplever di de befinner sig i gaturummet.

PERMEABILITET OCH TRANSPARENS

Permeabilitetr handlar om de kopplingar som finns
mellan olika, angrinsande delar i staden, till exempel
mellan den offentliga gatan och privata byggnader
eller halvprivata bostadsgardar (Thwaites et al., 2013,
s 91-93). Oftast betyder permeabilitet mojlighet till
forflytening mellan de olika delarna, via dorrar eller
oppningar i bebyggelsen. Men det kan 4ven innebira
visuell eller audiell kontakt, till exempel att se genom
ett fonster eller att hora ljud av lek innifrin en gird,
vilket d& brukar kallas transparens. Observationer av
kanter mellan angrinsande delar i staden visar att ju
hégre permeabilitet, desto mer social interaktion, det
vill siga livfullhet, finns dir.



TERRITORIESKAPANDE

Territorieskapande (pa engelska territoriality) ir ett
begrepp som innebir att minniskan si att siga tar for
sig av det offentliga rummet. Thwaites et al. (2013,
s 96-99) beskriver det som ett sitt att visa upp sin
personlighet genom att sitta sin egen prigel pa den
miljé dir man vistas. De menar att territorieskapande
ar ett viktigt medel for vilméaende i staden, samt att
det bidrar till social interaktion. Nigot som lockar
minniskor till att utéva territorieskapande ir alltsd
nagot som frimjar livfullhet.

Till sist nigra begrepp som handlar om lingsiktigt
arbete med utformning av stadsmiljoer.

VISION

I Trafik for en attraktiv stad (Sveriges kommuner och
landsting et al., 2007, s 23) beskrivs en vision som en
uppmalad bild av en 6nskvird framtid som en person
eller organisation anvinder som draghjilp for att ni
detta 6nskvirda framtidsscenario. D3 det ir flera som
ska arbeta mot samma vision fungerar dven visionen
som ett samlande och fortydligande av vad det ir
man ska arbeta mot. Visionen fungerar bist dd den
forsoker sld an stringar i kinslo- och sinnesvirlden
hos minniskorna som arbetar med den, snarare 4n att
bara peka pa konkreta fakta. Den ska vara ambitios,
maélande beskriven och ha en positiv underton. Detta
for att man tydligt ska kunna forestilla sig kdnslan hos
det ideala framtidsscenariot och kidnna optimism och
lingtan efter att nd dit.

I detta arbete anvinder jag dirfor begreppet vision
i syfte att orientera utvecklingen dt ett onskvirt hall,
som alla involverade parter kan relatera till, men utan
mitbara parametrar som himmar kreativitet.

BACKCASTING

Med backcasting menas att man riknar ut vad som
mdste goras nu for att ett onskat scenario ska vara
mojligt i framtiden (The Natural Step, u.a.). Det ir
ett sitt att arbeta for att ett gestaltningsforslag ska
orienteras mot en uppsatt vision. For att anvinda
backcasting konkret brukar man utifrin visionen tinka
ut vad som behover ha hint strax innan den 4r pa vig
att uppnas, och sedan tinka ut vad som behover ha

hint strax innan det, och sa vidare, tills man backcastat
till nuldget, och pa sa sitt vet vad man ska borja med'.

I den hir uppsatsen anvinder jag backcasting som
ett sitt att forklara mitt arbetssitt och motivera mina
val i utvecklingsforslaget for Slojdgatan-Sveagatan.

ETT MOJLGT FRAMTIDSSCENARIO

Ett begrepp jag anvinder mig av i uppsatsen ir ezt
mdjligt framtidsscenario. Jag syftar da pa ett tillstind dir
bebyggelsegraden ir relative konstant och motsvarar
den uppsatta visionen. Jag anvinder inte ordet slutmal
eller liknande, eftersom jag ser stadsutveckling som
en stindigt pagiende process som inte har nigot slut.
Begreppet ir snarlikt det jag beskriver som vision, men
det skiljer sig ifrin det genom att det ir ett faktiske
tillstdind, som kommer att intriffa i framtiden men
som man inte vet hur det kommer se ut innan det ir
uppnitt. Visionen ir istdllet den uppmélade bilden
over hur man tror och 6nskar att framtidsscenariot
kommer att se ut.

METOD

Hir forklarar jag hur jag gitt tillviga for att genomfora
mitt examensarbete.

OVERSIKT

Min uppsats bestir av tvd huvudsakliga delar: en
forstudie och sedan sjilva utvecklingsforslaget (se
bild 3). I forstudien studerades ett referensobjekt
samt litteratur for att besvara mina tre underfrigor.
Referensobjektet idr en forebildsgata som idag ér livfull
och som bildats gradvis over lang tid. I arbetet med
utvecklingsforslaget anvindes resultaten fran forstudien
for att besvara huvudfragan och alltsd applicera ett
processartat arbetssitt pa ett utvecklingsforslag for
Sléjdgatan-Sveagatan i Linképing.
I forstudien anvindes tre huvudsakliga metoder:

- Kartoverligg for att besvara friga 1. Hur kan
bebyggelseutvecklingen ha sett ut hos en livfull

gata som bildats dver tid?

- Inventering for att besvara friga 2. Vilka aspekter
hos utformningen av ett gaturum lockar till
anvindning och frimjar dérfér livfullhet?

- Litteraturstudier som komplement for att
validera resultaten fran inventeringen till en mer
generell nivd, samt som inlisning pa dmnet till
uppsatsens introduktionsavsnitt och bakgrund
till min underfriga 3: Hur kan ett arbetssitt se
ut, som pa ett processartat sitt syftar till att ta
fram ett utvecklingsforslag for en gata dir malet
ar att skapa goda forutsiceningar for livfullhet och
inspiration ir tagen fran bebyggelseutvecklingen
for en livfull gata som bildats éver ling tid?

I arbetet med utvecklingsforslaget anvindes en rad
metoder som ingir i den verktygslida jag byggt upp
under mina ar pa landskapsarkitektprogrammet. Dessa
inbegrep:

- inventering och analys av gatan
- framtagande av vision for gatan pa lang sikt
- program for ett gestaltningsforslag for gatan

- gestaltningsforslag for gatan

FORSTUDIE

STUDIER AV
REFERENSOBJEKT FRAMTAGANDE AV
kartoverld nventering ARAEIRALT
488 litteratur

koppling litteratur
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FORSTUDIE

Forstudien utgor de undersokningar som gjordes for
att svara pa underfrigorna vilka i sin tur anvindes for
att kunna besvara huvudfrigan i utvecklingsforslaget.
Forstudien byggde frimst pa studier av ett
referensobjekt.

VALT REFERENSOBJEKT

Referensobjektet valdes ut enligt f6ljande kriterier: den
skulle vara av ungefir samma storleksordning och lige i
staden som Slojdgatan-Sveagatan, vara livfull idag och
har bildats gradvis 6ver lang tid. Valet fll pa Sharrow
Vale Road i Shefhield, England.

Den limpar sig bra som referensprojekt i mitt fall
av tre huvudsakliga anledningar.

For det forsta dr den idr bildad under den tidiga
industrialiseringen, alltsd pa traditionellt sitt, genom
gradvis utveckling 6ver lang tid.

For den andra ir den i allra hogsta grad en livfull
gata och har nimnts av Thwaites® som ett bra exempel
pa en sidan. Under ett halvar da jag bodde i nirheten,
sig jag att den var en av de mest fotgingartrafikerade
gatorna i omradet och bade jag och mina vinner tyckte
mycket om att vistas pa den. Jag upplevde dven att den
hade en viss berdmdhet i Sheffield pd grund av sin

UTVECKLINGSFORSLAG

UTVECKLINGSFORSLAG
FOR SLOJDGATAN-
SVEAGATAN

inventering-analys
vision
program
gestaltningsforslag enligt arbetssite

Bild 3. Oversike dver mitt tillvigagangssitt. Examensarbetet dr uppddlat i en forstudie och ett utvecklingsforslag
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trivsamhet. Den har en egen facebook-sida (Facebook,
2014) och en egen grannskapsférening (Sharrow Vale
Community Association, u.a.).

Den tredje anledningen i4r att den pé vissa sitt
liknar Slojdgatan-Sveagatan. De béida strickningarna
har ungefir samma lingd, vilket placerar dem inom
samma skalnivd. De har ocksé en liknande placering i
staden, nimligen ett nigot perifert lige av stadskirnan.
Béda har dessutom ett férflutet som industrimiljo.

Sharrow Vale Road ligger i Storbritannien, alltsd ett
annat kulturellt sammanhang 4n Sverige. Dirmed har
vi olika traditioner om hur man generellt bygger och
vill bo. Det innebir att jag far mojlighet att uppticka
aspekter som bidrar till livfullhet, som man kanske
inte traditionellt sett anvinder i Sverige. Skillnader i
byggkultur hjilper mig ocksa att inte direkt-kopiera
I6sningar till mitt utvecklingsférslag for Slojdgatan-
Sveagatan, eftersom jag méste anpassa dem till vad som
ar onskvirt utifran svenska forhillanden. Eftersom jag
bott i Storbritannien i flera ar anser jag dessutom att
jag har en tillricklig kinsla for kulturella skillnader
vad giller krav pa offentliga miljoer och boende, for
att uppticka betydelsefulla sidana och ta upp dem till
diskussion under arbetets gang.

Kartoverldgg

For att studera bebyggelseutvecklingen pd Sharrow
Vale Road anvindes en variant av kartéverlaggsstudier.

Kartoverligg 4r en metod for att studera
forindringar i landskapet som utvecklats av Clas Tollin
vid Riksantikvarieimbetet och beskrivs i boken Farad
mark (Cserhalmi, 1999, s 43-60). Jag har anvint en
enklare variant av denna dé jag studerat historiska
kartor dver Sharrow Vale Road.

Det historiska kartmaterialet insamlades pa
Shefhield Councils Local Studies Library och det
omfattar kartor frin Ordnance Survey (brittiska
motsvarigheten till Lantmiteriet) mellan aren 1855
och 2009. Sharrow Vale Road fanns redan som
vigstrickning pa mitt tidigaste kartmaterial, si jag kan
inte veta exakt nir den anlades. Jag anser dock att det
material jag fatt tag pa ricker i det syfte jag har med
studien, eftersom Sharrow Vale Road pé den tidigaste
kartan fortfarande har karaktiren av en landsvig. Min
enklare variant av kartdverliggsstudier innebar att
jag istillet for att manuellt kalkera och skalférindra

la in foton av planerna i ett bildbehandlingsprogram
och dir gjorde overliggen digitalt. Kartoverliggen
anvindes for att identifiera nir bebyggelsen lings
gatan uppkom, samt pd vilket sitt bebyggelsen och
anslutande gator organiserades lings Sharrow Vale
Road dé den uppkom.

Inventering

For att svara pd den andra underfrigan, det vill siga
beskriva utformning som lockar till vistelse gjordes en
noggrann inventering av referenobjektet. Den utf6rdes
genom filtstudier pa plats under nagra dagar i oktober
2013 dir foljande registrerades:

- Rumsligheter, Barridrer/Grinser, Centrum/

Noder

- Funktioner hos byggnader: boende, handel,
service, skola etcetera och anvindning av gatans
golv: trafik, parkering, sittplats, reklamplats
etcetera

- Vegetation: placering, funktion, kvalitet,
upplevelse

- Utseende hos byggnader, gatans komponenter
och 6vriga element

- Karakeir: det sammantagna intrycket hos gatan

och kompletterades senare med skrivbordsstudier om
matt, lige i staden, inpassning i kringliggande gatunit
med mera.

Litteraturstudier

Eftersom referensobjektet motsvarar ett enda fall
kopplade jag resultaten frin inventeringen till
licteratur som handlar om livfulla stadsmiljoer, i
syfte att validera dem. P4 det sittet tog jag dem till
en generell nivd som méjliggjorde anvindning av dem
som gestaltningsriktlinjer i fallscudien.

Den litteratur som anvindes ir sidan som jag
kommit i kontakt med tidigare under utbildningen,
samt valda delar av kurs- och referenslitteratur frin
Thwaites kurs Urban Design Project vid University of
Shefhield HT 2012. Ytterligare litteratur som anvints
har hittats genom att titta pd korsreferenser frin ovan

nimnda litteratur.

Samma litteratur anvindes 4ven for att ge mig
bakgrund i dmnet till introduktionsavsnittet, samt
for att ta fram det arbetssitt jag kom att anvinda i
fallstudien.

Framtagande av arbetssditt

For att ta fram arbetssittet kombinerades en teoretisk
forstaelse for hur gator bildats gradvis dver tid, inhdmtad
genom mina litteraturstudier, med de tidsintervaller
och strukturer med vilka bebyggelsen pa Sharrow Vale
Road kommit till éver tid, samt hur jag under min
utbildning har lirt mig att stadsutvecklingsprojekt
brukar g till. Dirmed astadkoms ett arbetssitt dér en
gradvis utveckling 6ver tid 4r invivd i en nu vanligen
anvind gestaltningsmetodik.

UTVECKLINGSFORSLAG

Uppsatsens  huvudproduke, utvecklingsforslaget for
Slojdgatan-Sveagatan bygger pd det arbetssitt jag tog
fram under forstudien och genomférdes med hjilp av
foljande metoder.

Inventering och analys

Inventering och analys for Slojdgatan-Sveagatan
utférdes med hjilp av den verkeygslida av
metodik som jag byggt upp under mina ir pd
landskapsarkitektprogrammet. Den utférdes genom
filtstudier under nigra dagar pi plats i Linkdping
i november 2013, och kompletterades senare med
skrivbordsstudier om mitt, lige i staden, inpassning
i kringliggande gatunit med mera. I inventeringen
togs frimst samma aspekter upp som inventerats hos
referensobjektet i forstudien, men den hélls dven sd
pass Oppen att andra aspekter som skulle kunna ha
betydelse for just Slojdgatan-Sveagatans situation
skulle kunna noteras.

Vision
Visionen  for  Slojdgatan-Sveagatans  onskvirda
framtida tillstind togs fram med inspiration frin
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resultatet av min andra underfraga: Vilka aspekter hos
utformningen av ett gaturum lockar till anvindning
och frimjar dirfor livfullhet? och kopplades till
Sljdgatan-Sveagatans egna forutsittningar, samt
uppgiften att omvandla Ovre Vasastaden till ett
omrade med “innerstadskaraktir”.

Program

Programmet togs fram genom backcasting, di jag
anvinde visionen som guide foratt besluta om viktigaste
tgarder infor gestaltningsforslaget. Programmet
byggde forutom detta pa de forutsittningar som
Slsjdgatan-Sveagatan visat upp under inventering- och
analysarbetet.

Gestaltningsforslag

Gestaltningsforslaget togs fram med programmet
som guide till vilka dtgirder forslaget méste svara upp
mot. For att utforma gatan for att astadkomma detta
anvindes resultatet av underfraga 2: Vilka aspekter hos
utformningen av ett gaturum lockar till anvindning
och frimjar dirfor livfullhet? som inspiration.

Sjilva gestaltningsarbetet priglades av omfattande
skissarbete i plan. En teknik som var hjilpsam for att ta
beslut var for mig att utféra tvircomskisser och genom
att vilja den bista varianten successivt g vidare. Aven
en del digitalt 3D-skissande utfordes for att forsté skala
och siktférhillanden.

LASANVISNINGAR

Uppsatsen bestar av tvd huvudsakliga delar. Forst
forstudien, som innehaller undersokningen av mitt
referensobjekt Sharrow Vale Road samt beskrivningen
av det arbetssitt jag kom att anvinda f6r gestaltningen
av Slojdgatan-Sveagatan.

Sedan wutvecklingsforslaget for Slojdgatan-Sveagatan
enligt det arbetssitt jag beskrivit, det vill siga
huvudprodukten i mitt examensarbete.

Forutom detta bestar uppsatsen av denna inledning,
samt ett avslutande diskussionsavsnitt.
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OM REFERENSOBJEKTET

SHARROW VALE ROAD, | SHEFFIELD, ENGLAND
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Bild 4 - Sharrow Vale Road i Sheffield, Storbritannien. Kartunderlag: ' Reproducerad fran Ordnance Surveys kartdata med tillatelse fran
Ordnance Survey © Crown copyright 2013. ? Innehéller Ordnance Survey kartdata © Crown copyright [OS VectorMap District] (2014)

Sharrow Vale Road ir en drygt 1 km ling gata i
Shefhield, Storbritannien, beligen strax sydvist om
stadens centrum.

Shefhield ligger i mittersta England och 4r med
sina 551,800 invinare (Shefhield City Council, 2014)
huvudort i regionen South Yorkshire (Sheflield City
Council, 2013).

Shefhield ar mycket starkt priglad av stalindustrin som
hade sin vagga hir redan pa 1300-talet (Wikipedia,
2014a). Tack vare det kuperade landskapet gavs
nimligen goda forutsittningar for vattenkraft och det
fanns nirbeldgna fyndigheter av bade jarnmalm och kol
(Wikipedia, 2014a). Staden vixte som starkast under
industrialiseringen pd 1800-talet, d& stalindustrin
blomstrade. Ar 1801 hade staden 60 000 invinare och

Bild 5 - Vy &ver Sharrow Vale Road

' \

Sharrow Head

0 200 m

100 &r senare hade befolkningen stigit till hela 450 000
(Shefhield Libraries Archives and Information, 2011).
Det var i slutet av den hir perioden som Sharrow Vale
Road bérjade omvandlingen fran en landsvig till den
gata med tit radhusbebyggelse den ir idag.

Ungefir halva gatan, frin Hunters bar och ésterut,
foljer vattendraget Porter Brooks dalging for att
sedan, genom en brant stigning 6sterut, nd toppen vid
Sharrow Head. Altitudskillnaden mellan gatans hogsta
och ligsta punkt 4r hela 18 meter (Ordnance Survey,
1923, 1985, 2009a & 2009b).

Det tidigaste kartmaterialet som anvints i min
kartoverliggsstudie av gatan ir frin 1855 (se bild 6).
Da var Sharrow Vale Road en av nédgra enstaka vigar
pi landsbygden vister om Sheflield. Langs vigen, eller
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Bild 6 - Sharrow Vale Road, 1855. Kartunderlag: Atergiven fran 1855 ars Ordnance Survey-karta,
tillginglig pd Local Studies Library, Sheffield, Storbritannien.

lings Porter Brook med anslutning till vigen, fanns
nagra lostobaksfabriker, ett stalverk och en kvarn, som
utnyttjade vattenkraft fran Porter Brook. I anslutning
till dessa fanns dven en del bostider samt service i
form av skola, kyrka och hotell. Men in si linge
var Sharrow Vale Road inte en gata, utan kantades
mestadels av oppen eller tridbevuxen mark. Nagon
gang, strax efter att denna karta producerades, drog
dock urbaniseringen iging.

Idag dr Sharrow Vale Road en lokal bostads- och
handelsgata, med det mesta man kan behéva i form av
butiker och service. Hir finns bland annat mataffirer,
optiker, likare, postkontor, restaruanger, caféer, skola,
hantverks-, klid- och second handbutiker. Inga
kedjeforetag forekommer hir (Ora Gallery, 2014)
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och det finns en tonvikt pi ekologiskt, dterbruk och
nirproducerat, utan att fér den skull locka enbart ett
kopstarke livsstilsklientel, like det man ofta kan se dir
man satsat pi sméskalig lokal handel bland nybyggda
bostider, det Thwaites et al. red. (2007, s 6-7) kallar
boutique-miljoer. Gatan har ett engagerat grannskap
(Sharrow Vale Community Association, u.d.) med egen
forening och facebook-sida, som anordnar allt fran
att stilla fram blomsterurnor till det dterkommande
gatumarknadsevenemanget di ungefir halva gatan
stings av for biltrafik och méngder av marknadsstind
stills upp pa kérbanan.
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Bild 7: Sharrow Vale Roads bebyggelseutveckling dver tid visar att man kan dela in gatans utveckling i tre huvudsakliga perioder.
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GRUNDLAGGNINGSFASEN

Mellan 1855 och 1923 igde grundliggningsfasen av
Sharrow Vale Road rum. Med det menar jag den tid di
den gick fran att vara landsvig till att bli en titbebyggd
gata. Man kan hir se att majoriteten av den bebyggelse
som finns pa gatan idag har tillkommit under detta
skede. Det ir nagon ging mellan 1855 och 1894
som omvandligen av gatans karakeir drar iging, men
pa grund av bristande kartkillor dr det svirt att siga
precis nir. Dirfor dr det omaijligt att bedéma lingden
pa grundliggningsfasen, men man kan faststilla att
det r6r sig om en period pa mellan 29-68 ar. Detta
kan, i vilket fall, riknas som en ansenligt ling period,
i forhallande till de tidsrymder man generellt arbetar
med idag i ett stadsbyggnadsprojekt av liknande
storlek och omfattning. Per G. Berg’® forklarar att nir
man idag, i exempelvis oversiktsplaner, arbetar med
framtidsstudier 4r ofta den lingsta tidshorisonten
30 ar, och i fallet med Slojdgatan-Sveagatan planeras
hela omridet sta firdigt inom 10-15 ar (Linkopings
kommun, 2008, s 4). SA tillvida kan man faststilla
att grundlidggningsfasen for Sharrow Vale Road, som
utvecklats gradvis over ling tid, dr hela 3-7 ganger
si ling som den tid under vilken man planerar att
utveckla Slojdgatan - Sveagatan helt och fullt.

STILLESTANDSFASEN

Under den nistkommande perioden, 1923-1952,
visar kartmaterialet ingen férindring alls vad giller
bebyggelsen. Vad det beror pi kan man enbart
spekulera i, men eftersom andra virldskriget pagick
under den hir tiden 4r det rimligt att anta att resurser
fokuserades pa det istillet for pa stadsutbyggnad.
Formodligen skedde heller ingen befolkningsokning
under den hir tiden, si behovet av nya bostider bor
inte ha varit sirskilt stort. Det kan ocksi tinkas att
det faktiskt skedde forindringar med bebyggelsen,
som inte gar att utlisa frin kartmaterialet, till exempel
om ett hus revs och ett nytt byggdes i dess stille inom
loppet av den tid mellan vilka studerade kartor ritades.
Men dven om det var si kan det inte ha skett i sirskilt
stor skala samtidigt, for d@ hade man inte hunnit
firdigt med rivning och ateruppbyggnad inom de
intervall som studerade kartor forekommer.

3 Dr. Per G. Berg, professor inom landskapsarkitektur - sirskilt uthallig

samhillsbyggnad vid SLU Uppsala, samtal den 4 mars 2014.

FASEN AV SMA JUSTERINGAR

Sedan 1952 har ldget varit relativt oférindrat, men ett
fital forindringar, framfor alle tilligg, i bebyggelsen
har skett. Sma justeringar utefter nya tiders behov
har dirmed gt rum (se bild 7). De flesta av dessa
justeringar var bilrelaterade, eftersom det var under den
hir tiden som bilen borjade bli vanlig och sedemera
fick den betydelse for minniskors vardagsliv som den
har idag. Mellan 1968 och 1978 tillkom en mack
och en bilhandlare pa gatans centrala del och 1985
hade 4dven ndgra byggnader rivits och givit plats at en
parkeringsyta. I ovrigt tillkom en del flerfamiljshus
pa gatans ovre del pa 1970-talet och 2004 hade en
byggnad som anvinds av frilsningsarmen byggts. Frin
da och fram till min inventering 2013 hade ingen
ytterligare forandring i bebyggelse dgt rum.

ANGAENDE RIVNINGAR

Noterbart i studien r att mycket fa rivningar verkar
ha forekommit bland Sharrow Vale Roads bebyggelse
genom tiderna. De mest omfattande rivningarna
skedde i borjan av grundliggningsfasen, da
landsbygdf6reteelser fick ge vika f6r urbana strukeurer.
Till exempel revs ett stalbruk, en kvarn och sma
byggnader, férmodligen bostider, mellan forsta och
andra kartkillans produktion. Som jag nimnde ovan ir
det forstas mojligt att rivningar och dteruppbyggnader
skedde med exakt samma markansprak pa exakt samma
plats, som dirmed blir outldsbara i kartmaterialet, dven
om detta inte ir sirskilt troligt.

Omfattande rivningar, likt de som forekom i
1960-talets Sverige, bland annat i Klarakvarteren i
Stockholm, har senare kritiserats kraftigt, och detta
kanske i synnerhet av dessa omradens invdnare. Det
verkar som om omfattande rivningar tar hirt pa
minniskors kinslor, som om man blir berévad en
del av sin historia. Alltsi kan man tinka sig att det
faktum att det inte har férekommit nigra betydande
rivningsepoker pa Sharrow Vale Road ir en bidragande
faktor till det sociala vilmaendet dir.

| korthet

Sammanfattningsvis si har Sharrow Vale Road byggts
upp kontinuerligt under en period av ca 30-70 ar,
dérefter har sma tilldgg och forindringar skett utifrin
nya behov (i det hir fallet framfér allt bilens). Nistan
ingen bebyggelse har rivits sedan tillkomsten, och
de som skett har handlat om smaskaliga rivningar i
forhallande till omradet som helhet

Josefine Svensson
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BEBYGGELSE OCH LAGE

2.FORSTUDIE

Hir visas pa vilket sitt bebyggelsen har tillkommit under grundliggningsfasen 1855-1923. Eftersom det 4r under denna fas som gatan fatt den 6vergripande
struktur som den fortfarande har idag 4r det denna fas som 4r mest intressant att ta lirdom av infér framtagandet av ett arbetssitt for en livfull gata.

1855

Forutsittningar: Ett stdlbruk ligger intill vattendraget
Porter Brook i den plana vistra halvan av gatan. Dir
finns dven hotell, kvarn och nigra bostider. I den
branta backen upp mot Sharrow Head ir bebyggelsen

Porter Steel

. Works,
sparsam. Nedanfor slinten vid Porter Brook samt salfabrik s d =
uppe vid Sharrow Head finns ytterligare arbetsplatser, '
namligen tva l6stobaksfabriker. HUNTERS » .1 :
BAR - ; . Ltt
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1894

Den forsta utbyggnaden skedde dir det tidigare
fanns verksamheter. Det fanns dessutom redan négra

korsande vigar och fler kom till nir omradet borjade -—
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1905

Fortsatt expansion skedde framfér allt ddr man redan
hade bérjat bygga. Sma kluster av bebyggelse borjade

tillkomma lings gatan.
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1923

I sista delen av grundliggningsfasen titas bebyggelsen
till pa de stillen dir det fortfarande finns utrymme.
Detta dr utrymmena dir det tidigare formodligen varit

lag prioritet pa att bygga. Det ir alltsd i detta skede wiad wite/

motiverat att bygga dven dir. (9 \ S
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| korthet

Sammanfattningsvis kan man alltsa siga att bebyggelsen
skett klustervis, pa platser som redan fungerat som
dragplaster (i det hir fallet huvudsakligen som
arbetsplats). Dir har korsande vigar redan funnits,
eller tillkommit i samband med bebyggelsen.

Bild 8: Lokalisering av ny bebyggelse hos Sharrow Vale Road 6ver tid. Kartunderlag: Ordnance Survey

SAMMANFATTNING KARTOVERLAGG

Den huvudsakliga bebyggelsestrukturen f6r Sharrow Vale Road tillkom under en period av cirka 30-70 ar. Bebyggelsen
tillkom klustervis och forstirkte redan befintliga malpunkter. Dessa malpunkter utgjordes redan av en vigkorsning, eller si
bildades en di ny bebyggelse tillkommit. D4 uppbyggnadsfasen, efter vilken endast smé forindringar i bebyggelseforekomsten
dgt rum, var firdig, fanns det fortfarande obebyggd mark lings gatans strickning. Det ir sedemera den som anvints di ny,
kompletterande bebyggelse behovts, och man har dirfor inte behovt genomféra nistan négra rivningar under hela gatans
historia.
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VIDARE TILL UTVECKLINGSFORSLAG FOR SLOJDGATAN-SVEAGATAN

- uppbyggnadsfas: 30-70 ar

- bebyggelse klustervis kring malpunkter och korsningar
- obebyggt utrymme kvar efter uppbyggnadsfasen

- f4 rivningar



INVENTERING OCH LITTERATUR
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stad

vegetation: hur gronskande gatan upplevs samt
vilken sorts vegetation som finns lings gatan

karaktir: hur gatan upplevs som helhet, det vill
sdga, hur ovanstdende avsnitt samverkar for att
skapa gatans livfulla karakeir

VASTRA DELEN

Bild 10: Sharrow Vale Road, vistra delen

Ovre plan, bostad

Entréplan, restaurang-
verksamhet

Bild 12: Typsektion for vistra delen av Sharrow Vale Road. Skala: 1:200/A3
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OSTRA DELEN

Bild 11: Sharrow Vale Road, dstra delen
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2.FORSTUDIE

Introduktion

Efter en snabb blick pd Sharrow Vale Road kan
den Gvergripande delas in i tva delar, som skiljer sig
ganska starkt sinsemellan. Den viistra delen av gatan,
mellan Hunters bar och Jarrow Road, ligger i dalen
som omger Porter Brook. Den har det mest intensiva
folklivet lings gatustrickningen, med en tithet av
handel, bostider och service, samt en smaskalig intim
kinsla hos gatusektionen. Den &stra delen av gatan,
fran Jarrow Road och vidare, ligger hogt i landskapet,
i och med den branta stigning mot Sharrow Head som
borjar dir. Det finns linga utblickar 6ver Shefheld
och bebyggelsen, huvudsakligen bostider, 4r mer
uppluckrad, aningen storre i skala och blandas upp av
mer vegetation in i vistra delen. Livfullheten ir heller
inte lika pataglig hir och hir finns en nigot dramatisk
kinsla pa grund av stora altitudskillnader.
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Bild 13: Typsektion for 6stra delen av Sharrow Vale Road. Skala: 1:200/A3
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VAGGAR

Man kan likna gaturummet vid ett rum inuti en
byggnad och kalla dess avgrinsande komponenter
for viggar och golv. I gaturummet utgors viggarna
oftast av byggnader, men kan dven bestd av

murar, vegetation, eller andra visuellt avgrinsande
element. Ibland saknas viggar, vilket astadkommer
otydliga gaturum. I Sharrow Vale Roads fall bestar
viggarna till storsta del av just byggnader, vilket

gor att bebyggelsen dr i fokus i detta avsnitt. Andra
avgriansande element tas dock upp kortfattat i slutet.

Byggnadernas utformning

Byggnadernas utseende dr av mycket stor betydelse for
det sociala livet pa gatan, forklarar bland andra Gehl
(2003), Tibbalds (2001), Thwaites et al. (2013) och
Whyte (1980). Detta beror framfor allt pa att den ir en
del av den for livfullhet sd viktiga kanten mellan privat
och offentligt. Sharrow Vale Roads bebyggelse hyser
ménga goda egenskaper for goda forinderliga kanter,
de mest efterstravansvirda kanterna for livfulla miljoer.
Hir nedan nidmns de viktigaste av dessa egenskaper.

AKTIVA FASADER OCH TERRITORIESKAPANDE

I den vistra delen av gatan har nistan alla
byggnadsenheter i radhussystemet en verksamhetslokal
i bottenplan med skyltfonster dir man kan se in. Varje
byggnadsenhet har dessutom en egen dorr, oftast direkt
mot gatan. Bada dessa egenskaper bidrar till att skapa
de aktiva fasader som byggnadsenheterna har, eftersom
det bade skapar visuell och fysisk kontakt mellan inne
och ute. De aktiva fasaderna bidrar dill livfullheten

pa gatan pa tre sitt. Forst och frimst som en social
koppling mellan de som vistas inne i byggnaden och
de som befinner sig utanfor. Gehl (2003, s 19-23)
forklarar att det 4r spinnande att se andra minniskor
och vad de gor, vilket innebir att de aktiva fasaderna
lockar minniskor da de kan se andra.

For det andra ger de aktiva fasaderna mojlighet
for byggnadens brukare att uttrycka négot, antingen
marknadsforing av verksamheten i lokalen, genom att
sitta upp skyltar, markiser, cafébord med mera, eller en
privat stil genom att kanske stilla ut vixter eller mala
sin dorr i ndgon annorlunda firg. Det 4r detta som
ir territorieskapande (Thwaites et al. 2013, s 96-99),
nigot som i sin tur frimjar livfullhet.

Till sist bidrar de aktiva fasaderna, och
territorieskapandet till att skapa ett detaljrikt och
varierande utseende hos gatan. Detta bidrar till en
stimulerande fird foér en gingtrafikant och lockar
dirfor till passage lings gatustrickningen (Gehl, 2010,
s 129), vilket 6kar livfullheten pa gatan.

De aktiva fasaderna férekommer inte i lika hog
utstrickning i den 6stra delen av Sharrow Vale Road.
Diremot férekommer radhustridgirdar mot gatan av
sidan beskaffenhet som mojliggor territorieskapande.
Thwaites et al. (2013, s 88-89) menar att ca 3,75 m
ir ett lampligt djup for tillbakaskjutning av en fasad
for att bilda tridgard eller férgard, for att den dels
ska kunna bidra med den privata kinsla man vill
ha i sin tridgard, samt mojliggora social interaktion
mellan de som vistas i tridgirden och ménniskorna pi
gatan. Ostra Sharrow Vale Roads tridgirdar, som ir
kring 3 meter breda, har alltsd en limplig bredd for
det dndamalet. Hir sker territorieskapandet pa privat
mark, genom husets brukares tridgirdsdesign och

-anvindning, men upplevs frin den offentliga gatan.
Sé till vida har dven den 6stra delen av gatan visuellt
intressanta kanter, dock inte med samma intensitet
som den vistra delen, nigot som speglas av dess mindre
livfulla karak¢ir.

DETAURIKEDOM

Majoriteten av bebyggelsen lings Sharrow Vale Road
har en mycket hog detaljrikedom. Delvis har detta
med arkitekturstilen att géra och giller frimst for
de viktorianska radhusen och delvis har det med de
aktiva fasaderna att gora. Radhusens smala enheter
ir dessutom hela tiden en aning forskjutna i hojdled
allteftersom gatans marknivd 4ndras. Det innebir
ytterligare detaljrikedom. Nyare bebyggelse, frin
1950-talet och framat, har mer renodlade linjer och
saknar detaljer i samma utstrickning. Dessa byggnader
aterfinns frimst i den 6stra delen av gatan.

Hog detaljrikedom bidrar, som jag redan nimnt,
till visuellt attraktiva miljéer for gaende. Bebyggelsens
detaljrikedom utgér alltsd yrtterligare ett skil dill att
locka manniskor till vistelse och passage lings Sharrow
Vale Road. Vistra delen har hogst andel viktorianska
radhus, och de nyare, mer monotona byggnaderna
dterfinns nistan uteslutande i den 6stra delen. Detta
stimmer dé 6verens med att den vistra delen av gatan
ar mer livfull 4n den &stra.

HISTORISKA KOPPLINGAR OCH LOKAL FORANKRING

Bebyggelsen pa Sharrow Vale Road ir uppkommen
under miénga olika tidsepoker. Vissa hus fanns dir
redan innan 1855 frin di mitt forsta studerade
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kartmaterial kommer. Andra byggdes si sent som
mellan 1993 och 2004. Resterande bebyggelse kom
till vid olika tidpunkter diremellan. Genom att
bebyggelse finns kvar frin alla dessa tider skapas en
upplevd kontinuitet i gatans historia. Man kan, genom
att titta pa bebyggelsens stil, skonja ett historiskt djup.
Som ett kollage av bebyggelse och spar fran olika
tider. Likasa finns historiska kopplingar i bebyggelsens
skyltning. En mébelverkstad och secondhand-butik
dr inhyst i ett gammalt tvitteri, som trots den nya
funktionen har kvar sina gamla skyltar och berittar om
byggnadens tidigare anvindning. Puben the Lescar har
ett kvarnhjul pa sin skylt, vilket minner om kvarnen
the Lescar Grinding Wheel, som lag i nirheten av
puben pa 1800-talet, dd Sharrow Vale Road dnnu inte
var urbaniserad.

Sharrow Vale Roads radhusbebyggelse har dessutom
en tydlig lokal forankring. Byggstilen associeras direkt
till Storbritannien, med sina smala byggnadsenheter
i forhillande till hojden och sina karakeiristiska
skorstenar. De flesta dr byggda i rote tegel eller kalksten:
lokalt férekommande byggmaterial for Shefhield-
regionen. Likasi 4r radhuslingorna pa manga stillen
genombrutna med en 6ppning i bottenplan, som leder
in till entrédérrar frin sidan och vidare in i husets
tridgard. Férutom att bidra med 6kad permeabilitet
dr detta ett typiske sitt for Shefhield att bygga, vilket
ytterligare poingterar den lokala karaktiren.

Béde de historiska lagren och den lokala karaktiren
hos bebyggelsen ir uttryck for sociokulturella virden.
Dirfor dr det mycket troligt att dessa aspekter har stor
betydelse for den starka karaktir och platskinsla som
finns lings Sharrow Vale Road, vilket i sin tur bidrar
till att locka minniskor till vistelse dir.
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Bild 15: The Lescars skylt

blandning av viktorianska radhus med hég detaljeringsgrad, och storre byggnader med enklare utformning och fi aktiva fasader

Bild 14: Exempel pa bebyggelse fran Sharrow Vale Road. Vistra delen karaktiriseras av radhuslingor med aktiva fasader, territoriality, hog detaljeringsgrad, lokal byggstil som skapar permeabilitet samt lokala byggmaterial. Ostra delen hyser en
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Byggnadernas funktion

I bild 16 redovisas funktionen hos Sharrow Vale Roads
bebyggelse i bottenplan. Man kan se att den hyser en
stor variation. Hir finns bostider, handel, service och
restauranger och det 4r tydligt att man kan hitta allt
man behéver i sin vardag lings gatustrickningen. Bor
man hir har man alltsd oftast inte nigot behov att
forflytta sig till en annan del av staden, ett incitament
tll atc faktiske stanna hir och utritta sina irenden
istillet for att dka ndgon annanstans, vilket torde bidra
till gatans livfullhet. Funktionerna ir dessutom vil
omblandade vilket gor att manga minniskor med olika
mélpunkter har anledning att vistas pd ungefir samma
plats, och dirmed mota varandra. Bild 17 illustrerar
hur det 4ven kan finnas en funktionsuppdelning
mellan olika vaningsplan. Detta 4r vanligt i den
vistra delen av Sharrow Vale Road, och det ir nistan
uteslutande sd att det dr bostdder i den dvre delen dir
sidan uppdelning férekommer.

Blandning av bostider och andra funktioner ir ett
vedertaget medel dd man 6nskar uppné social hallbarhet
i ett omride och Gehl (2003, s 95-106) forklarar att
nir minniskorna som bor och vistas i omrédet har allt
de behover i nirheten, sd skapas goda forutsittningar
for ett livfullt grannskap. P4 Sharrow Vale Road finns
dessutom funktioner som lockar minniskor frin tidig
morgon till sen kvill, vilket enligt Jacobs (1962, s
39-65) dr en nodvindigthet for trygghet pd gatorna,
eftersom det skapas en passiv overvakning sa fort det
finns manniskor nirvarande.

I den vistra delen av gatustrickningen dr
funktionsvariation visentligt stérre och mer blandad
dn i den ostra delen. Funktionerna dr dessutom heller
inte lika blandade dir som i den vistra delen. Att
funktionsblandningen ska ha betydelse for livfullheten
stiammer dirfor bra for Sharrow Vale Road, d& den
vistra, mer blandade delen, har konstaterats mer livfull
in den 6stra, dir funktionsblandningen inte ir lika
stor.
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Bild 16: Byggnadsfunktion markplan Sharrow Vale Road

Byggnadernas hdjd

Byggnadshdjden pd Sharrow Vale Road ir
huvudsaklingen lag, tvi-tre viningar ir det vanligast
forekommande. Byggnadshdjden dr generellt nagot
ligre i den vistra delen av gatan 4n i den 6stra. Bild 18
visar bebyggelsens h6jd lings gatans strickning.

Laga  byggnader  foresprikas  ofta  inom
stadsbyggnadsteori som en god forutsittning for
livfulla gatumiljéer. Gehl (2010, s 33-42) forklarar
att minniskans sinnen begrinsar hennes méjlighet
till social kontakt dd avstdnden blir for stora. Hoga
byggnader innebir stora avstind mellan minniskorna
pa gatan och minniskor i byggnadens fonster eller dess
balkonger. Han anger fyra viningar som ett grinsvirde
for ndr den sociala kontakten mellan minniskor i
byggnaden och minniskor pi gatan bryts. For att
mojliggora social interaktion mellan minniskor i
byggnadernas hogsta vaningar och de som ir nere
pd gatan bor bebyggelsen alltsd inte Overstiga fyra
vaningar. Frigan ir dock om social kontakt maste vara
mojlig mellan alla de som vistas i byggnaderna och de
som befinner sig pa gatan. Sannolikt 4r det bra om
nigon sidan interaktion kan 4ga rum, men dven om
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Bild 17: Funktionsuppdelning inom bebyggelse lings vistra
delen av Sharrow Vale Road
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en byggnad ir hogre 4n fyra vaningar kan vaning 1-4
fortfarande bidra med kontakt mellan inne och ute.

Mycket hoga byggnader har en tendens att skapa
gaturum i en skala som 4r svar for minniskan att
relatera till. Sidana platser 4r manga ganger oattraktiva
och motverkar dirfér livfullhet. Det kan dock
avhjilpas genom god design i minsklig skala av de
nedre vaningarna hos de hoga byggnaderna, eftersom
det idr dessa man kommer i kontakt med som gaende.

Idag dr det ett vanligt hillbarhetsargument att bygga
hogt. Hoga byggnader bidrar med tithet och nirhet,
vilket dr av stor betydelse for hallbara transporter i en
stad, siger flera arkitekter som intervjuats i Arkitekten
i en artikel om skyskrapor och hallbarhet (Nislund,
2013). Hoga byggnader innebir ocksd en effektivare
hushéllning av virdefull mark. Héga byggnader
nimns ibland 4ven som ett argument for ckade sociala
mojligheter, dd minga ménniskor och funktioner kan
samsas pa mycket sma fysiska avstind.

Det finns dock en annan aspekt som gor lig
bebyggelse 6nskvird for ett trivsamt gaturum. Det
handlar om mikroklimatet i gatuplan. Gehl (2003,
s 165-172) forklarar att hoga byggnader ofta skapar
ett hart vindklimat vid markplan, vilket ger ett
otrevligt vistelseklimat. Likasd 6kar skuggningen av
gatuplan med byggnadshéjden, vilket ofta dr negativt
klimatmissigt i kalla linder som bade Storbritannien
och Sverige. Ett daligt mikroklimat motverkar 6nskan
till vistelse, och bér darfor undvikas da man vill uppné
livfullhet. D4 man pratar om fordelarna med hoga
byggnader diskuteras sillan hur man ska l6sa detta.
Dirfor har jag svart att se hur de sociala férdelarna
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Bild 18: Byggnadshojd Sharrow Vale Road
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med hoga byggnader giller det sociala livet pa gatan
nedanfor dem. Det finns dérfér goda motiv till att inte
lata bebyggelsen skjuta i hojden for mycket.

Att Sharrow Vale Roads laga bebyggelse ar en
bidragande orsak till gatans livfullhet dr alltsa troligt.
Frimst verkar det vara de klimatmissiga férdelarna som
avgor, eftersom man kan utfora gestaltningsatgirder
for att dstadkomma social kontakt och minsklig skala
dven hos hégre byggnader.

For att dstadkomma livfulla gator tror jag dirfor att
man bor vara forsiktig med att anlidgga bebyggelse som
dr sa hog att gatan blir blasig och mestadels skuggig,
trots de manga hallbarhetsférdelar som hog bebyggelse
kan ge.

Byggnadshojden skiljer sig lite 4t mellan den véstra
och den 6stra delen av Sharrow Vale Road. Detta bidrar
till skillnaden i karaktir mellan de bada delarna. De
nigot hégre byggnaderna pa den 6stra sidan forstirks
av  omridets dramatiska topografi. Trevanings-
radhusen pa sodra sidan ligger ibland si hogt att de
nistan motsvarar fyra viningar i hojd jimfért med
norrsidans bebyggelse. Oppningar mellan bebyggelsen
bidrar ocksd med utblickar mot ligre beligna omraden
och accenturerar ytterligare hojdskillnaderna. Om
denna dramatik i karaktdr paverkar livfullheten, si ar
det enligt Sharrow Vale Road i negativ riktning. Om
detta samband pévisats i andra fall ir det tveksamt,
eftersom det inte framkommit i nagon av den litteratur
som jag studerat. Kanske 4r det dock en attraktion for
gatan som helhet att karaktiren med dessa dramatiska
utblickar finns att uppleva, dven om de inte direkt

bidrar med livfullhet just dir de finns.




Bygonadernas bredd

Majoriten av Sharrow Vale Road ir bebyggd med
radhus. De sitter ihop i langa lingor som bryts vid
korsande gator. Radhuslingorna bildar tydliga viggar
i gaturummet och avbrotten for korsningarna bryter
upp strickan i urskiljbara delar. Likasa ir varje enhet
i radhuslingan tydligt markerade och urskiljbara.
Enheterna dr mycket smala, endast 3,5-4 meter i
bredd. Kartan i bild 19 visar detta.

Ju kortare avstind mellan byggnadsenheter desto
rikare visuell upplevelse fér den som rér sig lings en
gata (Carmona et al., 2010, s 175-176). Enligt Gehl
(2003, s 128) beror det pa att korta byggnadsenheter
dr bittre anpassade efter minniskans hastighet som
gangtrafikant, 4n vad linga, ensartade fasader ir. For
att inte uppleva en promenad som trikig behover
gangtrafikanten alltsi en storre mingd avbrott och
variationer lings en stricka 4n en bilist, som firdas
mycket snabbare. Dirfor dr det mycket troligt att
Sharrow Vale Roads smala byggnadsenheter bidrar till
en visuell rikedom som lockar minniskor till passage
och vistelse hir. De smala byggnadsenheterna paverkar
dirmed livfullheten positivt.

Att radhusen sitter ihop i lingor borde i detta
avseende kunna vara en nackdel, eftersom de skulle
kunna ses som langa, monotona viggar. Men med
tanke pd de regelbundna avbrotten f6r korsande gator,
och de urskiljbara enheterna som dessutom varierar i
uttryck, sa skapar dessa istillet karaktirsstarka viggar
som tydligt definierar gaturummet och tydliggor
mojligheter att vika in pé andra gator.

X TR
:\ A

_‘-‘-___‘—,_—H——_ L

. r m——-—-—g 50, \
JIESVS e _
Bild 19: Byggnadsbredd Sharrow Vale Road, skala 1:2 500. Kartunderlag: Ordnance Survey, SK 3385, 2004, tillginglig fran Local Studies Library, Shefield, Storbritannien. © Crown Copyright. Atergiven med tillitelse fran Ordnance Survey.
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Byggnadernas placering

Majoriteten av bebyggelsen lings Sharrow Vale Road
ingar i radhussystemet med fasad direkt mot gatan,
eller med en smal forgard eller tridgard mellan fasad
och gatulinje. Denna bebyggelse utgor dirfor tydliga
och konsekventa viggar i gaturummet, nigot som
enligt Carmona et al. (2010, s 183) 4r nédvindigt for
en bra gata. Sirskilt i den vistra delen av gatan bildar
dessa byggnader en tydlig och enhetlig gatusektion.

I 6stra delen av Sharrow Vale Road férekommer
dock ett ganska stort antal fristiende byggnader som
ir ordentligt tillbakaskjutna frin gatulinjen. Detta
ger mer diffusa gaturum och bidrar inte med samma
riktningskinsla som i vistra delen. Det blir snarare en
serie svaga rumsligheter som tveksamt leder en framit
lings gatan. Sektionen blir inkonsekvent och otydlig,
sarskilc di hojdskillnaderna forstirker bebyggelsens
olika hojder.

At livfullheten 4r storre i den vistra delen av gatan
kan ha att goéra med att gaturummets tydlighet dar
lockar fler till vistelse och passage dn i dstra delen.

Bild 20: Radhus med sma tridgdrdar pa Sharrow Vale Road
bildar trots sin tillbakaskjutning frin gatulinjen tydliga
tion.
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Andra vdaggelement

Sharrow Vale Roads viggar bestar som sagt frimst av
byggnader. Langs vissa strickor ar det dock murar eller
trdd som utgdr viggen i gaturummet. Murar utgor
vigg frimst vid skolan i vistra delen av gatan, samt
vid den gamla l8stobaksfabriken lingst dsterut lings
gatan. Dessa murar 4r bitvis si héga att man inte ser
byggnaden bakom da man befinner sig pa gatan. I detta
syfte fungerar de som monotona och stingda viggar,
som inte bjuder in till ngon social interaktion, eller
bidrar med ndgot detaljrike och visuellt intressant till
gaturummet. Hoga murar som dessa ér alltsd mycket
olimpliga om man efterstrivar ett livfullt gaturum,
men det verkar som att den laga férekomsten av dem
lings Sharrow Vale Road 4r acceptabel, eftersom gatan
fakeiske dr livfull. Vid just de strickor dir murarna
finns pagir dock knappt nagon social interaktion alls
enligt mina observationer pé plats.

Lings vissa strickor kantas gaturummet av trid
eller hickar, sirskilt i 6stra delen av gatan. Vegetation
ar visserligen i de allra flesta fall ett positivt inslag i
stadsmiljén, men som viggelement i ett gaturum ir
de inte limpliga i for stor omfattning. En hég hick
fungerar pd samma sitt som en mur, det vill siga som
en monoton och sluten fasad. Tridrader utgdr istillet
ganska diffusa viggelement. Sikten leds enkelt in
mellan stammarna och vidgar rumsligheterna till mer
diffusa former.

I vistra delen av gatan férekommer diremot en
tradrad péd ett mycket attrakeive sice (se bild 22). D3
gatans sektion vidgas lings en kort stricka, for att
utgdra parkeringsplatser, har en rad trid planterats i
gatans linje for att tydliggora riktningen. D4 gatan i
ovrigt saknar vegetation fungerar detta ypperligt for
att fd in lite gronska, samtidigt som gatans tydliga
riktning forstirks.
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Bild 22: Vilfungerande tridrad i gatans vistra del.
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GOLV

Om bebyggelsen utgér gaturummets vigg, sia ar
utrymmet mellan husen golvet. I f6ljande avsnitt
beskrivs hur Sharrow Vale Roads golv ir beskaffat,
samt hur det kan ha betydelse f6r gatans livfullhet.

Proportioner och prioriterade
trafikslag

Sektionerna i bild 23 och 24 visar hur gaturummets
golv ir fordelat mellan olika funktioner i vistra
respektive ostra delen av Sharrow Vale Road. De ir
dragna i en specifik punkt i vardera del av gatan, och
representerar dirfor en generell, men inte allmingiltig
sektion for gatan.

Bida sektionerna uppvisar den kanske mest klassiska
gaturumsuppdelningen med kérbana f6r fordonstrafik
i mitten och nigot upphdjda trottoarer for giende
pa vardera sida. Nedanfor trottoaren finns plats for
lingsgiende bilparkering i gatans riktning. Ingen
sirskild cykelbana finns designerad, s& cyklisterna far
samsas med bilarna pd korbanan.

Nirvaron av bilar ir pataglig lings Sharrow

Bild 23: Proportioner for vistra delen av Sharrow Vale
Roads golv 1:200
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Bild 24: Proportioner fér dstra delen av Sharrow Vale
Roads golv 1:200

Vale Road, tack vare dubbelriktad korbana och
parkeringsplatser lings hela gatans = strickning.
Eftersom Sharrow Vale Road till trots dr en livfull
gata verkar det som om nirvaron av biltrafik inte ar
ett hinder for att 4stadkomma livfulla gator. Méinga av
modernismens problem i gatumiljoer ir ju kopplade till
anpassningen efter bilen, si detta kanske r forvinande.
Men, majoriteten av Sharrow Vale Roads bebyggelse
kom till innan bilen fick sirskilt stor betydelse, och
gatan dar dirfor inte anpassad efter bilismens krav pa
framkomlighet. Har 4r det istéllet biltrafiken som ftt
anpassa sig efter de forutsittningar som finns pd gatan.
Det betyder ldgre hastigheter och simre framkomlighet
bland annat pa grund av gaturummets smalhet. Det i
sin tur betyder att giendeklimatet kan hallas bra trots
hég ndrvaro av bilar. Kanske innebir till och med de
goda parkeringsmojligheterna pa Sharrow Vale Road
ett bidrag till livfullheten, eftersom det gor det enkelt
for de bilburna att komma dit och stanna ett tag?

Idag finns det dock ménga anledningar dill att inte
vilja uppmuntra till biltrafik. Enligt naturvardsverket
(Skold, 2014) 4r niamligen just biltrafiken nagot som
drastiskt méste minska om vi ska klara de pigaende
klimatforindringarna. Att i ett nytt byggprojekt ge bra
forutsittningar for biltrafik, for act detta eventuellt kan
bidra till livfullhet kinns dirfor inte héllbart utifrin
miljomissiga aspekter. For 6vrigt kan man istillet
frimja andra trafikslag, bide kollektiva och privata, for
att underldtta tillgingligheten. Dessa ser jag som goda
motiv till att inte frimja biltrafik, trots att livfullhet
verkar kunna uppnis trots, eller kanske till och med
tack vare, hog nirvaro av bilar.

Cyklar ir inte sirskilt prioriterade lings Sharrow
Vale Road. De far samsas med bilarna pa korbanan och
det finns mycket fi anvisade platser fr cykelparkering.
Trots detta férekommer 4nda betydande cykeltrafik
lings gatan. Cyklister tar sig alltsd fram dven di
forutsittningarna inte 4r optimala, men om man vill
locka minniskor till att ta cykeln, och locka dem till
ett sirskilt strak, bor man formodligen arbeta mer med
utformningen for att gynna detta trafikslag.

I dagsliget forekommer ingen kollektivtrafik lings
Sharrow Vale Road.

Trottoar

Trottoarens  huvudsakliga ~ funktion 4r  som
transportstrak for fotgingare. Den har dock den
ytterligare funktionen att tillsammans med bebyggelse
utgora gaturummets si viktiga kant. Gehl (2003,
$125-126) forklarar att det dr viktigt att en trottoar
ir bred nog for att klara gatans fotgingartrafik utan
att bli for tring sd att de méste gd ut bland bilarna.
Samtidigt 4r det viktigt att ytan inte blir sa bred att den
lilla skalans goda effekter forsvinner, eller att den kinns
odslig vid de tider di det inte 4r hoga trafikfloden.
Sharrow Vale Roads trottoarer dr mellan 1,5-2,5 meter
breda, vilket alltsd 4r en limplig bredd for att hysa bade
passage, territorieskapande och vistelse hos en livfull
gata i den hir skalan i det hir sammanhanget. Den
bredare trottoarbredden finns frimst i den véstra delen
av gatan och den smalare i den ostra. Kanske beror
det pa att utrymmet for territorieskapande ir storre i
den nedre delen, med tanke pé alla verksamheter och
aktiva fasader som finns ddr? Territorieskapandet i ostra
delen av gatan férekommer ju frimst pd privat mark i
folks tridgardar, vilket borde betyda att trottoaren dar
enbart anvinds for passage.

Det finns en rik méblering av gaturummet pa

Bild 25: Bord och stolar fran ett café far plats pa trottoaren.
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Sharrow Vale Road och det mesta forekommer pa
trottoaren, frimst som ett resultat av territorieskapande.
Den sparsamma offentliga mobleringen bestéar frimst
av trafikskyltar och belysningsarmaturer samt nagon
enstaka bink och néagot cykelstill. En rik moblering
bidrar till variation och en hég detaljeringsgrad i
gatans kant, vilket jag flera ginger har nimnt ir
av stor betydelse for ett attraktivt gaturum béade for
de som vistas och passerar i nigorlunda langsam
hastighet. Dirfor dr det viktigt att trottoarens bredd
ar tillricklig for att mojliggora detta. Det dr ocksd
viktigt att mobleringen placeras sa att den inte hindrar
gangtrafiken (Gehl, 2003, s 165-171)

Min erfarenhet 4r att kraven pé tillginglighet
och framkomlighet 4r visentligt hogre i Sverige
in i Storbritannien. Det medf6r att man i Sverige
formodligen behover en bredare trottoar in pa
Sharrow Vale Road, fér att den ska erbjuda tillrickligt
god framkomlighet samtidigt som den kan hysa
mojligheter till territorieskapande och méblering.

Markmaterial

Sharrow Vale Roads markbeliggning bestar frimst av
asfalt, bide hos korbana och trottoarer. Asfalten ér i de
flesta fall inte sirskilt vil underhillen utan ir frekvent
lappad.

Slutsatsen jag drar av detta dr att markmaterialets
kvalitet inte dr en av de mest betydande aspekterna for
att dstadkomma en livfull gatumiljo eftersom gatan
trots sin slitna markbeliggning faktiske ér livull.

Som jag tidigare nimnt ir dock kraven pi
tillginglighet och framkomlighet hégre i Sverige 4n
i Storbritannien. Dirfér behéver man formodligen i
Sverige fista mer vikt vid markbeldggningens kvalitet,
dn vad som verkar nodvindigt pa Sharrow Vale Road,
for att gatan ska upplevas positiv och i forlingningen
frimja livfullhet.

Bild 26, t.v.: Sharrow Vale Road har en hog nirvaro av bilar.

Bild 27, t.h: Lappad asfalt
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STRUKTUR

Gatans struktur avser dess morfologi och inpassning i
det omgivande gatunitet.

GATUNAT

Gatunitet i denna del av Shefhield ir differentierat
i ett nit av huvudgator som ofta borjar och slutar i
flervigskorsningar med varandra, samt ett finmaskigare
nit av mindre gator, varav vissa ir dtervindsgator.
Sharrow Vale Road ir tydligt en av huvudgatorna
tillsammans med bland andra Brocco Bank, Ecclesall
Road, Juncion Road, Cowlishaw Road och Psalter
Lane.

Gatunitet har overlag en relative finmaskig
struktur, med tanke pd att det i snitt finns 1-2
korsningspunkter/100 meter lings strickan (16
korsningspunkter pa hela gatan som ir cirka 1 km
lang, enligt min inventering).

Permeabilitet, som 4r en viktig aspekt for livfullhet
(Thwaites et al, 2013, s 93), uppnas bist genom ett
vil integrerat gatunit, det vill siga med gator som
har anslutningar ¢ll andra gator och som bérjar
och slutar i korsningar med andra gator, forklarar
Carmona et al. (2010, s 93). Ju finare struktur pa
gatunitet, det vill siga ju mindre kvarteren ir, desto
bittre blir permeabiliteten, eftersom man far ett storre
utbud av majliga vigval, samt att man fir en bittre
overblick 6ver dessa vigval nir man kan se mellan olika
korsningspunkter (Carmona et al., 2010, s 81).

Det finmaskiga, vilintegrerade gatunit som Sharrow
Vale Road befinner sig i, r sikerligen en bidragande
faktor till dess livfullhet. Att den vistra delen av gatan,
som enligt bild 28 tydligt 4r mer vilintegrerad 4n den
ostra ocksé dr mer livfull an den 6stra kan vara ett extra
bevis for detta.

MALPUNKTER OCH STRAK

Sharrow Vale Road ir inbiddad i en blandad stad,
med frimst bostadsomriden kring sig en bra bit 4t
alla hall. Ect par kilometer osterut finns Shefhelds
stadskdrna och nagon mil visterut nationalparken
Peak District, dir staden slutar. Detta innebir att det
finns en stor variation av malpunkter, bade i form av
hem, arbetsplatser och rekreationsmojligheter at alla
hall kring gatan. Det betyder ocksi att det finns motiv
for rorelse at alla hall fran gatan.

% Niklas Invall, trafikingenjér pa Bjerking, samtal den 19 februari 2014.

Hunters bar

S Sharrow Vale Road

P4 grund av detta finns det gott om strak for alla
trafikslag i alla riktningar fran Sharrow Vale Road, och
som huvudgata med god visuell permeabilitet utgor
den sjilv ett viktigt strak i ost-vistlig riktning. Det
enda trafikslag som inte anvinder just Sharrow Vale
Road som strik dr kollektivtrafiken. En stor mingd
bussar gar istillet lings den, i alla fall i véstra delen,
nistan parallella Ecclesall Road. Nagra fa bussar gar
ocksa lings Psalter Lane och Cemetery Road. Pé detta
sdtt har ocksd de som reser kollektivt god tillgang till
Sharrow Vale Road.

I den &stra delen av gatan ir straken norrut nigot
begrinsade eftersom Porter Brook ligger dir som
barridr. I den véstra delen har man istillet byggt ver
dn och den utgor dirfor inte nagon barridr dr.

Bida dessa aspekters skillnader mellan vistra och
ostra delen av gatan korrellerar med att den vistra delen
har en mer livfull karaktdr 4n den ostra. Vad giller
kollektivtrafiken si dr den mest intensiv lings Ecclesall
Road, alltsé narmast den vistra delen av gatan, och vad
giller Porter Brook si fungerar den mest som barrir,
och dirmed motverkare till permeabilitet i gatans dstra

del.

STRACKNING

Sharrow Vale Road har en relativt rak rikening, men
med svagt bojda former, nigot som ir typiske for
gator som tidigare varit landsvigar anlagda pa enklast
mojliga sitt genom landskapet.

En sadan nagot kurvig strickning ir ideal for en
upplevelserik fird lings en gata, enligt Cullens (1960,
s 9 & 17-20) serial vision-koncept. Det innebir att en
promenad blir intressant genom att man inte kan se

Sharrow Vale Road

Bild 28: Sharrow Vale Roads ir en av huvudgatorna i stadsviven. Den har en svagt kurvig strickning och ir vil integrerad med
omgivande gator, sirskilt i vistra delen. De flesta korsningspunkterna ir forskjutna och de mest betydelsefulla korsningarna ér

markerade med lila.

hela strickan man ska firdas lings redan fran bérjan,
utan att ens vy forindras allteftersom man ror sig
framat i en vixelverkan mellan att vara skymd och att
avsl6jas. Att Sharrow Vale Road lockar minniskor till
vistelse kan alltsé till viss del bero pa den upplevelserika
promenad som dess strickning erbjuder.

Det 4r dock inte omaijligt for raka gator att erbjuda
attraktiva och upplevelserika strak. I Sverige ses till
exempel kvartersstaden frin 1900-talets forsta hilft
som idealisk, och minga gator bildade vid den hir
tiden dr mycket populira (Balgird red. 1994).

KORSNINGSPUNKTER

De mest betydelsefulla korsningspunkterna lings
Sharrow Vale Road ir rondellen vid Hunters bar,

Bild 29: Den krokta strickningen ger upphov till

intressanta vyer d4 man r6r sig léings gatan.
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Cowlishaw Road/Steel Road samt Hickmott Road/
Stewart Road eftersom det 4r hir korsningarna sker
med gator som ocksi ir vilintegrerade och leder en
vidare i staden. Det ir kring dessa korsningar som de
flesta handelsplatserna finns lings gatan, precis som
handelsplatser historiske alltid har funnits vid korsande
végar, och utgér i Sharrow Vale Roads fall platser med
mycket aktiva fasader och liv.

Korsningspunkterna, bade i de mest betydelsefulla
ligena och andra, 4r forskjutna jimfért med den
typiska fyrvigskorsningen. 1 en siadan korsning
ir mingden fasad mot gata storre och mojliggor
alltsd mer aktiv fasadyta i korsningspunkten an hos
en vanlig fyrvigskorsning (se bild 30), vilket kan
vara en bidragande faktor till livfullheten i de mest
betydelsefulla  korsningspunkterna. En  férskjuten
korsning sidnker dven hastigheten hos trafiken i
korsningen, siger Invall’. Ju ligre hastighet hos
biltrafik, desto mer minniskovinlig gangtrafik, vilket
frimjar vistelse for fotgingare och dirmed bidrar till

livfullhet.

cwlle o

Bild 30: En forskjuten korsning méjliggor fler ligen for
aktiva fasader i korsningspunkten.



VEGETATION

Vegetation 4r mycket viktig for urban kvalitet.
Forskning visar att natur i titorter bidrar till hallbar
stadsutveckling pa manga olika sitt (Boverket, 2007,
s 16-25). Vad giller att locka minniskor till vistelse
handlar det frimst om naturens restorativa effekter pa
oss minniskor. I inspirationsdokumentet Bostadsnira
natur (Boverket, 2007) beaktas tillging, ndbarhet och
kvalitet som nédvindiga for en fullgod levandsmiljo.
Dirfoér har vegetationen pa Sharrow Vale Road
dokumenterats.

Bild 31 visar vegetation i anslutning till Sharrow Vale
Road och bild 34 visar den gréna infrastrukturen i ett
mer utzoomat lige. Man kan se att det inte forekommer
sarskilt mycket gronska i gaturummet, sinir som vid
Mill Dam Park vid den gamla l6stobaksfabriken i den
ostra delen av gatan (se bild 25). I den vistra delen
bestar vegetationen frimst av urnor och balkonglador
som finns i gaturummet pa privata initiativ. Trots det
upplevs faktiskt Sharrow Vale Road som en vildigt
gron gata. Det beror pa sa kallad inlinad vegetation.
Det innebir att vegetationen inte finns pé plats rent
fysiskt, men att man genom utblickar kan se och
didrmed uppleva, vegetation som finns pa andra platser.
I fallet med Sharrow Vale Road méjliggors detta av den
dramatiska topografin, samt det faktum att Sheffield
har vildigt mycket gronska att erbjuda, sirskilt i de
delar av staden man kan se frin Sharrow Vale Road. En
del av den inldnade vegetationen ir heller inte sirskilt
langt borta, utan kan nas vildigt fort frin gatan. Ett
exempel pa det dr gronomradet som borjar pa andra
sidan Hunters bar roundabout i Endcliffe Park och
fortsitter lings Porter Brooks strickning visterut inda
ut mot Peak District nationalpark.

Pi detta sitt uppfylls bade kriterierna for tillgang
och nabarhet hos vegetationen pa Sharrow Vale Road,

HUNTERS BAR
UNDABOUT
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Bild 31: Tillginglig vegetation lings Sharrow Vale Road.

trots den daliga direkea tillgingen i den vistra delen
av gatan.

Vad giller kvaliteten pa vegetationen handlar det
om storlek, innehill och virden. Den direke tillgingliga
vegetationen vid den dstra delen av Sharrow Vale Road
bestar av en sluttande grisyta med en stor damm i
fonden omgirdad av ménga stora trid. Den hyser inga
sarskilda funktioner mer 4n vad en grisyta, vacker
utsikt, stora, susande trid och nirhet till vatten kan
erbjuda. Men den ir vilskott och mojliggor en uppsjé
av valfria aktiviteter. Det finns dven mojligheter att
fortsitta folja ett gront strak lings Porter Brook vidare

Bild 32: Sharrow Vale Road har stor tillging till inlénad

vegetation

Bild 33: Mill Dam Park vid den gamla lstobaksfabriken ir

en oas lings gatan.

osterut, vilket sitter in gronytan i ett nitverk: nagot som
okar virdet ytterligare. I gronomradet bortom Hunters
bar finns dven tillgang till lekplats, idrottsanliggningar
och motionsspér, samt det parkstrik som gér att folja
dnda ut i Peak District nationalpark vister om staden.
Av allt detta drar jag slutsatsen att kvaliteten pa den
nirliggande vegetationen ir hog.

Gronskan finns alltsa inte nabar i direkt anslutning
till den mest livfulla vistra delen av gatan. Men den
som finns i den 6stra delen, samt den som finns bortom
Hunters bar, ir sikerligen betydande anledningar till
att gatustrickningen upplevs si trivsam och dirmed

blir livfull.

2.FORSTUDIE

GRON INFRASTRUKTUR | SHEFFIELD

Shefheld 4r som jag redan nimnt en mycket gron stad,
sarskilt i omradet man kan se frin Sharrow Vale Road.
Gronytan i omradets 6vre del dr kopplad till ett langt,
gront rekreationsstrik 6sterut och vid Hunters bar
borjar en serie parker som stricker sig visterut inda
till nationalparken Peak District, som utgdr Sheffieds
vistra grins. Denna integration ir virdefull av flera
anledningar (Boverket, 2007, s 19-22). Ur ekologisk
synpunkt krivs tillrickligt stora, ssmmanhingande ytor
for att sikra biologisk méngfald och spridningsvigar.
Ur rekreationssynpunkt kan gron infrastrukeur bidra
med stora nitverk av attraktiva promenad- och

cykelstrik, vilket kan innebira folkhilsofordelar.

Bild 34 Gron 1nfrastruktur sydvastra Sheffield. Kartunderlag: Innehaller Ordnance Survey kartdata © Crown copyrrght [O

VectorMap District] (2014)

Josefine Svensson
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KARAKTAR

Karaktiren beskriver hur gatan upplevs som helhet,
det vill siga, hur ovanstiende utformningsaspekter
samverkar.

VASTRA OCH OSTRA DELEN - TVA OLIKA KARAKTARER

Som jag nimnde i bérjan av inventeringsavsnittet har
Sharrow Vale Road tva tydligt olika karaketirer, en mer
intensivt livfull karaktir i den vistra och en lugnare
karaktir med spektakulira utblickar i den 6stra delen av
gatan. Den vistra karaktiren 4r den som mest inspirerar
till hur utformning fér en livfull gata bér se ut. Den
ostra karaktiren ses dock ocksd som virdefull for att
bidra till livfullhet eftersom den erbjuder nirliggande
rekreativa virden i form av attraktiv parkmark och
visuella kopplingar till niromradet samt till Shefheld
i stort. Variation ses inom stadsbyggnadsteori som en
styrka (Gehl 2003, s 95-106) och nirvaron av den
ostra delens karaktir kan alltsa sigas ytterligare stirka

DEN FORANDERLIGA KANTEN - LIVFULLHETENS PLATS PA GATAN

Tydligt for Sharrow Vale Road, sirskilt den vistra
delen, ir att bebyggelse och trottoarer samverkar till
en vilfungerande forinderlig kant. De hyser aktiva
fasader, utrymme for territorieskapande, varierande
och detaljrik arkitektur, mangfald och variation i
funktioner med mera, och férekommer i princip lings
hela gatan pa bada sidor.

En f6rinderlig kant 4r uppbyggd av en serie av si
kallade segment av olika karaktir. Ett segment kallar
Thwaites & Simkins (2007, s 72) en sorts Gvergang
mellan tva olika intilliggande karaktirsomraden, som
i grinsen overlappar varandra och dessutom skapar
nigot med egna platsegenskaper.

Segmenten kan skilja sig i intensitet. (Thwaites et
al., 2013, s 106-112). Ju hégre intensitet, desto storre
mojligheter att hysa social aktivitiet, och dessutom
desto mindre riktningsverkan hos kanten.

den mer livfulla vistra karaktiren.

Bild 35: Karakeirskollage frin vistra delen av gatan.

Bild 36: Karakeirskollage frin stra delen av gatan.

Di riktningsverkan hos en gata ir en viktig aspekt
for rumslig logik (Carmona et al., 2010, s 183), vill
jag argumentera for att det dr rimlige att segment
av en ganska lag intensitet ir 6nskvirda hos den
forinderliga kanten hos en gata. Att segmenten finns,
och mojliggor social aktivitet, samtidigt som gatan
har en tydlig riktningsverkan. Sa ir fallet pa Sharrow
Vale Road, som, enligt férutsittningarna fér det hir
examensarbetet, fungerar mycket bra som livfull gata.

Kanterna ir simre utvecklade i den ostra delen
av gatan vilket reflekteras av den mindre livfulla
karaktiren dir.

Bild 37: Vistra Sharrow Vale Road har en forinderlig kant
som ménga ginger hyser ett rikt gatuliv.

ETT TYDLIGT GATURUM MED PROPORTIONER | MANSKLIG SKALA

Lings den vistra delen av gatan ir gaturummet
mycket vildefinierat, med tydliga viggar pa bada sidor.
Gaturummet kantas av bebyggelse i 2-3 vaningar och
har en total bredd pé cirka 16-17 meter. Det ger den ett
hojd-bredd-forhéllande pa omkring 1:2, vilket 4r idealt
for omslutenhet och riktningsverkan, enligt Carmona
et al. (2010, s 183). En minniska kan relatera sin
egen storlek till de ldga husen, och avstindet till andra
sidan 4r sd pass litet att kontakt finns. I samverkan
med de forinderliga kanterna och deras detaljrikedom
dstadkommer detta en karaktir av minsklig skala.
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2.FORSTUDIE

ANDRA BETYDELSEFULLA KARAKTARSDRAG

Ett tydligt karaktirsdrag for Sharrow Vale Road ir
nirvaron av bebyggelse och spar frin olika tider i
gatans historia. Detta bidrar med en kinsla av historisk
kontinuitet och samhérighet som i sin tur ger attraktiva
sociokulturella virden.

Négot annat karaktdrsfullt, sirskilt i vistra delen av
gatan ir den goda integrationen till det kringliggande
stadsnitet. Det skapar en logik och Gversiktlighet 6ver
hur man kan réra sig genom omradet och majliggor
anslutning frin manga andra platser. Detta lockar till
bade vistelse och passage.

Dessutom 4r gronskan hogst nidrvarande pi
Sharrow Vale Road; ndbar och av god kvalitet. Gronska
erbjuder rekreation och restoration och har dirfor
alltid ett hogt virde for minniskor, var de 4n befinner
sig, och kanske sirskilt i en stad, dir manga intryck
och sinnesupplevelser behover bearbetas.

Bild 38: Ett tydligt gaturum med bra proportioner

Bild 39: Sharrow Vale Road ir en gata dir gronska upplevs
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SAMMANFAT TNING

Sammanfattningsvis kan man siga att man pa méanga
sitt kan arbeta med gaturummets utformning, i syfte
att frimja livfullhet. Det ir tydligt att utformningen
av kanten mellan inne och har mycket stor betydelse
och att de aspekter jag tagit upp i detta avsnitt hinger
ihop med varandra och samverkar for att astadkomma
en livfull milj6 pa gatan. Nedan sammanfattar jag vad
jag tar med mig vidare som gestaltningsriktlinjer frin
respektive aspekt i inventeringen, for att anvinda i
utvecklingsforslaget for Slojdgatan-Sveagatan.

VAGGAR

- Bebyggelsen ska ha hog andel aktiva fasader och

mojliggora och bjuda in till territorieskapande
- Viggarna ska ha hog detaljeringsgrad

- Viggarna ska visa pa historiska kopplingar och
lokal forankring

- Bebyggelsen ska hysa en mangfald, variation och
blandning av funktioner

- Lag bebyggelse och bebyggelse i minsklig skala
efterstrivas och den ska vara utformad for att bidra
till ett bra (soligt och vindskyddat) mikroklimat

- Viggarna ska vara tydliga och kontinuerliga men
ha smala byggnadsenheter (idealt 3,5-4 meter)
med ménga dorrar och fonster for att pavisa
progression da man rér sig lings strickan

- Byggnader ska placeras intill gatuliv, eller med
forgard pa cirka 3,75 m

- Byggnader ska placeras med inga eller smi
mellanrum for att skapa tydliga viggar

- Viggelement utan aktiva fasader bér minimeras,
men kan anvindas dir bebyggelse dr olimplig for
att tydliggora gatans riktning

Golv

- Gaende och cyklister bér prioriteras

- Biltrafik bor inte prioriteras men far forekomma
pd andra trafikslags villkor

- Trottoarer ska ge plats for bdde territorieskapande,
vistelse och passage. De bér vara minst 1,5-2,5
m breda, men férmodligen bredare pa grund av
svenska krav pa standard

- Moblering pé trottoarer far ej hindra passage

- Markmaterial r inte sirskilt viktigt for att
dstadkomma livfullhet, men bor viljas for att
underlitta passage for de trafikslag man 6nskar
prioritera, samt ge ett prydligt och omhindertaget
intryck

STRUKTUR

- Gatunitet bor vara finmaskigt kring gatan.
Anligg dirfér anslutande gator med tita
mellanrum. Ett rikevirde dr 1-2 korsningspunkter
/ 100 meter

- Stor variation av malpunkter bér finnas lings och
kring strickan. Anligg dirfor sidana och skapa
anslutningar till dem f6r frimst kollektivtrafik,
cyklister och giende.

-Gatansstrickningborvaraattraktivtupplevelserik,
till exempel, men inte nédvindigtvis, genom svag

kurvighet

- Korsningar bor vara forskjutna for att mojliggora
fler aktiva fasader i korsningspunkter, samt for att
sakta ner hastigheten hos biltrafik
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VEGETATION

- Det ska finnas tillginglig, nabar och kvalitativ

vegetation lings gatan

- Gatans gronska bor ingd i stadens grona
infrastrukeur f6r hogre ekologiska och rekreativa
virden

KARAKTAR

- Olika karaktirer lings gatan kan komplettera
varandra och stirka helheten

- En vilfungerande férinderlig kant 4r av storsta
vike

- Ett tydligt gaturum med proportioner i minsklig
skala ska efterstrivas
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FRAMTAGANDE AV
ETT ARBETSSATT

I det hdr avsnittet beskriver jag det arbetssitt jag
tagit fram for att anvinda till utvecklingsforslaget for
Sl6jdgatan-Sveagatan samt hur min forstudie ligger till
grund for arbetssittet.

Hur referensobjektet inspirerar
utvecklingsprocessen i
arbetssdttet

Sharrow Vale Road befinner sig idag i ett skede av sin
historiska utveckling, dir den fungerar vildigt bra i
sin funktion som livfull stadsgata. For att na dit har
den genomgitt en serie utvecklingsskeden fran den tid
di den var en landsvig strax utanfor Shefhield. Idag
befinner sig Slojdgatan-Sveagatan i ett liknande skede
som Sharrow Vale Road gjorde for drygt 150 ar sedan,
i begrepp att pibérja en funktionsforindring frin en
vig med gles verksamhets- och industribebyggelse till
att bli en livfull gata med “innerstadskarakeir”. Det
jag vill gora med Sléjdgatan - Sveagatan ir dirfor ate
fi iging en serie utvecklingsskeden som liknar den
grundliggningsfas som Sharrow Vale Road genomgatt,
i syfte att pa Slojdgatan-Sveagatan i framtiden kunna
uppnié en liknande livfull karaktir som Sharrow Vale
Road har idag. Bild 40 illustrerar denna idé.

DATID

Sharrow Vale Road Slsjdgatan-Sveagatan

 _____

%

vy FRAMTID

Bild 40 - Arbetssittet for att uppna en gradvis utveckling
over tid pa Slojdgatan-Sveagatan inspireras av hur Sharrow
Vale Roads utveckling sett ut.

Ldrdomar frén forstudien

Genom kartoverldggen och litteraturstudierna som
genomfdrdes under forstudien framkom vissa kriterier
som karaktiriserar gators utveckling over ling tid.
Dessa har jag utgatt ifrin dé jag tagit fram mitt
arbetssdtt:

FRAN BAKGRUNDSLITTERATUREN

- inget forutbestimt utseende ska finnas f6r den
fullt exploaterade gatan dé den bérjar bebyggas -
oppenhet inf6r framtiden

- tit, kontinuerlig koppling mellan brukare och
exploatorer under utvecklingsprocessen krivs

- gradvis utveckling, som ett lappticke, efterstrivas.
sidant som inte fungerar férsvinner, sidant som
fungerar blir kvar, si kallad sjilvrittelsefunktion

FRAN KARTOVERLAGGSTUDIERNA
- uppbyggnadsfas pa 30-70 ar 4r limpligt

- bebyggelse ska tillkomma klustervis kring
maélpunkter och korsningar

- obebyggt utrymme ska finnas kvar efter
uppbyggnadsfasen

- fa rivningar bor dga rum  under
grundliggningsfasen

Princip for mitt arbetssditt

Mitt arbetssitt bygger pd grundtanken att planering
och bebyggelse sker gradvis 6ver ling tid, utan ett
forutbestimt slutmél samt en tit och kontinuerlig
koppling mellan brukare och den exploatering som
sker. Bild 41 forklarar 6versiktligt hur jag Gverfor
denna grundtanke till ett arbetssitt.

Forst beskrivs nuliget for omradet i fraga genom
inventering och analys, och en vision for en 6nskvird
framtidssituation tas fram. Men istillet for att planera
allting och sedan bérja bygga, gor man medvetet

enbart ett forslag for ett forsta utvecklingsskede,
dir de mest essentiella aspekterna for att omradets
onskvirda utveckling ska bli mojlig i framtiden
genomfors. Direfter anliggs omridet enligt forslaget
och minniskor fir bérja befolka det. En period
senare startas ett nytt planeringsskede dir man igen
beskriver nuldget, reviderar visionen utifrin de nya
forutsittningarna och gor ett forslag for hur man ska ga
vidare for att dstadkomma en utveckling for att uppna
den. Detta andra utvecklingsskede anliggs och det nya
fir komma i bruk ett tag innan nista utvecklingsskede
sitter iging och s vidare. P4 det sittet fortsitter man
tills man uppnatt nigonting som motsvarar den vision
som rider i detta "sista” skede av grundlidggningssfasen.

VIKTIGA FORHALLNINGSPUNKTER FOR MITT ARBETSSATT

- Hela grundliggningsfasen, fran det att forsta
utvecklingsskedet pabérjas, tills full exploatering

FORSTA UTVECKLINGSSKEDE

ANDRA UTVECKLINGSSKEDE

TREDJE UTVECKLINGSSKEDE

cirka 30-70 ar

YTTERLIGARE
UTVECKLINGSSKEDEN

W e an

FULL EXPLOATERING
ENLIGT VISION

FRAMTID

= -inventering och analys gérs
N U I—AG E -vision tas fram for onskvard framtid

enligt visionen uppnatts, bor ta minst 30 &r.
Kanske till och med uppemot 70 ar. Detta ir ett
riktvirde som kommer ifran kartoverliggsstudien,
som jag anvinder for att det ir ett exempel pi ett
tidsintervall som i varje fall har fungerat en gang.

- Mellan  varje  utvecklingsskede  bor
brukarmedverkansprocesser genomféras, for att
kontinuerligt beakta brukarnas intresse i den
fortsatta utvecklingen av gatan.

- I varje utvecklingsskede ska man skapa nagot
som dr tanke att fungera i sig sjilv. Detta for att
de som flyttar in efter respektive utvecklingsskede
ska ha ett fullgott omrade att leva i fran start och
inte behéva vinta pd férutbestimda, nédvindiga
tilligg i senare skeden. Pi detta sitt blir varje
utvecklingsskede fristdende.

- Hela strickningen ska behandlas i alla

EN AV MANGA MOJLIGA
UTVECKLINGSVAGAR

BRUKARMEDVERKAMN (?W

[\ /N

BRUKARMEDVERKAMN W§
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BRUKARMEDVERKAN W§

BRUKARMEDVERKAMN W§
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FRAMTIDSSCENARIER

Bild 41 - Arbetssittet for Sl6jdgatan-Sveagatan visar pa en gradvis utveckling i flera utvecklingsskeden, dir brukarmedverkan

genomfors mellan varje skede for att kontinuerligt kunna beakta brukarnas énskemal. Arbetssittet méjliggdr ocksd manga olika

utvecklingsvigar, vilket tydliggors i denna bild.
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utvecklingsskeden. Pia det sdttet kan ny
exploatering goras i de ligen som bist gynnar
omradet som helhet, i befintliga milpunkts- och
korsningsldgen till exempel.

- D4 hela uppbyggnadsfasen 4r genomférd ska dir
fortfarande finnas obebyggt utrymme mot gatan
for att mojliggdra eventuell nédvindig, framtida
tilliggsbebyggelse.

- Man ska striva efter att riva sd lite som mojligt
under utvecklingsprocessen.

Genomforande av ett utvecklings-
skede

Varje utvecklingsskede i mitt arbetssitt ska genomforas
likadant och bestér av tre huvudsakliga delar; planering,
uppbyggnadstid och etableringstid (se bild 42).
Planeringen dr den del som innebir inventering
och analys av arbetsomridet, framtagande av vision
alternativt revidering av befintlig vision om man
befinner sig i ett senare skede dn det forsta, framtagande

= -invertering och analys gbrs -
N U LAG E vision tas fram fiir dnskviird framtid UTVECKLINGSVAGAR

FORSTA UTVECKLINGSSKEDE

ANDRA, UTVECKLINGSSKEDE

EM AV MANGA MOJLIGA

/ \ BRUKARMEDCVERKAMN W§

cirka 30 ar

av program for det aktuella utvecklingsskedet, samt
framtagande av gestaltningsforslag for detsamma. Alla
handlingar i denna del bygger pi en tit kontakt med
omradets brukare, samt pid de gestaltningsriktlinjer
som konstaterats viktiga for att méjliggora livfullhet
enligt inventeringen av Sharrow Vale Road.

Uppbyggnadstiden ir den del di omradet byggs
och anliggs.

Etableringstiden i4r en period under vilket det
nyanlagda omridet fir befolkas och anvindas,
sa att brukare kan lira kdnna det innan nista
utvecklingsskedes planeringsdel pabérjas. Pi det
sittet samlar brukarna in virdefull information om
det senaste utvecklingsskedets bra och daliga sidor,
vilka kan tas upp i medborgardialogerna under nista
utvecklingsskedes planeringsdel och dirmed ligga till
grund for vidare utveckling av omradet.

Tidsintervaller i processen

Da tidsaspekten ir det centrala i den hir uppsatsen,
redovisar jag hir riktvirden for limpliga tidsintervaller
for utvecklingsprocessen enligt mitt arbetssitt.
Dessa virden bygger pd kartoverliggsstudierna av

VARJE UTVECKLINGSSKEDE

2-3 ar planering (med brukare)

2-3 ar uppbyggnadstid

Ie ¢/ é)pp '
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Bild 42: Mitt arbetssitt for en livfull gata, inspirerat av traditionell utveckling.

5 Dr. Per G. Berg, professor inom landskapsarkitekeur - sirskilt uthillig
samhillsbyggnad vid SLU Uppsala, samtal den 4 mars 2014.

referensobjektet, samt rimliga tider for olika delar i
stadsbyggnadsprocessen.

Sharrow Vale Roads uppbyggnadsfas varade mellan
30 och 70 ar. Det betyder att hela processen frin forsta
byggskede till att man uppnitt ett framtidsscenario
som motsvarar visionen bér vara mellan 30 och 70 ar
lang. Det 4r rimligt att anta att det kortade intervallet
ar mest onskvirt, i en tid med hogt exploateringstryck
och stort behov av bostider, som nu. Dirfor riknar jag
hir med en uppbyggnadsperiod pa 30 ar.

Om man tinker sig att planering av ett omrade
av den hidr typen i den hir skalan, inklusive
brukarmedverkansprocesser, kan ta kring 2-3 ar. Sedan
kanske sjilva byggandet tar ytterligare 2-3 ar. Direfter
vill man att varje skede ska fa etableras i kanske 2-3
ar innan man borjar tinka pa vidare planering. D
blir steget mellan varje nivé i pyramiden mellan 6 och
9 ar, 7,5 ar som medelvirde. Per G. Berg’ menar att
5 ar kan vara en rimlig etableringstid f6r ett omrade
innan nista bebyggelseskede genomférs. 7,5 ar kinns
tillrdckligt nira detta for att vara rimligt. Om sa ir
fallet b6r man genomfoéra fyra separata byggskeden, for
att dstadkomma en uppbyggnadsfas pa 30 ér.

I ett verkligt scenario skulle en mingd oférusigbara

INVENTERING ANALYS

av arbetsomradet
framtagande/revidering av

befintlig VISION

for arbetsomradet

\/

PROGRAM
for respektive skedes
foreslagna utveckling

\

GESTALTNINGSFORSLAG
for respektive skedes
utveckling
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omstindigheter 4ndra dessa tdsintervaller. De
tidsrymder jag nimnt ska dirfor endast ses som
riktvirden i mitt rikneexempel.

Mitt arbetssdtt i denna uppsats

[ utvecklingsforslaget for Sl6jdgatan - Sveagatan i denna
uppsats anvinder jag mitt arbetssitt pa f6ljande vis: Jag
genomfor planeringsdelen i ett frsta utvecklingsskede
for Slojdgatan-Sveagatan och genomfér dirfor
inventering och analys for gatan, tar fram en vision for
en 6nskvird framtid for gatan och tar direfter fram ett
program samt ett forslag for ett forsta utvecklingsskede.
Enligt mina avgrinsningar for examensarbetet
genomfor jag inga brukarmedverkansprocesser, trots
att jag hir podnterar vikten av detta.

For att tydliggora mitt arbetssitts idé om en gradvis
utveckling mot ndgot som motsvarar en vision om
en onskvird framtid, presenterar jag ocksi en moijlig
utvecklingsvig och ett mojligt framtidsscenario, pé en
hypotetisk och éversiktlig niva. Bild 43 ir en oversike
over hur jag anvinder mitt arbetssitt i denna uppsats.

INVENTERING ANALYS

av Sl6jdgatan-Sveagatan
framtagande/revidering av

befintlig VISION
for Slojdgatan-Sveagatan

\

PROGRAM
for forsta utvecklingsskede

\

GESTALTNINGSFORSLAG
for forsta utvecklingsskede

v

en méjlig

FRAMTID

Bild 43: De delar i utvecklingsprocessen jag kommer
redovisa i denna uppsats.
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OM SLOJDGATAN-SVEAGATAN

Slojdgatan-Sveagatan dr en drygt 1 km ling
gatustrickning i Ovre Vasastaden i centrala Linkping,
just utanfor riksintresset Linkdpings stadskirna.
Gatorna stricker sig genom 5 kvarter (se bild 47),
vilka idag star infor en omvandling, och héller pé att
detaljplaneras och bebyggas. Enligt oversiktsplanen
(Linképings kommun, 2010b, s 153) ska omdaningen
av omradet gora det till en del av innerstaden, med
hog tithet i bebyggelsen, “innerstadskaraktdr” och
méinga blandade funktioner: bostider, handel,
verksamheter och service. Detta ska sedermera bli
stadens “nya ansikte mot norr” (Linkdpings kommun,
2010a, s 4). Slojdgatan-Sveagatan ska utgdra omradets
pulsider och vara en forbindelse for cyklister och
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Bild 47: Kvartersindelning Ovre Vasastaden +

gdende mellan resecentrum och vistra stadens
friomraden. (Linkopings kommun, 2010a, s 6). Dessa
utgdngspunkter giller f6r mitt arbete med Slojdgatan-
Sveagatan, men i 6vrigt dr mitt forslag helt fristiende
fran Linkopings kommuns verkliga planer. Jag ger mig
sjalv @ven méjligheten att utféra forindringar pa sédra
sidan om Sveagatan, nagot som inte ir inkluderat i
kommunens planarbete.

OM LINKOPING

Linkoping ligger i Ostergotland och ir, tillsammans
med Norrkdping, huvudort i den si kallade fjirde
storstadsregionen. Staden ir med sina dryga 150 000
invdnare Sveriges femte stérsta kommun (Linkopings
kommun, 2014b).

Linképing omnidmndes for forsta gangen i bérjan av
1100-talet, och detta i kyrkliga ssammanhang (Modén,
u.d.a). Staden 4r namligen huvudort i Linkdpings stift
och har en domkyrka. Detta har genom historiens
lopp priglat staden starkt, och domkyrkan ir idag
det mest karakeiristiska inslaget i stadssilhuetten
(Wikipedia, 2014b). Linkoping fick stadsprivilegier i
slutet av 1200-talet och hade dé endast nigra hundra
invinare (Modén, u.d.b). Linkoping hade, liksom
alla andra svenska stider, sviara levnadsférhillanden
dnda in pa 1800-talet d& 6kade transportmajligheter
med jirnvig och kanaler mojliggjorde bittre
handelsforhallanden. Linképing hade en omfattande
industri pa 1850-1960-talet (Semberg, 2009) framfor
allt inom textil- och triproduktion. Men det ir inte
som industristad Linkoping 4r kidnt, utan som en
lirandestad, dels tack vare dess kyrkliga historia, samt
genom universitetet som grundades 1975 (Wikipedia,
2014b).

Linkoping 4r under stark tillvixt (Linkopings
kommun, 2014b) och star dirfor infor
forindringar. Den planerade hoghastighetsjiarnvigen
Ostlinken har Linkdping som ena slutstation, och
dirfor planeras ett nytt resecentrum med kringliggande
utvidgning av centrum. Arkitekttivlingen for detta dr

stora

Josefine Svensson

2015

3. UTVECKLINGSFORSLAG

Bild 46: Vy fran Slojdgatan

nu avgjord och har skapat stark debatt om dmnet i
staden. 2017 ska ocksa bomidssan Bol7 ga av stapeln i
ett idag obebyggt omride i Ostra Valla, som ska knyta
ihop Linkopings universitetsomrade med centrum.
Tillvixten innebir ocksa forindringar av andra delar av
staden, bland andra Ovre Vasastaden dir Slojdgatan-
Sveagatan ligger.

HISTORIK SLOJDGATAN-SVEAGATAN

Sveagatan fanns redan pa hiradsekonomiska kartan frin
1868-1877 (Rikets allminna kartverk, 1868-1877).
Da var den en landsvig genom akermarken som omgav
Linkopings stadskdrna. Dess strickning slutade dock
inte vid Gotgatan, som dnnu inte fanns, utan fortsatte
rakt visterut dnda fram till Bergsvigen. Slojdgatan
fanns inte alls. P4 1882 ars generalstabskarta (Rikets

for Linképing 1868-1877 Kartunderlag: Lantmiteriet
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3. UTVECKLINGSFORSLAG
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Bild 49: Sveagatan markerad i generalstabskartan for
Linkdping 1882 Kartunderlag: Lantmiteriet

Négon ging i borjan av 1900-talet borjade dock
urbaniseringen runt Sveagatan. Pi Cohrs stadskarta
over Linkoping fran 1928 (Cohrs, 1928) ser man att
sodra sidan av Sveagatan fram till Kristinagatan (da
Stjarnorpsgatan) hade kantats av bebyggelse, medan
norra sidan fortfarande var obebyggd. Det ir tveksamt
hur det sig ut nordvist om detta, eftersom det inte
framgir tydligt av kartbilden. Ett rimligt antagande
dr kanske att dir inte stod ndgon viktig bebyggelse
vid den tidpunkten, eftersom man inte visar mer pa

ViR e
d 50: Sveagatan markerad pd Cohrs s

tadskarta for

stadskartan.

Pi grund av platsbrist i centrum presenterade
stadsfullmiktige 1945 en stadsplan dir Ovre
Vasastaden reserverades for foretag som skulle
flyttas ut frin stadskirnan, i syfte att ge plats at fler
bostider och centrumhandel (Ovre Vasastaden, 2012).
Industrigatan ritades in som delare i omradet. Norr
om den skulle industrier lokaliseras, och soder om den
handel och hantverkare.

Varken Industrigatan eller Sldjdgatan fanns
dock enligt hiradsekonomiska kartan frin 1948
(Rikets allminna kartverk, 1948). Ett par byggnader
hade dock uppforts lings Slojdgatans kommande
strickning. Bebyggelse hade tillkommit lings sydsidan
av Sveagatans hela strickning och den utgjorde
stadens norra grins tillsammans med Gotgatan.
Byggnaderna som syns pd denna plan lings Sveagatan,
mellan Gotgatan och Ostgotagatan, kinns igen frin
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ild 5: Setan markeradp;‘ieonomiska kartan for

dagens planer over omradet. Byggnaderna dster om
korsningen med Ostgotagatan var dock andra in
dagens. Idag finns endast stimpelfabriken kvar frin
den tiden och man kan anta, utifrin byggnadernas
utformning, att resterande bebyggelse bestod av
blandade industri- verksamhetslokaler av liknande
karaktdr, samt inslag av nigot bostadshus. Resten av
marken norr om Sveagatan-Gotgatan var fortfarande
dker eller tridgard.

1952 uppfordes den byggnad som idag hyser
lagprislivsmedelsbutiken Priso pa norra sidan av
Sveagatan. Det var di fabrikslokal for Linkopings
Strumpfabrik som producerade Ullastrumpan, en tidig
variant av nylonstrumpor. (Semberg, 2009). 1957
byggdes fyra paviljonger invid Sveagatan i kvarteret
Automaten. De anvindes som undervisningslokaler till
den nyinrittade tekniska skolan och kom sedermera
att bli nigra av Linkopings universitets forsta lokaler
(Ovre Vasastaden, 2012) Dessa ir idag rivna. Pi
1950-talet byggdes ocksa husen lings Danmarksgatan,
som foljer i Sveagatans linje visterut (Linkdpings
kommun, 2010a, s 7) och bildar grins for gronomrédet
séder om Slsjdgatan. Ar 1960 ir nistan alla kvarter i
Ovre Vasastaden bebyggda enligt 1945 ars stadsplan
(Ovre Vasastaden, 2012). 1959 hade Industrigatan
anlagts, och fram till 1977 utgjorde den en del av
Riksettan, datidens motsvarighet till europavig E4.
1973 saldes foretaget Linkopings Strumpfabrik och
blev det sista att ligga ner i Linkdping, som en ging
haft en stolt textilindustri (Semberg, 2009). Nagra

0 100 200 m

frabriksbyggnaden, dir det fortfarande huserar idag
(Modén, u.a.c). I slutet av 1980-talet fylldes Sveagatans
sodra sida, mellan Ostgétagatan och Stimpelfabriken
(vid Engelbrektsgatan) med de bostidder som stir dir
idag och i bérjan av 2000-talet uppfordes ny bebyggelse
pa Engelbrektsgatan, som utgér fonden f6r Sveagatan
osterut (Linkdpings kommun 2014a, s 18).

| KORTHET

Sammanfattningsvis kan man siga att bade Slojdgatan
och Sveagatan historiskt har karaktiriserats av
smaindustrier frin det att den sedan urminnes
tider odlade marken bérjade urbaniseras. Sveagatan
bebyggdes forst i borjan av 1900-talet. D4 fanns inte
Slojdgatan. Kring 1950 var Sveagatans sodra sida
bebyggd med frimst smaindustrier, men ocksa ett
antal bostadshus. Vid den hir tiden byggdes ocksa det
som idag ir Priso, det enda som idag forekommer som
bebyggelse pa norra sidan av Sveagatan. Det var ocksé
nu som Sldjdgatans bebyggelse kom till och 1960
var i princip alla smaindustrikvarter bebyggda enligt
1945 ars stadsplan. Sedan dess har smaindustrierna
lings Sveagatan successivt bytts ut mot bostider, som
byggts under olika tider enligt ridande ideal. P4 s sitt
finns dir en blandning av tidsskikt representerade,
men den industriella karaktiren har suddats ut.
Bebyggelsen lings Slojdgatan ir fortfarande densamma
och smaindustriella verksamheter, som exempelvis
bilverkstad, maleri och tryckeri pagir dir 4n idag.

Linképing 1948. Kartunderlag: © Lantmiteriet i2014/00764

ar senare oppnade lagprisvaruhuset Priso i den gamla

Linkdping 1928. Kartunderlag: Wikimedia Commons
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INVENTERING OCH ANALYS

Inventeringen  och  analysen for  Slojdgatan-
Sveagatan ir genomférd inom samma kategorier som
inventeringen av referensobjektet Sharrow Vale Road.
De iakttagelser som gjorts for Slojdgatan-Sveagatan
analyseras i respektive avsnitt utifran vad som framkom
i forstudien.
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Introduktion

Vid forsta anblick utgor  Slojdgatan-Sveagatans
strickning en tydlig grins mellan tva karaktirsomraden
i Linképing. Norr om gatorna finns ett industriomride
som stricker sig dnda till stadens norra och nordostra
utkant. S6der om dem finns innerstaden med frimst
bostider, verksamheter, service och handel.

Det ir frimst bebyggelsen som karakdiriserar
omridena och accenturerar skillnaderna dem emellan,
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bide genom utformning och placering. Eftersom
Sléjdgatan enbart hyser bebyggelse pa sin norra sida
karaktiriseras den mest av industriomradet, och
eftersom Sveagatan hyser mest bebyggelse pid sodra
sidan 4r den starkast karaktiriserad av innerstadens

bostads- och handelskarakeir. S till vida skiljer sig

dven de tva gatorna en del frin varandra.

Bild 53: Slojdgatan-Sveagatans lige i forhallande till olika stadsdelar i Linkdping. I t 1 +
Orange ir frimst bostadsomrédden, rdda dr industriomradden och gula dr 1 km
handelsomraden.Kartunderlag: © Lantmiteriet, i2014/764

Bild 54: Bebyggelsens skala och placering tydliggor karaktiren norr respektive soder O 100 2(:)0 m +
om Sléjdgatan-Sveagatans strickning. Kartkilla: © Lantmiteriet, 12014/764
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VAGGAR

I det hir avsnittet beskrivs gaturummets viggar
hos Slojdgatan - Sveagatan. Viggarna bestir dels av
bebyggelse och behandlas mest hir eftersom den, enligt
min forstudie dr av storst betydelse for livfullheten
genom sin férmaga att bilda forinderliga kanter.

Stora delar av viggarna bestir dock av trid, hickar
och stingsel. I flera fall finns inga viggelement alls.
Dessa avgransningar, eller avsaknad av dem, behandlas
senare i avsnittet.

Bild 55: Exempel pd bebyggelse lings Sl6jdgatan-Sveagatan. Kartunderlag: © Lantmiteriet, i2014/764

Byggnadernas utformning

Utformningen pd byggnaderna lings Slojdgatan-
Sveagatan ir vildigt varierad. Dir finns laga, breda
industribyggnader, laga, sméd industribyggnader,
hoga flerbostadshus i tegel eller puts fran flera
olika tidsepoker, ligre bostadshus av villakarakedr i
pastellfirgad tripanel, med mera. Nagot gor dock att de
passar ihop med varandra, och bildar tva huvudsakliga
karaktirer, som sinsemellan ocksi fungerar ganska
bra tillsammans. I bild 55 syns ett urval av omradets

bebyggelse.

AKTIVA FASADER OCH TERRITORIESKAPANDE

Bebyggelsen lings Slojdgatan-Sveagatan har mycket fa
aktiva fasader, och som en f6ljd av det pagir inte heller
nagot territorieskapande, dven om plats finns tillginglig
for det. Bristen pa aktiva fasader ir formodligen det
enskilt storsta problemet for livfullheten lings gatan
idag, eftersom detta dr nédvindigt for att dstadkomma
goda forinderliga kanter.

Josefine Svensson
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Mycket av den befintliga bebyggelsen hos Sléjdgatan-
Sveagatan hyser en god detaljrikedom. Vissa fasader kan
dock vara langa och dirmed lite monotona, och bristen
pa territorieskapande haller detaljnivin nere. Men
generellt 4r detaljnivan hos byggnaderna intressant nog
for att kunna fungera bra om man lyckas dstadkomma
aktiva fasader och territorieskapande i forslaget.
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HISTORISKA KOPPLINGAR OCH LOKAL FORANKRING

Bebyggelsen  lings  Slojdgatan-Sveagatan  har
uppkommit under ménga olika tider. Hir finns
bebyggelse representerad med bostider fran tidigt
1900-tal mellan Kristinagatan och Ostgétagatan,
via bostider och industrilokaler frin 1940-1950-
tal lings det mesta av strickan, fler bostider fran
1980-tal mittemot Priso till 6stra indens bostadshus
med lokaler i botten fran 2000-talet. All bebyggelse
ir mycket tidstypisk och karakdirsfull enligt de
stilideal som radde vid uppférandet. Det finns stora
sociokulturella virden i denna variation av bade fuktion
hos bebyggelsen och tidstypisk karaktir. Dirfor ser jag
det som en sjilvklarhet att ta till vara dessa virden i
utvecklingsforslaget.

Byggonadernas funktion

Bebyggelsen lings Slojdgatan-Sveagatan idr idag
tydligt funktionsseparerad (bild 56). Sédra sidan av
strackningen, inklusive forlingingen av Sveagatan
visterut, bestir nistan uteslutande av bostider,
medan norra sidan av gatustrickningen frimst bestér
av smaindustri, handel och garage/uthus. En sidan
funktionsuppdelning som syns lings Sléjdgatan-
Sveagatan kan enligt férstudien vara problematisk nir
syftet dr atc uppna livfullhet.

Byggnadernas hojd

Byggnadshdjden dr mycket varierande lings
Slsjdgatan-Sveagatan (bild 57). Generellt dr den dock
lag, 1-2 véningar pd norra sidan och hog, upp till 7
véaningar pd sodra sidan. Som framkommit i forstudien
ir en relative lag bebyggelse efterstravansvird, sirskilt
av klimatmissiga skil. Det ir olyckligt att Sveagatans
héga byggnader stir pd sodra sidan, eftersom de di
skuggar gaturummet en stor del av dygnet. Slojdgatan
ddremot, har ingen bebyggelse lings sin sodra kant,
vilket innebir goda forutsittningar for en fortsatt solig
gatustrickning.

Bild 57. Byggnadernas héjd och bredd, samt trid som utgdr vigg, skala 1:5 000

Byggnadernas bredd

Byggnadernas bredd pi Slojdgatan-Sveagatan varierar
kraftigt (bild 57). Bostiderna ir generellt uppforda
i kvartersstruktur med linga enheter, vilket enligt
forstudien har en del negativa foljder i form av
monotoni och lig permeabilitet. Ovrig bebyggelse
varierar i bredd, med vissa som har linga fasader mot
gatan, och vissa som har korta. Detta bidrar med
en variation i gatustrickningen, vilket konstaterats
onskvirt i forstudien. Samtidigt konstaterades dir
att det ir Onskvirt med smala, och variationsrika
byggnadsenheter, si for méinga breda byggnader kan
vara ett problem, sivida de inte kan delas upp i tydligt
upplevda mindre enheter. Det finns alltsi potential for
generellt goda byggnadsbredder om man sparar vissa
byggnader lings Sl6jdgatan-Sveagatan men 4ven en
risk for monotoni om man inte arbetar for att skapa
kortare fasadelement.

Byggnadernas placering

All bebyggelse norr om gatan bestdr av fristiende
enheter i olika bredd med olika avstind mellan sig
och med olika stor tillbakaskjutning frin gatan. Enligt
forstudien kan detta skapa otydlighet i gaturummet
da gatans rikening och sektion inte blir tydlig och
konsekvent. Vistra delen av Slojdgatan upplevs dock ha
en tydlig vigg i norr, eftersom mycket av bebyggelsen
indd foljer den raka gatustrickningen, medan ostra
delen av Slojdgatan och hela Sveagatan har en mycket
mer diffus gatukaraktir utan tydlig riktning.

Sodra sidan har lite motsatt uppbyggnad. Dir har
Sveagatan linga enheter av bebyggelse direke i gatuliv
eller med smala (3,5 meter ungefir) forgardar, medan
Sl6jdgatan grinsar direkt mot ett gronstrik utan ndgon
avgrinsande bebyggelse alls. Istillet 4r det en tridrad
som utgdr gaturummets sddra grins pa Slojdgatan.

Detta innebir att bida gatorna erbjuder en viss
riktningsverkan, i och med tydliga viggar pa en av

Josefine Svensson

2015

3. UTVECKLINGSFORSLAG

INVENTERING ANALYS
VISION

vy

PROGRAM

A\

GESTALTNINGSFORSLAG

\J

FRAMTID

Bostad
Service
Handel

Smaindustri

[ Garage/uthus

I 9 vaningar

1 vaning

0 100 200 m

sidorna (se sektioner i bild 60 och 61), men att det krivs
arbete med andra sidans viggar for att dstadkomma

verkligt tydliga gaturum.

Andra viggelement
Nigot som ir tydligt i bild 57 4r hur bade Sl6jdgatan

och Sveagatan till stérsta delen saknar bebyggelse pa ena
sidan. I Slojdgatans fall pd sédra sidan och i Sveagatans
pa norra sidan. Det gor att gaturumsupplevelsen blir
mycket svag i och med att rummet enbart begrinsas i en
riktning. Lings Sl6jdgatan vixer dock en tridrad lings
sodra sidan av gatan, vilket motverkar detta en aning,.
Den bidrar i vilket fall med en tydlig riktningsverkan i
gatans linje. Lings Sveagatan stdr ett fatal trdd i norra
sidans gatulinje, men de bidrar inte lika tydligt till en
upplevd vigg i gaturummet.

Enligt forstudien dr det inte limpligt med

35



for stora mingder diffusa viggelement sa i mitt
utvecklingsforslag dr det viktigt att astadkomma
tydligare viggar bade lings Slojdgatan och Sveagatan.

Lings Slojdgatan forekommer ofta stingsel av
Gunnebotyp eller korrugerad plat mellan byggnaderna.
Det beror formodligen pa att fastighetsnyttjaren vill
stinga ute odnskade besokare eller att verksamheten
inte limpar sig fér spontanbesok. Detta ger ett nagot
stokigt och ovérdat intryck, vilket kan vara bade positivt
och negativt. Kanske lockar denna stékiga miljo till
kreativitet for att férskona platsen genom exempelvis
gatukonst, eller sa ger stokigheten kinslor av att ingen
bryr sig om platsen vilket kan skapa otrygghet.

Bild 58. En tridrad av frimst ask utgdr ena viggen av
Sléjdgatans gaturum.

Bild 59. Ett platstingsel lings Sléjdgatan. Den ger ett
ovirdat intryck i gaturummet.

dde
SR
s~£§' ) ‘5;
;j_‘::“’r-a ; T
Ry
& 2 8 c_;b 2 8 & 34 m
$ > & >
& & D L &> K >
& Qg @\ & & & S v &
NP F & .9 N Sy
N5 & ¥ O N X N &
N S F 9 N & & oS
> DS ¥ S
S & S N
) 0 Q&
& & ~

Bild 60. Representativ sektion for Slojdgatan, 1:400/A3

GOLV

Proportioner och prioriterade
trafikslag

Sektionerna i bild 60 och 61 visar hur gaturummets
golv dr fordelat mellan olika funktioner for Slojdgatan
respektive Sveagatan. Det dr relativt representativa for
hela strickningen hos respektive gata.

Béide Slojdgatan och Sveagatan ir tydligt anlagda
for bil som huvudsakligt trafikslag med en klassisk
gatuuppdelning f6r blandade trafikslag och den stérsta
delen avsedd for bilarna. Sirskile tydligt syns detta pa
Sléjdgatan, som endast har trottoar pi ena sidan av
gatan och dirfor visar dlig anpassning till fotgingare.
Gatuparkering dr mojlig lings Sljdgatans hela norra
sida och lings nistan hela Sveagatans sédra sida.

En busslinje trafikerar Sveagatan, med tvd
hallplatser lings dess strickning och en annan busslinje
korsar Slojdgatan vid Gesillgatan. Anpassningen
till motortrafik hos gatorna mojliggor alltsa dven
kollektivtrafik med buss, dven om den i dagsliget inte
ar sirskilt viletablerad.

Ingen av gatorna har nigon sirskilt anordnad
cykelbana. Detta innebir att cyklisterna méste samsas
med bilisterna, vilket ar negativt ur sikerhetssynpunkt.

Att gatan ir anpassad efter bilismen skulle enligt
forstudien kunna utgéra ett problem for livfullheten.
Dels f6r att omfattande biltrafik brukar vara oattraktivt
for bide vistelse och for passage for giende och
cyklister, sirskilt pa grund av bullret (Gehl, 2010, s
151-153). Dels for att gator som bildats med bilens
forutsittningar som norm ofta kantas av byggnader

Bild 61. Representativ sektion fér Sveagatan, 1:400/A3

med en lag detaljeringsgrad som passar bilistens
hastighet, men som upplevs monoton f6r langsammare
trafikslag (Gehl, 2010, s 43-44). Men biltrafiken 4r inte
sarskilt omfattande lings gatan eftersom Industrigatan
strax norrut dr en mycket effektivare passage i denna
del av staden. Biltrafiken bestar i princip enbart av de
som har en plats lings gatan som malpunkt. Om man
genom omgestaltning frimjar andra trafikslag 4n bilen
stors alltsd inte bilgenomfartsflodet i staden i stort.
Gaturummets bilanpassade skala borde heller inte
vara ett storre problem f6r att frimja livfullhet genom
omgestaltning, eftersom gatan faktiskt endast har en
tydlig vigg at ett hall. Den andra viggen kan dirfor
placeras sd att gaturummet fir onskade proportioner.
Da kollektivtrafiken inte ér sirskilt viletablerad lings
gatan i dagsliget skulle det vara onskvirt att utveckla
den i framtiden, for att locka minniskor till gatan som
inte har tillgang till bil eller har méjlighet att g eller
cykla langa strickor.

Att astadkomma en utformning som gynnar
vistelse f6r minniskor, samt passage for cyklister och
fotgingare och i forlingningen livfullhet, borde dirfor
vara fullt méjligt. Det dr ndgot som mdste prioriteras i
utvecklingsforslaget, di detta 4r en forutsittning som
krivs for att locka minniskor dit.

Bild 62. Sljdgatan har bara trottoar pé ena sidan. Lings
den fir man ocksa parkera sin bil lings hela gatans
strickning.

1

Bild 63. Busshallplats i gatan, utan for Priso.
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Trottoar

Trottoarerna lings Sléjdgatan och Sveagatan fungerar
idag nistan enbart som passage. Lings Slojdgatan kan
man dessutom som gaende bara passera pd norrsidan,
eftersom det saknas trottoar pé sydsidan.

Lings Sveagatan forekommer busshéllplatser med
kur pa ett par stillen pa trottoaren, och framfér vissa
byggnader finns smé férgirdar med goda majligheter
till territorieskapande, dven om det knappt sker i
dagsldget. I och med detta, och det faktum att det
finns goda méojligheter till att bygga om gatan tack
vare gott om utrymme, finns det stor potential for att
dstadkomma trottoarer som bittre kan passa en livfull
stadsgata. Genom offentlig méblering och utformning
med aktiva fasader som uppmuntrar territorieskapande
skulle man kunna dstadkomma en god detaljeringsgrad
och lockelse till vistelse lings hela gatans strickning.
Att astadkomma territorieskapande lings gatan ir en
nddvindighet for att uppna livfullhet, eftersom det
krivs for en god forindrerlig kant, och gor det till en
viktig prioritet i utvecklingsforslaget.

Markmaterial

Markmaterialet pa Slojdgatan-Sveagatan bestar enbart
av asfalt i generellt god kvalitet. Vil underhéllen asfalt
ar bra for framkomlighet for alla trafikslag. Samtidigt
ar det ett material som kan upplevas som ganska
intetsigande. Att behélla asfalten pi trottoarerna
skulle gynna giende med sirskilda behov av god
framkomlighet, exempelvis rullstolsburna eller Zldre,
att behalla den pé korbanan skulle gynna bade bilister
och cyklister.

For att vara siker pa att gynna rite trafikslag borde
markmaterial pd gatan viljas och differentieras utifran
de preferenser man har vad giller detta.

Bild 64. Markmaterialet pa Sl6jdgatan-Sveagatan bestar
uteslutande av asfalt i gott skick.
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STRUKTUR

Hir redovisas hur Slojdgatan och Sveagatan ir
inpassade i Ovre Vasastadens och Linképings gatunit.

GATUNAT

Sl6jdgatan-Sveagatans  inpassning 1 gatunitet @r
ganska komplex. Forst och frimst skiljer sig gatorna
it sinsemellan; Sveagatan, som frin borjan var en
vig genom akermarken inlemmades i stadsgatunitet
i borjan av 1900-talet di stadens utvecklats med
kvarter 4nda fram till den som norra avgrinsning. Pa
1950-talet anlades Industrigatan som riksvig strax norr
om Sveagatan, vilket hindrade innerstadens utveckling
norrut. P4 si sitt dr Sveagatans sodra sida tydligt
integrerad med stadsgatunitet. Norrut, diremot har
inte sirskilt manga kopplingar gjorts. Detta giller
dven Slojdgatans norra sida. Slojdgatan anlades pi
1950-talet som en matargata till de verksamheter och
smaindustrier som flyttade hit da. Darfor dr den tydligt
segregerad frin Gvriga stadsnitet, dven soderut.

Den daliga integrationen kan vara problematisk
da det giller att astadkomma livfullhet pa gatan. Att
forsoka skapa bittre sidan, sirskilt lings Slojdgatan, 4r
dirfér en utmaning som bor 16sas i utvecklingsforslaget.

MALPUNKTER OCH STRAK

Sljdgatan-Sveagatan ligger pa en plats i staden
dir malpunkterna ser vildigt olika ut beroende pi
viderstreck. I soder finns innerstaden, med vildigt
blandade funktioner, frimst bostider och handel.
I vister och nordvist finns bostadsomriden med
stadsdelscentrum, Osterut finns centralstation och
det planeras for en stor utvidgning av innerstaden
ditat. Rakt norr och nordost finns det dock bara
industriomriaden. Det innebir att det inte finns sirskilt
ménga och varierade mélpunkter och strak som leder
dit. Barridrerna Industrigatan och jirnvigen gor detta
dnnu mer patagligt.

Det kan vara problematiskt att det inte finns
si manga maélpunkter norrut, eftersom det inte
skapar nigon stromning 6ver Sléjdgatan-Sveagatans
strackning som kan bidra till integration av gatan
i stadsndtet. I samband med utvecklingen av Ovre
Vasastaden dr det dock tinkt att dven Industrigatan
ska inlemmas i “innerstadskaraktiren”, vilket borde
kunna innebira fler méilpunkter i norr. Likasi planeras

Bergsrondellen

Bild 65. Sljdgatan-Sveagatans integration i gatunitet

jirnvdgen dras om i samband med anliggandet av
Ostlinken (Linkopings kommun, 2014b), vilket
skulle kunna innebira férindringar i jirnvigssparens
barridrverkan i framtiden. Fér mitt utvecklingsforslag
ar det alltsd 6nskvirt att en sadan utveckling kommer
ske for resten av omradet, och di giller det att
mojliggora kopplingar till méilpunkter som kanske inte
finns idag.

Sl6jdgatan-Sveagatan ir idag inte ett sarskilt viktigt
strak for biltrafik, eftersom mer effektiva transportleder
forekommer (till exempel Industrigatan). Diremot 4r
framfor allt Sveagatan en viktig passage for giende
och cyklister. Priso 4r en mycket stark malpunkt for
boende i Vasastaden, som oftast ansluter till Sveagatan
via Gotgatan. Likasd utgor Sveagatan en bra link
till centralstationen 6ver Jarnvigsgatan. Slojdgatan
har en viss betydelse som cykelstrak mot stationen
frain bostadsomriadena vister och nordvist om
arbetsomradet.

Det finns alltsd god potential fér att omvandla

Jarnvage?
g
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B 3
& : E
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=
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Slojdgatan-Sveagatan till ett bra ging-/cykelstrak.
Det kan dven hillas fritt frin genomfarande biltrafik
di den alternativa, for bilar mer effektiva, forbifarten
Industrigatan redan finns.

Kollektivtrafiken i omradet 4r inte sirskilt
omfattande. Ett fatal busslinjer passerar lings
Sveagatan, Danmarksgatan och Industrigatan. For att
kollektivt resande ska lockas till gatan for att ta del av
dess utbud krivs insatser dir.

STRACKNING

Gatan har en relativt rak strickning. Sveagatan har
en vinkling vid korsningen till Kristinagatan och
Mellangatan utgér i dagens lige en riktningsindring
mellan Sljdgatan och Sveagatan, men inga krokningar
likc de pa Sharrow Vale Road forekommer. Det
skulle kunna gora det svirare att dstadkomma en
vilfungerande serial vision, men enligt min férstudie
kan gatan fi ett attraktivt och sinnesstimulerande
uttryck anda.
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KORSNINGSPUNKTER

De viktigaste korsningspunkterna 4r markerade med
lila i planen i bild 65. Hir korsas transportleder for
flera olika trafikslag och bidrar till integration av
gatorna i stadsnitet. En speciell korsningspunkt hir ér
Sl6jdgatan-Sveagatan-Gotgatan-Timmermansgatan. |
och med Sl6jdgatan och Sveagatans forskjutning i nord-
sydled beh6vs i mitt forslag en annan sorts anslutning
for att tydliggora att Slojdgatan och Sveagatan bildar
ett enhetligt strak. Samtidigt dr passagen Gotgatan-
Sveagatan idag ett starkt strak som behéver beaktas i
forslaget.

I princip alla korsningspunkter lings gatan ir raka,
vilket dr typiskt for kvartersstadens uppbyggnad. Det
kan enligt min férstudie vara simre dn att anvinda
forskjutna korsningar nir det giller att utnytta
potentialen for livfullhet i korsningspunkterna, samt
for hastigheten hos passerande bilar.
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VEGETATION

Planerna i figur 67 och 68 visar vegetationen lings
Slsjdgatan-Sveagatan och dess koppling till Link6pings
gronstrukeur.

TILLGANG, KVALITET OCH NABARHET

Tillgingen pa gronska lings gatan ir stor, tack vare
gronstriket séder om Sléjdgatan, som ir en av de
storsta offentliga gronytorna i hela Vasastaden. Lings
Sveagatan ir tillgingen betydligt simre, och man
kan heller inte se sirskilt mycket gronska i den hir
delen av gatan, si som man kan i vistra Sharrow
Vale Road tack vare topografin. Okad tillging pa
gronska lings Sveagatan skulle dérfor vara 6nskvire i
utvecklingsforslaget for gatan.

Sléjdgatans gronstrak 4r lite att ansluta till eftersom
det utgdr gatans sodra grins, det dr ocksd litt, och
ganska nira, att ansluta hit frin Sveagatan, det giller
bara att man vet att det finns. Eftersom sikten ditit
inte 4r si bra fran Gstra delen av Sveagatan skulle det
beh6va annonseras pa nagot sitt.

Vad giller kvaliteten pa gronskan si kan man i
princip rikna bort allt lings Sveagatan, som enbart
bestar av daligt underhillna hickar och tridrader.
Lindarna, bjorken, dppeltriden och paraplyalmarna
har sidan god kvalitet att de férvintas kunna bidra med
virden som inte direkt kan ersittas med nyplanterade
trdid, men Ovriga trdid 4r inte bevarandevirda.
Gronstraket soder om Sléjdgatan har ocksa lite tveksam
kvalitet. Hir forekommer visserligen manga stora,
gamla och vackra trid, dels fristdende i gronytan, och
dels som en tridrad som markerar gatans s6dra kant.
Dessa ir virdefulla bade ur ekologisk, klimatmissig,
upplevelsemissig och historisk synpunkt. De kan hysa

Bild 66. En stor bok i Sléjdgatans gronstrak.

det rara insektsliv som bara trivs i gamla trid, vilket i
sin tur lockar mer djurliv. De kan bidra med forbittrad
luftkvalitet och fungera som vindskydd. De bidrar
med en kinsla av gronska och lugn. De ir dessutom
historiebdrare, di det 4r tydligt att de funnits pé platsen
sedan ling tid tillbaka. Men i dvrigt bestdr gronstriket
enbart av en grisyta utan négra tydliga funktioner
eller starka virden. Att ett betydelsefullt gronstrak
som detta har otydliga virden i ett attraktivt omride
for exploatering ér ett problem. Om man inte tydligt
kan peka pa vad gronstriket bidrar med f6r omradet
i stort 4r det da niamligen ldtt att det far ge plats for
ny bebyggelse. I utvecklingsforslaget dr det dirfor av
vike att stirka gronstrikets kvalitet och virden, for att
undvika sidan exploatering. Detta for att gronstriket
bidrar med viktiga virden for hela staden och darfor ar
mycket bevarandevirt.

GRON INFRASTRUKTUR

Vasastaden dr vildige factigt pa storre allminna
gronomraden och Slojdgatans gronstrdk ar dirfor
en viktig resurs for hela stadsdelen. Den 4r ocksd
strategiskt viktig i stadens gronstruktur, eftersom den
har potential att fungera som link bade visterut mot
storre gronomraden som Rydskogen och, med lite extra
anstringningar, dven dsterut mot Stdngéns gronstrak.

Det vore mycket 6nskvirt att i utvecklingsforslaget
skapa och stirka dessa infrastrukeurella kopplingar,
eftersom de bade stirker virdet pd Slojdgatans
gronstrdk och gor gatan mer attraktiv da den kopplas
till ett sa stort, gront, rekreativt nitverk.
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Bild 68. Gronstruktur kring Ovre Vasastaden. Kartunderlag: © Lantmiteriet,
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KARAKTAR

Hir beskriver jag hur ovanstiende utformningsaspekter
tillsammans ger Sl6jdgatan-Sveagatan dess karakdir.

NORR OCH SODER OM GATAN - TVA OLIKA KARAKTARER

Liksom pd Sharrow Vale Road finns olika karaktirer
representerade vid Sl6jdgatan-Sveagatan. Dels utgor
gatorna en grins mellan tvd tydliga karaktirer i
staden. I s6der finns innerstaden med oregelbunden
kvartersstruktur, bostider och handel. Norrut finns
ett vidstrickt verksamhets- och industriomride med
uppluckrad, lig bebyggelse och otydliga rumsligheter.
Som grins mellan tvi si tydliga karaktirer utgor
egentligen hela Ovre Vasastaden ett ypperligt lige for
en forinderlig kant, enligt forstudien, om man kan
fi de tva stadskaraktirerna och overlappas och bilda
nigot som dessutom har egen platskarakdir.

—

Bild 70. Karakeirskollage frin sédra sidan av gatan

Dessutom skiljer sig karaktiren mellan Sléjdgatan
och Sveagatan it en del. Bada har visserligen bara
bebyggelse pa ena sidan, men de har den pd motsatt
sida, vilket innebir att Sléjdgatan har mer karakeir
som industriomradet och Sveagatan som innerstaden.
Sléjdgatan 4r mer gronskande och segregerad fran
stadsnitet jimfort med Sveagatan.

Enligt forstudien kan sidana skillnader i karakeir
tas tillvara for att forstirka helheten pa omradet.

EN UNDERMALIG KANT - MINIMERAR SOCIALA MOJLIGHETER

I foregaende stycke nimnde jag potentialen f6r en bra
forinderlig kant mellan innerstaden och verksamhets-
och industriomriadet i Ovre Vasastaden. I den mindre
skalan som enbart giller gatan, alltsa fokus i det hir
examensarbetet, si handlar kanten mer om grinsen
mellan offentligt rum och privat bebyggelse. Pi
Sl6jdgatan-Sveagatan dr den kanten i dagsliget mycket
daligt utvecklad for att hysa social aktivitet, eftersom
majoriteten av bebyggelsen saknar aktiva fasader,
inget territorieskapande 4ger rum och variationen och
blandningen av verksamheter 4r dalig. Langa strickor
har inte ens nagon kantzon, eftersom dir inte finns
nigra byggnader. Gatan grinsar istillet mot Sppna
park- eller parkeringsytor.

Den bebyggelse som finns 4r dock i minga fall
variationsrik och i enstaka fall av hég detaljeringsgrad,
vilket 4r positivt da man vill 4stadkomma férinderliga
kanter.

Forinderliga kanter 4r enligt férstudien en
nodvindighet for att astadkomma  livfullhet och
socialt fungerande miljéer pé ling sikt. Det dr dirfor
av yttersta vikt att dtgirderna i utvecklingsforslaget for
Sléjdgatan-Sveagatan strdvar mot det.

Bild 71. Ett exempel pa hur kanten dr monoton och daligt
utvecklad pi Slgjdgatan-Sveagatan

ETT OTYDLIGT GATURUM

Idag saknar bade Slojdgatan och Sveagatan tydliga
gaturum, eftersom de i princip enbart har bebyggelse
pi en sida. Det gor att de inte upplevs som typiska
gator och att rumsligheterna flyter ut sa att gatan
saknar tydlig riktning.

Enligt férstudien krivs en viss tydlighet i gatans form
for att den ska fungera bra och vara litt att orientera
sig lings. Dirfor vore det bra om gaturummet kunde
fortydligas med mer bebyggelse pd de tomma sidorna.
Eftersom detta utrymme idag ir tomt finns det goda
mojligheter att uppnd gaturum med bra proportioner
eftersom man kan vilja hur ny bebyggelse ska placeras
for att astadkomma ett lagom brett och variationsrike
gaturum i minsklig skala.

Bild 72. Sljdgatan-Sveagatan har i manga fall ett mycket
diffust gaturum

ANDRA BETYDELSEFULLA KARAKTARSDRAG

Ett av de mest typiska karaktirsdragen for Slojdgatan-
Sveagatan stir bebyggelsen for. Verksamheter och
smaindustrier har stitt hir sedan 1950-talet och har
en typisk arkitektur f6r den tiden. Likasa finns dldre
industribyggnader kvar, sirskilt byggnaden som idag
hyser Priso med sin karaktirsfulla skorsten. Linképing
har ett betydande forflutet inom industrin, framfor alle
med textilier, nigot som idag 4r svart att skonja hos
stadens utseende och profil som lirandestad. Det gor
att det finns viktiga sociokulturella virden i att ta vara
pa denna bebyggelsekarakeir in i framtiden, for att visa
pa detta kapitel i stadens historia.

Aven  bostadsbebyggelsen  lings  Slsjdgatan-
Sveagatan bidrar tydligt till karakeiren. Hir finns
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ménga tidsepoker representerade, nigot som i
forstudien visade sig vara fordelaktigt, ocksa utifran
ett sociokulturellt perspektiv. S3 till vida 4r befindig
bebyggelse, trots avsaknad av formella skydd
(exempelvis q-mirkning), mycket bevarandevird for
gatan. Det beror pa att den 4ven indirekt kan bidra
till livfullhet eftersom sociokulturella virden kan vara
viktiga f6r marknadsforing och lockelse till en plats. I
och med att dessa virden finns 6kar det potentialen for
att dstadkomma en livfull gata.

I 6vrigt har gatan en ganska 6ppen, gles och ovirdad
karaktdr som dr som en transportstricka for bilar med
mélpunkter lings gatan.

Det ir tydligt ate sirskile Slojdgatan inte blivit
sarskilt omsorgsfullt skott av sina brukare, vilket ger
ett slitet och bortglomt intryck. Sidana platser, som
inte direkt kriver nagot kan vara bra for aktiviteter
som sker lite marginalt i samhillet. Samtidigt kan de
skapa otrygghet och tillhill for kriminell verksamhet.
Om gatan ska bli ett livfullt strik krivs troligtvis en
viss upprustning och omsorg om dessa platser, men det
kan ocksa vara 6nskvirt att lata nigra mer ovardade
platser finnas kvar, eftersom dven de fyller funktioner i
samhiillet, och vildigt sillan tillats fi nigot utrymme.

Bild 73: Bebyggelse fran olika tidsepoker ir en av Slgjdgatan-
Sveagatans viktigaste karaktirsskapare. Hir dr 2000-tal, forsta

hilften av 1900-tal, samt 1980-tal representerade,
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SAMMANFAT TNING

Nedan féljer en sammanfattning av de huvudsakliga
slutsatserna  fran inventeringen och analysen av
Sl6jdgatan-Sveagatan.

VAGGAR

- Har varierad utformning hos byggnader, som
trots sina olikheter passar bra ihop tillsammans,
vilket 4r positivt for att skapa forinderliga kanter

- Har stor brist pa aktiva fasader och
territorieskapande, vilket 4r ett problem for
vistelse och social aktivitet

- Bebyggelsen hyser i manga fall en god
detaljeringsgrad, vilket 4r en potential for attraktiv
vistelse och passage

- Det finns bebyggelse representerad frin
méinga olika tidsepoker vilket innebir stora
sociokulturella virden

- Byggnadernas funktioner ir inte sirskilt
blandade och inte sirskilt varierande, vilket Ar
problematiskt nir det giller att dstadkomma ett
stort utbud av mélpunkter som befolkar omridet
under manga tider pa dygnet

- En del bebyggelse ar 1-2 viningar, vilket kan
bidra positivt till minsklig skala. Samtidigt ar
miénga byggnader pa sédra sidan gatan hdga, upp
till 7 vaningar, vilket 4r negativt for mikroklimatet
da de skuggar gatan under stora delar av dygnet.

- Byggnaderna varierar i bredd, men en ganska
hog frekvens langa byggnadsfasader utan tydlig
enhetsindelning eller férekomst av dorrar eller
fonster forekommer. Det kan skapa monotoni for
de som passerar

- Minga byggnader stir med stora glapp mellan sig
och med fasader rejilt tillbakaskjutna fran gatan.
Det ger otydliga rumsligheter och rikeningar hos
gaturummet, vilket kan vara problematiske for
orienterbarheten.

- Lings stora delar av gatans kanter saknas
viggelement helt, vilket astadkommer mycket

otydliga gaturum.

- D4 ena sidan av gatan inte har en bestimd
gatulinje, finns det god potential att skapa ett
gaturum med goda proportioner och av minsklig

skala.

GoLv

- Bilen 4r det idag prioriterade trafikslaget, vilket
ir en nackdel d4 man vill dstadkomma en livfull
gata

- For att stadkomma livfullhet bor istillet gang-,
cykel- och kollektivtrafik gynnas

- Genomfarande biltrafik har mer effektiva strak
att anvinda dn Slojdgatan-Sveagatan, vilket ar
en god potential nir det giller méjligheterna att

gynna andra trafikslag

- Det saknas trottoar lings Slojdgatans sodra sida,
vilket dr negativt f6r giende

- Det finns ingen designerad cykelbana, vilket ar
negativt ur sikerhetssynpunket for cyklister som
fir samsas med bilarna i deras korbana.

- Idag sker inget territorieskapande pa trottoarerna,
men da det finns mojligheter att bestimma gatans
dimensioner finns det potential for att locka till
detta genom en annan utformning

- Markmaterialet bestdr av asfalt av god kvalitet
for alla trafikslag. Medvetenhet om materialval
som frimjar eller motverkar framkomlighet f6r
olika fordon bor beaktas i forslaget.
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STRUKTUR

- Bade Slojdgatan och Sveagatan ir daligt
integrerade  norrut  eftersom  Industrigatan
och jirnvigen ligger som barridrer dir och
mélpunkterna norrut ir fi och ensartade. Om
inga malpunkter skapas dir kommer det vara svért
att fa korsande passage Gver gatan annat in i de
nordgiende strik som redan finns idag, och leder
over barridrerna, vilket kan vara problematiskt for
livfullheten

- Sveagatan dr vil integrerad sdderut vilket
betyder méinga anslutningspunkter for folk som
kan komma och bidra till livfullhet lings gatan

- Slojdgatan 4r daligt integrerad 4ven soderut
vilket skulle behéva étgirdas, eftersom dir
finns malpunkter och det skulle bidra med fler
anslutningar till gatan.

- Slojdgatan-Sveagatan har en strickning som
utgér mycket god potential for ett aktivt strik
mellan vistliga stadsdelar och centralstationen

- Sl6jdgatan och Sveagatan ir forskjutna gentemot
varandra vilket 4r problematiskt om de ska
upplevas som ett enhetligt strik

- Nistan alla korsningspunkter lings gatan ir raka,
vilket gynnar biltrafik och dirmed missgynnar
giende och cyklister

VEGETATION

- Det finns god tillging och ndbarhet pa gronska
lings Slojdgatan-Sveagatan, vilket ir positivt.

- Vegetationen ir dock i manga fall av otydlig eller
lag kvalitet, vilket bor atgirdas for att stirka dess
virden och skydda den mot framtida exploatering.

- Vegetationen har stor potential att inlemmas i
Link6pings grona infrastruktur om vissa dtgirder
som linkar samman Sl6jdgatans gronstrik med
andra gronstrik tas. Detta vore bra bade ur
ekologisk och rekreativ synpunkt
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- Flera olika karaktirer finns nirvarande i
arbetsomradet, vilket utgdr god potential for
overlappningar och utveckling av forinderliga
kanter

- Kanten mellan bebyggelse och offentligt rum ar
idag av mycket lag kvalitet, men minga egenskaper
samverkar till act det finns en hég potential for
utveckling av goda férinderliga kanter.

- Gaturummet 4r mycket otydligt eftersom
bebyggelsens  placering  skapar svaga och
riktningslésa rumsligheter. Genom att tillf6ra
ny bebyggelse kan dock tydliga rumsligheter
med goda proportioner och minsklig skala
astadkommas.

- Bebyggelsen lings  Slojdgatan-Sveagatan
ir i manga fall hogst bevarandevird utifrin
sociokulturella aspekter.

- Gatan har en 6ppen och gles karakedr och
uppfattas som en transportstricka for biltrafik
med mélpunkter lings gatan, vilket kan upplevas
som en motsats till en livfull gata och dr dirfor
negativt

- Sarskilt Sl6jdgatan har en sliten, nigot bortglomd
karakeir, vilken bdde kan vara problematisk att ha
kvar och samtidigt 6nskvird att bevara
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VISION

Nista steg i utvecklingsforslaget for Slojdgatan-
Sveagatan ir enligt mitt arbetssitt en vision for en ideal
framtidssituation for gatan.

Syftet med forindringen av Sljdgatan-Sveagatan
ir att astadkomma en livfull gata i ett omdanat Ovre
Vasastaden med “innerstadskaraketir”.

Enligt min definition av gata i uppsatsens
inledningskapitel (s 9) innebir detta att Slojdgatan-
Sveagatan maste fungera for passage och vistelse. Enligt
min defintition av en livfull gata (s 11) krivs ocksd
att gatan ska vara attraktiv for passage och vistelse.
Den 6nskvirda framtida funktionen hos Slojdgatan-
Sveagatan kriver enligt Gversiktsplanen dessutom,
att omradet fir “innerstadskaraktir’ (Linkopings
kommun, 2010b, s 153).

I visionen for den livfulla Sl6jdgatan-Sveagatan ska
alltsd tre overgripande saker vara uppfyllda:

1. Det ska vara attraktivt att vistas lings gatan, sa
att s manga som majligt lockas till att komma dit
och stanna upp for vistelse.

2. Det ska finnas goda forutsittningar att passera
lings gatan, som gor att trafikanter, frimst gdende,
viljer den vigen.

3. Gatan ska ha’innerstadskaraktir” och frimst
fungera som bostads- och handelsomrade

Uppldgg vision

Hir presenterar jag min vision for Slojdgatan-
Sveagatans framtid genom de tre identifierade
overgripande kategorierna som maste uppfyllas. Dessa
ar alltsa vistelse, passage och “innerstadskarakeir”, dar
alla samverkar i syfte att uppna livfullhet pa gatan (se
bild 74). Visionen presenteras som om den redan ir
uppfylld for att 6ka lisarens forstdelse for vad som
efterstrivas.

Livfullhet

Sléjdgatan-Sveagatan, kring ar 2045, 4r en gata som
sjuder av liv. Den inger en varm och vilkomnande
kinsla och bjuder in till social interaktion. Nirvaron
av minniskor upplevs som hog, utan att gatan for
den delen kidnns for tring. Minniskor av olika alder,
ursprung, sociala grupper med mera finner lockelse
till att vistas och rora sig hir och det finns minniskor
nirvarande under hela dygnet.

LIVFULLHET

VISTELSE

Bild 74. Principskiss for visionens uppligg

PASSAGE

"INNERSTADSKARAKTAR”

Vistelse

Minniskor lockas till vistelse pa Slojdgatan-Sveagatan
tack vare det breda utbud av service, handel, kultur
och rekreationsmojligheter som finns koncentrerat
hir, och samsas med en stor mingd bostider. De
som bor och arbetar i omradet kan utritta alla sina
vardagsirenden lings gatans strickning och kanske har
de som bor lokalt dven sin arbetsplats har.

Bebyggelsens fasader och trottoren verkar som
en enhet och bildar férinderliga kanter. De har hog
forekomst av aktiva fasader och variationer i kanten
mellan byggnad och trottoar skapar platser av olika
karaktir och storlek, som méjliggor och bjuder in
till olika typer av vistelse. Kanske flanerar man lings
skyltfonstrena, kanske sitter man och fikar i en nisch
vid det lokala caféet, kanske leker man kull bland trid
och pollare.

Mikroklimatet r trivsamt for de som vistas pa
gatan, tack vare sirskilda gestaltningslésningar for att
optimera solinstrilning och minimera vind. Rikligt
med trid och annan vegetation bidrar lings hela gatans
strackning med frisk luft och den rekreativa attraktion
som endast naturen kan ge. Sirskilt gronstriket soder
om Sl6jdgatan bidrar med rik gronska och lockar till
en mingd rekreativa aktiviteter och upplevelser utanfor
sjalva gatan.

Vistelse pa Slojdgatan-Sveagatan dr extra trivsam
tack vare en detaljrik utformning som passar
minniskans promenadhastighet och sinnen. Det
finns ocksé ett synligt tidsdjup hos gatans arkitektur,
vilket skapar forstaelse for, och kanske ocksa nostalgi
kring, gatans historia: en ytterligare attraktion. Tydlig
struktur pa gatan och dess inpassning i stadsviven gor
det enkelt atc hitta hit, vilket ocksa bidrar till vistelse.

Bild 75: Gatan erbjuder utmirkea platser for vistelse.
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Slojdgatan-Sveagatan 4dr en gingtrafikanternas och
cyklisternas domin. Det ir gatan i Ovre Vasastaden
man viljer om man ska réra sig med dessa trafikslag
i ostvistlig rikening, mellan innerstaden eller
centralstationen och nordvistliga stadsdelar som
Gottfridsberg, Ryd, Tornby och Skiggetorp. Dessa
trafikslag dr gynnade dels eftersom de som firdas pd
det hir sittet bidrar tll livfullhet genom sin nirvaro
och dels for att de dr miljovinliga, och heller inte
bidrar med buller eller férorening av luften pa gatan.

Gangtrafikanter gynnas genom god framkomlighet
pa trottoarer och foretride i korsningspunkter.
Cyklister har hogkvalitativa korbanor, som méjliggor
hog hastighet och foretride i korsningspunkter
gentemot bilar. Cykelparkeringsplatser forekommer
i de mest attraktiva ligena lings gatan. Biada dessa
trafikslag har ldtt att orientera sig tack vare en tydlig
strukturell utformning av gatans strickning och
sektion.

En stor mingd korsningspunkter bidrar till en hog

Bild 76: Géende gynnas av trottoarer som ir fria frén en

massa artefakter som elskdp och lykestolpar.

. S : L

Bild 77: Cyklister prioriteras i trafiken. Kanske genom
malade korfilt, verordnade bilens som i Képenhamn.
Foto: Steven Vance, Blue Bike Lanes, http://www.flickr.
com/photos/jamesbondsv/5355971166/, (Licens: Creative
Commons BY-NC-SA 2.0)
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permeabilitet pa Slojdgatan-Sveagatan. Det innebir
att manga andra gator leder hit och minniskor kan
ansluta fran flera hall och genom sin nirvaro bidra till
gatans livfullhet.

Detaljeringsgraden hos arkitekturen ir anpassad
efter fotgingares hastighet och bidrar dirfér med
en trivsam upplevelse lings promenaden. Variation
i rumsligheter som avléser varandra och avslojar
nya vyer allteftersom man forflyttar sig skapar en
upplevelserik rérelse lings gatan, bade for giende och
cyklister. Talrikt med trid och planteringsytor bidrar
med frisk luft och lugnande visuella intryck for de som
firdas har.

Sl6jdgatan-Sveagatan hyser praktiskt taget ingen
biltrafik. ~Strukturering av korsningspunkter och
utformning av gatans golv har gjort biltrafik besvirlig
och den har dirfor tringts bort till fordel for gaende
och cyKklister. Att parkeringsméjligheterna for bil ar
begrinsade har ocksa bidragit till detta. Kollektivtrafik
finns lings gatan och gynnar minniskor som
av olika anledningar inte r6r sig lings strickan
genom att g, cykla eller anvinda liknande fordon.
Kollektivtrafikssystemet ir effektivt och miljovinligt
och inskrinker inte pa moéjligheterna fér de som gar
och cyklar.

"Innerstadskaraktdr”

“Innerstadskaraktdr” 4, som jag forklarat i
inledningskapitlet, ett mycket otydligt begrepp,
som anvinds flitigt men sillan betyder samma
sak. I det hir avsnittet beskriver jag didrfér vad den
“innerstadskaraktir” som efterstravas hos den framtida
Sl6jdgatan-Sveagatan innebir.

Sl6jdgatan-Sveagatans ”innerstadskarakeir”
kommer till uttryck genom tithet i bebyggelsen.
Mellanrummen ir generellt smé och fi och intensifierar
pasasittintrycket bebyggelsens utformning bidrar med
till gatans karakedr. Hojden pa bebyggelsen dr diremot
generellt lig vilket mojliggor solinstrilning till gatans
golv och bostadsgirdar och gor risken for intensiv
vindstyrka nere vid gatan liten. En tydlig gatusektion
med byggnadsfasader som viggar dominerar lings
gatans strickning. Kopplingarna till omgivande stad ér
talrika genom titt forekommande korsningspunkeer.
Det skapar ménga vigval och métesplatser vilket i sin

tur bidrar till livfullhet.

Slojdgatan-Sveagatan  visar ocksdi upp sin
“innerstadskaraktir” genom detaljrik och varierad
utformning av byggnader och platser, si som ménga
traditionella  stadsmiljoer uppvisar. En relativt
likvirdig detaljeringsgrad lings hela gatans strickning
gor att den trots all variation upplevs hoéra ihop
med sig sjilv. Skalan 4r anpassad till minniskans
sinnesupplevelser genom de generelltliga byggnaderna
och gatusektionens bredd som méjliggor en upplevd
kontakt mellan de bada sidorna. Denna minskliga
skala utgdrs ocksi av en hog detaljeringsgrad hos
bebyggelsens markplan, dir de som ror sig lings gatan
kan uppleva detaljrikedomen pa nira héll. Aktiva
fasader dominerar kanten mellan byggnad och gata
och de som bor och vistas dir territorieskapar da de
tar sma bitar av den offentliga marken i ansprak och
sitter sin personliga prigel pd den. Detta innebir
att goda forinderliga kanter mellan byggnad och
offentligt rum har skapats. Planteringar av stadstrid
forstirker gatans rikening och de bidrar tillsammans
med frodiga markplanteringar till en grén och levande
“innerstadskaraktir”.

Genom nirvaron av bebyggelse fran olika tidsskikt
finns Slojdgatan-Sveagatans historia representerad

som ett kollage. Lings Sl6jdgatan har sirskilt bebyggelse
fran 1950-talets smaindustrier en framtridande roll. I
flera fall har byggnader fatt indra funktion f6r att passa
nya tiders omstindigheter. Ocksd sparade ildre trid
pavisar kopplingar tillbaka i tiden.

Nagot annat typiskt “innerstadsaktigt” hos
Slojdgatan-Sveagatan 4r den stora variation och
blandning av funktioner som finns bide hos
bebyggelse och offentliga platser. Bostider dr den mest
forekommande funktionen och dessa finns i olika
ilder, storlek och upplitelseform. Allt detta gor att en
bred variation av minniskor vistas lings Slojdgatan-
Sveagatan under dygnets alla timmar.

I en virld av stindigt 6kande urbanisering 4r de
grona funktionerna viktiga i den “innerstadskarakeir”
som Slojdgatan-Sveagatan har. Stora trid jimnar ut
temperaturer och renar luften. Planteringsytor pa tak
och i gatan fordréjer och renar regnvatten, samtidigt
som de bidrar till friskare luft, temperaturreglering av
byggnader, attraktiva prydnader, och méjliggor odling
av livsmedel. Bade gronstriket séder om Sl6jdgatan
och sjilva gatans gronska ingir som attraktiva och
viktiga komponenter i en stark gron infrastrukeur for
Linkoping, och bidrar dir med ekologiska virden,

savil som rekreationsmissiga.

Bild 78: Inspirationskollage frin gator med “innerstads-karakeir”, tydliga gaturum, stor variation, blandade funktioner och lag

byggnadshdjd. Exempel fran Ziirich, Stockholm, Séderkdping, London, och Manchester.
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Sammanfattningsvis  dr  Slojdgatan-Sveagatan  en
attraktiv gata for manga olika minniskor. Den lockar
till vistelse bide genom sitt variationsrika utbud av
service, handel et cetera, samt genom arkitektoniska
egenskaper som gronska, detaljrikedom och ett stort
utbud av olika vistelseplatser.

Slsjdgatan-Sveagatan ir full av gdende och cyklister,
som ror sig i olika hastigheter i en detaljrik, grén och
upplevelsestimulerande milj6. Att firdas med bil ir
besvirligt och sker knappt, medan kollektivtrafiken
dr modern och effektiv och fungerar i samverkan med
gang- och cykeltrafik.

“Innerstadskarakedr”  innebir pa  Slojdgatan-
Sveagatan tit, lig bebyggelse med en tydlig gatusektion.
Bebyggelsen och platserna lings gatan ir detaljrika och
varierade i bade utseende och funktion. Kanten mellan
byggnad och gata ir en forinderlig kant i minsklig
skala, visuellt och socialt rik genom aktiva fasader och
territorieskapande. Manga tidsepoker i gatans historia
syns i bevarade byggnader och gamla sparade trid.
Gatan hyser frodig gronska som ir vil integrerad med
dess funktioner samt med omgivande gronstrukeur.

Fran vision till program

Visionen ir en beskrivning av hur Slojdgatan-Sveagatan
idealt skulle se ut da hela grundliggningsfasen av
den forindrade Slojdgatan-Sveagatan ir firdig, det
vill siga cirka 30 ar framéc i tiden. Nista del i mitt
utvecklingsforslag ir ett program for vilka dtgirder som
ska genomforas i det forsta utvecklingsskedet, for att en
utveckling mot visionen ska vara mojlig. Programmet
for det forsta utvecklingsskedet handlar alltsd om att,
genom backcasting, peka ut vilka dtgirder som maste
genomforas direkt for att en utveckling mot visionen
ska kunna pabérjas, och samtidigt fungera som ett
fullgott omrade att leva i fér de som flyttar in dir di
det forsta utvecklingsskedet dr anlagt.

INVENTERING ANALYS

¢ VISION
\ )BACKCASTING
PROGRAM

\/

GESTALTNINGSFORSLAG

\J

FRAMTID

Bild 79: Genom backcasting skapas ett program for arbete
mot visionen i forsta utvecklingsskedet.
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PROGRAM FORSTA SKEDE

I foljande avsnitt beskrivs de aspekter som anses
viktigast att prioritera i ett gestaltningsforslag for
Sl6jdgatan-Sveagatans forsta utvecklingsskede, i syfte
att paborja en utveckling mot den 6nskade visionen.

Programmet bygger pa att dtgirda de nackdelar
vad giller detta syfte som konstaterats hos Sl6jdgatan-
Sveagatans befintliga situation genom inventering
och analys, samt hur dessa nackdelar kan elimineras
i ett forsta utvecklingsskede for gatan, genom ny
gestaltning samt tillvaragande av positiva egenskaper
som gatan har. Mitt arbetssitt sitter ramarna for vad
som kan och bér goras i forsta utvecklingsskedet.

Tabell 1 visar hur visionens tre &vergripande
kategorier omsitts till tre huvudsakliga programpunkter
genom de forutsittningar som finns enligt analysen for
Sl6jdgatan-Sveagatan och mitt arbetssitts ramar.

Som forklarats i visionsavsnittet dr de tre
kategorierna starkt sammanlinkade. Det betyder att
allting egentligen dr mer sammanlinkat 4n tabellen
illustrerar. Varje programpunket 4r alltsa ett led i att
dstadkomma alla visionens overgripande kategorier,
eftersom de tillsammans utgdr visionens huvudmal;
livfullhet. Tabellen visar alltsd visionens koppling till
programmet pa ett 6verblickbart sitt.

Tabell 1: Tre programpunkter tas fram utifrin visionens
tre overgripande kategorier. De bygger pa inventering
och analys av Sl6jdgatan-Sveagatan och mitt arbetssitt
och ska pdbérja utvecklingen mot att uppnd en framtida
Sléjdgatan-Sveagatan lik visionen.

VISION

FOR ATT UPPNA DETTA KRAVS

PROBLEM ENLIGT INVENTERING ANALYS

SLOJDGATAN-SVEAGATAN

PROGRAMPUNKT KRAV ENLIGT

ARBETSSATT

VISTELSE
v

- minsklig skala hos bebyggelse och platser
- varierad och attraktiv gestaltning
- variation, mangfald och blandning av funktioner

- starka mélpunkter

\

- bebyggelsens funktion ir vildigt ensartad och
uppdelad lings strickan vilket dr problematiskt

- gatan ir overlag déligt integrerad i stadsnitet men
har vissa malpunkter och betydelsefulla

korsningar som dr majliga att forstirka

- vissa byggnader pa sodra sidan ar hoga och skuggar
gaturummet

v

- enligt arbetssittet far ny bebyggelse endast
uppforas lings mindre delar av gatans strickning

. NODER

Skapa noder av bostider och blandade verksamheter pa
punkter lings strickan som redan fungerar som mal-
eller korsningspunkt. D4 kan tita gaturum byggas,
utan att for stor del av gatans strickning bebyggs

PASSAGE
v

- god framkomlighet for giende och cyklister
- attraktiva rum att firdas genom
- bra anslutningspunkter f6r gdende och cyklister

- plats for kollektivtrafik

v

- biltrafiken #r gynnad genom breda kérbanor och
goda parkeringsmojligheter lings hela strickan

- det saknas trottoarer pa vissa stillen, och det finns
ingen sirskilt designerad cykelbana.

- gatans utformning bidrar inte till ett attraktivt
strak att firdas lings for giende och cyklister

- otydliga eller obefintliga viggar gor gatan
svarorienterad for giende och cyKklister

- Sléjdgatan och Sveagatan ligger forskjutna frin
varandra, vilket gor det svart att lisa ihop gatan
till ett sammanhingande strik

\

- efter varje byggskede maste omridet fungera sa

som det 4r

v .
2.ETT ATTRAKTIVT STRAK

Anligg en gata som idr hogklassig for gingtrafikanter och
cyklister, bide vad giller attraktion och framkomlighet.
Detta maste vara firdigt och fungerande di forsta
bebyggelseskedet dr genomfort
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"INNERSTADSKARAKTAR"
\

- tit och lag bebyggelse med tydlig gatusektion.

- detaljrikedom och variation i bide utseende och
funktion hos bebyggelse och platser lings gatan

- forinderlig kant mellan byggnad och gata som 4r
i minsklig skala och visuellt och socialt rik genom
aktiva fasader och territorieskapande.

- forekomst av bebyggelse och vegetation frin flera
tidsepoker i gatans historia

- frodig gronska som ir tillginglig, ndbar och
attraktiv, samt vil integrerad med omgivande
gronstrukeur.

\

- bebyggelsen ir glest placerad lings stora delar av
gatan vilket ger otydligt gaturum

- gatan hyser fa aktiva fasader och inbjuder inte till
territorieskapande

- gronstraket soder om Sljdgatan ir inte sirskilt
vil integrerat i Linkdpings grona infrastrukeur

- gronskan dr bristande pd Sveagatan och gronskan
lings Slojdgatan har otydliga funktioner och
virden

\

- enligt arbetssittet fir ny bebyggelse endast
uppforas lings mindre delar av gatans strickning

. v
3. FORADLING & KOMPLEMENT

Foridla och ge tydligare virde at befintlig bebyggelse och
gronstruktur, genom att anpassa anvindningsomradet
till omridets nya funktion som livfullt bostads- och
verksamhetsomride. kompletteringar sker for att
forstirka variation, tithet och integration
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TRE HUVUDSAKLIGA PROGRAMPUNKTER

I det hir avsnittet beskrivs de tre programpunkterna
mer detaljerat och programmet tydliggérs i en plan
over gatan.

|. Noder

Skapa noder av bostider och blandade verksamheter

Den nya bebyggelsen koncentreras till noder for att
astadkomma tydligt avgrinsade gaturum, trots att man
enbart tillater sparsam exploatering lings gatan i detta
forsta skede. Noderna ir placerade spritt 6ver strickan
for att skapa ett sug for rorelse lings hela gatans
strickning. Ny bebyggelse ska frimst hysa bostider
och verksamheter limpade f6r bostadsmiljoer. Den ska
vara detaljrik, lig mot gatan, ha sma, tydligt urskiljbara
enheter i bottenplan med en stor andel aktiva fasader
mot gatan. Noderna forstirks ytterligare genom att
befintlig bebyggelse konverteras till verksamheter som
kan locka manga olika minniskor, och dven dessa
forses med aktiva fasader i bottenplan.

Fyra noder skapas pa jimna avstand lings strickan;

A. Slojdgatan-Gesillgatan-Danmarksgatan.
Betydande korsningspunkt som kommer bilda
den nya entrén mot centrum frin nordvist. Den
fungerar dven som entré in pé gatustrickningen.

B. Slojdgatan-Mellangatan. En  betydande
korsningspunkt strategiskt beligen mellan nod
A och C. Hir finns viss bebyggelse med god
konverteringspotential.

C. Sl6jdgatan-Sveagatan-Timmermansgatan-
Gotgatan. En mycket viktig korsningspunkt dér
Slojdgatans och Sveagatans forskjutning maste
[5sas.

D. Sveagatan-Platensgatan. En punkt med stor
folktillstromning tack vare Priso. Utgdr entré till
gatan frin innerstaden och centralstationen for
gaende och cyklister.

Denna atgird prioriteras i detta forsta utvecklingsskede
for att redan frin borjan tydliggora funktionen hos
gatan som frimst bostads- och handelsplats samt for att
snabbt etablera malpunkter med den efterstravansvirda
“innerstadskaraktir” som beskrivits i visionen.

2. Ett attraktivt strak
Anligg hogklassigt ging- och cykelstrik

Slgjdgatan och Sveagatan binds ihop tydligare med
varandra for att skapa ett enhetligt strik. For att gynna
giende och cyklister anliggs den till en gata med
trottoarer pa bada sidor och med ett sirskilt designerat
cykelstrik med tydlig och “bekvim” markbeliggning.
Dessatrafikslag ges foretrideideflestakorsningspunkter
genom Gvergangsstillen och gestaltningsdetaljer. Trid
planteras lings gatan for att tydliggora dess strickning
och bidra med frisk luft, 16vskugga och gronska. Nya
anslutande korsningspunkter anliggs som férskjutna
for att sakta ner biltrafik. Korsningspunkter anliggs
tdtt for att integrera Slojdgatan-Sveagatan bittre i det
befintliga gatunitet och skapa god permeabilitet, si att
minniskor fran manga olika platser lockas att anvinda
straket.

Denna  atgird  prioriteras 1 det  forsta
utvecklingsskedet for att redan fran borjan locka giende
och cyklister till att anvinda Sl6jdgatan-Sveagatan som
passage genom omrédet.

I.NODER
SKAPAS

2. ATTRAKTIVT STRAK
ANLAGGS

3. Forddling och komplement
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Foridla och ge tydligare virde at befintlig bebyggelse och gronstruktur

Den tredje programpunkten innebir att befintliga
virden tas tillvara och utvecklas i syfte att uppna den
“innerstadskaraktir” som efterstrivas enligt visionen.
Det gors dels genom att limplig befintlig bebyggelse,
framfor allt i noderna, konverteras till nya funktioner.
De byggnader som konverteras ska tillsammans med ny
bebyggelse bidra till att uppna den “innerstadskaraktir”
som beskrivits i visionen, med forinderliga kanter,
variation, tithet och detaljrikedom som ledord. Detta
prioriteras i det forsta bebyggelseskedet for att se till
att “innerstadskarakeiren” ska fa ett uttryck tidigt i
utvecklingsprocessen och redan di signalera om denna.
Likasa prioriteras detta for befintliga byggnader,
som har sitt virde i sin historia, ska ges ett tydligare
anvindningsomride och pa si vis undga rivning och
kan fora vidare sin karaktir och historia in i framtiden.

Aven grona virden tas tillvara for att uppna den
efterstrivade “innerstadskaraktiren”. Gronstriket soder

3. BEBYGGELSE SOM
FORADLAS OCH
KOMPLETTERAS

| NoD B,

Bild 80: Programskiss dver planomradet. Fyra noder av tit bebyggelse och aktivitet skapas. Ett attrakeive strak for gende och
cyklister anldggs. Befintlig bebyggelse och gronstruktur foridlas och kompletteras med nya, attraktiva funktioner. 1:5000/A3
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som Sléjdgatan rustas upp och programmeras med nya
funktioner som limpar sig for en attraktiv levnadsmiljo
for att 6ka virdet pa gronskan och pd s sitt forsikra
dess fortlevnad in i framtiden. Gronstrukturen
utvidgas ocksd och binds ihop med &vrig gronstrukeur
vister och Gster om gatans strickning. Ocksa detta 4r
ett led i att ka Slojdgatan-Sveagatans gronskas virden.

Denna étgird prioriteras i detta forsta skede sirskilt
for att man genom vixtmaterial av smd kvaliteter som
planteras tidigt i processen kan utveckla héga virden
pa sikt genom tillvixt Gver tid.

3. GRONSTRAK SOM FORADLAS OCH
UTVIDGAS OCH KOMPLETTERAS

0 100
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3. UTVECKLINGSFORSLAG

FORSLAG FORSTA SKEDE

Forslaget  for  Slojdgatan-Sveagatans forsta
bebyggelseskede bygger paattdet tre programpunkterna
noder, ett attraktivt strik och foridling och komplement
har fatt form. Detta har gjorts genom utformning med
visionen i atanke och sirskilt kanten mellan byggnad
och gata har dgnats mycket uppmirksamhet.

SLOJDGATAN SVEATORGET

OVERSIKT

I den hir delen av utvecklingsforslaget presenteras
gestaltningsforslaget  gatan 1 dess  forsta

utvecklingsskede. P4 denna sida ges en snabb dversike Bild 81: Gest'altnilr.lgsférslag, fé')fsta bebyggels?skede. Skala: 1:4090/A3 Befintlig bebyggelse (svart)"kompletteras nodvis 'med nya 0 1(:)0 260 .
o [i1s . . . byggnader (vita) for att skapa tita gaturum pa et flertal platser lings gatan, medan andra platser limnas oexploaterade i detta forsta
och pa féljande sidor beskrivs hur gestalningen svarar ) i ) Al - 0 o
i I b leni skede. Gatan far en ny strickning som gér denna tilltdtning majlig och vars riktning tydliggdrs genom en mestadels nyplanterad .
mot respe .tlve p r“()%ramp un t samt hur gest;.l tn‘lngen tridallé. Mycket befintlig bebyggelse sparas i det hir liget, och féridlas genom konverteringar till nya funktioner. Likasé foridlas f
kan bidra till att férinderliga kanter skapas. Till sist ges gronstriket sdder om Sldjdgatan med nya planteringar av olika slag, samt nya méjligheter till nyttjande.
en mer detaljerad beskrivning av gatans utformning.
TYPSEKTION

Bild 82: Perspektiv dver Sveagatan, dsterut frin Sveatorget efter anliggning enligt
b gestaltningsforslaget. Nischer av olika djup och karaktir hos ny bebyggelse bidrar till
goda forindrerliga kanter, med plats for uteservering och skyltning. De bidrar ocksi
med hég detaljeringsgrad for en visuell rikedom f6r minniskor som passerar lingsamt.
Nya kompletterande tridplanteringar leder blicken tydligt lings gatans riktning och
bidrar tillsammans med dagvattenhanterande planteringar med gronska, insekesliv och
frisk luft.
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Bild 83: Typsektion for en nod hos Slgjdgatan-Sveagatan. 1:200/A3 Gatan fir ett tydligt avgrinsat rum
genom placering och skala pa bebyggelse som ger ett férhéllande pé cirka 1:2. Gaende och cyklister ges
gott om plats, medan bilars prioritet underordnas. Tridd och perenn-/buskplanteringar gor gacurummet
gronskande. Kanten mellan byggnad ges sirskild omsorg, men férskjutningar i fasaden och plats for

| e : o territorieskapande i form av skyltning med mera.
b < ; ,__—_..- x Josefine Svensson »
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|.NODER

Fyra noder skapas enligt programmet, genom att
ny bebyggelse kompletterar befintlig och pd si
vis dstadkommer tita, smaéskaliga och detaljrika
gaturum med bostdder, blandade verksamheter och
aktiva fasader, pid delar av strickan som redan har
viss dragningskraft, antingen som korsnings- eller
mélpunkt.

Den nya bebyggelsen i noderna uppférs dike an
mot gatan, for att skapa si tita gaturum som mojlige.
Den utformas och placeras som nya malpunkter, dir
andra malpunkter redan finns, for att dstadkomma
forinderliga kanter, genom aktiva fasader i bottenplan
och plats for territorieskapande intill dessa fasader.
Befintlig bebyggelse som konverteras utformas
enligt samma princip. Tanken ir att befintlig och ny
bebyggelse ska blandas vil och ges funktioner som hela
tiden varierar: service, handel, restaurang och boende
av olika alder, kvalitet, storlek och upplatelseform.
Tack vare dessa atgirder kan tydliga gaturum med
forinderliga kanter skapas lings gatan, trots en lag
procentuell exploatering.

Noderna blir alltsd intensiva och aktiva delar av
gatans strickning medan resterande delar limnas
oforindrade, vilket i Slojdgatan-Sveagatans fall ofta
innebdr svaga rumsligheter och daliga kantzoner.
Det innebir en impulsartad variation av tithet och
oppenhet som kan vara attraktiv dd@ man ror sig
lings strickan. Den jimna fordelningen av noderna
lings gatan strickning gor att malpunkter och goda
vistelsemiljder finns nira till hands lings hela gatan.

Ny bebyggelse i noderna, sirskilt pa sodra sidan av
gatan, hills lig for att mojliggora solinstralning och
minimera blast i markplan. For atc inda gora Ovre
Vasastaden till en tit stadsdel med effektivt nyttjande

O max 8 van
L

Slsjdgatan-Sveagatan Industrigatan

Bild 85: Bebyggelsen hills lag mot Slojdgatan-Sveagatan for

att dra nytta av lag bebyggelses fordelar for livfulla gacumiljer,
medan hdgre bebyggelse tillits mot Industrigatan sa att tithet

kan astadkommas i Ovre Vasastaden

NOD A: VASTRA STADENS
KULTURCENTRUM

NOD B: BLANDADE BOSTADER
OCH INNOVATION

Bild 84: De fyra noderna. Det ir hir ny bebyggelse (vit i plan) tillkommit f6r att skapa tita gaturum Skala: 1:4000/A3

av marken tillaits hogre byggnader lingre ifrin just
Sléjdgatan-Sveagatans  strickning, exempelvis indt
gardarna pd norrsidan, mot Industrigatan. Pa sa sitt
kan livfullhet lings just Slojdgatan-Sveagatan gynnas
av den laga bebyggelsens fordelar, men omréidet i stort
gynnas av férdelarna med den tita staden (se bild 85).

Noderna som skapas far var sitt urskiljbart tema for
att snabbt etablera namn och igenkinningsfaktor hos
respektive nod.

Nod A. 1 Viistra stadens kulturcentrum konverteras
den vackra gamla tegelbyggnaden (7) ill
konstmuseum och kreativ verkstad. En annan
befintlig byggnad (2) blir lokalbibliotek. En ny
byggnad (3) bidrar med bostider och handels-
och servicelokaler i bottenplan, som ger noden liv
under hela dygnet. Ovriga befintliga verksamheter
fortsitter tills vidare som vanligt. Gatans sneda
riktning gentemot de flesta byggnadernas fasader
skapar sma platser lings gatan, dit den kulturella
verksamheten kan spridas och minniskor kan
stanna upp for vistelse.

Nod B. I Blandade bostider och innovation bestir
den kompletterande bebyggelsen (4) framfor alle
av bostdder i olika form. Hir finns flerfamiljshus,
bide nya och gamla, samt nagra radhus. Den
gamla  ockrafirgade  smaindustribyggnaden

Josefine Svensson

(5) konverteras till en lokal for co-working
och gemensamma kontor. Den nytillkomna
bebyggelsen (4) hyser bland bostiderna och
bottenplanets handels- och serviceverksamheter
dven utbildningslokaler; exempelvis tekniske
eller foretagande gymnasium eller hogskola.
Studenterna dir kan samverka med verksamheter
i co-working-lokalen vilket triggar innovation och
foretagsamhet i noden.

Nod C. Sveatorget; handel boende och fritid, ir
platsen dir Slojdgatan och Sveagatan mots och
en av de viktigaste korsningspunkterna i omradet.
Gatorna har bundits ihop till ett tydligt gemensamt
strirk. Hir dominerar handel och service i
samspel med bostider och den stora karakeirsfulla
bilverkstadslokalen (6) agerar landmirke och
dragplaster di den konverteras till ungdomslokal
med en uppsjo av anvindningsomraden.

Nod D. Lénken till Linkipings innerstad utnyttjar
Prisos (7) roll som dragplister. Négra vil valda
kompletteringsbyggnader (8) bidrar till en titare
gatusektion och ett storre utbud av tdnster
samt att locka folk till uppehille snarare dn att
enbart utfora drenden. En del mindre dndringar
i anvindning sker i befintliga bostadshus (9) i

samma syfte.

NOD C: SVEATORGET;
HANDEL, BOENDE OCH FRITID
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NOD D: LANKENTILL
LINKOPINGS INNERSTAD

o 100 200 m

Bild 86. Exempel pd bebyggelse som behills i noderna, och
tillsammans med ny bebyggelse bildar tydliga gaturum dir.




2. ETT ATTRAKTIVT STRAK

For att skapa attraktiv passage for gdende och cyklister
gors hela Slojdgatan-Sveagatans markbeliggning och
gatudimensioner om (se bild 87). Gaende gynnas av
sldta, vil tilltagna trottoarer pd bada sidor av gatan.
Skyltar och utrustning placeras si att de inte hindrar
gdendes passage. Cyklisterna fir en egen dubbelriktad
korbana som dr bred, slit, tydligt markerad och
overordnad bilarna i nistan alla korsningspunkter.
Trid och markplanteringar anliggs vilket bidrar till
l6vskugga och frisk luft. Bilarnas kérbana anliggs
med négot material som passar lig hastighet (30
km/h), och fir en bredd som ir precis bred nog for
att mojliggdra busstrafik. Parkeringsplatser for bil far
forekomma, men placeras i mindre attraktiva ligen 4n

busshéllplatser och cykelparkeringar.

SLOJDGATANS NYA STRACKNING

Den storsta férindringen som foreslis ir omdragningen
av Slojdgatan (bild 89 och 90). Denna férindring
grundar sig i tanken om att bebyggelsen och gronstriket
ir mycket virdefulla att bevara infér framtiden,

Bild 87. En typsektion for gatans golvs dimensionering och
materialval efter anliggning enligt gestaltningsforslaget.
Skala 1:200/A3 Géende och cyklister gynnas av
utformningen, men dven kollektivtrafik mojliggdrs.

Bild 88: Den nya gatustrickningen i det befintliga gatunitet.

samtidigt som det ir viktigt att dstadkomma ett titt
och tydligt gaturum lings s& mycket av strickan som
mojligt. Omdragningen mojliggor bebyggelse dven pa
sodra sidan av Sljdgatan i vissa punkter, utan att det
stora gronstraket helt bryts (se bild 92). Det innebar
att man bade kan skapa vissa noder lings Sl6jdgatan,
med bebyggelse pd bada sidor, samt att man kan ha
kvar gronstriket lings hela strickan. Lingst i vister
mojliggdr dven omdragningen en expansion av
gronytan (bild 91 och 92), vilket kan viga upp det
man gar miste om vid anliggningen av sodra sidans
bebyggelse. Omdragningen ir anpassad efter hur man
kan inlemma si mdinga bevarandevirda byggnader
som mojligt i gatusektionen. Ett forsok att forma den
i enlighet med kringliggande gatunit har ocksé gjorts.
Sveagatan ir, till skillnad frin Slojdgatan, mycket vil
inpassad i gatunitet och har redan ménga byggnader
direkt kopplade till gatusektionen. Den behaller dirfor

sin strickning precis som den ir idag.

SLOIDGATAN OCH SVEAGATAN FORENAS TILL EN ENHET

Vid Sveatorget idndras korsningspunkten sd att
Sléjdgatan och Sveagatan binds ihop till ett gemensamt
strak. Sldjdgatans nya strickning och enheten den nu
bildar med Sveagatan tydliggdrs genom en allé som
planteras lings hela strickningen. Vissa delar av allén
bestar av befintliga tridrader f6r en kopping bakat i
tiden. Allén erbjuder ocksd rumskinsla dven dir gatan
grinsar mot obebyggd mark.

Bild 89: Gatustrickning innan forsta F———— +
. 0 100 200m
utvecklingsskedet

Bild 91: Gronstrikets utbredning
innan forsta utvecklingsskedet

— *
0 100 200m

— *
0 100 200m

Bild 93: Nya korsningar anliggs i
storsta mojliga mén som forskjutna
korsningar.

ATTRAKTIV UPPLEVELSE FOR GAENDE OCH CYKLISTER

Attplacerabebyggelseninoderskaparen gatustrickning
med omvixlande 8ppen, och omvixlande tit karakeir.
Upplevelsen varierar siledes hela tiden nir man ror
sig lings strickan vilket dr attraktivt fér ging- och
cykeltrafikanter. ~ Slojdgatans nya, mer slingriga,
strickning bidrar ocksd med detta, men det ir
egentligen bara en bonus och inte en huvudsaklig
anledning till att omdragningen gjorts.

Josefine Svensson
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INTEGRERING | STADSNATET

Genom nya korsningspunkter, frimst for giende
och cyklister, integreras den tidigare ganska
isolerade Sljdgatan i stadens gatunit. Gangvigar
genom gronstriket binder ihop Slojdgatan med
Danmarksgatan. Padetta sitt 6kar upptagningsomradet
till det nya attraktiva ging- och cykelstriket vilket
bidrar till mer folkliv pa gatan. Norr om gatan finns
i dagsliget fA malpunkter. Dirfor anldggs inte sirskilt
ménga anslutningar ditat. Pa sikt forvintas detta
dndras, i och med jirnvigens planerade omdragning.
Dirfor limnas luckor mellan bebyggelsen norr om
gatan for att kunna skapa sina kopplingar i senare
utvecklingsskeden. Nya korsningspunkter, och dven
oppningar mellan byggnader, anliggs for att skapa
forskjutna korsningar (se bild 93).
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3. FORADLING OCH KOMPLEMENT

MOT BERGSRONDELLEN

Foridling och komplement innebir i forslaget
att befintlig bebyggelse och gronska tas tillvara
i storsta mojliga man och kompletteras med
tilligg for att astadkomma det visionen avser med
“innerstadskaraktir’; en karaktir med tithet, variation
i utformning och funktion, tydlig historisk koppling
och mycket gronska.

FORADLING, BEFINTLIG BEBYGGELSE

I forslaget for det forsta skedet sparas mycket av den
befintliga bebyggelsen. En del byggnader far sta kvar
som de dr medan andra konverteras till nya, limpliga
funktioner f6r en livfull stadsdel att bo i. Detta for att
visa pa omradets historiska koppling och ta vara pa
den tydliga karaktir av smaskaligt industriomrade som
finns dir idag, och féra vidare den in i framtiden. Det
ger omradet en tydligt sirpriglad karakeir gentemot
resten av staden som kan anvindas fér marknadsféring
av omradet och som ger sociokulturella virden for de
som bor och vistas dir. Eftersom ingen bebyggelse i
omridet 4r formellt kulturskyddad har den bebyggelse
som ansetts bevarandevird valts ut enligt foljande
kriterier, som jag upprittat utifrin vad som 4r 6nskvirt
i visionen. Byggnaderna som sparas ska

1. vara karakeirsfulla for omradet

2. ha eller kunna uppna en god kvalitet genom
restaurering och

3. ha, eller ha mojlighet att fa, aktiva fasader mot
gatan.

Aven bebyggelse som redan idag fyller en limplig
funktion fér omradet bor sparas. Exempel pa hur en
lamplig konvertering skulle kunna se ut visas i bild 95.

KOMPLEMENT, NYA BYGGNADER

Ny bebyggelse placeras i noderna pa si sitt att tita
och tydliga gaturum skapas. De utformas si att
variation och blandning i funktion och utseende
blir sa stora som mojligt, samtidigt som de bidrar
till en konsekvent detaljrikedom och helhetskinsla
for Ovre Vasastaden. Sirskilt fokus liggs vid kanten
mot gatan, dir de utformas med f6rskjutningar bade
i hojd- och djupled (se bild 96). Detta visar jag inte i
forslagsplanen, dels av lisbarhetsskil och dels for att

DEN

PLANTERING AV
LANDSKAPSPLANTOR

FOR GRON LANK
VASTERUT | STADEN

det inte dr mitt expertisomrade som landskapsarkitekt
att gestalta byggnader.

FORADLING, VEGETATION

Gronstriket soder om Slojdgatan med sitt hoga
virde som enda stdrre gronyta i omradet fir forstirke
och fortydligat virde genom nya planteringar och
funktioner. Foridlingsitgirderna i detta tidiga skede
ir dirfor tinkta att motverka beslut om vidare
exploatering i gronstraket.

Befintliga storre trid samt Slojdgatans tridrad
sparas for att visa pa en koppling bakar i tiden vilket
bidrar sociokulturellt till omradet, exempelvis genom
att visa hur Slojdgatans tidigare strickning sig ut.

KOMPLEMENT, VEGETATION

For att ytterligare stirka de grona virdena pd
Slojdgatan-Sveagatan  sker vissa kompletterande
planteringar. 1 vistra delen av gronstriket, inda
upp mot Bergsrondellen planteras stora mingder
landskapsplantor som pd sikt férvintas bilda naturlika
vegetationsytor som kan gallras enligt kommande
onskemadl (se bild 94). P4 det sittet kan tillging pa
naturupplevelser dstadkommas i direkt anslutning
till gatan, och Sldjdgatans gronstrik bindas ihop med
Linkdpings grona infrastrukeur.

Sveagatan planteras med en tridallé och frodiga
dagvattenhanterande planteringar (exempel se bild 97)
for ate visentligt oka gronskan i denna del av gatans
strickning samt mojliggora en ihopkoppling till
Sténgins gronstrik oster om arbetsomradet.

NYA FUNKTIONER HOS GRONSTRAKET, TILL EXEMPEL
BLOMMANDE PLANTERINGAR OCH LEKPLATS

e

.’ﬁ
i
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Bild 95: Fére konvertering: Ett garage med stingda portar vars arkitekeur tydlige speglar sekelskiftesandan hos Sveagatan mellan dess
korsningar med Kristinagatan och Ostgotagatan. Efter: Kiosk med aktiv fasad och gammaldags arkitektur som bidrar till livfullhet

och funktionsvariation.

Bild 96: Nya byggnader gestaltas med stor omsorg i kanten mot
gatan. En viktig aspekt dr att nischer skapas for att dstadkomma
lagintensiva segment som en serie platsbildningar lings gatans

strickning. Visas hir i sektion respektive plan.

SPARADE FRIYTOR

For att anligga den nya gatan sker vissa rivningar,
saneringar och funktionsbyten av ytor kring gatan.
Da ny bebyggelse enbart uppfors nodvis skapar detta
nagra storre friytor lings gatan (gula i plan i bild 94).
Dessa ytor tillgingliggors for anvindning till
exempelvis tillfillig konst och landskapsarkitektur, lek

Josefine Svensson

2015

Bild 97: En swale ir en sorts dagvattenhanterande
plantering. Foto: Dylan Passmore, 10166 (Dylan Passmore),
heeps:/Mic.kr/p/ew3egL, (Licens: CC BY-NC 2.0)

och spel, odling eller tillfilliga events som cirkus och
liknande. Pa sikt férvintas stora delar av dessa ytor
bebyggas eller fi en annan designerad funktion, men
under tiden kan de anvindas pd ovan nimnda sitt for
att bygga sociala nitverk, hitta gomda virden och nya
behov med mera.
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EN FORANDERLIG KANT GER PLATS FOR LIVFULLHET

Den enskilt viktigaste gestaltningskomponenten i
forslaget dr utformningen av kanten mellan bebyggelse
och gata, eftersom just kanten konstaterats som det
stadsbyggnadselement som har storst mojlighet att
bidra till livfullhet hos en gata. Det ir en forinderlig
kant som efterstrivas lings Sl6jdgatan-Sveagatan.

En forinderlig kant innebir alltsa en zon
som skapar en gradiell 6verging mellan tva olika
karaktirsomraden, och som samtidigt bildar en egen
karakeirsfull plats. En forinderlig kant innebir ocksa
att man som passerande forbi den far en varierad och
stindigt skiftande upplevelse dd man ror sig lings
den. Det innebir dessutom att man som vistandes vid
kanten kan uppleva en cyklisk forindring 6ver dygnet
och aret och pa sa sitt uppleva minsklig nirvaro.
Likasa mojliggdr och uppvisar den forinderliga kanten
en gradvis utveckling och forfining dver tid och visar
pa en historia, samtidigt som den limpar sig utmirke
for de aktiviteter som utévas dir just da.

Det finns inget facit eller recept pd hur en
forinderlig kant ska utformas. Sjilva idén dr att den
hela tiden ska skifta i karaktir, bade allteftersom man
ror sig lings den och ver tid. Dirfor 4r det svért att
illustrera forinderliga kanter i ett gestaltningsforslag.
Bild 98-100 visar dock négra exempel pa hur de skulle
kunna se ut i sektion. Dessutom innebir konceptet
forinderlig kant nirvaro och stindig paverkan av de
minniskor som vistas dir, vilket betyder att jag i ett
forslag inte helt kan beskriva dem, eller ens bestimma
hur de ska se ut. I detta avsnitt beskriver jag dirfor
hur forslagets gestaltning 4r tinke att bidra dll att
forinderliga kanter dstadskoms.

HUR FORSLAGET GER EN FORANDERLIG KANT

Bebyggelsen foreslas fi sma nischer som skjuter in och
ut i gatan och astadkommer dirmed en “knycklad”
kant. Detta bidrar till att sma platser skapas lings
gatans kant mot byggnaden. Dessa smi platser far
olika karakeir lings olika delar av gatans strickning
tack vare blandningen av sparad bebyggelse och nya
tilligg, variation hos bebyggelsens funktion och
storlek samt bebyggelsens placering som varierar
formen och storleken pi rumsligheterna. Likasd bidrar
systemet med noderna till en omvixlande 6ppen- och
slutenhet hos rumsligheterna lings gatan. Genom
dessa gestaltningsatgirder dstadskoms det pirlband

av segment som Thwaites et al. (2013, s 110-112)
beskriver utgér uppbyggnaden av férinderliga kanter,
samt en hela tiden skiftande upplevelse for den som
ror sig lings gatan, vilket 4r stimulerande f6r sinnena.

HUR FORSLAGET BIDRAR TILL SYNLIG CYKLISK FORANDERLIGHET

Kanterna mellan byggnad och gata utformas med
pordsa grinser mellan inne och ute. Aktiva fasader och
trottoarer av en bredd som mojliggor territorieskapande
bidrar till att man kan se vad som férsigir inne i
byggnaderna di man befinner sig ute pa gatan, samt
tvirtom. Genom aktiva fasader och territorieskapande
blir kanten en sorts skyltfonster fér vad som pagar
bide inne och ute under varje aktuell tidpunkt.
Beroende pa vilka verksamheter som ir aktiva ser
mobleringen pd gatan olika ut och detta forindras hela
tiden; under dygnet beroende pa 6ppettider och under
aret beroende pa arstid och vider. Variationen och
blandningen av funktion hos bebyggelse som i forslaget
efterstrivas lings hela strickan tydliggér sidana
forindringar. Cykliska férindringar som dessa visar att
minsklig aktivitet 4gt rum 4ven om man inte sag sjilva
aktiviteten hinda. Bild 101 visar exempel pa pordsa
grinser med aktiva fasader och territorieskapande.

HUR FORSLAGET VISAR PA EN GRADVIS UTVECKLING OVER TID

Att konvertera byggnader till nya, mer limpliga
funktioner och att blanda dem med nya byggnader ir
ett tydligt sidtt att visa att en gata har utvecklats 6ver
tid. I detta forslag konverteras minga byggnader med
ett uttryck som tydligt visar att de byggdes for att hysa
smaindustrier. Med en ny funktion kan de fortfarande
nyttjas samtidigt som deras utseende paminner om en
annan tid.

Att bebyggelsen far en stor variation i storlek, alder,
upplatelseform och liknande innebir att det finns
goda mojligheter for en flexibel utveckling utifrin nya
behov. Om en ny verksamhet skulle behévas i omradet
ar chansen stor att ndgon befintlig lokal ar limplig att
hysa denna funktion. Likasa utgér de sparade friytorna
utmirkta platser for att placera tilligg som behovs
enligt framtida behov.

Pi dessa sitt kan forslagets losningar bade
mojliggdra och visa pa en gradvis utveckling over tid.
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Bild 98. Ett café i botten av ett hus Bild 99. Ett radhus med en smal forgird Bild 100. En lokal i ett konverterat hus

ges plats dll att stilla ut skyltning, skapar en 6vergangszon mellan privat bostad ~ annonserar sin verksamhet i gaturummet via
prydnader och bord i en nisch skapad  och offentlig gata. Hir kan boende uttrycka ~ en skylt. Denna plats ir inte sdrskilt intensivt
av byggnadernas placering och platsskapande, men bidrar genom skyltningen
utformning. Hir skapas en plats dir
forbipasserande kan stanna till.

personlig stil genom férgirdens utformning
och den hyser plats for social interaktion
mellan boende och forbipasserande.

som tas in och ut vid 6ppning och stingning
tecken pa minsklig nirvaro.

Bild 101: Bildkollage av aktiva fasader och territorieskapande. Dessa bildar forinderliga kanter av en sorts segment av ldgre intensitet
som ir limpliga i gatumiljoer da de trots sina sociala funktioner dven visar en tydlig rikening. Exempel fran Barcelona och London.
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FORSLAGET | DETAL
VASTRA DELEN

En ny entré till Slojdgatan-Sveagatan visterifran skapas
genom anslutning av Sléjdgatans vistra dnde till
Gesillgatan, som i sin tur ansluter till den viltrafikerade
Industrigatan. P4 sa sitt integreras Slojdgatan bittre i
gatunitet. For gdende och cyklister skapas en alternativ,
och snabbare, genomfart mot Bergsrondellen och vidare
visterut i staden, genom en forlingning rakt visterut
fran anslutningen till Gesillgatan. Den nya entrén
bidrar till ett bittre flode lings hela gatans strickning.
Den markeras genom att ett par exotiska trid som utgor
bérjan av Slojdgatan-Sveagatans allé.

VASTRA STADENS KULTURCENTRUM

I denna nod vidgas gatan till ett mindre torg.
Den nya strickningen pi gatan ir snedstilld
mot den sparade bebyggelsen och gor att en
oregelbunden kant, med vinklar och vrar
uppstdr mellan bebyggelsen och det offentliga
rummet. Hir finns goda méjligheter till
territorieskapande for fastigheternas brukare;
biblioteket kan annonsera sin verksamhet,
boende kan stilla ut blomurnor, de som
arbetar i smaindustribyggnaderna kan sitta ute
vid en bink pa sin lunch.

NOD A:VASTRA STADENS //_\

KULTURCENTRUM

INDUSTRIGATAN

©

CYKEL-P PA
FRAMSIDAN

- j 'r,

I Slsjdgatans gronstrak planteras stora mingder
landskapsplantor. En variation av inhemska och
exotiska, robusta arter anvinds. Tanken ir att p4 sikt
dstadkomma uppvixta naturlika planteringar, som kan
gallras for att skapa trivsamma promenadstrdk och som
ansluter till befintliga gronomriden visterut.

Bild 102. Férslag forsta utvecklingsskede, skala 1:1000/A3, véstra delen

D3 Slojdgatan drogs om revs hir ndgra byggnader, och denna fria yta

Det nya konstmuséer

med kreativ verkstad far
huvudentré mot det

lilla torget, gott om
cykelparkeringar pd
framsidan och lockar
minniskor till noden.
Verksamheten marknadsfors
ibland pa torgytan

samt genom tillfilliga
skulpturutstillningar i
gronstriket. En busshallplats
anldggs mitt pé torget och
gynnar kollektivt resande.

blev éver. D4 den inte ingdr i en nod bebyggs den inte i detta skede.
Den limnas istillet fri och kan utnyttjas for exempelvis temporir
konst eller landskapsarkitektur. Hir illustreras en utstillning med
gamla skyltar frin den tid som Sl6jdgatan anlades. En del byggnader
som finns kvar sedan den tiden har fortfarande sddana skyltar som
visar pd den ddvarande (och kanske dven nuvarande) verksamheten.

Hir linas andra exempel pa skyltar frin denna tid in, for att visa pa
en kulturyttring frin 1950-talets svenska industri.

Josefine Svensson
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Denna delen av gatan behéller samnfa
strickning som den tidigare Sljdgatan.
Det innebir att den befintliga tridraden
hir kan inkorporeras i allén, forutsett att
gatans sektion dndras en aning (cykelbana
placeras utanfor tridraden istillet for
innanfor). Tridens storlek minner om en
hog alder; att triden stict hir linge. P4 sd
vis bidrar de med en koppling till gamla
tider: en nirvaro av datiden i nutiden.
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BLANDADE BOSTADER OCH INNOVATION

Utanfér den nya co-workinglokalen och den nya bostads- och
butiksbebyggelsen mittemot och intill bildas sma métesplatser.

Hit kan entreprendrskapet spridas ut i den offentliga miljon,
samtidigt som dir finns plats for studerande att vistas. Hir kanske
nyttiga kontakter for framtida samarbeten knyts? Eller sa sitter
man sig bara for att fika och prata en stund. Konverteringar och ny
bebyggelse skapar en variation i verksamheter och arkitektoniska
uttryck i denna nod, vilket bidrar till den cykliska forinderligheten
och attraktiviteten hos kanten mellan privat och offentligt. Co-
workinglokalen och skolan star for aktivitet och nirvaro av
minniskor under for- och eftermiddag, butikerna under lunch-
eftermiddag-kvill, puben f6r kvill till sen kvill och bostiderna for

ndrvaro under eftermiddag, kvill, natt och morgon.

L]

NYA BOSTADER
OCH BUTIKER

-

50 m Il

10 30 40

Hir skapas nya, rejila
planteringsytor med svulstig och
pikostad utformning och material.
De bildar en liten finpark i
Sléjdgatans gronstrak. Den bidrar
med visuell attrakeion, trevlig doft,
insekter och fagelliv och berikar pd
sa sitt virdet hos gronstriket.

NOD B: BLANDADE
BOSTADER OCH
INNOVATION

T T~




CENTRALA DELEN

BLANDADE BOSTADER OCH INNOVATION

All ny bebyggelse i noden far aktiva fasader
mot gatan. Tillsammans med nya trid och
perennplanteringar som kan ta hand om
dagvatten, till exempel sa kallade swales, skapas
ett lummigt trivsamt gaturum.

NOD B: BLANDADE
BOSTADER OCH
INNOVATION

MELLANGATAN

NYA BOSTADER
v\ OCHBUTIKER

-

FORSKOLA

Hir finns yteerligare en friyta som limnats efter rivningar och
anliggning av den nya Slojdgatan-Sveagatan. Omradet har, pé grund
av tidigare miljofarlig verksamhet, sanerats, och ir dirfor limplig

for odling. Odlingslotter for tillfillig anvindning har i ordningstillts
av kommunen, eftersom exploatering inte sker hir i detta lige, och
brukare med tridgirdsintresse som bor i nirheten kan fi en bit jord
att skota om. Detta bidrar med funktion och attraktivitet for biade
minniskor och djurliv.

och vidare séderut mot Danmarksgatan. Den anliggs en

aning forskjuten frin Mellangatan och ger didrmed lingre

fasadytor mot korsningspunkten. Portiken erbjuder en
inblick till den mer privata bostadsgarden f6r de som
passerar lings Sl6jdgatan-Sveagatan.

I den nya byggnaden finns en portik som majliggor passage
mellan gaturummet, genom bostadsgarden, in i gronstraket

En temalekplats anliggs bland

SVEATORGET; HANDEL, BOENDE OCH FRITID

Denna nod ir Sl$jdgatan-Sveagatans huvudsakliga handels- och
servicecentrum.Hir binds de tvi gatorna ihop och bildar en stor
torgyta. Torget har en oregelbunden form och bestar mest av ny
bebyggelse, men med den gamla dickserviceverkstaden konverterad
till ungdomslokal som dragplaster. Framfér den bildas en yta som
nistan bildar ett eget litet torg ihopkopplat med sjilva Sveatorget.
Ny bebyggelse har placerats for att ge torgytan en konvex form,
vilket ger en god &verblick ver ytan. Bebyggelsens placering
tydliggdr ocksd gatans strickning, genom att leda blicken ritt for
fortsatt passage lings Slojdgatan-Sveagatan, tillsammans med allén
som fortsdtter obruten dver torget. All bebyggelse har aktiva fasader
mot torget, och verksamheterna sprids ut pd torgytan genom bord
och stolar, skyltning och annat. Torghandel och evenemang passar
hir och uppmuntras av kommunen. Gatans kérbana smalnar av

pa torget, och en busshallplats finns i avsmalningen, vilket saktar
ner biltrafik och gor bildkande dir besvirligt. Det finns manga
cykelparkeringar pa torget, men inga for bilar.

3. UTVECKLINGSFORSLAG
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karakeirsfulla petrolbld portar, dr nu ¢ v
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Den fungerar som ungdomsgérd,
hyser rep-lokaler, erbjuder v
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platser dir kurser kan hillas,
idrottsutdvningsmojligheter kanske

en skatehall som expanderar ut pa torgytan framfor, en
klittervigg eller nigra bowlingbanor. Den har tillfilliga eller
dterkommande events som vintage- eller matmarknader,
mojliggdr redovisningar av skol- eller universitetsprojekt,
fester, lokalbandsspelningar och s vidare. D4 byggnaden
star en aning forskjuten frén gatan, finns mojligheter

for alla dessa aktiviteter att expandera ut i det offentliga
rummet, och nir portarna dppnas helt sd blir det en mycket
pords grins mellan inne och ute; privat och offentligt.

NOD C: SVEATORGET;
HANDEL, BOENDE OCH
FRITID

ERVICE

NYA BOSTADER, BUTIKERS :
OCH SERVICE

NYA BOSTADER, BUTIKER v

befintliga och nyplanterade trid. Den
ges sirskild omsorgsfull utformning
for att locka anvindare frin stora delar
av staden. I byggnaden intill finns en
forskola med gird precis intill den

nya lekplatsen, som nyttjas frekvent i
verksamheten dir.

Bild 103. Férslag forsta utvecklingsskede, skala 1:1000/A3, centrala delen

Gronstriket berikas hir med nya fina planteringsytor

och en spegeldamm. Hir kan man sitta sig och njuta av
blomning, vatten och sol i olika viderstreck. Intill planteras
landskapsplantor som pa sike ir tinkta att viixa upp och gallras
fram till blommande, fruke- och birgivande vegetationsytor.

Josefine Svensson
2015
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I korsningen med Gotgatan byggs en liten cykelverkstad dit man
kan ga och serva eller laga sin cykel med gemensamma verktyg och
utrustning. Personal finns pa plats och kan hjilpa till med lagningar
for de som vill. Denna plats bidrar till socialt utbyte, underlittar
vardagen for cyklister och hyser aktivitet under minga timmar pé
dygnet.
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OSTRA D E LE N . Bild 105: Skorstenen vid Priso ir ett av de mest karaktirsfulla GESTALTNI:GSFORSLAG

minnesmirkena frin omradets tid som industriomride. All
bebyggelse lings Slojdgatan-Sveagatan placeras och hojdsitts

s att denna skorsten syns regelbundet dd man ror sig lings
gatans strickning, s att den kan fungera som landmirke och
riktmirke. Kring den anliggs en liten torgyta som utmirker det
gamla industriomradet f6r de som anlinder frin Industrigatan
och norrifran pa Ostgdtagatan.

\/
FRAMTID
Prisos stora parkeringsplats far tills vidare finnas kvar for
att fortsitta locka minniskor till omrddet. Anliggning
av parkeringsgarage under Priso pabérjas dock, for att pa
sikt kunna anvinda den stora ytan med attrakeivt lige till
nagot mer virdefullt for stadslivet.

DUSTRIGATAN

bpet o

Bild 104: En karaktirsfullt malad Ytterligare en tills vidare limnad friyta. Den kan
garagelinga sparas tills vidare och exempelvis anvindas till uppstillningsplats for
bjuder in till mer graffitimalning och cirkus.

andra gatukonstsuttryck.

NOD D: LANKENTILL
LINKOPINGS INNERSTAD

Entrépunkeen till gatan dsterifran utgdr kopplingen
mellan Linkopings centralstation och Slgjdgatan-
Sveagatans strék visterut. Utformningen av den ir

LANKEN TILL LINKOPINGS INNERSTAD darfor vildigt viktig f6r att man ska hitta in pé gatan
Noden vid Priso bildar ett litet torg dir Platensgatan fran stationsomradet. Den anliggs dirfor med ett
triffar Sveagatan. Priso, som i dagsldget 4r den enda stérre konstverk av skorstensliknande pelare for att knyta
lagprismatbutiken i centrala Linkdping, agerar huvudsakligt an till Sl6jdgatan-Sveagatans gamla industrikaraktir
dragplister. Kompletterande bebyggelse med vistelseverksamhet och for att sticka ut bland Jirnvigsgatans fasader
En akeiv plats skapas bland de gamla trihusen, som till exempel café och/eller restaurang samt mindre och synas Wﬁihgt frin centra{stationen. En bred"
tack vare nigra konverteringar hos garage for att konverteringar av B och C's bottenplan som méjliggor cykel.— och gangbana l.eder f.r.an Svﬂeaga&tans slut, Gver
skapa aktiva fasader mot gatan, samt omgestaltning territorieskapande, bidrar med aktiva fasader och malpunkter den lilla pl.atsen Od.l. .wdare over Jarnvagsg.aftan ant
av platsen framfor killarlokalen i A. Detta for att till platsen. Den nya bebyggelsens utformning skapar konvexa centr"al stat}onen. Sl,o Jdgatan—.'Sveagatal{s trfldalle
tydliggbra verksamheten som finns dir. former hos torgytan vilket bidrar med omslutenhet och fortsat.ter over entréplatsen for ate tydliggéra denna
intimitet. Passager in mot parkeringen samt mot bostadsgarden koppling.
och Skorstensplatsen anliggs med forskjutna korsningar fran
Bild 106. Férslag forsta utvecklingsskede, skala 1:1000/A3, dstra delen Platensgatan.
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EN MOJLIG UTVECKLINGSVAG

NU

NULAGE

Efter anliggningen av det forsta forslaget limnas
omradet ifred for egen utveckling under en period
pa cirka 2-3 ar. Direfter fortsitter utvecklingen av
omradet enligt det arbetssitt jag beskrivit, med gradvisa
tilligg av bebyggelse och annat 6ver en tid om cirka
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30 ar. Efter kring 4 utvecklingsskeden och cirka 30 ar
bor grundliggningsfasen av Slojdgatan-Sveagatan vara
fardig, och motsvara den uppsatta visionen i karakeir
och exploateringsgrad.

S& hir skulle en sidan utvecklingsvig kunna se ut:
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ETT MOJLIGT FRAMTIDSSCENARIO

Bild 107. En méjlig bebyggelseutvecking for Slojdgatan-Sveagatan. Hir visas dven var mitt utvecklingsférslag for
forsta bebyggelseskede och mitt méjliga framtidsscenario hor hemma i utvecklingsprocessen.

Josefine Svensson



ETT MOJLIGT FRAMTIDSSCENARIO KRING AR 2045

Forattkunnagéraenbild avett majligt framtidsscenario
har jag varit tvungen att gora méinga antaganden om
framtiden. Ett av de viktigaste 4r att jag antar att bilen
som transportmedel har minskat kraftigt. Det vore
onskvirt med tanke pa dess stora koldioxidutslipp,
buller samt det stora utrymme den tar i ansprik i en
allt mer urbaniserad virld. Ett annat antagande jag
gjort dr det 6kade behovet av lokalt producerad mat.
Det bygger pa tanken om att urbana omriden behover
bli mer sjilvf6rsérjande om de utarmar landsbygden.

Utifrin dessa overgripande antaganden presenteras
i detta avsnitt hur ett mojlige framtidsscenario for
Sl6jdgatan-Sveagatan skulle kunna se ut, cirka 30 &r
framat i tiden.

KORBANAN HAR BLIVIT GRONSKANDE REKREATIONSSTRAK

Den storsta forindringen som skett sedan forsta
utvecklingsskedet ar att korbanan, tack vare biltrafikens
minskade betydelse, gjorts om till ett gronskande
rekreationsstrak. Hir kan man rora sig lings slingrande
gangstrak bland olika rekreativa milj6er. Ibland star
den gronskande karaktiren tillbaka dir behov for
hardgjord markbeliggning finns, men huvudsakligen
ar den f6re detta kérbanan nu gron och levande. Detta
strak vivs ithop med gronstriket séder om Slojdgatan
vilket 6kar ytan pa parkmarken och det i sin tur virdet
pa den. Den grona infrastrukturen forstirks alltsi och
vivs in i den urbana milj6n.

GRONSKANDE
REKREATIONSSTRAK

Bild 108: Ett mojligt framtidsscenario, kring &r 2045. Skala: 1:4000/A3

LANKTILL NATURUPPLEVELSER VIA
GRONSTRAKET - BEBYGGELSE SAKNAS

TRAFIK

Cykeltrafiken antas ha intensifierats i och med
biltrafikens minskning och dirfér har cykelbanan
breddats rejilt. Det utgor nu det viktigaste snabba
transportstraket lings Sl6jdgatan-Sveagatan. Hir
samsas vanliga cyklar med nya innovativa modeller
som kanske erbjuder bittre packningsmajligheter eller
regnskydd. Cykelparkeringsplatser finns utplacerade
lings hela straket bland gronskan.

Gaende som onskar en laingsammare, mer rekreativ
promenad lings gatan har nu mojligheten att folja
stigen genom rekreationsstriket i gatans fore detta
korbana, som alternativ till de bida trottoarerna. PA sa
sitt finns en 6kad variation i promenadvigar, vilket kan
locka till flera olika typer av passage lings Slojdgatan-
Sveagatan.

Biltrafik har inte férsvunnithelt som transportmedel
i staden, dven om Slojdgatan-Sveagatan numera inte
hyser plats fér den. Exempelvis varutransporter och
riddningsutryckningar sker fortfarande med bil.
Dirfor ar angdring mojlig dll all bebyggelse lings
gatan frin 6vriga anslutande gator.

Kollektivtrafik ir fortfarande majlig lings strickan
genom luftgdende tag (se bild 109). De hinger i en
konstruktion som liknar kabinbanors, och gir ner
i markplan vid hallplatserna. Vissa héllplatser ar
ocksd forlagda till byggnaders tak. Genom denna
kollektivtrafikslosning kan man ta sig till attraktiva
ligen utan att tigen stor aktiviteterna i gronstriket
nimnvart.

LUFTGAENDE
KOLLEKTIVTRAFIK

LOKALPRODUCERADE LIVSMEDEL

Di korbanan blivit gronstrik hyser den numera
goda majligheter till odling och djurhallning i liten
skala. Det finns plats fér odlingslotter i den livfulla
gatumiljon si att stadsliv och landsbygd mixas.
Foreningar och foretag kan hyra in sig pa vissa delar av
straket och bedriva kommersiell livsmedelsproduktion.
Manga byggnader har ocksa fatt grona tak och viggar
dir odling kan ske. Vid den hir tiden har de tekniska
finesserna for att anligga sidana raffinerats och det
ar enkelt att utnyttja de miljé-, matproduktions-,
energi- och kostnadsmissiga fordelar de kan ge. Ett
av de omriden som limnades oexploaterade i forsta
utvecklingsskedet har nu blivit en urban lantgird.
Hir drivs nu édter smaskaligt jordbruk pé lerslitten
som i urminnes tider varit odlingsmark innan
Sl6jdgatan och Sveagatan anlades. Hir finns dven
utbildningsverksamhet i mnen om stadsodling och
sjalvforsorjande, samt mojlighet for skolklasser att fa
triffa boskapsdjur och se hur mat produceras.

NASTAN HELA STRACKNINGEN AR NU BEBYGGD

Nistan helagatansstrickningarnubebyggd, atminstone
pa en sida. Gatan utgor ddrfor en tydligare helhet
jamfort med den pulsartade karaktir den hade just
efter det forsta utvecklingsskedet, skapad av noderna.
I princip all bebyggelse har utformats till en minsklig

URBAN LANTGARD -
BEBYGGELSE SAKNAS

EN PLATS DAR BILTRAFIK
KAN ANSLUTA

ZU15

o I 100 200 m A
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skala med aktiva fasader mot gatan. Hela strickningen
ger dirfor goda forutsittningar for livfullhet. Enstaka
delar av gatan har en sektion som dr 6ppen dt ena héllet
vilket skapar en variation i rumslighet da man ror sig
lings strickan samt utblickar till andra delar av staden.
Det berikar upplevelsen for de som firdas och vistas
hir. Bebyggelsen har tillkommit vid olika tidpunkter
och endast vildigt fa byggnader har rivits sedan forsta
utvecklingsskedet. Det innebir att det finns en pataglig
variation i arkitektur fran olika tidsepoker samt en
tydlig koppling bakat i tiden som knyter an till gatans
tidigare industriella anvindningsomrade.

BEBYGGELSE SAKNAS DAR ANDRA VARDEN FINNS

Vissa delar av strickningen ir fortfarande inte
bebyggda. Det ir platser som har fitt ett annat virde
under grundliggningsfasens ging. De ménniskor som
bott och verkat i omradet under denna fas har genom
sina aktiviteter och virderingar, tillvaratagna genom
medverkansprocesser, dirmed satt sin personliga
prigel pa gatan. Tillgingen pi obebyggd mark innebir
ocksa att eventuella nédvindiga tilligg kan byggas,
utan att man behover riva nagot, eller avstd fran detta

nédvindiga helt och hallet.

===

Bild 109: Kollektivtrafik
sker genom luftburna tig
som i vissa héllplatsligen gér
ner i markplan. Detta héller
storande trafik nistan helt
borta frin rekreationsstriket. }I

~
Mot hallplats

i markplan

T ohmee i
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ETT MOJLIGT FRAMTIDSSCENARIO | DETAL]
VASTRA DELEN

Livfull torg i vistra stadens kulturcentrum.
Nu har dven smaindustribyggnaderna
sdder om gatan konverterats till
kulturverksamheter. Tillsammans lockar
platsen nu manga kultur-utdvare och
-konsumenter.

HALLPLATS | MARKPLAN FOR
LUFTBURNATAG

Landskapsplantor har vuxit upp, gallrats och bildat naturlika planteringar med héga natur- MOTIONSSPAR GENOM NATURLIK

MIUO | SLOJDGATANS GRONSTRAK

och rekreationsvirden. Planteringen av dessa plantor i borjan av gatans utveckling har dirmed
genererat dkade virden for gronstriket sdder om Sldjdgatan och ménga fordelar f6r brukarna.
Likasa har gronstraket fatt nya funktioner som motionsspér, blommande och doftande
perennplanteringar, utegym, lekplats, sportplaner etcetera. Dirmed har gronstrikets virde
blivit mycket hogt, vilket skyddat det frin vidare exploatering,.

Bild 110. Ett méjligt framtidsscenario, skala 1:1000/A3, vistra delen

Josefine Svensson
2015

Plats som genom hela gatans
utveckling anvinds flitigt for lek
och rollspel, och som blivit kvar
obebyggt for att fortsitta att mota
detta behov

ODLINGSLOTTER

LITENTORGYTA

Kérbanan lings Sl6jdgatan-Sveagatan ir
numera ett rekreativt gronstrdk, dir en stig
I6per lings hela strickan, forbi gronskande
planteringar, odling, bete och rekreativa
aktiviteter av olika slag. Over huvudet

pa de som vistas hir susar den luftburna
kollektivtrafiken forbi, och stér inte
rekreationsomradet nimnvirt.
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HALLPLATS PATAK
FOR LUFTBURNATAG

0

SKAPAS MELLAN

UTEGYM

EN NYARE OCH EN
ALDRE BYGGNAD

TAKTERRASS TILLHORANDE
BYGGNADENS PUB. BIDRAR MED
LIVFULLHET UNDER KVALLAR OCH
HELGER | HALVOFFENTLIG MILJO
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CENTRALA DELEN

De flesta viigar som korsar Slojdgatan-Sveagatan
mojliggor fortfarande biltrafik. All bebyggelse
lings Slojdgatan-Sveagatan kan angoras via dessa,
eller frin Industrigatan. Detta for att mojliggdra
framkomst f6r utryckningsfordon, varutransporter
och flyttlass.

Sma passager, likt denna, forekommer frekvent mellan
bebyggelsen. Dessa skapar en permeabilitet och transparens i
omrédet, vilket bide bidrar till bittre anslutningsméjligheter
och nyfikenhet pa vad som forsigar i andra delar av omréadet 4n

just lings gatan ODLINGSPLATSER
OCH SOLDACK PA
. UNGDOMSLOKALEN
PROMENADSTRAK GENOM DACKETS GRONA TAK
LUMMIGA PLANTERINGSYTOR

Minga byggnader har forsetts med grona tak
och viggar. De bidrar pd médnga site till en mer
trivsam stadsmiljo. Mer gronska, fler méjligheter
till odling och tridgérdsvistelse, bittre insekes-

och fagelliv, temperaturreglering av byggnaderna,

regnvattendepd med mera.

Bild 111. Ett méjligt framtidsscenario, skala 1:1000/A3, centrala delen

Josefine Svensson
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HALLPLATS | MARKPLAN FOR
KOLLEKTIVTRAFIK
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Sveatorget ir fortfarande gatans frimsta knut- och méalpunkt.
Torgytan halls huvudsakligen hirdgjord for att p bista sitt
rymma all aktivitet, men stora planteringsytor i strategiska
lagen bidrar med viss gronska och klimatférdelar. Méinga av
lokalerna har bytt funktion sedan forsta utvecklingsskedet,
eftersom tiderna har férindrats och andra behov skapats.
Sveatorget ir nu bilfritt, men man kan parkera sin bil i
nirliggande garage och ansluta till cykel eller kollektiva
firdmedel. Den luftburna kollektivtrafikslésningen har en

hallplats i denna viktiga malpunkt.
\\

PARKERINGSGARAGE
| KALLARPLAN, SAMT
BILPOOL

g
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OSTRA DELEN

FARBETE

Den urbana lantgdrden skapar hir tillsammans med lantbruks- och sjilvhushéllningsutbildningen
ett agrikulturellt centrum i denna del av Sveagatans strickning. En del av den gamla kérbanan
anvinds nu som firbete, en hage man kan promenera igenom som en del av rekreationsstrikets
promenadstig. De gamla 1900-talsvillorna pé sydsidan bidrar med en gammaldags kinsla till platsen
och framhiver det urbana lantbrukets idé om en dterging till sjilvhushallning, som paminner om
det levnadssitt som radde dé dessa villor uppfordes.

Bild 112. Ett méjligt framtidsscenario, skala 1:1000/A3, 6stra delen

Den fore detta parkeringen vid Priso 4r nu bebyggd
med bostider och lokaler med exceptionellt lige

nira centralstationen. Nya parkeringsplatser finns
lokaliserade i killaren pd Priso. Priso finns kvar som
livsmedelsbutik och har ftt ett stort gront tak. Detta
tak anvinds delvis som tilligg till bostadsgirdarna dster
om Priso, med anslutning direkt frin ett trapphus. Den
anvinds ocksé for gronsaks- och honungsproduktion
till Prisos egna forsiljning. Den nya bebyggelsen bidrar
till ete tydligare gaturum med ménga aktiva fasader for
denna del av gatan, ndgot som tidigare saknats hir och
som nu bidrar till en mer livfull gatumiljo.
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Det hir examensarbetet har varit som en stindig
brottningsmatch mellan &vertygelse och motstridig
verklighet for mig. Overtygelsen som menar att
tidsaspekten ir viktig for att etablera livfullhet och
verkligheten som siger att tiden 4r en aspekt som inte
passar in s enkelt i dagens planeringsrealitet.

Mycket viljestyrka har krivts for att tvinga in
tidsaspekten i ett arbetssitt som dr sd pass likt dagens
stadsutvecklingsprocesser att jag kunnat forstd och
anvinda det. Jag upplever att detta varit svirt och
problematiskt.

Utvecklingsforslaget i mitt examensarbete visar ett
sitt att arbeta mer processartat med gatugestaltning
samt exempel pa vilka effekter det skulle kunna ge. Men
att arbeta med tid innebir stora osikerhetsmoment.
Dirfor ér det inte sjilva utvecklingsforslaget som r
intressantast med mitt examensarbete utan snarare de
tankar som uppstitt utifrin de svérigheter jag stott
pa under arbetet med detta. I den hir avslutande
delen av uppsatsen tar jag upp tankar och lirdomar
kring dessa svarigheter genom att dterkoppla till mina
fragestillningar, mitt férslag och annat som vickt mina

tankar under arbetets gang.

ATERKOPPLING
FRAGESTALLNINGAR

Forst en dterkoppling till mina fragestillningar.

Min huvudfriga var:

Hur kan ett utvecklingsforslag som syftar till att
skapa goda forutsittningar for en livfull gatumiljo
lings Slojdgatan-Sveagatan i Linkdping se ut,
om man anvinder ett processartat arbetssit,

inspirerat av en gata som utvecklats over lang tid?
For att kunna besvara den anvinde jag mig av tre
underfrigor for gora arbetet mer overskidligt. Dessa

tre frigor med svar utgér min forstudie. Den forsta
underfragan 16d:

1. Hur kan bebyggelseutvecklingen ha sett ut hos
en traditionellt bildad, livfull gata?

Kartoverliggsstudien visade att min forebildsgata,

¢ Linda Engberg, byggnadskonstrukesr pA COWI, SMS-kontakt 17 januari 2014.

Sharrow Vale Road, bérjade urbaniseras nagon ging
mellan 1855 och 1894, och att gatustrickningen ar
1923 i princip hade uppnétt samma exploateringsgrad
som nir min studie genomférdes, 2013. Man kan
alltsd siga att gatan hade en grundliggningsfas mellan
1855/1894-1923, det vill siga pa mellan cirka 30 och
cirka 70 4r. Noterbart var att gatustrickningen efter
denna period hade vissa luckor i bebyggelsen, vilket
mojliggjorde enstaka tilligg utan att behova riva nistan
nigonting under de efterféljande utvecklingsfaserna
fram dill idag. Kartoverliggsstudien visade ocksd att
ny exploatering forst tillkom klustervis vid befintliga
milpunkter och viktiga korsningar lings med hela
gatustrickningen. Anledningen till att jag fokuserat
pa bebyggelsens tillkomst 4r att det frimst 4r genom
bebyggelse som en gatas rumslighet definieras. Jag fick
genom denna studie inte fram specifik information
om hur gatans sociala aspekter har utvecklats genom
tiderna, men i mitt examensarbete var det tillrickligt
att ta reda pa bebyggelsens utveckling, bade tids- och
strukturmissigt. Det gav mig nimligen en tidsram och
en tillkomststruktur som atminstone i det hir fallet

har majliggjort bildandet av en livfull gata.
Den andra underfragan l6d:

2. Vilka aspekter hos utformningen av en
gata lockar till anvindning och frimjar dirfor

livfullhet?

Enligt min undersdkning verkar en rad fysiska
forutsiteningar kunna spela in nir det giller att skapa
miljoer som ska locka minniskor till att bruka dem, i
en gatas fall genom passage och vistelse. Bebyggelsens
utformning och placering, samt dess mote med
gaturummets golv, ofta trottoaren, dr av storsta vike,
eftersom det 4r i denna kant som majoriteten av det
sociala livet dger rum (Thwaites et al., 2013, s 6-9).
Ju bittre forinderlig karaktir denna kant har, desto
bittre for livfullheten. For att uppna en sidan verkar
utformning hos bebyggelsen och trottoaren som
skapar sma platser lings strickningen, visuell kontakt
mellan offentlig och privat miljé, minsklig skala,
variation i funktioner samt i upplevelser di man rér sig
lings gatan vara 6nskvird. Andra uppmirksammade
gestaltningsaspekter som  verkar kunna frimja
livfullhet 4r en integrerad inpassning i omgivande
gatunit, upplevd och tillginglig gronska samt tillging
pa traditionsbirande element, som exempelvis gamla

byggnader, trid eller strukturer.
Tredje underfrigan lod:

3. Hur kan ett arbetssitt se ut, som pa ett
processartat sitt syftar till att ta fram ett
utvecklingsforslag for en gata dir malet 4r att
skapa goda forutsittningar f6r livfullhet och
inspiration ir tagen frin bebyggelseutvecklingen
for en livfull gata som bildats 6ver tid.

Enligt mina litteraturstudier 4r de viktigaste
aspekterna for att uppna en utveckling mot en livfull
gata gradvis utveckling dver lang tidsrymd, 6ppenhet
infor framtiden och kontinuerlig brukarmedverkan.
Dirfor delade jag in utvecklingsprocessen i ett antal
fristiende skeden i mitt arbetssitt, med kontinuerlig
brukarkontakt och utan ett forutbesimt slutmal.
Utifran de viktigaste aspekterna som framkom genom
arbetet med kartdverldggen i min forsta underfriga
bestimde jag att dessa skeden skulle paga i minst 30
ar och i slutet av den tiden skulle gatan ha uppnitt
en exploateringsgrad och karaktir som stimde Gverens
med en vision f6r en 6nskvird framtid for gatan, som
kontinuerligt uppdaterats under utvecklingsprocessen.
Di kartoverliggsstudien visade att bebyggelse tillkom
klustervis pa olika platser lings gatan samtidigt
bestimde jag att hela gatan ska behandlas i varje
utvecklingsskede si att bebyggelse hela tiden kan
tillkomma pi de mest limpliga platserna enligt
visionen och brukarnas ©6nskemail. Det var ocksi
viktigt att det efter de 30 dren fortfarande skulle
finnas obebyggd mark kvar lings gatan s som det
gjorde efter grundliggningsfasen for referensobjektet.
Varje skede i arbetssittet fick ett genomférande
som kinns igen frin stadsutvecklingsprocesser jag
kommit i kontakt med under min utbildning till
landskapsarkitekt: inventering, analys, vision, program
och gestaltningsforslag. Pa detta sitt ligger mina
forstudier till grund for ett arbetssitt som mojliggor
en gradvis utveckling, som jag kunde anvinda pa ett
konkret sdtt i mitt forslag for Slojdgatan-Sveagatan.

Svaren pd dessa tre frigestillningar for mig in
pa huvudfrigan igen. Den besvarade jag genom att
prova mitt arbetssitt pa Slojdgatan-Sveagatan, vilket
resulterade i mitt arbetes huvudsakliga produkt:
utvecklingsforslaget. Det dr en redovisning av ett sitt
pa vilket Slojdgatan-Sveagatan i Linkoping skulle
kunna utvecklas 6ver ling tid, i syfte att bilda en livfull
gata.
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Detta visade sig vara ett problematiskt sitt att
arbeta. For det forsta sa innebir linga tidsrymder
problem. Det ir svirt att anta saker om framtiden,
niagot som tydligt gatt upp for mig sirskilt under
arbetet med en mojlig utvecklingsvig och etr majligt
[framtidsscenario. Dessutom dr det svirt att se hur
detta arbetssitt skulle vara ekonomiskt genomférbart
si som planeringssystemet och byggbranschen ser ut
idag. Jag har heller inte haft mojlighet att genomféra
brukarmedverkan i mitt arbete med forslaget, vilket
har visat sig vara en stor brist, trots att jag redan frin
borjan begrinsat arbetet pa det sittet. Dessa tankar,
med flera, kommer jag diskutera vidare i f6ljande
avsnitt.

ANGAENDE MITT
FORSLAG

Hir f6ljer en diskussion om tankar som uppkommit
under arbetet med mitt utvecklingsférslag.

Tidsaspektens utmaningar

Tidsaspektendrkompliceradigestaltningssammanhang
eftersom det handlar om att forsoka forutspa vad
som kommer att behovas och onskas av ett omrade i
framtiden. Men det enda man verkligen kan veta ir
vilka forutsittningar, virden, ideal och méjligheter
som rader i just den tid man befinner sig. En av
huvudtankarna med mitt arbetssitt var att undvika att
behova leverera en komplett gestaltningslosning for
gatan som ska fungera fran borjan och sedan fortsitta
att gora det under hela sin livslingd. En byggnad som
ritas idag beridknas st i cirka 100 r framéver®. Att man
planerar och ritar omriden med full exploateringsgrad
frin forsta borjan innebir alltsd att man planerar for en
miljé som inte bér vara forlegad forrdn 100 ar senare.
I mitt frslag har jag strivat efter en dppenhet infor
framtiden genom att i varje skede endast gestalta for
den nirmsta tiden framéver. Men jag ville ocksa visa ett
exempel pd hur gatans utformning pa detta sitt skulle
kunna utvecklas pé lang sikt och dirfor ritade jag ocksa
en bild av ett mojligt framtidsscenario 30 ar framit i



tiden. Jag upptickte dd att det 4r otroligt svért att gora
limpliga val infor framtiden, 4ven di det giller 30 ar
framat vilket 4r visentligt kortare an 100 ér, eftersom
man, som sagt, bara kinner till de férutsittningar,
virden, ideal och méjligheter som rader i just den
tid man befinner sig. Jag fick géra manga, relativt
grundlésa antaganden for att kunna ta nigra beslut om
en 6nskvird utformning 6verhuvudtaget. Dirfor kinns
det magstarkt att tro att man skulle kunna férestilla
sig en milj6 som dr limpad 100 ar framat i tiden.
Det borde utgora ett starkt incitament for att ga lite
langsammare fram da man utvecklar nya omraden. Att
man inte gor det tror jag innebir att det man anligger
inte nédvindigtvis dr dndamalsenlige pa sirskile ling
sikt, om ens fran borjan. Det kan i sin tur antingen
leda till sociala problem, eller till resurssloseri i form av
for tidigt forbrukat byggmaterial, om man maste riva
och géra om for att atgirda problemen. Att presentera
en mojlig framtida utveckling pa det sitt jag gjort har
dirfor ibland kints fel. Syftet var att visa pa hur gatan
skulle kunna se ut da ett utvecklingsforslag enligt mitt
arbetssitt dr helt genomfért och jag tycker jag varit
tydlig med att poingtera att det framtidsscenario jag
presenterar ir hogst hypotetiskt. Men jag har mirke
att jag har haft svirt att gestalta med en 6ppen syn
pa framtiden i det forsta utvecklingsskedet, nir jag
samtidigt funderat pd hur en mojlig framtida utveckling
skulle kunna se ut. Kanske skulle jag dirfor istillet ha
visat flera varianter av framtidsscenarion. Eller inte
presenterat nagot framtidsscenario alls. Mitt arbetssitt,
och di sirskilt framtagandet av exemplet pi en mojlig
framtida utveckling, har dirfor tydligt poingterat att
mitt examensarbete belyser en viktig friga; At det vi
gOr nir vi gestaltar 4r att forutspd framtiden pa vildigt
lang sikt. Det belyser ocksa att vi genom att exploatera
allting titt pd en ging bygger bort méjligheter till
anpassningar utefter framtida behov, virden och ideal.
Majligheter som vi verkligen borde ta vara pa eftersom
det faktiskt dr omojlige att forutspa framtiden korreke.

En annan betydande svirighet med att arbeta
med gestaltning 6ver en lingre tidsrymd 4r den
bygglagstiftning vi har. Den bygger pa en stor
samordning, konsekvensanalyser och dylikt som ska
genomf6ras innan man bérjar bygga. Detta medfor
i och for sig mycket gott, di man kan sikerstilla att
viktiga strategiska strukturer inte forstors, exempelvis
virdefulla naturomriden i en stads gronstruktur.
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Men da omraden idag generellt planeras i sin helhet
innan ett bygge sitter igang, kan man inte fa i stand
den processartade gestaltning av ett omrade som jag
foresprakar hir, som kan ge den 6ppenhetinfér framtida
utveckling som 6ver tid och i samverkan med brukare
kan dstadkomma livfulla miljéer. Aven di bygget
sker i etapper, som i det verkliga forslaget for Ovre
Vasastaden, pagar planeringen av etapperna relativt
parallellt. Syftet dr inte att skapa en tidsférskjutning,
utan detaljplaner av mer hanterbar omfattning, vilket
i sin tur snarare syftar till att paskynda byggtakten.
Jag har inte i detalj gitt in pa hur detaljplaneringen
skulle kunna fungera i samband med mitt arbetssitt,
men tankar pa detta har varit hogst nirvarande hos
mig under arbetets gang. En detaljplan har enligt plan-
och bygglagen (SFS 2010:900) en genomférandetid pa
5-15 4r sedan den vunnit laga kraft. Da 6nskar forstas
byggherren genomféra sina byggritter si snart och
sa effektivt som majligt inom denna tidsperiod, dels
for att kunna starta uthyrning eller férsiljning av sina
fastigheter sa snart som mojligt och dels for att halla ner
tiden, och dirmed kostnaden, fr bygget. Detaljplanens
korta genomfé6randetid 4r till fér att hailla antagna
planer aktuella, vilket naturligtvis ar viktigt, men de
gor en gradvis byggprocess vildigt svargenomford. I
varje fall om man vill lata ett omrade utvecklas genom
kontinuerliga péfyllningar mellan befintliga strukturer,
sa som jag foreslagit for Slojdgatan-Sveagatan i det hir
examensarbetet. Kanske skulle etappindelning kunna
fungera som tidsférdréjare i ett projekt som mitt om
man valde etappordning och detaljplancomrade for
varje etapp lite mer medvetet. D4 skulle man kanske
kunna skapa en serie noder pd limpliga platser lings
gatan som kunde fi byggas och etableras innan
exploatering pa ovriga delar av strickan sattes iging, pa
det sdtt jag gjort i mitt forslag. Det intressantaste sittet
jag sett nagon ta sig an problemet 4r s som Rambéll
gjort i ett projekt for en ny stadsdel i Képenhamn’. I
Nordhavnen arbetar de med att freda sirskilda delar
i detaljplanen f6r eventuell senare exploatering, som
inte fir ske innan en bestimd tid har gatt. Det borde
rimligtvis kunna fungera 4ven i Sverige och skulle
kunna underlitta for gradvis utveckling. I vilket fall 4r
det tydligt att mitt arbetssitt inte pa ett enkelt sitt gar
att anvinda sa linge detaljplaneringsprocesser fungerar
som de gor idag. Mitt arbetssitt skulle i princip kriva
nya detaljplaner for varje utvecklingsskede, nagot som

skulle medféra orimligt stora kostnader. Jag forstar att
det dr svart att motivera det. For att kunna genomféra
projekt med gradvis utveckling krivs alltsa forandringar
i planeringssystemet. Hur dessa forindringar skulle
se ut eller fungera kan inte jag svara pa, men jag ir
overtygad om att det skulle vara fordelaktigt for
livfullhet i staden om man kunde astadkomma sadana.
En vidare forskningsfraga efter mitt arbete 4r dirfor
hur planeringssystemet skulle kunna méjliggéra sadan
utveckling.

Om att skapa fordnderliga kanter

Mina resultat tyder pa att kanten mellan byggnaderna
och den offentliga gatumiljon 4r det viktigaste
att gestalta med omsorg for att frimja en gatas
livfullhet. Den limpligaste sortens kanter for detta
indamal verkar vara forinderliga kanter, som jag
dirfor forsoke astadkomma genom gestaltningen i
utvecklingsforslaget for Sléjdgatan-Sveagatan.

Trots att jag inte har kompetens att rita hus
fastnade jag ging pd gang i tankar om hur byggnaderna
borde se ut for att astadkomma den sorts kant jag
ville. Det har tydliggjort for mig hur viktigt det idr
att arbeta yrkesoverskridande hir. Byggnads- och
landskapsarkitekter samt planerare mdste fora nira
samarbeten, dven med detaljlosningar, om man ska
lyckas skapa miljéer som ger bra forutsittningar for
social interaktion, och dirmed livfullhet, just eftersom
kanten mellan gaturum och byggnad ir sa viktig.

I forstudien upptickte jag att det finns méinga
utformningsaspekter som har betydelse dd man vill
dstadkomma en f6rinderlig kant. Jag har under arbetet
med utvecklingsforslaget upptickt tva huvudsakliga
svarigheter med att utforma sidana kanter. Den ena
svarigheten ir att forinderliga kanter som fenomen,
enligt Thwaites et al. (2013, s 74-78), innebir att
brukare dr inblandade i processen for att skapa och
uppritthilla dem. Eftersom jag i mitt forslag inte har
genomfort den brukarmedverkan jag foreslagit i mitt
arbetssitt har jag inte fatt med det i mitt arbete med de
forinderliga kanterna, vilket gor det svart att veta om
mina gestaltningslosningar faktiskt skulle ha den effekt
jag onskar for att uppna forinderliga kanter. Den
andra huvudsakliga svarigheten ir att utformningen av
forinderliga kanter handlar om en stindig vixelverkan
mellan detalj och helhet; Det ir i detaljutformningen
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som mojligheterna till vistelse, territorieskapande
och bade cyklisk och gradvis forindring ligger, och
samtidigt krivs det att de olika detaljlésningarna
hinger samman som en fungerande helhet: en serie
segment om erbjuder olika grader av social porositet,
det vill siga forméga att hysa béide vistelse och
passage, samt att uppmuntra till denna (Thwaites et.
al., 2013, s 114). Att presentera denna vixelverkan i
forslagsplaner har jag funnit otroligt svirt. Den skala
jag har arbetat i och den tid jag haft att tillgd har inte
gjort det majligt f6r mig att genomfora ett tillrickligt
detaljerat gestaltningsforslag for att illustrera detta
for hela gatan. Jag har istillet forsoke ge riktlinjer och
exempelldsningar fér byggnadsfunktion, utformning
av byggnadsfasader och variation i trottoar- och
tridgards-/forgardsutforming foér mojlighet till olika
typer av territorieskapande, samt annat som lockar
till vistelse som hog detaljeringsgrad och variation i
funktion och élder hos bebyggelse. Men férinderliga
kanters utformning handlar i grund och botten om
skillnader, om platsspecifika 16sningar och respektive
brukares egna uttryck, om férinderlighet bade cykliskt
och gradvis. Dirfor dr det inte heller helt limpligt
att ge typriktlinjer eller exempellésningar. For att
astadkomma en fungerande helhet har jag genom
nischer i bebyggelsen och &ppningar till omgivande
landskap forsokt astadkomma en serie segment som
skapar rumsliga forutsittningar for platser med olika
form, storlek och karaktir lings gatan. I forslaget for
det forsta utvecklingsskedet dterfinns dessa segment
frimst i noderna, och i den méjliga framtidsbilden
finns de i princip lings hela gatan. Jag tror att mina
principer for gestaltning skulle vara gynnsamma da
man vill dstadkomma livfulla, forinderliga kanter.
Sirskilt koncentrationen av segment i noderna i det
forsta utvecklingsskedet tror jag skulle ha betydelse,
eftersom folkliv lockar till mer folkliv (Gehl, 2003, s
20), och ju mer koncentrerat man placerar mojligheter
till folkliv, desto storre chans borde det vara att det
faktiske blir livfullt. Samtidigt 4r det svért att bedoma
hur mina f6rslag skulle fungera i verkligheten eftersom
den si viktiga kontakten med brukarna inte finns
med. P4 grund av svarigheterna med att presentera och
kommunicera dessa idéer, samt det fenomenmissiga
kravet pa brukarmedverkan tror jag det vore bittre att
arbeta med forinderliga kanter pa ett helt annat sitt
in jag gjort. Att istillet for att, som jag, sitta pa sin



kammare och rita, gestalta pé plats i direkt samarbete
med brukarna. Det ir ocksi vad Thwaites et al. (2014)
foresprikar och det dr synd att jag inte haft mojlighet
till detta i mitt examensarbete, nu nir det visat sig att
det dr sa betydelsefullt. Det dr nigot jag skulle vilja
prova i framtida projekt.

Byggnadshojd och hdllbarhet

Byggnadshéjd i forhillande till hallbarhet 4r ett hett
imne. Ett flertal vilkinda arkitekter (Nislund, 2013)
menar att hoga byggnader har stor betydelse for
hallbarhet eftersom de minimerar transporter och
hushéller med virdefull mark i staden. Men enligt min
forstudie, som bland annat baseras pa forskning av Gehl
(2003), krivs istillet lag bebyggelse for trivsamma sol-
och vindférhallanden i gaturummet, nagot som dven
dr fordelaktigt dd man vill 4stadkomma en minsklig
skala hos bebyggelsen samt social kontakt mellan
minniskor i byggnaderna och pi gatan.

Béde tithet och trivsamma gatumiljéer dr viktiga
aspekter for en hillbar framtid, men eftersom
Slojdgatan-Sveagatan ska utgéra det livfulla striket
i Ovre Vasastaden och dirmed kriver en trivsam
gatumiljé, viger argumentet som foresprikar lag
bebyggelse tungt i mitt forslag. Dirfor har jag foreslagit
lag byggnadshsjd mot just Slojdgatan-Sveagatan men
tillatit hogre hojder in i kvarteren, mot Industrigatan.
Ny bebyggelse sdder om gatans strickning har ocksa
hallits lig for att undvika yteerligare skuggning av
gatan. Genom att differentiera byggnadshdjden pé
detta sitt borde man kunna uppnd en relativt tit
stadsdel i Ovre Vasastaden, trots de laga fasaderna mot
Slojdgatan-Sveagatan. Sjilvklart vill man inte gora
Industrigatan till en odven gata att vistas pd, men om
man béde kriver laga byggnader och tithet méste man
prioritera. Befintlig bebyggelse séder om Slgjdgatan-
Sveagatan ir relativt hog och astadkommer i dagsliget
skuggning, frimst av Sveagatan. Jag foreslar anda att
den ska sparas, eftersom dess funktion som bostider
fortfarande behdvs di omridet dndrar karakedr, samt
for att dessa byggnader fran olika tider bidrar med
sociokulturella virden, som 6verviger problemet med

skuggning.

Vdrdet hos befintlig bebyggelse

Ett utmirkande drag i mitt utvecklingsforslag ir att
jag velat spara befintlig bebyggelse lings Slojdgatan-
Sveagatan i storsta mojliga man. Ingen bebyggelse lings
strickningen ir skyddad enligt kulturminneslagen eller
annat. Det verkar enligt de exploatorer som nu bygger
i omradet ha tolkats som att det inte finns nagot virde
hos befintlig bebyggelse. Detta antagande grundar
jag péa att allting mellan Sljdgatan-Sveagatan och
Industrigatan-Jirnvigsgatan i verkligheten har eller
ska rivas, s& nir som pd den gamla strumpfabrikens
skorsten vid Priso. Att man tolkat det sa 4r synd tycker
jag. Smaindustrikaraktiren frin borjan och mitten av
1900-talet ir utddéende i Linképing (Semberg, 2009),
en stad som frimst profilerar sig genom lirande, teknisk
innovation och ett kyrkligt forflutet. Linkdping har
dock haft en ganska omfattande industri som alltsd
tenderar ignoreras nir man beskriver stadens kollektiva
identitet.

Lings bade Slojdgatan och Sveagatan finns
minga exempel pd byggnader med en tydlig
smaindustrikaraktir frin 1900-talets mitt som skulle
gd bra att konvertera till nya funktioner som bittre
passar Ovre Vasastadens nya profil. Bristen pa skydd
borde gora konverteringar av bebyggelsen béde
enklare och billigare in om bebyggelsen hade varit
skyddad. Genom att utnyttja detta i mitt forslag
har jag kunnat behilla element fran ett tidsskike pa
vig att forsvinna och samtidigt tydliggéra omradets
historiska sirprigel i ett nytt sammanhang. Jag har i
forstudien konstaterat att byggnadernas utformning
och placering 4r det starkaste bidraget till karaktirerna
i Ovre Vasastaden, samt det som skiljer Slojdgatans
karaktir frin Sveagatans. Genom att spara bebyggelse
i den man som gar och samtidigt uppnd de effekter
som efterstrivas for gatans nya anvindning: livfullhet,
ett bostads- och handelsomrade samt ett attraktivt
gang- och cykelstrak, kan jag i mitt forslag behalla
dessa starka karaktirsskapare. Jag tror att detta drag
i min gestaltning skulle kunna skapa mycket stora
sociokulturella virden och en f6r Linkdping alldeles
unik karakeir hos det nya omradet.

En annan férdel med att behalla befintig
bebyggelse ar att den kan bidra med bostider och
lokaler med visentligt ldgre hyror dn nybyggda stillen
(Jacobs, 1961, s 200-212). Det méjliggor att en storre
variation av brukargrupper fir mojlighet att vistas

i och anvinda omradet, vilket dr positivt ur social
hallbarhetssynpunkt. Som Monica von Schmalensee,
vd for White, skriver i en bilaga fran Sveriges arkitekter
i DN att “Vi kan inte bara bygga bostider f6r dem som
har rad, som vi ofta gor idag. Vi maste borja se till hela
samhillet” (von Schmalensee, 2013). Ur demokratisk
synvinkel, vad kan vil vara viktigare dn det?

Sléjdgatans strdckning

Den mest drastiska utformningsatgirden i mitt forslag
dr dndringen av Sljdgatans strickning. Det idr den
gestaltningsfriga jag dgnat allra mest tid at under
examensarbetet och jag ir fortfarande osiker pi om
det var rict beslut att ta. Mitt huvudsakliga motiv
till att dra om gatan var att jag di skulle kunna skapa
en tydlig gatusektion lings storre delar av gatan, det
vill siga med bebyggelse pid bada sidor, samtidigt
som jag kunde behédlla det grona strikets hela
strackning. Omdragningen gav mig ocksid mojlighet
att lata befintlig bebyggelse bli en del av gaturummets
kant istillet for atc riva den och bygga nytt, vilket
skulle visa pd Slojdgatans historiska karakedr som
smaindustriomrade. Jag tycker dessa argument ir
starka, men jag ir indd osiker pi om jag hade vagat
foresli en sidan indring om inte forslaget varit
hypotetiskt, s& som det 4r i mitt examensarbete. Jag
blev under arbetets ging nyfiken pé varfor jag kinde
sd. Vad dr det som skapar sadan stark motvilja till att
dndra en gatas strickning?

Min forsta tanke var att det har med gators
historiska bestindighet att gora. Carmona et al.
(2010, s 252) skriver att gatustrickning ir ett av
de stadsbyggnadselement som har lingsammast
forindringstake. Dirfor vill man inte ldctvindigt
dndra en gatas strickning, eftersom den generella
sinnebilden av en gata delvis bestir i att den inte
dndrar riktning eller form. Om négot indras lings
den sa ir det oftare bebyggelsen. Jag fragar mig vidare
om detta inte har med orienterbarhet att gora. Om
en stads gator dndrade strickning i en hastighet som
minniskor kunde uppfatta som regelbunden under sin
livstid sa skulle nog manga bli férvirrade. Det kan inte
vara en efterstrivansvird egenskap for en stad, s jag
forstar tanken om att vara forsiktig och eftertinksam
nir man drar om gator. Frigan ir bara nir fordelarna
med omdragningen 6verviger dessa nackdelar. Kanske
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skulle det vara motiverat i Slojdgatans fall? Men jag ir
som sagt inte helt siker.

En annan tanke ir att det dr férindringen fran en
rak gata till en krokt som 4r problemet. Att den raka
kvartersstadsgatan ofta idealiseras i Sverige idag och att
gora om den till en kroke skulle kunna upplevas som en
pastisch pa den pittoreska medeltidsstadens slingrande
gator. Som om man vill férséka hirma nigot gulligt
gammaldags, som inte riktigt speglar var tid, si som
méinga New Urbanism-projekt har kritiserats for att
gora (Carmona et al., 2010, s 41-42). Jag vet ju sjilv
att mina argument for att dra om gatan inte grundas i
detta, men jag upplevde indi en ridsla f6r missforstand
av det slaget, vilket sikerligen ir bland de orsaker som
gjorde beslutet svért for mig.

Det kidnns ocksa som en hogst ekonomisk fraga. Att
omliggningen av en gatustrickning kriver si mycket
resurser for att leda om édven teknisk infrastrukeur att
kostnaden drar ivig vildigt langt. I sa fall krivs mycket
stora vinstmojligheter pa ny exploatering for att
mojliggora denna omdragning, och s 4r nog inte fallet
hos Sléjdgatan, sirskilt dé jag till riga pé allt foreslar en
mer forsiktig och langsam exploatering.

Jag tog i alla fall beslutet att dndra pa gatans
strackning. Genom detta prioriterade jag sadant som
skulle kunna bidra till att skapa en forinderlig kant
och en tydlig gatusektion till f6rman fér ekonomi,
gatunitets bestindighet och ridsla for pastisch-
anklagelser. Det kinns som en limplig prioritering i
det hir fallet, eftersom den forinderliga kanten verkar
vara av s stor betydelse for livfullhet, vilket ju 4r vad
mitt examensarbete handlar om. Jag tror nimligen
att bevarandet av befintlig bebyggelse och inpassning
av den direkt indill gatans kant 4r nigra av de mest
betydande utformningsaspekterna for att kunna
astadkomma siadana kanter i mitt forslag. Tyvirr
innebidr det en gatustrickning som kan vara svar att
motivera ekonomiskt, som kan upplevas passa daligt in
i stadsnitet och som kanske ir lite for krokig for god

orienterbarhet.

Sharrow Vale Road som forebild

Attanvinda Sharrow Vale Road som referensobjekt har
mestadels fungerat bra, och givit mig den information
jag behévt. Det finns dock nagra tillkortakommanden
som kan vara virda att ta upp hir.
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Forst och frimst dr Sharrow Vale Road bara ett
exempel pd en livfull gata som bildats dver ling tid.
Trots att den motsvarar ett exempel pd hur nigot
jag onskar uppna pa Slojdgatan-Sveagatan kan se
ut och ha kommit dill dr det fortfarande inte sikert
att den ir det kritiska fallet som det talas om inom
samhillsvetenskaplig ~ forskningsmetodik  (Bryman,
2002, s 67), det vill sdga ett fall som representerar en
generell verklighet. For att hitta ett sadant fall hade
jag behovt studera manga fler fall innan jag valde
ut ett, nigot som det inte fanns tid till i det hir
examensarbetet. Jag tror dock inte att det har nigon
storre betydelse for mitt resultat, eftersom jag inte
gor ansprak pa att ta fram ett allmingiltigt, eller ens
rekommenderat, arbetssitt for att Astadkomma livfulla
gator. Jag ville ta fram ett arbetssitt for att prova att
arbeta med gatugestaltning 6ver tid, och Sharrow Vale
Road fungerade som inspiration till detta eftersom dess
utvecklingssitt uppenbarligen fungerat minst en gang.

En annan omstindighet som kan ha haft betydelse
ar att Sharrow Vale Road ir uppbyggd enligt en
radhusstruktur, det vanligaste sdttet att bygga
bostadsgator pd i Storbritannien, 4ven i ganska centrala
ligen. I Sverige dr det istillet kvartersstruktur som
dominerar i sidana ligen. Jag har i storsta mojliga man
forsoke beskriva de fysiska aspekter som pa Sharrow
Vale Road verkar fordelaktiga for livfulla gator pa ett sa
overgripande sitt att de inte 4r bundna dill en sirskild
bebyggelsetyp. Mojligheten finns dock att vissa sidana
aspekter ir specifike kopplade till radhusstrukturen
och dirfor kanske inte giller nir man bygger med
kvartersstruktur.

Under arbetet med forslaget for Slojdgatan-
Sveagatan mirkte jag ocksa att jag ville foresld bade
radhus- och kvartersstrukturer nir jag gestaltade, vilket
var problematiskt att fa ihop. Jag skrev i metodkapitlet
att jag trodde mina ar i Storbritannien skulle hjilpa mig
attupptickaviktigaskillnader mellan svensk och brittisk
byggkultur, men pa denna punkt mirkte jag att jag inte
fullt férstod dessa skillnader. Kanske blev mitt forslag
lidande av detta for att jag hade svart att konsekvent
halla mig till ett synsitt. Kanske hade det varit bittre
att istdllet ha ett referensobjekt med kvartersstruktur,
vilket 4r den gingse stadsbyggnadsstrukturen i centrala
lagen i Sverige. Kanske innebir detta ocksa att det finns
fler kulturella skillnader som jag inte kint till, som jag
inte heller har upptickt.

OVRIGA TANKAR

Under examensarbetet har jag ocksa kommit att tinka
pa mer overgripande fragor vad giller stadsutveckling
och gestaltning av gator.

Bostadsbrist och langsammare
byggtakt - gdr det ihop?

Attitideravsvirbostadsbristforesprikaenlingsammare
bebyggelsetakt, s som jag gor i det hir examensarbetet,
kinns lite arrogant. Men jag tror att det just pa grund
av skriken efter fler bostider ir extra viktigt att belysa
de virden som en lingre grundliggningsperiod skulle
kunna ge var levnadsmiljo pa ling sikt. Den mest
pressande onskan ir forstds att losa bostadsbristen,
vilket borde innebira en 6nskan om snabbare byggtakt
och da ar det viktigt att lyfta fram vad som kan gi
forlorat genom att gora sa. Jag hoppas att jag i det hir
examensarbetet har motiverat vil att utveckling av gator
till livfulla miljder 4r en friga som ir limplig att dgna
tid at, trots att det kinns motstrivigt nir det giller att
16sa det mest pressande problemet: bostadsbristen. Att
det dnda 4r virdefullt att dstadkomma kvalitet pé ling
sikt i vira levnadsomraden, s att de blir omraden dir
minniskor vill vara, inte bara nir de ir nybyggda, utan
dven pa ling sike. Atc det 4r viktigt att inte glomma
bort detta trots pressade omstindigheter, eftersom det

handlar om langsiktig hallbarhet.

Gatan - en undervdrderad plats
idag?

Nigot annat som fingat min uppmirksamhet under
arbetets gdng ir att gator verkar vara undervirderade
ménga andra platser i staden idag. Det ir bara att
studera detaljeringsgraden hos ménga byggherrars
illustrationsmaterial ~ (se exempel i bild 113).
Gatumilj6erna har, i det hir och manga andra fall, inte
pa langa vigar dgnats samma omsorg som bebyggelse
och bostadsgirdar. Det betyder antingen att man
faktiskt inte ser de offentliga gatumiljéerna som lika
viktiga som de privata gardarna, eller att man inte tror
det har betydelse att delge potentiella brukare och

kopare att man satsar pa goda offentliga miljoer, vilket

i sin tur méste bottna i att man inte vintar sig att de
ska tycka det dr viktig information inf6r ett eventuellt
bostadskop. Le Corbusier sa i borjan av 1900-talet
att gatorna hade spelat ut sin roll i samhillet och inte
lingre behévdes (Le Corbusier i Moughtin, 2002,
s 278). Kanske finns lite av den mentaliteten kvar,
dtminstone pa ett undermedvetet plan?

SLUTORD

For mig dr livfulla gator nagot av det mest attraktiva
man kan uppleva i en stad. Med tanke pi den stora
mingd litteratur som behandlar dmnet vet jag att jag
inte 4r ensam i denna upplevelse. Jag ville ta tillfillet i
akt under examensarbetet att riktigt fi grotta ner mig
i amnet och lira mig hur jag som landskapsarkitekt
ska gora for att skapa sidana gator. Jag vintade mig
da att sahir i slutet av arbetet ha samlat ihop en serie

4. DISKUSSION

verktyg och gestaltningsknep att ta till da jag stills
infor sidana projekt i mitt framtida yrkesliv. Det har
dock visat sig vara mycket mer komplicerat 4n sa. Att
dstadkomma livfullhet verkar vara en tidskrivande
process som innebdr samverkan pé alla mojliga plan;
mellan planerare och utférare, brukare och byggherrar,
arkitekter och landskapsarkitekter f6r att nimna nagra.
Det slar mig att mina tankar om att kunna gestalta
fram livfullhet var ganska naiva.

Genom att prova mitt arbetssitt har jag
belyst hur svirt det 4r att arbeta med lingsiktiga
samverkansprocesser snarare 4n att erbjuda nagot bra
exempel pa hur man skulle kunna géra det.

Men i en tid da gatan ofta 4gnas visentligt mindre
omsorg dn andra delar i staden hoppas jag dirfor
genom detta arbete istillet kunna inspirera nigra
till att se livfulla gators virde, samt forstielse for att
livfullheten inte kommer av sig sjilv. Att man maste
dgna gator och dess utvecklingsprocesser mer omsorg
for att de ska fungera pa ling sikt och att det 4r virt att
investera i det.

Bild 113: Illustration f6r planomridet Automaten och delar av Alnen.
hégre dn for gatorna. Illustration: Jesper Engstrom, AIX Arkitekter.
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Detaljeringsgraden for bebyggelse och girdar dr mycket
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