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Att anlanda till eller passera en stad gor intryck - medvetet
eller omedvetet sa bidrar omgivningarna vi passerar till att paverka var bild av
staden. Métet med staden och dess miljéer kan saledes vara saval inbjudande
som avvisande beroende pa utformning och hur vi tolkar den.

Stadens grans har i takt med att stdderna vaxer ihop blivit allt mer diffus. Entrén
till staden ar inte alltid en sjalvklar punkt dar stad och landsbygd mots och inte
heller behéver den vara méarkbar dar den juridiska gransen ar placerad. Entrén
fyller dock viktiga funktioner for staden da den férutom att markera 6vergangen
till staden dven genererar en valkomsteffekt. Stadens identitet kan framhéavas
vilket bade paverkar boendes hemkansla och besokares bild av staden.
Stadsentrén fungerar ddrmed som en annonsplats som man kan anvdnda for att
paverka besokarnas och invanarnas uppfattning av staden.

En stads identitet och var uppfattning av en plats skapas dock av en mangd
sinnesintryck. Att synliggdra en plats innebar att férmedla en helhetsbild, vilket
paverkas av den individuella och mentala bild som vi sjdlva skapar. Identitet
genereras salunda inte endast av den fysiska strukturen utan byggs upp av vad
som hander och hur méanniskor faktiskt agerar pa platsen vilket influeras av
personliga erfarenheter och upplevelser.

Syftet med detta examensarbete &r att identifiera strategiskt viktiga entréplatser
for de som anlander till eller passerar Taby, samt att pa en av dessa platser
utforma ett forslag till gestaltning som fungerar som entréposition i staden och
som ger ett intryck av stadens identitet och karaktar.

| arbetet tas ett helhetsgrepp 6ver stadens entréer och i vilka olika skepnader
och situationer i staden de kan uppsta. En analys som tog hansyn till saval
stadens identitet som transportstruktur identifierade de entréplatser som ar av
storst tyngd for stadens bild och uppfattning, och ett gestaltningsforslag gjordes
sedan pa en av entréplatserna. Arbetets tva huvudsakliga delar — identifiering
och gestaltning — genomfordes i flera steg.

Den inledande identifieringen av entréplatser bestod av litteraturinldsning
och egna observationer, samt en diskussion med landskapsarkitekter pa Taby
kommun. Identifieringen resulterade i ett antal entréplatser och entréstrackor
som sammanstalldes och markerades pa en karta 6ver kommunen.

Parallellt med identifieringen genomfordes dven en surveyundersokning dar
ett slumpvist urval av bade personer som bodde i och var besdkande till Taby
intervjuades, vilket gav information om deras uppfattning om Taby och stadens
entréplatser.

Den avslutande gestaltningen gjordes pa en trafikplats i stadens norra del, pa
basis av den information som arbetets inledande del gav. Viktiga faktorer for
gestaltningen var dess anpassning till omgivningen, samt hur man uppfattar
omgivningen i fart och hur gestaltningen kan férmedlas genom vaxter.

Forsta motet paverkar vart intryck av staden

Platsens identitet och marknadsféring kraver saval
fysiska element som mansklig narvaro

Vilka platser i Taby ar viktiga for motet med staden?

Ta by ar en kustnara kommun beligen ca 2 mil norr om Stockholm.
Kommunen har drygt 67 000 invanare och kdnnetecknas av titeln pa
kommunens grénplan — Halva Taby gront. Staden ar utpekad i RUFS (Regional
utvecklingsplan for Stockholmsregionen) att bli en regional stadskarna, vilket
praglar oversiktsplanen och utvecklingen av kommunen. Genom kommunen gar
Roslagsbanan som utgoér en viktig stomme i kollektivtrafiknatet.

| den genomférda surveyundersokningen framkom det att Taby framst var

kant for anlaggningen Taby Centrum hos savél boende som besokare. Staden
upplevdes ha mycket natur, vilken dock inte var tydlig i samma grad inom staden
som i dess omgivningar. Narheten till vatten var hos manga av besdkarna helt
okdnt medan de boende virderade vattnet hogt. Majoriteten av de tillfragade
kunde varken peka ut en plats dar de upplevde sig vara framme i Taby eller
positiva eller negativa omraden langs miljéerna de brukar passera.

Entréplatserna som identifierades som viktiga for métet med Taby bestod
framst av knutpunkter i transportnatet samt platser med egen tyngd i den
egna transportstrukturen. Platserna utgors exempelvis av de storre stationerna
langs Roslagsbanan samt trafikplatser langs det regionala vagnatet. Samtidigt
inkluderades langre strackor av stor vikt, exempelvis E18 genom Taby och
Bergtorpsvagen som en infart mot Tabys centrala delar, dar resendrerna hinner
fa en uppfattning av staden under en langre tid.

Gestaltningen valdes att utféras pa en trafikplats i kommunens nordostra del.
Dess position ar inte i direkt anslutning till staden, men den har en funktion
som avtagsvag till utvecklingsomraden i Taby vilket ger platsen ett syfte av
entré. Malet med gestaltningen pa trafikplatsen ar att skapa en helhetskansla
som uppmarksammar resenaren om platsen. Gestaltningen ska vara anpassad
till den hastighet och position ur vilken manniskor upplever den, samt vara
anpassad till forutsattningarna pa platsen. Resultatet utgar fran kanslan av
helhet och en storskalig, undermedveten uppfattning snarare dn att resendren
ska behova fokusera pa detaljer och enstaka objekt. Gestaltningen utnyttjar
den omgivande tallskogen som upplevs uthuggen i cirklar runt trafikplatsen,
vars ringar 6vergar till en mittpunkt med gronska av 16v. Vid ankomst till platsen
ges resendren kadnslan av att komma till en luftig 6ppning i en resa som annars
domineras av tat tallskog.

Taby - en framtida gron regional stadskarna
Boendes och besdkares syn pa Taby

Motet med staden - knutpunkter i transportstrukturen

Examensarbetet syn | |ggor vikten av att tydliggéra entréplatserna
som en del i att skapa en positiv och representativ bild av en stad. Var dessa
entréplatser ar beldgna paverkas av stadens struktur, vilket i Tabys fall
domineras av transportstrukturen och delvis berodde pa bristen av tydliga
kontraster i tathet och karaktar, vilka annars ar platser man som resenar
uppmarksammar. Fortsatta undersékningar om resenarernas kansla att vara
framme i en stad skulle i detta fall vara 6nskvart. Att dessutom undersoka
platser dar vegetationen ar det fraimsta medlet att skapa en kdnsla av
valkomnande och identitet vore dven det anvandbart, da arbetet gjorde det
tydligt for mig att det ar latt att forlita sig pa skyltar och enstaka foremal for att
underlatta orientering och férmedla identitet.

Vad som paverkar en plats identitet och hur vi uppfattar den dr dock en komplex
fraga som beror av saval objektiv fakta som subjektiva kédnslor. Konstateras kan
anda att alla miljéer i staden ingar och kan paverka var bild av den. Entréerna ar
det forsta vi moéts av och de innehar saledes en majlighet att vara det som forst
bjuder oss in i staden.

Entréplatser som en del i att skapa en
helhetsuppfattning om staden



Arriving to or passing a city makes an impression. Whether
we know it or not, the environtments we pass contribute to influence our image
of the city. The encounter with a city and its environments can therefore either
act inviting or repelling depending on its design and how we interpret it.

When cities grow into each other, the limit of the city has become more and
more diffuse. The entrance to the city does not necessarily consist of an obvious
point where the city and the coutryside meet or where the legal limit is placed.
Though, the entrance fulfills important functions when it clarifies the transition
to the city and generates a sense of welcoming. Also, the identity of the city can
be highlighted which can create a homely atmosphere and affect the image of
the city. The city entrance therefore acts as an advertising space which can be
used to influence the impression of the city.

Identity and impression of a place are though created by a great variety of
sensory impressions - to promote a place you have to convey an overall picture
which in turn is affected by the individual and mental image that we create
ourselves. Thus, identity is generated not only by the physical structure but is
built up of what is happening and how people actually are acting on site. This in
turn is influenced by personal experiences.

The aim of this master thesis is to identify strategically important entrance

areas for those who arrive at or pass Taby, and to give a suggestion of how to
design one of those places so it works as an entrance to the city and conveys the
identity of the city.

In the thesis, a comprehensive view is taken to the city entrances and in which
shapes they occur. By using an analysis that combine the identity of the city
and its transportation systems, the most important city entrances regarding the
image of the city were identified, followed by a design proposal of one of the
identified places. The main parts of the work, identifying and designing, was
made in several steps as follows.

The initial identification consisted of reading relevant litterature and make
observations on my own, which followed by a discussion with landscape
architects at the municipality. The identification resulted in several entrance
areas that was marked on a map.

Parallel to the identification, a survey study was made where a random selection
of people both living in and visiting Taby were interviewed. The survey study
gave information of peoples impression of Taby and its city entrances.

The first encounter affects our impression of the city

A sites identity and marketing requires both physical
elements and human presence

Which places in Taby are important for the encounter
with the city?

Ta by is a coastal municipality located approximately 20 kilometers
north of Stockholm. It has just over 67 000 inhabitants and it is characterized
by the thought that half of the municipality should be green. In the Regional
Development Plan for the County of Stockholm, the city is mentioned to
become a regional town centre, which permeates the development of the
municipality. Roslagsbanan is a local train that is important for the public
transport in the area.

In the survey study it appeared that both inhabitants and visitors thought that
Taby was mainly known for the shopping center Taby Centrum. The city was
percieved to have a lot of nature, however, the nature was mostly percieved
to exist in the surrounding areas and not as much in the city centre. The water
was valued high by the inhabitants, but many of the visitors did not even know
that Taby is located by the sea. The majority of the respondents could neither
mention a place where they felt that they arrived in Taby nor positive and
negative areas along the environments they usually pass.

The city entrances identified important for the encounter with Taby consisted
mainly by nodes in the transport network or places with an important
function in its own transport structure, as big stations along the railway track
or interchanges. Longer routes where it is possible for the travelers to get an
impression of Taby during quite a long time were also included. Examples of
routes that are included are E18 and Bergtorpsvagen.

The design was made on an interchange in the north-eastern part of Taby. Its
position is not directly connected to the city, but it has a function as entrance to
development areas in Taby. The aim of the design is to create an overall feeling
that makes the traveler pay attention to the site. The design should be adapted
to the speed from which it is percieved, as well as to the conditions on site.

The result is based on a holistic sense of place and a large-scale, subconscious
perception rather than detailed objects for the travelers to focus on. The design
make use of the surrounding pine woods to create a circle shaped form around
the interchange, which in the centre transcend to a vegetation dominated by
leaves. When arriving at the place, the traveler gets a feeling of coming to an
airy opening in a journey that is otherwised dominated by compact pine.

Taby - a future green regional town centre
Inhabitants and visitors view of Taby

The encounter with the city - nodes in the
transportation structure

This master thesis reveals the importance of clarifying the city
entrances as a part of creating a positive and representative image of a city.
Where these entrances is situated are affected by the structure of the city,
which in Taby is dominated by the transport structure and partly by the lack
och clear contrasts in density and character. Further research about a travelers
sense of arriving at a city and places where vegetation is the primary way of
creating a sense of welcoming and identity is desirable.

What affects the identity of a place and how we percieve it is a complex issue
that depends on both objective facts and subjective feelings. Though, it can still
be noted that all environments in a city are a part of it and can affect our image
of it. When arriving at a city, the entrances are what we first meet which gives
them an opportunity to be the first thing to invite us into the city.

Entrance areas as a part of creating an overall view of
the city
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INLEDANDE TANKAR OM
STADEN OCH MOTET MED DEN

Vi ar inte alltid medvetna om det, men forsta motet med en stad
paverkar ofta vart helhetsintryck av den. Oavsett som man ska bestka
staden eller endast passerar den sa blickar vi ut 6ver omgivningen
—vad vi da ser speglar en bild av staden som vi tolkar och bygger en
uppfattning utifran.

Platser véacker olika kdnslor. Detta bekraftas bland annat av Jan Gehl
(2010, s. 112) som anvander sig av begreppen inbjudande och avvisande
som ett motsatspar for att beskriva hur viljan att ta oss till och vistas pa
en plats beror av kdnslan som férmedlas. Han menar att de offentliga
rummens utformning kan paverka huruvida méanniskor kanner sig
lockade av att vistas pa platsen eller inte, vilken salunda kan ha en
inbjudande eller avvisande effekt. Innebdrden av termen inbjudande
kan beskrivas synonymt med begreppet vialkomnande, vilket ar ett
begrepp som i sin tur anvands av landskapsarkitekten Christina Laurén
(1992, s. 18) i sin beskrivning av syftet av en stadsport: ”"Stadsporten

nn

skall: - ge en positiv reseupplevelse, en "valkomsteffekt””.

Hur vi mots av staden har genom tiderna forandrats. Stadsentrén har
historiskt sett varit ett tydligt element i staden dar gransen mellan
landsbygd och stadsbebyggelse var stark vilket gjorde intradandet till
staden patagligt uppfattningsbar. Detta beskrivs av Laurén (1992) som
med sin skildring av stadsportens utveckling konstaterar att staders
granszoner idag snarare bestar av miljoer som utstralar bristande
omsorg och arkitektoniska kvaliteter. Som en reflektion utifran detta
stéller hon sig frdgan om vi inte istéllet borde "ge stadens yttre zon en
fastare struktur och en klarare grans mot omgivande landskap?” (1992,
s. 13). Aven landskapsarkitekten Bengt Schibbye (1994) fastlagger
likartade tendenser och beskriver hur infarterna till stdder ndrmast har
setts som stérande element och darfor dragits pa ett sadant satt att de
snarare visar stadens baksida dn en positiv framsida.

Pa senare ar marker Schibbye dock att attityderna angaende entrén till
staden har bérjat férandras och kommuner och stader tenderar att ater
inse entréns vikt for intrycket av staden.

”Stadens entréer ska bli attraktivare” (Linkoping kommun
2010, s. 6), ”Utveckla stadens entréer och genomfarter sa
att de ger ett attraktivt budskap till resenédrer som fardas
med tag, buss och bil” (Orebro kommun 2010, s. 17).

Citaten ovan &r tagna fran 6versiktsplaner i medelstora svenska stader
och bekréaftar Schibbyes uppfattning att intresset om stadsentréer ater
har vackts. Viljan att skapa miljoer som uppfattas attraktiva av de som

passerar tyder pa att staden i fraga inser att det finns en méjlighet att

sjalv paverka vilken bild som férmedlas.

Aven kulturgeografen och forskaren Josefina Syssner (2012, ss. 10-13)
konstaterar att arbetet med att forbattra bilden av en kommun eller
region ar vanligt i kommunala tillvéxtprogram. Hon beskriver vidare
hur viljan att uppfattas attraktiv och att satta staden pa kartan ofta

ur marknadsféringssynpunkt ar en politiskt malsattning och att en
genomgripande tendens bland forskare och forfattare som behandlar
amnet platsmarknadsforing ar deras 6nskan om att dmnet ska tas pa
allvar.

Kanslan for en plats och dess unika identitet ar nagot som med dagens
globalisering kan ga forlorad. Peter Butenschgn beskriver hur den lokala
identiteten idag starkt paverkas av den globala marknadens krafter

och att "personal and collective identity [...] is sold as a commodity

on the global market” (Butenschgn 1999, s. 175). Butenschgn pavisar
bendgenheten att platser 6ver hela varlden mer och mer borjar

likna varandra som ett resultat av globalisering och spridning av
framgangsrika foretag och koncept. Risken finns da att stadens framvaxt
inte langre paverkas av den lokala platsen och dess traditioner. It is one
thing that the Coke bottle is the same, the drink the same, whatever.

It is another when you talk about a petrol station. The petrol station is
branded in the same way. [...] As opposed to the coke bottle, the petrol
station has neighbours. It takes place.” (Butenschgn 1999, s. 173).

Stadens identitet ar saledes nagot att varna om, och hur vi uppfattar
stader ar en faktor som i hogsta grad kan paverkas.

Jag vill vara en del i att medvetandegora att vi som landskapsarkitekter
kan paverka vilken bild ménniskor far av en stad och att entréplatser
ar en del i denna helhetsbild. Detta arbete ger darfor exempel pa hur
ett helhetsgrepp over identifiering av stadens entréer kan tas och i
vilka skepnader och situationer i staden de kan uppsta, samt vad en
entréplats bor férmedla.



Syftet med examensarbetet ar att identifiera strategiskt viktiga entréplatser for
de som anladnder till eller passerar Taby, samt att pa en av dessa platser utforma
ett forslag till gestaltning som fungerar som entréposition i staden och som ger
ett intryck av stadens identitet och karaktar.

Mitt mal med arbetet &r att diskutera och problematisera betydelsen av
det forsta motet av staden via entréplatser samt att ge exempel pa hur
gestaltningen av en entréplats kan anpassas till dess sammanhang och syfte.

Fragestallningar:
o Vilka ar de strategiskt viktigaste entréplatserna i Taby?
- Hur uppfattar boende och besékande staden idag?

J Hur vill vi som landskapsarkitekter att en entréplats ska uppfattas av
manniskor som passerar den och hur kan en gestaltning av en entréplats
utformas utifran dessa uppfattningar och platsens sammanhang i staden?

Arbetet utgar fran de vanligaste transportslagen med vilka man kan ta sig till
eller passera Taby, det vill siga med buss och tag samt pa bilvdg. Gang anvands
inte i samma man for att fardas mellan stdder, gangvagar innefattas saledes
inte i arbetet. Cyklister kommer delvis att innefattas i arbetet, men endast i
viss man. Detta beror pa att cykeln som transportmedel skiljer sig betraffande
hastighet och transportnat vilket kraver andra gestaltningsprinciper dn évriga
transportslag. Cykeln anvands dessutom inte av lika manga méanniskor i

Taby som de 6vriga transportslagen. Cyklismen ar dock ett viktigt bidrag for

en i framtiden hallbar kollektivtrafik. Arbetet kommer darfor ta cyklister i
beaktande, men enbart genom den i framtiden storsta cykelleden, cykelstradan,
som ar den led som da troligen kommer trafikera flest cyklister och dar farten
sannolikt kommer vara nagot hogre an i 6vriga delar av cykelnatet.

Arbetet tacker hela Taby kommun for att kunna géra en bedémning

av platsernas betydelse i forhallande till varandra och for att kunna ge

en Overgripande bild éver hur insatser kan géras. Det mer konkreta
gestaltningsforslaget gors pa grund av examensarbetets omfattning endast pa
en plats for att ge exempel pa hur gestaltningen av en entréplats kan anpassas
till dess syfte, omgivning och sammanhang.

Inom véxtgestaltningen i gestaltningsforslaget tas endast hansyn till funktionella
och estetiska aspekter - ekologiska aspekter inkluderas ej. Detta beror pa
gestaltningens avsikt att skapa en entréplats dar fokus ligger pa méanniskors
uppfattning och upplevelse nar de passerar den. De ekologiska aspekterna
paverkar inte upplevelsen av sddan grad och hamnar saledes utanfor
intentionens ramar.

Arbetet fokuseras pa punktvisa platser som upplevs nar man kommer till
staden, vilka redovisas pa ss. 25-26. | arbetet ingdr dven begransade strackor
som aterfinns exempelvis langs bilvdgen, vars gestaltning kan fylla samma
mentala funktion som en punktinsats.

Arbetsprocessen kan overgripande beskrivas av féljande steg:
1. Identifiering av entréplatser.
2. Genom fokusgrupp fa hjalp att finna eventuella ytterligare entréplatser.

3. Intervjua Tabybor och besokare till Taby om entréplatser och deras
uppfattning av staden.

4. Pa basis av steg 1-3 gora en gestaltning pa en av de entréplatser som
har identifierats.

Steg 1-3: Identifiering av entréplatser och manniskors
uppfattning om Taby.

D3 ingen etablerad metod fanns att finna for att kunna identifiera de platser
jag behovde arbetade jag istdllet fram en sadan. Metoden utgar ifran en
identifiering av platserna utifran en tolkning av stadens identitet kombinerat
med transportstraksanalyser. Processen inleddes med egna observationer

i kombination av inldsning av relevanta dokument for att kunna markera
potentiella entréplatser langs de olika transportstrukturerna i staden.

Dessa analyserades och diskuterades med en fokusgrupp for att bekrafta
markeringarnas relevans.

Parallellt med inldsning och observation genomforde jag dven en
surveyundersokning for att ta reda pa hur boende och besdkare sag pa
kommunen och de miljéer man mots av. Informationen jag fick av intervjuerna
gav mig djupare forstaelse for hur manniskor ser pa miljoerna de passerar i
kommunen, samt underlag for diskussion och argument fér arbetets relevans.

En sammanfattning av resultaten i steg 1-3 kan ses i bilaga 3.

Steg 4: Gestaltning av entréplats

Gestaltningsdelens avsikt var att kunna tillampa den information och de teorier
som framkommit under arbetets identifieringsfas pa en fysisk plats inom
stadens granser. Pa detta vis fick jag en djupare foérstaelse for amnesomradet
och kunskap om vilka dilemman och svarigheter som kan uppkomma vid
gestaltning av dessa typer av platser.

Steg 1-3: Fordjupad beskrivning av metod

Foéljande beskrivs mer i detalj hur identifieringen av entréplatser i Taby ar
gjord.

Schematisk illustration 6ver
arbetsgdngen i identifieringsdelen.

Inlasning

Arbetet inleddes med dokumentstudier och inldsning av planer som beskriver
kommunen idag, dess historia och dess framtida visioner. Litteraturen utgjordes
framst av Tabys Oversiktsplan, gronplan och diverse handlingsplaner, samt
kartor 6ver kommunen och en guidebok éver Taby som ar framtagen av
kommunen. Utifran inldsningen fick jag en forstaelse for hur kommunen sag

ut, dess utveckling och transportnat, vilka var kunskaper som sedan utgjorde
grund till observationer pa plats.

For att fa kunskap om métet med en stad gjorde jag dven en inldsning av teorier
som behandlar stadens grans samt stadens identitet och marknadsforing.
Informationen som inldsningen gav kunde jag sedan anvdanda som argument
och grund till valen av strategiskt viktiga entréplatser samt till gestaltningen.

Observation

Observationen i bil gjordes den 9 mars mellan kl 10-11. Det var en solig dag och
jag satt i passagerarsatet fram och antecknade tankar, observationer, kanslor
och tog bilder. Rutten var upplagd pa ett vis sa att jag passerade de platser
langs det regionala- och huvudvagnatet dar man anlander till Taby, eller maste
gora ett val for att anlanda till eller lamna staden. Pa sa vis har jag ndarmat mig
Taby pa samma satt som de flesta manniskor anlander till eller passerar Taby
med bil. Uppmarksamheten riktades mot och anteckningar fordes angaende
platsernas syfte, gestaltning och sammanhang.

Observationer ldngs Roslagsbanan gjordes 11 mars mellan kl 9-11,30. Jag satt
vand framat och tog bilder och gjorde anteckningar utifran vilken kénsla och
uppfattning jag fick nar jag akte. Jag gick av taget vid de storre stationerna for
att fa samma intryck som 6vriga resenarer far, och akte sedan vidare med néasta
tag. Jag fardades langs Roslagsbanans bada strackningar inom Taby kommun, at
bada riktningarna inom respektive strackning.

Analys - observation och inlasning

”So ‘place’ has an enigmatic character, partly general and partly
specific, midway between objective fact and subjective feeling.”
(Relph 2001, s. 11448)

For att kunna identifiera alla typer av entrépunkter och ta i berdkning
information fran saval inlasning som observation bedémde jag att analysen
behovde kombinera flera olika synvinklar. Som Edward Relph (2001) namner i
citatet ovan byggs en plats upp av saval objektiv fakta som subjektiva kanslor.
Jag valde darfor att utga fran dessa tva utgangspunkter, utifran vilka tre olika
kategorier sedan kunde urskiljas. En mer ingaende beskrivning av de tre
kategorierna som utlastes finns pas. 21.

Objektiv fakta innebér att den information som inlasningen gav applicerades pa
en kartbild av staden. De miljoer som urskiljdes utgick saledes ifran det faktum
att manga manniskor passerar platsen eller har platsen som ett potentiellt mal.

Fakta fran inlasning - resulterade i kategorin Kluster

Subjektiva kdnslor asyftar pa vilket satt manniskor som passerar eller
anlander till staden upplever platsen och hur denne maste handla for att
uppmarksamma platsen i fraga. Utifran att sjdlv ha fardats med bil, buss och
tag noterade jag tva kategorier som uppmarksammar stadens fysiska miljo i
forhallande till mitt resande.

Syn/férnimmelse/kansla/ - resulterade i kategorin Férnimmelsepunkt
Handelse/aktivt val i resan - resulterade i kategorin Aktivt val



Surveyundersokning pa stan

All fakta om surveyundersokningar i féljande stycke ar taget fran boken
Enkdtboken (Trost 2012).

Surveyundersokningen gick ut pa att stanna manniskor “pa stan”,
exempelvis pa gatan eller ett torg, och stalla fragor till dem. Det &r en typ av
enkatundersdkning dar den som intervjuar antecknar svaren.

Denna metod valdes for att pa ett tidseffektivt och smidigt satt samla
manniskors spontana asikter om fragan och samtidigt ge moéjlighet till
utveckling av svaren. Intervjuns fordel i forhallande till en enkdtundersékning
ar att den som intervjuar har mojlighet att forsdkra sig om att respondenterna
forstar fragorna korrekt genom att ha mojlighet att ytterligare forklara om
respondenten inte forstar. Det dr dessutom en effektiv metod for att ytterligare
utveckla svar om sa behovs. Jamfér man surveyundersokningen med en mer
djupgédende intervju ligger dess framsta fordel i hur man pa ett snabbt satt kan
skaffa sig en 6vergripande bild av amnet. Man far alltsa ett stérre antal asikter
per nedlagd tid, men de &r inte lika ingdende som efter en mer djupgaende
intervju.

Urval

For att undvika ett snedvridet urval valde jag att na ett sa brett spektra av
manniskor och sprida aldrar och kon pa de tillfragade sa jamnt som majligt, det
vill sdga genom ett kvoturval. | kvoturvalet kunde jag na bade besdkare och
boende, men inte forutse proportioner mellan grupper av manniskor vilket ar
fakta som kravs for att na ett mer korrekt representativt urval.

Det finns inget bestdamt antal om hur litet eller stort urvalet maste vara
eftersom undersokningarnas forutsattningar skiljer sig mellan varje gang.
Siffran 30 eller 50 kan dock ibland ndmnas som ett bra antal som bor svara. Jag
intervjuade 33 personer. Efter dessa intervjuer kunde jag uttyda aterkommande
monster i svaren och ansag att det kunde racka som en surveyundersdkning i
mindre format.

Fragorna

Undersokningen utgick fran en intervjuguide i enkdtform, se bilaga 2, som
blandade strukturerade fragor och fragor med 6ppna svar, vilket resulterade
i bade kvalitativ och kvantitativ data. Forenklat kan man séga att den
kvantitativa datan fokuserar pa mangd och antal, analyseras objektivt och
kan ge ett statistiskt resultat, medan den kvalitativa datan snarare behandlar
ord och sammanhang och fokuserar pa underliggande mening och innebord.
Undersokningen innehdll tre moment; 6ppna fragor, markera pa karta samt
pastaenden med kryssalternativ. For att forsakra mig om enkatens kvalitet
testade jag den genom sa kallade pilotstudier (teststudier innan den egentliga
undersokningen gjordes).

Intervjutillfallet

Vid intervjutillfdllet forklarade jag forst vem jag var samt syftet med
undersékningen. For att sdkerstalla att alla respondenter fick samma
information och tolkade fragorna likadant var jag noga med att halla mig
till enkdten och att formulera mig pad samma satt varje gang vid eventuella
vidareforklaringar.

Intervjuerna skedde pa varierande tider mellan 9.00 och 16.00 pa vardagar,
vilket inte &r tider da de flesta pendlare reser. Att begransa tiden gor att antalet
grupper av manniskor inte representeras i lika stor grad som om intervjuerna
skulle ha skett dven andra tidpunkter. Eftersom manniskor dessutom hade
buss/tag att passa sa avbrots ett antal intervjuer pa grund av bussens/tagets
ankomst. Detta resulterade i att nagot farre hann svara pa den senare delen av
formularet.

Jag valde att framst utfora undersdkningen pa de tva storsta stationerna

langs Roslagsbanan, Roslags Nasby station och Taby Centrum station, vilka ar
knutpunkter i transportnatet och platser dar manga manniskor vistas. Fordelen
med dessa platser ar att manniskor vantar, vilket gor det lattare att fa tag pa
respondenter som ar villiga att delta. Nackdelen med att begransa sig till dessa
platser ar att ett urval sker i fraga om vilka respondenter som deltar vilket i sin
tur resulterar i mer likartade svar.

Samtal med fokusgrupp

For att sdkerstalla och bekréfta att inga eventuella entréer till Taby missats av
mig presenterade jag en férsta sammanstallning for en fokusgrupp bestaende
av landskapsarkitekter pa Taby kommun. De kdnner kommunen béttre &n vad
jag gor och kan darfor ha en annan bild dn den jag hade fatt av staden och
transportnatet. Sammanstallningen jag presenterade utgjordes av de platser
jag vid den tidpunkten ansag vara av vikt som entré och hade en strategisk
position i staden. Gruppen fick en introduktion och forklaring till varfor jag
valt ut de platser som var markerade pa kartan, och fick sedan fritt saga vad
de tankte och tyckte om platserna saval som att ge forslag pa nya platser.
Platser jag var osaker 6ver hade jag markerat som fragetecken pa kartan,
vilka de fick ta stallning till. Jag stallde dessutom mer generella fragor om
exempelvis cyklisternas roll samt strackors roll som entré, for att ha grund for
stdllningstaganden i arbetet.

Jag antecknade deras asikter och reviderade den tidigare kartan utifran dessa,
vilket blev det sista steget som resulterade i den slutgiltiga, nu generellt sett
utokade, kartbilden, se resultat ss. 25-26.

|dentifiering - hur platserna slutligen ar utvalda

Platserna ar framst valda efter dess vikt i respektive transportstruktur i
kombination till stadens bebyggelsestruktur samt efter storleken pa de kluster
som bildades dér manga transportslag méttes. Bade punkter och strackor
innefattades. Dessutom har den framtida visionen om en regional stadskadrna
spelat roll i valet av platser, da de atgarder som gors idag kommer att paverka
utvecklingen som sker i framtiden.

Steg 4: Fordjupad beskrivning av metod

Nar identifieringen var slutford valdes en av de identifierade platserna for att
ligga till grund for ett gestaltningsforslag. Foljande beskrivs processen for val av
plats samt gestaltning av platsen.

Schematisk illustration 6ver
arbetsgdngen i gestaltningsdelen.

Val av plats att gestalta

Valet av plats att gestalta utgick fran dess framtida betydelse i
transportsystemet samt huruvida pagaende planer over platsen existerar eller
ej. Se mer ingaende forklaring pa s. 27.

Gestaltningsprocessen

Gestaltningsdelen inleddes med att utndmna mal med gestaltningen. Malen
utgick till stor del ifran de teoretiska utgangspunkterna i arbetet och hur
platsen skulle ses som ett forsta mote med Taby, se s. 28 och 32.

Arbetet foljdes av en inventering gjordes vilken utgick ifran platsens
forutsattningar gallande befintlig vegetation, standort, platsens sammanhang

i staden samt den hastighet i vilken manniskor passerar. Inventeringen av
platsens och dess for- och nackdelar analyserades sedan i forhallande till syftet
med gestaltningen. Den fortsatta vagen till gestaltningsforslaget byggde fill
stor del pa att se platsens férutsattningar och den hoga hastigheten manniskor
fardas i som en sjalvklar tillgdng och utgangspunkt, for pa det viset uppna de
utndmnda malen och en gestaltning som kanns platsspecifik.

Inldsning skedde inom @mnena att gestalta for fart, att gestalta med véxter
och att gestalta en cirkulationsplats, vilka lag till grund for fortsatt arbete med
gestaltningsforslaget over trafikplatsen.

Befintliga kartor 6ver vagnatet har legat som underlag, vilka har arbetats vidare
med bade for hand och i Adobe Photoshop och Adobe lllustrator.



Begreppsforklaringar

Stadsentré
En milj6/grans genom vilken manniskor uppfattar att de anlander till staden.

Laurén (1992) beskriver tva definitioner pa stadens grans. Den juridiska
gransen, som inte behover ligga i anknytning till stadens faktiska bebyggelse,
och den visuella gransen. Den visuella gransen ar den grans man kan uppfatta
med 6gat och kan till exempel besté av en titare bostadsbebyggelse i kontrast
med en obebyggd landsbygd. | detta arbete ar det den senare definitionen, den
visuella gransen, som menas.

Stadsentrén kan utgoras av saval en infart och langre stracka som en
punktinsats som ar tydligare accentuerad (Laurén 1992). Se dven s. 15.

Regional stadskarna

"De regionala stadskdrnorna omfattar den centrala regionkdrnan och de yttre
regionala stadskarnorna. Utvecklingen i den centrala regionkdrnan ar av stor
betydelse for regionens samlade konkurrensférmaga. Gemensamt for de

yttre regionala stadskadrnorna ar att de har sarskilt hog regional tillganglighet
och fungerar som knutpunkter i transportsystemet. De ska utgora attraktiva
lokaliseringsplatser som kan avlasta den centrala regionkdrnan, motverka att
bostader och verksamheter sprids ut och ge goda méjligheter till resurseffektiva
infrastrukturldsningar.” (Regionplanekontoret 2010, s. 156)

Vialkommen

Valkommen definieras enligt nationalencyklopedin — ”kdnn dig mottagen
med gladje” (Nationalencyklopedin 1989-1996). Som namns pa s. 6 kan
valkomnande ses synonymt med inbjudande. Ett stadsrum kan saledes enligt
Gehl (2010, s. 113) ”[...] be inviting and easily accessible and thus encourage
people and activities to move from the private to the public environment”. En
inbjudande och vdlkomnande plats ar féljaktligen en plats som betraktaren
kdnner sig val mottagen till och som uppmuntrar denne att betrdda
stadsrummet.

Stadsmadssighet

Svenska akademiens ordbok (Svenska Akademien 1997) beskriver stadsmassig
som nagot “som liknar, erinrar om, ar kdnnetecknande for, anstar, passar, ar
vanligt i en stad”.

Stadsmadssighet anvands idag ofta med den idealiserade bilden av den téta,
traditionella europeiska staden som en positiv referens. Begreppet innefattar
savil den fysiska miljon som den sociala miljon, dar den toleranta och
kontinentala attityden &r eftertraktad. | den fysiska miljon spelar blandningen
av funktioner en stor roll, som motreaktion mot tidigare funktionsindelade
planeringsideal dar man tydligt separerade bostadsomraden, arbetsplatser och
centrumanlaggningar. (Tunstrom 2009)




DET HAR AR TABY

Detta avsnitt ger en dvergripande kdnnedom om Taby idag och dess
framtida utveckling med utgangspunkt i stadens fysiska miljoer och
transportnat.
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=4 TABY

Taby ar en kommun som star infor férandringar i stadsbilden i framtiden,
samtidigt finns stora varden inom kommunen som aven fortsattningsvis
kommer att varderas hogt.

"Fran forort till stadskarna”

(Taby kommun 20144, s. 9)

Taby kommun ligger beldgen ca 2 mil norr om Stockholm och har drygt 67 000
invanare. Kommunen har en landareal av 61km? och gransar till kommunerna
Danderyd, Vallentuna, Osteraker, Sollentuna och Upplands-Vasby. | Taby finns
idag ca 8000 aktiva foretag, de flesta mindre foretag inom tjanstesektorn,
elektronik/IT och handel. (Taby kommun 2014-02-20) Sett till den vanligaste
yrkeskategorin ar vard och omsorg ledande (Taby kommun 2014a).

Naturen ar en viktig del av Taby, som bade har skog, betesmark, parker och 7
sjoar (Taby kommun 2014a). Taby ar dessutom beldget vid havet och har tva av
Sveriges stérsta smabatshamnar (Taby kommun 2014-02-20).

Staden har tidigare setts som endast en forort till Stockholm, men ar pa vag att
utvecklas till en egen stad och en regional stadskarna (Taby kommun 2014a).

a0

Upplands
Véisb
Q y

Vallentuna

Osterdker

Tv. Kommunens ldge i Sverige och i Stockholmsregionen
Th. Tadby kommun.
Underlagskarta Tidby kommun, bearbetad version av Anna Jonsson

Historia

Mellan Danderyd och Taby ligger runriket, ett omrade dar man bara i Taby

idag har hittat 37 runristningar och ar darfor varldens runstenstataste byggd.
Faktum &r att Taby har varit bebodd redan sedan bronsaldern. Vattnet stod da
ca 15 meter hogre och de manniskor som bodde dér var jagare och fiskare. Nar
landet sa smaningom hojdes borjade man odla, halla boskap och bygga végar.
Taby var under vikingatiden och boérjan av medeltiden en valmaende byggd.
Invanarantalet halverades dock under 1300-talet da pesten kom. (Taby kommun
2014a)

Roslagsbanan byggdes i slutet av 1800-talet pa en vag som &r omnamnd redan
under 1600-talet. Detta var startskottet for Tabys sedermera allt mer 6kade
tillvaxt. Idag finns endast en femtedel av den ursprungliga Roslagsbanan kvar -
resten lades ner under 1960-talet nar SL ansag att motorvagar och bussar var
framtiden. (Téby kommun 2014a)

Halva Taby gront

Taby berors av tre av Stockholmsregionens grona kilar (Taby kommun 2005),
vilket gor naturen till en viktig del av staden och stadsbilden.

Befinner man sig i Taby syns ndrmast en stad med de verksamheter och
serviceutbud som hor till den, men bara ett stenkast bort ligger skog, akrar,
betesmarker och sjoar (Taby kommun 2005, s. 6). Gronplanen (Taby kommun
2005) beskriver vikten av att ha néara till narnatur som i sin tur ska lanka vidare
till storre strovomraden. Dokumentet podngterar dessutom hur den lokala
saval som regionala gronstrukturen ar viktig att bibehalla och utveckla som
kalla for rekreativa, ekologiska och kulturhistoriska varden.

“Tébys parker och grénomraden
dr viktiga fér varumdrket Tdby
— Tdbys identitet”

(Taby kommun 2005, s. 7)

Stockholms gréna kilar

Stockholms grona kilar ar ett satt att beskriva
gronstrukturen i Stockholmsregionen och utgors
av sammanhangande gronstrak som stracker
sig fran landsbygd till regioncentrum. Kilarna
har betydelse bade som stor kélla till rekreation
och strovomraden, men dven for att gynna den
biologiska mangfalden och for att férbattra
var levnadsmiljo genom att exempelvis rena
luften. Det ar darfor av stor vikt att kilarna
bevaras och tillgangliggors och att eventuella
svaga lankar uppmarksammas och starks.
(Regionplanekontoret 2010)

Férenklad plan éver de gréna kilarna i férhallande till Taby.
Illustration: Anna Jonsson, utifran kartbild i Grénplan fér
Taby kommun (Taby kommun 2005)
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Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen (Regionplanekontoret
2010) ar en plan som har tagits fram med syfte att stédja samordning och
styra riktningen for utvecklingen av Stockholmsregionen, vars precisering

ar Stockholms lan. Dess vision ar att skapa “Europas mest attraktiva
storstadsregion”, som ska vara lockande och bra att savél bo, leva och verka i.

For att na visionen ar ett antal mal och strategier utstakade, vilka beskrivs i
planen (Regionplanekontoret 2010).

Taby i RUFS

Taby ar en del i Stockholmsregionen och omfattas saledes av
utvecklingsplanen, inte minst genom strategin ”Vidareutveckla en flerkarnig
och tat region” (Regionplanekontoret 2010, s. 97). Med detta menas att

yttre regionala stadskarnor ska utvecklas som ett komplement till den
centrala regionkarnan, det vill sdga Stockholm, for att pa sa vis utveckla en
flerkarnig struktur. Den flerkdrniga strukturen ska motverka problemet med
suburbanisering, utspridd stadstillvaxt, som resulterar i mindre resurseffektiva
I6sningar nar bebyggelse och verksamheter sprids ut. En flerkarnig region
resulterar istéllet i flera tata centrum och knutpunkter (Regionplanekontoret
2010).

Tata stader ger forutsattningar for ett mer utvecklat stadsliv. De leder
till battre hushallning med mark och infrastrukturlésningar som ar
energieffektiva, och ger i kombination med vdlanpassad kollektivtrafik
en battre tillgénglighet och miljé. (Regionplanekontoret 2010)

RUFS pekar ut 8 centrumomraden for utveckling till regionala stadskarnor

- omradet Taby centrum - Arninge ar ett av dem. Det utgdr en av de storsta
handelsplatserna i regionen och kommer vara av betydande vikt for hela
nordostsektorn (Regionplanekontoret 2010). Taby kommun berdknas véxa med
ytterligare 20 000 invénare och arbetsplatser till ar 2030 (Taby kommun 2010).
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Centrumomrdden fér utveckling enligt RUFS.
Underlagskarta Téby kommun, bearbetad version av Anna Jonsson

Visionen ar tydlig. Tabys stadsutveckling kommer praglas av den regionala tillvaxten,
vaxa tatare med en hog stadsmassighet och behalla den grona karaktar som finns idag
(Taby kommun 2010, s.8).

“Livfullhet, kultur, upplevelser, intryck”
(Taby kommun 2014a, s. 9)

Gronska, kollektivtrafik och tathet for en levande stad

For att Taby ska kunna utvecklas till en regional stadskarna finns behovet och viljan att skapa en tatare stadsbyggd och en stérre stadsmassighet i centrala delar av
staden. Taby ska leva storre tiden pa dygnet och fler ska ges mojlighet att flytta hit eller etablera féretag har. (Taby kommun 2010)

Utvecklingen mot en tatare stad men att behalla grénskan som en fortsatt viktig del i Taby beskrivs i saval gronplan (Taby kommun 2005) som 6versiktsplan (Taby
kommun 2010). Halva Taby gront &r inte bara ett synsatt idag, utan utgor dven ett langsiktigt viktigt mal som ska fortsatta efterstravas. Naturen ska dven fortsattningsvis
vara kannbar och en sjalvklar del i staden.

Kollektivtrafiken utgor en ryggrad i utvecklingen av Taby, vars forbattring dr en nédvandighet for att visionen om Taby som en regional stadskarna ska kunna gd i

uppfyllelse. Nya hallplatser planeras, likval som en breddning av Roslagsbanan och en ny kollektivtrafiklésning i form av tunnelbana eller pendeltag som kommer sattas
i drift innan 2030 (Taby kommun 2010). Kommunen har dven upprattat en cykelplan for att inforliva cykeln som ett hallbart transportmedel (Taby kommun 2014b). For

mer ingaende planer, se rubrik Framtidens transportndt, nasta sida.

Stadsbild och arkitektur 4 \
p.: by 2
Tabys 6versiktsplan (Taby kommun 2010) beskriver hur 4 !,’
den nya stadsbilden i de centrala delarna kommer besta _gtr' P 5
av intressant arkitektur med variation i tathet, uttryck och 1 ’/ 7.\
funktion. I planen framkommer att det offentliga rummet [ \’;J.’

ska gestaltas med omsorg och att arkitekturen ska vara
nyskapande och sarskiljande for att géra stadskdrnan
eftertraktad att bo, verka i och bestka (Taby kommun -
2010). Det beskrivs dessutom att tydliga och attraktiva 5
entréer till Taby centrum - Arninge ar viktiga for att tilltala

besokaren (Taby kommun 2012).
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Transportnat och kollektivtrafik ar stommen i dagens pendling och transport —
de ar viktiga faktorer som kommer fa en annu mer betydande roll i framtiden.

Tabys pendling idag
Av Tabys idag ca 67 000 invanare pendlar ca 22 900 personer ut ur kommunen

for att arbeta, att jamfora med de ca 14 400 personer som pendlar till Taby fran
narliggande kommuner for arbete (SCB 2014).

AB Storstockholms Lokaltrafik (2013) har tagit fram ett dokument som redogor
for pendlingen inom Stockholms 1dn ar 2012. Utifran detta kan man utlasa vilka
som ar de storsta pendlingsalternativen och bytesplatserna, se bilaga 1 (AB
Storstockholms Lokaltrafik 2013).

Det framkommer att Taby centrum idag &r den storsta bytespunkten,

samt att Roslags Nasby och Taby centrum ar de 6verlagset mest anvdanda
stationerna langs Roslagsbanan. Det framkommer dven att buss anvands i
storre utstrackning én Roslagsbanan raknat till hela Taby kommun. Dar framgar
dock inte hur stort antal av dessa resor som endast sker inom kommunens
granser. Personbilsinnehavet 6kade inte mellan ar 2007 och 2012, trots ett 6kat
invanarantal. (AB Storstockholms Lokaltrafik 2013)

Roslagsbanan

Roslagsbanan &r en lokaltagsbana som gar genom Taby kommun och
transporterar ca 45 000 manniskor varje vardagsdygn (Taby kommun 2014).
Banan haller idag pa att byggas ut till dubbelspar for att férstarka kapaciteten
pa banan (Taby kommun 2015-01-09).

Vagnatet

Vagnatet i kommunen ar framst utbyggt fran 1960 till idag och &r indelat i tre
kategorier. Det regionala natverket vaghalls statligt och &r ofta hart belastat.
Framst pa E18 Norrtaljevdgen bildas kber under rusningstrafik morgon och
kvall. Huvudvagnatet ar framst byggt under den senare delen av 1900-talet

och &r hart belastat i vissa delar. Lokalvagnatet har till stor del byggts med
principen av sackgator, vilket har inneburit att moéjligheten till kollektivtrafik och
alternativa fardvagar ar begransad. (Taby kommun 2010, s. 60)

Busstrafik

Bade lokal och regional busstrafik ar ett viktigt kollektivtrafikalternativ. Dar ar
Taby Centrum idag en central bytespunkt (Taby kommun 2010, s. 61).

Cykelnatet

Taby kommuns cykelnat beskrivs i cykelplanen (Taby kommun 2014b, s. 11)
vara av skiftande kvalitet, utformning och karaktar. Stor del av natverket &r
beldget i dldre omraden med villabebyggelse. Dar &r framkomligheten ofta
dalig och cyklister maste ofta dela pa ett smalt utrymme med antingen bilar
eller fotgangare. | omraden planerade under 1960- och 70-talet &r gang- och
cykelvagar istallet ofta separerade fran biltrafik med hjalp av planskiljda
korsningar och dylikt. Cykelvagen dras dessutom ofta mellan bebyggelse istallet
for att folja biltrafikens huvudnatverk, vilket férsvarar orienteringen.

Endast ett fatal korsningspunkter finns éver barridrer sa som E18 och
Roslagsbanan (Taby kommun 2014b, s. 12).
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Karta éver Roslagsbanans dragning (bld) och de stérre cykelstréken (réd).
Cykelstradan (tjockast réd linje) visar en eventuell framtida dragning och
existerar ej idag.

Underlagskarta Téby kommun, bearbetad version av Anna Jonsson
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Karta éver vdgnaditets stérre vagar i Taby kommun, det regionala nétverket
(grén) och huvudndtverket (gul).
Underlagskarta Taby kommun, bearbetad version av Anna Jonsson

Ett val fungerande transportnat och kollektivtrafik ar en nédvandighet for Tabys
framtida utveckling till att bli en regional stadskdrna. For att klara den beraknade
okningen pa 20 000 invanare och 20 000 nya arbetsplatser kravs forbattringar i
saval vagnat som kollektivtransportalternativ (Taby kommun 2010, s. 61).

Foljande rubriker ger en beskrivning 6ver hur transportnaten kommer férandras
de kommande aren.

Utveckling av Roslagsbanan och sparbunden trafik

Roslagsbanan fortséatter sin utveckling till dubbelspar och forlangs sa smaningom
till Stockholms centrum och Arlanda — Mérsta. Stationerna Roslags Nasby, Sasta
Karby och ett nybyggt resecentrum vid Arninge kommer utvecklas till attraktiva
bytespunkter i den regionala stadskdrnan, vars storsta malpunkter kommer vara
Taby centrum och Roslags Nasby. Arninge centrum ses som den norra entrén till
den regionala stadskarnan. (Stockholm Nordost 2012)

Ytterligare sparbunden trafik planeras tillkomma for att 6ka kapaciteten i
nordostkommunerna. Roslagspilen ska utvecklas och kommer utgoras av
tunnelbana, jarnvag eller en utbyggd Roslagsbana (Stockholm Nordost 2012).

Vagnatet — framkomlighet och trafiksakerhet

Tva trafikplatser langs E18 kommer byggas om for att forbattra framkomlighet
och trafiksdkerhet, dessutom maste ytterligare korfalt laggas till pa strackan. Ur
trafiksakerhetssynpunkt maste dven korsningar mellan Arningevagen och det
kommunala vagnatet forbattras. (Taby kommun 2010)

Oversiktsplanen fér kommunen (Taby kommun 2010) beskriver dessutom hur
huvudvagnatet 6verlag maste fa en 6kad framkomlighet mellan omraden i
kommunen samt till det regionala vagnatet for att effektivisera bade kollektiv-
och persontrafik.

Lokalvagnatet kan komma att paverkas av kravet pa 6kad stadsmassighet i
bebyggelsen.

Cykelnatet — ett hallbart transportmedel

Taby kommun har nyligen utvecklat en cykelplan som ska underlatta arbetet
med att inforliva cykeln som ett sakert alternativ att transportera sig i Taby (Taby
kommun 2014b). | den beskriver man att malet ar att férdubbla antalet cyklister
och minska andelen olyckor dar cyklister ar inblandade mellan ar 2014 och 2024.
Cykel ses som ett konkurrenskraftigt och viktigt transportslag nar bebyggelsen
kommer byggas tatare.

| cykelplanen (Taby kommun 2014b) klassas cykelvagarna i regionala cykelstrak,
huvudcykelvag, lokal cykelvag och rekreationsstrak. Dessutom laggs strackning
for en eventuellt framtida cykelstrada, det vill sdga snabbcykelvdg, in som ett led
i att utveckla cykelpendlingen.

| detta arbete kommer endast den framtida cykelstradan tas i beaktning.



Viktiga och utmarkande byggnader i Taby idag
langs de storre transportstraken

Det finns utmarkande byggnader i Taby som &r placerade langs nagra av de
viktigaste transportstraken. De utgor viktiga landmarken for Tabys identitet
och ar darfor viktiga att framhava i staden.
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Landmdrken och exempel p@ rondeller inom Tdby.
Underlagskarta Téby kommun, bearbetad version av Anna Jonsson

1. Taby Centrum — ett vaxande
inomhuskopcentrum

Lokaliseringen av Taby Centrum &r ett resultat av transportsystemets
framvaxt i Taby. Fran att Taby kyrkby har varit omradets mittpunkt dnda till
1930-talet, gjorde Roslagsbanan och senare motorvagen att Tabys centrum
omlokaliserades. (Taby kommun 2014a)

Taby Centrum var Sveriges forsta inomhuscentrum och har fortsatt utvecklats
med butiker, restauranger och torg. |dag fortsatter utvecklingen av hela
omradet med bland annat bostdder och bussterminal. (Taby kommun 2014a)
Omradet Taby centrum skiljs fran anldggningen Taby Centrum genom huruvida
ordet centrum stavas med stort eller litet c - omradet Taby centrum och
anlaggningen Taby Centrum.

2. Galoppfaltet

1960 invigdes Taby Galopp — fyra galoppbanor pa ett félt i centrala Taby. Varje
ar har det sprungits cirka 400 lopp pa faltet. Galoppfaltet kommer inom den
narmsta framtiden genomga stora forandringar, da galoppverksamheten flyttas
och en ny stadsdel kommer ta dess plats. (Taby kommun 2014a)

3. Grindtorp — bostadshus med unik arkitektur

Grindtorp byggdes pa 1960-talet och &r ritat av arkitekten Sune Lindstrém.
Byggnaderna har en unik arkitektur med bagformiga huskroppar. Tanken var att
byggnaderna skulle utgdra en borg, dar gronomraden lokaliseras utanfor och
en intensiv stadsmiljo skapas inuti. Sa blev inte riktigt fallet — grénomradena
utanfér huskropparna fick ge plats at parkeringar for att Iamna innergarden
bilfri, och istallet for en intensiv stadsmiljo sparades en skogsdunge i mitten av
omradet. (Taby kommun 2014a)

Rondeller

| Taby finns ett antal rondeller som de allra flesta ar ambitidst utformade. De
har mojlighet att utgéra mindre landmarken som man moter antingen en
gang eller flera ganger langs strackan man aker. Beroende pa gestaltning kan
de utgdra egna element eller forstarka bilden av Taby. Repetitionen av olika
smyckade rondeller skapar en positiv kdnsla av omsorg om miljon.

Grindtorp med sin utmdrkande skala och cirkuldra form. Foto: Anna Jonsson, 2015-03-27

e

En av de utsmyckade rondellerna i Téby. Foto: Anna Jonsson, 2015-03-09
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Foljande avsnitt beskriver ett antal teoretiska utgangspunkter som behandlar
motet med en stad och hur staden uppfattas.

Transportnatet ar den struktur som anvands for att ta sig till och fran Taby. Det
finns saledes ett inne i Taby, och ett utanfér Taby. Féljande avsnitt beskriver
gransen som avskiljer inne i och utanfor.

Stadsgransen i historien

Hur vi ndrmar oss en stad idag skiljer sig fran hur det var att ndrma sig en

stad forr - bade till den fysiska strukturen och till transportséatt. Det gor att
upplevelsen av anlandandet till staden grundas i andra forutsattningar. (Laurén
1992)

Historiskt sett har det varit stor kontrast mellan stad och land som har varit
tydligt avgransade. Forntidens exempel visar hur staden omringades av en vall
med trépalissader som bildade en stadsmur, klart avskilt fran omgivningen.
Hamnen var en viktig entré till staden. Aven medeltidsstiderna avgrinsade sig
fran landskapet, ofta med murar som fungerade som forsvar. Skillnaden mellan
stad och landsbygd syntes dven genom vilka uppgifter stadens invanare hade,

da man till skillnad fran de boende pa landsbygden inte producerade livsmedel.

Stadsmuren hade da dven som uppgift att vid stadsporten utgoéra tullstation.
(Laurén 1992)

Vid jarnvagens intag i staden formades ett nytt satt att anlanda till staden.
Jarnvagsstationen lokaliserades ofta utanfor stadskdrnan och det som motte
bestkaren som klev av taget var en anlagd park. (Laurén 1992)

| takt med att kommunikationsmedlen fick en allt viktigare roll blev det lattare
for staden att breda ut sig. Den kompakta, muromgardade staden vaxte bort
och fororter bredde ut sig kring tagstationerna. Beroende pa samhallets
storlek och avstandet mellan tagstationerna véaxte den urbana miljon succesivt
ihop, ofta med en otydlig stadsgrans som resultat. Denna utveckling fortlopte
ytterligare med bilens intag i vardagen. Avstanden till stationerna var inte
langre dimensionerade for gang och samhéllena bredde ut sig ytterligare.
(Laurén 1992)

J

Schematisk planillustration 6ver hur
stadsgrdnserna successivt suddas
ut. Det dr svadrt att férsta var staden
bérjar. lllustration: Anna Jonsson

Schematisk planillustration 6ver
den historiskt skarpa gréinsen
mellan stad och landsbygd.
Illustration: Anna Jonsson

| detta arbete anvands ordet stadsentré. | litteratur gar dock att urskilja tva
typer av entréer till staden, stadsentrén och stadsporten. Som beskrivs i
Begreppsférklaringar pa s. 9 sa asyftar begreppet stadsentré i detta arbete till
en sammanslagning av de bada och avser entrén genom vilken du kommer
till Taby, oavsett om den utgérs av en stracka eller en punkt som férklaras
utforligare nedan. Viktigt ar likval att inse att de olika kategorierna existerar.

Stadsentrén utgors av en stracka som for trafikanten in i staden (Laurén 1992).
Overgéngen kan liknas vid bilvigens infarter och utgérs da av sekvenser.
Schibbye (1994) beskriver hur intrycket fran en infart bestar av ett sceneri som
paverkas av saval synliga landmarken langre bort, som av de ndrmaste omraden
som trafikanten passerar.

En stadsport utgors istallet enligt Laurén (1992) av en punktinsats, en
koncentrerad form av infart dar man direkt kdnner att nu dr jag inne i staden.
Stadsporten kan exempelvis utgoras av fysiska eller arkitektoniska element som
exempelvis skulpturer, byggnader eller rondeller. Pa grund av sin konkreta plats
papekar hon dessutom &ar det viktigt att stadsporten flyttar med stadsgransen
nar staden vaxer

Laurén (1992, ss. 21-22) beskriver fortsattningsvis hur effekten av entré kan
astadkommas och tydliggéras genom att forstarka de element som skapar det
rum man fardas igenom, men att kombinationen med féremal som exempelvis
skyltar och informationstavlor ofta kan ge formgivningsproblem.

sekvenser i
farden

Planillustration éver stadsentré -
sekvenser och landmédirke Iéings en
strécka in mot staden.

Illustration: Anna Jonsson

Illustration stadsport - fysiska objekt
som indikerar att du har kommit fram
till staden.

lllustration: Anna Jonsson

Stadsentréns funktion

Stadsentrén fyller enligt flertalet forfattare (Laurén 1992; Schibbye 1994)
viktiga funktioner for staden. Forutom att de markerar 6vergangen till staden
frambringar de dven en vialkomsteffekt. Genom en medveten utformning kan
stadens identitet framhavas vilket ar viktigt bade foér invanarnas hemkénsla och
for besokares bild av staden. Stadsentrén fungerar dairmed som en annonsplats
som man kan anvanda for att paverka besdkarnas och invanarnas uppfattning
av staden.

Synen pa infarter

Infarter &r idag det satt som bilister moéter staden utifran. Tyvarr har infarterna
ofta setts som stérande och dragits pa ett satt sa de endast visar baksidan av
staden. Det ar inte ovanligt att man passerar en stad utan att se de sarskilda
sardrag som just ar specifika for orten. Vanligt ar att infarter och trafikplatser
omgadrdas av stora restytor som resultat av en sénderskuren stadsstruktur.
(Schibbye 1994)

I motsats till detta har infarten historiskt sett varit stadens satt att manifestera
sig. Viktiga byggnader var synliga fran vagen och man var man om att visa upp
en valmaende stad. (Schibbye 1994) P3 sistone har dock attityderna bérjat
forandras. Kommuner och stidder har ater bérjat inse hur infarten har betydelse
for stadens profilering och intresset for infarterna har 6kat. (Schibbye 1994)

Identiteten av en plats, platsidentitet, ar ett komplext begrepp som innefattar
mer an det vi ser med blotta 6gat. Manniskors formaga att identifiera en

plats paverkas av deras egna upplevelser, varderingar, kon, yrke etc. samtidigt
som den aven influeras av vad andra manniskor berattar om platsen (Hague
& Jenkins 2005, s. 5). Relph (2001) menar att platsidentiteten byggs upp av
foljande komponenter: platsens lokalisering; forekomst av objekt s som
berg, floder, byggnader etc.; ett samhalle som ar delaktigt i sociala och
ekonomiska aktiviteter; samt olika betydelser och symboler. Vad som hander
och hur méanniskor agerar pa platsen betyder saledes lika mycket som av
byggnadernas faktiska forekomst. Denna asikt delas av Margareta Popoola
(2002) som i sin beskrivning av Malmé menar att stadens identitet innefattar
saval stadens geografiska lage och historia, som handlingar och identifierbara
héndelser. Forutom rumsliga och sociala faktorer &r alltsa dven tidsaspekten
en deltagande men relativ faktor fér att forma en plats identitet enligt Popoola
(2002).

Platsidentiteten ar darigenom aldrig definitiv. Den skapas av kombinationer av
platsens utformning, sammanhang, upplevelser och minnen, och bor darfor ses
som dynamisk och fordanderlig — aldrig som sjalvklar.



Landmarken beskrivs enligt Kevin Lynch (1960, s. 78) som rent fysiska objekt.
De kan variera i skala men ska pa nagot satt vara unika i sammanhanget pa
platsen. De kan bland annat utmarka sig i form, konstrastera mot bakgrunden
eller pa nagot vis vara rumsligt framtradande.

Bilden och tydligheten av landmarken skiljer sig mellan manniskor. Lynch (1960)
beskriver fran en studie att ju battre manniskor kdnde platsen desto fler och
mindre landmarken kunde de ndmna. Dessa lokala landmarken &r svarare att
uppfatta dn stérre och mer utmarkande landmarken, och utgér darfér svagare
referenspunkter.

Om landmarket ar placerat dar manniskor maste gora val i sitt resande sa starks
bilden av landmarket i fraga (Lynch 1960, s. 81).

Som beskrivs i flertalet artiklar och bocker har stader lange haft en stravan

att differentiera sig fran varandra i en kamp for att marknadsfora sig som stad
(Dumbraveanu 2010; Syssner 2012). Malet ar att locka méanniskor att bo i, verka
i och bestka staden som ett steg i stadens tillvaxt och utveckling.

Det innebér att det interna arbetet fokuseras pa att skapa en stolthet och
identitet pa orten, medan den externa bilden ska hjalpa till att locka turister
och investerare till platsen (Syssner 2012, s. 14).

Platsmarknadsféring kraver mer an att bara ha ett namn och en produkt
(Dumbraveanu 2010, s. 40). Det handlar om att féormedla en helhetsbild och
identitet, vilket grundas i sa mycket mer dn endast en slogan som ibland kan
vara det forsta man tanker pa. Den paverkas av var individuella och mentala
bild som vi sjédlva skapar. Det handlar om att géra manniskor uppmarksamma
om platsen i fraga och sedan ge forutsattningar for dem att konstruera egna
positiva bilder och uppfattningar (Dumbraveanu 2010).

Syssner (2012, s. 11) beskriver definitionen av platsmarknadsforing som

"ett langsiktigt, strategiskt arbete som syftar till att forédndra, forbattra eller
forstarka bilden av en plats”, och att den framst riktas mot tre huvudgrupper —
boende, bestkare och investerare (Ashworth & Kavaratzis 2010). Syssner (2012,
s. 11) betonar dessutom att politisk styrning har en betydande roll i arbetet
med platsmarknadsforing da det ses som ett forandringsarbete som kraver stor
foérankring.

Arbetet med platsmarknadsforing grundas i att medvetet synliggora aspekter
som man sarskilt vill lyfta fram. Processen innefattar manga olika faktorer, sa
som fysiska, sociala, psykologiska och uppfattade aspekter. Det finns alltsa
inget vedertaget svar pa exakt hur en plats bér forma sitt marknadsférings- och
profileringsarbete. (Dumbraveanu 2010)

“Offentliga stadsrum i Tdby som gator, torg och allmdnna
platser dr viktiga ndrmiljéer vi kan identifiera oss med. Om
allmdnna ytor dr vilkomnande, vackra samt upplevs trygga
och sdkra ger det en starkt positiv bild av kommunen.”
(Taby kommun 2010, s. 56)

Platser vdcker olika kanslor. Vilken upplevelse vi far och hur val vi trivs pa
platsen paverkas av ett stort antal faktorer. Yi-Fu Tuan (1977) beskriver hur

vi upplever platser med hjalp av vara sinnesorgan, dar kinesti (kanslan av
rérelse), syn och kadnsel dr de framsta sinnena med vilka vi uppfattar rummet,
medan horsel, doft, lukt och smak ar sinnen som forstarker upplevelsen av den
fysiska platsen. Hur vi sedan tolkar dessa intryck, vilka kdnslor de framkallar
och hur vi uppskattar omgivningen ar sedan ett resultat av nar vara personliga
erfarenheter och tidigare upplevelser laggs till den fysiska verkligheten.

“To experience is to learn; it means acting on the given and
creating out of the given. The given cannot be known in

itself. What can be known is a reality that is a construct of
experience, a creation of feeling and thought.” (Tuan 1977, s. 9)

Aven Gehls (2010) begrepp inbjudande och avvisande kan beskrivas som

ovan — de grundas i en fysisk struktur men paverkas av manniskors individuella
tolkning och kansla. Han beskriver att det faktum om vi kdnner oss lockade fill
en plats eller inte kan bero av saval fysiska som psykologiska forutsattningar
eller hinder, exempelvis om végen till platsen i fraga ar svar- eller lattillgénglig
eller om jag ens kdnner att jag har nagonting dar att gora.

Platsen kan saledes vacka en inbjudande kansla fér somliga, medan andra inte
lockas dit i samma man.
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MOTET MED TABY

Foljande avsnitt redogor for motet med och uppfattningen av Taby.
Inledningsvis redovisas en sammanstallning av den genomforda
intervjuundersékningen som ger en uppfattning om vilket intryck boende
och besdkare har av Taby och att anlanda till staden. Fortsattningsvis
redovisas mina egna observationer och analyser av transportnaten, for
att slutligen resultera i en sammanslagning om vilka strategiskt viktiga
entréplatser som ar viktiga for métet med Taby.




SURVEYUNDERSOKNING

I undersokningen deltog 33 personer med en jamn aldersspridning fran 15
ar och uppat. Av deltagarna bodde 18 personer i Taby och 15 personer var
besdkande till staden. 12 personer var man och 21 personer var kvinnor. For
fullstdndig sammanstallning, se efterféljande ss. 19-20.

Frageformular se bilaga 2.

Entréer och miljoerna som passeras Natur och gronska

Utifran surveyundersoékningen kan konstateras att manniskor éverlag inte Gronomraden, natur och nara relaterade ord var svar som forekom i flertalet
kunde kategorisera miljéerna de passerar, varken som positiva/negativa (7 av Oppna fragor vid intervjuer med boende i Taby. De besékande namnde
33 kunde svara) eller punkter dar de kdnner att de har kommit fram till Taby (12 generellt sett inte naturen i samma grad, forutom vid direkt fraga.

33 kund .
av unde svara) Manniskor uppfattade 6verlag Taby som en stad med mycket eller delvis

De som kunde svara pa fragan om entrépunkter (nagon fysisk plats eller stracka mycket natur (27 av 33). Daremot var det stérre skiljaktigheter huruvida

déar de kdnner att nu har jag kommit fram till Taby) tenderade att ndamna just gronskan gor sig kannbar dven i de centrala delarna av staden (endast 11 av 26
den stationen vi da stod pa. Ur de svaren kan det inte dras nagon slutsats om instimde helt).

den specifika stationens vikt som entréplats i Taby - svaren tyder ddremot pa

stationens/hallplatsens vikt 6verlag som en typ av entréplats till staden. Svaren skilide sig aven mellan boende och besokare, dar den tydligaste

skillnaden var i fragan om havets betydelse. Storre delen av de boende tyckte
Vid fragan om vilka platser langs transportleder man tyckte om och sag positivt att havet var viktigt eller delvis viktigt for staden (10 av 14), medan besokarna

pa tenderade ett antal boende (3st) att istdllet némna naturomraden runt snarare stallde sig undrande om det ens fanns vatten nara Taby och att det i sa
om i staden som inte syns fran de storsta transportstraken, vilket tyder pa att fall inte hade sa stor betydelse (8 av 13 visste inte om vattnet eller tyckte inte
naturen ar en viktig faktor for dem. att vattnet hade nagon betydelse).

Natur Stadsbild
Té by Ce nt ru m Gemensamt for de flesta som intervjuades var att de upplevde att Taby Men jag tyckerju

Forort var mest kant for anldggningen Taby Centrum (28 av 29 instamde helt eller 3 L B
SOVSta d delvis) men att de inte upplevde staden trakigare 4n andra omgivande stader. inte att Taby aren
Forbattra Tendensen var att besdkarna endast kinde till Taby genom Taby Centrum, och stad!
Bra for barn och kommunikationen att de boende poangterade att sa var fallet, men lade aven till att; fér andra ar ) ’ )
. . nog Taby mest kint for centrumanlaggningen. citat av resp’?r.\.den:c, vid
faml|j Ta by Ce nt ru m ) ) _ _ pastdendet "Taby &r en egen
Det var daremot storre skillnader huruvida staden uppfattades som en “egen” stad”. 2015-03-03
. Tabv Centrum stad, dar hélften av de tillfragade tyckte det, medan den andra hilften inte
S h (0] p p [ ng y La gO m tyckte det. Ett antal manniskor podngterade dven att Taby inte upplevs som en

stad éverhuvudtaget, den kdnns mer som en férort och en sovstad. Asikterna

e o
G rO n O m ra d e n skiljde sig aven i frdgan hur intressanta miljéerna som passeras ar, samt om
. man latt kdnner att man ar i de centrala delarna av staden.
Taby Centrum

Villor Trevligt
Hemma 5

Exempel pa kartbilder efter genomférda intervjuer. Respontenterna har ringat in
platser déir de upplever att de ér framme i Téby, samt eventuella positiva och negativa
ytor. Foto: Anna Jonsson, 2015-03-03 - 2015-03-13
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SURVEYUNDERSOKNING

Foljande tva sidor redovisar mer i detalj de svar som framkom i undersékningen.

Sammanslaget, boende och besdkare

PASTAENDEN

instimmer

Taby ar en stad med mycket
natur

Taby ar en gra och torftig stad
Taby satsar pa sina utemiljoer
Taby ar en fargglad stad

Taby upplevs trakigare an andra
omgivande stader

Taby har mycket gronska mitt i
staden

Taby ar mest kant for
anlaggningen Taby Centrum

Miljéerna man ser nar man
passerar Taby kdnns intressanta

Havet ar en viktig del av Taby

Jag tycker det &r svart att
uppfatta att nu ar jag i de
centrala delarna av Taby

Taby kdnns som en “egen” stad

Historia ar en viktig del av Taby

15-25:7 26-40:8 41-65:10

Man 12st
Kvinnor 21st

helt

N 00 00 N

11

22 ”6kand”

14 "ok”
"Viggbyholm”
”lantligt, runt

”

om
9
11

13

+65: 8

delvis
10

10

4 eller
galoppen x2

6

inte alls vet ej

3

24

1 11
5

24

10 2

1

6 1

10

10

10”baorjar bli del
av nagot annat”
1 2

19



PASTAENDEN

instammer helt delvis inte alls vet ej
Taby ar en stad med mycket natur 12 4
Taby ar en gra och torftig stad 1 2 12
Taby satsar pa sina utemiljéer - 5 7 1 3
Taby ar en fargglad stad 1 8 3
Taby upplevs trakigare an andra omgivande stader 1 1 12
Taby har mycket gronska mitt i staden 6 4 4
Taby ar mest kant fér anlaggningen Taby Centrum 11 2 "eller
”6kand” galoppen" x2
Miljoerna man ser nar man passerar Taby kianns intressanta 6 4 4
Havet ar en viktig del av Taby 8 2
Jag tycker det ar svart att uppfatta att nu dr jag i de centrala 6 1
delarna av Téby
Taby kdnns som en "egen” stad 5 1 8 "borjar
bli del av
nagot
annat”
Historia ar en viktig del av Taby 3 3
Man 11111111 Kvinna 1111111111
15-25 111 26-40 111 41-65 1111111 +65 11111
Upplever Tdby som stad
381077710107988877
Varierat, landet hus, arbete, grénomrade aldrevard

Ej hansyn till landskapet Bra for barn och famil; bra, balans nybygge/natur, vandringsleder
Ser det inte som en stad, utan som en forort nara vattnet, gronomrade, boende. Borde forbattra kommunikationen

lugnt, stillsamt, trevligt Ej ”stad” for snobbigt  lagom stor, lagom manga manniskor

nara affarer hem langt till stan

Hur resa

Roslagsbanan 1111111111111 Bil 11111111 Buss 1111111

Nagon fysisk plats/striacka dar du kidnner att du "kommit till Taby”
Ut ur tunnel — 6ppet TC ”&r ju Taby”, sa Tibble station = framme RN — knutpunkt RN — byte RN —
passerar ofta  entrén = ica stopp, men trakig kyrkbyn (bor) RN

Ndmn positiva/negativa platser

Bra for barn, natur

Ronningesjon, Viggbyholm, Hagernas strand = natur

Hagernas strand

TC —inte bra men dnda centrum

Negativ Ndsby park, sedan barndomen
Ev Hagernas "ar ju egentligen inte sa jakla fint”
Bilkaos kyrkbyn pa kvaller = infrastruktur

Namn nigot vid ordet "Taby”

Bor Trygghet Kyrkby 2a hem Hemma stan pa landet ”for det har jag lart mig”

Dyrt stan i sig, TC men — ar for stort trevligt sovstad hem Svennigt

Andra pa/saknar?
Battre kommunikation TC -> Sthim tunnelbana fint fram till RN, Nasbydal ”ar val inte sa charmigt"

TC = Téby Centrum RN = Roslags Ndsby

PASTAENDEN
instammer helt delvis inte alls vet ej
Taby ar en stad med mycket natur 5 6 3
Taby &r en gra och torftig stad 1 1 12
Taby satsar pa sina utemiljoer 3 3 8
Taby ar en fargglad stad 7 5
Taby upplevs trakigare an andra omgivande stader 1 1 12
Taby har mycket gronska mitt i staden 5 1 6 2
Taby ar mest kant fér anlaggningen Taby Centrum 11 2
Miljéerna man ser nar man passerar Taby kanns 8 "ok” 2 2 1
intressanta "Viggbyholm”
"lantligt, iaf
runt om”

Havet ar en viktig del av Taby 1 4 7
Jag tycker det ar svart att uppfatta att nu dr jag i de 5 1 5 2
centrala delarna av Téby
Taby kdnns som en "egen” stad 8 1 2
Historia ar en viktig del av Taby 1 1 2
Man 1111 Kvinna 11111111111
15-25 1111 26-40 11111 41-65 111 +65 111
Upplever Tdby som stad
699105585688108
TC Allt man behover (TC) valskott, fina och arbetade rondeller varfor satsas det inte mer
pa ungdomsbyggen och aldreboenden (bla) finns allting, bra utbud hogkvalificerad kommun och befolkning

shopping
Hur resa
Roslagsbanan 11111111111 il 1111 Buss 11

Nagon fysisk plats/stricka dir du kdnner att du "kommit till Tiaby”
TC TC TC Viggbyholm galoppfiltet

Namn/peka ut positiva/negativa platser
Trevliga gator, konstverk, parkeringsgarage "fenomenalt till skillnad fran andra kommuner”
Naturmiljo, hus>lagenheter

Namn nagot vid ordet "Taby”

TC, overklass billigt TC Centrum, moderat Handla mer, komma
bortskulle kunna bo hir TC, bra o trevliga butiker, bra sittplatser tar bort grénomraden forort
TC TC for mycket affarer TC trevligt, forvirrat att hitta i TC

Andra pa/saknar?

Bra, inget annat @n TC som lockar Gronska, inte trakigt javla centrum



VILKA ENTREPLATSER AR

VIKTIGA | TABY?

Foljande avsnitt behandlar de identifierade viktiga entréplatserna i Taby. Till en
bérjan beskrivs utifran vilka 6vergripande kategorier som jag har utgatt ifran for
att identifiera vilka platserna kan vara, for att sedan ga igenom viktiga platser
langs respektive transportstrak oberoende av de andra. Slutligen laggs alla
strak lager pa lager for att kunna se var de 6verlappar varandra for att pa sa vis
kunna prioritera vikten av de olika platserna.

Beskrivningarna av transportstraken har gjorts utifran observationer pa

plats. Beskrivningarna har ibland kombinerat observationsanteckningar med
information fran inlasningsstadiet for att ge en fullstandig bild av platsens
funktion och vikt i staden. Det slutliga urvalet har sedan fardigstallts med hjalp
av fokusgruppens kommentarer och synpunkter.

Platskategoriseringar

Langs transportlederna bedémer jag féljande platsbildningar paverka mitt val
av viktiga entréplatser. Hur kategorierna som redogors nedan ar framtagna
beskrivs i Metod och tillvdgagdngssdtt: Analys - observation och inldsning, s. 7.

Fornimmelsepunkter

Platser dar manniskor upplever sig vara i staden - kategorin utgar alltsa ifran
kdnsla och férandringar i omgivningen. Férnimmelsepunkterna kan utgoras
bade av faktiska platser, sa som synen och passerandet av en viss byggnad, och
upplevda platser, exempelvis vid passage av ett kron eller slutet av en tunnel.

Kluster

Klusterbildningar kan beskrivas som ansamlingar av aktiviteter/anlaggningar pa
en mindre plats. Klusterbildningarna utgar saledes fran hur manga manniskor
som potentiellt kan vistas pa platsen pa grund av platsens syfte. Exempel

kan ges av centrumbildningar eller da sportanlaggningar koncentreras inom

en begransad plats. Antalet manniskor som potentiellt har platsen som mal

ar sdledes storre pa dessa platser dn exempelvis villaomraden av samma
storlek. Platserna ar definierade utifran information fran inlésning av relevanta
dokument.

Aktiva val

Platser dar resendren maste gora ett aktivt val i sin resa for att ta sig till staden,
exempel &r trafikplatser och rondeller. Utformningen av dessa platser paverkar
orienterbarheten i omradet.

Aktiva val kan ocksa beskrivas enligt definitionen av nod enligt Lynch (1960, ss.
72-73). Han beskriver noder som viktiga platser for staden eftersom manniskor
har maste gora beslut for sitt fortsatta resande och upplever darfor narliggande
element extra tydligt. Lynch beskriver fortsattningsvis hur en undersékning
visat att det var just vid brytpunkter och korsningar som manniskor framst fick
kdnslan av att anldnda till en stad.

Dessa platser ar darfor extra viktiga platser att accentuera.

Orienterbarhet

Orienterbarheten har att géra med fragan var man befinner sig och hur
latt man forstar var man ar. Den paverkas inte av information i form av
exempelvis skyltar, utan snarare av signaler fran omgivande landskap
och hur vagmiljon ar utformad. Orienterbarheten paverkas till stor grad
av hur man uppfattar granser och 6vergangar i exempelvis landskapet.
(Bucht, Palstam & Wingren 1996)

Objektiv
information
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De transportslag som praglar resandet i Taby ar Roslagsbanan, bil och buss,
samt en mindre del cykel. Féljande rubriker redovisar de platser som fyller
kriterierna for kategorierna fornimmelsepunkter, kluster och aktiva val, vilka ar
resultaten av egna observationer samt viss del inldsning.

Roslagsbanan

Roslagsbanan utgor ett centralt transportsystem och ar ett nav for Tabys
fortsatta utveckling.

Foljer man Roslagsbanan hela vagen genom kommunen hinner man se saval
villabebyggelse, aker- och skogsmark och verksamhetsbebyggelse. Stannar
man vid de storre hallplatserna Roslags Nasby eller Taby centrum och kommer
fran Stockholm hinner man efter intrddandet i kommunen dock framst se
bullerplank, verksamhetsbebyggelse, restytor och parkering.
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Roslagsbanan inklusive entrépunkter och kluster.
Underlagskarta Téby kommun, bearbetad version av Anna Jonsson

Fornimmelsepunkter

| flertalet strategiska dokument (Taby kommun 2010; Stockholm Nordost 2012)
uttrycks vikten av stationer som knutpunkter och bytesplatser. Alla stationer
langs strackan utgor i sig fornimmelsepunkter, men jag anser de stationer de
stOrsta stationerna vara viktigast. Sarskilt ndmns stationer vid Roslags Néasby,
Taby centrum och framtidens Arninge resecentrum.

1. Roslags Ndsby, Tiby Centrum, (i framtiden Arninge resecentrum) ar de
storsta och mest anvanda stationerna i Taby och utgor darfor viktiga
entrépunkter.

Jag upplever i dagsldget att varken Roslags Nasby station eller Taby
Centrum station har ndgon utmarkande eller ihagkombar gestaltning utan
upplevs som vilken som helst av stationerna langs strackan. Vid stationen
Taby Centrum framtrader dock anlaggningen Taby centrum pa andra

sidan sparet vilket dominerar uppfattningen av stationen. Roslags Nasby
station ar belagen strax efter kommungransen, vilket gor att man inte
hinner uppfatta Taby namnvart innan taget stannar pa stationen. Stationen
kommer i framtiden flyttas och byggas om och kommer da férmodligen ge
ett annat intryck.

2. Taby kyrkby station och Tibble station utgor sekundara stationer - stationer

som manga anvander men inte i samma grad som de ovan.

Utformningen av Taby kyrkby station &r i sig inte utmarkande - daremot far
man om man kommer sdderifran en upplevelse av att ha kommit fram till
ndgot. Kanslan infinner sig pa grund av att man har nar bebyggelse efter
att nyligen ha passerat akerlandskap. Tibble station har ett centralt lage i
narheten av Taby Centrum och 6vrig verksamhet.

Kluster

3. Mellan Roslags Nasby och Taby Centrum delar sig Roslagsbanan i tva. |
spetsen finns och byggs idag ett stort antal anlaggningar for sport och
kultur. De ar dock inga anldggningar som paverkar utblicken fran taget
namnvdrt utan ses framst som storre byggnader och parkeringsytor. |
dagslaget byggs en skatepark i omradets spets, vilket ger liv och paverkar
utblicken da den sticker ut fran mangden.

Omradet kommer i framtiden foértdtas och enligt dversiktsplanen (Taby
kommun 2010) fa ett utseende som bryter av mot ovrig bebyggelse.
Strackan kommer darfor forhoppningsvis utmarka sig mer fér de som
passerar den framover. Klusterbildningen som skapas kommer dessutom
generera mer folk som vistas pa och besoker platsen.

Aktiva val

De som fardas langs Roslagsbanan behover efter pastigning inte gora nagra
aktiva val for sitt fortsatta resande forran det ar dags att ga av. Det underlattar
dock deras orientering om de tydligt kdnner att de ar i Taby nar de tittar ut
genom fonster for att fungera som en férvarning for planerad avstigning.

Nér jag idag reser pa Roslagsbanan upplever jag inte att Taby sticker ut jamfort
med andra kommuner man passerar. Forvarningen uteblir saledes, speciellt for
de stationer som man kommer till tidigt.

Exempel paé utblickar fran Roslagsbanan med blandad villabebyggelse, natur,
parkeringar och blandade anldggningar. Bilden i mitten ér tagen pd Roslags Ndsby
station - en av de i dagsldget stérsta stationerna i Taby.

Foto: Anna Jonsson, 2015-04-14 - 2015-04-23
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Bilvagnatet

E18, Arningevagen och Norrortsleden &r de stora regionala véagar utifran vilka
manniskor bade kan ta sig in mot Taby och passera staden. Dessa ar viktigast ur
ett regionalt perspektiv och ar darfor viktiga for utvecklingen av den regionala
stadskdrnan. Huvudvagnatet ar viktigt for infrastrukturen inom staden men har
darmed inte samma betydelse for det forsta motet med staden.
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Strategiskt viktiga platser frémst lidngs det regionala vdgnétet men dven lings
huvudndtverket. Storleken pad ringen visar dess vikt i strukturen, de ofyllda dr de med
hégst vikt. Underlagskarta Téby kommun, bearbetad version av Anna Jonsson

Taby kyrkby trafikplats sett fran Roslagsbanan séderut. Under trafikplatsen passerar

Norrortsleden. Trafikplatsen utgor ett aktivt val och en entrépunkt i resan.
Foto: Anna Jonsson, 2015-04-23

Fornimmelsepunkter

Fornimmelsepunkterna langs bilnatet kan utgoéras av en langre stracka saval
som av en punktinsats.

1. E18 har ett centralt lage i Taby och ar en stracka dar en stor mangd
manniskor fardas och passerar staden under en relativt kort tid. Den
bor darfor ses som en fornimmelsestracka — en hel strackning som utgor
en entré. Denna strackning och entrén till staden skulle fértydligas om
dven tydliga fornimmelsepunkter var synliga langs strackan.

| dagslaget ar kdnslan av entré langs E18 bristfallig och man far endast

en begransad uppfattning av att vara inne i en stad. Kdnslan av tdthet
saknas och det som dominerar upplevelsen ar restytor med gras, mindre
skogspartier, bullerskydd och sporadiska byggnader och verksamheter.
Stundvis skymtar landmarkena Taby Centrum och Grindtorp, men endast
under korta stunder. | framtiden kommer omradet upplevas nagot tatare
nar Galoppfaltet bebyggs.

Kommer man akandes fran sydvast, det vill sdga fran Stockholm, ar kanslan
av stad storst i borjan av strackan dar man passerar ett krén och da snabbt
far se en del bebyggelse, exempelvis Grindtorp. Det ar dock inte mycket
som tyder pa att man faktiskt har kommit till just Taby, forutom att Taby
kommuns symbol snart dyker upp pa en 6ppen yta vid sidan av vagen.

Fran norddst, det vill sdga fran Osterskar, upplever man inte heller att man
kommer till just Taby. Daremot forsvinner akrarna till férman for restytor
med klippt gras, bullerplank och viss byggnation, vilket i ndgon man tyder
pa att man har kommit till mera urbana trakter. | framtiden kommer
Arninge resecentrums utbyggnad resultera i en konkret fornimmelsepunkt.

2. Bergtorpsvagen ar en infart till Tabys centrala delar dar man haller
betydligt lagre hastighet dn pa nyligen ndmnda E18. Langs vagen passerar
man bade villabebyggelse och naturmark, men det ar uppfattningen
av naturmarken som dominerar. Uppfattningen av vdagens norra del
domineras av de manga klotpilar med stark karaktédr som finns planterade,
den mittersta delen av skog, och den sddra delen av mer bebyggelse och
en 6kad kansla av centrum.

3. I framtiden kommer Arninge resecentrum vara det férsta man moter av
staden och kommer darfor vara av stor betydelse.

4. Fornimmelsepunkter mot Taby kyrkby kan upplevas vid rondellerna vid
Jarlabankes vag/Byle allé och Bergtorpsvigen-Vikingavagen/Akerivagen, da
de har en medveten gestaltning och da det efter de bada rondellerna sker
en markant fortatning i bebyggelse. Daremot sédger inte gestaltningen pa
rondellerna mycket om Taby kyrkby som plats. Néamnvart ar dven att de tva
rondeller som foljer langs Vikingavagen ar utformade pa samma vis som
den forsta.

Kluster

Inga namnvarda kluster finns langs de regionala vdagarna. Korsningar med andra
vagar behandlas i Aktiva val. Daremot &r kluster langs huvudgatorna nagot
tydligare.

Den pa kartan tydligaste klusterbildningen ar den mellan Roslags Nasby
och Taby centrum. Aker man langs striackan ar kdnslan daremot mindre
tydlig. Det som gor att strackan kdanns mer central ar framst att man ser
Taby Centrum och att villabebyggelsen minskar till forman for hogre
flerbostadshus. Det ar alltsa en nagot tatare kansla men inte markant.

Overlag upplevs strickan grd och parkeringar ar ett stort inslag i miljon.
Omradet byggs idag ut, och kommer fortsatta gora sa aven i framtiden vilket
pa sikt formodligen kommer generera en tdtare och mer stadsmaéssig kansla.

Aktiva val

Langs de regionala vagarna ar storre trafikplatser och rondeller de stérsta
exemplen pa aktiva val. Har kravs uppmarksamhet for att ta sig till Taby och de
ar darfor viktiga att tydliggora.

6. Roslags Nasby trafikplats upplevs intetsdagande och utgor i dagslaget
endast en trafiklosning. Taby kommuns logotype syns pa en restyta bredvid
bilvdgen men utmarker sig inte namnvart. Omradet 6ppnar upp sig i
kontrast till bullerplanken man nyss passerat, men forutom loggan urskiljer
sig inte platsen fran vad man Ovrigt passerar langs vagen. Trafikplatsen
kommer inom en snar framtid att byggas om.

7. Ovriga trafikplatser ldngs E18 &r forvisso inte det férsta man méter i Taby,
men utgor dock viktiga platser for det fortsatta resandet in i staden. Idag
skiljer sig trafikplatserna inte fran resterande E18, och kantas saledes
framst av bullerplank, grasmattor och skogsomraden. En av trafikplatserna
byggs idag om.

Taby kyrkby trafikplats och trafikplatsen Norrortsleden/Arningevégen ar aktiva
val langs Norrortsleden med annorlunda férutsattningar @n de ovan da de ar
mer avskilda fran Taby som stad och dess bebyggelse.

8. Taby kyrkby trafikplats ger ett relativt vardat intryck och innehaller
traddungar samt ett fatal tradplanteringar. Det ar dock inte en gestaltning
som markvart utmarker trafikplatsen langs strackan och platsen ger
inget storre intryck. Kopplingen till Taby ar inte kdnnbar. Kér man over
trafikplatsen, fran Taby kyrkby mot Taby, finns en kortare, relativt
nyplanterad allé langs ena sidan. For trafikanter som fardas mellan Taby
och Taby kyrkby utgor platsen snarare en entrépunkt an ett aktivt val.

9. Trafikplatsen Norrortsleden/Arningevagen ger ett véldigt torftigt intryck
och bestar av tre intetsdgande rondeller med gras. Det syns ingen skillnad i
utformning mellan de tre, varken den centrala eller de som &r placerade pa
vardera sidan av Norrortsleden utmarker sig pa nagot vis.

10. Rondellen Arningevagen-Roslagsvagen. Fran att ha fardats genom skogs-
och dkeromraden moéter man rondellen som da utmarker sig med en
gestaltning av nagot mer stadsmassig karaktar. Dock sdger utformningen
i sig ingenting om var man befinner sig. Arninge ar tack vare kommande
byggnationer det omrade man kommer se tydligt, Taby och E18 hanvisas
endast till via skyltning. Efter att ha f6ljt skyltningen mot nagon av de tva
sistnamnda finns ingen utformning vid avtagsvagarna av rondellen som
visar var man &r pa vag.

11. Mindre platser for aktiva val. Ar inte lika frekvent anvinda som de ovan
namnda.
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Buss

Busstrafiken ar idag ett viktigt kollektivtrafikalternativ och kommer sa fortsatta
vara i framtiden. De specifika rutterna skiljer sig dock mellan varandra vilket
gor det svart att prioritera en viss resvag pa samma satt som for Roslagsbanan.
Bussar fardas pa samma vagar som bilen, varvid samma omstédndigheter till
stor del rader dven har.

Fornimmelsepunkter

Entrépunkterna bestar framst av busshallplatserna, i 6vrigt géller samma som
for vagnatet. Idag ar Taby centrum en central bytespunkt i kollektivtrafiknatet,
men dven Roslags Nasby, Arninge resecentrum och andra stationer langs
Roslagsbanan planeras bli attraktiva bytespunkter.

Kluster
Klusterbildning och fortatning mellan Roslags Nasby och Taby ar liksom for
bilen det mest patagliga omradet.

Aktiva val

Bussresenaren gor liksom resenaren langs Roslagsbanan inga andra val dn att
ga av bussen vid en viss hallplats. Transporten sker dock inte lika snabbt eller
langs samma stracka, vilket innebar att samma typ av forvarning som langs
Roslagsbanan langs en fokuserad stracka ar svar att géra. Daremot upplever
dven busstrafikanten alla de platser som bilisten gor, trots att de sjalva inte
behover gora ett eget val. Trafikplatserna som ndmns under kategorin bilvagnat
ar darfor viktiga aven under denna kategori.

Busshdllplats Iéings Bergtorpsvégen. Héllplatsen utgér en entrépunkt fér
resendren. Foto: Anna Jonsson, 2015-04-28

Cykelnatet
Det storsta cykelstraket kommer i framtiden vara cykelstradan, vars strackning ar
planerad langs E18 i stor man.

Fornimmelsepunkter

De storsta fornimmelsepunkterna som cykelstradan kommer att passera ar de
som dven passeras av andra transportslag. Dessa som ar placerade i utkanten av
Taby och blir sédledes det forsta motet.

1. Roslags Nasby
2. Arninge resecentrum och trafikplats

Tidigare beskrivs hur resenarer i bil kommer uppleva E18 som en viktig stracka
att géra valkomnande — sa kommer &dven galla for cyklisterna. Skillnaden ar
dock att strackan inte kommer uppfattas i lika hog hastighet som for bilisterna
och cyklisterna darfor kommer att vistas langs strackan under en langre tid.
Gestaltningen maste darfér anpassas darefter.
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IDENTIFIERADE ENTREPLATSERS =5

Arbetet ar ett exempel pa hur platser som ar av betydelse fér métet med
staden kan identifieras med hjalp av en metod som utgar ifran en tolkning
av stadens identitet kombinerat med transportstraksanalyser, se Metod och
tillvdgagdngssdtt, steg 1-3 ss. 7-8.

Samtal med fokusgrupp

Efter diskussionen med fokusgruppen framkom det att ett stort antal platser
upplevdes viktiga att markera som entréplatser och att dven strackor ansags
vara viktiga ur entrésynpunkt. De holl dessutom med min avgransning av
cykellederna och att endast den storsta (cykelstradan) bor ingd i analysen.
Inga storre forandringar skedde angaende markeringarna i kartbilden, men
betydelsen av ett antal av platserna bekraftades.

Entréplatserna

De platser som har valts ut ar de som 6verlappar flertalet transportnat eller
har stor tyngd inom den egna transportstrukturen. Bade punkter och strackor
har identifierats som viktiga fér motet med staden, men bor vid gestaltning
utga fran olika typer av utformningsprinciper da de har olika sammanhang och
inte uppfattas utifran samma hastighet.

Nésta sida ger en djupare forklaring till varje punkt.

For en sammanfattning av denna inledande del av arbetet innehallande de
Overgripande teorierna om motet med en stad, manniskors uppfattning av
Taby samt de identifierade entréplatserna, se bilaga 3.

Platser med stor tyngd i transportnatet
Platser med stor tyngd i transportnéatet i framtiden
Platser med sekundar tyngd i transportnatet

Taby kyrkby - stadsdel i Taby, vars entréer inte har samma
tyngd i transportnatet som 6vriga markeringar

Landmarke

Stracka (tjock linje &r av storre tyngd)

Liecono

t = SN _/ Danderyd ' / R P

Entréplatser/-strdckor i Taby.
Underlagskarta Téby kommun, bearbetad version av Anna Jonsson 25




Roslagsbanan, hela strickan med fokus pa delarna i centrala Taby. Hela
strackningen langs Roslagsbanan ger en bild av Taby och ar extra viktig for
de som endast passerar. De centrala delarna mellan Roslags Ndsby och Taby
Centrum utgor dock fokusomrade da alla storre strak, oavsett tag, buss, bil
eller cykel, korsar eller finns ndra omradet. Det dr dessutom ett omrade
med redan idag manga existerande aktiviteter och verksamheter och
manga manniskor bade vistas pa och passerar omradet. Omradet kommer
i framtiden byggas tatare, hogre och med en annan typ av arkitektur, vilket
tydligare kommer avvika mot omgivande villaomraden och naturmarker.
Omradet rymmer idag manga grasbekladda restytor och parkeringar vilket
idag gor den outnyttjad och ger en dalig representation av Taby.

Ovrig strackning langs Roslagsbanan visar lugnare utblickar med villor eller
naturmark.

Roslagsbanan, stationer. Entrépunkter for ett stort antal manniskor. Alla
stationer innefattas i kategorin, men tyngdpunkten ligger framst pa de
storre stationerna Roslags Nasby och Taby Centrum dar flest manniskor gar
av och pa taget. Stationerna kommer dessutom utgéra viktiga bytespunkter
mellan transportslag. Aven Tibble station &r en viktig, central station med
koppling till Taby Centrum men anvands idag inte av lika manga manniskor
som Roslags Nasby station eller Taby Centrum station.

Bilderna 1-8 dr exempel pad de identifierade
entréplatserna till Téby. Entréplatsen kan utgéras av
savdl en punktvis plats som en strécka.

Foto: Anna Jonsson, feb-maj 2015

E18, strackan genom Taby. Cykelstrada inkluderad. Detta ar en stracka
dar manga manniskor fardas och passerar. Den korsar de centrala delarna
av Taby utan att man marker det namnvart nar man fardas pa vagen.
Uppfattningen av Taby minskar saledes. Strackningen for den framtida
cykelstradan ar dragen langs vagen, vilket ger en konkret mojlighet

att paverka gestaltningen av strackan. Strackningen langs E18 far vid
cykelstradans ankomst sdledes 6kad vikt som entréstrackning.

Trafikplatser ldngs E18, ar viktiga punkter i transportnatet. Utgor konkreta
punkter for aktiva val for fortsatt resande och ar dven element man lagger
marke till nar man fardas langs vagen. Trafikplatserna i ytterkant har
potential att tydligare utgora entrépunkter till Taby dn de inre trafikplatserna
som snarare har som syfte att bevara kdnslan av staden nar man val ar inne

i den.

Trafikplatser Norrortsleden. Dessa trafikplatser ar viktiga punkter i
transportnatet men skiljer sig jamfoért med de langs E18 da man langs
Norrortsleden inte alls uppfattar Taby. Avsikten med gestaltningen pa
dessa platser ar inte ndédvandigtvis att locka manniskor in i Taby, utan
snarare att fungera som uppskattade utropstecken langs vagen samt
att medvetandegdra och ge en positiv association till staden de aldrig
egentligen ser. Likval som trafikplatserna langs E18 utgor de dessutom
viktiga hallpunkter och utropstecken for de resendrer som tar av vid
trafikplatserna.

Infarter, ex Bergtorpsvdgen. Entréstrdcka i mindre skala an tidigare namnda
E18. Skillnaden ligger dessutom i att infarten konkret leder in i staden,
medan E18 genomkorsar staden.

Arninge resecentrum. Det ar idag svart att bedoma om platsen kommer
att utgora en entréplats till Taby eller om den endast kommer kopplas
till Arninge. Detta ar dock den forsta konkreta bebyggelse man moter
Osterifran, och utgor da en viktig entrépunkt.

Ovriga punkter. Bestar av platser dar man antingen méter staden eller
gor ett val for att ta sig dit, men som &r nagot mindre an tidigare namnda
punkter. Orsaken till detta ar deras placering — de ar antingen placerade pa
platser som inte ar lika viktiga i transportnatet eller pa en punkt déar man
nyss redan har gjort ett storre val for att ta sig till staden.

Taby kyrkby, station samt rondeller. Dessa platser ar mindre punkter én
ovan ndmnda och &r inte viktiga for métet med de centrala delarna av Taby,
utan for inpasserandet i Taby kyrkby. Taby kyrkby station ar den station

som leder till Taby kyrkby centrum. Den nas soderifran efter att ha passerat
Oppna falt och norrifran efter att ha passerat villabebyggelse. Rondellerna ar
placerade i randen mellan bebyggelse och naturmark och ar objekt ddar man
bromsar ner farten, vilket ar en kombination som tydligt blir entrépunkter.

Efter observation — Hur upplevdes Taby
generellt?

Observationen genomférdes under tidig var, vilket paverkar intrycket av
staden. Generellt upplevdes Taby ha en fargskala dar gratt var framtradande.
Naturen var kdannbar i stora delar av kommunen, framst i de yttre delarna dar
villabebyggelse dominerade. Denna gronska kunde utgdras av exempelvis
skogsomraden eller akrar. Parkerna uppfattades inte i lika stor man langs de
storre transportstraken.

Som besokare med bil kunde det ofta vara svart att folja skyltningen mot Taby
Centrum da den stundtals saknades och stundtals var férvirrande om man inte
vet skillnaden mellan Taby Centrum S och Taby Centrum N. Inte heller upplevde
jag nagon markant kansla av att jag narmade mig de centrala delarna av Taby —
speciellt inte fran E18.
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GESTALTNING: EN TRAFIKPLATS
MED ENTRESYFTE

Med grund i tidigare avsnitt foljer nu ett gestaltningskapitel som resulterar
i ett gestaltningsforslag pa en av platserna som identifierades i de
foregaende stegen.

Forslaget ska tillampa de aspekter som beskrivits i arbetet, med malet att
skapa en plats vars gestaltning ar anpassad utifran transportslag, syfte och
sammanhang i staden.

Val av plats att gestalta

Den plats som ska gestaltas ar en av de tidigare identifierade entréplatserna -
en trafikplats i kommunens norddstra del, se karta pa s. 33.

Valet av plats bygger pa dess position i kommunen och dess framtida
betydelse i transportsystemet. Trafikplatsen &r det forsta som resenarer fran
nordost moéts avinom kommunen samtidigt som det narliggande omradet
Ullna-Arninge ar ett av de fyra stora utvecklingsomradena i Taby enligt Tabys
oversiktsplan (Taby kommun 2010), se Tabys vision samt utvecklingsomraden
pas. 12. Trots detta har trafikplatsen en ndarmast obefintlig gestaltning och
intradet till omradet upplevs anonymt, for bilder se ss. 33-34.

Trafikplatsen utgor saledes bade en viktig entrépunkt och avtagsvag for
resenarer mot Taby och Ullna-Arninge-omradet, men passeras dagligen av en
minst lika stor mangd resenarer som endast aker férbi trafikplatsen utan att
svanga av. Det finns da potential att platsens gestaltning for dessa manniskor
kan utgora ett utropstecken under farden. Syftet ar da inte nodvandigtvis att
locka manniskor att ta av just vid denna punkt, utan snarare att géra dem

medvetna om att héar finns ndgonting — trots att Taby inte ar synlig fran vagen.

Kommunen arbetar redan idag med att utveckla ett antal av de identifierade
entréplatserna. Denna plats ar dock inte inkluderad i sadana planer och ar
inte heller redan gestaltad, vilket gor den till en sorts felande lank och ger
ytterligare grund till att utveckla just den har platsen.
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VAD SKA ENTREPLATSEN
FORMEDLA? - Kénslan

fran citatet - “Identifiera oss med”

“Offentliga stadsrum i Téby som gator, torg Synonymer; identitetsskapande, kdnslovickande, igenkdnnbarhet for
och allménna platser dr viktiga narmiljéer vi kan bade boende och besdkare, hemkansla och stolthet (framst fér boende)
identifiera oss med. Om allmdnna ytor dr . . . o .

Identifiera oss med - dr en kdnsla i férhdllande till staden. Syssner (2012)

vdlkomnande, vackra samt upplevs trygga . o . . .
och séikra ger det en starkt positiv bild av beskriver hur en positiv identitet och bild av staden kan locka manniskor

kommunen.” att bo, verka i och bestka staden. Fortsattningsvis poangterar bade

(Tiby kommun 2010, s. 56) Laurén (1992) och Schibbye (1994) hur stadens identitet kan framhavas
av en val gestaltad entréplats och hur entréplatsen kan fungera som en
annonspelare for staden. Platsens syfte i forhallande till staden &r saledes
att formedla:

Ovanstaende stycke aterfinns i Taby kommuns 6versiktsplan och beskriver
kommunens mal och 6nskvarda utveckling i de offentliga rummen.

Lat oss bryta rler stycket - vad.V|I| Taby kommun att d.e of'fe:ntllga . . >>>> Entré och stadens identitet

rummen ska formedla? Pa basis av arbetets information fran teoriavsnitt,

identifiering och surveyundersokning, tolkar jag kommunens 6nskemal till Gestaltningen ska aterspegla staden men utga fran den
kadnslan av min kommande gestaltning som foljer: situation ur vilken den uppfattas. Trafikplatsen ska ge ett

sadant intryck att trafikanten upplever den som ett delmal i
resan —en kdnsla av att nu ar jag framme.

»

Platsen ska effektfullt utmarka sig pa ett satt som
uppmarksammar oss om var vi ar. Att aka igenom
trafikplatsen ska ge en kansla av igenkdnnbarhet for bade
boende och besdkare.

Begreppen vackra samt trygga och sékra férklaras narmare pa s. 31.

fran citatet - “Vidlkomnande”
Synonymer; inbjudande, positivt bemdtande. En positiv och varm
kansla inombords.

Valkomnande - en kénsla i férhdllande till platsen som utgar fran oss.
Foregaende stycke namnde platsen med syfte av entré. Med entré som
utgangspunkt beskriver Laurén (1992) att en entréplats kan formedla
en kansla av vdlkomnande. | arbetet med att skapa en identitet och en
ihagkombarhet aterfinns dessutom begreppen stolthet och hemkénsla,
vilka enligt Syssner (2012) &r begrepp som ér efterstravansvarda i stader
och kommuner idag som ett satt att marknadsfora sig.

Trafikplatsen som entré bor darfér upplevas:

e

Platsens ska ge ett positivt bemétande och vacka kdnslan av
vialkomnande. For att na alla som passerar platsen bor den ge
upplevelsevarden oavsett at vilket hall man fardas i den.




TEORETISKA UTGANGSPUNKTER
| GESTALTNINGSPROCESSEN - Kdnslan

Hur ska kanslan formedlas genom
gestaltning?

Hur trafikplatsen upplevs beror pa vilka kdnslor som gestaltningen syftar till att
uppna och hur dessa kanslor tolkas i gestaltningen. Foregaende rubrik beskriver
hur gestaltningen ska vara en ihagkombar entré till staden, dar kdnslan ska
upplevas omhandertagande och valkomnande.

Ndsta steg ar att definiera med vilka medel detta ska formedlas.

Ihagkombar entré till staden
— STADENS IDENTITET

Som tidigare beskrivits i arbetet dr uppfattningen av en plats identitet subjektiv
och paverkas av personliga erfarenheter och tankar. Uppfattningen av en plats
identitet kan saledes inte vara definitiv. | ett forsok att anda finna konkreta
element for uppfattningen av Taby utlaser jag dock ur inldsningsavsnittet i
arbetets borjan att staden berors starkt av tre delar:

GRONSKA — Halva Taby gront, dr och kommer fortsitta vara en viktig hérnsten
i utvecklingen av staden. Grénskan kan inte nog fortydligas och ar inget man
bor ta for givet. Viktigt ar att inse att bara for att det finns gronska behover
manniskor nddvandigtvis inte uppfatta den i samma man.

STADSKARNA - Framtid som regional stadskdrna — ar kanske den viktigaste
delen i visionen om Taby i framtiden. Stadsmassighet, utméarkande och
innovativt, tathet, tydliga kontraster och orienterbarhet ar viktiga faktorer for
att astadkomma kanslan av stadskarna.

Historia - Det historiska arvet ar en del av Tabys identitet och spar man kan se
pa manga platser i kommunen.

For att inkorporera och framhéva identitetsskapande element i de miljoer

som utvecklas idag ser jag det vara viktigt att skapa en naturlig férankring

och anpassa gestaltningen och de identitetsskapande elementen till det
sammanhang de aterfinns i. Att fortydliga identitet anser jag darfor inte
innebara att formedl|a stadens hela identitet dverallt, utan snarare att formedla
val valda delar av identiteten som ar anpassade efter dess sammanhang i
staden.

Utifran denna tanke bedémer jag kategorierna grénska och stadskdrna som
de mest relevanta for platsen. Grunden till att den historiska delen far lagre
prioritet ligger i var de historiska sparen aterfinns och hur de behandlas. De
historiska sparen ar som tydligast i Taby kyrkby dar de ses till fots samt ger

en mental kdnsla av historisk aterkoppling. De &r viktiga att bevara men har
sitt naturliga sammanhang i den smaskaliga miljon. Att storskaligt forsoka
efterlikna historiska spar i miljon av en trafikplats anser jag inte gora dem ratta
och inte heller ligga i linje med kommunens vision att skapa ny och spannande
arkitektur och utemiljéer. Den historiska delen av Tabys identitet utgor saledes
inte en stor del av gestaltningen pa trafikplatsen.

En férening av gronska och stadsmassighet

En gestaltning som férmedlar Tabys identitet ser jag saledes utga ifran en
forening av gronska och stadsmassighet.

Ett satt att forena de tva kategorierna ar genom att Tabys beskrivning av
stadsmassighet dven appliceras pa anvandandet av gronska. Stadsmassig
arkitektur beskrivs vara utmarkande, innovativ och nytankande - detta anser
jag aven bor gélla och influera vaxtgestaltningen. Gestaltningen kan saledes
formedla Tabys identitet utifran pa vilket satt det anvands, och identitet
behdver darmed inte nddvandigtvis formedlas genom att exempelvis anvanda
samma vaxtmaterial som i resterande delar av kommunen. Stadsmassigheten
kan alltsa utstralas i gronskan genom ett utmaérkande satt att anvanda
gestaltningen och genom en linjeféring som kénns stadsmassig men anda
anpassas till platsen och dess férutsattningar.

Gronska - en eftertraktad forutsattning

Patrik Grahn, professor inom landskapsarkitektur med miljopsykologisk
inriktning, beskriver tillsammans med Ulrika Stigsdotter hur grona ndaromraden
har en positiv effekt pa manniskors psykiska likval som fysiska valmaende,

och att tillgédngliga gréna omraden utan stress och krav i ndrheten av
bostadshus kan ha signifikant positiv effekt pa manniskors halsa i stader idag
(Grahn & Stigsdotter 2003). Grahn och Stigsdotter redogér dessutom hur
avstandet mellan gronomraden och bostader spelar stor roll, dar narheten

till gronomraden ar vital for ett frekvent anvandande. Ju ldngre avstandet

till gronomradet ar desto mindre anvédnds det saledes. De beskriver dven
paradoxen hur ménniskor som har omedelbar narhet till tradgard eller
gronomraden tenderar att besoka mer avlagsna parker och naturmarker oftare
dn de manniskor som saknar gronomraden i sin omedelbara narhet, vilket tyder
pa vikten av bostadsnara natur. (Grahn & Stigsdotter 2003)

“Urban open green spaces constitute a resource. All of our
examined socio-demographic groups expressed a need for use of
such a resource.” (Grahn & Stigsdotter 2003, s. 14)

Vardet av de naturliga vardena ar dven tydlig i en artikel av Eriksson et

al. (2015) déar det beskrivs klart hur gronskan ses som ett viktigt inslag i
helhetsupplevelsen av golfbanor, dar ljud, lukt och méjligheten att se djur och
natur var mycket uppskattade férutsattningar. ”I want to enjoy being in the
surrounding nature” (Eriksson et al. 2015 s. 2).

”[...] people in the suburb as well as in the inner city reported
wishing to visit urban open green spaces to a greater extent than

they do today.” (Grahn & Stigsdotter 2003, s. 14)
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Vegetation som gestaltningselement

"Planted vegetation is an essential part of our environment. The human
landscape we inhabit results from our manipulation of the inorganic substances
and the organic life forms of Earth. As soon as we consciously modify the
vegetation in our human home, whether to farm, to build or to make a garden,
then we create possibilities for design with plants.”

inleder Nick Robinson sin bok The Planting Design Handbook (2004, xli).
Han menar fortsattningsvis att det faktum att vegetationen ér ett levande
element utgor bade den storsta mojligheten och den stérsta utmaningen
inom vaxtgestaltning, och att det &r genom vaxtgestaltning som yrkeskaren
landskapsarkitekter har stor maojlighet att utmarka sig och visa sin fulla
potential.

Robinson beskriver att syftet med vaxtgestaltning kan utga ifran tre delar -
funktion, ekologi och estetik - men att férdelningen mellan de tre kategorierna
beror av projektets prioriteringar och forutsattningar.

"It also helps simply by introducing green space where before there was only
grey space” (Robinson 2004, s. 3). Den ekologiska aspekten slar framst igenom i
forslaget tack vare det faktum som namns i citatet: att tidigare outnyttjad mark
nu fylls med vegetation. Som tidigare forklarades under rubriken Avgrénsningar
har dock den ekologiska aspekten vidare inte prioriterats.

Funktion

Genom att studera skrifter som behandlar infarter och fragan om uppfattningen
av att komma till en stad (Schibbye 1994; Schibbye 1995; Wiberg 1996), kan
anvandningen av trad och vegetation i vagmiljo delas in i ett antal kategorier
utifran tankt funktion.

Optisk ledning

Optisk ledning fortydligar trafiksituationen genom att exempelvis markera
korsningar eller hur vdagen svanger. En ratvinklig, anslutande tradrad ger
information att det kommer en korsning langs den vag dar jag fardas, och en
tradrad langs den egna vagen visar hur vagen svanger langre fram.
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Optisk ledning hjdlper trafikanten att
forsta landskapet och trafikmiljon.
Hlustration: Anna Jonsson

Fokusmotiv eller férstarkning av sammanhang

Nar vegetationen sjdlv accentuerar eller hjalper till att accentuera en plats eller
situation. Det ska vara en tydlig kontrast fran omgivningen och kan utgoras av
saval enskilda trad som trad i grupper. Tradet kan utmarkas genom exempelvis
framtradande farg, form, blomning, storlek eller placering.

Vegetation som
forstdrker fokuspunkt.

Illustration: Anna Jonsson

Forstarka och aterspegla omgivande miljo

Tradens karaktar samverkar med byggnader och landmarken och forstarker
situationen vi dr i. Detta kan exemplifieras i striktare formationer ju narmare
staden man kommer och en mer naturlik karaktar narmare landsbygden. Detta
hjalper oss att forsta vilken typ av miljoer vi passerar.

Ate e

Beroende pad karaktdr och placering kan

vegetation fértydliga miljén som passeras.
lllustration: Anna Jonsson

Skapa rum och utgora granser
Vegetation kan utgora granser. Granserna kan vara antingen fysiska eller visuella
och ha som mal att avskdrma eller férstarka sarskilda platser. Vegetationen kan
oppna for utblickar nar den inte sjalv ar i fokus, utan endast ar det element som
fortydligar kontrasten mellan 6ppet och slutet och mojliggor pa sa vis utblicken
vid en viss punkt.

Uppstammade trad utgor en fysisk grans, men kan fortfarande vara visuellt
genomsldppliga. Motsatsen finns i tatare buskage eller tradsamlingar som istéllet
har som syfte att visuellt dolja bakgrunden och hindra insyn.

— Vegetation som utgér en
" visuell gréns mot miljén bakom.
Hlustration: Anna Jonsson

Estetik

Trad ar en typ av vegetation som med sma medel kan gora stora avtryck pa
stadsrummet. Under féljande rubriker beskriver landskapsarkitekten Ylva
Palstam tradens olika funktioner och mojligheter. Jag ser dessa beskrivningar
fungera generellt pa all typ av vegetation, och saledes implementerbara dven
pa buskar och perenner.

Trad tydliggor identitet

Trad bidrar till att skapa eller fortydliga en identitet och kan samverka med
landmarken och stadsrum for att underlattar orienterbarheten. Det ar viktigt
att gora medvetna val och vilja trdd som passar tankt funktion och plats, det
vill sdga trad som ger oss den karaktdr som vi efterstravar och som far bra
forutsattningar att utvecklas. (Palstam 2003)

Trad kan utmarka sig i vag- och stadsrummet tack vare dess olika karaktérer,
vilka oftast ar tydligast under vegetationsperioden.

Form och farg

Varje tradart har sin egen stam- och kronarkitektur. Later vi den utvecklas
frivdxande ar det darfor viktigt att den egna formen passar platsen i fraga.
Formbeskarning ar en skotselkrdvande insats som kan goras for att utveckla och
kontrollera en sdregen och eftertraktad form pa tradet. (Palstam 2003)

Uppfattningen av tradet paverkas dessutom av bladverkets textur och farg,
vilket exempelvis kan utgoras av rédbladiga arter eller arter med valdigt stora
eller sma blad. Aven storlek ar en viktig faktor att beakta. (P&lstam 2003)

Schematisk illustration éver hur form och textur kan
variera mellan trddarter. lllustration: Anna Jonsson

Arstidsaspekter
Ett populart satt att tidvis accentuera stadsrummet ar genom att valja trad med

utmarkande uttryck vid en viss arstid. Blomning och hostfarg ar exempel pa
effektfulla arstidsaspekter nar man valjer trad. (Palstam 2003)
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pa dret, exempelvis blomning eller form.
Illustration: Anna Jonsson
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Vegetationens karaktar

De olika funktionerna som namns ovan kan forstarkas av vegetationens
individuella karaktar. Karaktdaren kan illustreras som en glidande skala mellan
de nedanstdende beskrivna kategorier som jag efter observation och inldsning
anser finnas i vara stads- och naturmiljéer.

e Naturprdglad karaktdr
Omraden vi skulle beskriva spontana och naturliga. For tankarna till
naturen och landsbygden och utgdrs oftast av en blandning av arter. Ingen
strikt karaktar ar skonjbar. Naturpraglade omraden skapar ofta en kénsla
av "fri natur i staden”. Den upplevs spontant uppvuxen och inte planterad.
Den naturpraglade karaktaren aterfinns i olika grad, dar vardad och vild
kan utgora motsatspar inom namnd kategori.

Den naturprdglade karaktdren upplevs
vild och spontan. Illustration: Anna Jonsson
e Parkkaraktdr

Finns oftast i stadsmiljéer. Utgdrs ofta av mer strikta planteringar. Exotiska
vaxter och genomtankt placering av enskilda individer och planteringar ar
vanliga. Upplevs planterad och gestaltad. Ar den karaktidren man litt kan
forknippa med en stad, i parker och langs gator.

Parkkaraktéren upplevs planerad. lllustration: Anna Jonsson

e Den forddlade naturen — ett mellanting
Trafikplatsen har en avsides och naturpraglad lokalisering men ett syfte av
en stadsentré till ett i framtiden utvecklat omrade. Kombinationen mellan
de tva karaktarerna gér det rimligt att dven vaxtkaraktaren borde utstrala
ett mellanting av de tva ytterligheterna.

Karaktdren beskrivs forenklat som att den kan paminna om en inhemsk art
men vara féradlat pa ett vis att den utmarker sig i en naturlik miljo. Detta
kan exemplifieras av annorlunda vaxtsatt, bladform eller farg. Den kan
dessutom utgoras av arter som frekvent anvands i saval stadsmiljéer som
naturlika miljoer. Passar garna i storskaliga sammanhang.

Fel tradval kan ge ovantade kostnader

For att skapa den karaktar man vill ha och ge vegetationen bra forutsattningar
for framtiden ar det av storsta vikt att gora genomtankta tradval. Valet

maste rattas efter till gaturummets storlek, funktion, karaktar samt berdknad
skotselinsats, det vill sdga skotselkostnad.

Gor man fel tradval kommer det formodligen tillkomma framtida kostnader
som man inte har raknat med. Planterar man ett trad som sa smaningom
kommer bli for stort eller brett beskadrningsatgarder vara nodvandiga. Detta
resulterar inte bara i ovintade utgifter utan ger troligen dven som resultat att
tradet inte far den karaktar som onskats. (Palstam 2003)

Planterar man istallet ett trad som inte ar hardigt eller far fel mark- och
vattenforutsattningar pa platsen kan det do, utvecklas daligt eller fa
frostskador och sjukdomar. Aven atgédrder som att byta ut tradet eller férbattra
markforhallandena utgor ovantade kostnader. (Palstam 2003)

Vegetation och sdakerhet

En lummig miljé med trad langs transportstraket genererar en 6kad fartkénsla
(Palstam 2003). Detta kan bidra till en lagre hastighet och darmed en 6kad
sakerhet. Palstam (2003) beskriver hur studier dessutom visar att en vacker
gatumiljo, innehallande exempelvis blommande trad, gor att bilister kor
langsammare. Trad och vegetation ger en variation och stimulans vilket
forbattrar uppmarksamheten i trafiken.

Trad i gaturum kan dérigenom fungera som en hastighetsdampande atgérd och
utgora ett viktigt element for trafiksdkerheten.

Viktigt ar dock att placera traden ratt. Fel placering kan skymma forarnas sikt
och dessutom utgoéra en kollisionsrisk. Traden maste darfor placeras sa att fri
sikt finns, speciellt i korsningar, samt pa behdrigt avstand fran bilarna. Ju hogre
hastighet desto langre ifran vagen bor de placeras. Om avstandskraven inte
kan uppfyllas maste andra atgarder inféras beroende pa gatumiljo, exempelvis
racken, skyddsremsor eller kantsten. (Palstam 2003)

Det ar aven viktigt att variationen i vegetationen sker i den man att den inte
distraherar och avleder féraren fran trafiken. (Palstam 2003)

Ett upplevelsemassigt exempel inom Taby —
Bergtorpsvagen

Bergtorpsvagen stracker sig fran den sodra delen av Taby kyrkby och vidare in
mot de centrala delarna av Taby. Strackan rymmer ett antal bra exempel pa att
gestalta med véxter som skapar en helhetskansla ndar man fardas langs den.

Det tydligaste intrycket gor den stora mangd klotpilar som kantar vagen en
stracka precis efter man har svangt av fran den stérre Norrortsleden. Traden
har en arkitektonisk utformning och placering som urskiljer sig fran omgivande
gronska som har en mer naturpraglad karaktar. Strackan signalerar att det ar en
vag med en viss prioritet och att man nu befinner sig i en stad. Resenéren far
en upplevelse av att fardas dar, och dven en kédnsla av omsorg om utemiljon och
dess trafikanter.

Masseffekt av klotpilar ger en tydlig karaktdr léings Bergtorpsvégen.
Foto: Anna Jonsson, 2015-04-28

Langs strackan finns dessutom ett antal rondeller med upprepande karaktar pa
gestaltning men som anda ar ny for varje plats. De tillats vara mer detaljerade

i sin utformning eftersom den ar placerad mitt i vagen och eftersom resendren
bromsar hastigheten och darfér uppmarksammar rondellen pa ett annat satt an
om den hade varit placerad vid sidan om vagen som man kor pa.

Rondell Iéngs Bergtorpsvdgen,

§ sett fran passagerarsdte.
Rondellernas ambitidsa
utformning férstdrker det
positiva intrycket ldngs vdgen.
Foto: Anna Jonsson, 2015-05-20
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VAD BOR GESTALTNINGEN
UTGA FRAN? - Platsen

“Offentliga stadsrum i Téiby som gator, torg
och allmdnna platser ér viktiga ndrmiljéer vi kan
identifiera oss med. Om allmdnna ytor dr

vidlkomnande, vackra samt upplevs trygga
och sékra ger det en starkt positiv bild av
kommunen.”

(Taby kommun 2010, s. 56)

fran citatet - ”Vackra”

Synonymer; estetiskt tilltalande, behagliga. Rent fysiskt angendama
miljéer som manniskor tycker om att titta pa och vistas i. Paverkas av hur
vi ser miljén, var den ar och i vilken fart vi fardas.

Tuan (1977) beskriver hur vara kanslor paverkas av det vi registrerar
med vara sinnen. Samtidigt paverkas var syn av vilken hastighet vi fardas
i - miljoer som manniskor upplever i hog fart kraver lagre detaljrikedom
for att uppskattas an om den uppfattas i lag fart (Gehl 2010). Vagverket

fran citatet - “Trygga och sékra”

Synonymer; kdnna lugn, ingen oro. Miljoer dar manniskor kan slappna av
och inte behover ga pa helspann. Lattforstaeliga. Anpassade miljon och
sammanhang, trafiksakerhet.

Gestaltning i vagmiljoer staller krav pa sdkerhet. Vagverket (2006)
beskriver hur en cirkulationsplats bor vara latt att 6verblicka och hur
harda foremal helst ska undvikas - sarskilt vid hoga hastigheter. For
att underlatta trafikantens fortsatta fard bér miljon dessutom vara

(2006) tillagger att miljon i en cirkulation bér vara enkel och tydlig, och orienterbar.
att det dessutom ar viktigt att se omgivningen som en del av platsen.

| tidigare kapitel beskrevs att trafikplatsen ska formedla en entré och
Vagmiljon inklusive sidoytorna utgor en helhet.

stadens identitet, ihagkombarhet samt omhéndertagande och vara
inbjudande. Detta avsnitt behandlar hur detta ska ske - vad kréavs for att
kénslorna ska kunna férmedlas?

Gestaltningen pa platsen boér darfor utga fran:

Trafikplatsen ar en miljo dar manniskor kommer passera aret om,
varvid ar det viktigt att den upplevs estetiskt tilltalande under hela aret.
Palstam (2003) ger exempel pa att olika sorters gronska har olika typer av

Denna sida fungerar som introduktion till efterféljande ss. 33-35 och
kvaliteter under arets gang.

hanvisar till teoretisk information fran dessa.
Gestaltningen pa platsen bor darfor utga fran:

>>>> H

Gestaltningen ska till skala och form vara anpassad till
trafikantens hoga fart och trafikflode. Omgivande landskap
ska inkluderas i trafikplatsen pa ett satt som &r passande for
platsens samanhang och platsens gestaltning ska utga fran

upplevelse. >>>> Sakerhet
Gestaltningen ska utga ifran de riktlinjer och krav som finns
>>>> Sinnesstimulans

angaende de element som ingar i trafikmiljon.
Platsen ska anvanda breda grepp och inkludera sinnen som
paverkar resenarens undermedvetna, instinktiva kanslor.
Trafikplatsens forutsattningar och det faktum att de flesta
manniskor pa platsen fardas i bil eller buss tillater sinnena
kinesti och syn att dominera.

»

Platsen ska ge upplevelser aret runt och arstidsvaxlingarna
ska vara val synliga i gestaltningen.

Gestaltningen ska vara lattlast och forhoja trafikplatsens
orienterbarhet.

Positiv bild av kommunen

- resultatet av kanslan som formedlas pa trafikplatsen.

Synonymer: god, attraktiv, tilldragande, lockande.
Platsen gor intryck och manniskor far en positiv
uppfattning om helheten i vilken de vistas.

32




TEORETISKA UTGANGSPUNKTER
| GESTALTNINGSPROCESSEN - Platsen

Denna rubrik tar upp de fysiska forutsattningar som ar nodvandig information
for att géra en gestaltning som &r anpassad till platsen och det som den vill
formedla.

Fysiska forutsattningar som paverkar
geStaltnlngen - ""’-_ \A\\' \ mot Vallentuna och

For att na en gestaltning som &r |attforstaelig, saker och dar man far en kénsla 4 D T S Tahy kyrkby
av helhetsanpassning maste gestaltningen utga fran trafikplatsens fysiska @ /! aniie
forutsattningar. Forutsattningarna ges av platsens sammanhang i staden och = 7 o
de regler som rader vid en trafikmiljo som denna. | och med att det ar en milj6 ’
som manniskor passerar i fart dr det dessutom viktigt att ta hansyn till hur en __];’ AU (sterskar
gestaltning bor anpassas till hoga hastigheter. ‘ N Traﬁkplaté; g o

|
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Platsens overgripande sammanhang .

Om man som resenar fardas fran norr eller nordost ar trafikplatsen det "
férsta man moter. Den omges ndarmast av skogsomraden, och leder séderut i il
forlangningen till saval gronskande natur- och kulturmark som det framvéaxande

bostads- och verksamhetsomradet Arninge-Ulina (se nedan). |
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Trafikplatsen utgor en viktig avtagsvag for bil- och bussresenérer som fardas .
mot Taby eller Taby kyrkby, men passeras dven av manga resenarer som inte ,
svanger av utan endast ser platsen som en distraktion langs resan. Varken |
cykelvag eller gdngvag finns i dagslaget pa platsen, varvid gestaltningen endast R
kommer att utga fran bilvagen.

Rénningé"‘b‘y ~_
& Skavioteno. .
" naturreservat ¢

Man ser alltsa varken Taby eller Taby kyrkby, men platsen ar anda en borjan \
pa en infart till staden. Trafikplatsen blir dar en port och en hallpunkt — en del .
i sin fard dar man svdnger av eller endast utgor ett avbrott langs en annars rak \

fardstracka. \
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e Arninge-Ullna ar ett omrade som pekas ut som ett N S
utvecklingsomrade och planeras inga i den regionala stadskdrnan : O e
som ett komplement till omradet runt Taby Centrum. Saval : | g
bostadsbebyggelse som resecentrum planeras, vilket kommer gora 4
omradet till en viktig bytespunkt.
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e Rekreationsvardet i naturomradena ar stort. Saval Rénninge by,
en levande lantbruks- och kulturby, som Skaviléten naturreservat
ligger i omradet. Har finns badplats och skidspar, och historian gor ; i
sig pamind tack vare flertalet fornlamningar fran 300-talet samt en o o v ‘ l ’
fornborg. Strax sydost om trafikplatsen finns dessutom hasthagar Traﬁkplatseqs p/ace”ng,' Taby. Mgrkeradefa/t

dr de som ndrmast berérs av trafikplatsen.

och en golfbana. Underlagskarta Tdby kommun, bearbetad
version av Anna Jonsson
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Trafikplatsens omgivningar.

Overst: Arningevégen nordlig riktning.
Trafikplatsen skymtar Iéingst bort i bild.

Mitten: Vegetation som omringar trafikplatsen.
Underst: Hésthagar i trafikplatsens syddstra del.
Foto: Anna Jonsson, 2015-05-25
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Hur uppfattar manniskor trafikplatsen?

Trafikplatsen ligger langs Norrortsleden, en motorvag med hogsta tilldtna
hastighet pa 100km/h. Precis innan trafikplatsen sanks hastigheten till 70km/h.
Vil i rondellen haller man en hastighet pa ca 40km/h. Kommer man fran
Norrortsleden och svinger av mot Taby uppehaller man sig i trafikplatsen ca en
minut utan hindrande trafik.

Trots att man alltsa saktar ner vid trafikplatsen ar farten dnda relativt hég och
miljon storskalig. Oavsett vilket hall man kommer ifrdn har man lange akt langs
en rak bilvag och framst omgetts av skogsmark, antingen beldgen i niva med
bilvagen eller hogre upp efter en sléant pa ca 2m.

Man passerar trafikplatsen med bil, buss eller motorcykel. Bilisten uppfattar
omgivningen fran en 6gonhéjd av 1,1m. Ogonhdjden fér en busspassagerare
raknas till ca 2m. Foraren vill pa platsen ha bra orienterbarhet sa denne
forstar vilket val som bor goras. Passagerarna daremot har langre tid pa sig att
uppfatta omgivningarna.

Den centrala rondellen i samma hdjd som motorvdgen ar det objekt som
alla ser oavsett hur man passerar platsen. Den utgor darmed en naturlig
fokusmittpunkt, allra framst for de som fardas langs Norrortsleden. De

tva rondellerna langs Arningevagen ar inte eller knappt uppfattningsbara
fran Norrortsleden da de har ett perifert och héjdmassigt annat lage. De i
Ovrigt viktigaste ytorna pa platsen ar de tomma slanter som vetter ner fran
Arningevagen. Det enda man uppfattar av omgivningarna ar skog, forutom
siktlinjen at sydost dar hasthagar skymtar.

h \ Norrorts/edg,nx'"":,.-f"’

Hasthagar

En férenklad plan éver trafikplatsen. Pilarna visar ur vilka
vinklar bilderna till héger dr tagna.

Underlagskarta Téby kommun, bearbetad version av Anna
Jonsson

Gestaltning av cirkulationsplats

Cirkulationsplatsen bor upplevas som bade en del av platsen och en del av
vagen, och ses som en helhet. Saval rondell som refuger och sidoytor ingar i
uppfattningen av platsen (Vagverket 2006).

Vid utformning av rondellen dr en rekommendation att utformningen ger delvis
sikt. Detta ger mojlighet att forsta uppbyggnaden av rondellen, men endast till
den grad att trafikanten forstar vilket hinder som rondellen faktiskt utgor pa
platsen. En rondell med full sikt riskerar att ge missledande information om
trafiken pa platsen och samtidigt locka till hégre hastigheter an vad som bér. En
rondell totalt utan sikt gor det istdllet svart att 6verblicka de vagar som kommer
till cirkulationsplatsen. (Vagverket 2006)

Utformningen bor vara enkel och tydlig, formedla harmoni och lugn och vara
|att att 6verblicka. Materialen bor vara fa och enkla, och vara val motiverade

i uttryck och placering. Om cirkulationsplatsen omges av vagar med hog
hastighet eller ar liten till ytan boér hdga och harda foremal i storsta grad
undvikas. (Vagverket 2006) Oeftergivliga foremal kan dock placeras inom ett
centralt omrade i rondellen déar korsparet fran de ingdende vagarna inte korsar
féremalet om hastigheten i rondellen inte 6verskrider 30km/h (Trafikverket
20123, s. 121).
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lllustration éver vart oeftergivliga féremdl far placeras i en rondell
(streckade omradet i mitten av rondellen). Omrddet regleras av infarternas
riktning in i rondellen (innerkant markeras av pil). Underlagsversion
Trafikverket (2012a, s. 122), bearbetad illustration av Anna Jonsson

Viktigt ar att utforma cirkulationsplatsen sa att det i framtiden inte kravs nagra
stora skotselinsatser (Vagverket 2006).

Cirkulationsplatser ska alltid belysas. Belysningen ska uppmarksamma och
framhava cirkulationsplatsens form utan att skapa forvirring. Effektbelysning
kan ibland vara lamplig men far inte bldnda trafikanten. (Trafikverket 2012b)
Effektbelysning i form av belysning i marknéra lage bor inte placeras i rondellen
da de latt kan forvaxlas med billyktor (Vagverket 2006).

Bild 1-4 dr tagna pG Arningevdgen. Bild 5 dr tagen pd Norrortsleden. Foto: Anna Jonsson

1. Den norra rondellen. 2015-03-09

2. Den centrala rondellen. 2015-03-09

3. En 6ppen restyta med grds. 2015-05-25

4. Den sédra rondellen. 2015-05-25 34
5. Resendren passerar under Arningevdgen. Den centrala rondellen dr synlig. 2015-03-27



Belysning — for lasbarhet och identitet

Sverige ar morkt under en stor del av aret och dygnet. Under dessa tider ar
utomhusbelysning en viktig faktor som gor trafikanten medveten om miljon de
passerar. Effektbelysningens punktvisa insatser och kontrast mot morkret ger
mojlighet att Iata vissa platser sticka ut i forhallande till andra. Det ar darfor ett
element man ofta ser i kombination med vegetation. Foljande information om
belysning ar hamtat ur Ljus utomhus for trygghet och skénhet i staden (Borg
2000).

Ljus skapar kontraster och genererar skuggor. Skuggorna gor att vi lattare
uppfattar form och textur och paverkas av saval riktning som av det material
som belyses. Belyser man trad och buskar reflekterar de saledes ljuset och
skapar ett ljusare rum, samtidigt som vi uppfattar dess form och textur.
Belysningen kan anvdndas med syfte att belysa en byggnad eller dylikt, men
dven med syfte att belysa vagen och ge trafikanten optisk ledning.

Belysningen ar dessutom ett medel som kan anvandas for att fortydliga
hierarkier i staden. Hur belysning anvands pa olika platser kan géra att de skiljs
fran varandra och att vi lattare kan forsta vad den anvands till — torg belyses
ofta annorlunda @n en bostadsgata och en motorvag belyses inte likadant som
en byggnad.

Belysningen ar ett viktigt medel for att fortydliga stadens identitet. Viktiga
landmaérken kan framhévas och karaktarer forstarkas genom antingen subtil
belysning eller fargsprakande skadespel — allt anpassat efter motiv och plats.

Belysningen blir darmed ett verktyg for att gora staden mer ldsbar och
ihdgkombar.

Att gestalta for upplevelse i hog fart

Hur mycket man hinner uppfatta nar man forflyttar sig beror pa vilken hastighet
man fardas i. Hastigheten och upplevelse fran exempelvis en bil respektive
gang ses som tva olika dimensioner (Gehl 2010). Generellt sett kan man saga
att ju hogre fart desto mindre detaljrikedom och information hinner uppfattas.
Detta innebar att objekt bredvid en vag behover vara stora for att bilisterna ska
hinna ta till sig informationen. De saknar dessutom detaljer eftersom de anda
inte hinner uppfattas. (Gehl 2010)

Ytterligare en aspekt som maste tas hansyn till 4r tiden man har pa sig att se
omgivningen. Schibbye (1994) menar att man behdver ca 15-30 sekunder for
att lugnt hinna uppfatta en utblick. Wingren (1996) menar samma sak, och
lagger dessutom till att en strdacka som har liknande karaktar bér hinna ses
under 30-90 sekunder. Ser man samma typ av utsikt langre dn 4-5 minuter
uppfattas den dock monoton (Schibbye 1994).

Trafikantupplevelse

Trafikantupplevelsen syftar till hur trafikanten upplever sin resa, traditionellt sett ar
det framst foraren som har innefattats i begreppet. Trafikantupplevelsen byggs upp
av reskomfort och resupplevelse. Reskomforten behandlar framst hur trafikanten
uppfattar sjalva vagrummet och vad som hander dar, exempelvis linjeféring, rastplatser
och ricken. Begreppet kdannetecknas av aspekterna framkomlighet, trygghet/sdkerhet

fortsattningsvis kommer tas i beaktande.

Resupplevelse

Resupplevelsen beskriver hur trafikanten upplever det omgivande landskapet
den passerar. Begreppet tar alltsa upp en dimension som lyfter blicken fran
sjdlva vdagen och som inte dr nédvandig for transportens sakerhet, men som
paverkar resenarens kvalitet och helhetsupplevelse av resan och landskapet
den passerar. Resupplevelsen kan delas upp i delaspekterna forstaelse/
identitet, orienterbarhet och variation/rytm. (Bucht, Palstam & Wingren 1996)

Forstaelse och identitet

Forstaelse och identitet forklarar landskapets karaktéar igar, idag och i framtiden,
och ar den aspekt som gor att vi forstar landskapet och dess identitet. Var
forstaelse paverkas av den kunskap och egna erfarenheter vi sjalva har, och
paverkas av saval landskapets karaktdr som sarskilda landmarken som ar unika
just for den har platsen. (Bucht, Palstam & Wingren 1996, s. 6)

>>>> Slutsats: For att resendren létt ska forstd och uppfatta miljén som
passeras - fortydliga landmdrken som dr specifika for staden.

(optisk ledning) och service. (Bucht, Palstam & Wingren 1996, ss. 2-3)

Det ar dock begreppet resupplevelse som har storst betydelse for detta arbete och som

Orienterbarhet

Orienterbarheten ar den aspekt som gor att vi forstar var vi ar. Den innefattar
inte informationen vi far av skyltar, utan snarare hur omgivningens signaler
kan fa oss att forsta var vi ar. Dessa signaler kan exempelvis vara broar eller
vattendrag, utifran vilka vi forstar var vi ar. Avgérande for orienterbarheten

ar granser och 6vergangar i landskapet, som hur en sarskild bro kan fa oss att
forsta att vi ar framme i en viss stad eller hur skillnaden mellan det 6ppna och
det slutna far oss att forsta att vi ar ute ur skogen och fardas langs akermark.
(Bucht, Palstam & Wingren 1996, s. 6)

Slutsats: For att skapa en miljé som underléttar var

>>> orienteringsférmdga - fértydliga konstraster; fG det 6ppna dnnu mer

Oppet och fa det slutna slutet.

Variation och rytm

En resa som ar upplagd med en behaglig variation och rytm stimulerar
resenarens fard och hojer uppmarksamheten och vara sinnen. Rytmen bildas av
sekvenser med véaxelvis hdandelserika — lugna miljéer. En fér monoton vag sover
foraren som da utgor en trafikfara pa grund av bristande uppmarksamhet.
(Bucht, Palstam & Wingren 1996, s. 6)

>>>> Slutsats: Fér en miljé dér trafikanten trivs och har méjlighet att

uppleva staden - ténk firden i sekvenser.
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GESTALTNINGSFORSLAGET:
DET VERKAR SPRICKA UPP




Masseffekt 1 ogonvran
- en randning som gor sig synbar aret om

Trafikplatsens inramade centrala ytor tacks med
buskplanteringar som féljer de omgivande cirkulara linjerna.
For att behalla en enkelhet ar endast ett fatal arter valda.

Alla ar lagvaxande, tata och tackande, men har utover detta
tydligt olika vaxtsatt och karaktarer. Ett exempel ar den lilla
stefanandrans slangiga, torra karaktar och praktspireans bulligt
uppstickande, som med tilldgg av olika blomning och farg skiljer
sig tydligt pa var och sommar likval som pa vintern.

Helhetskansla med enkelhet

Trafikplatsen kraver en enkelhet och tydlighet for att uppfattas och vara saker
for trafikanten, vilket astadkoms genom att ta ett helhetsgrepp 6ver linjeféring
och vaxtmaterial. Gestaltningen anpassas pa det viset till trafikantens
hastighet och 6gonhéjd. En helhetskénsla och platstillhérighet skapas da
skogen Overgar som uthuggna cirklar till en utformning som i centrum av
trafikplatsen har en mer gestaltad karaktar av |6v.

ET VERKAR
SPRICKA UPP

En undermedveten uppfattning av en ny kansla och varme infinner sig nar
den tata barrskogsridan successivt spricker upp och évergar till en mjukare
I6vskogskaraktar. Resenaren upplever ett lugn och en mjukhet som valkomnar
till platsen nar den omgivande skogen gradvis verkar ljusna och latta.

Vy a-a’
Skala 1:1000

Pinus sylvestris 1.
tall

Acer saccharinum ‘Pyramidale’ 2.
pelarformig silverlénn

Stephanandra incisa ‘Crispa’
liten stefanandra

Stephanandra incisa ‘Crispa’ 3.
liten stefanandra

Sorbus aria ‘Gigantea’ E 4.
jéittevitoxel

Stephanandra incisa ‘Crispa’
liten stefanandra

Cotoneaster apiculatus 5.
slétbladig klippoxbdr

prydnadsspirea

iraea japonica ‘Froebelii’ 6,
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En fard i sekvenser
Fran en fard som dr omgiven av en kompakt vigg av
tall spricker skogen pl6tsligt upp. En cirkelform gor
sig synbar i 6gonvran och utan att man riktigt forstar
det ljusnar det upp och en varme infinner sig. En plats
Oppnas - man har kommit till en hallpunkt i resan.

Vid denna punkt kommer ett val; fortsatt fardas

rakt pa eller svang av mot Taby. Nagot hapen 6ver
helheten har platsen hunnit géra intryck - oavsett hur
man valjer att fortsatta sin resa.

AL AN

g
W
ot (7 W

AT

}" 2 et
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det verkar spricka upp:
ENTR AL A \ 5 Storre delen av rondellen bestar av en Iag bsjd

kulle vars form féljer omgivande buskplanteringars

linjedragning. Perennerna pa kullen samspelar

: héjdmassigt och har en blomningstid som
” : kompletterar varandra. Den 6vergripande

_ 3 blomningsfargen ar bla — Taby kommuns farg. Nar
Rondellen ar trafikplatsens symmetriska mittpunkt och &r _ perennerna dnnu inte kommit upp till fullo sprakar
lagst beldget som ett slut pa de sluttande slanterna langs : . varlok i omeangar. Dérefter blommar de lagre
. .. . . . perennerna vilka ar val synliga innan sensommarens
Arningevagen. Hela trafikplatsens successiva 6vergang mot " " :
. N N ._ hogre perenner och gras dominerar rondellen. Dessa
I6v har denna punkt som mal — det @r har man kan kdnna Voot ; 4 J star sedan kvar som eleganta host- och vinterstandare.
den storsta kanslan av frodighet och det ar har det ar storst L&ga marktackande

andel perenner och varlok. : perenner kala 1:250

10 m

Alchemilla mollis 1. Nepeta racemosa "Superba’

jattedaggkdpa bergnepeta

2 _“‘ e et 3 : Aruncus aethusifolius Stachys macrantha ‘Superba’

— e ; Légé marktigkande koreansk plymspirea praktbetonika

Fo rutséittningarj o 5<% . bu"sﬁr V ¢ Calamagrostis x acutiflora Verbena hastata
Rondellen &r trafikplatsens centrum. Den &r : : ) 5 ‘Karl Foizsvtregr’ bléverbena

placerad i mittpunkten och alla passerar den _ : Hydrangea anomala 2.
oavsett om de ska svdnga av eller fortsatta 3 g Iberis sempervirens ssp. petiolaris

~ langs Norrortsleden. Omgivande ytor sluttar T vinteriberis kldgtterhortensia
. Sall ik Kingl Perenner och varlok i
‘mot ronh fﬂ ?n, VI. et ger ez ansia atlt vara vaxelvis blomning och h&jd. > : : Leucanthemum vulgare Armenia maritima 3.
4 \ .. .
~nere och i nagonting samtidigt som platsen plantdrade pa en valvdhgjd 3 préstkrage strandtrift

dessutom ar synlig fran ovanliggande och

o ) Z @
anslutande vagar. : 4 ®

* ' Geranium sanguineum
‘Max Frei’
blodnéva

Norrortsleden trafikeras av fordon i hég
hastighet. Vid passage saktas hastigheten ner

‘ men &r fortfarande relativt hig pa grund av

N B rondellens storlek och lage.

sl Belysplng
N ’ Uplights ar placerade
Tv. tidia vér . R for att forstarka den
Sc;'lla sgrd‘;nsis Boljande blatt upphojda kullen med dess
liten vérstjdrna Den valvda kullen blomstrar i perennersiluetter.
praktfullt blatt under hela varen.
Crocus biflorus ‘Blue Peart’ Né&r en I6ks blomningstid ar 6ver
bld bagarkrokus tar andra vid - allt for att ha en sa
Crocus sieberi “Tricolor’ jamn blomning som mdjligt. For att
grekisk krokus kontrastera mot den blaa fargen
Crocus vernus ‘Flower Record’ och synliggora forandringarna
varkrokus under varen ackompanjeras de blaa

blommorna stundtals av vitt och gult,

Th. sen var samtidigt som den blda tonen tillats
Camassia leichtlinii dra &t li
mork stjdrnhyacint raatlila.

Muscari aucheri ‘Blue Magic’

Tidig vér, kullen técks av tidig vérlok i bléa Sen vadr, storre vdrlok jst“olt“serar i 'blélila tonerien persisk parlhyacint
nyanser med inslag av gult och vitt. matta av flocktulpan i gult och vitt.
Tulipa tarda
flocktulpan
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det verkar spricka upp:
' RBA D Gestaltningen har inspirerats av vikingatidens

runstensbroar som finns rester av i Taby kyrkby,

dar bestandet av gras formar siluetten av en bro

o . ) i IV &
: B 7 och de hoga enarnas kontinuitet symboliserar
S S 1 : : FE ; runstenar langs bron. Nar morkret faller belyses

de hogre enarna for att fortydliga formen aven

Rondellen befinner sig i granslandet mellan under dessa timmar.

trafikplats och omgivning —16v och barr — vilket Den laga rondellen forstarker de omgivande
aterspeglas i mixen av l6v och barr i gestaltningen. - - ; _ tradens hojd och tillater resenéren att uppfatta
Grunden utgors av ett flertal arter av |aga barrbuskar ; A % g A\ % : \ trafikplatsens helhet.
som tacker rondelle n likt en matta, ur vilken gras och o ; '

hogre enbuskar sticker upp. 10 m

o " : § N - X5 ' ' W\ y, 3 Calamagrostis x acutiflora ‘Avalanche’
Forutsattningar W S % y _ crr
Rondellen ar placerad i trafikplatsens norra ande P N : ' \ / 8 o
och kopplar i férldngningen till Taby kyrkby. | Taby [ : i RSN — : A A A Festuca glauczl ; :\fi:g‘;l
kyrkby gér sig historia standigt pamind i form av g R . S : : :
fornminnen och kvarlmningar som minner om | & i ' RN E o - Juniperus communis ‘Kantarell’ £ 2.
en kontinuitet i landskapet. Runstenarna star % B ot ! A2 - : - - en

tatt i omradet runt Vallentunasjon och ar bland
annat placerade kring Jarlabankes bro —en bro
som troligtvis byggdes under 1050-talet och som
tillsammans med runstenarna kan ha @mnats
utgbéra en monumental port till Taby.

Juniperus communis ‘Repanda’ 3.
en

Juniperus horizontalis ’Ice Blue’ 4.
amerikansk krypen

Juniperus squamata ‘Blue Carpet’ 5.
himalajaen

Belysning

Uplights ar placerade for att fortydliga de
uppstickande enarna i en form som samstammer
: . med det centrala straket av gras.

En gul vag

Grasets karaktaristiska
Tv. tidig vér vinntersténdare .I.<Iipps framat
Crocus chrysanthus ‘Cream Beauty’ varen ner och lamnar delar av
bégarkrokus rondellen snopet kal. | dessa
ytor spirar da en annan typ
av blomsterprakt - varloken.
Innan graset annu hunnit
Th. sen vdr vixa upp pa nytt dvertas
Narcissus Triandrus-gruppen ‘April Tears’  rondellen under varen vixelvis
orkidénarciss av gula toner i olika varianter,
Tulipa turkestanica fran den tidiga krokusen till
i dvdrgtulpan narcisser och tulpaner.

Crocus x stellaris
gullkrokus

Tidig var, en IGg matta av cremevitt och gult Sen var, uppstickare av gyllene toner évertar Belysning accentuerar det

spirar i det centrala strdket. straket. centrala straket med dess

uppstickande grds och enar.
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det verkar spricka upp:
ODRA P ‘s* % '_ . . Rondellen &r likt den norra rondellen en mix

av barr och [6v.

Vaxtmaterialet kan beskrivas som att naturen

ROND E I I E \ %, y A, fran den ndrmaste omgivningen har plockats
‘ : ‘ K : ."‘\., in i form av artval och textur - men sedan

omformats till en tydlig och kontrollerad form

En matta av mérka, klotformade barrbuskar utgér . 3 : A Tt \ 7 : § Py - e som aterkopplar till den mer stadsméssig
stommen i rondellen som 6ppnas i luckor for att ge plats o RN~ i T (AT R g 1 1y WA o TSN karaktir som finns p3 det utvecklingsomrade
at varlok och perenner. Dessa kontrasterar effektfullt &5 3 Rt LR AN IR el AR CR AN RN S som avtagsvagen leder ftill.
mot de morka barren och bidrar till en arstidsdynamik ; 242 hs N '

i rondellen. De bulliga formerna kompletteras av storre

mjuka klot av litet rodvide i rondellens centrala del. 10m

Alchemilla mollis 1.
jattedaggkdpa

Pinus mugo ‘Mops’ 2.
dvdrgbergtall

Salix purpurea ‘Nana’ 3.

litet rédvide
: ; B ; G4 _ Bulligt-enhetliga
‘Forutsattningar - mpars S o S R (i 7o 22 BiTTeS e 37, veni
Rondellen kopplar ndrmast till det bz S AN AP \ RSN 23 g . "Be ysnmg
framvéxande omradet Ullna — Arninge samt 0 = Y =N i L e 3 ;A Upllghtﬁar'placerade for
Rénninge by — Skarpléten, och utgor alltsa o4 . e - I, : D, SR T2 > 3¢ att fqrstarka §|Iuett.en
en entré till Taby. Omradet innehaller saval A & TS Ly B e . y ; ‘ 5 v Py och bulligheten i det lilla

- betesmark och naturmark, som bebyggelse, = - E el S 2 s SRR S o e e ., ; rédviglet.
P ] “handel och verksamheter, vilket ger det en i ' ' R By L el Rong farg g3 -4
/ NN sammanslagen karaktar av stadsmassighet . : : s 4 'kontras'terar mq .t' .
2 A » ‘med hog fokus pa grénomraden och b : : v 05 Planteringaybigsiy

naturmark.

Kontrasterande vitt
Tidig var spirar snédroppen som en
tydlig vit kontrast mot barrbuskens

Tv. tidig var
Galanthus nivalis

snédroppe

i morka siluett. Under varens senare
Th. sen var , - manader sker ett fargtilligg och en
Muscari aucheri “Ocean Magic overgang till krispigt ljusblatt och vitt
persisk pdrlhyacint gang pigtl

kopplas till den centrala rondellens bla
Narcissus Triandrus-gruppen ‘Thalia’  blomning. De vaxer till synes spontant i
orkidénarciss de ytor dir den stora daggkapan senare
Tulipa Fosteriana-gruppen “Purissima’  kommer breda ut sig - ytorna utnyttjas

kejsartulpan maximalt och ges en dynamik.
Tidig var, som ett forsta vartecken spirar Sen var, den vita kontrasten fortsdtter dominera, Belysning accentuerar de bulliga
snddroppen och kontrasterar mot de mérka men binds ihop med den centrala rondellens formerna i mitten av rondellen.
barrbuskarna. blda toner med hjdlp av pdrlhyacintens isbla
uppkomst.
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DISKUSSION

Detta sista avsnitt diskuterar de resultat som arbetet har lett fram till med
utgangspunkt i de fragestallningar som stalls i arbetets inledande syfte.
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Precis som Laurén (1992) sager, sa finns risken att stadens gréanser blir allt mer
otydliga. Stader vaxer ihop och det kan vara svart att uppfatta nar den nya
staden tar vid, vilket bekraftas av savadl mina egna observationer som resultatet
av surveyundersokningen. Taby som stad gor det extra tydligt - vasterut
sammanlankas den med annan stadsbebyggelse medan den osterifran gransar
mot naturmark. Denna 6stra 6vergang mellan stad och land gér det nagot
tydligare att man har natt stadsbebyggelse, men tyvarr behover det inte per
automatik innebdra att stadens identitet syns eller att motet kdnns inbjudande.

Mitt bidrag med detta examensarbete ar att ge ett exempel pa hur ett
helhetsgrepp Over entréerna till staden kan tas och i vilka situationer och
sammanhang de kan uppsta. Det &r vid granser och férandringar av olika slag
som resendren kan uppfatta att en ny stad ar nadd, och det ar har som staden
har méjlighet att férmedla ett forsta positivt intryck.

Surveyundersokningen visar tydligt att de flesta inte lagger ndmnvart marke

till miljderna de passerar, se s. 18. Jag tror att det ar viktigt att vara tydlig i sin
gestaltning om den ska uppfattas i dessa miljer, sarskilt om man passerar i fart.
Att vara tydlig innebar dock inte att skapa den mest komplexa gestaltningen

for att ge intryck - utan snarare att anpassa gestaltningen till platsens
forutsattningar, vilket dven beskrivs av Gehl (2010).

Vad utgors gransen till staden av?

Arbetets fragestdllning
e Vilka dr de strategiskt viktigaste entréplatserna i Tdby?

Fragestallningen svaras genom kartbilden pa s. 25. Denna resultatkarta visar
en tydlig bild - det ar trafikmdssiga I6sningar och val som utgor de storsta
entréplatserna. Dessa ar ofta lokaliserade nara landmarken for att ytterligare
visa stadens identitet. Metoden genom vilken dessa entréplatser identifierades

diskuteras vidare under rubriken Transportstraksanalys som identifieringsmetod.

Trafiklosningar och landmarken — varfor ar det dessa platser som framst upplevs
som entrélagen i Taby?

Bucht, Palstam och Wingren (1996) beskriver hur var orienteringsférmaga
underlattas av kontraster och évergangar i landskapet. Upplevda granser far oss
att kdnna att det finns ett hdr och ett ddr vilket paverkar var kénsla av att fardas
i en stad. Granserna kan dels utgoras av konkreta landmérken i en stad, men kan
dven utgoras av tydliga skillnader i miljoerna. Tathet och 6ppenhet ar exempel
pa en sadan kontrast, och kan alltsa ses som nagot att orientera sig efter, ndgot
som kan underlatta var kdnsla av att vara framme. Samtidigt &r ordet tathet
centralt inom begreppet stadsmassighet (Tunstrém 2009), nagot som Taby
efterstravar i framtiden men som inte upplevs fullt ut idag.

Tathet ses alltsa som en viktig faktor for saval stadsmassighet som for
orienterbarhet. Kravet for att uppna orienterbarhet ar dock att det kombineras
med Oppenhet. Just detta - kombinationen av extremer, kontraster mellan
exempelvis tathet och 6ppenhet - ar vad jag ser som orsak till varfor platserna
pa kartan ar placerade dar de ar. Att fardas genom Taby idag bjuder inte pa
tillrackliga kontraster i miljéerna vi passerar och vi hanvisas da till fysiska
landmarken eller trafiklésningar for att kunna identifiera var vi ar. Denna tanke
bekraftas av Laurén (1992, s. 21) da hon beskriver hur man genom att forstarka
de element som bygger upp rummet langs en infart dven starker effekten av en
stadsport - det ger oss alltsa en tydligare kansla av att komma fram.

Om staden utvecklas och i framtiden erbjuder stérre upplevelseméssiga
variationer ser jag darfor maéjligheten till férandring av nér vi kdnner oss framme
och hur vi upplever staden vi passerar.

Laurén (1992) beskriver staders utveckling som att granser suddas ut i takt

med att staden breder ut sig och véxer in i varandra. Nar nutida tendenser
istallet atergar till att fortdta redan existerande stdder, se exempel i hur Tabys
oversiktsplan beskriver viljan att na stadsmassighet och tathet (Taby kommun
2010), ser jag att granserna aterigen kan komma att férandras. Om stader
fortsatter utvecklas helt efter stadsmassighetens ideal kommer centrala delar

i stdder upplevas tatare vilket i teorin borde gora gransen mot landsbygden
tydligare. Fragan ar huruvida detta verkligen sker, eller om viljan att utveckla
regionala sammarbeten och kopplingar skapar en konflikt dar omraden trots allt
tillats att utvecklas mellan stader.

Dessa tendenser och kopplingen mellan att bygga tatt och samtidigt skapa
regionala forbindelser ar ett amne att undersdka vidare.

Intressant vore dven att fortsatta detta arbete och utvecklingen av det forsta
motet med Taby genom att inventera hur de omgivande kommunerna ser ut
och uppfattas, exempelvis langs vagar och vid stationer. Informationen fran
denna inventering skulle kunna ge exempel pa vilka dtgarder som skulle kunna
gora att just Taby urskiljer sig fran omkringliggande kommuner.

Arbetets fragestdllning
e Hur uppfattar boende och besékande idag staden?

Arbetet svarar pa fragestallningen till viss del och begransade delar av
uppfattningen om staden klargors. Undersdkningen ger dock inte tillrackligt
omfattande resultat for att ensam kunna beskriva hur Tabys identitet uppfattas
av boende och besokare. Daremot ger den en 6gonblickbild av manniskors
spontana tankar om staden samt visar pa en tendens av hur manniskor vid

en direkt fraga har svart att vardera miljoerna de passerar i staden. For vidare
diskussion angaende surveyundersékningen som metod, se féljande rubrik.

Dumbraveanu (2010) beskriver hur en helhetsbild av staden &r resultatet av vara
egna tolkningar. Ashworth och Kavaratzis (2010) beskriver fortsattningsvis hur
platsmarknadsféringen framst riktar sig till de tre grupperna boende, besdkare
och investerare. Vad jag anser fascinerande ar hur arbetets surveyundersokning
redan tidigt kan visa tendenser pa hur bilden av Taby skiljer sig mellan boende
och besokare i vissa fragor, se ss. 18-20. Staden lyckas onekligen formedla en
viss del av bilden till alla, exempelvis ndrvaron av Taby Centrum, medan andra
delar av stadsbilden forblir otydliga, framst for besdkande. Syssner (2012)
beskriver hur den mentala bildens andamal kan skilja sig mellan de olika
kategorierna - boende ska kdnna stolthet medan besdkare och investerare ska
lockas till platsen. Huruvida stoltheten och lockelsen skapas av samma faktorer
och hur stort inflytande just utemiljons bemdétande har for var mentala bild ar
omaijligt att svara pa utifran detta arbete. Det man daremot kan konstatera ar
att det ar en viktig fraga att ta hansyn till dd@ manga av de intervjuade bestkarna
hade en sndv men anda ganska oklar bild av kommunen.

Som saval Popoola (2002) och Relph (1964) menar sa ar en plats identitet

aldrig definitiv — identiteten byggs upp av mdjligheten att koppla bland annat
fysisk plats, tid, manskligt agerande och vad manniskor berattar om platsen. Att
manniskor har en oklar bild av andra delar av Taby dn Taby Centrum kan saledes
bero pa att manga besokare inte personligen har agerat i den och inte heller
hort andra som gjort det, vilket skulle ha gett staden ett personligt sammanhang
i deras liv.

Resultatet av surveyundersokningen visade dock att manniskor inte heller lagger
narmare marke till omgivningen, atminstone inte i den grad att de kan peka

ut platser vid en konkret fraga. Utifran detta konstaterande drar jag slutsatsen
att det saknas element i den fysiska miljon for att skapa en identitet och

relation med bestkare — for att kunna agera och koppla handelser till en plats
underlattar det om det forst finns en plats som kan bli ihagkommen.

Om de manniskor som anlander till Taby upplever miljéerna som ihagkombara
och positiva ser jag det som en mojlighet att starka uppfattningen av Taby. Den
fysiska miljon och det forsta motet med staden skulle da utgora en av de manga
bestandsdelar som manniskor behover for att skapa sig en positiv bild av staden.

Arbetet ar ett exempel pa hur platser som ar av betydelse for motet med staden
kan identifieras med hjalp av en metod som utgar ifran en tolkning av stadens
identitet kombinerat med transportstraksanalyser.

Begreppet tolkning dr dock en faktor som kan innebéra subjektiva vinklingar
och slutsatser. Precis som Margareta Popoola (2002) beskriver hur identitet

ar resultatet av en persons tolkning och mentala bild utifran den information,
de kanslor och erfarenheter personen har tillgang till — pa samma satt ar dven
min tolkning av Taby beroende av de kunskaper och erfarenheter jag har och
skaffar mig. | ett forsok att vara objektiv och kritisk till subjektiva vinklingar sa
bestod metoden av flertalet moment vars information kompletterar och starker
varandra. Jag har mer tilltro till resultatet om flera delmoment och manniskor
konstaterar samma sak — varvid motet med fokusgruppen och den parallella
surveyundersokningen var viktiga parametrar i mitt arbete.

Surveyundersokningens roll i arbetet

Surveyundersdkningen gav en mer verklighetsforankrad dimension till
argumentationen for uppfattningen av staden man passerar, och en inblick i bild
av hur manniskor idag uppfattar Taby som helhet. Vilka @mnen som beroérs ar

dock starkt beroende av hur undersékningens fragor och pastaenden formuleras.
Konstateras kan alltsa att det kravs ett valgenomténkt forarbete och relevant urval
av fragor for att undersékningen ska resultera i de svar som efterstravas. Slutsatser
bor sdlunda dras med forsiktighet och ta hansyn till vilket urval av fragor som ingar.

Fragor som mer specifikt rorde entréplatser och de omgivningar som passeras
langs respektive transportstrak var fragor dar manga av de intervjuade svarade
likartat och inte hade manga konkreta svar att ge. Slutsatser som kan dras av

de uteblivna svaren &r att dessa typer av fragor troligtvis behandlade ett @mne
som de intervjuade inte hade funderat sa mycket 6ver. Detta skulle kunna hanga
samman med de tendenser som beskrivs av Laurén (1992) och Schibbye (1994) -
entréer och infarter till stader ofta har uppfattats diffusa och snarare har visat en
baksida av staden &n en positiv framsida.

En uppfoljande studie skulle darfor vara 6nskvard att géra som undersoker mer
djupgdende hur méanniskor uppfattar entréer till staden och vad som uppskattas
i dessa typer av miljoer.

Generellt sett anser jag metoden fungera val. Inldsning och egna observationer i
steg 1 kompletterade varandra och analys samt sammanslagning var sedan majlig
att utfora. Vid diskussion med fokusgruppen fann de inte manga tillagg och deras
tankar stamde 6verens med mina. | efterhand kan jag dock kdnna viss avsaknad
av ytterligare djupare inventeringar med avseende pa skiftningar i landskapet sa
som topografi, avsmalningar i stadsrummet, grénstrak och andra aspekter som
inte ar direkt kopplade till stadens transportstrak. Somliga av dem behandlades
oversiktligt under inlasningen och vissa var markbara vid observationen, men
enskilda analyser och djupdykningar i respektive aspekt gjordes inte. Om en sadan
inventering och analys hade lagts till i arbetet ser jag en mojlighet att ytterligare
entréplatser hade kunnat identifierats.

Jag ser darfor ett tilligg av en mer breddad inventering och analys som en
framtida vidare undersdkning med ett ytterligare férdjupat fokus pa identifiering
av entréer till stader.
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Gestaltningen gar ut pa att genom sattet att anvanda vaxterna dven symbolisera
Tabys tank vad gallande stadsmassighet. Stadsmassighet i kombination med
gronska - ny arkitektur i stadsmiljon ska vara utmarkande, innovativ och
nytankande och jag anser att dven gronskan och naturen bor behandlas pa
liknande satt.

En helhetsanpassning och inkorporering av omgivande landskap med stora
grepp visar pa djarvhet och en behandling dar gronskan ses som en sjalvklar
tillgang. Linjeféringen ar precis och utmarker sig darmed tydligt fran en

helt naturlig karaktdr men inga i Ovrigt stadsmassiga element anvands.
Stadsmassigheten formedlas saledes framst via det formmassiga grepp som
platsen byggs upp av i kombination med vaxtval som férmedlar ett mellanting av
naturlik och parklik karaktar.

Risken med trafikmiljéer ar att man forlitar sig pa skyltar och konstnérliga objekt
eller byggnader for att bygga en identitet och beskriva vagen. Vaxtgestaltning
kan enligt bade Hansson (2001) och Palstam (2003) vara en vag att komplettera
information och ytterligare framhava vilken typ av miljo vi vistas i. Vegetation
tydliggor pa sa vis identitet.

Det jag dock tydligt méarkte var svarigheten att gestalta for identitet pa en
placeringsmassigt avsides plats. Kopplingen mellan den gestaltade platsen och
resten av staden blir da inte lika tydlig och risken finns att tanken pa identitet
endast fungerar som inspiration i gestaltningsprocessen men att den sedan inte
lyser igenom och uppfattas av de passerande. Hur stora gestaltningsvisioner
man dn ma ha ar det fortfarande viktigt att gestaltningen anpassas till platsen
for att inte upplevas som helt malplacerad.

Anpassning ar det jag ord jag anser vara nyckeln till en bra gestaltning.

Arbetets fragestdllning

o Hur vill vi som landskapsarkitekter att en entréplats ska uppfattas av
mdnniskor som passerar den och hur kan en gestaltning av en entréplats
utformas utifran dessa uppfattningar och platsens sammanhang i staden?

Att gestalta en plats dar ett av malen &r att vacka en viss typ av kdnslor ar en
uppgift som ar svar att tillfullo lyckas med, da flertalet forfattare (Tuan 1977;
Eriksson 2012; Hague & Jenkins 2005) beskriver att manniskors uppfattning
och asikter angaende den fysiska miljon ar personliga. Hur intrycket tolkas ar
subjektivt och beror alltsa av manniskors egna erfarenheter och tankar vilket
resulterar i att ingen sjalvklar [6sning finns for att utforma en miljoé som tilltalar
alla.

Det som arbetet tillfor dr dock att ge en landskapsarkitekts syn pa trafikplatsen
och vad den bor férmedla som entréplats, genom att ge kvalificerade forslag pa
hur det kan ske och vad gestaltningen kan grundas i.

Kvalificerad grund for gestaltning kan exempelvis ges fran forskning. Saval Grahn
och Stigsdotter (2003) som Eriksson et al. (2015) ar eniga om att grénskan

har betydelse for manniskors valbefinnande, och uttrycker att manniskor har
ett behov av natur och 6nskar ha gronomraden narmare sig an de har idag.
Surveyundersokningen bekraftade detta da ett flertal av manniskorna som
intervjuades utryckte uppskattning till natur och grénomraden i sin omgivning,
se s. 19. Det gar darmed att tyda vissa generella element som uppskattas av

en storre mangd manniskor och ger tillsammans med kommunens mal “Halva
Taby gront” (Taby kommun 2010) anledning att rikta trafikplatsens fokus at
vaxtgestaltning.

Robinson (2004) poangterar hur vaxternas variationsrikedom och komplexitet
kan bade utgora risker och mojligheter, samtidigt som Palstam (2003)
ytterligare betonar risken med att plantera vaxter som inte passar vaxtplatsens
férutsattningar da det i framtiden kan leda till oférutsedda skotselkostnader.
Det ar darfor viktigt att gora en korrekt analys av platsen och gora vaxtvalen
déarefter utan att tveka - jag ser annars risken att man envist haller fast vid
vaxtval av ren vilja och da riskerar att gestalta en plats som inte kommer ha en
tillfredstallande utveckling.

Palstam beskriver dven hur vaxter skiljer sig i fraga om form, farg och
arstidsvaxlingar. Detta ger en enorm majlighet att skapa en plats som utnyttjar
vaxternas vaxelspel och gér intryck, oavsett ndr pa dret man upplever den. Aven
har maste vi som landskapsarkitekter ta vart ansvar och utnyttja vart kunnande
inom vaxtgestaltning for att verkligen framhava effekterna av vaxterna genom
alla arstider och inte fastna i fallan att gestalta en plats som endast goér intryck
under en tid av aret.

Rubrikerna som nu foljer gar in mer i detalj pa mina val och tankar i
gestaltningsforslaget.

Funktion — att inkludera ett landskap

Vaxter kan hjalpa till att forstarka uppfattningar och sammanhang (Schibbye
1994; Schibbye 1995; Wiberg 1996), vilket dven var avsikten med gestaltningen
pa trafikplatsen. Vegetationen och dess storskaliga form och placering ar vald for
att accentuera platsen och forstarka dess sammanhang och entréposition, dar
malet ar att helheten ska viacka undermedvetna kénslor snarare &n att utgora
utkikspunkter for resendren att fokusera pa.

Jag ansag att grunden i att kunna goéra en storskalig gestaltning som trots
gestaltning kdndes naturligt férankrad i platsen var att utnyttja omgivningen i
storsta mojliga man. Utmaningen lag da i att finna ett gestaltningsgrepp som
bade inkorporerar landskapet och samtidigt kdnns intressant och som utmarker
sig ur ett gestaltningsperspektiv. Den tata skogen var en tacksam utgangspunkt
for en tanke om urkarvning vilket gjorde det omgivande landskapet till en trygg
grund som gavs rollen som utgangsmaterial vilken sedan tillats bearbetas.

Min forhoppning ar att bearbetningen av landskapet vacker resendrernas
instinktiva kansla for omgivningen och darigenom vacker en uppmarksambhet till
platsen.

Gestaltning i vagmiljo har sarskilda sdkerhetsaspekter att ta hansyn till och

de krav och rekommendationer som cirkulationsplatser omfattas av och

som beror gestaltningen utgar framst fran aspekterna sikt och féremal

i rondellen (Vagverket 2006). Den hogsta hastighet som bor rada for att
oeftergivliga foremal ska fa forekomma i rondellen &r 30km/h. Det faktum att
cirkulationsplatsen ar beldgen langs vagstrackor dar en hastighet pa 60km/h
ar tilldten innebar att inga hoga, oeftergivliga foremal far placeras i rondellen.
Gestaltningen av cirkulationsplatserna utgar darfor enbart fran lag vegetation.

Estetik — trafikplatsen anvinds aret runt

Véxterna ar framst valda utefter slutlig storlek samt dess andamal i gestaltningen
och darefter for att ge effekter i kombination med 6vrig vegetation under hela
aret. Palstam (2003) ger exempel pa hur olika tradarter kan variera i form,

farg och textur samt ge olika uttryck under aret. Detta faktum beskrivs av
Robinson (2004) samtidigt vara en av landskapsarkitektens stérsta mojlighet och
utmaning, och ar nagot jag i gestaltningen tagit stor fasta vid.

Resenarer kommer i denna typ av vagmiljo fortsatta passera oavsett arstid,

vilket gor arstidsdynamiken till en oerhort viktig faktor. Fordelen med de stora
cirklarna av trad ar att de kommer fortsatta stoltsera oavsett tid pa aret, sarskilt
de stadsegrona tallarna kommer att bevara sitt uttryck medan den centrala ringen
avlévas under vintern. Ramarna ar ddrmed satta.

De stérsta variationerna kommer saledes ske i centrumytorna. De stora falten av
buskar ar valda for att alltid kontrastera mot varandra for att behalla en randning

aret om. Vintertid stélls buskarnas olika karaktar och textur mot varandra - den lilla

stefanandrans luftiga slangighet stélls mot praktspireans strikta, mérka bullighet
och det slatbladiga klippoxbarets bastanta spretighet. Var och sommar sker blad-
och blomsprickning i olika farger och tidpunkter och framat héosten varvas gul-
orangea falt med falt av klart roda bar.

De yttre rondellerna utnyttjar under sommaren kontrasten mellan barr, 16v och
gras, medan den centrala rondellen sprakar av frodig I6vkaraktar. Under host och
vinter domineras ytorna av vaxternas vinterstandare samt form och farg pa saval
barr- som I6vbuskar. Nar gras och perenner framat varen klipps ner ersétts dessa
av varlok i olika etapper och farger. Ingen yta ska kdnnas bortglémd under nagon
tid av aret.

Gestaltning for minskad skotsel

Buskarna i de centrala delarna tacker stora falt och behéver inte lika frekvent
skotsel som en grasyta. Viss rensning kan dock ibland behoévas for att behalla
tydliga gréanser mellan arterna. Grés aterfinns istallet i trafikplatsens stérre
ytteromraden for att tydligt kontrastera mot tradcirklarna med buskvegetation.
Detta gras behover endast klippas en till tva ganger om aret och tacker en mindre
yta an i dagslaget och kommer darfor inte vara mer krdvande i framtiden an de ar
idag.

Perenner och varlok tillats sprida sig vilket reducerar skétselbehoven. Perennerna
utvecklas véxelvis och behdver endast klippas ner under varen. Varléken ar

vald och placerad pa ett sddant satt att den nedvissnande blasten déljs av de
framvaxande perennerna. Arter av varlok som sprider sig och ar aterkommande
ar efter ar har valts i storsta mojliga man fér att minska behovet av nyplantering.
For somliga arter kan detta dock &nda komma att behova goras med ett par ars
mellanrum. For att 6ka chanserna till en lyckad utveckling har robusta perenner
och varlok valts utefter standort och krav pa jord sa att de stammer in med krav
fran narliggande buskar.

Enkelhet for trafikanter — hastighet och gestaltning

Vagverket (2006) menar att gestaltningar i cirkulationsplatsmiljé6 maste vara enkla
och tydliga, samtidigt som Gehl (2010) tydliggor att enkelhet och en sparsamhet
med detaljer ar vad som kravs for att trafikanter i hog fart ens ska kunna uppfatta
gestaltningen. Jag upplevde helhetsgreppet som ett centralt medel for att kunna
féormedla en gestaltning dar just enkelheten stod i fokus. Randningen av trédd och
buskar fick vara just det grepp som praglade platsen och som underlattade vidare
val i processen. Om fler element och detaljer skulle ha tillkommit finns risken att
de skulle ge ett mer otydligt intryck pa platsen vilket da skulle resultera i en sankt
helhetsupplevelse.

Uppfattningen av gestaltningen underlattades ytterligare av trafikplatsens
topografiska skillnader. Dessa gav mojlighet att anvanda sluttningar och hogre

beldgna vagar som effektfulla fortydliganden av en detaljfattig miljé som praglas av

en storskalig linjeforing.

Onskvart vore att vidare undersoka platser dar just vegetationen ar det fraimsta
medlet vid gestaltning av entréplatser och fér ménniskors forsta mote med

staden. Hur anvands vegetationen och vad ger det for effekt pa uppfattningen av

omgivningen?
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ENTREN AR STADENS
INBJUDANDE STARTSKOTT

En plats identitet och vad som paverkar den ar en komplex fraga.

Vara uppfattningar och kanslor ar subjektiva och beror saledes pa betraktaren och dess upplevelser i lika stor man som pa objektet
sjalv - hur manniskor uppfattar det forsta motet med en stad gar alltsa inte att ta for givet. Det som dock ar klart ar att de miljéer
som moter oss och passeras i en stad i hogsta grad tillhor staden. Manniskor ser dem och de ingar i den bild manniskor skapar

sig. De ar saledes viktiga miljoer att ta hand om och borde enligt mig ses som en sjalvklar del av staden och dess marknadsféring.
Djupare forskning vore dock 6nskvard for att kartlagga vilka typer av miljoer som hos en stor mangd manniskor framkallar en positiv
kansla av att vara framme i en stad, vad miljoerna innehaller och varfor de framkallar denna kansla. Detta arbete ger exempel pa
metod dar ett helhetsgrepp tas 6ver stadens entréer - en metod som fungerade val men som maste anpassas efter varje stad, dess
forutsattningar samt framtida utveckling och vision.

Vi landskapsarkitekter maste se staden och dess komponenter som en helhet och inse att alla typer av miljéer paverkar och ingar i
manniskors bild av en stad.

Entréerna dr det férsta vi méts av och utgér ddrfor det fysiska startskottet till anldndarens uppfattning av staden.
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Bilaga 1

- Tabys pendling i siffror

Roslagsbanan: pdastigande per station/vardagsdygn 2012

Roslags Nasby Taby Centrum Galoppfaltet Viggbyholm Hagernas
3000 2700 1100 1000 800
Tibble Ensta Visinge Taby kyrkby
1500 500 400 1400
Lahall Nasby Allé Né&sbypark
200 400 1100

(AB Storstockholms Lokaltrafik 2013)

Férhdllandet invanare/

personbilsinnehav
Invanare i kommunen 63014 63 789

Personb.llarol trafik/1000 355 349 349 350 344 346
invanare

(AB Storstockholms Lokaltrafik 2013)

Péstigande/vardagsdygn Taby Hela Taby
2012 Centrum kommun

Roslagsbanan

Totalt

(AB Storstockholms Lokaltrafik 2013)




Man — kvinna 15-25/26-40 / 41-65 / +65

Vilken relation har du till Téby?
[1 Boende (sedan hur lange?......) [] Besokare (Hur ofta?............ ) ] Arbetar har

Namn nagot som beskriver vad det forsta du ténker pa nér jag sdger "Taby” ar?

Hur upplever du generellt sett Taby som stad?

Mycket dalig Mycket bra

o Motivera garna ditt svar

Nar du tar dig till och fran Taby — hur brukar du da resa?
[ Roslagsbanan [ Bil [ Buss (] Cykel Ovrigt:
Finns det nagon fysisk plats eller stracka dar du kdanner att ”nu har jag kommit till Taby”? KARTA

e Vilka kdnslor forknippar du med just den platsen?

e Vad ar det sarskilt som vacker dessa kanslor?
[ Konst [] Vaxtlighet [ Fysisk infrastruktur (station, avtagsvdg) [ Skyltning
[ Byggnad/arkitektur J Minnen O 1Y OO

Namn oOvriga platser — positiva respektive negativa — som du lagger marke till nar du reser till eller
passerar Taby

PASTAENDEN instammer helt delvis inte alls

Taby ar en stad med mycket natur

Taby ar en gra och torftig stad

Taby satsar pa sina utemiljoer

Taby ar en fargglad stad

Taby upplevs trakigare an andra omgivande stader

Taby har mycket gronska mitt i staden

Taby ar mest kant for anlaggningen Taby Centrum

Miljoerna man ser nar man passerar Taby kanns intressanta

Havet ar en viktig del av Taby

Jag tycker det ar svart att uppfatta att nu dr jag i de
centrala delarna av Téby

Taby kdnns som en “egen” stad

Historia ar en viktig del av Taby

Finns det nagot du saknar eller skulle vilja andra pa nir det galler entréplatser till Taby?




Denna bilaga sammanfattar arbetets inledande del och inkluderar
de 6vergripande teorierna om motet med en stad, manniskors
uppfattning av Taby samt de identifierade entréplatserna.

Exempel pd ndgra entréplatser samt
framtrédande byggnader i Téiby.
Foto: Anna Jonsson, 2015




Nar man fardas in i och genom en stad paverkas vara intryck och uppfattningar
omedvetet av miljoerna som passeras. Oavsett som man ska in i staden eller
endast passerar den sa blickar vi ofta ut 6ver omgivningen — det vi da ser ligger till
sedan till grund for vara egna tolkningar och uppfattningar av staden.

Likval som vi paverkas av en forpacknings utseende nar vi handlar, sa kan vi aven
paverkas av miljoerna vi ser i en stad. Omgivningarna langs stora transportvagar
ar miljoer som passeras av manga och bor darfor ses som en viktig del i att
marknadsfora staden.

Att medvetet synliggéra aspekter som man sdrskilt vill lyfta fram.

Att marknadsfora en stad — platsmarknadsforing — handlar om att férmedla en
helhetsbild och en identitet for att skapa en nyfikenhet och stolthet att bo, verka
i och bestka just den har staden. Pa basis av de intryck som formedlas visa den
fysiska och grona strukturen skapas en mental bild av staden hos alla individer,
dar manniskor uppmarksammas av platsen i fraga och sedan ges forutsattningar
att konstruera en egen positiv bild och uppfattning.

Platsmarknadsforing har behandlats i mycket litteratur, exempelvis Virldens bdsta
plats? Platsmarknadsféring, makt och medborgarskap, av Josefina Syssner

En intervjuundersokning genomfordes under mars 2015, dar 33 personer
intervjuades med syfte att underséka vilken bild de har av Taby som stad samt av
de miljéer de passerade. De intervjuade var slumpvisa boende och besdkare och
intervjuades i viantan pa taget vid de storre stationerna langs Roslagsbanan. En
jamn blandning av kvinnor och méan i varierande aldrar intervjuades.

Overlag hade méanniskor en positiv bild av Taby. Man upplevde att det &r en stad
med mycket natur, men asikterna skiljde sig huruvida naturen gjorde sig pamind
dven mitt i staden. Havet tenderade att vara viktigt for boende men relativt okant
for besokare.

Nagot som de flesta var 6verrens om var att Taby framst forknippas med
anldaggningen Taby Centrum, speciellt de besokande som ofta inte visste mycket
annat om staden. Daremot skiljde sig meningarna at huruvida Taby ses som en
egen stad, hur intressanta miljéerna som passeras ar och hur latt det ar att kdnna
att man dr i de centrala delarna av staden.

Manga av de intervjuade hade svart att beskriva de miljéer de passerar och det
var fa som kunde peka ut en punkt dar de kdnner att nu dr de framme i Taby.

“men jag tycker ju inte att Téby dr en stad!”
- en av de intervjuades reaktion vid undersékningen.

En stadsentré indikerar skillnaden mellan inne i och utanfér staden
Den kan aterfinnas i skepnaden av en infart, en langre stracka

som leder in mot staden, men dven av en punktinsats, som tydligt
markerar var man anlander till staden. Entrén fortydligar stadens
grans och ankomsten till staden och har méjlighet att valkomna
resenaren och skapa ett positivt intryck av staden.

Risken finns att man inte uppfattar gréinsen mellan
stdder vilket kan géra det otydligt vilken stad man
passerar. Det dr ddrfor viktigt att fortydliga bade
inpasserandet och sjdlva férden i staden for att
g6ra stadens identitet tydlig.

Las mer: Stadsport — att forma en stadsentré, Christina Laurén

Taby ar en stad med mycket natur 17
Taby har mycket gronska mitt i
11

staden
Taby ar mest kdnt for anlaggningen

< 22
Taby Centrum
Miljéerna man ser ndr man passerar 14

Taby kanns intressanta

Jag tycker det ar svart att uppfatta

att nu &r jag i de centrala delarna av 11
Taby
Taby kdnns som en “egen” stad 12

Entrén till staden kan se ut pd olika vis.
Illustration: Anna Jonsson
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TABY KOMMUNS
VISION:

Féljande delar ur Tadby kommuns vision behandlar kommunens fysiska
miljé. Det dr alltsG dessa miliéer som mdnniskor skaffar sig en bild utifrén
ndr de anldnder till eller passerar staden.

“Fran forort till stadskarna”

Visionen ar att Taby framover kommer att utvecklas till en regional
stadskdrna — en knutpunkt for regionen med ett val utvecklat
kollektivtrafiknat och attraktiva platser att bo och verka pa.

Gronska, kollektivtrafik och
tathet for en levande stad

I For att denna utveckling ska vara maojlig finns en vision att skapa en 6kad
tathet och stadsmassighet, samtidigt som Taby dven fortsattningsvis ska

I uppfattas som en stad dar man |att nar naturen. Taby ska leva storre tiden
av dygnet och fler ska ges mojlighet att flytta hit eller etablera foretag har.

Kollektivtrafiken utgor en ryggrad for utvecklingen av staden, och ar
med det medel manga transporterar sig. Parallellt med dessa ska cykeln
och cykelnatet utvecklas, vilka ses som ett viktigt tillskott till en hallbar
kollektivtrafik.

En varierande och intressant
arkitektur

Den nya stadsbilden kommer i de centrala delarna besta av byggnader

och offentliga rum med en stor variation i tdthet, uttryck och funktion. Det I
offentliga rummet ska gestaltas med omsorg och arkitekturen ska vara
nyskapande och sérskiljande for att géra stadskdrnan eftertraktad.

Las mer i Tabys dversiktsplan Det nya Tédby. Oversiktsplan 2010-2030. I

L_________J

ENTREPLATSER |
for att forstarka blldfe X,

For att med sa fa atgarder som mojligt na det storsta antalet mannisk & 17 ) B
galler det att fokusera insatserna pa val valda platser i Taby. Var h ‘ : :;'f' | i, X
man valjer att gora dessa insatser bor vara en val medveten h rmg gl : ™ }\
vars utformning maste anpassas val till s& val syfte som till platsoch //
sammanhang. A 3

N \
Platser dar manga manniskor vistas och passerar som tag- och \

busstationer samt platser dar resendrer gor aktiva val for sitt fortsatta |
resande, som vid trafikplatser och rondeller, &r platser som nar ménga
manniskor. De uppmarksammas i det dagliga resandet och ar darfor L
strategiskt viktiga for vilket intryck de ger av staden. :

ge en positiv forsta bild av staden. De nar ett stort antal mannlskor
ger en mojlighet att skapa igenkdnnbara platser som signalerar Téb
chans som ar for bra for att forsumma.

Platser med stor tyngd i
transportndtet

Platser med stor tyngd i
transportnatet i framtiden

Platser med sekundar tyngd i
~transportnatet

Taby kyrkby

Lie o0

Landmarke : \\
“Stricka \‘

Entréplatser/-stréckor i Taby.
Underlagskarta Tdby kommun, bearbetad version av Anna Jonsson




