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SAMMANDRAG

Examensarbetet bygger pa ett verkligt

uppdrag dér uppdragsgivaren dr Swedavia AB och
deras flygplatsledning vid Malmo Airport. Swedavia
ager och forvaltar tio flygplatser i Sverige, daribland
Malmoé Airport, och bedriver bade en flygplats- och
fastighetsverksamhet vid respektive flygplats.

Enligt Swedavias lokala miljoplan fér Malmé Airport
finns mal om att bevara och forvalta de naturvirden
som finns i det omgivande landskapet for att gynna
biologisk méngfald samt 6ka informationen till
allménheten om foretagets miljoarbete. Dessa

lokala miljomal ar inkluderade i uppdragsgivarens
projektplan som beskriver hur flygplatsledningen

vill utreda mojligheten att etablera en naturstig i

anslutning till flygplatsen.

Syftet med examensarbetet dr att undersoka vilka
forutsattningar och begransningar som finns for att
etablera en naturstig i anslutning till Malmo Airport
och med hjilp av utforda analyser och inventeringar
ge forslag pa hur naturstigen kan utformas och

forvaltas.

Uppdraget har kravt en férdjupad analys av
landskapet kring flygplatsen for att lira kinna detta
och med hjdlp av litteratur, utférda analyser och
inventeringar kunna lyfta fram de karaktdrer och
kvalitéer i landskapet som dr intressanta, bade ur ett
natur- och kulturmiljoperspektiv men &ven utifran

rekreativa och estetiska aspekter.

Att synliggora landskapets varden kring Malméo
Airport dr en form av landskapsvéard som inriktar sig
pa hur markerna kan utvecklas och forvaltas for att
uppritthélla och framhiva natur- och kulturvirden
samt vilka insatser som kan goras for att fraimja

rekreation och ett landskaps skonhetsvarde. Som

en koppling till landskapsvarden och arbetet med

att synliggora natur- och kulturvarden och framja
rekreation kan naturstigar ses som ett anvandbart
verktyg. Naturstigar tillgdngliggor landskapet, vilket
ocksé framjar friluftslivet, och kan ses som en del i
arbetet med att 6ka medvetenheten och kunskapen
hos manniskor om landskapets kulturella, biologiska,

rekreativa och estetiska varden.

Utgangspunkten for examensarbetet har varit att
undersoka vilka forutsittningar och begransningar
som finns for att etablera en naturstig i flygplatsens
ndrmiljo och utifran upplevelsen fran naturstigen
undersoka vilka landskapsvardande insatser som kan
tillampas for att framhava landskapets varden och
bidra till en positiv utveckling av landskapet kring
flygplatsen.

Examensarbetet innehaller ett gestaltningsprogram
som visar stigens fysiska dragning, vilka upplevelser
den har att erbjuda samt hur den kan kommuniceras.
Gestaltningsprogrammet inkluderar éven en
skotselbeskrivning for hur stigen och de miljoer som

berors av dess fysiska dragning kan skotas.

Avslutningsvis foljer en slutdiskussion som
reflekterar 6ver det uppdrag som ligger till grund for
examensarbetet och den process som lett fram till

gestaltningsprogrammet.






ABSTRACT

This master thesis is based on a real project where the
client is Swedavia AB and the management at Malmo
Airport. Swedavia owns and manages ten airports in
Sweden, including Malmé Airport, and runs both an

airport- and real estate business.

In Swedavia’s local environmental plan for Malmo
Airport there are goals that aim to conserve and
manage the natural values of the area that surrounds
the airport. Focus are biodiversity and to increase
public information about Swedavia’s work to benefit
the environment. These goals are included in the
client’s description of the project which describes
how the airport management wants to investigate
the possibility to establish a nature trail next to the

airport.

The purpose of this master thesis is to investigate the
opportunities and limitations for establishing a nature
trail next to Malmo Airport and with analyzes and
inventories provide suggestions for how the nature

trail can be designed and maintained.

The project has required an in-depth analysis of the
surrounding landscape to acquire knowledge of the
area. Analyzes and inventories have been a tool to
highlight characters and qualities of the landscape
that are interesting, both from a natural and cultural
perspective, but also based on recreational and

aesthetic aspects.

Highlighting the values of the landscape that
surround Malmé Airport is a form of landscape
management that focuses on how the landscape
can be developed in order to maintain and enhance

natural and cultural values.

As a connection to landscape management, and
what work that can be done to make the natural and
cultural values visible, nature trails can be seen as

a useful tool. Nature trails available the landscape,
which also promotes recreation, and can be seen as
efforts to increase awareness and knowledge about
the cultural, biological, recreational and aesthetic

values of the landscape.

My starting point has been to examine opportunities
and limitations for establishing a nature trail
connected to Malmo Airport. Based on literature
about nature trails and landscape management I've
achieved knowledge about what work that can be
done to emphasize the values of the landscape around

the airport.

One result of the master thesis is a design program
showing the trail, its content and how it can be
communicated. The program also includes a
maintenance description of how the trail, and

the environments affected by the trail, should be

maintained.

Finally, following a final discussion to reflect on
the project and the process that led to the design

program.
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Inledning

Examensarbetet bygger pa ett verkligt uppdrag

dar uppdragsgivaren dr Swedavia AB och deras
flygplatsledning vid Malmo Airport. Swedavia ér
ett bolag som dger och forvaltar tio flygplatser i
Sverige, fran Kiruna i norr till Malmé i séder, och
bedriver bade en flygplats- och fastighetsverksamhet
(Swedavia, 2013, s. 3). Enligt Swedavias lokala
miljoplan for Malmé Airport finns mal om att
bevara och forvalta de naturvirden som finns i

det omgivande landskapet for att gynna biologisk
mangfald samt 6ka informationen till allménheten
om foretagets miljoarbete. Dessa lokala miljomal

ar inkluderade i uppdragsgivarens projektplan

som beskriver hur flygplatsledningen vill utreda
mojligheten att etablera en naturstig i anslutning till

flygplatsen.

Projektbakgrund

Flygplatser ligger ofta i miljéer med hoga natur-
och bevarandevirden och det ir vil kint att buller,

avfall och utslapp fran flygplatser har en negativ

miljopéaverkan (Naturvardsverket, 2008 [online], s. 3).

Samtidigt 6kar ménniskors anvindning av flyg som

transportmedel. Transportstyrelsens redovisning av

flygtrafikstatistik for fjarde kvartalet 4r 2014 visade att

antalet passagerare pa svenska flygplatser uppgick till
7,9 miljoner vilket innebér en 6kning med

206 000 passagerare i jamforelse med samma kvartal
ar 2013 (Transportstyrelsen, 2014 [online] 2015-03-
04). Flygtrafiken 6kade inte bara nationellt utan den
globala flygtrafikstatistiken visar pa en uppatgaende
trend dér antalet passagerare 6kade med 4,5% mellan
aren 2012 och 2013 (The World Bank Group, 2014
[online] 2015-03-04).

Utifran statistiken kan man utlésa att det finns en
efterfragan och ett behov av att anvinda flyg som

transportmedel. Flygtrafiken dr dessutom

viktig for den sociala och ekonomiska tillvixten

dér en tillgdnglig och effektiv flygtrafik okar de
internationella handelsmojligheterna vilket dr viktigt
for ett land som Sverige dér exporthandeln utgor en
stor del av landets inkomst (Oxford Economics, 2011

[online], s. 4).

Det ar tydligt att flygtrafik har en stor betydelse

for bade social och ekonomisk tillvaxt vilket gor

att den sannolikt kommer att 6ka och darmed
antalet flygplatser och fastighetsverksamheter kring
dessa. Darfor dr det viktigt att den flygplats- och
fastighetsverksamhet som bedrivs utvecklas positivt
ur ett landskapsvardande perspektiv dir miljoernas
kulturella, biologiska, rekreativa och estetiska virde

kan synliggoras och forvaltas.

Markerna kring Malmé Airport har visat sig vara
vdrdefulla. Detta redovisas i rapporten Naturanpassad
skotselplan for Malmo Airport (Andersson &
Sandstrom, 2010) som ligger till grund fér Swedavias
skotselarbete och skotselmal. I rapporten har olika
delomraden inventerats och klassificerats utifran
vilka naturtyper och naturvirden som finns.

Under ar 2014 gjordes ocksa en undersékning

av gras- och buskmarkerna kring flygplatsen.
Undersokningen Naturvirden pd Malmé Airport
(Segerlind & Stenmark, 2014) identifierade en allsidig
artsammanséttning av bade kérlvixter och insekter
och kunde identifiera sju rodlistade arter och en

signalart pd4 Malmo Airports marker.

I projektplanen for uppdraget beskrivs det hur
Swedavia vill gynna miljo- och naturvdrden i sa

stor utstrackning som mojligt i det omrade som
Malmé Airport forvaltar. Dessutom visar koncernens
hallbarhetsundersokning att Swedavias miljoarbete

inte dr kdnt bland allmédnheten vilket gjort att

INTRODUKTION 17



flygplatsledningen vill utvardera mojligheten att
skapa en naturstig i anslutning till flygplatsens
ndrmilj6. Malgruppen for naturstigen ar de resenérer
som flyger via Malmo Airport och tanken ér att dessa
enkelt ska kunna bege sig ut pa en promenad innan

de flyger vidare.

Att synliggora landskapets varden kring Malméo
Airport dr en form av landskapsvard som inriktar

sig pa hur markerna kan utvecklas och forvaltas

for att uppratthélla och framhéva natur- och
kulturvarden samt vilka insatser som kan goras for
att framja rekreation och ett landskaps skonhetsviarde
(Magnusson & Saltzman, 2011, s. 150). Som en
koppling till landskapsvarden och arbetet med att
synliggora natur- och kulturvéarden och framja
rekreation kan naturstigar ses som ett anvandbart
verktyg. Naturstigar tillgidngliggor landskapet, vilket
ocksa framjar friluftslivet, och kan ses som en del i
arbetet med att 6ka medvetenheten och kunskapen
hos ménniskor om landskapets kulturella, biologiska,
rekreativa och estetiska varde (Lindemann, Nielsen &
Ellegaard, 2011, s. 5).

Utgéangspunkten for examensarbetet har varit att
undersoka vilka forutsattningar och begransningar
som finns for att etablera en naturstig i flygplatsens
narmiljo och utifrdn upplevelsen fran naturstigen
undersoka vilka landskapsvardande insatser som
kan goras for att framhdva landskapets viarden och
bidra till en positiv utveckling av landskapet kring
flygplatsen.

Syfte & mal

Syftet med examensarbetet har varit att undersoka
vilka forutsattningar och begransningar som finns

for att anldgga en naturstig i anslutning till Malmo
Airport och med hjélp av litteraturstudier och utférda
analyser ge forslag pa hur naturstigen kan utformas

och forvaltas.

18 INTRODUKTION

Malet med examensarbetet har varit att ta fram

ett gestaltningsprogram for hur en naturstig kan
utformas och forvaltas i anslutning till Malmo
Airport med litteraturstudier, filtstudier, analyser och

inventeringar som beslutsunderlag.

Uppdragets genomforande har kravt en litterdr
fordjupning om kunskapsomradet for landskapsvérd
samt for hur man planerar, utformar och skoter
naturstigar beroende pa stigens syfte och malgrupp.
Uppdraget har ocksa kravt en férdjupning om
landskapet kring flygplatsen. Med hjdlp av litteratur
och utforda analyser har de karaktérer och kvalitéer i
landskapet som dr intressanta, bade ur ett natur- och
kulturmiljoperspektiv men &ven utifran rekreativa
och estetiska aspekter, kunnat lyftas fram. For
examensarbetet har jag valt att formulera f6ljande

fragestéllningar;

o Vad krdvs for att planera, utforma och skéta

naturstigar?

o Hur kan en naturstig i anslutning till Malmo
Airport planeras, utformas och forvaltas for att
synliggora landskapets virden samt kommunicera

Swedavias miljoarbete?

o Vilka landskapsvardande insatser, utifrdn
upplevelsen fran naturstigen, kan goras for att

framhdva landskapets virden?

Metod & material

Examensarbetet inleds med en litteraturstudie

som beskriver Malmo Airport och den flygplats-
och fastighetsverksamhet som Swedavia bedriver
samt foretagets miljoarbete. Eftersom Malmo
Airport ligger i Svedala kommun har kommunens
Oversiktsplan (2010) och Naturvdrdsplan (2008)
studerats for att undersoka vilka framtidsplaner som

finns for omréadet kring flygplatsen. Informationen



om landskapet kring Malmo Airport baseras pa
litteratur, rapporter, planer och kartmaterial fran
Swedavia, Svedala kommun och Lantmateriets

digitala karttjanst.

Direfter foljer en litteraturstudie som redogor for
landskapsvardens kunskapsomrade och beskriver
dess relevans i samhallsplaneringen samt en
litteraturstudie som beskriver hur stigar kan planeras
beroende pa stigens syfte och malgrupp. Dessutom
redogors det for hur stigar kan kommuniceras

med hjélp av olika typer av informationsmaterial.
Litteraturstudien baseras bland annat pa en rapport
fran det danska Friluftsradet, Stier - inspiration til

planlaegning og forvaltning (2011).

Som beslutsunderlag for gestaltningsprogrammet
har en landskapsanalys utforts vilken syftar till

att skapa en helhetsforstaelse for landskapet

och for att undersoka vilka férutsittningar och
begriansningar som finns for att etablera en naturstig
i omréadet. Landskapsanalysen inspireras av den
brittiska metoden for landskapsanalys, Landscape
Character Assessment (LCA) vilken syftar till

att beskriva landskapets karaktirer, funktioner,
markanvdndning, bebyggelse och natur samt
landskapets historia (Swanwick, 2002). Genom att
studera kartor, relevanta killor i kombination med
egna filtbesok har landskapets karaktérer, kvalitéer
och funktioner kunnat faststillas och dirmed
skapat en okad forstaelse for den specifika platsen.
Landskapsanalysen baseras pa egna filtstudier,
litteratur, kartmaterial samt befintliga analyser

och inventeringar utférda av expertgrupper. Bland
annat har rapporten Naturanpassad skotselplan for
Malmdo Airport (Andersson & Sandstrom, 2010)
studerats som visar pa virdefulla naturmiljoer
inom flygplatsens omrade samt naturinventeringen
Naturvirden pa Malmé Airport (Segerlind &

Stenmark, 2014) som beskriver artrikedomen i

narliggande gris- och buskmarker. Dessutom har
Riksantikvarieambetets rapport Kulturhistorisk
inventering 1969-70 (Arvastson & Frykman, 1969)
studerats som &r en inventering av alla hus och
gardar som lag i omradet kring flygplatsen innan den
byggdes. For att kunna genomfora uppdraget har en
malgruppsanalys utforts for att fa mer information
om de resendrer som flyger via Malmé Airport och
som utgor den priméra malgruppen for naturstigen.

Analysen baseras pa resendrsstatistik fran Swedavia.

Examensarbetet innehéller ett gestaltningsprogram
som visar hur en naturstig kan utformas och forvaltas
i anslutning till Malmé Airport samt hur den kan

kommuniceras.

Avgransning

Det geografiska omrade som studerats avser
landskapet kring Malmo Airport och kan delas in i
tva omraden, 6versiktsomradet och fokusomradet
(se Figur 1, s. 20). Oversiktsomradet har avgrinsats
till det landskap som ligger en bit utanfor Malmo
Airports markinnehav. Detta for att fa en helhetsbild
av omgivningen och for att kunna identifiera typiska
karaktarer, kvalitéer och funktioner i landskapet.
Fokusomradet har avgrénsats till det omrdde som
omfattas av Malmo Airports markinnehav och har
studerats mer fordjupat for att undersoka en lamplig
dragning for naturstigen. Inom fokusomradet har
specifika omraden studerats &nnu narmare da

dessa har visat sig vara intressanta att lyfta fram i

naturstigsarbetet.

Det har inte funnits utrymme i examensarbetet att
arbeta med detaljerad utformning av stigen eller
framstallning av informationsmaterial. Detta arbete
maste till for att kunna utféra en berdkning for bade

anlaggnings- och skotselkostnader.

INTRODUKTION 19
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Lasanvisningar

Kapitel 2 Malmé Airport - introducerar Malmo
Airport och den flygplats- och fastighetsverksamhet

som Swedavia bedriver.

Kapitel 3 Landskapsvdrd - ar en genomgang av
litteratur som behandlar begreppet landskapsvard och
som redogor for dess kunskapsomrade och praktiska

tillampning.

Kapitel 4 Naturstigar - dr en genomgang av litteratur
som redogor for naturstigar som begrepp och
beskriver vad som dr viktigt att tinka pa nar man

planerar for stigar.

Kapitel 5 Analys & inventering - redovisar de analyser
och inventeringar som utgor beslutsunderlag for

gestaltningsprogrammet.

Kapitel 6 Gestaltningsprogram - presenterar ett
gestaltningsprogram for hur naturstigen och de
miljoer som berérs av naturstigen kan utformas,

kommuniceras och forvaltas.

Kapitel 7 Slutdiskussion - reflekterar 6ver det uppdrag
som ligger till grund for examensarbetet och den

process som lett fram till gestaltningsprogrammet.

Begreppsforklaringar

Naturstig - anvands som ett begrepp pa ett markerat
spar dar manniskor ges kunskap om ett omrades
natur och kultur (Naturvardsverket, Skogsstyrelsen,
Riksantikvarieimbetet, Domanverket, Turistradet,

Skoloverstyrelsen, Lansstyrelserna, 1984, s. 6).

Landskapsvard - atgarder for att bevara, synliggora
och utveckla landskap utifran kulturhistoriska,
ekologiska, rekreativa och estetiska aspekter samt hur
dessa virden kan formedlas och goras tillgiangliga for

allmanheten (Magnusson & Saltzman, 2011, s. 150).
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KAPITEL 2
MALMO AIRPORT




Inledning

Detta kapitel introducerar Malmé Airport och den
flygplats- och fastighetsverksamhet som Swedavia
bedriver. Dessutom beskrivs Swedavias miljoarbete
och hur flygplatsledningen vid Malmé Airport
arbetar for att framja miljon. Eftersom flygplatsen
ligger i Svedala kommun beskrivs det ocksa for hur

kommunen ser pa framtida planering av omradet.

Malmé Airport

Malmo Airport ligger i Svedala kommun, Skane ldn,
och dr beldget i de nordostra delarna av kommunen.
Flygplatsen invigdes &r 1972 och kallades da for
Malmo-Sturup flygplats (Swedavia, 2015a [online],
2015-03-28). Sedan invigningen har 6ver 40 miljoner
maénniskor rest till och fran flygplatsen som ar 2007
dndrade namn till Malmé Airport och som idag

ags och forvaltas av Swedavia AB (Swedavia, 2015b
[online], 2015-03-28).

Pa flygplatsen arbetar ungefar 1400 personer och

de narmaste storstaderna till flygplatsen ar Malmo,
30 km, och Képenhamn, 55 km. Nérheten till vig
E65 och ldnsvdg 108 gor att mdnga kan ta sig till
flygplatsen relativt enkelt. Flygplatsen har hela
Oresundsregionen och sddra delarna av Sverige som
upptagningsomrade vilket omfattar 3,6 miljoner
manniskor (Swedavia, 2015a [online], 2015-03-28).

Malmé Airport ér av riksintresse for kommunikation,
enligt miljobalken, dér flygplatsen dr av stor
betydelse for landets kommunikationsmojligheter
och totalforsvar. Detta innebdr att flygplatsomradet
maste skyddas for att kunna sakerstdlla en
framtida utveckling av flygplatsen. Detta gor dven
att anslutande végar till flygplatsen, sdsom E65,
ldnsvdg 108, Norra Sturupsvigen (viag 816) och
Sodra Sturupsvégen (vag 813) dr av riksintresse for
kommunikation (Svedala kommun, 2013 [online],
s. 108-109).

Swedavias marker i anslutning till Malmo Airport ar
enligt miljobalken av riksintresse for rorligt friluftsliv.
Flygplatsen i sig ses inte som nagot riksintresse

for naturvird men daremot omges flygplatsen av
Backlandskapet soder om Romeledsen vilket utgor

riksintresse for naturvard (ibid. s. 112-113).

Swedavia AB
Swedavia AB bildades den 1 april ar 2010 och ér

helagt av svenska staten (Swedavia, 2015c¢ [online],
2015-03-28). Bolaget dger och forvaltar tio flygplatser
i Sverige och bedriver bade en flygplats- och
fastighetsverksamhet. Under ar 2013 omsatte bolaget
5,2 miljarder kronor (Swedavia, 2013, s. 3).

Swedavias verksamheter

Swedavias flygplatsverksamhet gar ut pa att erbjuda
inrikes- och utrikesflyglinjer, start-, landnings- och
passagerartjanster samt parkeringsmajligheter for
flygbolagen. Fastighetsverksamheten syftar till att
forvalta omradena kring flygplatserna och hyra ut
lokaler till olika typer av verksamheter sdsom butiker
och restauranger vilka skapar en attraktivitet knutet
till flygplatserna (Swedavia, 2015d [online], 2015-02-
28).

Swedavias miljéarbete

Swedavia har under manga ar arbetat for att
minska verksamhetens miljopaverkan. Miljoarbetet
inriktar sig fraimst pa att minska utslapp av fossila
bréanslen dér bolaget siktar pa att inte slappa ut
nagot fossilt koldioxid alls fran egen verksamhet
fran och med dr 2020. Dessutom arbetar Swedavia
for att minska energiférbrukningen, se till att ha en
god vattenkvalité i ndrliggande vattenmiljoer, 6ka
materialatervinningen samt arbeta for acceptabla

bullernivaer.
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Den anlagda vitmarken, Malmé Airport.

Sol- och biobrinsleanliggningen, Malmé Airport.

Flera av Swedavias marker har kartlagts och
inventerats utifran vilken typ av vardefull natur som
ligger i narheten av flygplatserna. Véxt- och djurlivet
har studerats vilket resulterat i identifiering av flera
rodlistade arter (Swedavia, 2013, ss. 33-35). Arbetet
med att frimja biologisk mangfald 4r nagot som ingar
i Swedavias miljoarbete ddr naturinventeringarna
som gjorts ska inkluderas i respektive flygplats
skotselplan. Pa sa vis skapas forutsittningar for de
miljéer som hyser en stor biologisk mangfald att
bevaras och skyddas fran stérningar (Swedavia, 2015e
[online], 2015-03-28).

Malmé Airport har sedan ar 2007 drivit ett projekt
dédr man med hjalp av honungsbin i omradet

kan utvardera luftkvalitéen i anslutning till
flygplatsomradet. Kvalitén pa honungsproduktionen

indikerar om luften ar fororenad eller inte.
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Biodlingarna dr beligna norr och séder om

den stora landningsbanan dar prover tas av den
honung som bina producerar. Honungen skickas

in for laboratorieanalys ddr halterna av kemiska
fororeningar mits. Hittills har proverna klarat EU:s
gransvarden (Swedavia, 2015f [online], 2015-03-28).

Vister om flygplatsen, langs med Sodra Sturupsvégen,
finns en anlagd vitmark med uppgift att rena det
dagvatten som kommer fran flygplatsens hardgjorda
ytor. Pa sé vis hjélper vatmarken till att minimera
risken for syrebrist i nirliggande aar och vattendrag
(Swedavia, 2015g [online], 2015-03-28).

Den sol- och biobrdnsleanldggning som ligger vid
Malmé Airport forser stora delar av flygplatsomradet
med virme. Anldggningen, tillsammans med en

panncentral, dr kopplad till det interna



fjarrvarmendtet och dr en del av miljosatsningen pa
fornybar energi (Swedavia, 2015h [online], 2015-03-
28).

Sturup i kommunal planering

I Svedala kommuns Oversiktsplan (2010) redogérs
det f6r hur kommunen ser pa planering och
utveckling av omradet i anslutning till flygplatsen.
For tillfallet pagar ett utredningsarbete om att
etablera en ny landningsbana vid Malmé Airport
men vart landningsbanan ska ligga dr f6r ndrvarande
inte bestimt. Dessutom utreds ocksa alternativa
strackningar for sparburen kollektivtrafik. Den si
kallade Sturuppendeln planeras att ga langs med
Sodra Sturupsvégen och ansluta till flygplatsens
terminalomrade vilket kommer oka tillgdngligheten
till Malmo Airport i framtiden. Kommunen arbetar
ocksé for att utveckla cykelvagnatet for att fraimja
pendling och rekreation. I det omrade som beror
Malmo Airport planeras utokade cykelvigar mellan
Svedala tétort och flygplatsen (Svedala kommun,
2013 [online], s. 50).

Svedala kommuns Naturvdrdsplan (2008) redogor
for kommunens olika mél som roér naturvard.
Manga av malen kan direkt kopplas till de nationella
miljokvalitetsmalen om Levande skogar, Ett rikt
odlingslandskap, Myllrande varmarker och Ett rikt
véxt- och djurliv. I naturvardsplanen beskrivs mal
om att oka arealen ddellovskog och vard av gamla
tradmiljoer som hyser en stor biologisk mangfald.
Arealen betesmarker, vatmarker, 6ppna vattendrag
och smavatten ska 6ka och biotopskyddade
landskapselement ska siakerstillas en lamplig

skotsel for att uppratthalla natur- och kulturvérden.
Rodlistade arter, bade vaxter och djur, ska gynnas
for att sdkerstalla ett livskraftigt bestand och
kunskapen om natur- och kulturvirden ska 6ka bland

allménheten (Svedala kommun, 2008 [online], s. 40).
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Inledning

Arbetet med att synliggora och uppritthélla

natur- och kulturvirden i landskapet ér en form av
landskapsvard, ett kunskapsomride som ofta anvinds
vid planering och forvaltning av landskap. Detta
kapitel behandlar begreppet landskapsvard och syftar
till att ge en djupare forstaelse for landskapsvardens

betydelse for en hallbar utveckling av landskap.

Vad &r landskapsvard?

Landskapsvard har sitt ursprung i det gamla
lantbrukshantverket och de skotselmetoder som
anvindes av minniskan for att bruka och nyttja
landskapets resurser och tillgangar. Hantverket
fokuserade i forsta hand pa produktion av nyttigheter
sasom foda, foder, ved och byggnadsvirke. Manga
skotselmetoder som anvéindes for produktion

av dessa nyttigheter hade ofta en mycket positiv
inverkan pa vaxt- och djurlivet vilket gav en stor
artmangfald och ett skonhetsvirde, d&ven om detta
inte var det priméara malet (Gunnarsson, 2011, s. 52).
Sarskilt gynnades den biologiska mangfalden av en
kontinuerlig havd med betesdjur eller slatter vilket
kan uppmarksammas vid inventering och analysering
av det gamla jordbrukslandskapets marker (Overud,
Lennartsson, Bjorklund & Persson, 2005 [online], ss.
4-5). Dock ér det viktigt att podngtera att datidens
produktionsfraimjande nyttigheter kan ses som en typ
av landskapsvard men att den skiljer sig fran dagens
landskapsvérd vilken dr mindre produktionsinriktad
och mer inriktad pa att fraimja natur- och
kulturvirden, rekreation och estetiska varden i
landskapet (Gunnarsson, 2011, s. 52).

Idag dr landskapsvarden ett kunskapsomrade dar
olika professionella inriktningar mots men dér
alla har som malséttning att forvalta och utveckla
ett landskaps karaktar samt synliggora och
tillgangliggora landskapet. Mycket av arbetet

fokuserar pa att virna om det landskap som
innehaller historiska spar av ménniskans brukande.
Det kan vara landskapselement som stenrdsen,
akerholmar, 6ppna diken eller tradalléer som ocksa
utgor vardefulla livsmiljoer for ett flertal viaxt- och

djurarter (Magnusson & Saltzman, 2011, s. 150).

Magnusson & Saltzman (2011, s. 150) beskriver
landskapsvard som atgarder for att bevara, synliggora
och utveckla landskap utifran kulturhistoriska,
ekologiska, rekreativa och estetiska aspekter samt hur
dessa virden kan formedlas och goras tillgingliga

for allmanheten. Den beskrivningen gar hand i

hand med Nationalencyklopedins definition av

landskapsvard;

*Atgirder som syftar till att bevara eller dterstdlla
egenskaper som ekologisk funktion och skonhet hos ett

landskap.”

(Nationalencyklopedin, 2015, Uppslagsord:
Landskapsvard)

Magnusson & Saltzman (2011, s. 152) skiljer pa

en skotselinriktad landskapsvdrd och en design/
konstruktionsinriktad landskapsvdrd. For de insatser
som fokuserar pa en skotselinriktad landskapsvard
innebdr arbetet vard av miljoer med redan befintliga
vdrden dér fokus ligger pa att bevara och uppritthélla
dessa. Skotselinsatserna fokuserar bade pa biologiska,
rekreativa och kulturhistoriska varden och hur

dessa kan oka attraktiviteten och kvalitén pé en

plats. Design/konstruktionsinriktad landskapsvard
tillimpas i de fall da milj6er har fa biologiska,
rekreativa och kulturhistoriska varden men med

en Onskan om att stirka dessa. Exempel péd sddana
miljoer kan var 6ppna jordbrukslandskap, enformiga
skogsmiljoer eller omraden dér inslag av vatten helt

har forsvunnit. I vissa fall kan det finnas behov av att

LANDSKAPSVARD 27



tillfora ny vegetation eller nya landskapselement

for att oka de rekreativa, estetiska och biologiska
vardena i landskapet. Exempel pa sadana nyskapande
miljoer kan vara vatmarker, dngar, betesmarker eller

nyplantering av skog (ibid).

En person som arbetar med landskapsvard

maste ha en bred kunskap om landskapsvardens
inriktningar. Féljande beskrivs landskapsvéardens
huvudsakliga kunskapsomraden som baseras pa en
sammanstallning av Magnusson & Saltzman (2011,
ss. 152-153);

o Kunskap om olika landskapstyper och den
historiska bakgrunden som kan forklara varfor

landskapet har formats pa ett visst sdtt.

o Kunskap om landskapets levande material och
tillgangar. Landskapsvarden innefattar kunskap
om vegetation, olika vegetationssystem, biotoper

och djurarter.

o Kunskap om egenskaper hos olika material for att
kunna tillverka olika konstruktioner, till exempel
kunskap om vart man kan fa tillgang pa material i

landskapet samt olika trislags hallbarhet.

o Kunskap om olika metoder for att kunna tillimpa
landskapsvirdande insatser, till exempel betning,
slatter, trad- och buskrojning, hamling samt skotsel

av gamla byggnader.

o Kunskap om hur och ndr insatser ska utforas for
att ge onskat resultat. Det giller att veta hur olika
vegetationssystem reagerar pa olika skotselinsatser

och hur pass intensiv skotsel som krdvs.
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Landskapsvard & miljépolitik

Att arbeta med planering och forvaltning av landskap
ar ett komplext arbetsfalt som innehaller manga

olika aspekter och intressenter att ta hansyn till. I det

foljande redogors for vilken relevans landskapsvarden
har i dagens samhalle och vad som gors for att fraimja

en hallbar utveckling av landskap.

Europeiska landskapskonventionen

Den europeiska landskapskonventionen ér en
6verenskommelse bland Europaradets medlemsstater
om att virna om vart gemensamma landskap ur

ett kulturellt, ekologiskt, socialt och miljomassigt
perspektiv. Overenskommelsen bidrar till att
virdefulla landskap skyddas, vardas och planeras

for att sékerstdllas en hallbar utveckling i framtiden.
Detta sker genom ett ekonomiskt och socialt
samarbete mellan de europeiska medlemslanderna
(Council of Europe, 2000 [online] 2015-03-14).

Syftet med landskapskonventionen ar att alla ska
kunna medverka i utvecklingen av vara landskap,
vilket inkluderar bade urbana och rurala miljoer, dér
landskapet ses som en gemensam tillgang och ddrmed
ett gemensamt ansvar (Riksantikvarieambetet, 2012

[online], ss. 6-7).

Landskapskonventionen innehéller ett flertal
punkter som beskriver dess syfte. Bland annat

ska landskapets betydelse bekdnnas i den egna
lagstiftningen samt att varje land ska arbeta for att
oka kunskapen om landskapets virden hos saval
gemene man som hos privata organisationer och
offentliga myndigheter. Dessutom ska varje land
som godként landskapskonventionen arbeta for

att fraimja kunskapstillvixten inom omréade for
landskapsplanering och landskapspolitik. Detta ska
ske genom satsning pa skolor och de universitet som
berors av amnesomradet (Council of Europe, 2000
[online] 2015-03-14).



Miljokvalitetsmalen

Sveriges riksdag har i dagsldget definierat 16
miljokvalitetsmal vilka utgér grunden for Sveriges
miljopolitik. Miljokvalitetsmalen &r tankta att fungera
som en vagledning i samhillets gemensamma
miljoarbete. De 16 miljokvalitetsmal som har

beslutats ar foljande;

o Begrdnsad klimatpaverkan
o Frisk luft

»  Bara naturlig forsurning

o Giftfri miljo

» Skyddande ozonskikt

o Siker stralmiljo

o Ingen Overgodning

o Grundvatten av god kvalitet
e Hav i balans samt levande kust och skdrgdrd
o Mpyllrande vatmarker

o Levande skogar

o Ettrikt odlingslandskap

o Storslagen fidllmiljo

o God bebyggd miljo

o Ett rikt- vixt och djurliv

(Regeringskansliet, 2014 [online] 2015-02-28)

Syftet med miljokvalitetsmalen &r att fraimja

en hallbar utveckling som kan erbjuda goda
levnadsforhallanden f6r kommande generationer.
Malen har som utgangspunkt att virna om bade
natur- och kulturlandskapet, den biologiska
mangfalden och om ménniskors mentala och fysiska
hilsa (Riksantikvarieambetet, 2014 [online] 2015-02-
15).

Ett miljokvalitetsmal anger det 6nskvirda resultat
som miljoarbetet dmnar att resultera i. Ett
miljokvalitetsmal ska tydligt ange vad malet innebéar
och beskrivningen av malet ska anvindas som

underlag vid den regelbundna uppféljningen av alla

miljokvalitetsmal (Regeringskansliet, 2014 [online]
2015-02-28).

Vad dr dé landskapsvardens roll i detta miljoarbete?
Landskapsvardens arbetsfilt ticker ett flertal av de
miljokvalitetsmal som regeringen beslutat om. Bland
annat de om Levande skogar, Ett rikt odlingslandskap,
God bebyggd miljo samt Ett rikt vixt- och djurliv
(Sveriges hembygdsférbund, 2012 [online] 2015-
02-28). Ménga av miljokvalitetsmalens intentioner
gér i linje med landskapsvardens verksamhet da den
syftar till att bevara, synliggora och utveckla landskap
utifran kulturhistoriska, sociala, biologiska och
estetiska aspekter (Magnusson & Saltzman, 2011, s.
150).

Landskapsvard i praktiken
Hittills har begreppet landskapsvard och dess

utveckling beskrivits och vilken plats den har
inom svensk miljopolitik. Det har faststallts att
landskapsvard ér ett brett arbetsomridde som
omfattar bland annat foérvaltning och utveckling av
hela landskap och som ber6r bade kulturhistoriska,
biologiska, rekreativa och estetiska aspekter

(ibid. ss. 149-150). Fragan ar hur det praktiska
landskapsvardande arbetet kan tillimpas? I det
foljande beskrivs landskapsvéardens inriktningar
som omfattas av natur- och kulturmiljovard samt

rekreation och estetisk landskapsvérd.

Natur- & kulturmiljévard

Det jordbrukslandskap som préglats av manniskans
brukande genom bland annat slatter och bete skapade
goda forutsattningar for mindre konkurrenskraftiga
vaxt- och djurarter att etablera sig. Hivden skapade
ett gynnsamt klimat for sarskilda vaxt- och djurarter
vilket frimjade biologisk mangfald. Idag ar bade

angs- och betesmarkerna och andra naturtyper
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som kan kopplas till det dldre jordbrukslandskapet
sallsynta (Wramner & Nygard, 2010 [online], s.
148). Det som hotar det gamla jordbrukslandskapets
natur- och kulturvirden, och dirmed den biologiska
mangfalden, dr bland annat franvaron av en
kontinuerlig havd. Marker riskerar att bli igenvéxta
och skuggade vilket slar ut ménga arter. Aven om
angs- och betesmarkerna inte har samma betydelse
for sjilva jordbruksproduktionen idag har de
fortfarande en stor betydelse ur ett biologiskt och
kulturhistoriskt perspektiv (ibid. s. 141).

Landskapselement som till exempel 6ppna diken,
stenmurar, dkerholmar, tridalléer, odlingsrosen

eller gamla byggnader paminner oss om det édldre
kulturlandskapet men har en tendens att gé forlorad
vid en foérandring av markens anvdandning. Darfor ar
det viktigt att bevara dessa sé att vér historia kan foras
vidare till kommande generationer men dven for att
framja ett rikt vixt- och djurliv som trivs sarskilt bra i

dessa miljoer (Gustavsson & Ingelog, 1994, s. 29).

I boken Skotselhandbok for gardens natur- och
kulturvirden (1998) redogor Jordbruksverket for
vilka skotselatgarder som kan tillimpas for att bevara
och synliggéra de landskapselement som har ett hogt
natur- och kulturvirde. For att upprétthalla vardefulla
biotoper och kulturvirden handlar det fraimst om
atgarder som innefattar betning, slatter, trdd- och
buskréjning, beskdrning och hamling av trdd samt

tillsyn av gamla hign och byggnader.

Jordbruksverket uppmanar till ett landskapsekologiskt
synsatt ndr skotselatgarder ska vidtas. Detta innebar
att man ser till att tillférsakra spridningsvagar for
vaxter och djur (Jordbruksverket, 1998, s. 15). Dessa
spridningsvégar kan ocksa bendmnas som landskaps-
eller spridningskorridorer och ér ofta knutna till
vattendrag, vagar eller stigar (Gustavsson & Ingelog,
1994, 5. 90).
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Rekreation & estetisk landskapsvard
Rekreation definieras i Nationalencyklopedin

foljande;

“Aterhimtande av krafter genom vistelse i avkopplande

miljo.”

(Nationalencyklopedin, 2015, Uppslagsord:

Rekreation)

Johansson (1995, s. 126) menar pa att rekreation

ar starkt forknippat med friluftslivet som i

sin tur omfattar aktiviteter som erbjuder nira
naturupplevelser. Han belyser aven kopplingen
mellan friluftsliv och turism. Han menar pa att
naturen utgoér sjélva grunden for turism dar nara
naturupplevelser, attraktion och variationsrika
landskap ar viktiga komponenter for ett aktivt
friluftsliv och for en aktiv turistndring. Detta
bekriftas daven av Wramner & Nygard (2010 [online],
s. 126) som beskriver hur de landskap som méjliggor
for rekreation dr mycket betydelsefulla for manniskor
och hur det finns ett uttalat behov av att ha tillgang
till dessa. Landskapsvarden, med en social, rekreativ
och estetisk inriktning, arbetar for att fraimja

dessa behov ddr det ofta handlar om att synliggora
landskapets viarden och gora det tillgdngligt for
allménheten (Magnusson & Saltzman, 2011, s. 150).

De estetiska vdrdena i ett landskap &r knutna till
maénniskors emotionella relation till landskapet.
Dessa virden kan sammanfattas med begreppet
landskapsbild och avser hur méanniskor uppfattar
olika typer av miljoer och vilka kdnnetecken i
landskapet som dr mest betydelsefulla f6r hur vi
forstar och virderar olika miljoer (Gustavsson &
Ingelog, 1994, s. 34).



Gustavsson & Ingelog (1994, s. 34) understryker
landskapsbildens betydelse for utvecklingen av vara
landskap och belyser ett intressant stallningstagande

som ror ett landskaps variations- och artrikedom;

“Ett tyst landskap utan smdfaglar, ett landskap utan
det mest omtyckta blommorna eller ett landskap ddir
drstidernas hojdpunkter inte kommer till sin rdtt, dr

knappast nagons ideallandskap.”
(Gustavsson & Ingelog, 1994, s. 34)

Gustavsson & Ingelog belyser de estetiska viardenas
betydelse dér narvaron av ett rikt vaxt- och djurliv
och sasongsbetonade skonhetsvirden spelar en

stor roll fér hur vi upplever, virderar och anvinder

landskapet.

Estetisk landskapsvard fokuserar framst pa att
framhdva de landskap och objekt som har ett
skonhetsvarde. Det kan vara till exempel genom

att framhava tydliga karaktarer i landskapet som
paminner oss om vért kulturarv sasom akerholmar,
stenrdsen eller skotsel av dldre alléer och solitartrad.
Pa sa vis kan estetisk landskapsvard kopplas till

de natur- och kulturfraimjande skotselinsatserna
vilka ofta sammanfaller dér estetiska och rekreativa
miljoer skapas samtidigt som kulturhistoriska
landskapselement och biologisk mangfald gynnas

(Skogsstyrelsen, 2014 [online], s.10).

Landskapselement att varda

Harnaist foljer en kortfattad sammanstéllning av

de landskapselement som direkt kan kopplas till
landskapet kring Malmo Airport. Sammanstillningen
baseras pa boken Skotselhandbok for gardens

natur- och kulturvirden (1998) och beskriver den
historiska bakgrunden om varfér de finns, vilka
landskapsvirden de ger samt vilka landskapsvardande

insatser som krévs for att uppratthélla var och en av

dessa. Syftet dr att fa en inblick i landskapselementens
virde for saval den biologiska mangfalden som

for vart gemensamma kulturarv. Ménga av dessa
utgor dessutom vackra inslag i landskapet vilket i

sin tur kan kopplas till de estetiska och rekreativa
landskapsvirdena. Av de landskapselement

som tas upp ar odlingsrosen, smavatten, alléer,
pilevallar, trad- och buskrader skyddade biotoper
enligt miljobalken (7 kap 11§) ddr det sa kallade
biotopskyddet innebdr att det inte &r tillatet att utféra
arbetsforetag som kan skada dem (Naturvardsverket,
2012, s. 28).

Betesmarker

Betesmarker har oftast en lang historia av ett
kontinuerligt djurbete vilket har gjort att dessa
marker hyser stora biologiska och kulturella virden.
Det finns olika typer av betesmarker. Nagra exempel
ar ljunghedar, falader, skogsbeten eller olika typer av
hagar sasom bjorkhagar, ekhagar eller strandbeten.
Betesmarker innehaller ofta kulturspér som
fornlamningar, byggnader eller hamlade trad som

beridttar om betesmarkens tidigare anviandning.

Betesmarken har ofta en tdt och artrik gréssval som
bestar av olika grassorter och orter. Typiskt for de
flesta betesmarker ar forekomsten av éldre solitartrad
som tidigare fungerat som skydd i form av skugga
for betesdjuren. Dessa har under en lang tid varit
solexponerade vilket man ofta kan se pa den grova

stammen och grenarna (Jordbruksverket, 1998, s. 59).

De viaxtarter som ér typiska for betesmarker ar ofta
ljusberoende. Darfor ar det viktigt att se till att trid,
buskar och sly som ger helskugga tas bort. Enstaka
trad och buskar kan bevaras eftersom de fungerar
som skydd for betesdjuren samtidigt som de ocksa
utgor vackra inslag i landskapet. De trdd och buskar
som bevaras ska vara placerade sé att den totala

skuggningseftekten blir sa liten som majligt. Pa sa vis
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kan de ljusberoende arterna fortsétta att etablera sig.

Nar det kommer till sjdlva betet ar det viktigt att
antalet betesdjur och djurarten 6verensstimmer med
betesmarkens vixtlighet och karaktir. Detta eftersom
djurarterna har olika betestekniker och foredrar olika
typer av bete. Har man en betesmark som behover
bli ordentligt avbetad finns majlighet att kombinera
olika typer av betesdjur som betar samtidigt eller
direkt efter varandra. Denna typ av bete kallas for

sambetning eller vixelbetning (ibid. s. 68-74).

Angar

Angar kan variera i utseende men ar allmant

kénda for sin artrika fauna. Hdr vixer manga
blommor, 16vtrad och buskar vilket gor dngen till

en god livsmiljo for olika insekter och en attraktiv
hickningsplats for figlar. Angar innehéller ofta ett
flertal 16vtrad och buskar som hamlats och som
tillsammans med ett kontinuerligt slatterarbete syftat

till att sdkerstdlla vinterfodret at djuren.

Det finns olika typer av dngar som till exempel
vatmarksangar, 1ovingar och stubbskottssdngar.
Angen ir en ogddslad slattermark vilket gor att det
skapas en mycket sdrskild miljo dir ingen art kan
vixa helt fritt. Pa dngen ryms darfér manga olika
arter inom samma areal. P4 riktigt gamla dngsmarker
kan man hitta ungefir 50-60 arter/m? vilket gor
angen till en vardefull naturtyp som bidrar till
biologisk méngfald. Pa senare tid har dngen som

naturtyp minskat markant vilket gor att ménga av de

arter som dr knutna till angsmarker ofta ar rodlistade.

Angens artrika flora bidrar till en trivsam livsmiljé
for manga insekter sa som grashoppor, fjarilar och
olika typer av steklar. P4 sa vis dr dngen en viktig
livsmiljé f6r pollinerande insekter. Angen utgor
ocksd en historisk kélla till information om lokala

hivdmetoder vilka ar intressanta ur ett
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bevarandeperspektiv dar redskap och slattertidpunkt
ar viktiga for att den traditionella dngen ska hallas
vid liv och fortsdtta generera viktiga natur- och
kulturvirden (ibid. s. 85).

For att skydda och bevara dngar kréivs det att man
kontinuerligt rojer bort trad, buskar och sly. Speciellt
trad som skjuter mycket rot- och stubbskott och som
har en langlivad férna. Om igenvéixningen av en

ang har gatt for langt bor r6jning ske etappvis under
nagra dr sa att godslingeffekten fran rojningsarbetet
inte blir lika kraftig. For de trdd som sparas ér det
viktigt att tdnka pa dess vixtsatt och storlek eftersom
de paverkar hur skuggigt det kommer bli i framtiden.
Slatterarbetet utfors arligen, oftast pd sensommaren,
nér det dr sakerstallt att arter med en arlig frosattning
har spridits (ibid. ss. 91-95).

Diken

Dikning kallas den metod som anvénds for att
forbattra dkermarkens produktion genom att avleda
vatten. Fram till 1800-talet skedde dikning i form av
oppna diken. Idag ér det vanligare med tickdiken.

Oppna diken fyller flera funktioner i landskapet. De
utgor viktiga livsmiljoer for flera véixt- och djurarter
som gillar fuktiga men ocksa torra miljoer eftersom
dikena kan tendera att torka upp under sommaren.
Dikena utgor dven spridningskorridorer for manga
vaxt- och djurarter och bidrar med att rena vattnet
fran ndaringsdmnen innan det nar ut i narliggande aar

och vattendrag (ibid. s. 38).

Det ar viktigt att roja bort trad, buskar och sly sa

att vatten kan avledas ordentligt. Detta gors pa
sommaren da skott och blad innehaller som mest
néring eftersom man vill forsvaga rotsystemet.

Ibland férekommer ocksa branning av hogvuxen
griasvegetation som en metod for att ppna upp diket.

Detta bor dock ske pa hosten sé att man minimerar



Odlingsrise, Ml Airport.
risken att skada de djur- och insektsarter som har
sin livsmilj6 har. For att minska rasrisken och
skotselarbete ldngs med diken formas svagt sluttande
dikeskanter. Sadana diken behover inte rensas lika
frekvent. Olika typer av skrdp som ofta tenderar att
hamna i dikeskanter maste tas bort sa att inte vattnet
fororenas och sa att inte véixter- och djur kommer till
skada (ibid. ss. 41-43).

Odlingsrésen

Odlingsrosen vittnar om ett slitgéra ddr manniskor
med hjilp av handkraft brutit sten ur akermarkerna
for att géra marken brukbar. Odlingsrosen kan man
hitta pa manga olika stéllen, bade pa akermark,
skogsmark och betesmark vilket indikerar pa att den

en gang i tiden varit brukad.

Odlingsrésen paminner oss om det jordbruk som
bedrevs av vara forfader och som idag utgoér vackra
inslag i landskapet och livsmiljoer for médnga
varmegynnande véxt- och djurarter sasom reptiler
och insekter. Odlingsrosen har dven en rik flora av
skorp- och badlavar (ibid. s. 33).

For att bevara odlingsrosen kravs det att man rojer
bort trad, buskar och sly sa att dessa inte ticker eller
spranger sonder odlingsrosena. Dessutom kravs

det att man tar bort ogras exempelvis brannisslor,

hundkix och ékertistel innan dessa hinner sprida

Smadvatten, Malmé Airport.

sina fron. Detta gors med hjilp av slitande redskap.
Allt réjningsavfall och ogris ska plockas bort sa att

naturlig godsling forhindras.

En annan skoétselmetod ér att anvinda sig av

bete eller slatter vilket bidrar till att odlingsrosen
framtrader mer i landskapet och dér en rik grés- och
ortvegetation kan utvecklas runt omkring (ibid. ss.
36-37).

Smavatten

Smavatten dr vattenmiljoer under ett hektar dar
vattenytan ar synlig under hela aret. Smavatten kan
vara anlagda eller naturliga dar vattentillforseln
sker via dagvatten, grundvatten, draneringsror eller
andra typer av vattendrag. Ett 6ppet smavatten
utgor livsmiljoer for manga vattendlskande insekter,

groddjur, faglar och vatmarksvéxter.

Det smavatten som forekommer i
jordbrukslandskapet ar antingen anlagda eller
kulturpréglade. Exempel pa kulturpréglade
smavatten ar mérgelgravar som uppstod under
slutet av 1800-talet da behovet av kalkhaltig jord till
akrarna var stort. Idag har det upphort i takt med
att konstgodsel tillkommit vilket gjort att manga
margelgravar fyllts med vatten. Forr i tiden anvinde
man ocksa vegetationen som vaxte i kantzonen vid

smavatten som foder at djuren. Idag har detta behov
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Hamlade pilar, Malmo Airport.

minskat vilket lett till att manga smévatten véxt igen
(ibid. s. 222).

For att forhindra igenvixning av smavatten maste
sediment och vegetation som tacker vattenytan gravas
bort. En annan metod ér att anldgga en sedimentfilla
som samlar upp sediment och néringsémnen innan
det ndr ut i sjéar och vattendrag. En kontinuerlig
rojning av trad, buskar och sly dr nédvandigt for att
fa en god vattenkvalité och for att forhindra syrebrist.
Betning kan ocksa vara en metod for att halla
kantvegetationen nere vilket forhindrar igenvixning
(ibid. ss. 228-230).

Hamlade trad & solitartrad

Forr i tiden hamlades trad for att fa 16vfoder till
djuren under vintern. Hamlade trad hittar man ofta
pa dngar, hagmarker, dkerholmar eller lings alléer.
Exempel pé vanliga tradslag som hamlas ar asp, alm,
ask, lind och pil. Hamlingen bidrar till en langsam
tillvaxt vilket gor att traden inte ar sd hoga dven fast

de kan vara mycket gamla (ibid. s. 119).

Solitédra trad dr vanliga i odlingslandskapet och

har en gang i tiden statt pa 6ppna, soliga dngs- eller
betesmarker. Eken dr ett vanligt solitdrtrad som ofta
utvecklar en grov stam och bred krona nér den far std

fritt och solexponerat (ibid. s. 121).
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Pilevall lings entrén till flygplatsen, Malmo Airport.

Hamlade trad och solitdrtrad utgor en god livsmiljo
for vedlevande insekter, hackande faglar och
fladdermdss. Under ménga ar har dessutom mossor
och lavar skapat sig en livsmiljo i haligheter och
barksprickor. Detta gor trdden mycket vardefulla ur

ett biologiskt perspektiv (ibid. s. 124).

Rojning av trad, buskar och sly ér viktigt for att

hélla traden solexponerade sé att de kan utvecklas
optimalt. Doda grenar och murket trd brukar fa vara
kvar eftersom de utgor livsmiljoer for manga insekter,
smadjur och faglar. En arlig rojning kring traden
kravs for att avldgsna rot- och stubbskott. Betning kan
vara en metod for att hélla vegetationen nere kring
traden (ibid. ss. 125-128).

Alléer, pilevallar, trad- & buskrader

Alléer borjade planteras i Sverige under 1600-talet

i anslutning till slott och herrgardsmilj6er for att
sdrskilja miljon fran bondens jordbrukslandskap.
Vanliga allétrad som planterades var lind, alm, ask,
pil och oxel. Under 1900-talet borjade alléer anlaggas

langs védgar dar de dven fungerade som ldplanteringar.

Pilevallar ar karaktaristiska for det skanska
slattlandskapet. Skéne var tidigt hart odlat och
markerna brukades intensivt vilket skapade ett

tradfattigt landskap. Darfor borjade man plantera pil,
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Gammal tridgdrd omgiven av en hasselhdck, Malmé Airport.
ofta langs med dgo- och sockengrinser.

Langs med langstrackta landskapselement sasom
akerrenar, vagrenar eller stenmurar kan man se hur
det vaxer sammanhangande rader av trad och buskar

som etablerats spontant men sparats for tidigare havd.

Bade alléer, pilevallar samt trad- och buskrader ar
betydelsefulla livsmiljoer f6r en mangd olika vaxt-
och djurarter sdsom insekter, faglar, fladdermoss,
mossor, lavar och svampar. De utgor ocksa ett vackert
inslag i landskapet och berittar om véart gemensamma
kulturarv (ibid. s. 134). R6jning av trdd, buskar och
sly ér viktigt for att halla trdden solexponerade. Det

ar viktigt att betona betydelsen av foryngring sa att
nyplanterade trad eller buskar hinner vixa till sig

innan de gamla maste tas bort (ibid. s. 135).

Tradgardar

I odlingslandskapet kan man hitta spar av gamla
tradgardar och gérdsmiljoer dar tillhérande hus

eller gardar forsvunnit pa grund av en fordndring av
markens funktion eller anvindning. Dessa miljoer
har ofta kvar typiska karaktarer for tradgarden sasom
vardtrad, frukttrad, buskar, hackar, bersaer och
tradalléer (ibid. ss. 181-182).

Bevarade tradgardar och gardsmiljoer berdttar om

Gammal tridgdrd med en oxelallé, Malmé Airport.

vart kulturarv och vad som var tidstypiskt for just
den tidsepoken. Samtidigt utgor de vaderskydd
och tillhall for bade djur och insekter i ett annars

intensivt, brukat odlingslandskap (ibid. s. 178).

Tradgarden med sina blommande frukttrad

och rabatter har oftast en hog artrikedom och
bidrar med variation i landskapet vilket gynnar
biologisk méangfald. Hér aterfinns ofta en miangd
olika faglar, kraldjur, groddjur och fjarilar. De
blommande frukttraden attraherar dessutom en
mangd pollinerande humlor och bin vars arbete ar
betydelsefullt fér en ymnig fruktsittning. Aldre trid
utgor ofta livsmiljoer for mossor, lavar och svampar
samt vedlevande insekter som trivs sdrskilt bra i

tradens haligheter.

Nir en trddgard ska restaureras bor det goras med
den ursprungliga tradgarden som forebild med
avseende pa val av mark- och viaxtmaterial. Om
tradgarden har stitt utan havd och skotsel under en
ling period bor trad och buskar gallras. De trad och
buskar som spridits spontant bor tas bort med hela
roten for att forhindra att nya skott bildas. Det giller
ocksa att man planerar for vilka skotselatgarder som
kravs for att uppratthélla tradgardens natur- och
kulturvdrden. Planeringen berdr bland annat fragor
som ndr gallring av buskar och trid ska ske och hur
ofta grasmarken ska héavdas (ibid. ss. 188-193).
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KAPITEL 4
NATURSTIGAR




Inledning

Det har kapitlet redogor for naturstigar och vad
som dr viktigt att tdnka pa nar man planerar for
stigar generellt. Kapitlet sammanfattar for hur
man kan planera, utforma, anlagga och skota
stigar och anvdnds som inspiration och st6d i
gestaltningsarbetet. Dessutom redogors det for hur
man kan marknadsfora stigar med hjalp av olika

typer av informationsmaterial.

Vad ar en naturstig?

Naturstig anvands som ett begrepp pa ett markerat
spar dar manniskor ges kunskap om ett omrédes
natur och kultur (Naturvardsverket et al, 1984,

s. 6). Naturstigar anvdnds for vandring, cykling,
ridning eller andra utomhusaktiviteter vars syfte

ar att framja rekreation och friluftsliv (McPeake,
Schuler, Bartlow, 2011 [online], s. 1). Naturstigar,
med en stark koppling till friluftslivet, mojliggor
for ndra naturupplevelser dér tillgdngen till naturen
ar viktig for att oka folkhélsan och kunskapen om
landskapets virden (Lindemann et al, 2011 [online],
s. 5). Betydelsen av ett aktivt friluftsliv, ddr varje
ménniska har ritt till nara naturupplevelser, dr
nagot som framhalls i regeringens skrivelse Mal for
friluftslivspolitiken 2012/13:51;

“Malet for friluftslivspolitiken dr att stodja mdnniskors
mojligheter att vistas ute i naturen och utéva friluftsliv
dir allemansritten dr en grund for friluftslivet. Alla
mdnniskor ska ha majlighet att fa naturupplevelser,
vilbefinnande, social gemenskap och dkad kunskap om

natur och miljo.”

(Riksdagen, 2012 [online], s. 3)

Precis som skrivelsen framhaller bor det framga att
allemansritten &r en forutsattning for friluftsliv och

en hallbar turism. Enligt skrivelsen ar det viktigt att

markdgare, foreningar och foretag har kunskap om
allemansratten sa att méanniskor far tillgang till natur-
och kulturlandskapet och kan rora sig fritt (ibid. s.
16).

Naturstigar kan delas in i tva olika huvudtyper; den
allmdnna stigen och temastigen. Den allménna stigen
behandlar ett omrade ur ett brett perspektiv och
formedlar olika foreteelser vartefter besokaren stoter
pé dem. Det kan handla om allt frén en sarskild vaxt
eller insekt till kulturhistoriska spar i landskapet.
Temastigen i sin tur utgar fran ett speciellt amne eller
tema som dr typiskt for omrédet. Temat avgors for
vad som dr karaktaristiskt for omradet och hur det
anvands. Exempel pa teman kan vara odlingshistoria,
skogsbruk, vatten eller ett specifikt vaxt- och djurliv
(Naturvardsverket et al, 1984, s. 16).

Naturstigsarbetet

Naturstigsarbetet stiller krav pa ett planeringsarbete
dédr man bor stilla sig specifika fragor i olika skeden

i processen. I det foljande redogors det f6r hur man
kan planera for naturstigar med utgangspunkten att
det dr en helt ny stig man vill skapa. Naturstigsarbetet
kan delas in i tre olika steg; Planering, Utformning och

Anliggning & skotsel.
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STEG 1: Planering

Nér man planerar for en helt ny stig ar det viktigt att
definiera vad syftet dr. Syftet kan vara att sikra och
forbattra tillgangen till naturen, forbattra kopplingen
mellan redan befintliga stigar eller vandringsleder,
oka ansvaret for natur-, miljo- och kulturmiljovard
och dédrmed synliggora landskapets varden eller bidra
till att oka manniskors vilbefinnande (Lindemann et
al, 2011 [online], s. 9).

Som en del i planeringsarbetet dr det viktigt att
skaffa tillrackligt med information och kunskap om
det omrade dar stigen planeras. Darfor utfors olika
analyser som kartlagger potentiella forutsattningar
och begransningar for en stig for det specifika
omradet. Analyserna utgor beslutsunderlag for

de stallningstaganden som avser planering och
utformning av stigen ddr de vanligaste analyserna
som utfors ar landskapsanalys, malgruppsanalys,

vegetationsanalys samt naturinventering.

Landskapsanalysen kartldgger ett landskaps
karaktarsomraden och karaktérstyper. Det handlar
framst om att kartlagga terrang, hydrologi, avstand
och olika typer av visuella karaktarer i landskapet.
Malgruppsanalysen skapar en 6verblick dver
tankbara och onskvarda anvandare och identifierar
deras intressen och behov. Vegetationsanalysen och
naturinventeringen ger en overblick 6ver omradet
och identifierar viardefulla naturmilj6er vilket har en
stor betydelse for naturstigens dragning. Genom att
kartldgga virdefull natur kan anvandarna ges unika
naturupplevelser men dven vaxt- och djurarter som
behover sérskild uppmérksamhet kan identifieras och
skyddas (ibid. ss. 18-19).

Att anamma ett hallbarhetstdnk vid planering
av stigar ar en forutsittning for att minimera
skotselarbete i framtiden. Hallbara stigar ska inte

erodera sonder av vatten och anvandning. De ska
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inte paverka varken vattenkvalitén eller det naturliga
ekosystemet i omradet samtidigt som de ska moéta
anviandarnas behov utan att gora skada pa den
naturliga omgivningen. For att undvika skador eller
storningar pa véxt- och djurlivet ar det en fordel att
planera stigens fysiska dragning ldngs kantzoner
som dr naturliga eller redan skapade av méanniskor
(McPeake et al, 2011 [online], s. 2).

Nir stigar ska planeras bor behovet av eventuella
anordningar och hallplatser tas med tidigt i
planeringen sa att man skapar goda forutséttningar
for stigen att uppna sitt syfte. Anordningar syftar till
att gora det lattare och bekviamare att anvinda stigen.
Det kan vara allt fran konstruktion av traspanger,
bommar eller broar till méarkning och skyltning for
naturstigsanvisning och information. Héllplatser
syftar till de platser ldngs stigen som kan fungera som
utgingspunkt for olika aktiviteter och upplevelser.
Exempel pé hallplatser kan vara utsiktsplatser eller

rastplatser.

For att kunna identifiera vilka anordningar eller
hallplatser som beh6vs bér man besluta om vilken
typ av stig det &r man vill skapa. Darfor bor foljande
fragor besvaras innan planeringsarbetet gar vidare till

nasta steg;

o Vad dr syftet?

o Vem/vilka dr madlgruppen?

o Vilket omrdde dr lampligt?

o Vilken typ av stig dr det som planeras?

o Vilka kvalitéer ska lyftas fram?

o Hur kan stigen anpassas till sin omgivning?

o Vilka behov finns for eventuella anordningar eller

hallplatser?

Svaren pa dessa fragor baseras ofta pa utforda
landskapsanalyser och malgruppsanalyser
(Lindemann et al, 2011 [online], ss. 31-35).



STEG 2: Utformning

Utformningen av en stig ar av stor betydelse for hur
den kommer att anviandas och for hur den estetiskt
kommer att uppfattas i forhallande till sin omgivning.
Det finns manga olika stillningstaganden som beror
stigens utformning sdsom val av markbeldggning,
stigens fria bredd och hojd, svangradie och
mojligheten till fri sikt. Det dr ocksa viktigt att forsta
pa vilket sétt och hur frekvent stigen kommer att
anvandas samt vilka kvalitéer som ska lyftas fram sa
att utformningen och skotselatgarder kan anpassas
(McPeake et al, 2011 [online], s. 9).

Det ar viktigt att tdnka pa att naturstigen utformas
med respekt for omradet och landskapsbilden. I

de flesta fall efterstrivas en enkelhet vid planering
och utformning av naturstigar. Ibland kan dock
vissa detaljer i landskapet behova framhévas for

att forstarka naturstigens upplevelsevirde. Detta
kan vara detaljer som ger landskapet karaktér
sasom trad, odlingsrosen, stenblock eller smavatten
(Naturvardsverket et al, 1984, s. 59).

Val av markbeldggning beror pa vilket syfte stigen har
och vilken typ av mélgrupp man riktar sig till. Samma
sak galler stigens bredd och frihéjd. Lindemann et

al (2011 [online], s. 22) hdnvisar till de minimikrav
som finns pa métt och foreslar ocksa vilken typ av
markbeldggning som lampar sig bast baserat pa typ av
anvindare. Dessa matt dr inte bindande utan ses som

rekommendationer och sammanfattas i Tabell 1.

Tabell 1. Rekommendationer for mdtt och markbeldggning

Min. bredd Fringjd Markbeléggning
Cyklister 1,5m 2,2m Asfalt/grus
Vandrare 0,5m 20m Grus/grés
Ryttare 05m 30m Sand/flis/gras

McPeake et al (2011, s. 7) beskriver ett flertal punkter

som dr viktiga att tdnka pé vid utformning av stigar.

Dessa baseras pa preferensstudier diar méanniskor
angett vad de anser &r atravarda upplevelser lings

naturstigar;

o Stigar ddr man som besokare far majlighet att
uppleva olika vegetationstyper.

o Stigar som integrerar nirliggande vattenmiljoer
och dir historiska eller kulturella element

synliggors.

o Stigar ddr rumsligheten varierar mellan 6ppet och
slutet och ddr dragningen av stigen varierar mellan
raka och svingda linjer.

o Stigar som dr sammankopplade med befintliga
stigar eller vandringsleder.

o« Stigar som reducerar buller och luftfororeningar.

o Stigar med planerade hdllplatser som majliggor
for olika intressanta upplevelser, aktiviteter eller
maoten.

o Stigar, eller en sd kallad slinga, som leder
besokaren tillbaka till startpunkten (avsedda for
mindre omrdden).

o Stigar ddr man som besokare erhdller viktig
information och vigledning om i vilken riktning
man ska ga.

Vad det giller stigars tillgdnglighet for personer med
funktionshinder, sasom syn- eller horselskadade eller
rullstolsburna, kravs en tydlig information om vilka
stigar som har en god tillganglighet. Tillgédngliga
stigar ska forses med skyltar med tydliga bilder och
texter, audiell information och taktila kartor med
tydliga symboler. Tillgingliga stigar ska erbjuda
sittplatser for bade langre och kortare stopp och
erbjuda alternativa gangstrak for personer med
forsamrad rorelseformaga (Naturvardsverket et al,
2013 [online], ss. 91-93).
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STEG 3: Anldggning & skétsel

Stigar med andra markbeldggningar an grés och

grus, och dir anldggning av speciella héllplatser
staller krav pa specifik kunskap, bor utforas av en
anlaggningsentreprendr. Stigar som bara har grés eller
grus som markbeldggning kréver inte nagon storre
kunskap om anlaggningsarbete men kraver ddremot
ett fysiskt arbete med enklare redskap. Ofta handlar
det om réjningsarbete som tar bort vegetation, rotter,
storre stenar eller andra foremal som ligger i vigen
(Lindemann et al, 2011 [online], s. 41).

Skotselarbetet av en stig ddr markbeldggningen
bestar av gris eller grus behover en kontinuerlig
skotsel eftersom den riskerar att véixa igen. Dessutom
kan fallna trad eller andra foremal som utgor ett

hot orsaka risk for skada. For att behalla bredden

pa stigen krdvs emellanat trad- och buskrdjning,
fyllning av héligheter och lagpunkter sa att inte vatten
ansamlas (McPeake et al, 2011 [online], s. 25).

Det maste finnas en huvudman som bar ansvaret

for att stigen underhalls &ven om nagon annan
anlitas for att utfora skotselarbetet. Huvudmannen
har ocksa det totala ekonomiska ansvaret for stigen.
Naturvardsverket et al (1984, s. 41) anger exempel pé

de vanligaste skotselatgirderna;

«  Kontroll och reperation av naturstigens
anordningar.

o Fornyelse och underhall av naturstigens
informationsmaterial.

o Stddning och rojning ldngs naturstigen samt
tomning av sopkirl.
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For att en stig ska bevaras handlar det inte bara om
att uppratthélla ett kontinuerligt skotselarbete. Det
ar ocksa viktigt att tinka pa hur stigen marknadsfors
eftersom stigen dr i behov av médnniskor som aktivt
anvander den (Lindemann et al, 2011, s. 43). Det
giller att besokarna forstar landskapets varden sa

att skador eller storningar pa naturen kan undvikas.
Genom att marknadsfora naturstigen pa ratt satt kan
omradets virden formedlas vilket ocksa dr av stor
betydelse for hur besokarna kommer att rora sig och

uppleva omradet (Lundin, 2003 [online], s. 5).

Marknadsféring av stigar

Marknadsforing av stigar syftar till att ge besokaren
information om omrédet och ar tankt att skapa

en forstaelse och nyfikenhet. For besokaren ar

det vasentligt att veta vart stigen ligger, vilka
upplevelsemassiga virden eller aktiviteter som
besokaren kan forvénta sig samt hur lang stigen ér
och hur lang tid det tar att gd. Genom att anvénda sig
av olika typer av informationsmaterial saisom skyltar
med inspirerande texter och bilder, stigmarkeringar,
foldrar eller digitala verktyg sdésom applikationer kan

omradets varden formedlas (Lundin, 2003, s. 5).

De flesta naturstigar har en informationstavla vid
stigens start- och malpunkt. Hér ges en 6verblick
over omradet dar stigstrackningens dragning finns
utmarkerad pa en skalenlig karta. En enkel, grafisk
symbol for sjdlva naturstigens dragning kan vara bra
att anvinda sig av for att fortydliga vart man ska ga.
Sérskilt vid punkter ddr stigen delar sig. Det ér viktigt
att stigmarkeringar sdtts ut med jamna mellanrum for
att minska osdkerhetskédnslan hos vandraren. Som ett
riktmiérke for vilken information som behdvs f6ljer
ndgra punkter som &r bra att tinka pa ndr naturstigen

ska introduceras;



o Stigens namn

o Stigens start- och malpunkt

o Hur lang stigen dr (kilometer)

o Hurlang tid det tar att ga (minuter)

o Terrdngen lings stigen och dess standard
»  Hur stigen markeras

o Idén med naturstigen

o Skyltars funktion

o Var eventuell informationsfolder finns att hamta
o Allmdn information om omradet

o Ansvarig (forvaltare) for stigen

o Speciella regler (allemansritt)

(Naturvardsverket et al, 1984, s. 66)

Att framstilla informationsmaterial tar lang

tid och innebdr ett flertal arbetsmoment innan
informationsmaterialet ar fardigt att anvandas.
Arbetsmomenten inkluderar bland annat
faktainsamling och framstéllning av kartor, text och
illustrationer. I detta arbete ar det viktigt att stélla
sig grundldggande fragor som varfér och for vem
framstills informationsmaterialet? Var och hur
ska informationsmaterialet marknadsforas? Nar
dessa fragor besvarats och kartmaterial samlats in
péabdrjas en kreativ fas ddr kartor, bilder och text
sammanfogas till ett enhetligt, kommunikativt och

informationsanpassat material.

I arbetet med att framstalla informationsmaterial &r
det viktigt att tdnka pa layout. Layout handlar om hur
det grafiska innehallet ska organiseras. Det grafiska
innehallet utgors av text, karta, illustrationer men
dven de friytor som bidrar till en god lasbarhet. En

bra layout fangar betraktarens uppmarksamhet och

skapar nyfikenhet. Det ska tilliggas att layout dr ingen

exakt vetenskap. Ofta handlar det om tycke och smak

men det finns flera moment som ar viktiga att tanka

pa vid framstéllning av informationsmaterial sasom
val av format, marginaler samt spaltindelning av
satsytan, lopande text, teckenforklaring, foreskrifter,
bildtexter, rubriker, kartor och illustrationer/bilder
(Lundin, 2005, ss. 9-10).
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KAPITEL 5
ANALYS & INVENTERING




Inledning

For att undersoka lampliga omraden for en naturstig
i anslutning till Malmé Airport samt vilka kvalitéer
och detaljer som kan vara intressanta att lyfta fram
har en landskapsanalys utforts. Dessutom har en
malgruppsanalys genomforts for att fa information
om de resendrer som utgdr den primdra malgruppen
men dven andra tankbara malgrupper beskrivs i
analysen exempelvis anstéllda i olika verksamheter
kring flygplatsen eller flygplansintresserade besokare
fran andra delar av kommunen. Analyserna och
inventeringarna fungerar som beslutsunderlag for
gestaltningsprogrammet. Kapitlet avslutas med en
kort sammanfattning av slutsatser som dr viktiga att

ha med infor gestaltningsarbetet.

Landskapsanalys

Landskapsanalysen &r ett sitt att skapa en
helhetsforstaelse for landskapet och syftar till att
beskriva landskapets karaktarer och egenskaper
(Swanwick, 2002) (Iis mer s. 19). I det har fallet har
en landskapsanalys utforts med syftet att ldra kdnna
landskapet och undersoka vilka forutséttningar och
begriansningar som finns for att anlagga en naturstig
i anslutning till Malmé Airport. Malet har varit att
identifiera landskapets overgripande karaktarer,
kvalitéer och funktioner for att hitta en intressant
stigstrackning och for att kunna anpassa naturstigen

till sin omgivning.

Det geografiska omradet som studerats har avgransats
till landskapet kring Malmo Airport och kan delas

in i tva olika skalnivaer, dversiktsomrddet och
fokusomrddet. Oversiktsomradet avser det omréade
som ligger i ndra anslutning till Malmé Airports
markinnehav och har studerats 6vergripande for att
fa en helhetsbild av landskapet. Fokusomradet avser
Malmo Airports markinnehav och har studerats mer

fordjupat for att kunna hitta ett lampligt omrade

for naturstigen. Inom fokusomrédet har specifika
omréaden studerats dnnu ndrmare da dessa har visat
sig vara intressanta att lyfta fram i gestaltningsarbetet
(se Figur 1, s. 20).

Landskapsanalysen ér indelad i tre delar; Beskrivning
av landskapet, Landskapets historia och Landskapets

virden.

Beskrivning av landskapet - beskriver landskapsbilden,
vilka funktioner som finns i landskapet samt
markanvandningen och landskapets 6vergripande

karaktarer.

Landskapets historia - beskriver landskapets historiska

utveckling, fran forntid till idag.

Landskapets virden - redogor for fokusomradets
natur- och kulturvirden och kartlagger vilka
omraden som dr attraktiva och rekreativa utifran

upplevelsen fran naturstigen.
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Beskrivning av landskapet

Landskapet kring Malmo Airport dr en del av det
sydvastskanska backlandskapet och domineras av

ett sméakulligt moranbacklandskap med en sé kallad
dodistopografi som formats da isarna borjade smalta
for flera tusentals ar sedan. I omradet finns mycket
smévatten och vattendrag och lite lingre ifran
flygplatsen ligger storre sjoar som Fjélltoftasjon och
Bjorkesakrasjon (Lansstyrelsen Skane 2015 [online]
2015-03-22).

Berggrunden kring Sturup bestar av sedimentéra
karbonatbergarter sdsom kalksten, sandsten och
margelsten. Av de jordarter som gar att upptacka
dominerar lerig mordn men omraden med glacial
lera forekommer pa flera stillen (Andersson &
Sandstrom, 2010, s. 7).

Landskapsbilden

Oversiktsomradet domineras av det sydvistskinska
backlandskapet som antingen domineras av skog
eller aker. I de Ostra delarna, i nira anslutning till
Hackeberga naturreservat och i omradet kring
Bjorkesakrasjon, ligger stora skogsomraden med
gamla ddellovtrad. Férutom de storre skogsbestanden
bestar 6versiktsomradet av ett mosaikartat landskap
med inslag av olika landskapselement som bidrar
med variation i odlingslandskapet. Bebyggelsen
utgdrs av mindre, samlade byar och enskilda hus och

gardar.

Fokusomradet domineras av ett svagt kuperat
landskap som domineras av den flygplats- och
fastighetsverksamhet som bedrivs. I dvrigt bestar
fokusomradet av ett smékulligt, 6ppet backlandskap
med édker- och grasmarker. Hir finns ocksa inslag av
mindre skogsbestiand med antingen ddellovtrad eller
granskog och olika typer av landskapselement saisom

smavatten, akerholmar, odlingsrdsen, tradalléer och
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solitartrad. Nar flygplatsen byggdes revs gamla hus
och gardar men pa vissa platser finns fortfarande
spar kvar av tradgarden i form av frukttrdd, hackar,

vardtrad och for tradgarden typiska prydnadsvixter.

Funktioner & markanvandning

Oversiktsomradets markanvindning ér starkt knutet
till ett jord- och skogsbruk. Inom 6versiktsomradet
ligger funktioner som golfbana, motorbana och

tva hotell. Vandringslederna Skaneleden och
Ostersjoleden passerar flygplatsomradets vistra
sida. Skaneleden fortsitter oster ut mot Hackeberga
naturreservat medan Ostersj6leden forsitter soderut

mot Borringe och Notesjo.

Fokusomradets funktioner och markanvindning
ar mycket anpassad till den flygplats- och
fastighetsverksamhet som bedrivs. Inom
terminalomradet finns ett utbud av restauranger,
shopping och transporttjinster och i séder om
terminalen ligger ett flertal foretag. I de s6dra och
Ostra delarna av fokusomradet ligger omraden med
betesmark. Den 6vriga marken bestar mestadels av
aker- och grasmarker. Pa grund av flygsdkerheten
hélls grasmarkerna innanfor flygplatsstiangslet
kortklippt. Utanfor flygplatsstangslet slds
grasmarkerna nagra ganger per ar (Andersson &
Sandstrom, 2010, s. 16).

Landskapets karaktérer

Hela 6versiktsomradet dr en del av det sydvéstskanska
backlandskapet vilket karaktériseras av en kuperad
terrdng. Genom att studera dversiktsomradet ndrmare
har fyra olika landskapskaraktdrer kunnat identifieras
vilka ér typiska for omradet kring flygplatsen. I det

foljande beskrivs vad som préglar var och en av dessa.



Figur 2. Backlandskap,
skogsdominerat.

A. Backlandskap, skogsdominerat

Landskapet dar boljande med mestadels skog,

dker- och betesmarker som bildar ett mosaikartat
landskap med ménga definierade landskapsrum.
Forekommer framfor allt i de Ostra och vistra delarna
av oversiktomradet i anslutning till de stora sjéarna

Fjélltoftasjon och Bjorkesdkrasjon.

Figur 3. Backlandskap,
dkerdominerat.

B. Backlandskap, dkerdominerat

Landskapet ar boljande och domineras av dker och
vallodlingar med inslag av mindre skogsplanteringar.
Forekommer framfor allt i de norra delarna av

oversiktsomradet.

Figur 4. Svagt kuperat
landskap, dkerdominerat.

C. Svagt kuperat landskap, akerdominerat

Det svagt kuperade landskapet férekommer runt
Notesjo och Borringe. Har finns, i jamforelse med
det 6vriga landskapet inom 6versiktsomradet,

ett smaskaligt jordbrukslandskap med éker och
betesmarker. Lings med végar och dgogréanser ar
det vanligt med tradalléer, pilevallar och trad- och
buskrader.

Svagt kuperat landskap,
dominerat av flygplats-
och fastighetsverksamhet.

D. Svagt kuperat landskap, dominerat av flygplats-
och fastighetsverksamhet

Landskapet utgors av flygplatsomradets hangarer,
parkeringar och landningsbanor. Detta landskap &r pa
grund av dess funktion och markanviandning 6ppet i

jamforelse med det omgivande landskapet.
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A THIRST
MORE?

Fokusomradets struktur

Fokusomradet och flygplatsomradet har en begransad
tillgdnglighet pa grund av sikerhetsskal. Stangsel ar
vanligt forekommande, bade runt landningsbanan,

specifika byggnader och parkeringar.

Fokusomradet &r tydligt anpassat efter den

flygplats- och fastighetsverksamhet som bedrivs

och som for alla flygplatser dr det nodvandigt att
skylta vart manniskor ska gé, parkera eller vanta

for att ta sig vidare. Detta skapar fa, alternativa

men tydliga gangstrak. For ovrigt ar fokusomradet
overldgset anpassat for biltrafik men trottoarer och
overgangstillen finns lings med Visterlangvagen och

Hangarvagen som &r anpassade for fotgangare.

Sikerhetsstingsel runt flygplatsomrddet, Malmé Airport.

[ T

Omrddet domineras av stora, 6ppna grasmarker, Malmaé Airport.

Forutom flygplatsens anldggningar, parkeringar och
landningsbanor bestar fokusomradet till storsta delen
av 6ppen mark med klippta grasmarker. I dster och

soder forekommer en stor betesmark.

For fokusomréadet kan tva landmairken identifieras
vilka har en stor betydelse for igenkdnning av
omrédet. Dessa landmirken utgors av det hoga
flygledartornet, som kan ses som en signifikant
symbol for flygplatsen, och terminalomréadet, som
har en hog igenkanningsfaktor och som dessutom
utgor en samlingsplats for manniskor. Den aktivitet
och rorelse som ager rum kring flygplatsen ar mycket

centrerad kring dessa landmirken.
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Landskapets historia

Forhistorisk tid

Nir flygplatsen byggdes gjordes arkeologiska
utgravningar som visade spar av mansklig aktivitet
inom flygplatsomradets norra delar. Dessa kunde
hirledas tillbaka till ca 10 000-4200 f Kr. Spar av
jagarfolket fran ca 4200-1800 f Kr har hittats i hela
omradet kring Sturup da en primitiv jordbrukskultur
borjade ta form med boskapsskétsel och odling.
Jagarfolket levde ofta ldngs med aar och vattendrag

och flyttade runt pa sin bosittning.

Medeltiden

Genom kunskapen om ortnamn kan man fa

en uppfattning om fran vilken tid orterna eller
byarna i omréadet har bildats. I slutet av jarnaldern,
ca ar 1000, blev Skane en del av Danmark och
befolkningstillvaxten 6kade markant. Detta ledde till
att nya byar bildades och fick ofta namn som slutade
pa -by, -berga, -tofta, -torp, -arp eller -rup. Orter med
andelsen -rup indikerar pa en dansk péaverkan vilket
gor att man kan dra slutsatsen att Sturup bildades
under denna period men att den forst blev befolkad
under senare delen av medeltiden (Lansstyrelsen
Skane, 2015 [online] 2015- 03-22).

I boken Sturup - fran jordbruksbygd till Internationell
flygplats anges hur gardar gatt i arv sedan 1650-talet
(Holst, 2010, s. 18). Den lilla ensamgarden i Odelryd
som ligger i de sodra delarna av flygplatsomrédet,
dar -ryd betyder rojning i skogsbygden, har anor
sedan 1500-talet (Lansstyrelsen Skane, 2015 [online]
2015-03-22). Detta gor att man kan dra slutsatsen att
Sturup ocksa forst blev permanent uppodlat under

senare delen av medeltiden.

Enskiftesperioden

Enskiftesreformen, den tekniska utvecklingen
inom jordbruket tillsammans med en kraftig
befolkningsokning under 1800-talet bidrog till vad
som idag karaktériserar dagens jordbrukslandskap.
Enskiftet ledde till att hus och gardar, som

tidigare legat pd samma plats, splittrades dér flera
ensamgardar byggdes upp i anslutning till de nya
dgorna. Detta ledde till en mer utspridd bebyggelse
med ensamma hus och gardar vilket ocksa mérks i
omrédet kring Sturup (Lansstyrelsen Skane, 2015
[online] 2015-03-22).

Genom att studera historiska kartor ges information
om datidens funktioner och markanvéndning. Den
hédradsekonomiska kartan fran ar 1910-1915 visar

pa ett smaskaligt jordbruk dar odling av grodor
troligtvis var férdelade pd manga mindre falt. Mycket
av det smaskaliga jordbruket har dock férsvunnit i
omradet och ersatts med ett mer storskaligt jordbruk
vilket kan forklaras genom den tekniska utvecklingen
inom jordbruket. Rationaliseringen medférde

storre akerarealer som bidragit till att spar av det
aldre kulturlandskapet forsvunnit (Emanuelsson,
Bergendorff, Carlsson, Lewan & Nordell, 1985, s.
139).

Om inte flygplatsen byggts hade formodligen
utvecklingen av Sturup by sett likadan ut som for
resten av Skanes jordbruksbygder. En rationalisering
av jordbruket resulterade i storre odlingsenheter och
utdikning av markerna dir de landskapselement som
ansdgs utgora ett odlingshinder togs bort (ibid. s. 55).
Pa sa vis kan flygplatsens tillkommande tillsammans
med anlagda bilvdgar och rationaliseringen av
jordbruket ses som en av de stora fordndringarna

i landskapet sedan enskiftet i borjan pa 1800-talet
(Lansstyrelsen Skéne, 2015 [online] 2015-03-22).

ANALYS & INVENTERING 49



\ (]

" Q- b .

. i ;!np&_v}ﬁ)
o'l »ee

et ™e 4
'..o'

’ ‘fo" *

. v 3
LA 7 e ‘
Figur 6. Historiska hiiradsekonomiska kartan fmn dr 1910-1915 (bearbetad
av forfattaren).

Historiska haradsekonomiska kartan fran ar 1910-
1915 i jamforelse med den topografiska kartan fran
ar 2013 visar hur landskapet férandrats under ett
sekel. Att tolka av kartorna har rationaliseringen av
jordbruket och anldggandet av flygplatsen fordandrat
landskapet i stor utstrackning ddr markvéagar,
bebyggelse och jordbruksmarker ersatts med
hangarer, parkeringar och landningsbanor. Trots det
kan man fortfarande urskilja vissa likheter. Manga av

markvagarna (prickad linje) har kvar samma
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Figur 7. Topograﬁska kurtan fran dr 2013 ( bearbetad av forfattaren).

dragning, bysamhéllen och nagra fa gardar ligger
fortfarande kvar, skog (1, 2, 5, 6, 8), smavatten,
vattendrag och sjoar (3, 4, 7, 9) har nastintill samma

form som for 100 ar sedan.



Sturup by

Innan Malmo Airport byggdes lag har en gammal
by vid namn Sturup. I boken Sturup - fran Skansk
jordbruksbygd till internationell flygplats (2010) kan
man f6lja landskapets férvandling. Boken innehaller
ett flertal fotografier och personliga berittelser

som skildrar det liv som ménniskorna levde innan
flygplatsens byggdes och hur flygplatsen sedan

utvecklats under aren som gatt.

I Sturup by bodde ménga sjilvagande bonder som i
samband med 1800-talets kraftiga befolkningstillvaxt
salde av jordbruksmark till hantverkare,
jordbruksarbetare och smabrukare som ville bositta
sig i byn. Pa sa vis livnarde sig de flesta av invdnarna
i byn pa jordbruks- eller hantverksarbete pa de olika

godsen.

Bebyggelsen i Sturup utgjordes av storre gardar,
mindre smajordbruk och boningshus samt 6vriga
byggnader saisom missionshus, skola och lanthandel.
Sturup by kunde vid inventeringstillfillet identifieras
som en ren jordbruks- och hantverksbygd dé det

aldrig funnits nagra industrier i byn.

Det mesta av landskapet utgjordes av uppodlad
jordbruksmark som var fordelad pa byns bonder
men har fanns ocksa ett flertal skogspartier, kérr

och vattensamlingar. Bland annat férekom ett

flertal margelgravar i hela omradet (Arvastson &
Frykman, 1973, ss. 2-3). Spar av mdrgelgravar finns
fortfarande kvar i omradet, framst norr och sydvist
om flygplatsomradet (Andersson & Sandstrém, 2010,
s.6).

Idag ér sa gott som alla hus och gardar kring Sturup
borta. Kartan till hoger visar bebyggelsestrukturen
innan flygplatsen byggdes som lagts ovanpa ett nutida
flygfoto. Kartan som visar bebyggelsestrukturen ar

hédmtad frén en rapport utférd av

2
Neers s

S Tpazs
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LRl
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En karta over bebyggelsestruktur innan
flygplatsen byggdes har lagts ovanpad ett
nutida flygfoto av fokusomradet.
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Figur 9. Gdrd omgiven av beteshagar. I bakgrunden syns en oxelallé som
finns bevarad dn idag, Sturup.

Riksantikvarieimbetet innan flygplatsen byggdes.
Rapporten ér en kulturhistorisk inventering av alla
hus och gardar som lag i Sturup med tillhérande

situationsplaner, bilder och beskrivningar.

Genom att studera situationsplaner, historiska kartor
och bilder fran Sturup kan datidens landskapstyper
identifieras. Landskapet utgjordes av en smaskalig
bebyggelse med spridda hus och gérdar med
tillhorande tradgardar dar akermark, betesmark
eller angsmark omgav gardarna. Olika typer av skog,
antingen planterad granskog eller ddellovmiljder,
forekom ocksa i det odlade backlandskapet. Den
landskapstyp som forsvunnit helt fran omradet idag
ar den artrika dngsmarken. Betesmarkerna har ocksa

minskat i areal och forekommer idag framst soder
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Figur 11. Betande far. Bild tagen under 1960-talet, Sturup.

och oster om fokusomradet i ndra anslutning till

Bjorkesakrasjon.

Gemensamt for alla hus och gérdar var tradgarden.
Vissa hade en liten, enkel trddgard med nagra

fa prydnadstrad- och buskar medan andra hade
storre tradgardar med en tydlig uppdelning

mellan nyttotradgérden och prydnadstradgarden.

I anslutning till garden lag akermarken och
betesmarken dir kor, far eller hastar betade samt
angen som pa den tiden sdkrade vinterfodret &t
boskapen. Intill garden lag ocksa stallbyggnaden och
honshuset (Arvastson & Frykman, 1973).



Gammal, dod ek, Malmo Airport.

Landskapets varden

Natur- & kulturvarden

For uppdraget ér det vasentligt att kartlagga befintliga
natur- och kulturviarden inom fokusomradet. Dels for
att kunna sékerstdlla att hiansyn tas till dessa omraden
vid etablering av en naturstig, dels for att kunna dra

nytta av den attraktivitet som ofta ar knuten till dessa.

De natur- och kulturvirden som identifierats i
omradet dr bland annat knutna till diken med
rinnande vatten, smévatten, solitartrad, gamla
gardsmiljoer, tradalléer, pilevallar och betesmarker.
Baserat pa tidigare beskrivning om landskapets
historia kan manga av dessa varden kopplas till det

kulturpraglade odlingslandskapet.

Analysen Natur- och kulturvirden, Malmo Airport

faststiller vilka omraden inom fokusomradet som

Oppet smavatten, Malmd Airport.

har ett natur- eller kulturvirde samt vilken typ av
landskapselement som avses. Analysen baseras pa
egna faltstudier samt rapporten Naturanpassad
skotselplan for Malmo Airport (Andersson &
Sandstrom, 2010).

Av de omraden som identifierats ar det viktigt att

ta tillvara pa omraden som integrerar nirliggande
vattenmiljoer och dar historiska eller kulturella
landskapselement synliggors. Pa sa vis har omraden
med gamla trad i form av tradallér, solitartrad och
gamla gardsmiljoer ett bevarandevarde samt omraden
med rinnande vatten i form av 6ppna diken och
smavatten. Dessa miljoer anses bade ha ett rekreativt

och estetiskt varde.
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Figur 13. Gdrd Nr. 36 innan flygplatsen byggdes.

oS et e, S 5 T
Gdrd Nr. 107 idag med omgivande hasselhdck. Gard Nr. 36 idag. I bakgrunden syns oxelallén och i forgrunden kastanjetridet
med omgivande oxelhdck.
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Honungsbi (49%)

Naturinventering

Den naturinventering som utférdes av Malmo
Airports grés- och buskmarker innanfor
sakerhetsstangslet ar 2014, Naturvirden pa Malmo
Airport (Segerlind & Stenmark, 2014), resulterade

i att omraden kunde identifieras med markbara
naturvirden. Dessa omraden kan starkt kopplas till

en kontinuerlig hdvd av grasmarkerna flera ganger

per sdsong vilket gynnar konkurrenssvaga arter (ibid.

s. 17). De insektsarter som forekom mest frekvent
pa grds- och buskmarkerna var vildbin, nyckelpigor,
jordlopare och fjarilar. Honungsbiet var den art som
var mest forekommande vilket kan forklaras genom
nérliggande bikupor norr och séder om den stora
landningsbanan (ibid. s. 12). Cirkeldiagrammet
visar pa de fem vanligaste steklarna i omradet kring
flygplatsen och antalet individer som patriffats vid
inventeringstillféllet (ibid. s. 14).

For de omraden dar en artrik flora och fauna kunde
identifieras kan man tala om naturvardsarter for
Malmo Airport. Dessa naturvardsarter symboliserar

en mangfald och beskrivs som “[...] sddana arter som
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Mérk lergeting (11%)

Ogonvégstekel (11%)

Stenhumla (20%)

Jordhumla (29%)

De fem vanligaste steklarna pd Malmo Airports grds-
och buskmarker. Antalet individer som patriffats vid
inventeringen.

indikerar vilhdvdade gridsmarker och/eller arter

som dr tacksamma ur ett informationsperspektiv till
allmdnhet, kunder och samarbetsparters” (Segerlind
& Stenmark, 2014, s. 17). Det som karaktariserar
naturvardsarterna dr att de dr latta att relatera till och

har ett symbolvirde genom ett spinnande levnadsitt.

Pa Malmo Airport har foljande naturvardsarter
identifierats; ljus lergeting, lusernbi, mosshumla och
bredbriamad bastardsvirmare (ibid. s. 17). Dessa
naturvardarter dr ocksé rodlistade arter i omradet
vilket betyder att de dr sarbara och bor darfér gynnas

i storsta, mojliga utstrackning (ibid. s. 11).



Malgruppsanalys

For uppdraget dr det relevant att studera och beskriva
de resendrer som flyger via Malmo Airport och som
utgor den primdra malgruppen for uppdraget men
aven fler malgrupper kan tankas sasom anstéllda hos
olika verksamheter kring flygplatsen, 6vernattande
hotellgister eller flygplansintresserade besokare som
kommer till Malmo Airport for att spana pa flygplan.
Manga av dessa kommer med stor sannolikhet att
besoka stigen och bor darfor finnas i atanke under

gestaltningsarbetet.

Resendrerna

Enligt Swedavias resendrstatistik reste 2,09 miljoner
resendrer till och fran flygplatsen under ar 2014. Av
dessa dr antalet resendrer ungefar lika manga kvinnor
som mén ddr majoriteten dr mellan 20-49 &r. Andelen
affdrsresendrer av de som flyger ar 38%. De som reser
och har en ledande position pa topp- eller mellanniva
utgodr 59%. Ungefdr 60% tjanar mellan 450 000 och
800 000 kronor och 29% reser mer 4n 10 ganger per

ar. Resendrer brukar befinna sig pa flygplatsen

i genomsnitt 90 minuter innan avgang (Greén,
Ingrid, Kommunikatér, Swedavia Malmé Airport,
e-postkommunikation 2015-04-09).

Utifran statistiken kan man tolka att relativt manga
befinner sig pa flygplatsen i god tid innan avgang.
Resendrernas destinationsmal varierar men man kan
dra slutsatsen att de flesta troligtvis inte ar klddda for
vandring. Detta stiller krav pa stigens utformning

och val av markbeldggning.

Nér man som resendr kommer till en flygplats
handlar mycket om att disponera tiden sa att

man hinner med det man ska. Hur ldng tid tar det
att checka in? Hur lang tid tar det att ga igenom
sikerhetskontrollen? Dessa fragor dr tidsfokuserade
vilket stéller krav pa hur stigen marknadsfors redan
inne pd terminalomradet. Har handlar det inte bara
om att ange hur lang stigen &r utan dven hur lang tid
det tar att ga den. Tidsangivelsen ar i det har fallet

avgorande for om resendrer ska vaga bege sig ut
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péa en promenad innan de gar igenom
sdkerhetskontrollen. Resendren bor darfor ocksa ges
olika alternativ pa slingor dér denne sjdlv kan avgoéra

vilken slinga han eller hon hinner med att ga.

Det ska ocksa tillaggas att flygforseningar, eller
andra orsaker som gor att resenérer far vianta pa
vidare transport, ger tid 6ver for dessa att besoka

naturstigsomradet.

Ovriga malgrupper

Pa Malmé Airport arbetar ungefar 1 400 ménniskor
i olika verksamheter (Swedavia, 2015a [online],
2015-03-28). For dessa manniskor kommer stigen
troligtvis fungera som ett omrade for bade motion
och aterhamtning under arbetsdagen vilket sannolikt

kommer ge positiva effekter ur hdlsosynpunkt.

I omradet kring flygplatsen ligger tva hotell, Sturup
Airport Hotel som ligger ndgra hundra meter fran
terminalen och Notesjo Hotell som ligger ungefir

3 km fran terminalen (Swedavia, 2015i [online],
2015-06-05). Dessa hotellgéster, speciellt vid Sturup
Airport Hotel, kommer ges goda mojligheter att ta
del av naturstigsomradet eftersom det ligger relativt
néra hotellet. Precis som for malgruppen resenidrer ar
hotellgdsterna inte heller kladda for vandring vilket

stiller krav pa utformning och markbeldggning.

En annan tdnkbar malgrupp for naturstigen ar

de minniskor fran kommunen eller angridnsande
kommuner som dr intresserade av att komma ut till
Sturup och spana pa flygplan. Ett exempel kan vara
familjer pa utflykt och som med stor sannolikhet ar
i behov av parkering i anslutning till stigen och en

limplig utsiktsplats.
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Slutsatser infér gestaltningsarbetet

Med hjdlp av litteratur och analyser har virdefulla
miljoer kunnat identifieras, bade de som har ett
natur- och kulturviarde men dven de miljoer som

ur rekreativ och estetisk synpunkt anses vara
tilltalande. Nedan foljer en kort sammanfattning av
slutsatser som utgor ett viktigt beslutsunderlag infor

gestaltningsarbetet.

Vilket omrade ar lampligt?

Omradet for stigen bor ligga i ndra anslutning till
terminalen da resendrerna och de flesta som har sin
arbetsplats pa flygplatsen utgar harifran.
Sikerhetsstangslet tillsammans med flygplatsens
anlaggningar begrinsar omradet for stigen. Detta
gor omradena norr, 6ster och soder om flygplatsen
svartillgdngliga. I de vdstra delarna har intressanta
kvalitéer identifierats, bade ur ett kulturhistoriskt
och biologiskt perspektiv, och dér det finns en
potential att skapa en intressant och tillgdnglig miljo.
Fokusomradets vastra sida har valts utifran f6ljande

stillningstaganden;

o Omrade som dr ldtt att ta sig till for de resendrer
som utgor den primdra malgruppen.

o Omradde med inslag av rinnande vatten och
smavatten ddr vegetationen bidrar till en kinsla av
rumslighet.

o Omrade dir befintliga natur- och kulturvirden
har identifierats och dir det finns en potential att
forstirka dessa.

o Omrade med potentiella utsiktsplatser.

o Omrade dir befintliga markvdigar kan anvindas.

o Omrade dir Swedavia kan visa pa sitt miljoarbete.
Avser vatmarken, sol- och biobrinsleanliggningen

samt skotsel av de natur- och kulturvdrden som
framhalls i skotselplanen.

Flygplatsomrddets vistra
sida har valts ut som ett
lampligt omrdde.

Vilka kvalitéer ska lyftas fram?

Omradet ér starkt praglat av den flygplatsverksamhet
som bedrivs men spar finns fortfarande kvar frén
Sturups jordbruksbygd sasom gamla gardsmiljoer,
tradalléer, smavatten, odlingsrosen och gamla
solitartrad. Dessa landskapselement har bade

ett natur- och kulturvérde vilka dr intressanta

att lyfta fram. Dessa bidrar med variation och
attraktivitet knutet till landskapet samtidigt

som de dr identitetsbarande for sydvastskénes
jordbrukslandskap. Trots dessa kvalitéer ar
flygplatsens verksamheter det dominerande inslaget
i landskapet vilket gor att stigen inte motsvarar

de férvantningar som fordras av en naturstig.
Dirfor valjer jag att fortsattningsvis kalla det for

en upplevelsestig. Detta reflekteras mer i kapitel 7

Slutdiskussion pé sidan 73.

Malgrupper

Malgruppen resendrer &r troligtvis inte kladda for
vandring vilket staller krav pa utformning dér val av
markbeldggning blir viktig. Information om stigen
bor ske redan inne pé terminalomradet med tydlig
information om vilka upplevelser stigen erbjuder, hur

lang den dr samt hur lang tid det tar att ga.

For den malgrupp som utgors av besokare som
vill spana pa flygplan finns behov av parkering i
anslutning till stigen och en ldmplig utsiktsplats nira

start- och landningsbanan.
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Inledning

Gestaltningsprogrammet visar upplevlsestigens
tysiska dragning, vilka upplevelser den har att erbjuda
och ger exempel pa hur den kan kommuniceras med
hjalp av olika informationsmaterial. Avslutningsvis
beskrivs vilka skotseldtgarder som krévs for att
underhalla stigen inklusive de miljoer som berérs av

stigomradet.

Koncept & idé

Tanken &r att upplevelsestigen ska erbjuda besokaren
olika typer av upplevelser dér den information

som formedlas langs stigen beror bade Swedavias
miljéarbete och miljéer som &r sdrskilt intressanta
ur ett natur- och kulturmiljoperspektiv. Pa sa vis har

stigen ocksa ett kunskapsformedlande vérde.

Upplevelsestigen kan ses som en del av Swedavias
miljoarbete dar skotsel av stigen, och de miljoer
som berors av stigsomradet, har malet att leda till en

positiv utveckling av landskapet kring flygplatsen.

Lings med stigen framhavs olika landskapselement
som identifierats i omradet sdsom sméavatten, diken
med rinnande vatten, tradalléer, gamla solitdrtrad
och gamla gardsmiljoer. Dessa har béde ett natur- och
kulturvirde vilka bidrar till variation och attraktivitet

langs upplevelsestigen.

For att 6ka upplevelsevirdet har idén vackts om

att infora betesdjur pa grasmarkerna i det omrade
som berors av stigen. Detta kan ses som en form

av landskapsvard for att frimja bade natur- och
kulturvérden, rekreation och ett landskaps
skonhetsvarde. Landskapsvard med betesdjur bidrar
till ett levande landskap som gynnar de vaxt- och
djurarter som dr knutna till en kontinuerlig havd med
betesdjur (Soyrinki & Partanen, 2007, s. 3). Dessutom

finns det ett kulturhistoriskt viarde i att infora
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betesmark. Analyserna har visat pa att betesmarken

var en férekommande naturtyp i Sturup.

Analyserna och inventeringarna har visat att det
finns manga pollinerande insekter i omradet kring
flygplatsen sdsom olika arter av bin, humlor och
fjarilar. Darfor har idén véickts om att upprusta

en av de gamla gdrdsmiljoerna i omradet till en
Bitradgard med syftet att bidra till pollinering av
vaxter samtidigt som den ocksa har ett pedagogiskt
virde dér besokaren ges kunskap om bin som art,
deras spannande levnadssatt och betydelsefulla roll i

naturen.

I de s6dra delarna av omradet for upplevelsestigen,
néra den stora landningsbanan, ges forslag pa ett
utkikstorn. Hérifran ges en god utsikt 6ver landskapet
dar flygplansintresserade kan titta pa ndr flygplanen

lyfter eller gar in for landning.
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Malmé Airport
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Faren pd Malmd Airport bidrar till ett vackert landskap som pdminner oss om det gamla jordbrukslandskapet.

Upplevelser langs stigen

Vatmarken

Den anlagda vatmarken kan ses som en symbol for
Swedavias miljéarbete vars priméra syfte ar att rena
dagvatten fran flygplatsens hardgjorda ytor. Har
placeras en informationsskylt som ger besdkaren
information om hur vatmarken fungerar och om dess

varde for miljon.

Faren pa Malmé Airport

Att se och vara néra djur uppskattas av manga
manniskor. Att ha betesdjur i landskapet har ett
pedagogiskt varde och bidrar till ett vackert landskap
som paminner oss om det gamla jordbrukslandskapet
(Soyrinki & Partanen, 2007, s. 3).

Betesmark med far som betesdjur foreslas i omradet
kring stigen ddr faren bidrar med en attraktivitet
knutet till landskapet och ingér som en del av

en miljovinlig skotselstrategi av grasmarkerna.

Att anvédnda sig av betesdjur har tidigare anvénts

vid Chicago Airport med goda resultat for hur
grasmarkerna utvecklats vilket lett till en positiv
utveckling for bade landskapet och skotselekonomin
(Chicago Department of Aviation, 2015 [online]
2015-05-02).

Vid betesmarken placeras en informationsskylt som
ger besokaren information om faren och om betets

fordelar.
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I Bitridgdrden ges besokaren kunskap om bin som art och dess betydelsefulla roll

Bitradgarden

Bitrddgarden inramas av en stor hasselhdck och pa
garden stér ett kastanjetrad, flera dppletrad och for
tradgarden typiska prydnadsvéxter. Dessa bevaras
och pé den 6vriga marken, som idag dr igenvaxt med
sly och ogris, sas en angsfroblandning med malet att
erhalla en blomsterrik dng efter nagra ar. I tradgarden

placeras biholkar som en boplats for insekterna.

Bitrddgarden syftar till att bidra till pollinering.
Framfor allt har den ett kunskapsférmedlande virde
dér besokaren ges information om bin som art och
dess betydelsefulla roll som pollinerare i naturen. Att

dessutom skapa liv i den gamla tradgérden och se till
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som pollinerare i naturen.

att skota det vaxtmaterial som har ett bevarandevirde
gor att ett stycke kulturhistoria fortfarande formar att

leva vidare.

I Bitradgarden placeras en informationsskylt som
ger besokarna kunskap om trddgarden och om binas

levnadssitt och betydelse for naturen.



Fran solparken ges en god utsikt over landskapet kring ﬂgplatsen.

Solparken

Fran Solparken kan man se den sol- och
biobréansleanlaggning som forser stora delar av
flygplatsomradet med varme. Omradet har mer av

en parkkaraktdr med bade barrtrdd och adellovtrad.
Fran solparken ges en god utsikt ver landskapet
kring flygplatsen. Har ligger en rastplats som erbjuder

sittmojligheter i anslutning till ett ppet smavatten.

I Solparken placeras en informationsskylt som
ger besokaren information om hur sol- och
biobrénsleanlaggningen fungerar och som informerar

om anldggningens fordelar.

Sédra utkiksplatsen

Nira start- och landningsbanan byggs ett storre
utkikstorn som majliggor for flera besokare att
spana ut 6ver markerna samtidigt. Hérifran ges en
god utsikt over landningsbanan vilket mojliggor
for flygplansintresserade att spana pa flygplan.

I anslutning till utkikstornet finns mojlighet for

bilparkering.
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Anordningar & markbelaggning

Anordningar och markbeldggning ska kdnnetecknas
av en genomtankt design vad det giller firg, form

och funktion. Med anordningar menas broar, stéttor

(alternativt farister), betesstidngsel, bankbord, bankar,

sopkarl, utkiksstorn samt stolpar och skyltar for

naturstigsanvisning och information. Vad det giller

materialval foreslas ett miljovénligt trdslag som har en

hog motstandskraft mot réta exempelvis ek.

Stigens markbeldggning ska vara hardgjord och
belagd med grus, lampligen stenmjol, vilket gor det
enkelt f6r malgruppen resendrer att anvianda stigen.
Gruset bor komma fran narliggande, lokala stenbrott
eller grustag. Detta for att stigen ska kdnnas igen och

smalta in i omgivningen.
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Markbeliggning av grus.

1,8m 1,2m

e o o Orange slinga
(handikappanpassad) 0,7 km

e o o Blg slinga, 3 km

Vad det giller stigens bredd dr minimimattet pa den
handikappanpassade, orange slingan 1,8 meter. Detta
for att tva personer med rullstol ska kunna mota
varandra. Minimimattet for den blé slingan &r 1,2
meter. Pd sd vis kan tva personer gé jamnsides med

varandra ldngs naturstigen.
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A. Informationstavla

Informationsmaterial

A. Informationstavla

Informationstavlan placeras vid start- och
malpunkten och visar stigomradet i plan. Hér ges
information om omréadet samt vilka upplevelser
som besokaren kan ta del av. Vid informationstavlan
finns dven en folder som visar stigomradet och som

besokaren kan ha med sig under vandringen.

B. Informationsskyltar

Informationsskyltarna placeras ut vid vitmarken,
betesmarken, Bitradgarden och Solparken och ger

information om respektive hallplats.

[<—o09 mm—P

210 mm

D. Folder

o & )
A3

297 mm x 420 mm

1000 mm 1000 mm

- ¥ . I

B. Informationsskylt C. Stigmarkeringar

C. Stigmarkeringar

Stigmarkeringarna visar vart stigen gar och ar

markerade med respektive stigs farg.

D. Folder

Foldern visar informationstavlan fast i ett miniformat.

Foldern ér enkel att ha med sig pa vandringen och
ger information om upplevelser lings med stigen.
Foldern finns inne pa terminalomradet och vid

upplevelsestigens start- och malpunkt.
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Skotselrad for upplevelsestigen

Upplevelsestigen och de miljoer som berérs av

stigen dr beroende av en kontinuerlig skétsel och
tillsyn. I det foljande ges skotselrad for stigomradet.
Skotselrdden for den anlagda vatmarken,
triviallovskogen, oxelallén med en gammal gardsmiljo
baseras pa Naturanpassad skotselplan for Malmo
Airport (Andersson & Sandstrom, 2010) vilket utifran
upplevelsen fran stigen anses vara en lamplig skotsel.
Skotselrad for diken, betesmarken, Bitradgarden

och smavatten baseras pa Skotselhandbok for gardens
natur- och kulturvirden (Jordbruksverket, 1998).
Skotselrad for sjalva stigen baseras pa den litteratur

som behandlats i kapitel 4 Naturstigar.

Upplevelsestigen

Upplevelsestigens markmaterial bestar av grus

for att mojliggora for de resendrer som utgor den
priméra malgruppen att kunna anvdnda naturstigen.
Anordningar ldngs naturstigen utgors av broar,
stattor (alternativt farister), bankar, bankbord,
sopkarl, utkikstorn samt stolpar och skyltar for

naturstigsanvisning och information.

Malsattning & skotsel

Upplevelsestigen far aldrig kinnas nedgangen och
ska hallas fri fran skrap. Mélet ar att ménniskor ska
héllas pa stigen och vatten ska héllas ifran stigen.

Anordningar lings med stigen ska vara i gott skick.

o Trdd- och buskréjning pa de stdillen dir stigen
tenderar att vixa igen.

o Ifyllning av hdligheter och avledning av vatten.

o Kontroll och underhdll av broar, utkikstorn,
bankar, bord samt tomning av sopkdrl.

o Fornyelse och underhall av upplevelsestigens
informationsmaterial efter behov.
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Vatmarken

Den anlagda vatmarken ar en del av Swedavias
miljoarbete och renar dagvattnet fran flygplatsens
hardgjorda ytor. Oppna smavatten ér sillsynta

i omradet vilket gor vatmarken till en vardefull
livsmiljo for véxter- och djur som trivs sirskilt

bra i dessa miljoer. Vatmarken har dessutom ett
upplevelsevirde for manniskor som besoker stigen da

Oppna vattenmiljoer ar attraktiva inslag i omradet.

Malsattning & skotsel

Den 6ppna vatmarken ska bibehalla sin
vattenrenande effekt vars naturvarde och betydelse
for miljon férmedlas ldngs stigen med hjdlp av en

informationsskylt.

o Setill att vatmarkens vattenrenande effekt
bibehalls.

o Ta bort vedartad vegetation som riskerar att
vatmarken vixer igen.

Diken

Langs stigen finns ett flertal 6ppna diken med
rinnande vatten som idag skots med grasklippning
lings kantzonerna. Dagens skotsel resulterar i
kortklippt gras vilket inte ar att foredra ur varken

ett biologiskt eller estetiskt perspektiv. Diken med

en lagvuxen vegetation av gris- och Orter ér viktiga
livsmiljoer for manga vaxter- och djur och fungerar
som spridningskorridorer for dessa. Diken med
rinnande vatten bidrar till en attraktivitet lings stigen
och ger ett mer naturligt uttryck om dikena omges av

en bard med orter och gris.

Mals&ttning & skétsel
Dikena ska vara 6ppna och solbelysta dér dikena ska
behalla sin vattenledande férmaga. Langs dikena ska

det finnas en lagvuxen vegetation av orter och



gras, starr och vattenvixter vilket ska utgora en
god livsmiljo for groddjur och insekter som har sin
livsmiljo hér. Gréset klipps darfor inte ndrmare 4n 3

meter fran dikeskanten.

o Rensning av diken sker under hosten da paverkan
pa vixt- och djurlivet dr sa liten som majligt.

o Ldgvuxen vegetation slds med slitande redskap i
slutet pa juli eller augusti. Ta bort vegetationen.

o Roj dikena drligen fran uppskjutande rot- och
stubbskott under sommaren.

Triviallévskogen

Langs stigen ligger en 40 ar gammal triviallévskog
ddr tradskiktet domineras av ung bjork och pil.
Buskskiktet bestar mestadels av bjornbarsbuskar och
faltskiktet av kirskal och branndsslor. I detta omrade
finns mycket d6d ved av bjork. Triviallovskogen
utgor en livsmiljo for manga vedartsalskande insekter
och faglar och ar av stor betydelse for organismer
knutna till fuktiga, blota och skuggiga miljéer
(Andersson & Sandstrom, 2010). Vegetationen i det
hédr omradet bidrar med rumslighet i ett annars 6ppet
jordbrukslandskap vilket bidrar med variation lings

upplevelsestigen.

Mals&ttning & skétsel

Triviallovskogen lamnas for fri utveckling forutom
straket langs det 6ppna diket. Straket halls fritt

fran vegetation sa att omradet dr framkomligt for
stigens besokare. Daremot ska grisvegetation i nira
anslutning till det 6ppna diket inte klippas ndrmare

an 3 meter (se skotselrad for Diken).

Betesmarken

Betesmarken med farbete ar intressant utifran flera
olika aspekter. Att vara ndra djur uppskattas av de
flesta manniskor och har bade ett kulturhistoriskt,

pedagogiskt och upplevelsemaissigt varde. Farbetet

kan ocksa ses som en del av en miljovénlig

skotselstrategi av flygplatsens grasmarker.

Malsattning & skotsel

Betesmarken ska ha en tdt och artrik gréassval dar
betet ska resultera i vilhdvdade grasmarker vilket i sin
tur gynnar de insekter och djur som &r starkt knutna
till en kontinuerlig hdvd med betesdjur. For detta
kravs en noga utrakning sa att balans uppnas mellan

antalet betesdjur och betestillgangen.

o Setill att djuren har tillgang till rent vatten, bete
och viderskydd samt tillsyn av stingsel.

Bitradgarden

En av de gamla gardsmiljoerna som identifierats i
omréadet upprustas till en Bitrddgard. Bitrddgardens
syfte dr att bidra till pollinering av véxter och har

bade ett pedagogiskt och kulturhistoriskt vérde.

Malsé&ttning & skétsel

Det vaxtmaterial som finns bevarat fran

den gamla gardsmiljon sasom hasselhacken,
kastanjetrddet, dppletraden och for tradgarden
typiska prydnadsvixter ska bevaras. Pa den 6vriga
marken, som idag ar igenvaxt med sly och ogris,
sds en dngsfroblandning med malet att erhalla en
blomsterrik dng efter ndgra ar. Eftersom tradgarden
lange varit utan skotsel krévs en gallring av trdd och

buskar for att 6ka ljusinsldppet.

o Aldre vixtmaterial ska bevaras.

o Gallra trid och buskar som uppstditt spontant for
att oka ljusinslippet.

o Ta bort sly kring de storre triden och buskarna.
o Beskdrning av frukttriden.

o Lat dod ved ligga kvar i trddgdrden. Dessa utgor en
god livsmiljo for insekter.
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o Sla dngen i augusti, lat hoet ligga kvar och torka en
vecka sd att dngsvixterna hinner froa av sig. Hoet
tas bort for att undvika godsling.

Solparken
Solparken har en parkkaraktar med kortklippt grds

och dr omringad av gamla trdd. Hérifran kan man se
den sol- och biobrinsleanliggning som forser delar
av flygplatsen med el- och varme. Har finns mojlighet

att sla sig ner och vila vid ett 6ppet smévatten.

Mals&ttning & skotsel
Solparken har linge skétts som en parkkaraktir och

fortsatter att behandlas sa.

Oxelallén med gardsmiljé

Langs med den bla stigen ligger en 70 meter lang
oxelallé. Oxelallén utgor ett trevligt inslag i omradet
och utgor en betydelsefull livsmiljo for vedlevande
insekter. Allén leder till en gammal gardsmiljé med
ett kastanjetrdd som vérdtrad, en omgivande oxelhack

och for tradgarden typiska prydnadsvéxter.

Mals&ttning & skotsel

Ogxelallén ska hallas fri fran uppvixande sly

som vaxer upp mellan triden. Traden ska hallas
solexponerade och utgora ett framtradande inslag
lings naturstigen. Gardsmiljons aldre vixtmaterial

ska bevaras.

Rajning av trad, buskar och sly dr viktigt for att
halla oxelallén solexponerad.

o Aldre vixtmaterial ska bevaras.

o Lat dod ved ligga kvar i trddgdrden.
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Smavatten

Langs med stigstrackningen ligger flera smavatten
som med ritt skétsel utgér en viktig livsmiljo for
faglar, groddjur, vatteninsekter och vattenvaxter.
Smavatten med en synlig vattenspegel dret om

ar attraktiva inslag langs stigen och bor darfor

framhavas.

Mals&ttning & skétsel

Smavatten lings stigen ska ha en 6ppen vattenspegel
aret om dér kantzonen till storre delen ska vara
solexponerad med en artrik flora av gris, orter och
starrarter. Enstaka trdd och buskage kan bevaras som
skydd for faglar och faltvilt.

o Grav bort sediment och gungfly som ticker
vattenytan.

o En kontinuerlig réjning av trid, buskar, sly som
skuggar vattenytan och tillfor vattenytan lov. Ta
bort rojningsavfallet.






KAPITEL 7
SLUTDISKUSSION




Inledning

I det f6ljande fors en diskussion och reflektion

kring sjdlva uppdraget, processen som lett fram till
det gestaltningsprogram som utgor resultatet for
examensarbetet samt framtiden for upplevelsestigen.

Som avslutning ndmns nagra avslutande reflektioner.

Uppdraget

Att fa mojlighet att arbeta med ett verklighetsbaserat
uppdrag kdndes viktigt for mig infor val av
examensarbete. Pa sd vis har examensarbetet

varit en arbetsforberedande insats dér jag,

utifran mina kunskaper och erfarenheter fran
landskapsarkitektutbildningen, fatt mojlighet att
tillampa dessa. I arbetet har det varit viktigt att
forhalla sig till vad kunden efterfragar och vad

jag med min kunskap om landskap kan tillféra

uppdraget.

Under arbetet har jag varit tvungen att ta itu med

de fragor och den problematik som uppstatt under
projektets gang. Mycket av arbetet har kretsat kring
fragor som berér flygsikerhet, omradets tillgdnglighet
utifran malgruppen resendrer och ekonomiska

forutsattningar for anlaggning och skotsel.

Den priméra malgruppen for uppdraget har varit de
resendrer som flyger via Malmé Airport men under
arbetets gang har dven andra intressanta anvandare
kunnat identifieras sdisom de som arbetar och ar
anstéllda i olika verksamheter kring flygplatsen samt
de ménniskor fran 6vriga delar av kommunen som é&r
intresserade av att komma ut till Sturup och uppleva
det landskap som omger flygplatsen. Dessa anvindare
har varit viktiga att ha i dtanke eftersom de med stor

sannolikhet kommer att anvanda stigen.

Uppdraget med att planera for en naturstig i

flygplatsens narmiljo har gjort att jag manga ganger

reflekterat 6ver betydelsen och anvandningen av
naturstigsbegreppet. Detta utifran mina tidigare
erfarenheter och upplevelser av naturstigar men
ocksa efter att ha tagit del av den teori som behandlar
begreppet i examensarbetet. Vad har mdnniskor for
associationer till naturstigar och vilka forvintningar

skapar ett sadant begrepp?

Min association och erfarenhet av naturstigar ar att
de dr starkt knutna till omrdden med hoga natur-
eller kulturbevarande virden som till exempel
naturreservat med en speciell flora och fauna eller
gamla kulturmiljoer ddr omradets bebyggelse och
odlingshistoria framhivs. I arbetet med stigen

i anslutning till Malmé Airport, som praglas

av flygplatsens verksamhet och Sturups gamla
jordbrukslandskap, har jag manga ganger stallt mig
fragan om begreppet naturstig ar det ritta namnet att
anvinda med tanke pa vilka associationer manniskor
har till ett saidant begrepp och vilka forvintningar det
skapar hos besokaren. Min personliga asikt ar att det
finns alternativ till naturstigsbegreppet som lampar
sig battre. Begrepp som mer speglar det landskap som
kan upplevas frin stigomradet samt de aktiviteter
och den information som besokaren kan ta del av.
De analyser som utforts i det hiar examensarbetet
ligger till grund for varfor jag har valt att kalla det
for en Upplevelsestig vid Malmo Airport, istallet for
en naturstig, vilket enligt min mening anses vara en

lampligare bendmning pa stigen.

Processen

Att undersoka forutséttningar och begransningar for
att etablera en stig i anslutning till Malmo Airport
har varit en larorik process ddr manga intressanta
fragor har vickts under arbetets gdng. Vad dr ett
intressant landskap? Vilka landskapsvirden har ett

upplevelsevirde for ménniskor och hur kan dessa
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formedlas? Den sistndmnda fragan ar séarskilt
intressant om man utgar fran malgruppen resenérer
som i de flesta fall inte dr sarskilt bekanta med
regionen. I detta avseende kan man stilla sig fragan
om betydelsen av att framhéva eller forstirka ett
landskaps identitet. Hur ska landskapet uppfattas av
mdnniskor som kommer i kontakt med det for forsta
gangen? Dessa fragor har varit viktiga att stdlla sig
for att fa en okad forstaelse for vad det innebar att

etablera en upplevelsestig i flygplatsomradet.

For att kunna genomfora uppdraget var jag tvungen
att fordjupa mig i litteratur om landskapet kring
flygplatsen, landskapsvardens kunskapsomrade

och for hur man planerar, utformar och skéter
stigar. Dessutom var det nddvandigt att ta

reda pé information om den flygplats- och
fastighetsverksamhet som Swedavia bedriver. Jag
hade sjélv varit ute pa Sturup nagra ganger tidigare
men da i rollen som resenir vilket gjorde att jag
hade en begransad kunskap om landskapet och om

Swedavias verksambhet.

Arbetet med att lara kdnna landskapet och forsta
hur det utvecklats har varit en viktig del i processen.
I detta arbetet har landskapsanalysen varit en
forutsattning for att skapa en helhetsforstaelse for
omradet och for att kunna identifiera landskapets
karaktdrer och kvalitéer. Ett arbete som ocksa
inneburit att jag varit tvungen att hantera olika

skalnivaer.

Landskapsanalysen har baserats pa litteratur,
inventeringar utforda av expertgrupper samt mina
egna observationer och upplevelser av omradet
kring flygplatsen. P4 sé vis ar landskapsanalysen en
subjektiv tolkning av landskapet vilken péverkas
av mina kunskaper och varderingar om landskap. I
sokandet efter ett lampligt omrade for stigen finns

flera aspekter som har spelat en stor roll. Teorin
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om landskapsvard och naturstigar gav mig

ett underlag for vad i landskapet som har ett
upplevelsevarde for manniskor, analyserna
tillsammans med mina egna platsbesok hjélpte mig
i arbetet med att undersoka vilka kvalitéer som
skulle kunna lyftas fram och gav mig nédvandig
information for att kunna faststalla ett lampligt

omrade.

I omréadet kring Malmo Airport har spar fran Sturups
gamla jordbruksbygd identifierats. Dessa utgors
bland annat av landskapselement saisom smévatten,
tradallér, pilevallar, gamla gardsmiljoer och
solitartrad. Dessa har varit viktiga att ta tillvara pa i
arbetet med stigen eftersom de bidrar med variation
och attraktivitet i ett annars dppet jordbrukslandskap.
Tillsammans med den foreslagna betesmarken
framhavs det som ér identitetsbarande for det
jordbrukslandskap som omger flygplatsen men ocksa
som dr typiskt for stora delar av det sydskanska
jordbrukslandskapet. Det dr detta landskap som
upplevelsestigens besokare kommer att méta och
som kommer bli avgorande for hur dessa kommer att

uppfatta omradet kring flygplatsen.

I gestaltningsprogrammet kindes det viktigt att
beskriva skétselrad for de natur- och kulturmiljoer
som upplevs fran stigen sasom betesmarken, diken
med rinnande vatten, tradallén, smavatten och gamla
gardsmiljoer. Dels for att det dr en forutsattning for
att lyckas med utformningen, dels som en koppling

till litteraturen om landskapsvard.

Framtiden fér upplevelsestigen

Det har inte funnits utrymme i examensarbetet att
arbeta med detaljerad utformning eller framstallning
av informationsmaterial. Nista steg ér att ta fram ett
gestaltningsforslag med en detaljerad utformning av

stigen fOr att gora det majligt att utfora en berdkning



for bade anlaggnings- och skotselkostnader. Detta
inkluderar exempelvis en mer detaljerad utformning
av Bitrddgarden och Solparken samt de anordningar
som behovs sdsom utkikstorn, broar, bankbord

och informationsmaterial. Férhoppningsvis ger
gestaltningsprogrammet inspiration och underlag

infor en sadan detaljerad utformning i framtiden.

Vad det giller skotsel av stigen i framtiden &r det
viktigt att stdlla sig fragan vilken typ av utveckling
man vill ha av markerna i anslutning till flygplatsen.
Vad dr det for typ av landskap som ska framhdvas
langs stigstrickningen? Vilken typ av skotselstrategi
ska anvindas for att gynna landskapet utifran ett
hallbarhetsperspektiv? Den mest effektiva och
ekonomiska skotseln ér inte alltid att klippa gras
utan med hjilp av till exempel betesdjur finns
forutsattningar for en positiv och héllbar utveckling
av grasmarkerna. Skotsel med betesdjur gynnar bade
biologisk méngfald och bidrar till en attraktivitet
knutet till landskapet.

Avslutande ord

Examensarbetet har inneburit en stor utmaning

for mig dar jag lart mig mycket om betydelsen

av att forsta sitt uppdrag och kunna sétta det i ett
sammanhang. Den intellektuella utmaningen har
legat i att hantera den problematik och de fragor
och som uppstétt under arbetets gang som till
exempel vad i landskapet har ett upplevelsevirde for
manniskor och hur kan det vardet formedlas, men
ocksa att fora in det landskapsvardande perspektivet i
en kontext av en flygplats och forsta vilken betydelse
landskapsvarden har for en hallbar utveckling av

landskap.

Att arbeta med ett verklighetsbaserat uppdrag har
inneburit ett arbete ddr jag behovt kommunicera och
motivera mina idéer for en uppdragsgivare vilket har

varit mycket givande. Framfor allt i min framtida

yrkesroll som landskapsarkitekt. Dessutom har jag
fatt en 6kad forstaelse for vad det innebar att arbeta
i ett sammanhang som préglas av énskemal som
berdr bade sociala, ekonomiska och ekologiska
héllbarhetsfragor.
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