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Abstract

This bachelor’s thesis presents a design proposal for a central urban space in Sweden. The proposal is built
on three factors for attractive urban spaces that Ulla Berglund and Ulla Jergeby present in their urban plan-
ning book Stadsrum — ménniskorum: att planera for livet mellan husen from 1998. Applying their theory
to a physical place, this bachelor’s thesis aims to investigate how the theory can help to transform it for
new experiences demanded. A central city area houses a broad diversity of people, making it a challenge
for urban planners to design urban spaces where everyone feels at home. The three factors presented by
Berglund and Jergeby can substantially contribute to attractive urban spaces if taken into consideration
during planning: experience values, utility mixed with pleasure and social activities. Experience values trig-
ger our senses and make us form feelings around places. Especially greenery triggers our senses in a posi-
tive way. Utility mixed with pleasure means that places will be more widely used if humans can be active
there. Social activities speak to our social needs. Thus, places that enable to fulfil these needs become more
attractive. These three factors were studied and applied to a design proposal for the street Ostra Hamngatan
in Falun. Ostra Hamngatan is part of the urban development process in Falun and the purpose was to create
an attractive social meeting place in the city center that today functions as a street with heavy traffic. The
street is strategically located between the pedestrian shopping street and Falu River. It started out as a link
between the water and the city but works nowadays more as a barrier, both for human movement and so-
cial connections. An inventory and analysis along with a program built on the three factors for attractive
urban spaces formed the basis of the design proposal. The result is a green pedestrian street built on Falun’s
unique history, with experience values and opportunities for social contacts. Ostra Hamngatan is an urban
space that Falun’s residents have opinions about and in the discussion part it emerged that the result of the
design built on the three factors corresponded well with the residents’ desires. The factors presented in the
literature seem logic, and when taken into consideration during planning, attractive urban spaces can quite
easily be created.
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Sammandrag

Syftet med kandidatarbetet &r att med hjalp av de tre faktorer som Ulla Berglund och Ulla Jergeby presenterar
i sin bok Stadsrum — manniskorum: att planera for livet mellan husen fran 1998 skapa ett dvergripande
gestaltningsforslag for ett centralt stadsrum. Sammanséttningen av ménniskor i det centrala stadsrummet &r
varierad vilket gor det till en utmaning for dagens stadsplanerare att gestalta stadsrum dar alla trivs. Berglund
och Jergeby lyfter tre faktorer att ta hansyn till vid stadsplaneringen for att skapa attraktiva platser: upplevel-
sevarden, nytta i samverkan med ndje och sociala aktiviteter. Upplevelsevarden ska trigga manniskans sinnen
och skapa njutning. Manniskan viljer platser att vistas pa efter vad den upplever dar. Gronska berér pa ett
speciellt och djupt sétt. Nytta i samverkan med ndje innebdr att platser blir mer vélanvanda om méanniskor
kan foreta sig nyttoaktiviteter dér. Sociala aktiviteter kopplar till ménniskans sociala behov, och platser som
mojliggor att det uppfylls blir mer attraktiva. Faktorerna studerades och applicerades pa ett gestaltningsfor-
slag for Ostra Hamngatan i Falun. Ostra Hamngatan &r en del av Faluns stadsutvecklingsprojekt och mélet
med att applicera de tre faktorerna pa platsen var att skapa en attraktiv plats och ett socialt métesrum. Ostra
Hamngatan &r strategiskt placerad mellan gagatan och Faludn och uppkom frén bérjan som en lank mellan
vattnet och staden. Idag fungerar den som en fordonsgata och den nuvarande utformningen gor istallet gatan
till en barriar, bade for mansklig rérelse och social kontakt. Genom att gestalta ett stadsrum dar en stor andel
av Faluns befolkning trivs och vill vara kan lanken terupptas och stadsborna far aterigen kontakt med sitt
vatten och varandra. Inventering och analyser av platsen samt ett program byggt pé de tre faktorerna lig-

ger till grund for gestaltningen. Resultatet ar ett gront stadsrum vars upplevelsevarden ar byggda pa Faluns
historia. Ostra Hamngatan &r ett stadsrum som Faluns boende har sikter om och i diskussionen framkom att
Berglund och Jergebys tre faktorer stimmer bra 6verens med de boendes 6nskningar rérande omgestaltning-
en. Faktorerna som lyfts i litteraturen kénns logiska och relevanta. Vid god stadsplanering kan de uppfyllas
relativt l4tt vilket innebar att attraktiva stadsrum inte ar ett omojligt mal.
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Introduktion

Stadsrum ska gestaltas for stadens invanare. Det & manniskor som
ska nyttja rummen och som med sin aktivitet och nérvaro skapar
kvaliteter for en levande stad (Gehl 2003, s. 11). Utan mdjligheter
att uppleva mansklig aktivitet kanns stadsrum tomma (Gehl 2003,
s. 19-20) och tappar sin attraktivitet (Gehl 2010, s. 25). Med det
har kandidatarbetet undersoks hur en central yta i en stad som idag
saknar mansklig aktivitet kan utvecklas till ett stadsrum for icke
bilburna manniskor. Vad ar det som gor att vi manniskor trivs i ett
stadsrum? Hur kan stadsrum locka till sig ménsklig aktivitet? Finns
det gemensamma preferenser som gor att en stor andel av stads-
invanarna trivs pa en plats eller &r vi for olika?

Den hér uppsatsen utgar fran de tre faktorer som Ulla Berglund
och Ulla Jergeby presenterar i sin bok Stadsrum — manniskorum: att
planera for livet mellan husen fran 1998. Alla méanniskor har olika
preferenser men Berglund och Jergeby har funnit tre faktorer som
tycks vara genomgaende for attraktiva platser i staden; upplevelse-
vérden, sociala moten och méjligheten att forena nyttiga aktiviteter
med noje (Berglund & Jergeby 1998, s. 41-42). De tre faktorerna &r
via ett gestaltningsforslag applicerade pa en central stadsyta — Ostra
Hamngatan i Falun.

Ostra Hamngatan ar en for mansklig aktivitet strategiskt place-
rad gata i Falun da den &r en naturlig del av det centrala stadsstraket.
Det &r en fore detta bussgata dar fokus varit pa fordonens fram-
komst, och som i sin nuvarande utformning inte fungerar ur
fotgangarens perspektiv. Min vision med appliceringen av
Berglunds och Jergebys faktorer &r att gatan ska utvecklas till ett
attraktivt stadsrum fyllt av liv dar en sé stor andel av Faluns inva-
nare som mojligt ska trivas.

Som landskapsarkitekter &r vart storsta ansvar att skapa
stadsmiljoer dar invanarna trivs. Om inte brukarna gillar och nyttjar
det vi skapar for dem tappas syftet med vart arbete. Med den har
gestaltningen testas en av de teorier som finns angaende stadsrum
for ménniskor. Den undersoker hur landskapsarkitekter utefter teorin
ska designa stadsrummen for att de ska bli attraktiva.

Bakgrund

Det centrala stadsrummet besitter en mojlighet som &r vérd att ta
vara pa, d& manniskor i olika aldersgrupper och samhéllsklasser
mots dér dagligen (Berglund & Jergeby 1998, s. 72). Det gor stadens
utemiljo till ett verktyg for att bygga broar och sociala kontakter,
men det kraver ocksa att utemiljon bjuder in och lockar ett s brett
spektrum av ménniskor som méjligt (Berglund & Jergeby 1998, s.
72). Den komplexa uppgiften att anpassa stadsrummet till den breda
skaran ar stadsplanerarnas arbete. Men trots att manniskan varit i

fokus vid stadsplanering genom historien s har det inte alltid re-
sulterat i stadsrum for en bredd av manniskor (Sillén 1981, s. 166).
Sillén tror att detta beror pa att vi stadsplanerare oftast har
liknande bakgrund och har svart att se utanfor var egen varldsbubbla
och saledes planerar enligt de ideal vi sjélva har.

Ett av problemen med dagens stadsplanering &r att fokus
ligger for mycket pa bilarna vilket gor att de grupper i samhéllet
som inte kor bil drabbas negativt (Berglund & Jergeby 1998, s. 38).
Den stora risken &r att om hansyn tas for mycket till bilismen sa
asidositts fotgdngarna och det blir svarare for dem att vara en del av
gatans stadsrum (Sillén 1981, s. 175). Da den snabbaste vagen ocksa
ses som den basta gléms andra viktiga véarden i var utemiljo bort till
forman for transporten (Berglund & Jergeby 1998, s. 38). Om man
istéllet fokuserar pA manniskan kan staden och stadsrummen
utvecklas till sociala uppehdllsrum. I sin bok Bylivsstudier berattar
Jan Gehl och Birgitte Svarre om en tidigare transportgata i Brighton.
Dé gatan gjordes om fran bilgata till en gagata fér manniskor
Okade stadslivet pa platsen med 62% mer fotgéngare och 600% mer
uppehallsaktiviteter (Gehl & Svarre 2013, s. 22).

Platsen och kommunens visioner
Falun skrevs 2001 in i UNESCOs vérldsarvslista, framst for det
historiska industrilandskapet runt Kopparbergs gruva som
stangdes 1992 (Skogsherg 2006, s. 94). Under arhundraden hade
gruvan sprutat ut fratande rostrok éver det omkringliggande land-
skapet vilket skapat en radie pa tva och en halv kilometer fran
gruvan dar ingen véxtlighet kunde véxa (Skogsberg 2006, s. 101).
Under de senaste drhundradet har véxtligheten ater borjat vandra in
i staden som omges av skogar, men slagghdgarna och gruvan pa-
minner om forna tider.

1641 var Falun Sveriges nést storsta stad tack vare gruvan och
det fanns stora planer for stadens utveckling (Skogsberg 2006, s.
101). 1646 lades Faluns gatunat ut i en klassisk rutnatsstruktur som
&r bevarat an idag (Skogsberg 2006, s. 102).

Ostra hamngatan I6per mitt i centrum langs med Faluan,
mellan vattnet och gagatan. Gatan har senast anvants som bussgata
med hallplatser for besokande till centrum men har en historia som
strécker sig tillbaka till 1782 (Sahlstrom 1961, s. 61). Sin slutliga
utformning fick gatan 1846 da den fungerade som en smidig lank till
de vattenhamtningsstéllen som Iag langs Faluan dar invanarna
hamtade vatten till vardagsbestyren (Sahlstrém 1961, s. 61). Idag ar
gatan fri fran busstrafik och saknar huvudsaklig funktion. Léngs den
ostra sidan I6per tva hoga hus med stéangda fasader och vaster om
gatan rinner n. | norra hornet ligger en ICA-butik, en pub har sin
entré fran gatan och i soder finns ingangen till en galleria.

Falun &r en stad i forandring. Hela resecentrum byggs om och
i och med det satsas dven pa en upprustning av stadsrummet langs
med Faluén (A-rummet), och dé framfor allt Ostra Hamngatan (Falu
kommun 2014, s. 3).
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Hela eller del av Ostra Hamngatan samt delen av Falugatan bér kunna
omgestaltas och bli en attraktiv del av centrum for sdval Falubor som tu-
rister ndr busstrafik flyttas. (Falu kommun 2014, s. 3)

D& A-rummet &r ett stadsrum i Falun som inv&narna har &sikter om
beslét Falu kommun att genomféra en medborgardialog (Falu
kommun 2014, s. 7). Kommunen 6ppnade upp for att alla fick
komma med egna idéer, istéllet for att ge olika forslag att vélja mel-
lan. Var med och férandra arummet — énska vad du vill var kom-
munens motto och medborgardialogen genomfordes 22 november
2013-7 januari 2014. Dialogen dr inte vetenskapligt statistiskt sa-
kerstélld men 1939 idéer ld&mnades in, varav 1265 av dessa &r unika
(Falu kommun 2014, s. 8-9). Ur den kom féljande tankar och forslag
frén befolkningen: uteservering, sittplatser, park/grénska, ta bort/mi-
nimera buss-/biltrafik, mer cykel- och gangstrak, aktiviteter, snygga
upp fasader, fontan/pool/vattenkonst (Falu kommun 2014, s. 9).

FMLUN

o

Figur 1. Flygfoto 6ver Falu centrum. Tilligg av forfattaren dir Ostra
Hamngatan markerats gult och omrddet runt stadskdrnans affdrer,
aktivitetsutbud och resecentrum rosa. Norr dr uppat i figuren.

Karta med publiceringstillstind av Falu kommun 2015.



Syfte och fragestallning

Syftet med det har kandidatarbetet &r att undersoka de tre faktorer
for attraktiva stadsrum som Ulla Berglund och Ulla Jergeby presen-
terar i sin bok Stadsrum — manniskorum: att planera for livet mellan
husen och att i ett gestaltningsforslag applicera dem pé stadsrummet
Ostra Hamngatan i Falun. Forslaget ska svara for ett attraktivt stads-
rum anpassat till en sa bred del av Faluns befolkning som mojligt
och fungera som ett socialt uppehallsrum mitt i centrum. Fragan
som stalldes var darfér: Hur kan Ostra Hamngatan bli ett centralt
attraktivt stadsrum dar en stor variation av manniskor trivs?

Avgransningar

Resultatet av det har kandidatarbetet ar en illustrationsplan.
Forslaget ar framtaget efter dagens forutséttningar och anpassat till
de fasader som finns idag. Ingen hénsyn tas till teknisk utrustning i
marken eller till kommunens budget. Ett gestaltningsforlag har re-
dan tagits fram fér Ostra hamngatan, men till detta tas ingen hansyn
i uppsatsen. Programmet i forslaget bygger pa vetenskapliga teorier
och inte pd kommunens program for omradet eller den medborgar-
dialog som gjorts. Den uteservering pa 200 kvm som &r beviljad
inom omrédet har dock tagits i beaktande.

Metod

Arbetet grundar sig i en forstudie d&r Ulla Berglunds och

Ulla Jergebys tre faktorer for attraktiva stadsrum undersokts.
Gestaltningsforslaget togs fram varen 2015 och bygger pa forstudien
samt de metoder som ofta anvénds inom stadsplanering och som lérs
ut under landskapsarkitektutbildningen: inventering, analys, pro-
gram, koncept och skisser.

Forstudie

Syftet med forstudien var att hitta relevant vetenskaplig fakta om
stadsrum gestaltade fér ménsklig aktivitet som idéerna kring Ostra
Hamngatan kunde bygga pa. Grundidén i uppsatsen om det attrak-
tiva stadsrummet &r hamtad fran Ulla Berglunds och Ulla Jergebys
bok Stadsrum — manniskorum: att planera for livet mellan husen.
Boken valdes som huvudlitteratur da forfattarna presenterar tre
intressanta konkreta faktorer att ta i beaktande vid gestaltning for
attraktiva stadsrum. De grundar sina studier pa mellanstora svenska
stader precis som Falun och litteraturen &r relativt ny. For att for-
stérka deras &sikter angdende planering av stadens ménniskorum
studerades &ven andra teoretiker med liknande ésikter, till exempel

Jan Gehl och Gunnar Sillén.

Inventering

En inventering av Ostra Hamngatan utfordes i slutet av april for att
notera befintliga forutséttningar. Inventeringen skedde via prome-
nader i omrédet och fokuserade framférallt pA omgivande strukturer
och viéxtlighet da gatan i sig sjalv endast bestar av en hardgjord yta
med tva trad och en hack. Omkringliggande véxtlighet inventerades
for att skapa en sammanhéngande gestaltning langs vattnet. Vilka
stadsrum som redan finns i centrum samt hur Falun som stad moter
vattnet inventerades och markerades ut pa en Karta.

Analys

For att fa en tydligare blick 6ver hur Berglund och Jergebys faktorer
skulle kunna tillampas pé platsen gjordes tva analyser, en SWOT-
analys och en analys baserad pa Kevin Lynchs teorier.

SWOT

SWOT valdes som analysmetod da den var enkel att anpassa till

de tre faktorer gestaltningen bygger pa och belyser hur vél platsen
svarar pa dem idag. En SWOT-analys lyfter ett omrades och en plats
forutséttningar och hjélper till att snabbt se de mojligheter och svag-
heter som finns pé platsen (Boverket 2015). Bokstédverna i SWOT éar
engelska och star for Strengths (styrkor), Weaknesses (svag-

heter), Opportunities (m6jligheter) och Threats (hot) (Boverket,
2015). Analysen tolkades som sa att styrkor och svagheter fokuse-
rade pa faktorer inom omradet medan mojligheterna och hoten
utgjordes av externa faktorer utanfor omréadet.

Kevin Lynch’s teorier

Med hjalp av en analys grundad i Kevin Lynchs teorier breddades
perspektivet och Ostra Hamngatan blev insatt i ett storre samman-
hang. Analysen gjordes frémst for att undersoka det ménskliga
rorelsemonstret i staden, som sedan ligger till grund for hur vél-
anvand platsen ar och kan bli. Analysen som grundar sig i Lynchs
teorier redovisar vad som ansags vara viktiga delar i Faluns inner-
karna och innefattar fyra av de fem olika stadselement Lynch
namner i sin bok The image of the city: strdk, kanter, noder och
landmérken (Lynch 1960, s. 46).

Straken ar enligt Lynch dér vi méanniskor ror oss, till exempel
trottoarer, gator och jarnvagsspar. Det ar via straken vi tar oss fram
i staden och de foljande tre stadselementen star i relation till dem
(Lynch 1960, s. 47).

Kanter avgransar ett omréade i staden fran ett annat (Lynch 1960,
s. 47). | uppsatsen fokuserades pa kanter som blir barriarer. De ut-
gors av ndgot som vi manniskor har problem med att passera och
som vi ibland dven maste anpassa var rorelse efter, till exempel ett
vattendrag (Lynch 1960, s. 47).

Noder skapas dar strak méter varandra men kan &ven syfta till
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punkter i staden dar manniskométen ar koncentrerade (Lynch 1960,
s. 47-48). | den hér uppsatsen har noder dar ménniskor méts dopts
till huvudnoder dé dessa ar mer intressanta for gestaltningen efter-
som de tyder p mansklig aktivitet och noder dar olika fordonstrak
mots kallats for binoder.

Landmarken &r nagot som hjélper oss att orientera oss i en stad
och bestar oftast av fysiska element som till exempel en kyrka eller
annan identitetsstark byggnad (Lynch 1960, s. 48).

Dessa stadselement markerades pé en karta dver Faluns inner-
stad, se figur 5.

Gestaltningsmetod

Foljande tre steg anvéandes for att komma fram till gestaltnings-
forslaget.

Problemformulering och program

Ett program togs fram fér omgestaltningen av Ostra Hamngatan.
Programmet grundar sig i de tre faktorer som Ulla Berglund och
Ulla Jergeby presenterar, samt i analysen och inventeringen.

Koncept

For att skapa ett sammanhallet gestaltningsforslag for Ostra
Hamngatan framtogs ett koncept. Konceptet var &ven till hjalp for
att bygga upp platsens upplevelsevérden.

Skisser

Snabba skisser gjordes pé plats under inventeringen for att starta
den kreativa processen och for att férankra forslaget i verkligheten.
Vidare anvandes skisserna som ett kreativt experiment for att hitta
I6sningar pa problem i gestaltningen.

Resultat

Nedan presenteras resultatet av forstudien och hur den tillsammans
med analys och inventering utmynnade i ett program och
gestaltningsforslag.

Forstudie

| forstudien undersoktes de tre faktorer som enligt Berglund och
Jergeby ligger till grund for attraktiva stadsrum. Faktorerna som fol-
jer nedan paverkar hur popular en plats i stadsrummet blir, utan att
den ar for styrd och planerad (Berglund & Jergeby 1998, s. 41-42).

» Upplevelsevérden — estetiskt och gronska

»  Nytta i samverkan med noje

»  Sociala aktiviteter



Upplevelsevarden: Alla manniskor ser olika p& utemiljon men
Berglund och Jergeby havdar att det som ar gemensamt fér mannis-
kors favoritplatser i staden &r att de hor fritiden till. Platser som med
sin stillsamhet och gronska bryter av vardagens puls, rutiner och
masten och som istallet tillater oss att 6ppna véra sinnen for att njuta
(Berglund & Jergeby 1998, s. 31). Vackra upplevelsevérden ar den
viktigaste faktorn ndr vi véljer dessa rekreationsplatser (Berglund &
Jergeby 1998, s. 20-21). Saledes blir dessa upplevelsevarden dven
den viktigaste faktorn att ta hansyn till nér stadsplanerare planerar
stadsrum dér stadens invénare ska trivas.

Skonhet &r ett brett begrepp. Berglund och Jergeby tar bland
annat upp Roger Ulrichs teori om manniskans vurm for naturen. Pa
grund av var biologi och nedarvda faktorer upplever vi naturliga
miljoer starkare och grénska uppfattas som vackrare an byggda
element (Berglund & Jergeby 1998, s. 15). Att det, enligt Berglund
och Jergeby (1998, s. 27), vanligaste svaret pa fragan om vilken del
av staden som invanarna trivdes bast i var grona stadsrum, &r kanske
darfor inte sa férvanande. Vidare havdar Ulrich att sarkilt vatten
uppskattas av alla manniskor oberoende av ursprung (Berglund &
Jergeby 1998, s. 15).

Parken &r vart gronaste stadsrum. Den lockar till sig stadsborna
dé den kontrasterar mot stadslivets puls och erbjuder naturnara
avkoppling (Berglund & Jergeby 1998, s. 40). Parken fungerar dven
som stadens lunga, &r ett blickfang och har stor betydelse for mansk-
liga gruppaktiviteter (Berglund & Jergeby 1998, s. 40).

Aven Gunnar Sillén skriver om att den estetiska gestaltningen i
en stad berér méanniskor och véra sinnen. Manniskor reagerar
psykiskt pa var utemiljo och kopplar kanslor till den (Sillén 1981, s.
177). Sillén havdar att stadsgestaltning for manniskan inte behdver
innebara vad majoriteten tycker om, utan snarare kan det vara sa
att dven det fula besitter ett estetiskt varde och behovs for att be-
lysa skonhet. Vidare skriver han att utformning av ett stadsrum bér
bygga pa omsorg i platsens utformning med hansyn till ménniskors
sinnen och traditioner, istéllet for pa en analys av vad som ér fint
och fult. Estetiska &sikter i staden gér isdr och &ndras over tid (Sillén
1981, s. 177).

Nytta i samverkan med noje: Nytta i samverkan med noje
ar komplext da nytta kan innebdra flera olika saker (Berglund &
Jergeby 1998, s. 42). Men gemensamt for all nytta &r att ménniskan
inte vill betraktas som lat, vilket gor att framforallt vuxna garna
kombinerar sin utevistelse med ett nyttomotiv (Berglund & Jergeby
1998, s. 42). Utan ett nyttomotiv & man orolig for vad omgivningen
tdnker om en, men att sjalv vara aktiv eller betrakta andra aktiva
manniskor gor att man inte skams eller kanner sig lat (Berglund &
Jergeby 1998, s. 42).

Méanniskor tar sig for en méngd aktiviteter i stadens uterum,
men framst att g4, std, sitta och leka (Gehl & Svarre 2013, s. 27).
Aktiviteterna som sker i staden kan ocksa delas in i nédvandiga och

frivilliga aktiviteter, d& de forsta ar ndgot vi ménniskor maste gora
for att var vardag ska fungera medan de senare innefattar det vi gor
for nojets skull (Gehl & Svarre 2013, s. 27). Kombinationen av nyt-
ta och noje skapas ndr bada dessa aktiviteter sker samtidigt. Nyttan
av en plats kan vara att fungera som en del av ett strdk. Manniskor
som inte forvérvsarbetar gar i hogre grad p& promenader dé de ska
utratta drenden an de som arbetar och dessa méanniskor drar sig inte
for att ga en langre stracka bara for att vava in néje i nytto-
promenaden (Berglund & Jergeby 1998, s. 38). Vuxna som kénner
att parken inte fyller nagon funktion som uppehallsplats gar gérna
promenader genom den istéllet och kombinerar saledes sitt ngje med
nytta (Berglund & Jergeby 1998, s. 40).

Sociala aktiviteter: Méanniskor &r sociala varelser som under
utevistelsen garna vill méta, se och socialisera med andra (Berglund
& Jergeby 1998, s. 42). Pa platser med néra kontakt till olika cen-
trala punkter i staden ékar méjligheten for sociala méten (Berglund
& Jergeby 1998, s. 43-44). Dessa platser besitter dock séllan de kva-
liteter som &r 6nskvarda for kommunikation, utan &r mer anpassade
for en snabb transport (Berglund & Jergeby 1998, s. 43).

Ett exempel pé en kvalitet som skapar mojligheter for moten
ar sittplatser som inbjuder till vilostunder langs strak (Berglund &
Jergeby 1998, s. 43). Detta starks av Jan Gehl som i sin bok Livet
mellem husene havdar att sittmdjligheter ar helt avgorande for ett
stadsrums sociala kvalitet. Utan sittmdjligheter stannar inte mann-
iskor upp i stadsrummen utan vandrar vidare, medan sittplatser far
dem att stanna och foreta sig uppehélls- och sociala aktiviteter (Gehl
2003, s. 147). Omréaden som &r fulla med ménsklig aktivitet lockar
till sig mer liv i en positiv spiral da stadsrum med manniskor ar mer
attraktiva &n folktomma platser (Gehl 2010, s. 25). Moten skapas
ocksa langs strak genom parker och pa gator med I3g bilintensitet
(Berglund & Jergeby 1998, s. 43).

For att skapa sociala bryggor i staden géller det inte bara att
skapa forutsattningar fér motet utan dven for konversationen. Gehl
och Svarre ndmner i sin bok Bylivsstudier Whytes koncept
“triangulation’. Konceptet gar ut pa att tvd okanda ménniskor genom
ett event eller en handelse inleder en konversation (Gehl & Svarre
2013, s. 27). De tar upp gatukonst, skulpturer men &ven védret och
oférutsedda handelser som exempel pa element som kan skapa den-
na kommunikationstriangel.

YTTRE
FAKTOR
VAR \
KowvERSATION
O 0O
Person 1 PERSON 2

Figur 2. Skiss triangulation, fritt tolkat av forfattaren.
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Inventering

Nedan presenteras resultatet av inventeringen pa platsen.

Lignoser

I resultatet framgick ett varierat utbud av lignoser i naromradet (se
figur 3). Kartan &r indelad i tre dversiktliga delomraden. Det gula
omrédet innefattar Ostra Hamngatan och lignoserna pa den véstra
sidan av Faluén. Det rosa syftar till det sddra A-rummet och det
lila det norra. Kartan redovisar endast vilka lignoser som férekom-
mer inom varje omrade och inte kvantiteten. Generellt dominerar
tradslagen Salix fragilis, Betula sp. och Acer platanoides. | det gula
omradet finns en rad av Salix fragilis som gestaltningen av Ostra
Hamngatan kommer att ha utsikt dver.

Figur 3. Karta 6ver omrdadet runt Ostra Hamngatan med tilligg av forfat-
taren som visar vilka lignoser som forekommer i niromrddet.
Med publiceringstillstand av Falu kommun 2015.

1 by -

Acer platanoides - skogslonn Acer platanoi(}es - skogslonn
Lonicera sp. - try Betula sp. - bjork

Prunus (sargentii?) - bergkorshar Salix fragilis - knéckepil
Ribes alpinum - mabar

Salix fragilis - knackepil
Spiraea cinerea *Grefsheim’
- norskspirea

Syringa sp. - syren

Tilia sp. - lind

Crataegus sp. - hagtorn
Lonicera sp. - try
Rhododendron sp. - rododendron
Ribes alpinum - mabar

Rosa sp. - 10s

Salix fragilis - knackepil

Ulmus glabra - skogsalm

Tilia sp. - lind



Stadsrum och vattenkontakt

Kartan neden visar inventeringen av kontakten mellan Faluan och
Falun samt de nérliggande stadsrummen. Runt Ostra Hamngatan
finns manga torg och storre asfalterade ytor. Gagatan, resecentrum
och en lekplats aterfinns i ndromradet. Mindre grona rum ldngs an
upptécktes ocksa.

Vid promenader i omradet framkom hur begréansat stadens méte
med &n ar. Som kartan visar bestar motet mellan vattnet och stads-
kéarnan till storsta delen av staket. Endast ett fatal trappor, utan sitt-
mojligheter aterfinns. Ett sommarcafé placerat pa en brygga skapar
den bista kontakten med an. Ett stort antal sittplatser finns utspridda
langs med A-rummet, men dessa skapar ingen narkontakt med vatt-

net.

k)
1 '
Langs vattnet:
Rott - staket
Gront - trappa
Orange - brygga
Mérkbla - strandkant
Lilarosa - omrade med sittplatser

Stadsrum:
. Gagata
Q Knutpunkt/resecentrum

. Torg/hardgjord samlingsplats
manniskor

() Gronytor/grona strak

Lekplats

Sammanfattande analys av inventeringen

Trots ett stort antal sittplatser inom A-rummet skapas varken vatten-
kontakt eller sociala métesplatser. Detta pa grund av att sittplatserna
bestar av fristiende bankar utplacerade pa langt avstand fran varan-
dra med ett avgransande staket mot &n. Det leder till att trots ganska
god tillgang av sittplatser langs vattnet kianns det som att &n inte &r
en del av stadslivet.

I ndromradet finns ménga torg dér evenemang kan hallas, fram-
forallt Stora Torget kan hysa konserter med flera tusen besokare. En
nyanlagd lekplats i andra &nden av Vattugrand mojliggor for lek i
stadskdrnan. Saledes finns inget behov for Ostra Hamngatan att fylla
négon av dessa funktioner.

Figur 4. Karta éver centrala Falun som visar inventeringen av stadsrum samt kontakten mellan centrum och Faludn. Ostra Hamngatan dr markerad med gult.

Karta med publiceringstillstand av Falu kommun 2015. Tilldgg av forfattaren.
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Analys

Nedan redovisas resultatet av analysen som gjordes av platsen.

SWOT

SWOT-analysen visar hur vél platsen forhéller sig till Berglund och
Jergebys tre faktorer i dagens l&ge.

Styrkor:
»  God nyttororelse genom platsen
»  Faluan bidrar med ett visuellt upplevelsevarde

Svagheter:
»  Biltrafik hindrar ménsklig aktivitet
» Inga upplevelsevérden knutet till vaxtlighet
» Inga upplevelsevérden i form av konst
»  Stangda fasader minskar mansklig aktivitet
» Ingen narkontakt med Faludn

Majligheter:

» Intressant vaxtmaterial i omgivningen

»  Historisk stad

»  Nérhet till gdgatan och knutpunkten ger underlag for
mansklig aktivitet

» Faluborna vill se en forandring av gatan vilket ar ett tecken
pa att de vid en forbattring kan komma att bruka stadsrum-
met

Hot:
»  Faluan har 6versvamningsrisk
»  Eventuella bestimmelser om fortsatt biltrafik pa gatan kan
hindra ménsklig aktivitet
»  Falun har lang vinter och da minskar den manskliga aktivi-
teten i stadskérnan



Figur 5. Karta éver centrala Falun med tilligg av forfattaren som visar ndagra viktiga stadselement i enlighet med Kevin Lynchs teorier.

Karta med publiceringstillstind av Falu kommun 2015.

Lynch

Resultatet av analysen som &r grundad i Lynchs teorier redovisas
pé kartan ovan. Framforallt domineras Faluns innerstad av strék
for ménniskor, men &ven manga strak for fordonstrafik. Ostra
Hamngatan redovisas pé kartan som bade en barriar och ett strak.
Detta for att gatan i och med fordonstrafiken blir en barriér for den
manskliga aktiviteten och rorelsen mellan centrum och an. Nara
Ostra Hamngatan finns manga noder och mycket aktivitet sker i
staden. Det innebdr att gatan har goda underlag for méjliga sociala

moten.

Gestaltningsarbete

Nedan presenteras resultatet av gestaltningsarbetet.

Problemformulering och program

Malet med gestaltningen av gatan var foljande: Med hjélp av upple-
velsevarden och ménsklig aktivitet ska Ostra Hamngatan utvecklas
till en plats i stadens kérna dar manniskor vill vara, trivs och mots.
Ett gront stadsrum precis intill Faluns gagata och knutpunkt far
stadens invanare att motas och stanna upp mitt i vardagen dé nytta
forenas med noje.
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Efter studier av Berglund och Jergebys faktorer togs foljande
programpunkter fram for gatan:
Huvudprogrampunkt
»  Ostra Hamngatan ska vara ett stadsrum for Faluns invanare.
Den centrala yta som gatan utgér besoks dagligen av en
stor variation av ménniskor och dessa ska i s& stor man som
mojligt trivas och vilja vara i stadsrummet.

Upplevelsevarden
»  Ostra Hamngatan &r en central pusselbit i ett vérldsarv.
Hansyn ska darfor tas till Faluns historia.
» Gatan ir idag ett gratt asfalterat strak som behover fler
grona inslag.

Nytta forenat med noje
»  Ostra Hamngatan ska bli en naturlig férsta del av en
A-promenad och ska utformas s& att manniskor latt kan réra
sig langs vattnet.

Sociala aktiviteter
»  Ostra Hamngatan ska valkomna aktivitet langs Faluan i
kontrast till dagens lage da staden avskarmar sig fran
vattnet.
»  Fler sittplatser och en uteservering.
»  Faktorer pa platsen som via triangulation kan skapa moten.

Koncept

Konceptet doptes till "Falun 1641/2015”. Det syftar till &ret Falun
fick sitt stadsprivilegium och till det staden &r idag. Fokuset i kon-
ceptet var att ge platsen upplevelsevérden dir Faluns historia fick
tala. Kopparn, gruvhistorien, industrielementen och stadens rutnats-
struktur speglar varldsarvet och har fatt en del i forslaget. Samtidigt
har Faluns rostrokskadade véxthistoria lamnats kvar i datiden och de
historiska elementen blandas istéllet med nutidens gronska. Genom
omgestaltningen av Ostra Hamngatan forstarks kénslan av att Falun
&r en historisk stad som lever i nuet.

Ostra Hamngatan anlades for att vara en lank mellan staden och
vattnet. Det dagligen nddvandiga vattnet hdmtades av de boende i
an. Med stingsel och hérd fordonstrafik har denna lank glomts bort.
Den nya gestaltningen av gatan binder aterigen ihop Falun med sin &
och ger stadens befolkning dnnu en gang tillgang till sitt stadsvatten.



10

Gestaltningsforslag

Det fardiga gestaltningsforslaget bygger pa de i forstudien presente-
rade faktorerna om stadsrum for mansklig aktivitet och efterstravar
att skapa ett socialt och upplevelserikt stadsrum i Faluns hjérta.
Genom att utnyttja Faluén vidgas det smala stadsrummet som gatan
i sig sjalv utgor. Sittplatser, gronska, vattenspel och méansklig akti-
vitet har fatt ta 6ver efter bilar och bussar. En helt ny kontakt mellan
Faluns stadskarna och an har skapats dar manniskor kan rora sig fritt
utan hinder och métas i staden. P& nésta sida foljer ett gestaltnings-
forslag med tillhorande forklarande text, se figur 7. Nedan redovisas
i text och sektion, figur 6, hur arbetet utgar fran de tre faktorerna.

Forslaget kopplat till de tre faktorerna

Upplevelsevarden: Litteraturen som studerats ndmner att manniskor
trivs med grénska mer dn nagot annat i staden. Den havdar &ven att
vattnet uppskattas av det breda spektrumet ménniskor och att
estetisk utformning av en plats ska bygga pa en omsorg med respekt
for sinnen och traditioner. Ostra Hamngatan har i férslaget frigjorts
fran sin fordonstrafik och blivit en gagata med grona inslag. 37 nya
trad har planterats in, buskar och perennplanteringar har fétt ta plats
i den nya gestaltningen. Endast en smal bilvag har lamnats kvar for
varutransporter och parkeringsgaraget. Vattnet har gjorts tillgéangligt
med hjélp av bryggor.

ykelstéll bidrar till

 ttoperspektivet. upplevelsevarde.

Cykelstéll

Im 2m 3m 4m
01 | 1 1 b5m
Skalstock

Fontéan byggd pa historien ger

~ Fontan i sten

Gestaltningen som hamtat sina estetiska varden fran Faluns historia
skapar ett igenkanningsvérde hos stadsrummets brukare. Faluns
historia &r inte bara kand bland de boende i staden utan har dven
manga intressanta vinklar och tillater en design som &r varierande
med hénsyn till en méngfald av brukare. Stora stéten (hélet vid Falu
gruva som skapades vid ett ras) anvandes som inspiration till en
vatten- och ljusinstallation. Rédfargen, kopparn och lyktorna som
anvandes i gruvan gav inspiration till belysningen pé platsen. Ett
vattenhjul forstarker industribetoningen och lockar blicken ut mot
vattnet.

Gestaltningen ar inspirerad av lignoserna som inventerades i
naromradet. Ornéshjérken, med sitt naturliga ursprung endast nagon
mil sdderut 1angs Runns strand blir i den norra delen av gatan en
del av gestaltningen kring Stora stéten samt ett skydd mot fasaden
bakom. | den sddra delen anvénds trdden som avgrénsare mellan
bilgatan och gang- och cykelvagen. Bergkorsharen ar hamtade med
inspiration fr&n den norra delen av A-rummet. Gatans egna unika
trad blev hastkastanjer. Tillsammans med bjorkarna skapar de ett
arkitektoniskt intryck pé vintern och om varen blommar de
tillsammans med bergkdrshéren.

Nytta i samverkan med ndjen: Litteraturen sager att manniskan
inte vill framst& som lat och vi vill darfor foreta oss nagot nér vi vis-
tas pa en plats. Det kan vara nagot s& simpelt som att bara beskada
andra manniskor. Nytta kan dven innebéra att platsen &r en del av ett
strak som leder nagonstans.

social kontakt.

Upphdjd

planteringsyta Bank

Figur 6. Sektion 6ver den norra delen av Ostra Hamngatan som redovisar hur faktorerna anviénts i arbetet. Markerad pd planen med beteckningen A1-A2.
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Sittnfiojligheter skapa

Ostra Hamngatan &r strategiskt placerad omgiven av manga mél-
punkter. Resecentrum, gagatan, caféer, matbutiker och arbetsplatser
gor att gatan blir en naturlig del av végen till ett mal. Platsen fyller
sdledes redan en nyttofunktion. Férhoppningen &r att den nya
gestaltningen ska f& manniskor att stanna till i stadsrummet och inte
bara nyttja det som transportstrak.

Genom att placera ett cykelstéll p& gatan blir stadsrummet i sig
en naturlig mélpunkt da man ska ner till centrum. En uteservering
kombinerar nyttan av att 4ta med méjligheten att titta p& forbi-
passerande ménniskor.

Sociala aktiviteter: Litteraturen lyfter problemet med centrala
platser i staden som saknar kvaliteter for sociala méten. Det var
tidigare Ostra Hamngatans stora problem. Gatan var anpassad till
snabb transport vilket gjorde sociala méten svara trots det centrala
laget. Kvaliteter som enligt Berglund och Jergeby skapar sociala
moten ar framforallt sittplatser, grona strak och gator med Iag bilin-
tensitet. Vidare framkom via litteraturstudien att forutsattningar for
konversationen kan skapas via triangulation. For att skapa mojlighet
for sociala kvaliteter har biltrafiken tagits bort fran storre delen av
gatan och sittbinkar har placerats ut. Aven lings Faluén finns sitt-
majligheter i form av tva stora bryggor.

Tanken &r att det historiska konceptet ska intressera brukarna
och bidraga till triangulation. Historien &r subtilt inpassad i forlaget
och onskemalet &r att en nyfikenhet ska véckas hos brukarna nér de
letar efter de historiska kopplingarna.

Mycket gronska skapar
upplevelsevarden.

med folkliv.

rklatt
uteservering

Planteringsyta Planteringsyta

Vatten fr upplevelsevarde.

Uteservering bidrar

A2
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Diskussion

Syftet med det har kandidatarbetet var att undersoka de tre faktorer
for attraktiva stadsrum som Berglund och Jergeby presenterar i sin
bok Stadsrum — manniskorum: att planera for livet mellan husen
(1998) och att via ett gestaltningsforslag applicera dem pa ett stads-
rum. Valet fll pa Ostra Hamngatan i Falun. Forslaget skulle svara
for ett attraktivt stadsrum anpassat till en s bred del av Faluns
befolkning som majligt och fungera som ett socialt uppehallsrum
mitt i centrum.

Frégan som stalldes var hur Ostra Hamngatan kunde bli ett cen-
tralt attraktivt stadsrum dér en stor variation av ménniskor trivdes.
Nedan diskuteras metoden och resultatet av arbetet, samt ges forslag
pé vidare striackningar av arbetet med stadsrummet langs Faludn.

Metoddiskussion

Huvudlitteraturen med Berglund och Jergebys teorier om stadsrum
som manniskorum bedémdes som relevanta da de &r grundade i
svenska stader. Forskningen ar ocksa relativt ny, men man kan ifra-
gasitta relevansen da idealen férandras éver tid inom stads-
byggandet. Dock anser jag Berglund och Jergebys faktorer vara tid-
l8sa. Att njuta av upplevelsevérden och det sociala behovet

ligger i ménniskans natur. Vardagsbestyrens karaktar kommer
kanske att dndras, men platser som utvecklas och fortsatter uppfylla
ett nyttobehov kombinerat med néje kommer fortsatt vara attraktiva.
Faktorerna som de presenterar i sin bok &r logiska och relativt latta
att uppna vid genomtankt stadsplanering.

Faktorn om det estetiska vardet och dess betydelse for utemiljon
borde anses viktigast. Om man med hjalp av estetiska vérden lyckas
skapa ett stadsrum dar manniskor vill vara foljer den ménskliga
aktiviteten automatiskt. Faktorn om nytta i kombination med néje
var svarast att gestalta ett stadsrum kring. Det ar en logisk faktor,
men den &r dven svar att paverka. | de centrala stadsrummen &r
manniskostrémmarna storre och dér &r det lattare att bygga argu-
ment kring nyttoperspektivet. Men i utkanten av stader dar det inte
finns sd manga anledningar till nyttopromenader blir det mer en
parantes. Faktorerna & sammanfattningsvis mest relevanta att arbeta
med i centrala stadsrum dér en stor blandning av manniskor mots.

Inventeringen gjordes for att fa en bild av platsens forutséttning-
ar idag. En felkalla i inventeringen kan vara lignoserna. De invente-
rades i slutet av april da vissa knoppar bérjat brista vilket gjorde det
vildigt svart att specifikt artbestimma vissa av vixterna pa platsen.
Dessa har darfor endast sldktnamn. Med tanke pa att Falun har vaxt-
zon 5 kan dock vissa arter uteslutas da de inte klarar zonen.

Det var svart att veta vilken analysmetod som skulle hjalpa till
att analysera hur Ostra Hamngatan levde upp till de tre faktorerna

idag. Valet foll pa tva analyser: en som visade den manskliga akti-
viteten i naromradet och en dar platsens forutsattningar lyftes med
fokus pa de tre faktorerna. Analysen ar paverkad av mina intryck
som observator pé platsen och av de personliga preferenser som
vixte fram under arbetets gang. Detta gor att den inte &r helt objek-
tiv. Kartan med analysen enligt Kevin Lynchs teorier ar helt baserad
pé mina egna erfarenheter av stadens rorelsemonster och mél-
punkter. En bredare tillfragad malgrupp av stadsinvanare hade varit
onskvart for ett mer objektivt resultat. Lynch-metoden gav en bra
bild éver hur ménniskor och fordon rérde sig i staden vilket lig-

ger till grund for tva av faktorerna: méansklig aktivitet och nytta i
samverka med n6je. Men den lyfter inte s& mycket saker som gar
att utveckla utan konstaterar mer faktum. SWOT-analysen hjalpte
arbetet framat genom att peka ut vilka problemomraden som krévde
forbattring for att platsen skulle uppfylla faktorerna.

Det svaraste i metoden var att fa en klar bild 6ver gestaltnings-
arbetet. Det utvecklades till en mer cirkuldr process an tydliga steg.
Att utgé fran Berglund och Jergebys bok gav gestaltningen tre
konkreta faktorer att grunda sig i. Processen blev aldrig I3st eller
hammad av faktorerna utan istéllet blev de ett stod att luta sig till-
baka pd i skissandet.

Resultatdiskussion och vidare fragestallningar

Resultatet av detta kandidatarbete kan ses som ett exempel pa hur
Berglunds och Jergebys tre faktorer som skapar attraktiva stadsrum
kan appliceras pa ett centralt stadsrum. Faktorerna &r intressanta att
testa i centrala stadsrum dér en blandad befolkning rér sig och dar
det stalls hoga krav pd att dessa miljoer ska vara gestaltade for alla.
Att skapa manniskorum for den breda massan &r inte latt da alla
har olika preferenser. Gunnar Sillén skriver att stadsgestaltning for
manniskan inte behdver innebdra vad majoriteten tycker om, utan
snarare sa lyfter det fula det skona (Sillén 1981, s. 177). Detta sam-
tidigt som Berglund och Jergeby skriver att skonhetsupplevelser ar
det allra viktigaste nér vi véljer en plats for rekreation (Berglund
& Jergeby 1998, s. 20-21). Faktum kvarstar att manniskor ar olika
och att det finns ménga olika uppfattningar om skonhet och estetik.
Darfor fokuserades konceptet till Ostra Hamngatan kring Silléns
asikt om skonhet — att det handlar om en omsorg i utformningen
och en hansyn till vara sinnen och traditioner (Sillén 1981, s. 177).
Konceptet bygger pa historien som utspelat sig i staden i flera hund-
ra ar, en historia som Falun &r stolt dver och som gjort staden till ett
vérldsarv. Tanken var att konceptet skulle skapa en igenkannings-
faktor och en stolthet, snarare an att fokus skulle riktas pa vad olika
manniskor kan tyckas vara vackert. Risken med gestaltningar ar den
att den som gestaltar platsen utgadr fran sitt eget tycke och smak och
inte tar in allménhetens &sikter. Aven for turister till vérldsarvet blir
en historisk gestaltning nagot att uppskatta och som forstarker
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stadens identitet.
Det slutgiltiga gestaltningsférslaget for Ostra Hamngatan innehél-
ler 16sningar grundade i de tre faktorerna. Trots att det bygger pa
de faktorer som presenterats i forstudien &r detta bara en av manga
mojliga losningar p& problemet. Gestaltningsarbetet rorde sig redan
tidigt i processen mot att bli ett strak med mycket gronska. Arbetet
paverkades delvis av Berglund och Jergebys bok dar grénskan i
staden lyfts som ndgot positivt for manniskors uppfattning av stads-
rum. Men &ven fran de tre ar av studier till landskapsarkitekt d jag
last om hur viktig gronskan ar for staden. Detta ledde séledes till att
andra mojliga l6sningar uteslots trots att de ocksé svarat bra pa plat-
sens behov och Berglund och Jergebys faktorer.

| avsnittet om bakgrunden till denna studie lyftes problemen
med att bilen tar for stor plats i samhallet. Trots att vissa av refe-
renserna stracker sig sa langt tillbaka som tidigt 1980-tal ar det har
an idag en aktuell fraga for stadsplanerare. Gunnar Sillén havdar
att den stora risken om héansyn tas for mycket till bilismen &r att
fotgéngarna asidositts och det blir svart for dem att vara en del av
stadsrummet (Sillén 1981, s. 175). Da socialt stadsliv utgors av
manniskor som mdter varandra, framst till fots, innebér detta att det
sociala livet i staden drabbas av att planeringen fokuserar pa for-
donstrafiken. Drabbas det sociala livet sa drabbas dven stadsrummet
i sig da det ar de méanniskor som nyttjar rummet som med sin aktivi-
tet och nérvaro gor det levande (Gehl 2003, s. 11). Utan méjligheter
att uppleva mansklig aktivitet upplevs ett stadsrum som tomt (Gehl
2003, s. 19-20). Falun &r redan en komplicerad stad att kdra bil i,
och i och med avstangningen av Ostra Hamngatan blir centrum &nnu
lite svarare att ta sig igenom. Men att stinga av centrum for biltrafik
gor Ostra Hamngatan mer attraktivt for manniskor. Avstangningen
blir en del i ett naturligt steg att Iata stadsrummen i centrum vara till
for manskliga aktiviteter.

De tre faktorerna och hur vél platsens utformning svarar pa
dem

Uppsatsen blev valdigt styrd av att Faluan uppfattades som en bar-
ridr med potentialen att utvecklas och lyftas till en méjlighet. Det
gjorde att fokus pa sittplatser och sociala motesrum framst hamnade
langs med &n och gestaltningen lastes vid det. Sittplatser vid vattnet
behdver dock inte vara ndgot negativt da vattnet r ett uppskattat
upplevelsevarde.

En annan avvégning som gjordes vara att anknyta platsen till
Faluns historia — samtidigt som den skulle vara ett gront andnings-
hal mitt i staden. Dessa tva talar emot varandra d& Falun i historien
varit sa forgiftat att inget kunde véxa dar. For att bygga pa historien
fokuserades pa andra historiska element, speciellt gruvan da den &r
huvudrollsinnehavaren i varldsarvet Falun.

Nar det kommer till punkten nytta i samverkan med néje sa var
dnskan att Ostra Hamngatan skulle bli en s& vél utformad del av ett
strak att manniskor tog omvégar for att passera gatan.



Som tidigare namnts s& gar manniskor som inte férvérvsarbetar i
hogre grad pa promenader da de ska utratta arenden &n de som ar-
betar och de undviker inte att ga en langre promenad for att vava in
néje i nyttopromenaden (Berglund & Jergeby 1998, s. 38). D& Ostra
Hamngatan ska svara for en variation av manniskor ar det 6nskvart
att dven de forvarvsarbetande ser en nytta med att befolka stads-
rummet. Att dnska att dessa manniskor mitt i vardagen ska slésa

sin dyrbara tid for en omvéag forbi gatan &r mest troligt bara just ett
dnskemal. Men den strategiska placeringen av gatan sé néra stadens
mittpunkt borde fortfarande bidraga till att manniskor pa vag till ett
annat mal kan njuta lite extra nar de passerar gatan.

Utfallet av gestaltningen i jamfoérelse med vad befolkningen
Onskade

Ett aktivt val var att inte ta hansyn till den medborgardialog som

framtagits utan att undersdkningen helt skulle syfta till att undersdka

hur val Ulla Berglunds och Ulla Jergebys faktorer gick att applicera
pa platsen. Darfor ar det intressant att jamféra hur val en gestaltning
utifran faktorerna svarar pa vad befolkningen 6nskar. Utav de 1939
idéer som lamnades in kom féljande 6nskemal: ta bort/minimera
buss-/biltrafik, uteservering, sittplatser, park/gronska, mer cykel-
och gangstrak, aktiviteter, snygga upp fasader, fontan/pool/vatten-
konst (Falu kommun 2014, s. 9).

For att underlatta for den sociala faktorn i gestaltningen sa togs
sa mycket fordonstrafik som mojligt bort fran gatan och straket blev
istallet till for fotgangare och cyklister. Sett ur det sociala perspek-
tivet svarar uteserveringen utanfor Bishops Arms och sittplatserna
langs an och gatan val pa invanarnas 6nskeméal. Upplevelsevérdena

har gett platsen mer grénska och vattenkonst i form av en font&n och

ett vattenhjul.

Det som saknas av invanarnas 6nskemal ar en aktivitetsyta
och en uppsnyggning av fasaderna. Vid inventeringen framkom
att manga platser i naromradet val uppfyllde kraven pa lekplats
och ytor fér evenemang och darfér sags inget behov av att Ostra
Hamngatan skulle hysa aktiviteter. Istallet ligger aktivitetsfokuset
pé gatan pa samtal och sittplatser. Sett ur faktorn nytta forenat med
néje hade det dock kanske varit onskvart med nagon form av nytto-
aktivitet p4 Ostra Hamngatan. En omgestaltning av fasaderna
lamnades utanfor arbetet men de nuvarande déljs i forslaget av
bjorkar och dekorativa fasadmalningar.

Sammanfattningsvis visar arbetet kring Ostra Hamngatan att de
faktorer som Ulla Berglund och Ulla Jergeby presenterar i sin bok
vél stammer dverens med vad Faluns invanare Gnskar.

Vidare strackningar av arbetet langs med Faluan

A-rummet kan i framtiden utvecklas med ytterligare bryggor och
gréna inslag. Att mojliggora en strandpromenad dér invanarna kan
né vattnet bidrar till rekreation i stadskarnan. Vidare bor kilar som
bygger ihop stadens delar med an utvecklas. Dessa kan till exempel
besta av ledande grénytor som kopplas ihop med A-rummets

gronska. Pa sa vis skapas vagar for stadens befolkning att na vattnet.
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Ida Roos
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