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Sammandrag

Hur tar sig manniskor utan tillgéng till bil till externa kdpcentrum? Ar det meningen att som géende
eller cyklist behova ta sig fram i ett hav av bilar som star parkerade eller kor i cirklar for att hitta den
"basta" parkeringsplatsen?

Malet med detta arbete ar att undersdka om, och i sa fall hur, det planeras for gang- och
cykeltrafikanter vid externa kopcentrum. Arbetet vill uppmarksamma att det ofta finns problem i
planeringen fér gang- och cykeltrafikanter kring dessa platser. Syftet &r att bidra med kunskap om
hur planering och utformning av gang- och cykelvagar vid externa kdpcentrum sker.
Fragestallningarna har varit féljande:

(1)Anpassar planerare utemiljon vid kopcentrum till gang- och cykeltrafikanter? Om det gérs, hur
gors det da? Om inte, hur bor det goras? (2)Varfor ska det planeras for gang- och cykeltrafik generellt
och darmed ocksa vid externa képcentrum? (3)Vad finns det for dokument och riktlinjer som styr
planeringen fér gang- och cykeltrafik bade generellt och kommunalt i Lunds kommun? (4)Hur
fungerar det egentligen for personer som gar eller cyklar vid exemplet Nova Lund? Hur kan det
forbattras?

En studie av dokument som styr planeringsprocessen for den fysiska planeringen och darmed gang-
och cykeltrafiken har gjorts. Aven litteratur som behandlar en god miljé fér fotgdngare och cyklister
fanns med. Intervju med Lunds kommuns trafikplanerare och mailkonversation med chefsarkitekt vid
uppférandet av Nova Lunds képcentrum har tillsammans med en analys av Nova Lund lett fram till
resultatet.

Att fler manniskor gar och cyklar bidrar till en renare luft, mindre buller och battre halsa for
individen. Det har blivit populart att satsa pa gang- och cykeltrafik och darfor ar planeringen viktig.
Planering for dessa trafikslag sker pa flera nivaer och utefter ett antal regler och dokument vilket kan
leda till férvirring och missforstand bland planerare.

Képcentrum &r oftast planerade for biltrafik, sa dven det analyserade kdpcentrumet Nova Lund.
Analysen har visat att orienterbarheten pa omradet kring Nova Lund &r dalig. Skyltning saknas helt
och logiken mellan gangvagar och entréer ar inte bra. For cyklister och gdende pa omradet ar det
svart att veta var de ska ta vagen.

Ett forslag med alternativa l6sningar for Nova Lund har tagits fram dar orienterbarheten pa omradet
har forbattrats. Gangbanor ar kopplade till varandra och till entréer och busshallplatser pa ett logiskt
satt som ar |att att forsta. En cykelbana finns genom omradet och vegetation delar av de stora rum
som tidigare fanns pa parkeringarna. Forslaget visar vad som kan goéras for att férbattra gang- och
cykelmiljon pa den specifika platsen men for att undvika atgarder som dessa ar det viktigt att planera
denna typ av miljo. Viktigt da ar att alla inblandade far information om varfor det ar viktigt med gang-
och cykeltrafik och att dessa parter har ett gott samarbete.

Nyckelord: Planering, kdpcentrum, gang- och cykeltrafik, Lunds kommun, Nova Lund.



Abstract
How do people without car get to external shopping malls? The intention cannot be that they should
walk or bicycle in a crowd area of parked cars and cars looking for a parking lot?

The aim of this composition is to study if, and in that case how, it is planned for walking and bicycling
traffic around shopping malls. This composition will pay attention to the problems that often occur
when plans are made for walking and bicycle traffic around these places. The aim is to contribute
with knowledge about planning and shaping walking and bicycle paths around external shopping
malls. The question formulations have been as follow:

(1)Do planners adapt the outdoor environment to walking and bicycle road users? If they do, then
how do they do it? If they do not, how should it be done? (2) Why should walking and bicycle traffic
be planned at all and therefore also around external shopping malls? (3) What documents and
leading lines are there to control the planning for walking and bicycle traffic, both general and in the
municipality of Lund? (4)How does it work for people walking or bicycling around the example Nova
Lund? How can it be improved?

A study of documents that control the planning process of the town and country planning and
therefore the planning for walking and bicycling traffic has been done. Literatures that discuss a good
environment for pedestrians and bicyclists has also been included. An interview and an
emailconversation together with an analyze of Nova Lund has lead up to the result.

People who walk or bicycle also contribute to a cleaner air, less noise, and a better health for the
individual person. It has been popular to invest in walking and bicycle traffic and because of that the
planning is important. The planning for walking and bicycle occur in many different levels grounded
in a number of rules and documents. All this documents and rules can sometimes cause confusion
and misunderstanding among the planners.

Shopping malls are often planned for car traffic, likewise are the analyzed shopping mall, Nova Lund.
The analyze has showed that the possibilities to orientate are bad in this area. The signposts are
totally missing and the walking paths and entrées has no connections to each other. For bicyclists
and pedestrians in the area is it difficult to know where to go.

A suggestion with alternative solutions for Nova Lund with better possibilities to orientation has been
proposed. Walking paths are connected to each other and to the entrees and the bus stations. A
bicycling path crosses the area and vegetation divide the big rooms into smaller. The suggestion
shows what can be done to increase the environment for pedestrians and bicyclists at Nova Lund. It
is important to plan the walking- and bicycling environment to avoid these types of arrangements
afterwards. In this planning it is also important to inform everyone about why it is important to plan
for pedestrians and bicyclists and to have a good collaboration between all parts.

Key words: Planning, shopping mall, walking and bicycle traffic, municipality of Lund, Nova Lund.



Forord

Med detta arbete vill jag diskutera och visa pa hur det ser ut med planering for gang- och cykeltrafik
vid externa képcentrum. En sammanstallning av dokument som styr fysisk planering och en
beskrivning av hur en god gang- och cykelmiljo planeras finns med for att ge en forstaelse for
planering vid externa kdpcentrum. Ett antal principforslag har skapats utifran Nova Lund som
exempel for att inspirera till en god gang- och cykelmilj6.

Jag vill tacka min handledare Anders Westin som svarat pa mina fragor och gett mig det stod som jag
behovt i mitt arbete. Pa Lunds kommun tackar jag Anna Karlsson for intervjun angaende cykel- och
gangtrafikplanering i kommunen samt Jonas Valentinsson som hjalpt till med underlag i form av
situationsplaner och CAD-ritningar. Ett tack ocksa till Bjarte Haavaag som svarat pa fragor om
planering av gang- och cykeltrafik kring kopcentrumet Nova Lund.

Tack till familj och vanner som stéttat och hjalpt mig pa alla satt i detta kandidatarbete.

Emma Svensson
Alnarp, 2015-06-26
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Sedan ett par artionden tillbaka har fler och fler externa kdpcentrum byggts. Dessa har blivit mycket
populira pa de flesta hall men ar ofta utformade for att bilen ska kéras dit*. Allt fler manniskor valjer
dock att leva utan bil>. Som person utan tillgang till bil har jag sjalv upplevt svarigheterna att ta sig
fram utan bil vid kdpcentrum. Speciellt svart har jag upplevt det nar det ligger flera butiker pa samma
omrade. Att ta sig mellan butikerna blir Iangt och ofta sker det 6ver stora bilparkeringar och vagar.
Att ta sig till ett kopcentrum med kollektivtrafik kan fungera men jag har sett problem med att ta sig
fran stationen till butikerna. Det kan vara svart for manniskor att hitta vart de ska och hur de kan ta
sig fram mellan stationer for kollektivtrafik och kdpcentrumets entré. Det kan saknas skyltar och
logiken i hur gang- och cykelbanor i omradet hanger samman kan vara svar att forsta som fotgdngare
och cyklist. Dessutom ar dessa ofta dragna sa att det blir en omvag att ta dem.

Trygghet ar en aspekt som kan handla om att vara trafikmassigt sdker men ocksa en kansla. Ett
omrade kring ett kbpcentrum kan fungera bra dagtid men kanslan pa kvallen kan vara otrygghet. Det
kan tillexempel saknas belysning som gor att fotgangare och cyklister kanner sig utsatta. Ofta finns
det ont om vegetation kring kdpcentrum. Nagra trad har och var finns vanligtvis men det brukar inte
vara mer an sa.

Utifran dessa erfarenheter och upplevelser har jag arbetat med féljande fragestallningar:

Anpassar planerare utemiljon vid képcentrum till gang- och cykeltrafikanter? Om det gors, hur gors
det da? Om inte, hur bor det goras?

Varfor ska det planeras for gang- och cykeltrafik 6verlag och darmed ocksa vid externa kdpcentrum?

Vad finns det for dokument och riktlinjer som styr planeringen fér gang- och cykeltrafik bade
generellt och kommunalt i Lunds kommun?

Hur fungerar det egentligen for personer som gar eller cyklar vid exemplet Nova Lund? Hur kan det
forbattras?

1.2 Syfte och mal
Syftet med detta arbete ar att bidra med kunskap om hur planering och utformning av gang- och
cykelvagar vid externa kdpcentrum sker.

Mitt mal ar att underséka om, och i sa fall hur det planeras for gang- och cykeltrafikanter vid externa
kopcentrum. Jag vill uppmarksamma att det ofta finns problem i planeringen for gang- och
cykeltrafikanter kring dessa platser. Detta arbete ska bidra med kunskap om planeringsprocessen for
att det i framtiden ska vara lattare att pa ett genomtankt, funktionellt och dven estetiskt tilltalande
satt planera for utemiljéer, trafiksituationer, och tillgénglighet med gang-, cykel- och kollektivtrafik i
anslutning till externa kdpcentrum. Malet ar ocksa att analysera kdpcentrumet Nova Lund for att se
pa tillgangligheten for gang- och cykeltrafik samt att ge principforslag till forbattringar i omradet.

lEklund, H. et al. (2007).
2Naturskyddsft’)’reningen i Stockholms Lan (2010).



1.3 Metod och genomférande

En studie av dokument som styr planeringsprocessen for den fysiska planeringen och darmed gang-
och cykeltrafiken har gjorts. Aven litteratur som behandlar en god miljé fér fotgéngare och cyklister
fanns med i studien. En intervju har gjorts med Anna Karlsson, tekniska forvaltningen, gatu- och
trafikkontoret pa Lunds kommun. | intervjun anvandes 6ppna fragor och den var upplagd som ett
samtal. En mailkonversation har forts med chefsarkitekten, Bjarte Haavaag, for Nova Lund.

Képcentrumet Nova Lund har analyserats. Kartobservationer och platsbesok ingick i analysen av
handelsomradet kring Nova Lund. Ett antal principforslag till alternativa [6sningar har arbetats fram
utifran resultatet av analysen.

For att bilder och analyser ska vara direkt kopplade till text och bidra till lasbarheten har detta arbete
blivit ndgot langre. Aven den typ av killor, med I&nga hdnvisningar till internetsidor, som anvénts har
bidragit till arbetets langd.

1.4 Begreppsforklaring
Képcentrum = "koncentration av butiker, ofta med inslag av serveringar och olika typer av annan

"3 Ett kdpcentrum kan ligga i stadens centrala delar eller i stadens utkant eller utanfor

service
staden. | utkanten av staden eller utanfor den kallas ett kdpcentrum externt képcentrum och
forutsatter ofta att bilen ska kéras hit.*

| detta arbete rdaknas eventuella intilliggande butiker in i begreppet kopcentrum.

Cykelvig = "ar fristdende fran intilliggande bilvdgar och &r oftast dubbelriktad. En cykelvag ar oftast
avsedd for GCM-trafik".> (GCM betyder Gang, Cykel, och Moped)

Cykelbana= "foljer storre gator och vagar, nastan uteslutande inom tatort och ar oftast enkelriktad.
Finns inget alternativ eller anger skyltningen inget annat, ar cykelbanan dven avsedd for gang- och
mopedtrafik (en s k GCM-vag)".°

| detta arbete har ordet cykelbana anvants generellt da det inte har betydelse trafikmassigt. Ett ord
har valts for att undvika forvirring och forvaxling for lasaren. Vid specifika situationer och dar

betydelsen spelar roll har begreppen anvants enligt ovanstaende definition.

1.5 Litteratur

Om damnet gang- och cykeltrafik vid externa képcentrum har inte funnits mycket litteratur. Daremot
finns andra kallor som hér samman med fragestallningen om planering for gang- och cykelmilj6 vid
externa kdpcentrum. Det finns skrivet om planering generellt och om planering for trafik pa ett
overgripande plan. Mycket av det som finns att |dsa ar broschyrer som sammanstallts av kommunen
eller en organisation. Dessa broschyrer bygger ofta pa litteratur om planering for trafiken som
helhet(med bilen i fokus) och Sveriges lagar.

Det ska namnas att dokumenten har anvants for att studera skillnader mellan vad som skrivs och hur
utformningen gjorts kring Nova Lund trots att dokumenten &ar skrivna efter det att Nova Lund
byggdes. Platsen ar anda relevant att undersdka utifran dessa aspekter pa grund av sin popularitet
och for att se hur platsen fungerar utifran dagens forutsattningar.

3Nationalencyklopedien, Kraft, O. (u.a).
*Nationalencyklopedien, Kraft, O. (u.3).
> Svenska cykelsillskapet. (u.3).
® Svenska cykelsillskapet. (u.3).



2. Exempel, Kopcentrum Nova Lund

2.1 Nova Lund

Nova Lund ar Lunds kommuns forsta och hittills enda externa képcentrum och det ligger i vastra
utkanten av Lund. D3 idén om ett externt kdpcentrum kom i bérjan pa 2000-talet fanns
motsattningar da handeln i externa kdpcentrum ansags hota handeln i stadskarnan. Nova Lund kom
anda att byggas utefter villkoret att centrumet inte innehdll nagra dagligvarubutiker som kunde
konkurrera med den butik som redan fanns i narheten av det kommande Nova Lund. Nova Lund
6ppnade i september 2002 och har sedan dess blivit mycket besdkt och vl kint i regionen.’
Képcentrumet Nova Lund har bytt dgare ett flertal ganger. Pa forfragan angaende en tillbyggnad blev
svaret nej fran kommunen pa grund av trafiken. Den ansags redan vara foér problematisk.?

Sydost om Nova Lund ligger bostadsomradet Klosters falad och nordost om omradet ligger
Kobjarsvangen, ocksa ett bostadsomrade. Gunnesbo ar en stadsdel som ligger norr om omradet. Till
omradet kommer méanniskor framst i bil. Det finns tre storre anslutningar for fotgangare och
cyklister(se bild 2).

Nova Lund har valts ut for analys i detta arbete eftersom det ar ett representativt exempel pa de
aspekter som tankt studeras. Nova Lund ar ocksa populart och ligger pa gang- och cykelavstand fran
centrala Lund. For gdende och cyklister kan det daremot vara problematiskt att ta sig fram samt att
orientera sig val inne pa omradet vilket ocksa ar en anledning till att analysen gjorts.

Innan analysen presenteras foljer lite bakgrundsfakta och en presentation av de dokument som legat
till grund for analysen.

Bild 1. Entré till kbpcentrumet Nova Lund.

"Nova Lund. (u.8).
® Karlsson, A. Lunds kommun, tekniska forvaltningen. Intervju pa Lunds kommunhus den 14 april 2015.
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Bild 2. Karta 6ver nordvastra Lund med Lunds central, kopcentrum Nova Lund, och viktiga anslutningar
for gang- och cykeltrafik markerade.
(Lantmateriet. (u.a))
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3. Varfor planera for gang- och cykeltrafik?

3.1 Ett hallbart samhaille och levnadssitt

Manga manniskor har fatt upp 6gonen for att leva en mer hallbar livsstil. Fler manniskor valjer bort
bilen® och vill gérna ga, cykla eller aka kollektivt. Det handlar bade om att vara radd om miljén och ta
hand om sin egen och andras halsa. Tyvarr ar olycksrisken ett orosmoment.

3.2Bilens paverkan

Véagtrafiken &r en kalla till farliga utslapp. Koldioxid fran bilars avgaser kan pa bara en kort period
forandra klimatet ver hela varlden™. Koldioxid bidrar till att 6ka vaxthuseffekten, vilken orsakar en
temperaturhojning 6ver hela jorden. En temperaturhdjning kan fa stora oférutsagbara ekologiska
effekter som foljd. Som exempel pa trafikens betydelse for detta kan ges att i Sverige star vagtrafiken
for en tredjedel av det totala koldioxidutslappet™.

| Sverige ar varannan bilresa kortare an 5 km. Siffran ar hogre i tatorterna och dessutom ar resorna
har dnnu kortare. Raknat per kilometer ar de kortaste resorna de som sldpper ut mest avgaser™.
Korta resor gors ofta for att manniskor kdnner sig otrygga. Stora vagar kan skapa barridrer som gor
att fler valjer bilen dven pa korta strackor™.

En annan faktor som paverkar miljon ar bullret. Om fler valjer att ga eller cykla blir staderna
attraktivare, trafiken sdkrare, trangseln pa gatorna mindre, bullret mindre och luftkvaliteten battre™.

3.3Halsoaspekter

Personer som cyklar regelbundet far vardagsmotion, battre kondition, 6kad forbréanning, battre
somn, battre koncentrations- och prestationsférmaga, dkad livslangd och minskade hjart- och
karlsjukdomar®,

Cykeln ar ocksa ett fardmedel som ar tidsmassigt effektivt. | manga stader kan det till och med ga
snabbare att cykla da ko- och véntetid med andra transportmedel kan undvikas. Att cykla ar bra for
privatekonomin men bidrar ocksa till mindre kostnader for varden™.

3.40lycksrisk

Sveriges riksdag har beslutat om nollvisionen. Den innebdr att ingen manniska ska dédas eller skadas
allvarligt i trafiken'”. Ar 2012 var det 1553 gaende och cyklister som dédades eller skadades allvarligt
i trafiken'®.Att vara gangtrafikant innebér en tio ganger storre risk att skadas allvarligt eller dodas i
trafiken &n att vara bilist™. Planering for gang- och cykeltrafik ger en sakrare miljé och bidrar till att
na nollvisionen.

9Naturskyddsfb‘reningen i Stockholms Lan. (2010).
10Cykelfr';imjandet. (u.d).Miljé.

1 Naturskyddsféreningen i Stockholms Lén. (2010). s.8
2 Naturskyddsféreningen i Stockholms Lén. (2010).
13Malmberg, B. (2014-09-11).

14Cykelfr';imjandet. (u.d).Miljé.

1 Cykelframjandet. (u.d). Hdlsa.

1 Cykelframjandet. (u.a). Ddrfér cykel.
YTrafikverket.(2014-11-27).

18 Nationalféreningen for trafiksdkerhetens framjande. (u.d).
19 svensk cykling. (u.d).Cykling och trafik.
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Idag ar det manga som inte vagar cykla pa grund av den intensiva biltrafiken. Att uppmuntra cyklister
sa att de blir fler och vagar rora sig i trafiken leder till att bilen inte breder ut sig mer. Fler cyklister
minskar ocksa risken for olyckor dar cyklister ar inblandade. Fler cyklister tvingar kommunerna att
oka sakerheten®.

3.5 Historiskt

Det dldsta fardsattet ar att ga. Det ar ocksa ett anvandbart fardsatt da de flesta manniskor kan ga
fran ungefar ett ars alder och hela livet ut. Detta gor ocksa att de flesta méanniskor ar fotgangare -
dven om det bara r till och fran bussen, bilen eller cykeln®’.

"Cykeln ar det forsta - och hittills enda - fordonet i historien som kan bli var mans egendom. Cykeln
ar en maskin som alltigenom formats for att passa manniskan. Cykeln bar manniskan - men
manniskan kan ocksa bara cykeln" citerad &r Jan Hult, professor i cykelhistoria®.

Exakt nar cykeln uppfanns ar oklart. Men fran 1800-talets borjan kan cykelutvecklingens steg f6ljas.
Vad manniskor insag redan da var att det ar effektivt att cykla. Att cykla en stracka pa plan mark
forbrukar bara 20 procent av den energi som kravs for att forflytta sig samma stricka gaende®.

Planeringen for gang- och cykeltrafik blev stor pa 1970- talets borjan. | boken Riktlinjer for
stadsplanering med hdnsyn till trafikséikerhet presenterades SCAFT, Stadsbyggnad Chalmers
Arbetsgruppen For Trafiksdkerhet. SCAFT innebar att olika trafikantslag skulle skiljas at for att 6ka
sakerheten. Trafikolyckor minskade men den sociala otryggheten vaxte, speciellt kring de planskilda
korsningarna som blivit populéra. En motsats till SCAFT vaxte fram pa 2000-talet vilken innebar att
alla grupper av trafikanter skulle blandas i ett homogent gatunat igen. Idag ar staderna ofta en
blandning av olika principer. **

2% svensk cykling. (u.d). Cykling och trafik..

2 Gronvall, 0. Hermansson, M Johansson, R. Linderholm, L. Niska, A. Séderstrém, L. Wallberg, s. & Oberg, G.
(2010).

Ekstrém, G. (2001).

2Ekstrém, G. (2001).

**Karin Renstrém, Sweco. (2013-04-12).

13



4. Generell planering av gang- och cykelbanor

4.1 Gang- och cykeltrafik pa modet

Planering for framst cykeltrafik men ocksa gangtrafik har 6kat de senaste aren. Da detta arbete skrivs
har en film, Bikes vs cars®, vilken handlar om planering for cykeltrafik, nyss utkommit. En ny lag om
cykeltrafik har beslutats.?® Lunds kommun har anordnat en cykeldag och gett ut en fotgéngarstrategi.
Intresset for hallbart resande 6kar och planeringen for dessa trafikslag borde folja med intresset.

4.2 Den generella planeringsprocessen

Planeringsprocessen fér gang- och cykelmiljoer féljer den ordinarie processen for antagande av
planer inom fysisk planering. Olika nivaer i planeringen har olika ansvarstagare, exempelvis har
kommunerna ansvar pa den kommunala nivan.”’

| Trafiken i samhdllet - grunder fér planering och utformning kan ldsas om tva nivaer att planera for
cykel. En 6vergripande och en lokal niva. Eftersom det ar svart att i efterhand konstruera cykelbanor
ar det viktigt att planering av cykelbanor finns med tidigt i planeringsprocessen.”®

Ett ssmmanhdngande néat av cykelbanor ar en viktig sak for att forena malpunkter for cyklister, bade i
narmiljon och pa langre avstand®. Att anvanda olika typer av nit i cykelplaneringen &r att
rekommendera da férutsattningar for resandet men ocksa slutdestinationerna &r olika for olika
manniskor. Ett 6vergripande nat gor det mojligt att snabbttransportera sig langre strackor och ett
grannskapsnat knyter ihop malpunkter i narmiljon, exempelvis hemmet och skolan.*

Att ha olika nivaer pa planering av cykelbanor och olika nivaer av nat kan gora det enklare att se
helheten i hur cykelmiljon byggs upp. Det dr ocksa viktigt att planerare satter sig in i sitt projekt dven
socialt sa att konflikter pa grund av olika asikter och bristande forstaelse inte skapar problem.

" Att ta hansyn till manniskors vardagsliv i planeringen kraver mer an insikt om den fysiska miljons
betydelse for trivseln. Forstaelse for livssituationer och behov under skilda perioder i livet,[...] kraver
andra kunskaper @n de som traditionellt férknippats med fysisk planering. Har kommer planerares
formaga att lyssna till asikter och ta till sig information fran lokala féretradare att stdllas pa svara
prov".*

Citatet ovan namner en svarighet for planerare. Andra svarigheter ar att vara helt objektiv i
problembeskrivningar och liknande samt att vara noggrann da ett projekt skall genomféras pa kort
tid. Problematiskt med tid kan det bli da bestéllare andrar férutsattningar for projektet och anda vill
ha fardiga ritningar inom samma tid.*Leder inte férhastade beslut under tidspress till missar som
orsakar skador och miljoer som kdnns otrygga och darfor inte anvands?

**Bikes vs cars(2015). [Film].

**JakobssonMi, H. (2015).

%7 Nystrém, J.&Tonell, L. (2012).

?® Holmberg, B. & Hydén, C.(1996).

»Spolander, K. (1997). ss.17-27

*Holmberg,B. & Hydén, C. 1996; Spolander, K. (1997).
*X Nystrém, J.&Tonell, L. (2012). 5.221.

*Nystrém, J.&Tonell, L. (2012). ss.63-64.
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4.3 Regler och lagar

Nar den fysiska miljon planeras finns ett antal lagar och riktlinjer att folja. Dessa ligger till grund for
planering av gang- och cykeltrafik. Overgripande finns Miljébalken och Plan- och bygglagen. Fér alla
kommuner &r det obligatoriskt med en éversiktsplan vilken beskriver markens anvandningsomraden.
Oversiktsplanen &r till skillnad fran detaljplanen inte juridiskt bindande. Detaljplanen kan alltsd inte
andras av andra planer och ar darfor viktig for att planering skall kunna genomféras utefter vad som
bestamts. For att komplettera 6versikts- och detaljplanen kan omrddesbestimmelser goras i
kommunerna. ** Omradesbestammelser har till syfte att bestdamma anvandning av mark- och
vattenomraden, byggnadsverk och bebyggelse pa mindre avgransade omraden vilka det inte finns
nagon detaljplan utarbetad for*. LOV utfirdas av kommunen och det finns tre varianter pa lov;
rivningslov, bygglov och marklov. LOV behovs for forandring av en plats eller en byggnad.®® Att
granska sa att kommunerna uppfyller de mal som galler for fysisk planering ar det Lansstyrelserna
som ansvarar for’®,

Enny lag for cykling har nyligen beslutats i riksdagen. Lagen innebar att cyklister far bestamma sjélva
om de vill cykla pa cykelbanan eller pa bilvdgen, alltsa var de tycker att det funkar bast for dem. En
nationell cykelstrategi ska ocksa tas fram av Trafikverket. Pa det viset kan inte ansvaret flyttas 6ver
pa kommunen.*’

Det finns ett antal dokument utfardade for att hjalpa och vagleda de som arbetar med planering av
gang- och cykelmiljéer. De tas nu upp mycket kortfattat.

GCM-handboken

GCM-handboken ar ett dokument som finns for att stédja planering, drift och underhall, projektering
med mera for gang- cykel och mopedtrafik. | GCM-handboken skrivs att gemensamma mal for alla
som arbetar med GCM-trafik starker en god stadsutveckling. Den kommunala planeringen i dessa
fragor ar oftast liknande statens men kan ta lite olika fokus beroende pa olika férutsattningar i varje
kommun. Syftet med GCM-handboken ar darfor att fungera som en vagledare i arbetet med att ta
fram en 6versiktsplan.*®

Trafik for en Attraktiv Stad, TRAST

Syftet med TRAST ar att lanka samman olika sektorer som arbetar med samhallets planering och att
fa systemet for trafik att lankas in i kontexten. | arbetet med att uppmarksamma fragor angaende en
stads resor och transporter har TRAST syftet att vagleda olika typer av beslutsfattare och
samhallsplanerare. TRAST bestar av tva delar, TRAST och VGU(se nedan). | VGU finns exakta matt och
angivelser medan TRAST behandlar trafikmiljon mer évergripande.®

Till TRAST finns ocksa en fordjupning som heter Gdngbar stad. Denna skrift fokuserar pa hur ett
gangnit ska byggas upp och hur planering ska ske for att detta ska bli s& bra som mojligt.*

* Nystrém, J.&Tonell, L. (2012).ss.61-62.

** Nystrom, J.&Tonell, L. (2012).ss.173-215.
% Nystrém, J.&Tonell, L. (2012).ss.173-215.
% Nystrém, J.&Tonell, L. (2012).55.61-62.

%7 Jakobsson Mi, H. (2015).

% Grénvall, 0. et al. (2010).

* sveriges kommuner och landsting. (2007).
“° Nilsson, L .(2013).
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Vagar- och gators utformning, VGU

VGU finns i tva varianter, Krav fér vidgar- och gators utformning samt Rdd fér vdgar- och gators
utformning. | krav- versionen finns regler, anvisningar och exakta matt som ska foljas medan rad-
versionen beskriver och ger forslag pa hur olika situationer kan I6sas. Bada varianterna har samma
rubriker och behandlar samma dmnen.P3 trafikverket &r skriften obligatorisk att folja i planeringen
medan kommunerna kan valja om de vill arbeta helt efter skriften eller se den som radgivning.*!

4.4 En god gang- och cykelmiljo

En god gang- och cykelmiljo ar viktig for anvandandet, sdkerheten och trivseln. Manga faktorer
paverkar en god milj6 for gangtrafikanter och cyklister vilket gér planeringen komplex men ocksa
viktigt att tdnka pa for alla inblandade.

Miljo for fotgangare

Lag hastighet pa trafiken gor att en stad blir levande. Fler manniskor ror sig pa platser dar bilen
parkeras en bit bort.*? P4 gagator 6kar fotgdngares sakerhet och upplevda trygghet avsevart. Den
upplevda tryggheten ar nagot som planerare bér tanka noga pa vid utformning av gangmiljéer.”

Det ar ocksa viktigt att fotgdngare far tillrackligt med plats. Det ska vara majligt att ta sig fram utan
att knuffas eller att bli knuffad. Utrymmet har ocksa betydelse for gangtrafikanter med hjul vilka
behover extra plats. Gangtrafikanter med hjul sa som rullstolar och barnvagnar ar kansliga for ojamnt

underlag som kullersten och 16st grus. | allmdnhet undviker fotgangare underlag som ar obekvama,
hala, bl6ta eller snoiga. **

Bild 4. Har har en alternativ vag bildats bredvid

Bild 3. Fotgédngare med hjul pa ojamnt underlag.
trappan. Lundsstadspark.2015-05-05.

LillaFiskaregatan Lund.2015-05-05.

Det verkliga och det upplevda avstandet pa en gangbana har betydelse fér anvandandet. Det ar
upptackterna och tryggheten langs vagen men ocksa det faktiska avstandet som avgor hur mycket en
gangbana anvands. Fotgdngare tar den kortaste och enklaste vagen. En delvis slingrande gangbana
upplevs som kortare och trevligare att ga pa och anvands darfér mer.*

* Trafikverket(2010).
“Gehl, J. (2011). 5.77.
“Gehl, J. (2011). 5.173.
“Gehl, J. (2011).
*Gehl, J. (2011).
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En annan faktor som paverkar anvandningen av en yta ar nivaskillnader. En nivaskillnad anses av en
fotgangare ofta som ett problem. Istallet véljs en vag runt nivaskillnaden. Det &r avstandet pa den
alternativa vagen som avgor om den eller nivaskillnaden véljs som vag att ga. Ramper eller liknande
viljs hellre dn trappor av fotgéngare(se bild 4).%°

Miljo for cyklister

"Principerna for en god cykelmiljo ar varken sarskilt markvardiga eller manga. Egentligen bara tva.
Den ena ar att ge cyklisterna en egen plats i trafiken. Den andra &r att sanka farterna pa platser dar
cyklister och bilister méts. Och pa gator dar de delar utrymme."*’

| citatet ovan later det som om utformning av en god cykelmiljo ar enkelt. De principer som ndmns &r
overgripande men det finns ocksa andra aspekter att vaga in i en god cykelmiljo. Exempelvis finns
vissa krav som behovs for att en cykelvag ska anvandas, som bra maojligheter att ta sig fram, en
tilltalande estetisk gestaltning och en I1ag kostnad i anldggning och drift*®. Andra saker som ocksa ar
viktiga i utformningen av cykelbanor ar staket pa ratt plats, bra beldggning, belysning och olika rum
skapade utefter en varierad topografi och vegetation®.

Planerare bor fraga cyklisternavad de tycker i samband med planeringen av cykelbanor. Spolander

n50

skriver i sin bok "...battre cykelmiljo skapas varken bakom skrivbord eller bilratt.">"Att lyssna pa

anvandarna till cykelbanor, deras behov och vanor, gor utformningen av cykelbanor battre.

| planering av cykelbanor bér omvagar undvikas. Omvéagar for cyklister gor att de istallet valjer
trafikerade gator, vilket kan ge samre sdkerhet. Planerare bor vara extra noggranna vid planering av
korsningar och 6verfarter da det vid dessa platser finns en storre risk for olyckor. For att skapa
fungerande cykelnat &r ocksa orienterbarheten viktig.™

Vid planering av cykelmiljo ar det viktigt att tdnka pa parkeringsmojligheter, speciellt viktigt ar detta
vid stationer for kollektivtrafik. Cyklisters vilja ar oftast att parkera sa ndra malpunkten som mojligt
vilket gér det viktigt att tinka pa var cykelparkeringar placeras. Overvakad cykelparkering dr nagot
som det bor satsas pa men ocksa satsning pa att det ska vara maijligt att ta med cykeln pa
kollektivtrafiken bor goras.>

Planering och samspel for en god gang- och cykelmiljé

Att planera for en god gang - och cykelmiljo handlar om att skapa en trevlig omgivning och en
sakerhet bade kdnslomassigt och trafikmassigt. Ju battre miljé planerare kan skapa desto fler
manniskor i rérelse. Detta ar ofta ett mal i kommuner och darfér kan ocksa detaljer som
cykelparkeringar och végvisning vara en stor del i planeringen av bra gang- och cykelmiljéer. Ovan
har gangmiljoer och cykelmiljoer beskrivits var for sig. Ofta ar dessa miljoer kopplade till varandra
genom gemensamma ytor eller ytor i anslutning till varandra och da kan samspelet mellan dessa
trafikantgrupper vara viktigt att tdnka pa. De olika trafikslagen kan pa manga satt behandlas pa
samma satt men likhetstecken mellan trafikslagen i planering skall inte goras.

**Gehl, J. (2011).

47Spolander, 1997, s5.20

*®Holmberg & Hydén, 1996.

49Holmberg & Hydén, 1996.

50Spolander, 1997, s.13.

51Spolander, 1997, ss.17-27.
52Ho|mberg&Hydén, 1996; Spolander, 1997.
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4.5 Den generella planeringen sammanfattat

Hallbara transportmedel har blivit ndagot som det satsas mer och mer pa. Trots att manga satsningar
gjorts finns det mycket kvar att arbeta med. Processen for planering sker pa manga nivaer och ar
ibland svar att forsta. En forenkling av denna tillsammans med forklaring av processens gang for alla
inblandade kanske skulle minska missférstand i planeringen? Det finns manga dokument med
riktlinjer for att skapa goda miljéer som fysisk planerare. Det kan vara forvirrande att veta vilken som
skall féljas och nar. Inom varje kommun finns sedan ytterligare ett par dokument som beskriver den
specifika kommunen. Kanske finns det helt enkelt for manga?

18



5. Planering for gang- och cykeltrafik i Lunds kommun

5.1 Planering i Lunds kommun

Lunds kommun arbetar for att utveckla och 6ka cyklingen i kommunen. Tack vare det fick Lund ar
2014 pris som Sveriges basta cykelkommun®. En stricka lika lang som fem varv runt jorden - sa langt
tar sig cyklisterna i Lund varje dag. Faktorer som gjort detta mojligt ar bland andra det milda klimatet,
tradition av cykling i studentstaden, en befolkning som dr medvetna om miljén och en god politik
sedan 1960-talet.>

Kommunen anvander sig av flertalet skrifter for att pa ett bra satt planera for en trygg och saker
cykelmiljo. Overgripande dr kommunens dversiktsplan. Utdver dversiktsplanen finns ett par skrifter
som gar in mer i detalj pa hur det bor planeras for gang- och cykeltrafik.

5.2 Oversiktsplan, Lunds kommun
Fran Lunds kommuns 6versiktsplan, antagen 2010, har nedan tagits upp vad som skrivs om cykel- och
gangtrafik. Generellt ska 6versiktsplanen bidra till att utsldppen av vaxthusgaser minskar.

En strategi for en langsiktigt hallbar utveckling som kommunen arbetar med i 6versiktsplanen ar att
ett val utvecklat nat av gang- och cykelforbindelser ar viktigt som komplement till kollektivtrafiken.
En utbyggnad av cykelvagar och kollektivtrafik &r en atgard som kan minska biltrafiken. Gang- och
cykelvagar skall vara fardiga redan da verksamheter och boende bérjar flytta in i nybyggda omraden.
Aven kollektivtrafiken skall ha tata avgangar s& att bilen kan undvikas fran starten. Omraden kring
befintliga och tillkommande jarnvagsstationer ska vara ltta att ta sig till och att géra byten vid.™

Lunds kommun arbetar for en stadskarna med sa lite biltrafik som majligt. | hela staden skall det
vara latt att ta sig fram med cykel eller genom att ga. Genom att prioritera cykel- och gangtrafikanter
med utvecklade snabba och attraktiva cykelstrak kan fler resor ske med cykel och kollektivtrafik.
Denna typ av trafik kan ocksa prioriteras genom att ny bebyggelse lokaliseras och byggs pa redan
ansprakstagen mark.*®

Kommunen planerar fortatning i staden sa att arbetsplatser och centrum ligger inom en radie av 5
kilometer. Med kortare avstand 6kar mojligheterna att fler manniskor valjer transportmedel som
gang, cykel och kollektivtrafik. Mojligheter ges till kortare avstand tack vare strategierna i
oversiktsplanen for kommunen. Var manniskor @n bor och arbetar ska de enkelt kunna ta sig fram

med kollektivtrafik och cykel.”’

5.3 LundaMaTs

LundaMaTs ar Lunds kommuns strategi for att uppna ett hallbart transportsystem. MaTs ar
forkortning for Miljdanpassat Transportsystem. LundaMaTslll &r en vision om hur det ska se ut i
kommunen ar 2030 inom just detta @mne. Sedan 1999 har tre versioner av dokumentet getts ut vilka

>3 Cykelfrdmjandet.(2014).

** Lunds kommuns tekniska férvaltning. (2013-08-27).
** Lunds kommun. (2010-10-28).

*® Lunds kommun. (2010-10-28).

> Lunds kommun. (2010-10-28).
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innehallit vision, mal, och verktyg for ett arbete mot ett hallbart transportsystem. Tjansteméan och
politiker far genom LundaMaTs riktlinjer for planeringen av staden.™

| LundaMaTs Il ingar satsningen pa cykel. For att stimulera cykling ska det satsas pa fler cykelbanor
och hogre standard, trafiksikrare korsningar och battre belysning samt parkeringsmojligheter.>

LundaMaTs ar en strategi for all typ av trafikplanering inom kommunen dar cykling dr nagot som det
satsas pa. Kan ett hallbart transportsystem skapas med hjalp av satsning pa cykel? Racker en
overgripande trafikplan eller behdvs en strategi for varje specifikt trafikslag?

5.4 Policy for gang- och cykeltrafik i Lunds kommun

Policyn har utformats for att det ska finnas ett gemensamt dokument med riktlinjer vid all typ av
ombyggnad och nybyggnad av gang- och cykelvagar i Lunds kommun. Gestaltningen och planeringen
av gang- och cykelbanor ska ske sa att alla manniskor har god tillgénglighet i staden. Barn, dldre och
funktionshindrade ska kunna ta sig fram pa egen hand och darfor bor extra hansyn tas till dessa
grupperi pIaneringen.60

Policyns mal foljer 6vriga dokument som anvands i kommunens planering som 6versiktsplanen,
LundaMaTs och cykelstrategin men ocksa internationella Plan- och bygglagen samt foreskrifter fran
boverket. | policyn finns ett antal generella principer som planerare kan anvanda for att gestalta en
god cykelmiljo. Dessa principer ar uppdelade under 3 huvudfragor; Hur ska gang- och cykelsystemet
vara utformat? Hur ska vi arbeta far att na malen? och Hur ska dialogen féras?®!

Det sista och storsta
avsnittet i policyn
handlar om principer for
utformning. Harbeskrivs
bland andra faktorer
som vilka matt och
bredder olika typer av
banor bor ha, hur
parkering och vagvisning
kan goras, hur det bor

Gang- och cykelba

PR T N B T I e L

tankas vid olika material
och lutningar pa banor,
hur mobleringen av
gaturummet ska se ut
och att det finns en god
sikt som dven innefattar
belysning och trygghet.
Hur gang- och
cykelbanor anpassas till Bild 5. Policyns forslag till hur gang- och cykelbana skall anpassas vid busshallplats.
hallplatser for (Lundskommun, tekniskaférvaltningensamtstadsbyggnadskontoret.(2007). s. 32.)

Kérbana

kollektivtrafik och hur banor

**Tekniska forvaltningen, Stadsbyggnadskontoret, Miljéforvaltningen & Kommunkontoret, Lunds kommun.
(2013).

*Tekniska forvaltningen, Stadsbyggnadskontoret, Miljéférvaltningen & Kommunkontoret, Lunds kommun.
(2013).

® Lunds kommun, tekniska férvaltningen samt stadsbyggnadskontoret.(2007).

61Lundskommun, tekniska férvaltningen samt stadsbyggnadskontoret.(2007
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for gdende och banor for cyklister bor separeras eller inte dr ocksa faktorer som tas upp i policyn for
gang- och cykeltrafik.®?

5.5 Fotgdngarstrategin

"Syftet med att ta fram en fotgangarstrategi ar att lyfta fram fotgangaren som ett eget trafikslag med
egna krav och behov, samt att ge fotgdngarfragor stérre utrymme i den kommunala
verksamheten."®

Utover syftet i citatet ovan finns det ett antal punkter som beskriver vad fotgangarstrategin ska bidra
med, exempelvis sprida kunskap om fotgdngare och dess miljo. Strategin ska ocksa bidra till att
malen angaende gangtrafik i LundaMaTs uppfylls. Att visa pa gang som ett hallbart rorelsesatt ar ett
mal med strategin. Ett annat ar att 6ka stadslivet och gora Lund till en attraktivare stad.®*

Fotgangarstrategin innehaller intervjuer med bade tjansteméan och fotgangare. Har kan ldsas om
deras tankar och funderingar kring gangtrafik och den tillhrande miljon. Det stora kapitlet i strategin
ar en kunskapssammanstallning med information om fotgdngare och de miljéer som omger dem. Har
finns ocksa beskrivet hur den kommunala planeringen gar till.

Det finns hanvisat till gdng- och cykelpolicyn i fotgdngarstrategin. | fotgangarstrategin menas
attpolicyn bor omarbetas och skilja mer pa gangtrafiken gentemot cykeltrafiken. ©

5.6 Cykelstrategi

Nar cyklandet minskade fran ar till ar pa 2010-talets borjan borjade Lunds kommun arbeta pa en
cykelstrategi. Strategin innehaller syfte, mal och en vision om hur Lunds kommun ska fungera som
cykelkommun. Syftet ar féljande:

"Denna strategi syftar dels till att ta ett brett grepp om cykelfragorna for att ge férutsattningar for ett
Okat cyklande och dels till att integrera cykelplaneringen i 6vrig planering och att infora ett
systematiskt arbetssatt for att dstadkomma standiga forbattringar."

Visionen handlar om att fa fler manniskor att vilja cykla mer. Lund ska bli en stark cykelkommun dar
det &r |att att ta sig fram pa ett snabbt och sakert satt. Visionen sdger ocksa att cykelnatet ar
anpassat for alla grupper av manniskor och ar dven val skétt aret runt. Manniskornas installning till
cykel och andra hallbara transportmedel &r positiv.®’

For att fler ska cykla mer har i strategin 7 stycken fokusomraden lyfts fram. Fokusomrade nummer 5
handlar om hur den kommunala planeringen for cykel ska utvecklas. | detta fokusomrade handlar det
om att forbattra planeringsprocessen for cykeltrafiken. Alla som arbetar i kommunen ska ha
cykeltrafiken i atanke och samarbetet mellan olika férvaltningar och mellan tjansteman i kommunen
ska forstarkas. Viktigt ar ocksa att samarbetet med andra aktorer sa som Skanetrafiken och

®2 Lunds kommun, tekniska forvaltningen samt stadsbyggnadskontoret.(2007
% Lunds kommun. (2014).s.4.

* Lunds kommun.(2014).

® Lunds kommun.(2014).

% Lunds kommun&Tyréns. (2013).

* Lunds kommun&Tyréns.
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Trafikverket stédrks. Pa sa satt kan alla arbeta mot samma mal. Ett samarbete pagick med
Oresundsregionen da strategin skrevs.®®

5.7 Lundahoj

Lunds kommun har i samarbete med JCDecaux
startat Lundahoj, ett féretag dar du kan lana
cykel. Pa 17 olika stationer finns 250 stycken
cyklar fordelade. Stationerna ar placerade i
anslutning till omrdden med manga arbetsplatser
och tanken ar att systemet med lanecyklar skall
komplettera kollektivtrafiken.®

Systemet med lanecyklar gor att det blir enkelt
att ta sig mellan olika platser i staden. Cykeln
lanas pa ett stélle och lamnas tillbaka pa ett

annat. En bra |6sning for att tillexempel ta sig till Bild 6. Station for lancykelsystem Lundahoj.
Martenstorget, Lund. 2015-05-05.

och fran olika arbetsplatser.

5.8 Besok hos Lunds kommuns trafikplanerare

En intervju har gjorts med Anna Karlsson pa tekniska férvaltningen, Lunds kommun angaende
planering av gang- och cykeltrafik i kommunen. | intervjun berattar hon att kommunen arbetar efter
fyra ledord; sakert, tryggt, tillgéngligt och komfortabelt, i planeringen. Aven olika typer av nit s& som
dag- och nattnat samt rekreationsnét &r ndgot som kommunen arbetar med.”

| cykelstrategin for Lunds kommun finns ett mal att cykeltrafiken ska 6ka med 2% fram till ar
2017(basar2013)’". Detta mal foljs inte idag. Det beror pa att 6kningen i cykelanvandande inte &r lika
stor som &kningen av invanarantalet. 2

Gangtrafik satts ofta mot cykeltrafik vilket kan vara ett problem i planeringen om de inte kan samsas.
En idé finns om att i kommande Oversiktsplanering dgna nagon sida at gangtrafik liksom det idag
finns ett par sidor om cykeltrafik. Platsbrist ses ofta som ett problem i planering fér gang- och
cykelplanering. Detta borde inte vara ett problem, utan det bér handla om hur dessa ytor kan
omstruktureras istallet.”

Pa fragan om det samarbete som gjorts i 6resundsregionen kring cykeltrafik har férlangts svarar
Anna Karlsson att vissa delar har fatt ett fortsatt samarbete. Exempelvis har en cykelreseplanerare
konstruerats for allmdnheten och ett projekt med en supercykelvag ar pa gang mellan Lund och
Malmeo.”

% Lunds kommun&Tyréns.

69Lundskommunstekniskaﬁjrvaltning.(2014-08-21).Lundolhoj—
Lanecyklar.http://www.lund.se/Medborgare/Trafik--infrastruktur/Cykla-i-Lund/Lista-cykelsidor/Lanecyklar/
[2015-04-02].

7% Karlsson, A. Lunds kommun, tekniska forvaltningen. Intervju pa Lunds kommunhus den 14 april 2015.

" Lunds kommun&Tyréns. (2013).

72 Karlsson, A. Lunds kommun, tekniska forvaltningen. Intervju pa Lunds kommunhus den 14 april 2015.

7 Karlsson, A. Lunds kommun, tekniska forvaltningen. Intervju pa Lunds kommunhus den 14 april 2015.
"Karlsson, A. Lunds kommun, tekniska forvaltningen. Intervju pa Lunds kommunhus den 14 april 2015.
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Kommunen anpassar sig till politiska beslut, s som dversiktsplanen och cykelstrategin i sin planering
for gang- och cykeltrafik. Ocksa den ekonomiska verksamhetsplanen ar en riktlinje att férhalla sig till
som planerare. "Vara politiker dr oftast mycket positiva till planering for gang- och cykeltrafik".”

Planeringen av gang- och cykeltrafiken i Lunds kommun styrs av budgeten. Satsningar pa bra kvalitet
pa gang- och cykelbanor prioriteras och kommunen gor hellre bra men kortare bitar. ’®

Det &r ofta invanarna som gor utvarderingen av projekten som genomférts. De hor av sig om nagot
inte fungerar. "H6r man inget sa ar det bra". Kommunen ar daliga pa att sjalva gora det pa ett
strukturerat satt.”’

Hur det planeras for gang- och cykeltrafik pa fastighetsmark, exempelvis ett kdpcentrum, regleras i
detaljplanen for omradet.”

Besoket hos kommunen bekraftade en del funderingar som funnits 6ver fakta som tagits fram. Lunds
kommun anpassar sig till politiska beslut och en stor del av dessa hér ihop med ekonomin. Ar
budgeten knapp satsar kommunen pa att anldgga korta bitar med god kvalitet istéllet for langre bitar
av samre kvalitet. For att skapa en god miljo for gdende och cyklister arbetar kommunen utifran fyra
ledord; sdkert, tryggt, tillgangligt och komfortabelt. Ledorden kan ses som ett mal att hela tiden
strdva mot i planeringen. Dessa ord borde delas med alla som arbetar med gang- och cykelmiljéer i
kommunen for att uppna béasta resultat.

5.9 Lunds kommuns arbete sammanfattat

Till sin hjalp i planeringen fér gang- och cykeltrafik har kommunen tillsammans med andra bolag och
myndigheter satt samman en del skrifter. Overgripande finns éversiktsplanen som innefattar hela
kommunen och vad dess mark skall anvandas till. Oversiktsplanen har som mal att det for alla skall
vara enkelt att ta sig fram gaendes eller pa cykel i kommunen. Férutom 6versiktsplanen finns
LundaMaTs som ar en skrift med riktlinjer for att applicera ett Miljoanpassat Transportsysten i
kommunen. Policy for gang- och cykeltrafik, fotgangarstrategin och cykelstrategin ar skrifter
utfardade som hjalpmedel i arbetet med att ta upp fragor och skapa en god planering fér dessa
trafikkantgrupper.

7> Karlsson, A. Lunds kommun, tekniska forvaltningen. Intervju pa Lunds kommunhus den 14 april 2015.
e Karlsson, A. Lunds kommun, tekniska forvaltningen. Intervju pa Lunds kommunhus den 14 april 2015.
7 Karlsson, A. Lunds kommun, tekniska forvaltningen. Intervju pa Lunds kommunhus den 14 april 2015.
78Kar|sson, A. Lunds kommun, tekniska forvaltningen. Intervju pa Lunds kommunhus den 14 april 2015.

23



6. Planering av gang- och cykelbanor vid externa kopcentrum

6.1 Generell planering och placering av externa képcentrum

Det kan ses som en strukturomvandling att handeln i externa kdpcentrum 6kat. Butiker i mindre
omraden tvingas lagga ner pa grund av konkurrens fran kdpcentrum. Detta leder till 6kad
trafikmangd och att manniskor utan bil inte kan gora vardagsinkdp utan hinder. Den utveckling som
syns ligger inte i linje med Sveriges anstrangningar att minska resursanvandningen, utslapp av farliga
idmnen, och trafikbuller.”

"Externa kopcentra kraver detaljplan och bygglov enligt plan- och bygglagen. De ar dock inte
tillstandspliktiga enligt miljobalken. Kan kdpcentrat antas medfora en betydande miljopaverkan ska
en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt miljobalken géras innan planen kan antas."®

Citatet ovan innebar att sa lange det finns utrymme for handel i detaljplanen och bygglov ges kan ett
kdpcentrum byggas. Kdpcentrum anliggs oftast i omraden dar invanarna dr manga till antalet®'.Pa de
flesta platser placeras kdpcentrum i anslutning till storre trafikleder dar manga manniskor passerar
dagligen. Det ska vara lattillgangligt och erbjudas goda parkeringsmojligheter med mycket plats.
Onskvirt ar att det ska vara latt att ta sig till och fr&n kdpcentrumet med alla fardsatt och att
kollektivtrafik finns nara. &

Det finns en standigt pagaende diskussion kring hur vida Képcentrum paverkar centrumhandeln eller
inte. Det finns undersdkningar som pekar pa att centrumhandeln blir lidande vid etablering av
externa kdpcentrum och det finns undersdkningar som visar det motsatta. Detta arbete har inte
nagot syfte att fora vidare diskussion kring denna fraga.

6.2 Planering vid képcentrum Nova Lund

Utifran svar pa en mailkonversation med chefsarkitekten Bjarte Haavaag pa Agrens konsult (ansvarig
vid uppférandet av Nova Lund) kan en del slutsatser dras kring planeringen fér gang- och cykeltrafik
kring kopcentrumet Nova Lund.

Inga dokument utdver parkeringsnormer for bil och cykel anvandes i planeringen fér gang- och
cykeltrafik. De nya cykel- och gangbanorna anpassades efter de befintliga och anslots till dem. Inga
speciella anpassningar med gang- och cykelkopplingar mellan Nova Lund och andra butiker pa
omradet har gjorts. Gaende och cyklister ar tva olika trafikgrupper och det har ocksa skiljts at i
utformningen kring kdpcentrumet. Pa fragan om arkitekterna och planerarna var medvetna om att
cyklister och gaende skulle komma fran "baksidan" svarades att huset &r ritat sa att denna kansla inte
ska uppsta.ss3

For attskapa korta avstand mellan bil och entréfinns det fyra entréer jamnt fordelade langs
byggnaden. Huset ar byggt i den storlek som detaljplanen tillat och ar ingen standard.
Betongelement har valts i fasaden for hallbarhet samt kénsla. Fargen ger en sandkénsla.84

7 Hogberg Bjérek, G. (2011).

¥ Hogberg Bjérek, G. (2011).

81Bergstri:'om, F. &Kollterjahn, F. (2004).

8 Bergstrom, F.&Kollterjahn, F. (2004).

83Haavaag,B. Agrens konsult. Mailkonversation 2015-04-22.
84Haavaag,B. Agrens konsult. Mailkonversation 2015-04-22.
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Det var kommunen och bussbolaget som bestamde placeringen for busshallplatser, inte exploatéren.
Képcentrumet ar utformat efter kunder med bil. Cykelparkeringar ar koncentrerade till vissa platser.
Idag finns ett annat beteende och cykelparkeringar ndrmre entrén ar nskvart. ®

6.3 Gang- och cykelplanering kring externa képcentrum sammanfattat

Oftast ar externa képcentrum planerade for biltrafik, sa dven Nova Lund som har analyserats i
kommande kapitel. Gang- och cykeltrafik finns sdllan med som fardmedel till och fran externa
kopcentrum. Ibland kan nagon tanke kring dessa trafikslag finnas med men oftast handlar det bara
om de krav som finns fran kommunen med cykelparkering. Den kollektivtrafik som ansluts till ett
képcentrum skulle gynnas om placeringen av hallplatser sker i samrad med exploatoren sa att logiska
kopplingar kan bildas till kbpcentrumets entréer. Tyvarr saknades detta vid Nova Lund.

85Haavaag,B. Agrens konsult. Mailkonversation 2015-04-22.
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7. Analys, Nova Lund

7.1 Analysmetodik

En platsanalys har genomforts dar aspekter som bebyggelse, gronstruktur, rumsbildning, forflyttning
och rorelse, orienterbarhet med mera har undersokts utifran vad som skrivs i de dokument och
skrifter som studerats. Forfattaren till detta arbete har gatt mellan de olika platser, butiker, och
hallplatser for att uppleva och titta pa hur de olika aspekterna fungerar tillsammans. Det har ocksa
varit ett satt att studera hur andra manniskor tar sig fram. Vilka vagar de valjer? Vilken grupp av
manniskor som besoker platsen? Analysen inleds med en platsbeskrivning och ar sedan uppdelad i
fotgangares, cyklisters och kollektivtrafiktrafikanters perspektiv. Darefter jamférs Nova Lund med de
dokument och policys som finns och ett forslag till alternativa I6sningar redovisas.

7.2 Platsbeskrivning

Analys av platsen gjordes sondagen den 12 april kl.13.00-14.45. Vadret var soligt med disiga moln
samt blast. Platsen som analyserades var omgivningarna kring Nova Lund képcentrum samt
intilliggande butiker. Omradet ar 6ppet och platt. En liten nedatlutning finns dock mot det sydvastra
hornet. Att omradet ar sa 6ppet paverkar ljuset pa platsen pa ett speciellt satt. Ljuset paverkas av
vadret extra mycket pa grund av att det &r sa 6ppet. Den dag da analysen gjordes var som namnts
tidigare solig med moln vilket gjorde att det kandes ljust. For att fa ljus pa dygnets morka timmar
finns manga olika typer av belysning.

Pa platsen finns vegetation i form av ett fatal trad. Dessa ar placerade framst langs de tva gangvagar
som finns pa parkeringen intill Nova Lund men ocksa pa andra utspridda platser samt langs vagar i
refuger. De trad som finns pa parkeringen intill Nova Lund ar framst av arten Sorbus aucuparia, réonn,
och dessa planteringar ar tackta med grus. Iden nordligaste refugen narmast Nova Lund har tva
stycken askar, Fraxinus excelsior, planterats. | refugerna langs bilvagarna finns gras och trad av arten
Sorbus intermedia, oxel. Pa norra delen av Nova Lunds parkering har konstgras lagts i refugerna
liksom i ett par stycken kring de tva sodra entréerna. Lings avtalsvagen star trad av arten Acer
platanoides, skogslonn. | centrum av det studerade omradet finns en yta dar hamlade pilar (Salix av
nagon sort) anvants. Pa ett fatal platser finns vegetation i form av midjehdga buskar. | omradets
utkanter finns hogre och tatare buskage(se bild 7).

Forklaring
Grasmatta

- Buskage / Trad
Vatten

Atalsvigen

Oxel langs
%& :

! Loan langs o

e L
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Bild 8. Omradets rumslighet bildas av stora byggnader Bild 9. Fasad med butikers loggor.
och vagar. Mestadelsfinnsstorarumsligheter.

Den 6ppna ytan med sa lite vegetation ger fa rumsbildningar. De rum som finns &r stora och skapas
av bebyggelse och vagar. De stora rummen gor det latt att kdnna sig liten och vilsen. Byggnaderna
bestar av stora komplex i gra betong och fa variationer mellan sig. Alla byggnader ar runt 6 meter
hoga och har raka enkla former. Den stora delen av bebyggelsen pa omradet ar verksamheter med
butiker av olika slag. | omradets nordvastra del finns framst industribyggnader. Det som skiljer
byggnaderna at ar i princip butikernas olika loggor som finns pa stora skyltar(se bild 9).

7.3Fotgidngare

Runt Nova Lund ligger en ca 4 meter bred plattyta avsedd for gdende. Plattytan avslutas med ett
kantstod. Nedanfor kantstédet borjar den asfalterade kérbanan samt parkeringsytan(se bild 10).
Pa ett antal stallen kring kdpcentrumet binds plattytan samman genom overgangsstalle med de
gangbanor som finns pa parkeringsytan. Det finns exempel dar gangytor tar slut och gdende inte
kommer vidare(se bild 11). Trots det dr det manga méanniskor som gar har. Manniskor gar kors
och tvérs bland bilarna pa parkeringen(se bild 14 for rérelsemonster). Vissa foljer plattytan runt
huset. Ingen stannar om de inte traffar pa nagon de kanner. Alla har ett bestamt mal och det &r
antingen entrén pa vag in i butiken eller bilen pa vag ut fran butiken. De fa personer som sitter pa
bankarna intill entréerna ar oftast rokare. Kring kdpcentrumet syns alla typer av manniskor,
barnfamiljer, ungdomar, medelalders, aldre, manniskor som gar tillsammans och manniskor som
gar ensamma.

Bild 10. Kant mellan parkeringsyta och gangyta. Bild 11. Har tar gangbanan slut. Vart ska man ta viagen?
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Bild 12. Mamma med sitt barn skyndar 6ver parkeringen. Bild 13. Aldre dam bland bilar pa parkeringen.
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Bild 14. Gangbanor,

omradet.
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7.4 Cyklister

Runt omradet gar en cykelbana langs Fjelievagen
och Vastra ringen(se bild 14). Cykelbanan viker
sedan in for att folja Foretagsvagen. Mojligheter
att parkera cykeln finns pa 3 stallen kring Nova
Lund, samt vid en del storre butiker pd omradet.
Dagen da analysen gjordes fanns manga cyklar pa
platsen men det ska stéllas mot att det ocksa var
nast intill fullt pa bilparkeringen.

Omradet ar svarorienterat. Det finns inga

hanvisningsskyltar och ett tydligt samband i gang-
och cykelbanor for att ta sig vidare till andra
butiker saknas. Manniskor som vill cykla mellan
butikerna tvingas ta sig 6ver parkeringsplatsen. Utanfor omradet finns ingen hanvisning om var
képcentrumet Nova Lund ligger eller hur man tar sig dit som fotgangare eller cyklist. Cyklister och
gaende som kommer fran staden mots av den sa kallade "baksidan" av hela Nova képcentrum(se bild
18 samt 19).

Bild 15. Har tvingas manniskor cykla pa bilparkeringen.
Vart man ska ta vagen som cyklist ar oklart.

Bild 16. Var gar eller cyklar manniskor som ska till andra Bild 17. Bra skyltat utanfér omradet men var ar
sidan omradet? skyltarna som hanvisar till Nova Lund?

Bild 18. Tagen for att visa pa hur svart det ir att hitta till Bild 19. "M&tet"” med Nova Lund med sina lastingéngar
képcentrumet. och personalparkering.
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7.5 Kollektivtrafik
Det finns tre busshallplatser pa omradet(se bild 14).Vet man inte att de finns &r de svarupptéackta.

Busshallplats

Bild 20. Gangbana mot en av busshallplatserna. Det &r Bild 21. Genvdg som bildats fran busshallplats 6ver
dock oklart att gangbanan leder till hallplatsen da den parkeringen in mot entrén.
varken syns eller ar skyltad till.

Genvagar bildas pa stallen dar de ordinarie gang- och cykelbanor kdanns som en for stor omvag. En
tydlig genvag har bildats fran busshallplatsen Féretagsvdgen in mot entrén pa Nova Lund. Ett tydligt
exempel pa att gangvagen gor en svang (se bild 14) som kanns ologisk for fotgangarna.

7.6 Problem i miljon kring Nova Lund

Utifran bilderna och analysen ovan kan ses att det stora problemet pa omradet kring Nova Lund &r
orienterbarheten. Vart gaende och cyklister ska ta vagen och hur de hittar till busshallplatser ar
oklart pa manga stallen. Manniskor valjer ndrmsta vagen. Genom att planera gang- och cykeltrafiken
redan fran borjan kan odnskade genvagar som kan leda till trafikfara undvikas.

Omradet kring Nova Lund kdpcentrum ar 6ppet och platt. Mellan de stora byggnadskomplexen och
vagarna bildas stora rum. De stora rummen och dess avsaknad av vegetation gor det latt att som
manniska kdanna sig liten och vilsen.

Utifran de dokument som studerats finns ett par saker som skiljer sig fran hur den verkliga
situationen pa Nova Lund ser ut. For det férsta beskriver Hydén och Holmberg samt Spolander
ambitioner om ett valutvecklat nat for gang- och cykeltrafik for att minska bilanvandandet(se 4.2).
Nova Lund kdpcentrum ar uppbyggt efter framst bilen vilket sdger emot ambitionerna. Fortsatt ar
planerna som finns i Lunds kommuns 6versiktsplan att fortdta staden for att minska biltrafiken ocksa
motsagelsefulla med ett kdpcentrum i utkanten av staden.

| alla dokument som studerats finns ambitioner att satsa pa gang- och cykeltrafik. Fler och fler
satsningar gors men manga av dem i stadens centrala delar.

Policyn for gang- och cykeltrafik i Lunds kommun &r ett av flera dokument som beskriver hur alla ska
kunna ta sig fram oavsett alder och fysiskt tillstand. Nova Lund &r relativt platt och det som kan vara
problematiskt utifran dessa aspekter ar den lilla kant som finns mellan gangytan runt byggnaderna
samt parkeringsytan. Samtidigt ar denna en sakerhet for att bilarna inte skall kéra upp pa gangytan.
Kanten finns inte vid entréerna och gor det fullt mojligt att komma fram dér. Det finns ytor for
gaende pa omradet dven om de inte ar helt logiska och orienterbara. Daremot har planeringen for
cykel glémts bort.
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7.7 Forslag till forbattringar

Forslaget visas i bild 24och med hjalp av siffror beskrivs vissa forandringar. Forslaget visar hur
vegetation delar av de stora rummen som bildas pa parkeringens idag 6ppna ytor(1). Midjehoga
buskar ger en ombonad kansla(se bild 22). Den vegetation som adderas i forslaget anpassas till den
befintliga och samma arter anvands i stor utstrackning. Omradets mojligheter att orientera sig har
blivit battre med direkta kopplingar mellan entréer och gangvag(2). Entréer har flyttats och
gangvagar dragits om for att det ska vara latt for fotgangare att forsta var de ska ta vagen.Pa utsatta
platser har marken hojts upp for att uppmarksamma bilister pa att fotgdngare har foretrade(3).
Upphojningar och gangbanor har samma material som gangytan runt Nova Lund for att tydligt visa pa
var gangbanor fortsatter. Gangvagarna hanger samman med varandra och de finns en tydlighet i var
hallplatser for buss finns. Skyltar leder bade gaende och cyklister dit de dnskar. Skyltar finns till de
olika butikerna pd omradet men ocksd mot busshéllplatser och mot staden. Overtydlighet &r battre
an att det saknas en skylt. En cykelbana gar genom omradet(4), dven den val skyltad for att leda
cyklisterna. Intill entréer finns i forslaget mindre cykelstall. Det gor det lattare for cyklister att stanna
pa flera stallen. Entréerna till Nova Lund och andra butiker &r mycket enkla och inte sarskilt
inbjudande. Kanske hade det varit trevligare med nagon form av vegetation och kanske en
uteservering pa sommarhalvaret?

Idag mots cyklister och fotgdngare av "baksidan" da de kommer till kdpcentrumet. Skulle det ga att
gora forsta motet mer inbjudande? En forsta och latt atgard ar att ta bort de rdcken som skyddar mot
vagen. Da 6vergangen har blir gangfartsomrade kanns det tryggt att ga har. Mer vegetation och trad
som bildar ett tack 6ver cykelparkeringen skulle ge en ombonad kansla. Kanske kan nagon lagre
vegetation leda vidare in mot entrén?(se bild 23).

Fler férandringar skulle sdkert kunna goéras for att gang- och cykelmiljén pa omradet kring Nova Lund
skulle bli annu battre. Det kan behodvas storre forandringar och ombyggnationer av exempelvis vagar
och det forslag som getts ovan har darfor bara tagit upp en del mindre komplicerade |6sningar. De
forslag som beskrivs skulle forhoppningsvis leda till en battre miljo for fotgangare och cyklister och
darfor ocksa bidra till att fler manniskor valjer att ga eller cykla pa omradet.

Bild 22. Midjehéga buskar ger en ombonad Bild 23. Vilkomnande entré till Nova Lund for
kédnsla langs gangbana. fotgdngare och cyklister.

32



seiisussng A
K ¥

pesy ;a6eysng Il
epewsein

NS
\yfvﬁ% Pl Mw\
»

\\.\\ 7

\.w\
'5

Bild 24. Forslagsskiss pa Nova Lund.

.
.
.
£ / N, 8
>~ e e
- ~
Sl D
b -~
~
‘
.
.
-

33



8. Diskussion

8.1 Planeringsprocessen generellt

Detta arbete har haft som mal att undersdka om, och i sa fall hur det planeras fér gang- och
cykeltrafik kring externa kopcentrum. Det har varit svart att hitta information som specifikt handlar
om denna fraga. Den knappa information som finns i &mnet kan tolkas pa flera satt. Det kan 3 ena
sidan tolkas som att 6vrig planering for gang- och cykeltrafik ska appliceras och anvéands ocksa pa
omraden kring externa kdpcentrum. Kanske &r speciell planering for gang- och cykelmiljéer inte
nodvandig? Den knappa informationen kan & andra sidan tolkas som att planering for gang- och
cykelmiljo kring externa kdpcentrum inte existerar i sa stor utstrackning. Planeringen kan ske pa olika
satt vid olika képcentrum, vissa kan ha en mycket noga planerad gang- och cykelmiljo medan andra
har en sdmre planerad miljo for dessa trafikslag. Det kan ocksa vara en kombination av de tva
tolkningarna ovan.

For att forsta den detaljerade planeringen som eventuellt sker kring kdpcentrum har generell
planering och planering for gdng- och cykeltrafikstuderats. Lagar och regler finns att folja, exempelvis
Plan- och bygglagen, Miljébalken, men ocksa dokument som GCM-handboken och policys for varje
kommun. Manga dokument ar hjalpmedel i arbetet med att planera for gang- och cykeltrafik. Ibland
ar det svart att forsta vilka dokument som maste féljas enligt lag och vilka som bara &r riktlinjer.
Kommuner kan ocksa besluta sig for att ett dokument som i 6vriga landet &r riktlinjer skall féljas som
lag inom kommunen. Vissa dokument ar mer generella och behandlar markanvandning och trafik pa
en Gvergripande niva sa som TRAST(Trafik for en Attraktiv Stad)®, Oversiktsplanen® och
LundaMaTs**medan andra dokument ar mer inriktade pa gang eller cykel eller bade géng och cykel
tillsammans, exempelvis GCM-handboken®, Policy fér gang- och cykeltrafik i Lunds kommun®,
fotgangarstrategin’ samt cykelstrategin i Lunds kommun®.

Planeringsprocessen ar ofta komplicerad och tar lang tid. Planerare som arbetar med gestaltning
maste vara objektiva i sitt arbete. Om den personliga asikten blir for stark kan det uppsta problem i
samhallet. En plats som fungerat utmarkt tidigare kan komma att bli oanvand om planeraren inte
vager in majoriteten av befolkningens vanor att anvanda en plats. Ett annat problem som kan uppsta
i planeringsprocessen ar att villkor for ett projekt dndras”. Det borde vara sjalvklart att om
exploatdren andrar forutsattningarna och vill ha nagot férandrat sa ska det ges mer tid at
planeringsfasen. Snabba beslut hinner inte tdnkas igenom av planeraren och kan leda till att misstag
och konsekvenser av forandringar inte upptdcks. Det kan bland annat bidra till en miljé som inte
anvands pa grund av otrygghet eller att platsen inte ar trivsam. Tydlighet fran borjan och att
projektet borjar i god tid skulle kunna minska problemen.

Manga dokument och skrifter om planering fér gang- och cykeltrafik behandlar hur det skapas en god
miljo for dessa trafikslag. Vad ar en god miljo och vem bestammer det? Dokumenten kring detta

86Sveriges kommuner och landsting. (2007).

&) unds kommun. (2010-10-28).

T ekniska forvaltningen, Stadsbyggnadskontoret, Miljoforvaltningen & Kommunkontoret, Lunds kommun. (2013).
ngrénvaII, 0. et al. (2010).

L unds kommun, tekniska forvaltningen samt stadsbyggnadskontoret.(2007).

1 unds kommun. (2014).

2 unds kommun&Tyréns. (2013).

BNystrém, J. &Tonell, L. (2012).ss.63-64.
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amne anger ungefar det samma vad det géller sdkerhet, trygghet, visuella kvaliteter och sa vidare.
Forfattarna Holmberg och Hydén®*samt Spolander®skriver alla vad som behdvs for att skapa en god
géng- och cykelmiljo. Aven om malen och beskrivningarna dr de samma i flera texter kan det visa sig
mycket olika i gestaltningen beroende pa planeringsprocessen och vem som haft ansvaret for
utformningen. Olikheterna kan i vissa fall skapa problem men ocksa bidra till varierade miljoer som
skapar spanning i staden. Det finns ingen skrift som forklarar exakt hur det ska se ut i en god gang-
och cykelmilj6. Det handlar ofta att som planerare inspireras av skrifter och dokument samt att
anvanda sig av sina egna erfarenheter. Det kan ocksa vara bra att lyssna pa anvandarna for att skapa
en god gang- och cykelmiljé som de tycker om. Att lyssna pa brukarna ar nagot som inte bara
Spolander®skriver om, dven Anna Karlsson p& Lunds kommun haller med om att detta &r viktigt®’.
Viktigt att tanka pa som planerare ar att inte bara fokusera pa bra strackor utan ocksa pa hur
cykelbanor och gangbanor hor samman, hur det skyltas, hur latt det ar att parkera sin cykel,
anslutningar till olika verksamheter och sa vidare. For att fler ska vélja cykel eller gang som sitt
fardmedel maste det vara smidigt pa alla vis.

Att 6verhuvudtaget planera for gang- och cykeltrafik ar viktigt att poangtera. Samhallet har "fatt upp
ogonen" for ett mer hallbart levnadssatt. Fler manniskor vill ga, cykla och aka kollektivt. Allt fler valjer
bort bilen for att gynna miljon men ocksa sin egen halsa.*Detta gor det extra viktigt att planera
dessa miljoer for att exempelvis undvika skador. Da fler manniskor véljer att g& och cykla far staden
ett annat liv med mindre buller och battre luft vilket ocksa gor staden trevligare. Planeringen borde
inte bara gélla stadens centrum utan ocksa viktiga kopplingar till borstadsomraden, storre
arbetsplatser och externa handelsomraden och kdpcentrum. Detta dr nagra av de platser dit manga
med sdkerhet vill ta sig gdende eller pa cykel.

Att satsa pa gang- och cykeltrafik kring externa képcentrum handlar ocksa om att satsa pa
kollektivtrafik. Bra forbindelser med kollektivtrafik bidrar till att fler reser till kdpcentrum pa ett mer
hallbart satt. Om fler manniskor ska aka kollektivt kravs bra forbindelser av gangbanor mellan
stationer och entréer till kdpcentrum. Information om att kollektivtrafik finns kan 6ka anvdandningen
av denna. Under intervjun med Anna Karlsson pa Lunds kommundiskuterades tidtabeller med
realtidsskyltar som redan idag finns pa storre foretag™. En realtidsskylt visar avgangar, férseningar
med mera for kollektivtrafiken. Detta dr nagot som sakert skulle underlatta for manniskor som valjer
att aka kollektivt till kdpcentrum som ligger externt. Sa varfor inte satsa pa en realtidsskylt pa
képcentrumet Nova Lund?

Hur fungerade samarbetet mellan Lunds kommun och Nova Lunds exploatér och markagare? En rad
telefonsamtal utdver arbetets tva intervjuer har gjorts till olika personer pa olika nivaer i
planeringsprocessen. Det har gett uppfattningen att de inte har riktigt koll pa vad de sjalva gjort och
vad den andra parten gjort. Trots alla dokument som finns for att hjalpa till med samarbetet mellan
planerare av olika slag ar det ofta oklart vem som ar ansvarig for vad. Kan det kanske ha att géra med

** Holmberg, B. & Hydén, C.(1996).

*Spolander, K. (1997). s. 17-27.

*Spolander, K. (1997). s. 17-27.

7Kar|sson, A. Lunds kommun, tekniska forvaltningen. Intervju pa Lunds kommunhus den 14 april 2015.
98Naturskyddsft‘»reningen i Stockholms Lan. (2010).

99Kar|sson, A. Lunds kommun, tekniska forvaltningen. Intervju pa Lunds kommunhus den 14 april 2015.
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alla de nivaer som finns i planeringsstadiet? Att nagon niva missar vad de skulle géra och sen tappas
det bort och blir ett problem i slutfasen av ett projekt? Det ar komplicerat att fa tag pa ansvariga
bade pa Lunds kommun och for planeringen av ett projekt. Ett battre samarbete mellan dels
kommunens olika férvaltningar och dels mellan kommunen och den privata exploatéren skulle gora
det enklare for alla inblandade parter i ett projekt men ocksa for efterféljande kollegor och andra
som vill ta reda pa fakta om ett projekt i efterhand.

Alla dokument och skrifter som studerats har som tidigare namnts beskrivit ungefar samma
argument om varfor, hur och med vilka metoder en god gang- och cykelmiljo skall planeras. Trots
goda ambitioner i skrifterna har det visats i analysen av omradet kring kopcentrumet Nova Lund att
det finns manga brister i miljon for fotgdngare och cyklister. Vad kan det bero pa? Anna Karlsson pa
Lunds kommun ndmner bland annat att det ofta pratas om platsbrist som ett problem for att skapa
gang- och cykelmiljoer.'® Hon fortsitter med att siga att det inte borde vara ett problem utan att
den plats som finns far anvandas och kanske omstruktureras sa att alla far plats. Vem kan inte halla
med om det? Den diskussion som forst tidigare om samarbete inom kommunen och mellan
kommunen och andra parter kan ocksa vara en av flera andra faktorer for att anlagda miljéer inte
uppfyller ambitioner som finns i skrifter och dokument.

Aven om lite litteratur funnits i den specifika frdgan om planering av gdng- och cykeltrafik kring
externa kopcentrum kan detta arbete ge en uppfattning om hur planeringen gar till genom generella
dokument kring amnet. Dokument som skall vara ett hjadlpmedel fér planerare kan ibland istallet
skapa mer forvirring. Det méarks ocksa da utomstaende har en specifik fraga men ingen kan svara pa
denna fraga eller vet vem som kan det. De olika personerna i planeringsprocessen vet inte vad de
andra gor. Viljan att satsa pa gang- och cykeltrafik finns ofta i kommunerna, men galler det ocksa till
externa platser? For ett hallbart transportsystem borde gang- och cykeltrafik men ocksa
kollektivtrafik vara de sjdlvklara valen att satsa pa i hela kommunerna.

8.2 Planering kring externa kopcentrum utifran exemplet Nova Lund
Manga kommuner har som mal att trafikanvandningen ska bli mer hallbar, vilket beskrivs i bland

annat LundaMaTs™®

Att planera for cykel- och gangtrafik ar ett steg for att fler manniskor ska valja
dessa fardsatt. Fler manniskor som cyklar och gar bidrar till en renare luft, mindre buller och battre
hélsa for individen. For hallbar trafikanvandning i hela kommunen ar det viktigt att mojligheter finns
att vélja gang eller cykel men ocksa kollektivtrafik for att ta sig till externa platser, exempelvis

képcentrum eller bostadsomraden.

Utifran analys pa Nova Lund har en del problem upptéackts i gang- och cykelmiljén kring
kopcentrumet(se foregaende kapitel). Dessa problem kan antas finnas dven vid andra externa
képcentrum.

Ett problem igang- och cykelmiljon ar att det bildas stora rum pa parkeringsytor dar en enskild
person kan kanna sig vilsen. Kanslan av otrygghet kan vara stor vilket gér att manniskor som har
tillgang till bil valjer denna istallet. Att rora sig pa en parkeringsyta som gaende eller cyklist kan vara
en fara trafiksdkerhetsmassigt. Om utrymmet pa platsen ar stort kan det gora att biltrafiken inte
kadnner sig trangd och darfor kdnner sig saker i att halla en hogre hastighet. Hastigheten skulle kunna

100Karlsson, A. Lunds kommun, tekniska férvaltningen. Intervju pa Lunds kommunhus den 14 april 2015.

%% ekniska forvaltningen, Stadsbyggnadskontoret, Miljéforvaltningen & Kommunkontoret, Lunds kommun. (2013).
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begrdnsas genom att géra mindre rum med hjalp av vegetation. Da hade den idag relativt fattiga
vegetationen kunnat 6kas vilket ocksa lett till en trevlig miljo.(se bild 24).

Ett annat problem som uppkommit i analysen ar orienterbarheten. Hur latt det &r att forsta for
manniskor var de ska ga och cykla? Hur de ska ta sig vidare? Vilka vagar som leder vart? Det saknas
ocksa skyltar som forklarar. En stor del av problemet skulle kunna I6sas av skylthanvisningar inne pa
omradet i likhet med det system av skyltar som finns i staden i 6vrigt. Att skylta till/mot
kopcentrumet kan ocksa vara viktigt sa att manniskor hittar dit. For gaende finns runt Nova Lund en
gangyta. Den kan enkelt forstds men var ar tanken att ménniskor ska cykla? Pa bilparkeringen? Eller
ska det inte cyklas pa omradet? En bana som korsar omradet skulle vara fordelaktigt for cyklister som
kommer fran staden och vill ta sig mellan olika butiker pa omradet. Kanske kan cykelparkering finnas
mer i anslutning till entréerna?(se bild 24).

Na&r gangvagarnas logik och sammanhang diskuteras skall ocksa nédmnas att som gaende ar
busshallplatserna pd omradet svara att hitta till. De &r svara att fa syn pa och har inga logiska
gangbanor mellan sig och butikerna. Kanske ar tanken att bestkare som skall ta bussen hem ocksa
skall ha kommit med buss dit och forvantas hitta tillbaka till hallplatsen ett antal timmar senare?
Orienterbarheten kan ocksa paverkas av byggnadernas och entréernas placering i férhallande till
varandra men ocksa hur de byggs samman av gangbanor. Pa Nova Lund finns exempel dar gangbanor
leder fram till en vagg en liten bit ifran entrén istallet for att komma till ingangen. Detta &r svart att,
utan storre forandringar, géra nagot at i efterhand och det gor planeringen av gang och cykel extra
viktig i planeringsfasen. Samma argument kan anvandas for gangytor som plétsligt tar slut.

Enligt Holmberg och Hydén'®4r en god estetisk miljo nagot som ar viktigt for en bra gang- och
cykelmiljo. Begreppet "en god estetisk miljo" kan tolkas olika och betyda olika for olika manniskor.
Ofta ar miljéer som beskrivs som estetiska, miljéer som har formats efter viss eftertanke och kanske
med ett syfte. Det ingar ocksa ofta fina material och vegetation i miljoer som beskrivs som estetiska.
Det kan dock tdnkas att omradet kring kdpcentrumet Nova Lund inte har en sarskilt god estetisk
miljo. Miljon kring Nova kdnns inte sa vélarbetad och hade sdkert kunna utvecklas med lite
eftertanke och arbete i planeringsfasen.

Systemet med lanecyklar i Lund, Lundahoj, verkar fungera bra i staden. Det cyklas fram och tillbaka
fran centralstationen till olika arbetsplatser och sa vidare. De flesta stationer for lanecykelsystemet
finns i centrala och norra Lund. Varfor inte anldgga en station i Lunds vastra del? Hade det inte varit
bra med en station for lanecykel vid kdpcentrumet Nova Lund? Det hade gett méjligheter att snabbt
ta sig fran Lunds centrala delar ut till butiker pa Képcentrumet. Det kan ténkas att bilen valjs for att
tunga kassar och varor ska fraktas hem. Skulle det kunna erbjudas "lastcykel"/"Képenhamnscykel" att
lana sa att det hallbara alternativet kan valjas ocksa for dessa resor? Att cykla denna stracka ar ett
hallbart satt for transport som kan leda till Lunds kommuns mal om att minska biltrafiken.

Nova Lunds stora problem &r orienterbarheten. Majligheter att ta sig fram pa gangbanor och
cykelbanor finns ofta men for att hitta dem kravs extra mycket uppmarksamhet. Dessa banor ar
oftast inte logiska och utgér omvagar vilket gor att genvagar bildas. Genom att fundera pa gang- och
cykelbanors dragning redan fran bérjan och satsa pa bra skyltning hade gang- och cykeltrafiken
kunnat bli battre och anvants av fler manniskor.

1% Holmberg, B. &Hydén, C.(1996).
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9. Slutsatser och vidare studier

Detta arbete har handlat om att undersdka hur utemiljon vid externa képcentrum planeras for gang-
och cykeltrafik. Vilka dokument och riktlinjer som finns for att styra planeringen. Varfor det ska
planeras for gang- och cykeltrafik generellt och ddrmed ocksa vid externa kdpcentrum. En analys pa
exemplet Nova Lund har gjorts for att visa pa hur det fungerar pa denna plats samt ge forslag pa
forbattringar.

Utifran arbetets undersékning av dokument, lagar, riktlinjer, intervjuer och analys pa Nova Lund har
det visat sig att planering for gang- och cykeltrafik kring externa kdpcentrum ofta ar bristfallig. Da fler
manniskor valjer bort bilen ar det ett problem att externa kdpcentrum mestadels planeras utifran
biltrafik. De alternativa, hallbara, transportsatten gléms bort i planeringen. | den studie av dokument
som gjorts kan ses att nya satsningar pa gang- och cykeltrafik har blivit populara. Satsningarna
handlar ofta om gang- och cykelmiljoer i staden. Externa platser och kopplingarna till dessa namns
sallan.

Det finns flera dokument som styr planeringen av gang- och cykeltrafik. Dels finns 6vergripande
regler och riktlinjer men ocksa dokument och policys som styr i kommunerna. De manga olika
dokument och regler som finns pa olika nivaer i planeringsprocessen kan orsaka forvirring och
okunskap. Planerare pa en niva i processen vet sédllan vem som ar ansvarig fér en annan niva och vad
som sker pa den nivan. Detta ar nagot som kan leda till missférstand i planeringen. Kanske skulle ett
Okat samarbete och en mindre komplex process leda till en battre planering?

Av analysen pa platsen kring Nova Lund képcentrum har det visat sig att orienterbarheten ar det
storsta problemet pa omradet. Har saknas helt skyltning som forklarar var gaende och cyklister ska ta
vagen. En komplettering med det skulle ge en helt ny forstaelse av omradet. Vidare hade logiska
kopplingar mellan entréer, gangytor, busshallplatser med mera gjort att de gangytor som finns
anvants i storre utstrackning istallet for att manniskor sneddar dver parkeringsplatser och vagar. Det
hade ocksa varit logiskt med en cykelbana som korsar omradet. Ett annat problem pa omradet ar
dess 6ppna ytor. Stora parkeringsplatser skulle kunna delas av med vegetation sa att mindre rum kan
bildas. Mindre rum gor att manniskor kdnner sig mindre vilsna och med vegetation som delar av
skapas en trevligare plats.

Av de dokument, skrifter och regler som studerats finns det vissa som maste féljas enligt lag.
Lansstyrelserna kontrollerar att kommunerna féljer de regler som finns men vad hiander om de inte
foljs? Vad blir det for konsekvenser av det? Finns det ndgon organisation som bevakar cyklister och
fotgangares intressen och for deras 6nskemal? Detta ar fragor som kan undersdkas vidare.

Arbetet visar att det finns mer att undersdka i amnet. En enkdtundersdkning avcykelanvandandet
samt fotgdngarnas rorelse pa omradet hade varit intressant. Det hade ocksa varit intressant att
undersoka fler kdpcentrum och ocksa folja en hel process dar ett nytt externt kdpcentrum planeras.
Ytterligare ett spar som varit intressant att studera narmare ar den generella planeringsprocessen,
hur samarbetet mellan olika parter fungerar, vad som orsakar missforstand, och hur processen kan
forbattras i dessa fragor.
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