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Lulea ir belaget vid kusten i Norrbotten. Det flacka dlvlandskapet distrahering och blindning, Gestaltningsprocessen inleddes darefter
och centrums lige pa en halvé medfor att den visuella kontakten med en skissprocess, varefter jag provade idéerna i arbetsmodell och
med vatten dr god. Det geografiska liget medfor att infarterna sedan reviderade skisserna till en slutgiltig idéskiss fér hur Luleas
huvudsakligen koncentreras till tva vigar: Alvbrovigen och infarter kan gestaltas och effektbelysas.

Bodenvigen. De bada infarterna I6per genom natur med vitt

skilda karaktirer; den forsta genom mager tallhed och ondulerande
sanddynor och liten kontakt med omgivande bebyggelse, den senare
genom morinmark med blandskog och bjérkbestind, vikar, omraden
med storhandel och 1 nirheten av bostadsbebyggelse. Det som ar
gemensamt for de bada infarterna ér att det finns ett behov av att
bryta av monotonin i trafikantupplevelsen och forbereda resenirerna
pa métet med staden.

Hir fann jag moijligheten att gestalta for resan fran ett morkt landskap
till den upplysta staden. Nar morkret ligger sig 6ver Lulea férsvinner
en stor del av rumsupplevelsen; endast dir det dr belyst upplever

vi rymd. Att anvinda sig av ljus i gestaltningen tillfor ytterligare

en dimension och paverkar till stor del hur uterummet upplevs
nattetid och vintertid. Eftersom Lulea ir en vinterstad rader andra
forutsittningar under en stor del av aret; snoticket ligger sig Gver
naturens former och dagarna dr korta. I mitt examensarbete har jag
koncentrerat mig pa hur en vinterstad kan belysas och gestaltas for att
framhiva dess positiva aspekter, samt for att ge trafikanten forstaelse
tor det landskap de férdas i.

I gestaltningsarbetet har jag frimst utgatt fran platsernas
forutsittningar och forsokt lyfta fram de huvudsakliga
karaktirsdragen. Materialen som jag arbetat med har varit fd och
valts for deras anknytning till det omgivande landskapet eller Luleas
identitet som stad. Malet har varit att de platser som gestaltats utmed
de tva infarterna tillsammans ska bilda en enhet; de enskilda platserna
har relativt lag komplexitet med tanke pa referenshastigheterna.
Forhoppningen ir att de olika platsernas utformning tillsammans ska
ge bilistens kérupplevelse en bittre rytm, samt att medvetandeg6ra
landskapet och férbereda for motet med staden. Eftersom morkret
ar omslutande kommer en forandrad ljusbild att andra upplevelsen av
landskapet totalt, vilket f6r med sig ett ansvar vid ljussittningen. Den
ljussittning som jag foreslar pa varje plats dr framtagen med tanke pa
den omgivande ljusbilden, sa att upplevelsen inte blir f6r omedelbar.
Gestaltningen har utvecklats parallellt med ljussittningen och malet
har varit att de tillsammans ska bilda en enhet och stirka varandra.

Arbetet med utformningen av vigrummen inleddes med
litteraturstudier, platsanalys och studieresor. Frimst var jag intresserad
av hur andra vinterstider gestaltat utifran sina forutsittningar,

samt hur trafikantupplevelsen kan férbittras utan att ge upphov till
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Lulea is a coastal city in the north of Sweden. It is situated in a plain
landscape, at the mouth of the Lulea river. The downtown area is
located on a peninsula, implying that the visual contact with the water
is excellent. In addition, the geographic location of the city brings that
the main entrances are concentrated to only two approaches. They run
through nature with distinct features; one not resembling the other.
The first approach passes through a pine heath with waving sand
dunes and no visual contact with surrounding buildings, the later runs
through a moraine landscape with deciduous trees and conifers, bays,
strip malls and in proximity to housing areas. Common to the both
approaches is the need of interrupting the monotony of the travelling
aspect of the driver and to prepare for the encountering city.

This gave me an oppurtunity to mold the journey from the dark
surrounding landscape to the illuminated city. When the darkness is
falling, the spatiality of Lulea disappears; only where there is light we
experience space. To use illumination in the design can bring further
dimensions to how we experience the outdoor space at night time, as
well as at winter. Lulea is a winter city, hence other conditions reign
through a big part of the year; when the snow is falling, the landscape
attains other shapes and the days get shorter. In this thesis, I have
concentrated on how a winter city can be illuminated and designed in
order to enhance its positive features, as well as to give the driver an
understanding of the landscape he or she is travelling in.

In the design process, I have mainly worked with place specific
solutions and aimed to embrace the special features of the
landscapes. The materials I have chosen either have a connection

to the landscape or to the image of the city. The aim has been that
the design interventions in each place will form an entity as a whole
and a meaningful sequence. Each design has a rather low complexity,
due to the high reference speed. The hope is that the sequence will
offer the driver a more intriguing experience with a better rhythm,
and to consiouness-rise the entouring landscape and prepare for the
encounter with the city. Since the darkness is heavy, a change of the
balance in illumination will reshape the surroundings completely.
This implies a great responsibility when making changes. The light
design for each spot in this proposal has taken the specific level of
llumination in consideration. The design proposal has been developed
parallel with the light design, in order to create one strong concept,
where they can strengthen each other.

Finally, the working process with designing for the road areas started
of with literature studies, site analysis and study tours. Mainly, I was
interested in how other winter cities have been designing according
to their specific conditions and how the driver’s experience can be
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ameliorated without causing flickering or distraction. The design
process then proceeded with scetching, whereby I tried out the ideas
in a model. Parts of the design where revised and finally put together
as the design proposal for how the entrances of Lulea can be designed
and illuminated.
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| DETTA KAPITEL TAR JAG UPP BAKGRUND TILL EXAMENSARBETET,
DESS SYFTE, MAL OCH METOD, SAMT BESKRIVER LULEA OCH

FORUTSATTNINGARNA FOR DET ARBETE SOM GENOMFORTS.
FOTOGRAFIER OCH KARTOR BESKRIVER DEN BEFINTLIGA
SITUATIONEN.
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5.9 GESTALTNINGSKONCEPT INFART 2

Den andra infarten bestar av fem platser, samt den gemensamma platsen
F. Den forsta platsen dr avfarten vid E4 och slinterna vid brofistena.
Redan hir kan man gora resenirerna uppmarksamma pa avfarten
till Luled. Genom att utforma slinten invid plats A kan man visa pa
skiarningen i landskapet och lita marken komma fram. Efter den forsta
platsen foljer plats B, som ar forlagd vid jarnvagsovergangen, mellan tva
vagar. Idag dr remsan, som ir beligen mellan Bodenvigen och vigen till
Storheden, modellerad av massor och bevixt med sly. Plats C foljer nar
landskapet 6vergar till en mer urban karaktar. Dir finns en visuell kontakt
med handeln pa vinster sida innan Mjélkuddstjarn och dir borjar man
ocksa se stadens ljus. Plats D dr Mjolkuddsrondellen, som fangar upp

D5'0 GESTALTNING

resenirer fran B4 1 sydlig riktning, som svingt av
vid Porsén. Hir 6vergar ocksa landskapet mer
permanent till stad. Strickan slutar i plats E, dér
man ser stadens siluett mycket tydligt.

Infarten karakteriseras av ett flackt morin-
landskap med blandskog, Det dr bevixt med
frimst bjork, tall och gran. Nirmare staden
overgar blandskogen till utgallrad bjorkskog
med sporadiska inslag av gran.Eftersom
landskapet dr flackare blir gestaltningen inte lika
artikulerad som lings den forsta infarten, men
den bygger pa samma princip: att vigrummet
far underordna sig landskapet. Vigstrickan
ar kontrastrik, da den forsta delen ligger 1 ett
obebyggt landskap, medan den andra delen
ligger i direkt anslutning till stadens bebyggelse.
Materialvalet lings strickan bestiar av galvade
gabioner, kross, rostfrittstali formav strickmetall
och bjork. Gabioner dr stalkorgar, som fylls
med stenmaterial och anvinds traditionellt
for att bygga upp stédkonstruktioner vid t ex
jirnvigsbankar, vigar, brofisten men ocksa
som erosionsskydd vid hamnar, vattendrag
med mera. Tanken dr att de ska ge en flexibel
och stark konstruktion med ling livslingd
och god anliggningsekonomi, samtidigt som
de aterspeglar platsen. Bjorkarnas belysta vita
stammar kommer att, tillsammans med sndn,
gnistra 1 vintermorkret. Bade dag- och kvillstid
kommer de att std fint emot stenmaterialet och
den mer kompakta gronheten hos de omgivande
tallarna och granarna. Strickmetallen kommer
inte att belysas, utan bara tillfora ett blank fran trafiken i anslutning till
bjorken. Samtidigt kommer den att visa pa en raffinemang i materialet
ju nirmare man kommer stadsmiljon. Aven hir fir stalet representera
Lulea och dess historia.

KONCEPTIINFART 1D



lidande av monotont ljussatta viglandskap? Hjilper den traditionella
belysningen trafikanten att ldsa av, forsta och fa en uppfattning om den
milj6 som omger bilisten? Nar vi sitter i bilen dr flera av vara sinnen
inaktiva: lukt, horsel, kinsel. For att fa information om var omgivning
far vi forlita oss till synen®.

Tidigare ljusinstallationer 1 vigmilj6er har ofta varit temporira och ska
tillfalligtlocka besokare till en utstillning (tex under kulturhuvudstadsaret
1 Graz) eller ett sportevenemang, men ett fatal projekt som har
genomforts de senaste aren har dmnat till att gestalta mer permanent
med ljus f6r en intressantare vigmiljo. Bland annat har Hans Utstrand,
Vigverket konsult, varit samordnare for en del projekt som beror
ljussittning av vigmiljéer, bland andra effektbelysning av bergsida vid
infarten mot Landvetter, ledbelysning pa Tjornbroarna som utforts av
belysningsexperten Jan Rosenkvist, optisk belysning vid Helsingborgs
stadsinfart, samt effektbelysning av Angeredsbron och Uddevallabron’.
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urbana ljuslandskap

Las Vegas strip, Kinin Plaza i Ozaku
och "Nocturne in Black and Gold:
The Falling Rocket” (1875) av James
AM. Whistler . Vad beréittar de om
Gus? Hur mycket identitet fir en stad
av dess [usbild?

I ett senare kapitel visar jag mer utforligt andra exempel pa ljussittning
av offentliga miljéer som kan vara intressanta for utformningen av
Luleas ljusbild vid dess entréer.

1.4 SYFTE

Att med belysning fortydliga gestaltningen av Luleds entréer och stadens
karaktir som vinterstad.

Belysningiroftaseparerat franlandskapsarkitektur, menjagirintresserad
av hur man kan anvinda sig av den redan i gestaltningsprocessen.
Belysningens mojligheter dr storre dn bara den traditionella trafik- och
nyttobelysningen. Med det hir examensarbetet ville jag fa 6kad kunskap
om belysningens mojligheter i gestaltningen och kombinera det med
intresset fran Luled kommun att utforska amnet.

SYFTE IMAL
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1.5 MAL / PROBLEMFORMULERING

Hur kan en vinterstad belysas och gestaltas for att framhiva dess
positiva aspekter och vad ska de formedla? Vad har vi att lira av andra
vinterstider?

Belysning ar ett relativt nytt kunskapsomrade och det finns ingen kiand
belysningsplan for vinterstader. Det hir examensarbetet har resulterat i
en idéskiss for hur gestaltningen av stadens entréer kan belysas och jag
redovisar processen fran analys till idéforslag.

Med naturligt ljus som stOrsta inspirationskilla ville jag arbeta fram en
idéskiss som forenar form och funktion med ljus. Vid Luleas entréer ar
det viktigt att bryta av monotonin och foérbereda resenirerna pa att man
nirmar sig staden. Har fann jag méjligheten att kombinera utformningen
av vagrummen med effektbelysning och att arbeta fram ett koncept
med stimulerande poler av ljus och skugga och lita snon vara en del av
upplevelsen. Resan fran ett morkt landskap till den upplysta staden ar
intressant och den aspekten valde jag att arbeta med. Nér morkret ligger
sig 6ver staden forsvinner en stor del av rumsupplevelsen; endast dér det
ar belyst upplever vi rymd. Med belysning kan rumsgestaltning uppnas
pa ett intressant sitt och det har jag stravat efter i det hér arbetet.

1.6 AVGRANSNINGAR

1.6.1 TRAFIKANTER

Det hir examensarbetet har undersékt hur en vinterstads entréer

kan utformas for okad trafikantupplevelse, genom anvandning av
belysning i gestaltningen. Med trafikanter menas i det har fallet bilister
eller motorcyklister, vilka firdas i hégre hastighet (50-90km/h).

1.6.2. INFARTER

Det finns flera sitt att nirma sig en stad: via marken, vattnet eller
luften. Luleds geografiska lige pa en halvé gor antalet infarter
begrinsade. Biltrafiken dr i huvudsak koncentrerad till tva infarter;
officiella avtagsvigen frin E4 som ansluter till Bodenvigen och leder
in nordvast om Lulea, samt Alvbrovéigen som fangar upp resande fran
Kallax flygplats och E4-resenirer som kinner till anslutningsvigen
genom Giaddvik. Férutom dessa infarter kan man ocksa komma in
via Haparandavigen, som leder in i norra delen av Luled och moter
GammelstadsvigeniMjolkuddsrondellen. Jarnvigenloper parallellt med
Gammelstadsvigen, men avstandet dem emellan 6kar ju nirmare Luled
man kommer. Vattenvigen till Lulea anlinder de flesta till S6dra Hamn,
som har smabatshamn med gistbryggor. Malmhamnen 4r dessutom
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Oversiktskarta iver Luled och infarterna frin E4 via Alvbrovigen, Gammelstadsvigen och Haparandavdgen.

lokaliserad i nirheten av denna hamn, och hit gar malmtransporten frin
malmfilten i Kiruna via jarnvig, Vintertid fryser isen, men isbrytare ser
till att hilla isen Sppen for frakttrafiken. Aven med flyget nirmar man
sig Lulea denna vag, innan man svanger av visterut for att landa pa
Kallax flygplats. Den mindre av de tva stadsnira hamnarna ar Norra
Hamn, som inte har nigon smabatshamn, men daremot turtrafik samt

gistbryggor.

I det har arbetet har jag valt att avgrinsa mig till de tva huvudsakliga
viginfarterna: Albrovigen och  Bodenvigen, samt omridet mellan
Malmhamnen/S6dra Hamn och Bergniset som knyter samman de tvi
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vagarna. Det tankesitt och de idéer jag kommer att fora fram skulle
kunna appliceras pa fler entrésituationer i Lulea och anpassas efter olika
typer av resenirer, men for att tidsmissigt kunna hantera uppgiften
valdes dessa avgransningar.

1.6.3. INFARTERNAS STRACKNING

Var borjar en stads infarter och var slutar de? Nedan forklarar
jag resonemanget kring valet av infarternas strickning. En liten
referensgrupp bosatta i Lulea eller med kinnedom om Luled gav ocksa
synpunkter pa urvalet. Att jag avgriansar det valda omradet i vistlig
riktning i och med Kallaxrondellen ér baserat pa det faktum att Giddvik
by ir beldget direkt vister om den och att staden Lulea kan sigas borja
efter Kallaxrondellen, da ett sammanhingande skogsparti moter den
yttre ringen av stadens bebyggelse. Rondellen kommer i detta fall att bli
startpunkten for upplevelsen av gestaltningen for de resande vasterifran
som firdas genom Giddvik. Resenirerna fran flygplatsen firdas forst
genom Kallax industriomrade och nir de nar Kallaxvigen limnar de
det och nar en tallhed, som sedan ocksa méter stadens ytterkant efter
att man passerat Kallaxrondellen. Gestaltningen kan alltsa sdgas borja i
ett slags icke-omrade: varken by, stad eller industriomrade. Jag tycker att
det dr en intressant uppgift att lotsa trafikanten genom det landskapet,
fran stadens ytterkanter in till centrumkirnan. Den centrala tanken 1
valet av avgrinsning har varit att ge #rafikanten forstaelse for det landskap man
fardas i och att forbereda for mitet med staden.

I ostlig riktning stracker sig infarten fram till Bergnisbrons fiste pa
centrumhalvon. I och med att Luled ir lokaliserat pa en halvo ar
centrums lidge vial sammanhillet: viktiga offentliga byggnader och
smaskalig handel dr koncentrerade till centrumhalvon. Bergnisbron
torbinder centrum med bostadsomradet Bergniset och jag har dirfor
valt att betrakta motet mellan bron och centrumhalvén som avslutet pa
infarten.

Attomradet forinfartenstrickersig framtillochmed Mjolkuddsrondellen
ar baserat pa att den kan bli en knytpunkt f6r de resenirer som nirmar
sig Lulea bade fran Bodenvigen och Haparandavigen.

I skriften ”Staden ser pa vigen — med arkitektens 6gon”® sigs vigen vara
en av de faktorer som paverkar uppfattningen om en stads 6vergripande
struktur. Vigarna upplevs inte bara som linjira element, utan de har
ocksa betydelse for upplevelsen av hur det dr i olika delar av staden.
Varje individ skapar en identitet at sin stad genom intuitiv personlig
uppfattning. Stadens identitet representeras av bilder forestillande
det som individen uppfattar som typiskt i den egna upplevda miljon.
Tillsammans bildar dessa bilder en slags mental karta. Intressant vore
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om delarna i detta idéfoérslag kunde bli delaktiga 1 skapandet av stadens
identitet, liksom viktiga referenspunkter i viglandskapet. Detta skulle
underlitta orienteringen fOr trafikanter. Férutom att vigen idr viktig
ur lokaliseringssynpunkt och fér hur invanarna ser pa staden och dess
kvalitéer, dr den ocksa viktig f6r lokalisering och utbud av service och
verksamhetet’.

1.7 METOD

Examensarbetet dr uppdelat i fem delar: litteraturstudier, platsanalys,
studieresa, arbetsmodell och gestaltning,

Eftersom det inte finns nagot referensprojekt gillande belysningsplaner
for vinterstider har jag valt att genom litteraturstudier ldsa in mig pa
belysningsplaner i Japan, Sverige och Norge, samt pa experimentella
ljusinstallationer eller belysning av objekt, bland annat i Frankrike,
Solleftea, Jukkasjirvi och Pitea. Detta, kombinerat med en studieresa
till Finland f6r att studera belysningen i Raisio, Abo och Helsingfors,
har gett en bra bakgrund av vad som dr maojligt att genomféra och har

bidragit till uppslag till idéer.

Platsanalysen har skett i form av analys av kartmaterial, platsbesok,
fotografering, skissning och samtal med Lulea Kommun. Den har legat
till grund for hur entréerna avgrinsats och inom vilka omraden jag
koncentrerat gestaltningsforslaget.

Slutligenharjagsammanstilltde faktasomarrelevanta forexamensarbetet
och arbetat fram idéskisser for hur entréernas gestaltning och belysning
kan genomforas. Parallellt med skissandet har jag provat idéerna i
arbetsmodeller.

1.8 ATT FINNA LITTERATUR/KALLOR

Vigverket tillsammans med Arkus genomférde mellan aren 1994-1999
ett FoU-program som omfattade ett tiotal projekt. Temat var ”Vigen
1 staden”, men inget projekt har fokuserat enbart pa grinszonen
mellan vigen och staden. Den enda skrift som jag hittat som direkt
beror problematiken kring gestaltningen av infarter ar en pilotstudie
av Bengt Schibbye , ”’S6dra infarten till Sundsvall”. Att hitta litteratur
om genomférda belysningsprojekt utomhus har varit 4n svarare.
Vigverket har inte nagon referens till eller riktlinjer for effektbelysning
kring vagmiljéer, 1 VU 94 tas bara generella riktlinjer upp for hur vigar
ska belysas. I Rebel 91, som ir tekniska beskrivningar f6r anordnande
av vagbelysning (utgett av Kommunférbundet och Vigverket) star
foljande att ldsa: “belysningsanliggningarna bor utformas sa att den
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stor sa lite som moijligt dag- och nattetid, att den ger en bra bild av
vagmiljon och att den harmonierar med vdgen och omgivningen”.
I brist pa publicerat material har jag varit i kontakt med anstillda pa
Vigverket, ljusdesigners och forskare for att fa relevant information.
Det, i kombination med litteratur om tridgardsbelysning, arkitektonisk
belysning och inomhusbelysning, har fatt ersitta det bakgrundsmaterial
som jag saknat.

1.9 PRESENTATION VAGAVSNITT

En vig kan ses fran tva hall: i det hir fallet dels som infart, dels som
utfart. For att materialet inte ska bli for omfattande koncentreras
arbetet till att visa det forsta: hur man via vigen nirmar sig staden. Alla
ingrepp eller tilligg som diskuteras kommer sjilvklart dven att paverka
trafikantupplevelsen nir man limnar staden och det har dven funnits i
atanke nar skisserna tagits fram.

1.10 LITTERATUR OM BELYSNING

Ettantal examensarbeten fran Landskapsarkitektprogrammet behandlar
ljus och belysning. Samtliga tar pa ett mer eller mindre detaljerat sitt
upp grundliggande fakta om belysningens teorier, fakta om ljuskallor,
armaturer samt visuella och fysikaliska ljusbegrepp. Jag har darfor inte
funnit det nédvindigt att géra det hir. Av de bécker som dr publicerade
1 amnet ger Lars Starbys bok

"Belysningshandboken”, Anders Liljefors kompendium “Seende och
Jusstralning”, samt Anders Liljefors och Jan Ejheds "Battre belysning —
om metoder for belysningsplanering” en bra introduktion och i den senare
finns dven en oversikt 6ver ljuskallor och ljustekniska storheter. Helena
Drottenborg, forskare vid Lunds Tekniska Hogskola, har bland annat
publicerat en skrift om konstnarlig belysning ur bilférarperspektiv.

Av de examensarbeten som behandlar ljus och belysning tyckte jag att
"Stadens ljus i ett rumsligt perspektiv”’ av Ulrika Winstrém var intressant
liksom Ylva Svirdstréms “Ljus pa Nybyhov”. De gav bada en bra 6verblick
1 hur man kan gestalta med ljus och hur sjilva belysningsplaneringen
kan liggas upp.
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2.1. LANDSKAPSUPPLEVELSE

Hur niarmar sig de flesta Luled? De anlidnder till staden med bil och
det ir oftast via vigen man upplever landskapet idag®. Nio av tio resor
sker pa vigarna, vilket pa djupet har férindrat rérelsemonstren i vart
samhille.® Hir finns en mojlighet att visa bilisten vad det ir for en
stad de narmar sig, 6ka forstaelsen for det landskap som den ligger i
och dirmed bjuda pa en mer varierad trafikantupplevelse. Ett exempel
pa tidigare konst- och ljusinstallationer i vigmilj6 dr “Konstvigen

Sju Alvar” i Visterbotten. Projektet initierades av Katrin och Mats
Caldeborg och bestar av sju konstverk som uppférts pa olika platser

1 Visterbotten. Projektet startar vid kusten och letar sig tvirs igenom
landskapet: fran odlingsmark, skogsmark och myrmark upp till
fjallmark.'” "' Ett av konstverken, ”Higring” av Kent Katlsson, dr

en liten kyrka i sprucket glas, som man plotsligt far syn pa nir myren
ersatter skogen for en stund.

Kyrkan dr i hogsta grad fenomenologisk; den aterger en sagen knuten
till orten och varje dag speglar den det omgivande landskapet; bilar som
passerar aterges i reflektionen, liksom rimfrost, sno, regn och inte minst
ljusférhallandena. Ofta glommer man bort att ljus dr beroende av vilket
material det traffar, eftersom det dr forst da det blir synligt.

Nir vi fiardas genom landskapet dr det en stindigt pagaende process 1
relativt hog hastighet. Det ar darfor problematiskt att aterge upplevelsen
avlandskapetiformav fotografier eller fagelperspektiv, som ofta rymmer
lingt mer information 4n vad trafikanten hinner uppfatta och dessutom
information som inte dr mojlig att uppfatta, eftersom landskapet
upplevs ur ett markperspektiv.'? Det finns tre huvudsakliga indelningar

pa upplevelseaspekten kring vigar. Landskapsupplevelsen menar Eivor
Bucht, landskapsarkitekt och forskare vid landskapsplaneringen,
SLU Alnarp, dr individens upplevelse av vigen i landskapet, ur just
markperspektiv. Hit liggs dven sinnena och tidigare erfarenheter.
Landskapsupplevelsen kan delas upp 1 tva delaspekter. Den aspekt som
det hir arbetet koncentrerar sig pd dr den som utgar fran trafikanten,
men det dr viktigt att komma ihdg den andra: de som befinner sig vid
sidan av vigen. Landskapsbild ir till skillnad fran landskapsupplevelsen en
visuell beskrivning av natur- och kulturmiljon, medan #rafikantupplevelse
bestar av reskomfort (resan kinns trygg och bekvim) och resupplevelse
(upplevelsen av landskapet).

2.2. DEFINITIONER AV VAG

For vignitet skiljer man mellan lokal, regional och nationell vig. For
gatundtet skiljer man mellan lokalgator och huvudgator. Huvudgatan
férmedlar trafik mellan grannskapen ien stad eller titort, samt formedlar
lingviga trafik mellan grannskapen i en stad eller titort. En vig eller
gata kan utses till huvudled, vanligt namn trafikled. De viktigaste
trafiklederna ér infarter, genomfarter och forbifarter, som leder trafik
in i, genom eller forbi titorten.

I det hir arbetet koncentrerar jag mig saldes pa tva infarter -
Gammelstadsvigen och Alvbrovigen - som bada leder trafiken in till
stadens lokala trafiknit. Aven genomfarter har denna uppgift. Férsék
att med hjalp av trafikrummets utformning forena dessa bada strukturer
har gjorts bland annat med infarterna till Helsingborg, Sundsvall och
Norrkoping,

2.3 VAGESTETIK

Vigestetik dr ett relativt nytt begrepp. Det skulle kunnat ha fatt storre
genomslag da Miljokonsekvens beskrivningar (MKB) blivit allt vanligare,
men dir har inte mojligheterna att bjuda pa en trafikantupplevelse
tillvaratagits. Detta beror till stor del pa svaga analyser av landskapet. '
Redan 1960 presenterade Donald Appleyard, Kevin Lynch, m fl vigen
som ett utmarkt tillfille for att ge forstaelse av landskapet man firdas
i, samt presentera staden man nirmar sig'’ . Senare forskning visar att
konstnarlig belysning av landmirken ger vinster i form av minskad
upplevd monotoni i landskapet och minskad trétthet hos bilforaren,
samt okad sinnestimning och positiva kinslor .

I ”Ord pa vigen”'tas begreppet miljoprioriterat trafiksystem upp,
vilket innebir atgirder i det befintliga vig- och gatusystemet for att
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Ndirmar man sig Falun via riksvig 60 fran Borlinge fir man en uppfattning om
stadens historia och topografi och innehall. Infarten pa riksvig 80 fran Gavle ger
ingen information om vad det ar for plats man ndrmar sig, forutom vigskyltar.
(Andersson et al, 1997, Schibbye, 1995)

begrinsa biltrafikens negativa verkningar pa sakerhet, milj6 och visuella
forhallanden. Det dr en forindring som frimst syftar till att bilféraren
genom dtgirder i den fysiska miljon, t ex planteringar, typ av belysning
cller materialanvindning, tvingas sinka hastigheten.'”® I ”Vackrare
vag”, som Vigverket gav ut 1997, menar man att vigen kan vara ett
o6verstigligt hinder i stadsstrukturen, men ocksa att det kan vara ett
positivt element som bidrar till stadens karaktir. Tyvirr gar man inte
vidare in pa hur, vilket ocksa efterfragas i skriften ”Staden ser pa vigen

— med arkitektens 6gon”".

Vigverkets skonhetsrad har myntat uttrycket “vackra vigar”. Med det
menas ~vagar som har en harmonisk forankring i ett vackert landskap
och som erbjuder landskapsscenarier utdver det vanliga”. Vigverket
har med vigestetik avsett dtgirder vid projektering, byggande och

drift av vig som syftar till vackrare vigar, savil i samband med vigens

D2.0 ATT GESTALTA | VAGMILJO |

inplacering i landskapet som vid utformning av vigrummet. Har
vore det intressant om den konstnarliga belysningen kunde plockas
in pa ett tidigt stadium och inga i gestaltningen, for att t ex skapa
rumsbildningar eller forstirka karaktirer lings vigen.

2.4 BEGREPPET TRAFIKRUM

Kjell Forshed och Peder Melins ”Vigar till vackrare vigrum” tar upp
begreppet trafikrum. Tre viktiga aspekter for trafikrummets utformning
ar golv, viggar och tak, samt dess moblering, d v s matt och proportioner.
Tillsammans med torg, platser och parker bildar trafikrummen det
oppna urbana stadsrummet.”! Vidare menar de att trafikrummen kan
delas in i transportrum, vigrum och gaturum.

Transportrummetiir linjirt och fullstindigt domineratav trafik, grannskapet
saknar i princip betydelse. Detta forstirks ytterligare av bullerskdrmar,
som ofta kantar transportrummet. I Luled representeras denna typ av
t ex Gammelstadsvigen, nir den passerar Mjolkudden. Den kontakt
man hdr har med omgivningen ir i princip bara nir man kor pa och av
vagen.

Vdigrummet bestar av kérbana utan kantsten, dike med 6ppen drinering,
och terringformer samt undantagsvis ensidig gang- och cykelvig, Det
kan omges av titbebyggelse eller ¢j, och den anges antingen som urban
eller rural. I Luled har Alvbrovéigen den hir karaktiren; rural innan
Kallaxrondellen och urban efter, nir man nirmar sig centrum.

Gaturummet har gatan 1 nira forhallande till bebyggelsen, som vanligen
ligger lings en fast byggnadslinje. Plank och staket, tdta hackar och trid
bildar viggar och ibland ocksa tak 1 gaturummet. Ett typiskt gaturum
ar symmetriskt uppbyggt och bestar av korbana, kantsten eller rinnsten
med sluten drinering, trottoar och bebyggelse. Det kan anges som
storskaligt, smaskaligt, 6ppet eller slutet. 2 Denna typ av trafikrum finns
det flera exempel pa i Luled, men de finns inte i direkt anslutning till de
infarter som jag valt att arbeta med.
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2.5 RUMSUPPFATTNING OCH SEENDET

2.5.1 OMGIVNINGSSEENDE OCH DETALJSEENDE

Var rumsuppfattning dr avhangigt ljuset. Dels for den direkta forstaelsen

av rummet vi firdas i, dels for den indirekta forstiaelsen?. Detta

beror pa att synupplevelsen bygger pa tva synfunktioner i samverkan:

omgivningssendet och detaljseendet.  Omgivningsseendet far information

fran hela nathinnan, vilket ger en synvinkel pa 170 grader. Merparten

av synintrycken, ca 90% , kommer hirifrin. Aven om vi inte ser skarpt
1 omgivningseendet, ror sig
ogonen O6gonen i sa snabba
rorelser 6ver hela synfiltet
att vi anda far intrycket
av att vi ser skarpt. De
perifera  delarna  hjilper
oss att orientera oss och
uppticka objekt i rorelse;
dvs var fémagat att uppfatta
rumslighet. I mitten av
synfaltet har vi diremot den
storstamojligheten att se sma
detaljer och hir ser vi skarpt,
vilket ger upphov till vart
detaljseende. Detaljseendet
upptar ca tva grader av
synfiltet och dr det seende
som tradionellt har beaktats
1 rekommendationer och
normer.?

Bilforarens synfalt vid olika hastigheter och vigtyper Nir man firdas i hog
(Tunnard & Pushkarer 1963). Overst: landsvig

40km/ b, mitten: sexfilig motorvig 40km/ b, i P
nederst: sexfilig motorvig 95km/ b (Bucht mfl 1996). a.tt upp attas. som
distraherande  ljuspunkter.

Nir hastigheten Okar, liser vi
istallet for enskilda prickar av ljuspunkterna som en hel linje, sa kallat

hastighet kan belysningen

tunnelseende. Da krivs en lingre stricka for att man ska hinna se och
uppticka hinder.”® Genom faktorer sdsom placeringen av ljuspunkter
1 hojdled, ljusférdelningen, ljusfirgen och fargiatergivningen kan man
paverka rumsbildningen. “Dessa ir langt viktigare dn vilken ljusniva
(belysningsstyrka) som rader i ett rum. Ett varierat ljus beskriver
tydligare rummets tre dimensioner och eftersom uterummets belysning
1 forsta hand syftar till orientering, ar ljus pa vertikala ytor extra viktiga
for orienteringen eftersom de verkar perspektivistiskt och ger rytm
och variation till rummet. Ljuspunkter i lingsled forstirker ocksa
perspektivet och ger tredimensionalitet®”. %
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Vid planering av den yttre miljén dr det viktigt att kdnna till hur
omgivingsseendet och detaljseendet samverkar. ”Ljus har den dubbla
egenskapen att bade vara rumsskapade i sig och fungera som férmedlare
mellan synsinnet och det fysiska rummet. Nittio procent av det man ser
ligger utanfor den sk kritiska synuppgiften. Medvetenhet om rummet
som helhet dr dirfér nédvindig dven vid planering av den enskilda
arbetsplatsen.”?® Minniskan har behov av att fa klarhet i vilken rumslig
situation hon befinner sig i; detta dr nédvindigt for att kunna relatera
sig sjalv till omgivningen, orientera sig, bestimma riktningar och
uppleva sikerhet. Om den rumsliga situation vi befinner oss i ar oklar
pa ndgot sitt, forsimras var formaga till reellt arbete, eftersom hjirnan
ar upptagen med att definiera rumsligheten®.

Vidare upplever bilféraren inte detaljer i vigens nira omgivning, Endast
enkla former i stor skala uppfattas, sisom vigens geometri och rytm,
och terringens Gvergripande form: texturer, kanter och siluetter. En vy
miéste siledes ha en viss varaktighet for att den skall upplevas™.

2.5.2 FARGSEENDE OCH MORKERSEENDE

Ogats stavar gor
det moijligt for oss
att se i morker.
Tapparna arbetar
frimst 1 dagsljus
(ned till nivaer

pa 25-30 lux)

och registrerar
ljusstrilningens
spektrala balans,
alltsd vart
firgseende. Detta
innebdr att vi har
svarare att urskilja
firger i morker.’!
Omgivningseendet
ar beroende av
faltkontrasternas
inbordes balans
och darfér maste
en Okning i
kontraster och
skillander 1 ljushet
och firg mellan

] o Forarens fokuseringspunkt, siktvinkel och avstand till
olika ytor till f6r % P

forgrundsdetaljer vid olika hastigheter (Tunnard & Pushkarev

att seendet ska

1963). (Bucht mfl 1996).
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optimeras. Med andra ord férbittras omgivningseendet av en varierad
ljusférdelning, till skillnad fran detaljseendet som arbetar bist 1 jamnt
ljus. Det senare kan man se exempel pa t ex inom den traditionella
vagbelysningen, dar ett jimnt luxtal har efterstrivats.”? Detta sitt att
belysa har pa senare tid borjat att diskuteras: ”Alldeles jamnt belyst
med en viss belysningsstyrka blir uterummet bade morkt, trist och

intetsigande”* >

Sammanfattningsvis kan vi i fullt dagsljus urskilja
mycket sma firgskiftningar, medan det i skymningen maste till en stor

skillnad mellan firger for att vi ska uppfatta dem.

2.6 RUMSFAKTORER

2.6.1 SYNUPPLEVELSE OCH RUMSLIG UPPFATTNING

Synupplevelsen i ett rum 4r avhingigt flera faktorer och kan beskrivas
genom foljande sju begrepp:

L]USNIVA - hur Jjust eller morkt det dr i rummet
LJUSFORDELNING - var rummet ir morkare respektive
ljusare
SKUGGOR - var de faller och deras karaktir
REFLEXER - var de finns och deras karaktir
BLANDNING - var den finns och hur mirkbar den ir
YTFARGER - om de ser naturliga eller férvanskade ut
LJUSFARG - hur ljusets firgton uppfattas, varm/kall etc®

Ljusstralningen i sig paverkar inte det fysiska rummet, utan snarare
ljustérdelningen: hur ljuset beskrivs av form, textur, material, ljus och
skugga etc®. Nir ljuset triffar en yta blir det synbart och samtidigt
skapas skuggor. Skuggorna dr viktiga f6r sambandet ljus-rum och
beroende pa hur de faller skapas zoner av ljushet, halvmorker och
morker.”” Ljuset berittar om kontraster i vir omgivning. Kontraster
ger information till synsinnet, som avliser och uttolkar de skillnader
de ger.*® Kontrasterna kan se ut pa olika sitt; med mer eller mindre
skarpa grinslinjer mellan kontrasterande ytor, eller en gradient.
Grinslinjen kan vara skarp eller diffus. Féljande fysiska faktorer
samverkar och bygger upp den visuella bilden:

LJUSFARG
FORM
TEXTUR
MATERIAL

Hjirnan bearbetar sinnenas information och sammanviger de fysiska
rumsfaktorerna. Upplevelsen blir dirmed en helhet av alla faktorer:
“Detta betyder t ex att firg dr knuten till en yta eller ett f6remal vars
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form, textur, omgivning etc paverkar upplevelsen av den speciella

firgen”.

Avfart till Lulea fran E4 i nordlig korriktning. Sni i skugga respektive ljus
ger upphov till gradienter i ljushet och farg (Efter exempel Adersson et al.).

2.7 BELYSNING OCH TRAFIKANTUPPLEVELESE

2.7.1 BELYSA FOR OKAD TRAFIKANTUPPLEVELSE

Enligt ny forskning kan konstnirlig ljussittning i vigrum minska den
upplevda monotonin, 6ka bilférarens sinnesstimning, vakenhetsniva
och positiva kinslor. Idag uppskattar man att trétthet ar orsaken

till 50% av singelolyckorna och speciellt 6verrepresenterade ar
trotthetsolyckorna pa vigar dir hastigheten ligger mellan 90-110km/
h.* Andra, generella aspekter, kring ljussittning ar att belysning kan
oka overblickbarheten av ett omrade, dessutom kan man tydliggora
de rumsliga forhallandena. Man kan belysa for igenkdnnande av

for staden karakteristiska vyer eller landmarken. I Lulea skulle det
kunna vara domkyrkan, Norra Hamn, Pontusbadet, Stadshotellet
etc. De viktigaste byggnaderna for staden kan viljas ut och belysas,
sambandet mellan stadssilhuetten, utblickar och distinkta topografiska
skillnader kan stirkas. Det dr viktigt att skapa balans mellan jimnhet
och kontraster. P4 natten kan man ju styra vad man vill visa, desto
viktigare blir det att vilja de objekt man vill framhéva.
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Nir man ljussitter utomhus kan man tala om sju grundliggande
belysningsbehov for stadens f6rskoning:

TRYGGHET
ORIENTERNG
BROTTSFOREBYGGANDE
MARKNADSFORING
IDENTITET

ATMOSFAR

SKADEPEL

“Belysning kan fungera som marknadsforing for staden, dess
kommers och niringsliv. Det édr en subtil och virdig form av reklam,
men inte desto mindre ett effektivt medel att skapa kvalitetssymboler
for foretag, locka besokare och framhiva turistattraktioner *!””. Detta
kan ske genom att lyfta fram stadens, eller delar av stadens, karaktir, t
ex genom att ligga tonvikt pa valda kidnnetecken, en arkitektonisk stil
eller specifika naturelement.*?

Utformning med enbeter som arrangeras likartat ger upphov till flimmereffekt for bilforaren,
medan olika former, avstand och kontrast motverkar repetivitet (efter Drottenborg, 2002).

2.7.2 SKAPA UPPLEVELSE ELLER DISTRAHERING?

Det dr inga storre problem for 6gat att stilla om fran morker till
ljus, det sker pa nagra sekunder. Att stilla om fran ljus till totalt
morker kan ddremot ta avsevirt lingre tid. Detta ér ett skil varfor
man inte ska lata vigbelysning upphéra tvirt, utan avslutas med en
adaptionsstricka.* Lika viktigt 4r det att undvika blindning frin
armaturer, detta kan géras bland annat genom att anvinda sig av
inbyggda armaturer.

Andra problem som kan uppsta vid konstnarlig belysning i vigmiljé
ar att vissa visuella effekter kan upplevas som storande, t ex flimmer
orakat av kontrasterande effekter i relation till belysningens firg,
styrka, placering och omfattning.**
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REFERENSOBJEKTEN AR EXEMPEL PA BELYSNING | UTOMHUSMILJOER.
DE AR HAMTADE FRAMST FRAN ANDRA VINTERSTADER OCH SPANNER
FRAN UTFORMNING AV ARMATURER TILL BELYSNINGSLOSNINGAR FOR

STADSENTREER. GEMENSAMT AR ATT IDEERNA HAR VARIT INTRESSANTA
FOR BELYSNINGEN VID GESTALTNINGEN AV LULEAS INFARTER.
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D3.0 REFERENSOBJEKT

3.1 REFERENSOBJEKT

Hur kan man anvinda sig av ljusdesign for att framhiva
det som dr speciellt med en vinterstad? Det har varit
svart att hitta en ljusdesigner som utpriglat arbetar med
vintermiljéer. Ofta dr de fOrslag som genomférts inte
platsspecifika; de skulle lika gidrna ha kunnat genomfoéras
i en sydligare beligen stad. Det finns dndd manga
intressanta ljussittningstorslag, bade genomférda och icke
genomforda, som jag vill lyfta fram hir. Att studera tidigare
ljussittningsprojekt har som syfte att dels visa vad som ar
mojligt att genomfora, dels for att ha diskussionsunderlag
som kan leda till nya idéer.

3.2 RAISIO, FINLAND

Efter att ha deltagit pd en forelisning av Vesa Honkonen™®
blev jag intresserad av det [jussittningsprojekt i Raisio som
han genomfort tillsammans med Julle Oksanen. Raisio dr
en liten stad pa den finska vistkusten, beligen utanfor
Abo. Trots det sydliga liget bjuder vinterhalviret pa sno.
Det som jag fann intressant med projektet dr man fran start
planerade arkitektur, former och utrymme som en helhet,
med hinsyn till bade det naturliga och artificiella ljuset.
Den del i projektet som fangade min uppmairksamhet till
en bérjan var hur de anvint sig av himlen for att skapa
effekter och pad sa sitt skapat ett rum med fyra viggar.
Vanligtvis inom vigarkitektur arbetar man med tre viggar;
koérbanan och bigge sidorna lings den. Intressant ar
ocksa att se hur en stad pa 23.000 invanare kan skapa en
stark identitet genom belysning och arkitektur.*

Projektet byggs upp kring ett nytt torg 1 stadskdrnan, som
gamla byggnader och gangbroar har rivits for att ge plats at.
Torget ger flera prov pa indirekt belysning, bland annat pa
det tribelagda scentaket. An intressantare ir torghandelns
skyddstak i glas. Hir hinder det nagonting pa vintern:
istallet for att glaset fangar ljuset och ger upphov till
indirekt belysning fangar snén upp ljuset. Detta leder inte
bara till en ljusare effekt, utan visar ocksa pa arstidens
skiftning och en av snéns mest positiva egenskaper: att
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indirekt ljus

gbra intrycket av en vinterdag si mycket ljusare. Aven runt dammarna férekommer indirekt ljus.
Ljuskillorna dr gémda under en trisarg och fangas upp av en stenklidd mur. Det lyfter fram
materialskillnaden pa ett stillsamt vis. Pa vintern fingar snén som samlats pa dammens sittyta
upp ljuset, vilket gor att formen pa dammen accentueras av den glimmande snén. Pa hall far
man intrycket av att den belysta snén dr vatten som silar lings de stenklidda viggarna, vilket
ger anliggningen en annan dimension, da vattnets effekt annars inte skulle synligg6ras under
vinterhalvaret.

Att skapa en himmel med ett ljusnit gér att man nattetid far en annan rumsuppfattning av gatan
an dagtid, det artificiella ljuset dr en teknisk 16sning som inte dr bunden till sjilva utrymmet. I
det hir fallet 4r dock uttrycket i anldggningen och den visuella ledningen sa starka att de dven
paverkar rummet dagtid. Ett tidigare exempel pa armatur som dr upphingt i ett system av linor
finns ovanfor en cirkulationsplats i Lisbjerg i Danmark, men dar dr uttrycket i formgivningen inte
lika starkt som i Raisio.

Ljusndtet bestir av 200 lampor, men upplevs dndd inte som blindande. Ett ledord for
belysningsplaneringen har varit no visible surface of a lighting fixture will exceed the brightness
of the full moon™". Ljussittningen har pa si vis tagit hinsyn till den omgivande ljusbilden.
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orienterbarhet 1 stad

3.3 HELSINGFORS, FINLAND

Helsingfors dr en storstad som ar ett bra exempel pd en stad ddr man lyckats vilja ut ett fatal centrala landmarken
att belysa. Orienterbarheten dr god nattetid tack vare dessa ljussittningar. Att belysa alla offentliga byggnader
och viktiga landmirken skulle géra att upplevelsen av det ljussatta skulle minskas. Istillet har man valt att belysa
landmirken som dven dr synliga pa dagen, d v s att nattbilden férmedlar samma information som den som ges
fagtid. Ett annat exempel pd detta ir Stockholms nattljusvision®, dir norrvinda och sodervinda strinder har
ljussats med olika karaktdr. De norrvinda strinderna som Séder Malarstrand och Kungsholms strand, halls relativt
morka nattetid, medan de sédervinda, ljusare strinderna som Norr Milarstrand och Strandvigen far mer belysning
nattetid. Det dr ocksa en moijlighet att nattetid teckna en helt annan bild av staden dn den som ges dagtid, men om
syftet dr orienterbarhet dr det inte att féredra.

Férutom viktig infrastruktur har dven historiska byggnader, kulturhus och museer ljussats i Helsingfors. Langs med
vissa strinder har trdd belysts lings med promenadstraken, som samtidigt hjdlper att markera strandlinjen.
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sekventiell [jussattning

3.4 ABO, FINLAND

Vesa Honkonen har dven ansvarat for omdaningen av Abos centrala delar. Genom stadens historiska
centrum ringlar Auraan. Lings med an ligger en katedral frain medeltiden, Abo slott, andra historiska
byggnader, bostadshus samt administrativa byggnader. An ramas in av gamla trid pa bigge sidor
och beroende pa var lings an man befinner sig finns grisklidda slinter didr man kan sla sig ned
sommartid.

Loésningen for ljussittningen lings an var inte att anvinda ett och samma koncept for hela sekvensen.
Istallet delades arummet in i fyra kategorier efter féljande karakteristika: boende, fritid, lugn och
arbete. Sedan utvecklandes ett baskoncept f6r belysningsprogrammet som innehaller fyra olika
héjder pa armaturer, en, tva, fyra och sju meter. Beroende pa kategori viljer man armaturer ur detta
koncept; medan sekvensen ”boende” bara anvinder tva, anvands alla i sekvensen “fritid”. I nagra
av kategorierna kombineras baskonceptet med vigghingda armaturer och armaturer for belysning
av trid.

Traden ar belysta endast fran en sida. Detta gor att upplevelsen blir annorlunda f6r de som passerar,
beroende pa om de dr pa vig visterut eller Gsterut. Antingen upplever de en siluettverkan eller
upplysta trid. Det var fascinerande att uppleva detta i verkligheten, eftersom de flesta ljusdesigners
manar om tredimensionaliteten och anvander tva till tre ljuskillor om de vill belysa ett trad sa bra
som mojligt.

Det mianniskor mest ligger mirke till enligt Vesa ar inte den 100 meter linga strickan med
upplysta trid, utan en laserstrale som lyser symboliskt 6ver vattnet. En gammal sagen ligger bakom
installationen, som ska representera en blick mellan ett kirlekspar som holls dtskilda. *® Tyvirr kunde
jag inte se det under mitt besok, eftersom det var helt klart vider. Det som ir installationens styrka ar
att den paverkar folks kinslor, vilket 4r viktigt for deras engagemang och ihigkommande. Aven den
belysta tridraden har blivit ett viktigt kinnetecken for invinarnas identifikation av staden®.
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nordligt ljus

3.5 RONDELL I FALUN

I centrala Falun invid K6pmantorget har en fyrvigskorsning ersatts av en mindre rondell. Formspriket ska signalera
liget i centrum — en ring av bla neon. Rondellen ir ritad av Mattias Ahlgren pa WSP och konstruerades 2003. Rondellen
ar graderad pa sa vis att en del dr cirka en meter hog varav den motstaende delen ér i markniva. Hojdsittningen
fortydligas av den ring pa vilken en slinga av bla neon fists. Rondellen kommer allra mest till sin ratt vintertid, da
skillnaden i hojd gor att snon ldgger sig olika. Dessutom ligger sig en del sné ovanpa neonringen, vilket gor att
ljuset lyser igenom snén pa vissa stallen och skapar en vinterstimning, Det klara, bla ljuset mot den vita snon blir en
finstimd effekt i den morka natten. Det dr viktigt att det ljussatta star i relation till den morkare omgivningen. Ar den
totala ljusnivan lag bor ocksa det som ljussitts héllas en lag luxniva.
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belyst landmarke

3.6 KEOBRON, FINLAND

Keobron ir ett tydligt kinnetecken for Raisio och bland det forsta man far syn pa ndr man narmar sig
staden. Fram till nyligen var det en enkel bro i gra betong, men numer ér den kladd 1 trélister och belyst
nattetid. Aven det hir projektet har letts av Vesa Honkonen och Julle Oksanen®'. Projektets fordel ir att
det kan upplevas pa olika detaljnivier och dirmed vara intressant for flera sorters trafikanter.

Traricket som bron klatts med ger betraktaren olika upplevelser om dagen och natten. Dagtid drar triets
nyans at rott och ar en referens till Stadshusets réda tegel och kyrkans firger. Inslaget av trd gar ocksa
vidare i materialvalet for bankar och scenen pa Raiso torg, Nattetid sipprar ett blaaktigt sken ut mellan
rickets trilister. Det kommer av att insidan dr malad i blatt och lampor som placerats under rickets
ovansida ger den blaa ytan indirekt ljus. Beroende pa fran vilket hall man kommer och om man behover
bromsa in for r6tt ljus eller inte gor att bron upplevs olika. Detaljnivan gor att dven gangtrafikanter kan
finna bron intressant.

D3.0 REFERENSOBJEKT ” RAISIO CENTRUMD
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PLATSANALYSEN BESKRIVER LULEAS LANDSKAP, GEOGRAFI,
GEOLOGI SAMT VILKEN LJUSSITUATION SOM RADER; FRAMST
VINTERTID. INVENTERING OCH ANALYS AV INFARTERNA

PRESENTERAS | DIAGRAM OCH KARTOR, MEDAN SEKVENSER MED
15 S INTERVALL PRESENTEAR KORUPPLEVELSEN | BILD.
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4.1 LANDSKAPET

4.1.1 TOPOGRAFI

Lulea dr en kuststad, med en skargard rik pa 6ar. Landskapet ar timligen
flackt och borjan pa det odlingslandskap som foljer Lulea dlv uppstroms
in 1 skogsmarkerna. Skogen dominerar de norra och vistra delarna av
landskapet. Vid dlvens vistra kant syns tydliga spar av vattnets framfart
1 form av ras och nipbildningar.

4.1.2 GEOLOGI

Luleas bergrund bestar av omvandlade bergarter: graniter och gnejser.
Landskapethartydligasparavinlandsisen sisom rullstensasar, renspolade
hillmarker, sanddeltan, andmoridner och stenigtmorinmaterial. Vid
Luleds sydvistrainfart— Alvbrovigen- dominerarissilvssediment, medan

den nordvistra infarten - Bodenvigen - ar dragen genom morinmark.
32 Naturen vid Alvbrovéigen har darfér kommit att domineras av mager
tallhed utan buskskikt, medan naturen invid Bodenvigen priglas av
bjorkskog och blandskog,

Kallaxheden vid Luleds sydvistra infart karaktdiriseras av tallar och ondulerande
sanddynor. Bitvis dr det fri sikt in i skogen.

4.1.3 LANDSKAPSBILD - KVALITEER OCH POTENTIAL

Stadens centrum dr beldget pa en halvé och den visuella kontakten
med omgivningen dr stor tack vare stadens rutnatssystem. Vatten ar
ett mycket niarvarande element och mindre vattendrag och sjoar 16per
genom staden, medan havet och ilven omgirdar den. Detta utgor
en stor kvalitet, som skulle kunna tas tillvara 4n mer. Som en foljd
av det flacka landskapet och centrums placering har Luled en starkt
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Den dominerande marktypen lings med den nordyistra infarten ar morinmark.
Infarterna har tydliga sirdrag som skiljer dem at.

identitetsskapande siluett, som alltsa dr synlig fran bigge stadsinfarterna,
om 4n frin olika vinklar. Infarternas vitt skilda karaktirer dr intressanta
och eftersom de ir stora till ytan och dnnu ej exploaterade har bilisterna
mojlighet att uppfatta vilken landskapstyp de féirdas i.

4.1.4 LANDSKAPSBILD - OUTNYTTJADE KVALITEER

I dagslaget ir stadens entréer anonyma och infarterna ér relativt moérka
och monotona. Det finns mojligheter att fortydliga den variation av
oppenhet och slutenhet som finns. Mellan det moérka omgivande
landskapet och den upplysta stadskdrnan saknas en 6vergangszon och

Det flacka dlvlandskapet med Bergndisbron i bakgrunden och Luled il frusen till is.

motet med staden blir abrupt. Bergnisbron dr ett tydligt landmairke
vars siluett dr karaktirsskapande f6r Lulea. Dess lingd accentuerar det

LANDSKAPET



storslagna dlvrummet, men da bron ej dr belyst nattetid, gar upplevelsen Den effektbelysning som finns idag
av att firdas 6ver det stora vattenummet forlorad. Det 4r dessutom svért lings med infarterna finns just innan

. 01 e . . . . Berondsbron, pa véstra sidan om Lulea
att greppa rumsligheten, da bada strinderna ir relativt morka. & %

dlv. Hdr har man valt att belysa den
bergsklack som kommit i dagen vid
Férutom bron utgdr andra byggnader, t ex domkyrkan, stadshuset och dragningen av Alvbrovéigen.

stadshotellet, tydliga volymerilLuleas silhuett. Siluetten dr ett starkt visuellt
kinnetecken dagtid, men obefintligt nattetid. Att lyfta fram den skulle
underlitta orienteringen och samtidigt ge en bra presentation av staden
for besokare, som genast skulle kunna lokalisera centrumbebyggelsen
och dess handel. De historiska sparen efter istiden dr en utvecklingsbar
punkt i landskapet. Vintertid dr det emellertid svart att t ex uppticka den
langstrickta tallheden, som dirmed blir otillginglig,

4.2 LJUSETS EGENSKAPER | LULEA

En stor tillgang i Luled dr det sparsamma ljus som reflekteras i snén
under kristallklara vinternitter. Snén upptrider i varierande skalor av

vitt och littar upp under det mérka vinterhalvaret. skymningsljuset snett infallande. Ljussituationen ar emellertid extrem:
Staden har lig ljusférorening och det dr méjligt att midnattsol under en méanad pa sommaren och kompakt mérker under
se stjarnklara nitter och norrsken. Den relativt en minad pa vintern.

laga ljusnivan innebir att den belysning man viljer

far mycket stor inverkan. Morkret medfor att Eftersom snén innehaller sma reflekterande, “oordnade” element
det ljus som finns blir vildigt synligt. Luleds lige som ger upphov till diffus reflektion, reflekterar den ljus at olika
pa breddgrad 65,3 medfor att dagsljuset har en hall.* Snoticket ses dirfor inte som en stum vit yta, utan bjuder pd en
vildigt bld ton (se platsanalys/ljusstudier foljande rikedom i nyanser. Nyfallen sno ser t ex morkare ut 4n ett plogat falt,
uppslag) och ett bestiende intryck ir att man dagtid dir snon ligger ojamnt, eftersom den da reflekterar ljuset mer diffust
ser mycket himmel. Liksom i Ovriga Sverige ar (se figurer i vinstra spalten).”*

Reflektering hos en jinm respektive ojiamn yta, den senare fir diffus reflektion.

KL 14.00 KL 15.00 KL 16.00 KL 17.00

Ju ndirmare polerna man kommer, desto mer blatt innehaller dagsljuset i och med att avstandet till solen dkar. 1 juset i Lulea dr foljdaktligen rikt pa blaa nyanser. Vintertid dr luset ibland blindande
vitt dagtid, eftersom snoticket reflekterar [usstralarna. Efter mirkrets inbrott reflekterar snon ljuset fran gatubelysningen. (Fotograferat 5 april 2004).
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nattbild lulea
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4.3 METOD INVENTERING

Inventeringen ir inspirerad av Appleyards, Lynch och Myers
metod som presenteras 1 “The View from the Road”, samt
Gorden Cullen’s “Serial Visions”.

“The View from the Road” behandlar problematiken med hur
en analys av vigen och dess omgivningar skall goras for att
likna kérupplevelsen sa mycket som moijligt. Nar man fardas i
hég hastighet 6kat tunnelseendet, vilket gor att dokumentation
1 form av fotografier blir missvisande. Detaljinnehallet hos
fotografierna motsvarar inte korupplevelsen i verkligheten, t.ex.
tillryggaligger man 25 meter per sekund vid referenshastigheten
90km/h. Gorden Cullen dr av samma uppfattning och menar
att vi upplever staden som en serie av sekvenser, scener. Om
man skissar sig igenom ett gaturums sekvenser tar man fram
de viktiga dragen i stadens element och uppmairksammar deras
inbordes variation, samtidigt som onddiga detaljer sorteras
bort.

Att anamma detta 1 belysningen av staden innebir att
man narmar sig teaterns satt att ljussitta, da en variation 1
ljussittningen intriffar var femte till tionde minut. Detta
innebdr att hjarnan stimuleras och att man inte vinjer sig vid
den radande situationen, vilket leder till trotthet.>

Debadainfarternahar fotograferats med 15 sekunders intervall.
Det dr en uppskattning pa den tid som man firdas i detta
landskap utan att vyn foérindras eller markanta férandringar
1 landskapet upptrader. 1 stadsmiljo skulle intervallen
foljdaktligen vara titare, emedan de skulle vara glesare under
landsvigskorning. Beroende pa att referenshastigheten
varierar mellan 110km/h till 50km/h lings strickorna vatierar
intervallen mellan fototillfillena. Fotografierna har sedan
forenklats i schematiska skisser, som tar med det som bilisten

hinner uppleva. Platserna for fotograferingarna har markerats

Oversiktskarta ver de tvi infarterna; Infart 1 - Alvbroviigen samt Infart 2 - Gammelstadsvéiigen. Det

ut pé en 6VCrSiktSkaftﬂ OCh numrerats. 1 angrﬁnsning tlll SkiSSCrna grjj,é%ggﬂdg OWVﬂodef visar inom Z)z/,éef omrﬂodgﬁfogrﬂﬁﬂ;ggﬂ J‘,éez‘f'

visas de aktuella utsnitten fran oversiktskartan si att man enkelt
kan folja sekvensens dragning och uppdelening,

Eftersom korupplevelsen dr en sammanfattning av landskapets rytm;
moijlighet till orientering, Oppenhet/slutenhet, utblickar, morker/
ljus, komplexitet,
med rytmdiagram (se 4.4 respektive 4.5). De fakoter som paverkar

etc kompletteras den sekventiella redovisningen

koruppleveslen lings med respektive infart har noterats. Exempelvis har
inledningen av en stricka med belysning markerats, eftersom uppleveslen
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av att ga fran morker till ljus dr en stor forandring, medan varje enskild
belysningsstolpe under den strickan har utelimnats. Noteringarna har
gjorts under bilresor som hiller referenshasticheten, medan féraren
har noterat intryck som paverkat kéruppleveslen. Beskrivningar av de
bédda infarternas lige och utformning foljer under kapitel 4.6 respektive
4.7 och komplettar den grafiska framstillningen hos diagrammen.
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4.4 RYTM DIAGRAM INFART 1
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4.5 RYTM DIAGRAM INFART 2
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4.6 INFART 1 - ALVSBROVAGEN

Den forsta infarten leder fran Kallax flygplats, genom
en tallhed, och fram till Kallaxrondellen som kopplar
samman Kallaxvigen med Alvsbrovigen. Landskapet ir
ondulerande, med storsta hojdskillnaden pa fem meter
1 vigens omedelbara nirhet. De trafikanter som reser
norrut pa E4 och kinner till anslutningsvigen genom
Giddvik ansluter hirvia Alvbrovigens vistra strickning,
Vidare gar strickan genom stadsdelen Bergniset, 6ver
Bergnisbron och fram till centrumhalvén.

Den forsta delen av sekvensen gar genom ett morkt
landskap, dir ordindr vigbelysning kommer med jimna
mellanrum vid korsningar. Vid rondellen kompletteras
den med mastbelysning. Direfter féljer en relativt mork

korstricka, tills man nir bostadsomradena innan Bergniasbron. Dir kompletteras ljusbilden av effektbelysing pa bergsviggar. Den skog som omger vigen

skiftar fran tallhed till tit blandskog vid Kallaxrondellen. Dir flackar landskapet ut, men precis innan Bergnisbron idr vigen dragen genom berget och man

upplever dirfér en ihopdragning av landskapet innan man kommer ut pa bron och det vidstrickta landskapet vid Luled Alv 6ppnar sig, Samtidigt framtrider
Luleas siluett och hamnomrade. Referenshastigheten varierar frin 90km/h, till 70 km/h, till 50km/h, till 70km/h och slutligen till 50km/h. Flera korsningar

bidrar till att intervallen inte har samma avstiand.

4.7 SEKVENS INFART 1
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4.8 INFART 2 - BODENVAGEN

Den andra infarten har sin borjan utanfér Gammelstad, direkt vid avfarten fran
E4. Gammelstadsvigen stricker sig fran ett skogslandskap i totalt morker, forbi ett
omrade med extern handel, till en jirnvigskorsning och genom Notvikens industri-
och bostadsomrade. Landskapet ar mycket flackt med nagra fa lagpunkter i nirheten
av viagen. Rondellen kopplar samman Bodenvigen med Haparandavigen, varifrin
trafikanter som kommer norrifran och fardas séderut anlinder, om de tar av fran E4
norr om Gammelstads avfart. Bodenvigens fortsittning efter rondellen leder in till
centrumhalvon.

Vigen erbjuder inga markanta hojdskillnader eller utblickar, innan Luleds siluett
framtrider i slutet av sekvensen. Skillnader i 6ppenhet/slutenhet saknas i sekvensens
borjan, fram till att den externa handelsdelen tar vid. Dir har skogen glesats ut
partiellt och ger visuell kontakt med den vig som l6per parallelt med Bodenvigen.
Slutligen nar man staden och innan isen ligger sig speglas centrums och handelns
neonskyltar i vattendragen intill vigbanken. Referenshastigheten vatierar fran 90km/
h, till 70 km/h, till 90km/h och slutligen till 70km/h. Flera korsningar bidrar till att
intervallen inte har samma avstand. Infartens fysiska grans mot staden skulle kunna
sdgas nas vid 280 sekunders intervall, men dd vyn inte forindras efter 265 sekunders
intervall far den illustrationen representera slutvyn i sekvensen.

4.9 SEKVENS INFART 2
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EN OVERBLICK OVER INFARTERNA VISAR VILKA AVSNITT
UTMED STRACKORNA SOM VALTS UT FOR GESTALTNING OCH
LJUSSATTNING. VARJE PLATS BESKRIVS SEDAN SEPARAT | TEXT,

DAR SKISSER, PLANER, FOTOMONTAGE OCH MODELLBILDER
BESKRIVER ARBETSPROCESSEN OCH DESIGNFORSLAGEN.
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5.1 GESTALTNINGENS HUVUDIDE

De tva infarterna ges var sitt uttryck grundat pa
landskapets foérutsittningar och karaktir. Mitt
mal ar att lyfta fram Luleas sirart, genom att
skifta fokus fran trafikrummet till det omgivande
landskapet. Gestaltningen kan te sig lagmaild,
men min férhoppning dr att den ska ta tydliggora
torhallandena sa attlandskapet framhidvs och inte
formgivningen i sig. Belysningen dr framtagen
pa samma vis. En viktig aspekt for att stirka en
stads identitet 4r att ta fram vad som ar unikt for
den. Luleas landskap idr flackt och med fa arter;
det finns en aterhéllsam karghet som ar unik f6r
kustlandskapet i norr. Att anvinda sig av ndgra
fa, utvalda material stimmer 6verrens med den
radande bilden och stirker férhoppningsvis
den ridande karaktiren. Genom att arbeta
genomgaende med ett fatal material, nagra
fa firgtemperaturer, med tydliga former och
strukturer vill jag att gestaltningen ska halla ihop
lings med infarterna och ge en tydlig identitet at
stadens entréer.

Eftersom landskapets karaktir skiljer sig
tydligt mellan de tva infarterna far de var sitt
sammanhallet intryck som skiljer dem at,
samtidigt som det bakomliggande konceptet ir
detsamma. Materialiteten dr sparsam och skall
spegla platserna lings infarterna. Materialen
har sinsemellan stor kontrast och olika
reflektansformaga. Till detta kommer snoticket
vintertid, som kommer att reflektera ljuset
ytterliggare och samtidigt dndra gestaltningens
ursprungsform. Det har varit en avvigning
att formge en milj6 som bade ar anpassad for

sommat- och vinterhalviret. Eftersom flertalet Oversiktskarta ver de tvi infarterna; Infart 1 - Alvbroviigen samt Infart 2 - Gammelstadsvéigen. De gria
av platserna som valts ut ligger i nirheten av cirklarna visar vilka platser som valts ut for gestaltning lings med respektive infart. Punkt I dr gemensam for
vagrenen, kommer det férutom snén som faller de bigge infarterna.

ocksa sn6 fran plogning av vagarna. Detta har

inverkat utformningen pa sa vis att dimensioneringen av gabionert,
murar, skalningar med mera ir vil tilltagen. Snén kan dirfor ligga sig
1 skikt och forstirka formerna istillet for att begrava dem. Vanligtvis
utgar design av miljder fran sommarhalvirets férutsittningar. I ”Cities
designed for winter” menar forfattaren att man bor utga mer fran
vinterhalvaret och dess inverkan pa stadsmiljon: ”Our perpetual summer
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state of mind’ has been a serious impediment to the development of
meaningful solutions for winter living. Consequently, we shall have to
think of urban problems in their seasonal contexts, emphasizing the
period of darkness and cold. We must rediscover a ‘sense of place’ with
climate being one of the primary sources of inspiration in the decision-
making process”. Mitt mal har varit att skapa miljoer som ér intressanta
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dven pa sommarhalvéret, men en tydlig utgangspunkt
har varit vintern och dess férutsittningar: sné och
morker.

Ljussittningen av platserna ar inte spektakuldr i
sig, utan vald for att framhiva gestaltningen och
landskapet. Ljusbehandlingen syftar till att ordna
kontraster, filt, grinser och gradienter. Eftersom
det i princip ar kompakt morker lings med infarterna
krivs det ocksd en balans i luminansférdelning,
Belysningen dr darfor lagmald for att seendet skall
bli behagligt. For att Oka orienterbarheten och
den rumsliga upplevelsen foreslds effektbelysning
siluett och viktiga landmirken. I
gestaltningsforslaget har jag valt ut objekt som med

av  Luleds

fordel kan belysas och som stimmer vl 6verrens med 6vrig gestaltning
och kérupplevelsens uppligg. Jag gar emellertid inte in pa hur de skall
belysas, eftersom det maste ses som ett separat uppdrag med tanke pa
tidsatgang, provbelysning, konstruktion etc.

Formgivningen av platserna utgar ifran att vi inte upplever detaljer
nir vi firdas i hég fart, utan mer skulpturala, storskaliga former.
Gestaltningen maste vara anpassad till den héga hastigheten for att
hinna uppfattas. Varaktighet dr en av utgangspunkterna, eftersom det
ar centralt for synfaltet. En 6vergripande tanke bakom gestaltningen ar
att de olika platserna tillsammans skall utgéra en enhet och ge rytm at
korupplevelsen. Platserna upplevs bittre som en hel sekvens dn enskilt,
dven om gestaltningen pa en del av platserna har ett starkt formsprak.

Sammanfattningsvis har de viktiga gestaltningsbegreppen varit foljande:
relation till omgivningen (landskap och bebyggelse), material (yta, textur,
kulor), form (relief, rytmisering), skala (landskap, trafikantupplevelse,
snoticke).

5.2 GESTALTNINGSKONCEPT INFART 1

Den férsta infarten bestar av fem platser, samt en gemensam plats f6r de
bada infarterna -F. De tre forsta, A-C, dr forlagda i tallhedslandskapet
lings med Kallaxvigen. Hir har gestaltningen utgitt fran landskapets
former och vigrummet far underordna sig naturen. Genom att arbeta
med murar som foérhaller sig till landskapets hojdskillnader och material
knutna till omgivningen ges trafikanten forstielse for det landskap de
fardas i. Plats D dr forlagd efter rondellen och ar tinkt att gbra resenirer
uppmirksamma pa att de narmar sig staden, erbjuda information om
Lulea och ge tillfille att stanna bilen f6r en kort paus. Den miljé som
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foljer har redan behandlats och bestir av ett mittparti med planterade
bjorkar och effektbelysta bergsvaggar. Plats E ar déirfor placerad forst
invid Bergnisbron, som dr ett viktigt landmirke. Strickan slutar i
plats I, som utgors av Domkyrkan. Tanken ar att de bada infarterna
ska kopplas thop genom en upplyst stadssiluett, som ar ett av Luleds
starkaste kidnnetecken.

Infarten karakteriseras av ett ondulerande, kargt landskap av
svallsediment. Det ar bevixt med tallar och hedvegetation, dar buskskikt
saknas. Narmare staden 6vergar tallheden till blandskog. Vigstrickan
ligger i nirheten av flygplatsen och Kallax industriomrade. Materialvalet
lings strackan bestar av gjutjarn, stal, betong, grus, sand och furu. Jirnet
aterspeglar Luleas industri och far en tidsaspekt eftersom materialet ar
forinderligt. Den rostroda firgen aterkopplas till barkens varma toner
hos tallarna och star fint mot barrens gronska och hedens sanddynor.
Stalet anvinds ndrmare staden dn jarnet och forfining 1 materialet visar
pa 6vergangen fran natur till urbanitet.
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5.3 UTFORMNING AV PLATS A

5.3.1 IDE

Idag kommer resenirerna fran Kallax flygplats lings med
en vig utan belysning, forutom vid korsningar. Dir dr foretridesvis
mastbelysning placerad. Resan sker genom ett flackt landskap. Vigen
ir pa bada sidor omgiven av en sandhed med tallvegetation. Inget
buskskikt finns och det finns en fin kvalité i de linga siktlinjer som
skogen erbjuder. Lingre in i skogen finns nipor ned mot Luled Aly,
vilka dr karakteristiska for dlvlandskapet som péaverkats av inlandsisen.

Gestaltningsidén lings med Kallaxvigen bygger pa att det unika
landskapet plockas fram. Malet har varit att den skall himta sin karaktir

och huvuddrag frin Luled och dess natur och kultur. muren komma upp ur marken vid plats A, for att sedan ga ner i marken

igen. En lang skarm som slutar tvart kan litt ge ett abrupt intryck.

En tidig tanke var att lata muren dyka upp pa den flacka marken, som
ett element mot vilket tallarnas stammar kunde avteckna sig.  Den
horisontella muren skulle std i kontrast mot de vertikala tallarna. Att
placera murenikorsningen till flygplatsen skulle underlitta orienteringen
vintertid, di det 4r svart att veta vilken avfart som leder dit. Den skulle
fungera som en slags markor f6r avfarten, samtidigt som den skulle vara
en entré till stadens infart.

5.3.2. SKISSPROCESS

Det forsta steget i designprocessen av plats A bygede pa att
hojdskillnaden mellan tallheden och vigen skulle tas upp med en lag
stodmur. Materialvalet blev obehandlat stal. Samtidigt skulle de befintliga
refugerna fa kanter av samma material och fyllas med ett finkornigt
material, t.ex sand eller grus. Bearbetningen av platsen strickte sig pa
bada sidor om korsningen. De forsta skisserna reviderades, efter att
jag fatt battre kartmaterial att arbeta efter. Hojdskillnaden var mindre
in en meter och att anvinda stodmurar var inte lingre en bra l6sning,
Dessutom kindes det inte aktuellt att ge alla sidor i korsningen lika
virde.

Istallet for att betona hela korsningen valde jag att koncentrera insatsen
pa de hojdskillnader som boérjar hir. Mellan plats A och B flackar
landskapet ut tillfalligt, men vid plats B blir det mer hojdskillnader igen.
Tanken ar landskapet ska presenteras i plats A och sedan dramatiseras
1 plats B. Efter att ha arbetat med murar i olika héjder och lingder,
fran ett mer strikt till ett mer lekfullt uttryck, valde jag slutligen att lata
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5.3.3 FORSLAG

Jagvalde att utforma en skirm med egenkaraktir, som dnda kompletterar
den befintliga naturen och framhiver den ytterligare. Jag ville hitta
ett material som accentuerar tallens och sandhedens firger. Valet foll
pa jarn, som ocksa berdttar om Luleas historia och verksamhet. Den
opolerade, grova ytan passar in i det obearbetade landskapet. Dessutom
ger det morka materialet en bra kontrast till snon vintertid och har ligre
reflektans. Ett ljust material skulle ge ldg kontrastverkan mot snon.
Samtidigt finns det en tabke att materialet far aldras med tiden, for varje
ar kommer mer rost och gor muren forinderlig,

Muren forhaller sig inte till vigrummet, utan till landskapet. Den dyker
upp mellan tva hojdkurvor pa fyra stallen. Murkronet ligger 1,5 meter
6ver marken, eftersom den annars litt skulle gommas bakom snodrivorna
under vintern. Muren introduceras forst med ett par stammar framfor,
detta for att ge en skala.

Jag valde att ge refugerna en hégre bearbetningsgrad men istillet for stalkanter behalls de befintliga kantstenarna. Det
asfalterade mittpartiet ersitts av finkorningt singel. Tanken édr att heden med sina grus- och sandinslag skall tas upp 1
refugerna, lings med hela Kallaxvigen.

Pad murarna fister man skener med dioder upptill som ger vitt ljus och kastar ljuset nedat. Dioderna
kan placeras riktigt nira muren och ger en jimn, bra belysning. Dioder ir dyra i initialskedet, men
betalar tillbaka sig genom den langa drifttiden och genom att de ér fria frain underhall.Snén utnyttjas for
indirekt ljussittning. Hér beh&vs cut-off sa att bilisterna inte blindas.Med hjilp av linser kan ljuskéglan
smalnas av och dioderna kan plastas in fOr att sta sig bittre utomhus.
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5.4 UTFORMNING AV PLATS B

5.4.1 IDE

Ju nidrmare man kommer centrala Lulea, desto mer
ondulerande blimarken. Vigen skirigen meterh6ga sanddynor med tallar
under en halv minuts restid. Idag 4r dynorna slintade och man upplever
dem inte annorlunda dn en ordindr vigslint. Den storsta hojdskillnaden
mellan vigen och tallheden ar drygt fyra meter som mest. Vigen ir inte
rakt dragen mellan plats A och plats C, sa ett visuellt samband mellan
platserna saknas. Att vissa pa de befintliga hojdskillnaderna och koppla
thop platsen med de nyss nimnda har varit huvudidén.

5.4.2 SKISSPROCESS

Under utformningen med plats B har anvindandet av arbetsmodell
varit nodvindigt. Det har varit svart att ta fram de inledande skisserna
eftersom marken varierar mycket i h6jd och slintning, vilket gor det
svarare att framstalla situationen perspektivistiskt.

Aven hir har jag arbetat med stédmurar och provat olika typer av
lutningar och lingder. En aspekt som jag jobbat mycket med ir hur
murarna ska placeras i férhallande till varandra och var de ska borja
och sluta.

Inledningsvis var murarna relativt stumma, men i
olika perspektiv markte jag att det blev en o6nskad
tunneleffekt. Murarnas kron fick darfoér en mer
organisk form och drogs omlott, men det skulle
innebdra att rummet som bilisten fiardas i skulle
ha likartad dragning med vigen, men variera i
indraget fran vigrenen. Det skulle antagligen
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skapa en osiker trafiksituation och jag skissade direfter pa murar med
en mer fast form pd kronet. Efter att ha provat olika hojder kom jag
fram till att man skall kunna ana landskapet och markens yta ovanfor
murarna, for att sitta dem i relation till sin omgivning,

I de forsta skisserna placerade jag murarna cirka fyra-fem meter fran
vigen, men jag valde att ga narmare och narmare vigen for att komma
ifran den traditionella utformningen av stddmurar och istallet visa pa
landskapet och dess forutsittningar. Att placera murarna nira vigen tror
jag inte ar en nackdel da man narmar sig platsen via ett kron och sedan

dippar ned ilandskapet. Det finns en naturlig rytm i landskapet som gor
att vigsidorna kan bearbetas hardare dn i ett helt flackt landskap.

5.4.3. FORSLAG

Hir har jag valt att dramatisera hojdskillnaden, sa att man under cirka
10 sekunders korning dr omgirdad av hoga jirnmurar. Murarnas
overkant foljer landskapet, men sticker upp cirka 3o centimeter ovanfor.
Framme vid Kallaxrondellen blir landskapet flackare och bakom sig i
fardriktningen har man tallskogen, medan lagpunkten ligger framfor
rondellen. Hir vergar vegetationen till blandskog pa den ligre sidan
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om vigen, medan tallheden fortsitter pa den hégre delen.

Muren har en maxhojd pa fem meter och marken ansluter pa baksidan.
Marken ligger hogre 4n murens krén och slintas ned mot muren. Pa
vissa stillen maste marken fyllas upp mot muren. Gestaltningen bestar
av tre murar, en ling pa Ostra sidan och tvda mindre pa den vistra.
Glappet mellan de tvda murarna kommer 1 en punkt da landskapet har
samma hojd som vagen.

Belysningen ér utformad pa samma vis som 1 plats A. En skena fists pa
murens ovre kant och kastar ljuset ned pa muren. Dioderna ger ett jimnt

ljus och kan i denna milj6 vara sammansatt av
RGB. Att ljusfirgen inte alltid blir helt vit 4r inget
problem i den hir skalan, eftersom ljuspunkterna
pa marken inte dr synliga fran bilen.

Ytorna bakom muren belyses med vidvinklade

stralkastare med en bred reflektor Ett slapljus

pa markens konturer forankrar murarna 1

landskapet, sa att de inte far kédnslan av att

sviava. Med diffuseringsfiltret kan man skicka ivig ljuset en tillricklig
stricka. Ljuskillan bor helst ligga pa 20 W i det morka landskapet f6r
att ljusbilden skall bli sa bra som mojlig. Den effekten har inte kommit
1 produktion dnnu, sa det alternativ som finns idag pa marknaden ar 35
W. Kvicksilverlampor har férdelen att lyfta fram det krispiga i snén och
far ett vitt, klart sken.
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5.5 UTFORMNING AV PLATS C

5.5.1 IDE

Rondellen ar beligen i en ligpunkt i landskapet. Har

planar den ondulerande tallheden ut och méter ett
flackare odlings - och skogslandskap. Rondellen mater 80 meter tvirs
over och har idag en buskplantering i mitten. I de tre refugerna ar fem
till sju bjorkar placerade. Har ville jag gbra en enkel, tydlig plats som
sammanfattar den karaktir som tallskogen och dlvlandskapet f6r med
sig. Platsen behévdes fortydligas och renodlas.

5.5.2. SKISSPROCESS

Samma materialitet och grundldggande former f6ljer med till den har
platsen fran plats A och B. Jag valde tidigt att halla mitten sa 6ppen
som mojligt och utan enskilda ljuspunkter, som litt kan misstas for
en motande bil. Eftersom refugerna pa de tva tidigare platserna fatt
behalla sina kantstenar, men fatt asfalten utbytt mot singel, fick plats

C samma uttryck. Att vilja material till mitten var svarare, och genom
att gora snabba test med farger valde jag slutligen sand. Sanden
kopplas bra till platsen och kan ses som en forfining av singelytorna

1 refugerna. En tanke ér att det 4r i rondellen som sandheden
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kommer 1 dagen. Dessutom bryter sanden av fint mot det roda stalet
och den graa betongen. Muren fick sin radie efter att ha provat mig
fram med formen i en arbetsmodell. Mellan stalringen och vigbanan
finns manéverutrymme for bilar pa 10 meter.

5.5.3 FORSLAG

Genom val av obehandlat stal och gra betong sker en skillnad 1
absorptionen av ljusstralning. Betongen kommer att reflektera i

en mer bestimd riktning dn stalet, vilken kommer att diffusera
strilningen. Aven di belysningen inte ir paslagen ir skillnaden mellan
de tva materialen och sanden spannande.

Eftersom rondellen dr en komplicerad milj6 anvinder jag mig av
indirekt belysning for att undvika att effektbelysningens far negativa
konsekvenser, som blindning och otillrickligt med tid att stilla om
fran morkt till ljust. Trygghetsaspekten Okar pa platsen, eftersom
utsikten 6ver hela omradet forbéttras. Rumsligt forankras platsen i
belysning av tallpartierna som omger rondellen.

Betongen haller upp en ring av stal och i stalets underkant fésts
ljuskallan. Har kan man anvinda sig av lysrér. Den skarv som
uppkommer nir man ligger lysréren pa rad far ingen negativ effekt
hir, da ljuskallan dr dold. Spridningen pa ljuset 4r sa pass bra att
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det inte uppkommer nagon svart flick

pa marken heller. Nir snon ligger sig pa
ovansidan av muren och dippar 6ver kanten
kan den férhoppningsvis elysas indirekt av
lysrorets ljus som traffat markytan.

Foérutom ljuset 1 muren liggs ljus pa
tallskogen som omgirdar platsen. Ljusnivan
bor vara lag och strilkastare pa 35-70 W kan
anvindas. Endast vissa partier av skogen

ljussitts, sd att man far en kinsla av rummet.
Formspraket hos den cirkuldra muren ér
starkt och forstirker det runda rummet och
kan vinna pa att balanseras av omgivningen.

Pa tallarnas kronor kan man ligga ljus
med ett ljusblatt filter for att plocka fram
den grona firgen, medan stammarna far
belysas med en varmare firg. (Exemplet
hir intill 4r fran ett forskningsprojekt kring
sikerhet 1 vigmiljo, som utforts av. Helena
Drottenborg m fl.)
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5.6 UTFORMNING AV PLATS D 5.6.3 FORSLAG
5.6.1 IDE Det firdiga forslaget 4r mer modest i sitt uttryck dn de tre féregaende.
Hir har funktionen att kunna stanna till ett slag varit den primira
Redan idag finns en infoskylt inom plats D, men det faktorn och platsen dr utformad direfter. For att plats D dnda skall
saknas ett omrade dir besokare kan stanna och fa mer kinnas att den hér samman med de tre féregaende valde jag att arbeta
information om staden och mojlighet att ldsa en karta Gver staden. med samma materiall. Att lita den glesa tallakogen sta kvar for sig
Idag finns det en busshallplats cirka hundra meter bort fran skylten sjalv kinns darfor som ett natrligt val.

och jag foreslar att dessa tva placeras 1 anslutning till varandra och
att skylten far ett nytt utseende som stimmer battre Gverrens med
utformningen i 6vrigt lings vigstrackan.

5.6.2 SKISSPROCESS

Efter att forst ha breddat busshallplatsen gick jag sedan over till att
utforma en yta dir bilarna kan parkera i lugn och ro. Pa vintern samlas
det stora volymer sn6 hir och hoga plogvallar och att lata bilar och
buss samsa pa en yta kindes tveksamt. Eftersom en tydlig situation
krivs, speciellt med tanke pa att platsen framst riktas till besokare,
arbetade jag fram en modell dir det skapas en ficka dir man kan
stanna.

Sittytor kan behovas 1 anslutning till info- och kartskylten, som man

kan sla sig ned pa medan man tar en rast. I inledningen av processen
lit jag lagvuxna dvirgtalar
utgora rumsavgransare och
de var ocksa tinkta att ge
en minskligare skala till
platsen Tanken var att de

Den rumsliga avgrinsningen blir en lang bink i stal och furu. Binken
har ett 6ppningsbart lock, i vilket lysrérsarmaturer dr placerade.

Ljset sipprar ut mellan triribbor och belyser dven binkens sidor
skulle ses som en forfining

av naturen, eftersom man
pa plats D nirmar sig stadskdrnan mer och mer. Har bryter ljuset
fran de bostadsomraden som ér placerade inne i skogen igenom och
bilisterna kanner att de nirmar sig en mer urban milj6. Att skdrma av
dessa omraden kidndes som ett tankefel, eftersom man di tar bort den
lingsamma 6vergangen fran landskap till stad och jag letade dérfor
efter ett annat element att avgrinsa platsen med. Dessutom vann
platsen pa att lata de vertikala tallarna std orérda, sa att sikten in 1
skogen mellan stammarna limnas intakt.

Att ligga belysning pa tallarna fortog effekten av plats C, sa jag letade
efter ett annat satt att ljussitta platsen.
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av stal. Detta 4r

mojligt eftersom ett
reflekterande material
fastes under triribborna.
Belysningens uttryck
liknar dirfér den pa
plats C.

Den befintliga

infoskylten skulle kunna

bytas ut mot en storre skylt 1 samma material som banken, déir Luleas
siluett skulle kunna vara utfasad i rostat stal mot en bakgrund av
rostfritt stal.
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5.7 UTFORMNING AV PLATS E

5.7.1 IDE

En av Luleds starkaste karaktarsbirare dr Bergnasbron.

Bron spannerover ett brett dlvrum och ersitter en

gammal skyttelfirja. Konstruktionen ger ett enkelt formsprak med en

stark horisontal och vivda bagar. Idag r bada strinderna i det nirmaste

becksvarta och man har ingen utsikt 6ver staden eller det landskapsrum

man fardas Over. Eftersom ett starkt narvarande element i Luled ar

vattnet vore det fint att lyfta fram Bergnasbron. Vintertid fardas manga
pa isen under bron,; pa skidor, med skoter eller till fots.

Jag foreslar att man tar fram ett effektbelysningsforslag av Bergnasbron.
Samtidigt dr det viktigt att teckna strandlinjerna pa bigge sidor, sd
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att  bron “landar”. Pa
centrumhalvons sida 16per
ettgangstrak somloperrunt
udden och genom att helt
enkel placera vanlig giang-
och  cykelvigsbelysning
kan man fa 6nskad effekt.
Ljuskillorna kan  bilda
antingen ett  parlband,
eller mer diffust ljus.

46

Bildexempletlingst ned visaren bro
som spanner over Angermanélven
i Sollefted. Samma réda ton skule
passa fint in 1 Luleds landskap och
med infratens Gvriga utformning;
Skissen till vinster visar ett exempel
pa hur man skulle kunna skicka
upp ljus efter brospannet. I den hir
miljon kan man arbeta med hogre
effekt 4n 1 det morka landskapet,
med hinssende till den radande ljusbilden. Bron 6ver Angermanélven
ar exempelvis belyst med 100W White-son.
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5.8 UTFORMNING AV PLATS F

5.8.1 IDE

Lulea ar stiftstad och stadens domkyrka ir ett viktigt

inslag i stadens siluett. Att belysa viktiga landmirken
skulle ge besckare en tydlig bild av staden och underlitta orienteringen.
Att belysa domkyrkan knyter thop de bada infarterna och kan ses som
en ”slutpunkt” pa de bigge infarterna, nagot som leder besékaren/
resenirern vidare in till stadens kidrna och centrum.

Firden 6ver Bergnidsbron ger ocksid en stor mojlighet att utnyttja
den visuella kontakten med vattnet, som dr en fordel som det flacka
landskapet ger. Rutnatsstaden i centrum medfér dessutom att Luleds
silhuett syns tydligt fran stadens tva huvudinfarter

Analysen nedan visar vilka utblickar man har 6ver landskapet respektive
staden ndr man firdas lings med infarten. Férutom Domkyrkan ar
LKABs hamn ett tydligt landmirke. Nedan visas provbelysningar

av Erik Selmer (6vre raden) och Paulina Villobos m fl (nedre

raden) av industriella byggnader. En viktig riktlinje dr att
belysningen av landmirken inte skall 6ka desorienteringen, sa

darfor forslas endast effektbelysning av de landmirken som ar
viktiga for stdasbilden dven dagtid.
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Oversiktskarta iver de tvd infarterna om redovisar gestaltningsforslagens omfattning.
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5.9 GESTALTNINGSKONCEPT INFART 2

Den andra infarten bestar av fem platser, samt den gemensamma platsen
F. Den forsta platsen dr avfarten vid E4 och slinterna vid brofistena.
Redan hir kan man gora resenirerna uppmarksamma pa avfarten
till Luled. Genom att utforma slinten invid plats A kan man visa pa
skiarningen i landskapet och lita marken komma fram. Efter den forsta
platsen foljer plats B, som ar forlagd vid jarnvagsovergangen, mellan tva
vagar. Idag dr remsan, som ir beligen mellan Bodenvigen och vigen till
Storheden, modellerad av massor och bevixt med sly. Plats C foljer nar
landskapet 6vergar till en mer urban karaktar. Dir finns en visuell kontakt
med handeln pa vinster sida innan Mjélkuddstjarn och dir borjar man
ocksa se stadens ljus. Plats D dr Mjolkuddsrondellen, som fangar upp
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resenirer fran B4 1 sydlig riktning, som svingt av
vid Porsén. Hir 6vergar ocksa landskapet mer
permanent till stad. Strickan slutar i plats E, dér
man ser stadens siluett mycket tydligt.

Infarten karakteriseras av ett flackt morin-
landskap med blandskog, Det dr bevixt med
frimst bjork, tall och gran. Nirmare staden
overgar blandskogen till utgallrad bjorkskog
med sporadiska
landskapet dr flackare blir gestaltningen inte lika

inslag av gran.Eftersom
artikulerad som lings den forsta infarten, men
den bygger pa samma princip: att vigrummet
far underordna sig landskapet. Vigstrickan
ar kontrastrik, da den forsta delen ligger 1 ett
obebyggt landskap, medan den andra delen
ligger i direkt anslutning till stadens bebyggelse.
Materialvalet lings strickan bestiar av galvade
gabioner, kross, rostfrittstali formav strickmetall
och bjork. Gabioner dr stalkorgar, som fylls
med traditionellt
for att bygga upp stédkonstruktioner vid t ex

stenmaterial och anvands

jirnvigsbankar, vigar, brofisten men ocksa
som erosionsskydd vid hamnar, vattendrag
med mera. Tanken dr att de ska ge en flexibel
och stark konstruktion med ling livslingd
och god anliggningsekonomi, samtidigt som
de aterspeglar platsen. Bjorkarnas belysta vita
stammar kommer att, tillsammans med sndn,
gnistra 1 vintermorkret. Bade dag- och kvillstid
kommer de att std fint emot stenmaterialet och
den mer kompakta gronheten hos de omgivande
tallarna och granarna. Strickmetallen kommer
inte att belysas, utan bara tillfora ett blank fran trafiken i anslutning till
bjorken. Samtidigt kommer den att visa pa en raffinemang i materialet
ju nirmare man kommer stadsmiljon. Aven hir fir stalet representera
Lulea och dess historia.
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5.10 UTFORMNING AV PLATS A

5.10.1 IDE

Plats A ir belidgen vid den bro som leder resenirerna pa

Bodenvigen 6ver E4. Viglandskapet dr brett och slintat
och sikten dr god, eftersom det dr motorvag, Bron ar siledes synlig
pa langt avstind, oberoende om man firdas i soder- eller norrgiende
riktning, Valet att starta infart tvd pa den har platsen kommer av att
det dr den officiella avfarten frain E4 och foljaktligen kommer méanga
forstagangsbestkare denna vag; Aven trafikanter med Luled som hemvist
kan se avfarten som en positiv symbol eller en del av den mentala karta
som diskuterades i tidigare kapitel.

Genom att utforma slanten invid plats A kan man visa pa skirningen i
landskapet och lata marken komma fram. I liknande miljéer viljer man
ofta att belysa bron; antingen som horisontellt element, dess brofisten
eller pelare. Hir har jag istéllet utgatt ifran slinten, med en tanke om att
man skall lata marken komma 1 dagen.

5.10.2. SKISSPROCESS

I inledningsskedet var omradet jag arbetade med mycket storre. Jag
tittade dven pa ovansidan av trafiklésningen, d vs pa- och avfarterna
invid Bodenvigen. Har var emellertid trafiksituationen mycket komplex
och nagra tilligg skulle enkelt innebédra minskad sikt och en f6r hog
komplexitetsgrad. Idag finns det “korvar” med frosidda blommor i den
trekant som bildas mellan ramperna och Bodenvigen, men skotseln ar
eftersatt och detaljnivan for hog for att kunna uppfattas fran bilfonstret.
Att arbeta med storre former som ér 1 princip underhallsfria blev
l6sningen.

En av utgingspunkterna
var att gora marken som
vagrummet skir igenom

tydligare. Rummet
tenderar didrfor att fi en
dominerande linidritet,

nagot som jag arbetat

med att minska. Samtidigt

som rummet faktiskt ar
linjart, férsvinner litt slinterna om de inte bearbetas. Slutligen valde jag
att lata gabionerna vika av och trappvis utokas till en bredare bas. Har
anviande jag mig av en mindre lermodell, eftersom en kartongmodell
inte hade gett samma mojlighet att fundera 6ver slintens mote med
terasseringen.
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5.10.3 FORSLAG

Eftersom hela infart tva gar igenom moranmark passade det bra att
anvianda mig av gabioner i bearbetningen av slanten. De olika skiftningar
som stenmaterialet ger kan ge vackra nyanser nir det ljussitts. Omradet
ovanfor och bredvid gabionerna fylls upp med krossmaterial i hog
fraktion. Belysningen placeras sid att gabionernas frontstycken lyss
upp. Det kommer att vara en tydlig skillnad mellan de gabioner som
ar placerade under bron och de som ar placerade utanfor, eftersom de
senare dven far med en tydlig vintereffekt. Taken ar att snon skall ligga
sig 1 skikt pa gabioner och att kanten pa snon far gloda till av uppljuset
som riktas mot dem.

Aven hir foreslir jag anvindning av dioder. De ir nitta och kan litt
placeras mycket nira det objekt som skall ljussittas. Pa sd vis slipper man
att se armaturen och den riskerar inte heller att rubbas vid tjdllossningen
eller tickas av smuts och grus som kommer frin vigen. Dioder med
RGB-sammansittning fungerar bra hiar och armaturen bor gjutas in i en
skena. Placeringen lir i varje nivaskillnad och ljuset far mala gabionernas
sida uppat. En annan férdel med dioderna dr att det ér lit att avblinda
dem, vilket dr viktigt i den komplicerade vagmiljon.
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5.11 UTFORMNING AV PLATS B

5.11.1 IDE

Plats B, dr forlagd vid jirnvigsovergangen, mellan

Bodenvigen och vigen till Storheden. Platsen idr en
slantad yta med en ungefirlig h6jd pa tva meter. Slinten ar sidd med gris
och till storre delen bevuxen med sly. Omridet 4r monotont och trist
och den ljussatta jarnviagsovergangen édr den forsta visullea stimulanden
under nagra minuters korning, Skogen innanfér Storhedsvigen ar tit
och mork, foretradesvis granar, medan skogspartiet pa Bodenvigens
vanstra sida ar blandskog med dominerande inslag av bjork. Den sidan
ar belidgen 1 en lagpunkt 1 landskapet och marken ér oftast inte synlig
fran vagen.

Den hir platsen ar vald for att ryta av monotonin i landskapet och
forbereda pa motet med korsningen. Dessutom skall den linka ihop
plats A med plats C och darfor var den slintade miljon intressant.

5.11.2. SKISSPROCESS

Den ursprungliga platsen valdes pa Bodenvigens hogra sida, cirka 300
meter innan ldget for plats B. Valet av den platsen skeddepa samma
premisser, men da jag valde platsen efter att endast ha besokt den
vintertid, insag jag nir jag fick kompletterande kartor att det skulle
vara svart att bearbeta ett omrade som ligger under vigens niva. Att
undvika blindning om t e x bjoérkdungen skulle belysas skulle bli svart.
Diirfor justerades platsen lige narmare staden, dir den bearbetats och
ar 1 samma niva som vagen.

Den traditionella slintbehandlingen mot Bodenvigen ersitts med
gabioner. Baksidan av den h6jd som byggs upp fick moétas en grisslint.
Eftersom detblir sittningar i marken valde jag att sinka marken medvetet
under gabionens 6vre linje, sa att det inte skulle bli lika mérkbart. Da
gestaltningen sker 1 vigmiljo ville jag att den ska tila pafrestningar och
ha sa ligt underhall som moijligt. Nivan dar griaset moter gabionen
justerades och lades 60 centimeter under 6verst linjen hos gabionen. Da
markeras den tydligt och ser inte ut att ha kommit ligre av misstag, Aven
hir byggde jag en liten modell 1 lera, dir jag kunde prova fram motet
mellan gabionernas kanter och jarnvigen som skir igenom dem.

5.11.3 FORSLAG

En gabionmur som anvinder korgar med matten 1,0x1,5 anliggs
under en 130 meter ling stricka. Strickan delas upp pa 100 respektive
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30 meters lingder och delas av jarnvigen. Murens hojd blir tva meter
och baksidan méts av en grisyta. Grasytan skalas litt. Pa andra sidan
om vigen som leder mot Storheden gallrar man ur skogen och tar fram
granarna, medan sidorna lings Bodenvigen tar fram bjorkarna.

Dir jarnviagen skir igenom far gabionerna skiras diagonalt och ga nira
sparen. Slinten tas upp genom en diagonal vector wall eller liknande,
uppbyggda av samma matrial som gabionerna.

Liksom Plats A ljussitts gabionens sidor vertikalt, med samma ljuskilla
och anordning, Skillnaden blir att muren har blir snékladd hela vigen.
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5.12 UTFORMNING AV PLATS C

5.12.1 IDE

Nir man ndrmar sig plats C befinner man sig mer

1 staden 4n 1 landat. Strickan har patagligt urban
karaktir med extern handel, neonskyltar och stora foretags logotyper
1 sin omedelbara nirhet. Naturen har 6vergitt fran tit blandskog till
utgallrad 16vskog med visst inslag av gran. Mellan Bodenvigen och en
intilliggande gata som sorjer for besokare till affarerna dr landskapet
bitvis helt 6ppet.

Trafiksituationen blir darfor stundtals komplicerad eftersom moten
kan fa illusionen av att ske pa fel sida. Efter lingan med handeln
oppnar landskapet upp sig och dir ligger Mjolkuddstjarn. Pa hosten
ar det vackert nir stadens ljus reflekteras i vattnet. Upplevelsen av
vattnet hianger inte riktigt thop med bebyggelsen innan och kinns
lite avhuggen. Att fa straket mer sammanhingande, dels inom det
men ocksa med bakom- och framférvarande plats skulle ge en mer
harmonisk upplevelse och skulle ocksa fa fokus mer pa staden och
naturen, an pa andra vigar och monotona handelsmiljéer. Eftersom
det ar ett bra lage for utlokaliserade affirer kan en filtrerad istéllet for
stingd vy l6sa problemen.

5.12.2. SKISSPROCESS

I'jimforelse med de andra miljéerna ar ljusbilden helt annorlunda. Har
finnsneonskyltar,hogtrycksnatriumlamporsomlyserupphuskropparna,
ljuset fran staden och korsningar. Hir ar det inte bara ett landskap,
utan aven ett stadslandskap. En tanke jag fick tidigt var att objektifiera
naturen, d v s jobba med samma byggstenar som i de 6vriga platserna,
men inte lata dem vara lika naturliga. Jag har arbetat med skdrmar
utplacerade mellan grupper av bjorkarna. Min idé var att de skulle fa
slapljus, mot vilken
bjorkens siluett
skulle avteckna sig
och lyftas fram som
ett nastan skulpturalt
inslag,

Efter att ha skissat
pa olika forslag och
material fastnade jag
for strackmetall. Att
belysa skdarmar sa att
transparens uppstar,
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men med en firg pa ljuset, skulle kunna fungera pa platsen men jag
tyckte att sambandet mellan de féregiaende platserna blev for svagt och
tog tillbaka allt ett steg. I enlighet med de andra platserna ville jag istillet
integrera belysningen mer i utformning;

5.12.3 FORSLAG

Det slutgiltiga forslaget gar ut pa att definiera tydliga kluster med bjorkar
lings med vigens vinstra sida. De befintliga bjorkarna kompletteras sd att
antalet bjorkar varierar mellan fem och elvaivarje grupp. Pa vissa stéllen
maste hela grupper planteras. Klungorna planteras pa ett avstand av 80-
85 meter. Grupperna planteras i krossmaterial 1 ovaler som ungefirligt
foljer bjorkarnas yttre krongrins. I krossmaterialet mellan bjorkarnas
stammar placeras 0.75 m hoga skdrmar av strickmetall i rostfritt stal. De
foljer organiska bojda former som letar sig mellan stammarna. Tanken
ar att de med sin bojda form ska ge intressanta skuggor och reflexer. De
limnas obelysta, istillet far dagsljuset och trafikens ljus dterspegla sig
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1 materialet. Dagar med mycket trafik
kommer de ha mycket liv, och mindre
andra dagar. Den hogre bearbetningen
av materialet ses som en utveckling av
gabionernas stal och visar pa nirheten
till staden. Skdrmarna och krossen
tar ocksa och lyfter bjorkarna ur sitt
naturliga sammanhang;

Bjorkarna blir didremot belysta. Med
varmt uppatriktat ljus, metallhalogen
35W -70 W pa de transparenta
bjorkbladen erhalls en gléd. Barken
belysas diremot med kallt ljus, t
ex kvicksilverlampa. Bjorkarna far
dirmed en kombination av sidoljus
och uppljus. Det man vinner pa denna
placeringen dr att man kan dastadkomma en dynamik i anliggningen
genom att man sldcker ljuset pa kronan vintertid, men later den pa
stammen vara kvar. Dessutom dr det energisparande att belysa bjorkens
vita stammar till skillnad fran belysning av mérkare ytor. Ytterligare en
aspekt 4r att man lyfter fram den langa varvintern med snésmaltning
och isbildning pa tridgrenar. Genom ljussittningen kan man synliggora
och fortydliga arstidernas variation.
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5.13 UTFORMNING AV PLATS D

5.13.1 IDE

Plats D ar Mjolkuddsrondellen, som fangar upp

resenirer fran E4 1 sydlig riktning, som svingt av vid
Porson. Hir 6vergar ocksa landskapet mer permanent till stad. Strackan
slutar 1 plats E, dir man ser stadens siluett mycket tydligt. Rondellen
har en hojdskilland pa cirka tre meter och ligger ligre dn vigbanan.
Genom rondellen gir en cykelvig som 16per under Bodenvigen genom
gangtunnlar. Rondellen ir konvex och slinterna har planterats med
kryptall, bjork och andra buskarter. Planteringarna ligger sa att man
hela tiden ser nagon del av den stora skalade grisytan. Pa vintern ligger
sig snoticket 1 rondellen och far en vildigt fin form.

Genom att ligga ett ljus ned 6ver ytan kan den sista knutpunkten pa
strackan markeras. Till skillnad frin de andra platserna féreslas ingen
gestaltning hir, rondellen fungerar bra idag och kan forbittras genom
ljussittning, Det skulle ocksa ge en bittre och intressantare miljo
for giende och cyklister, aven om de inte dr malgruppen i1 den har
idéskissen

Pa det befintliga vag ricket monteras en list under vilken ljuskillan kan
placeras. Har dr det viktigt att ljuskéllan avblindas och darfor foreslar
jag en konstruktion da listen far béja ner framfér den. Ljuset frin
ljuskallan triffar snon indirekt och ger ett mjukt ljus som “rinner” ner.
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5.14.2 UTFORMNING AV PLATS E

5.14.1 IDE

Nir man kor genom rondellen i plats D kor man i en kurva utan
nagon skymt av staden (se bilder analyskapitel). Plotsligt kommer man ut pa
en rakstricka och stadens siluett blir mycket synlig. Pa den hir platsen handlar
svarigheten om att vilja ut vilka landmirken som bor belysas. Genom att belysa
alla férlorar man i orienterbarhet och deras inbordes rangordning. Hair, liksom 1
plats F under infart ett, tycker jag frimst att Domkyrkan skall lyftas fram. Aven
stadshotellet skulle kunna lyftas fram tydligare. Genom att ligga ljus pa ndgra av
byggnaderna i siluetten dras blicken dit och gor den mer synlig;

Farden 6ver vagbanken mellan vid dlvens utlopp
bjuder inte pa samma hisnande upplevelse och
visuella kontakt med vattnet som plats E pa infart
ett. Har ligger vigen just ovanfér vattenytan.
Tyvirr blockeras utsikten ytterligare vintertid av
att plogvallar trycks upp mot vigricket.

Analysen till hoger visar vilka utblickar man har
under firden in mot staden, fran Mjclkuddstjirn
(plats C) till rondellen (plats D) och slutligen
plats E. Figuren i hogra hornet dr en férenkling
av siluetten som den ser ut dagtid, medan bilden
ovan ir ett exempel pa en belystt tegelbyggnad
(Paul Pamboukian m fl).
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I arbetet med att ta fram idéskissen for gestaltning och ljussittning
av Luleas infarter har flera dmnesomraden tangerats. Det har gjort
arbetsgangen mycket intressant, samtidigt som det har varit komplicerat
att vilja ut vilka delar som har storst betydelse for att uppna syftet med
mitt examensarbete och dirmed en sa god gestaltning som maojligt.

Att formge 1 vigmilj6 dr en komplex uppgift och jag har valt att fokusera
pa en trafikantgrupp - bilister eller motorcyklister som firdas i hogre
hastighet. Med undantag f6r motorvigar anvinds vigmilj6er ofta av en
bred grupp trafikanter som firdas i olika hastigheter. En god gestaltning
bor dirfor innehalla en varierad detaljniva, vilket jag bortsett fran i mitt
examensarbete. Emellertid utgors infarterna till stor del av landsvig
och saknar en bred grupp anvindare. I de mer stadsnira miljéerna kan
gestaltningen ses som en stomme, en rod trad som binder samman hela
infarten. Méjlighet finns att detaljnivan kan utvecklas ytterligare hir. Det
hade dven varit givande att utveckla egna idéskisser for fasadbelysning av
Domkyrkan, Bergnasbron, hamnomradet etc, men dir var jag tvungen
att dra en begrinsning for att examensarbetet skulle vara genomfoérbart
inom de givna tidsramarna.

Att arbeta med belysning 1 sjilva gestaltningsprocessen har varit ett
bra arbetssitt. Manga ganger tas belysningen fram i efterhand for
att forbittra en befintlig gestaltning eller som ett tilligg 1 sig sjilv.
Studieresan till bland annat Raisio var dirfér mycket givande, eftersom
de anvint sig av det arbetssitt som jag har provat pa hir: att utveckla ett
gestaltningsforslag parallellt med belysningsforslaget. Pa sa vis kan man
paverka de olika materialens inb6rdes reflektans och ytornas textur och
struktur, vilket paverkar den totala ljusbilden. Dessutom tillkommer
ytterligare en parameter vid gestaltning i Lulea, nimligen snoén. Alla
16sningar har dirfér utformats med tanke pa att de skall tillféra nagot
aven under vinterhalvaret. For belysningsforslaget ligger det darfor
manga tankar bakom placering och val av ljuskillor, sa att de dels inte
begravs under snon, dels inte blindar trafikanterna med tanke pa snons
goda reflekteringsférmaga.

I ett tidigt skede valde jag att utgd fran landskapets former for
gestaltningen. Det har varit en styrka att kunna ga tillbaka till ett enkelt
men starkt koncept och stimma av om de olika férslagen hinger samman
och bildar en enhet. Pa si vis har ocksa de tva infarterna fatt varsin
karaktir, eftersom de dr dragna pa platser med skilda férutsittningar,
samtidigt som de har forenats av en Overgripande idé. Jag tror att
det 4r viktigt att se forslaget i sin helhet. Var for sig kan de olika
gestaltningspunktera te sig ndgot stillsamma och modesta, men det jag
har velat komma at 4r de tillsammans ska bilda en enhet som ger en bra
rytm for de bada infarterna. Poler av ljus och skugga pa valda platser i
det moérka landskapet skall tillsammans utgora kérupplevelsen. Valet att
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utgd fran landskapet grundar sig pa att jag ville astadkomma en battre
forstaelse och identitet for landskapet och Lulea stad. Till detta valde
jag att foresla effektbelysning pa valda kinnetecken och landmairken,
for att 6ka orienterbarheten. Vidare forsimras var férmaga till reellt
arbete om den rumsliga situation vi befinner oss i dr oklar pa nagot
siatt. Om detta kan sdgas gilla for trafikanter skulle bilkorningen kunna
goras sikrare genom att landskapet fortydligas. Hjirnan skulle da kunna
koncentrera pa den uppgift som skall utféras, d v s kdrningen. Att utga
fran landskapets former och fortydliga dem och dess rumslighet skulle
forhoppningsvis ge en forbattrad situation foér bilféraren. Konceptet
innefattar dven en materialitet som utgar ifran landskapet eller Luleas
identitet. Materialvalet foljer dirfér den Overgripande tanken med att
utgd fran landskapet. En viktig aspekt fOr att stirka en stads identitet dr
att ta fram vad som ar unikt f6r den. Luleas landskap dr flackt och med
fa arter; det finns en aterhéllsam karghet som ér unik for kustlandskapet
i norr. Att halla sig till fi material stimmer 6verrens med den radande
bilden och stirker forhoppningsvis den radande karaktiren. Att prova
idéerna i arbetsmodell var en bra, men tidskrivande metod. Skisserna
revideras flera ganger efter att jag provat dem i arbetsmodeller. Jag
arbetade med modeller i flera skalor fér att prova dels storskaliga
l6sningar, dels detaljlésningar. For att fa grepp om den stora skalan i
vagmiljon var modellerna ett ovirdeligt hjidlpmedel, men tiden det tog
att bygga upp dem och att bygga om dem, i de fall jag justerade liget f6r
gestaltningen, tog en stor del av gestaltningsaarbetet.

Valetattarbetamed belysningav Luleds infarterimitt examensarbete togs
tillsammans med Lulea Kommun. Jag var dirfor tvungen att ta stillning
till var vigens urbana och mer stadsmissiga uttryck inleds. Minniskor,
varor, ideologier och information flédar konstant och ger en stad dess
mening, vilket gor att det blir svarare och svarare att beskriva en stad
1 traditionella, strikta termer. Det urbana utrymmet foérindras stindigt.
Om t ex Kallax flygplats skulle bli den fraktflygplats av internationell
dignitet som man hoppas pa skulle liget och férutsittningarna for
Alvsbroviigens infart forindras radikalt. Kallax foretagsby skulle
utvecklas, trafiken 6ka, bebyggelsen pa Bergniset skulle flyta thop med
Kallax... Standigt flyttas grinser och suddas ut.

Andra svirigheter att ta stillning till under arbetets gang har varit
om de gestaltade miljGerna ar tillrickligt kontrastrika, om variationen
1 upplevelser ger en bra rytm, om platserna fér gestaltningarna valts
pa ett riktigt sitt och med ritt avstind, om graden av komplexitet ar
tillrickligt hog, om ljusnivan ligger pa ritt niva etc. Det finns ingen
forskning idag pa hur titt effektbelysning kan placeras for att ge en bra
trafikantupplevelse. Man har kommit fram till att konstnirlig belysning
1 vigmiljoer har en positiv inverkan pa flera faktorer sasom stimulans,
trotthet och humor, men en for hég grad av komplexitet kan vara lika



farligt som en for lag grad. Att vilja ritt avstand for punktinsatser lings
vagen dr dirfor centralt och jag antar att man far prova sig fram eftersom
det 4n sa linge finns fa referensobjekt att studera.

Att sitta sig in ovan nimnda resonemang har varit mycket lirorikt
och nagot som jag kommer ha med mig frin examensarbetet. Det
har varit utvecklande att tinka i nya banor och det har lett till att
tillvigagangssittet for bland annat analysen har skilt sig frin de mer
traditionella metoderna. Slentrianmissigt anvinde jag mig av en mer
traditionell analysmetod i inledningsfasen av arbetet, men jag upptickte
snabbt att inventeringskartor 6ver den radande ljusbilden, orientering,
vegetationstyp etc sade vildigt lite om hur det kidndes att firdas i
landskapet 1 bil. Att gestalta for en rytmisk upplevelse 1 hog hastighet
krivde nagot annat och efter att ha letat ett tag fann jag en analysmetod
fran 1960-talet som utvecklats just for trafikrum. Med den tycker jag
att jag kom narmare med att kunna uttrycka exempelvis den specifika
ljussituation som rader i Lulea, hur man fran bilen upplever de ridder av
vegetation som kommer och gir eller vad som faktiskt saknas i miljon
for att den skall upplevas som intressant. Analysmetoden var bade
ett sitt f6r mig att beskriva platsen pa, men ocksa ett sitt att sjilv bli
uppmairksam pa vigstrickan.

Sammanfattningsvis har uppgiften varit krivande men samtidigt mycket
lirorik. Att ta fram en idéskiss Gver ett storre geografiskt omrade med
en relativt hég precisionsgrad av gestaltningen har varit en utmaning,
For lyckade vigprojekt tror jag att det ar viktigt att det finns intresse
hos bade kommun och Vigverket att genomfora projekten tillsammans.
Det har darfor varit givande att utveckla ett forslag for gestaltning och
ljussittning 1 vigmiljé at Lulea Kommun och det vore intressant att
utveckla férslaget ytterliggare och prova fram belysningen pa plats; att
kunna arbeta ner férslaget pa detaljniva.
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