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Sammandrag

Ridning ar for manga en hobby, en verksamhet eller en livsstil. Histar ar nagot som
binder samman landsbygd och stad. De beror olika delar av samhallet med sin existens.
De paverkar jordbrukets produktion, samhallsekonomin, den privata ekonomin och
folkhalsan, for att ndimna nagra saker. Tillgang till naturen ar en av
huvudanledningarna till att manniskor borjar rida och umgas med hastar. | manga
delar av Sverige mojliggors detta av allemansratten, men i omraden, likt Skdne, dar
akerlandskapet ar dominerande rader dven andra férhallanden.

[ allt mer tatbefolkade omraden och dar kraven pa produktion hojs pa jordbruket mots
det urbana och rurala pa ett satt som inte kan tillfredsstallas av dagens planering.
Kravet pd multifunktionella anviandningsomraden och ytor ékar. Hastar kan innebara
en pafrestning pa marken och i en del fall leder detta till konflikter mellan brukare,
markagare och kommun. Den har uppsatsen behandlar tillganglighet i landskapet for
ryttare och varfor anlagda ridleder kan behovas. Den undersoker ocksa fragan hur
anlagda ridleder kan fungera som ett verktyg for planerare att mota de behov som
finns.

Abstract

Horseback riding is, to many, a hobby, a business or a lifestyle. Horses connect rural
and urban areas. They affect different parts of society purely by their existence. They
have an impact on agricultural production, socio-economy, private economy and public
health, to mention a few things. Accessibility to nature is one of the key reasons why
people start riding and keeping horses. In many parts of Sweden, this is provided by
the Swedish Right of Public Access. This law is, however, not sufficient in places where
agricultural land use is dominating the landscape, such as in Scania.

In areas where the population is increasing and where the agricultural sector is
confronted with higher demands on productivity, the urban and rural society and
landscape meet in a way that today’s planning cannot provide for. The demand of
multifunctional ranges of use and spaces is increasing. Sometimes the increasing strain
on the land use leads to conflicts between users, landowners and the municipality. This
thesis deals with accessibility to the landscape for riders and why planned bridle-ways
may be needed. It also poses the question how planned bridle-ways can be a useful tool
for planners in meeting these demands.



Forord

Jag har vuxit upp kring hastar och de har alltid varit, och ar fortfarande, en central del i
mitt liv. Den ridskola dar jag tog mina forsta stapplande steg som ryttarinna och dar jag
spenderade sa mycket tid som mojligt &nda fram till att jag flyttade till Skane ligger
inklamd i Malaréarnas dkermarker. Dar har det, sa lange jag kan minnas, funnits en
konflikt mellan markagaren och stallen runt omkring markerna. Kommunikationen
mellan parterna har inte varit den basta och kommunen har statt vid sidan om utan att
agera.

Hastar ar for manga ett satt att motionera och rekreera sig. Hastnaringen vaxer for varje
ar med allt fler hobby- och expertutévare. Manga ryttare har idag inte tillganglighet till
sdakra ridvagar och behover ibland korsa vagar och andra hinder fér att komma till
ridbar miljo. Detta leder till olyckor, och diskussionerna har varit heta pa sociala medier
och forum det senaste aret.

Jag tycker att det ar trakigt att det finns sa fa moéjligheter for ryttare att komma ut i
naturen och att mojligheten till dialog i manga fall ligger sa 1angt borta att det har lett till
en langdragen konflikt. Nar jag skulle valja amne for uppsatsen och surfade runt pa
internet hittade jag information om olika ridledsféreningar i Skdne, och kdnde att det
var nagot jag ville undersoka. Fungerar dialogen och kommunikationen mellan
markagare och brukare i Skane, och ar det ett koncept som fler kommuner runt om i
Sverige skulle kunna anamma? For det ar tydligt att nar riktlinjerna for planering inte
racker till s3 maste andra atgarder vidtas.

Jag vill tacka Hanna Elgdker och Ulla Cronvall for att de har stallt upp och svarat pa mina
fragor. Min handledare Mats Gyllin som har guidat mig ratt i processen av att skriva den
har uppsatsen. Min mamma och mina vanner for att de alltid kommer med goda rad nar
jag behover det. Tack aven till hdstarna Svante och Wille som har fatt sta ut med att vara
fotomodeller, trots ett ringa intresse for att sta still och posera.

Rebecka Persson
2015-05-25
Alnarp



Innehallsforteckning

00 U0 0TSO 6
2 2240 U PPN 6
1Y B 0T o TR 74 LTS 6
FIAESTAIINING .ouvevuieeeetcteessseseete e ss s b ss bbb bbb 7
Material OCh METOE. ...t e sees s bbb 7
Avgransning 0Ch KAIKIILIK ... ssssssssssssssssssnes 7
BegrepPSTOrKIAriNgar ..o s st sneas 8
Nya landskap kraver nya satt att planera Pa ... 9
Andrade fOTULSATININZAL w....v...vuuuueeeeeeeeseessssssssssseessssssssssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnns 9
HASteN 1 1andSKaAPEt ...t s bbb 10
L3 T c) oI I = 13 OO 11
Slitage 0ch SKAdOr PA MATKEN ....ceuceueereesrereeteeeetseeeesess st s ssssssss s sssessssssesens 12
HASTEN 1 SAMNAIIEE. ..ottt 12
Allemansratten - Vad GAILEI7 ... 14
1LY o )8 Ferz T8 00 LT T =5 k=Lt s U I 1 00O 16
N0 ) ) PP 16
Problem 0Ch KONTIKEET ...ttt ss e ess s seas 19
Behov och planering fOr ridleder ... sesseenns 21
L2 0 =16 1] o) /=) 03002 P OO TP 22
Exempel Ystad-Osterlenregionens ridledSforening ........eeeeseesssssssssssssssssseess 22
L2 o L=Ta 1< o B T U - TSP 23
STUELSALS uveureereueesreeeesseeeessesssessesssesses s s s s s bbb s R Rt 25
AVSIULANAE TEIIEKEION ... vttt s s s 28

G TN (0] ato=T0d 1€ 0 10 =TT 29



Inledning

Bakgrund

Hastar ar for manga idag ett satt att motionera och rekreera sig. Hastnaringen vaxer for
varje ar med allt fler hobby- och expertutdvare samt hastar. Sporten finner inte enbart
nya utdvare utan har en stor del atervindande ryttare. Bdde SVT Nyheter! och Svenska
Dagbladet? rapporterar om ett 6kat antal atervandare.

Manga ryttare har idag inte tillganglighet till anlagda, sdkra ridvagar och behover
ibland korsa vagar och andra hinder for att komma till ridbar milj6. Detta leder till att
trafikrelaterade olyckor och skador for ryttare och hastar ar vanliga.3 Det vixande
hastantalet har 6kat pafrestningen pa ridmiljoer och leder ofta till konflikt med
markagare och utmanar var svenska tradition med allemansratt.#

[ takt med de 6kande problemen kring markanvandning har en del kommuner i landet
valt att, tillsammans med privata initiativ, skapa olika ridleder i kommunerna. Tanken
med dessa ridleder ar att tillgdngliggéra mark for ryttare, att undvika konflikter mellan
brukare och markagare> samt att sprida kunskap om hur ryttarna kan och far bruka
allemansratten®. Hasten fungerar ocksa som ett verktyg for att analysera
multifunktionella funktioner i landskapet. Tack vare sin granséverskridande paverkan
kombinerar hadsten aspekter inom produktionsjordbruk, rekreation, rehabilitering,
ekonomi och social-kulturella aspekter sa som estetik och psykologi genom kopplingen
mellan hast och manniska.”

Mal och syfte

Malet har varit att gora ett kandidatarbete som undersoker tillganglighet till ridvagar
och om ridvigarna anvands sa som det ar tankt. Syftet har varit att undersoka om
befintliga anlagda ridleder fungerar sa som det var tankt samt att fa en battre bild av

1B. Appelquist, ‘Nya hasttrenden - vuxna borjar rida’, SVT Nyheter, Inrikes, 19:e april 2015,
<http://www.svt.se/nyheter/inrikes/atervandarna-hasttjejerna-ar-tillbaka>, tillganglig 18:e maj 2015

2], Drevinger, ‘Atervindarna - de nygamla histtjejerna’, Svenska dagbladet, Inrikes, 19:e april 2015,
<http://www.svd.se/nyheter/inrikes/stallet-fylls-av-atervandare 4496868.svd?sidan=1>, tillgdnglig 18:e maj 2015
3 S. Pinzke & H. Elgaker, 'Trafiksdkerhet till hast’, Lantbrukets arbetsmiljé, 2008,
<http://lantbruketsarbetsmiljo.slu.se /uploads/aTrafik /Trafiks%C3%A4kerhetH%C3%A4st080703.pdf>, tillganglig
21:amaj 2015

4 H. Elgaker et al, ‘Horse riding posing challenges to the Swedish Right of Public Access’, Land Use Policy [online], vol.
29,nr. 2, 2012, <http://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0264837711000597>, tillgénglig 25:e maj
2015

5 E. Méllerstrom, 'Ridning i landskapet: planering for 6kad tillgédnglighet for ryttare’, Sveriges Lantbruksuniversitet,
LTJ-fakulteten, Landskapsarkitektprogrammet, [online] (Sjalvstandigt arbete vid LT]-fakulteten, SLU), 2010,
<http://stud.epsilon.slu.se/1303 /> tillgdnglig 25:e maj 2015

6 U. Cronvall, telefonintervju, 20:e april 2015

7 H. Elgaker & B.L. Wilton, 'Horse farms as a factor for development and innovation in the urban-rural fringe with
examples from Europe and Northern America’, i H. Tanvig ed. Innovation Systems and Rural Development.
Proceedings of the 10th annual conference, Vejle, Danmark, Nordic-Scottish University for Rural and Regional
Development [online], 2007, s 43-55, <http://www.reseau-

pwdr.be/media/271542/070308 pub innovationsystemsandruraldevelopment.pdf#page=43>, tillgdnglig 25:e maj
2015




de nya lésningarna. Tanken har varit att undersdka om satsningar pa ridleder ar ett
fungerande koncept att arbeta med bade utifran kommunalt intresse och ur ideella,
privata intressen.

Frdgestdllning

De fragor som jag har valt att forsoka svara pa utgar darfor utifran den 6kande
problematiken kring markanvandning och allemansratten, samt hur ideella féoreningar
arbetar tillsammans med kommuner for att tillgadngliggora naturen for ryttare.
Fragestdllningen lyder som fo6ljande:

e Varfor finns det ett behov av att anldgga utmarkerade ridleder?

e Vilka mal och syften har befintliga ridleder i sydostra Skane, och uppfylls de
idag?

e Ar befintliga ridleder tillgingliga? Fér vem?

Material och metod

Jag har tagit avstamp i kandidatarbetet Ridning i landskapet av Elisabeth Moéllerstrém
fran 20108. I det arbetet skriver hon om processen att anlagga ridleder utifran
kommunens, brukarens och markagarens perspektiv. Med detta i atanke och med hjalp
av vetenskapliga artiklar, studentarbeten, 6versiktsplaner, rapporter och en intervju
med projektledare har jag gjort en uppféljning pa Mollerstroms arbete.

Avgrdnsning och killkritik

Pa grund av arbetets begransade tidsomfang har jag fatt begransa omradet jag
undersoker, och har darfor valt att fokusera pa de sydostra delarna av Skane. Dessa
fyra kommuner, dvs. Sjobo, Tomelilla, Simrishamn och Ystad, samarbetar mycket och
ingdr bland annat i samma LEADER-omrade (férklaras nedan). Det dr ocksda med dessa
kommuner som den ideella foreningen Ystad-Osterlenregionens ridledsférening
samarbetar med och som jag har valt att titta narmre pa.

Det hér arbetet har varit for kort for att kunna gora en kvantitativ
intervjuundersokning med brukare. Istdllet har jag valt att vinda mig till en person
som far representera ridledsféreningarna och ridklubbarna i omradet. Jag har
telefonintervjuat Ulla Cronvall, sekreterare och tidigare projektledare for Ystad-
Osterlenregionens ridledsforening. Hon har fatt representera dagsliget kring
ridlederna da det inte har funnits ndgot annat material som behandlar fragan. Jag har
kontaktat kommunerna som ingar i min avgransning och de har samtliga i sin tur
hanvisat mig vidare till Ulla. Mitt kidllmaterial utifran kommunernas perspektiv har
darfor grundat sig pa oversiktsplaner och inte blivit sa djupgdende som jag hade
onskat.

8 Mollerstrom, 2010



Begreppsforklaringar
Ridleder - I den har uppsatsen anvands beteckningen ridled och ridstig synonymt.
Generellt sett brukar ridled syfta pa en langre stracka som sammanbinder punkter

utan att nodvandigtvis dterkomma till utgangspunkten, medan ridstigar brukar vara
kortare och av mer lokal karaktar®.

LEADER - (efter franska: Liaison Entre Actions de Développement d I'Economie
Rurale) syftar pa samverkande atgarder for att starka landsbygdens ekonomi och
utveckling. LEADER-projekt bestdr av ett samarbete och partnerskap mellan tre
aktorer inom den offentliga sektorn, privata sektorn och den ideella sektorn. Det ar de
boende pa landsbygden sjdlva som tar initiativ till projekt som kan bidra till en positiv
utveckling pa landsbygden, bade ekonomiskt, socialt och miljomassigt.10

Betrdada - smal strang av insatt vallgras som lamnas obrukad langs dkerkanter och kan
fungera som strdk ut i landskapet.1!

°H. Elgaker, ‘Planering och tillganglighet for ridning i det skanska landskapet’, Hasten i Skane, 2011,
1<0http: //www.hasteniskane.se/wordpress/313/>, tillgdnglig 21:a maj 2015

ibid.
' C. Sonesson, ‘Betridor i det skinska jordbrukslandskapet - en studie av Lunds kommuns arbete med
tillgdngliggérande av det tatortsnara jordbrukslandskapet’, Sveriges lantbruksuniversitet, fakulteten for
naturresurser och lantbruksvetenskap, Landskapsarkitektprogrammet, (Sjalvstandigt arbete, SLU), 2013,
<http://stud.epsilon.slu.se/6087 /> tillgdnglig 25:e maj 2015
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Nya landskap kraver nya sitt att planera pa

Andrade férutsdttningar

Markanvandningen pa landsbygden och i tatortsnara miljoer dndras i och med det
okande antalet hastar. Att halla hdstar kraver stora markomraden och parallellt med
att hastsektorn tar storre plats dndras dven de ekonomiska férutsattningarna i urbana
och rurala miljoer. Den varldsomfattande forandringen fran industriellt samhalle till
ett post-industriellt samhalle, tillsammans med de dnnu okdnda konsekvenserna av
klimatforandringarna, 6ppnar upp for nya moéjligheter och behov nar det kommer till
fysisk planering.12

Detta medfor bl.a. nya fragestallningar som ror utnyttjandet av markerna och
allemansratten. I Skdnes dkerlandskap syns detta extra tydligt nar dikotomin mellan
urbant och ruralt bryts upp. En konsumentbaserad landsbygd med ett behov av
multifunktionella landskap vaxer fram for att mota de problem som uppstar nar
traditionell markanvandning konfronteras med nya brukare och nya behov.13

Idag styrs landskapsplaneringen av tankar och ideal dar natur och kultur skiljs at,
liksom stad och omland. Nar landskapet behandlas sa mister planerarna moéjligheten
till multifunktionalitet, och skillnaden mellan det urbana och det rurala landskapet
okar.1# 1993 skrev Nigel Curry och Caroline Pack att de modernistiska tankarna gar
igen i planeringen for rekreation pa landsbygden. Den empiriska forstaelsen for
brukarnas deltagande-monster har varit dalig eftersom planering har delats upp i stad
och omland.?> Vidare skriver Curry och Pack att sa lange som rekreation pa
landsbygden inte far hogre prioritet i planeringssammanhang sa kommer beslut att
grundas pa losa antaganden.

Hanna Elgdker skriver i sin doktorsavhandling fran 201116 att det fortfarande saknas
strategier for multifunktionell planering. Men det saknas dven verktyg att behandla de
okande kraven pa multifunktionella aspekter i landskapet.1” Elgaker vidareutvecklar i
sin avhandling att bristen pa strategier tillsammans med de dndrade férutsattningarna
pa landsbygd och tatortsnara miljoer skapar nya konfliker mellan brukare och
markagare.18

12 H. Elgaker, ‘Horse Keeping in Peri-Urban Areas - Changing Land Use with Possibilities and Conflicts’, AgrD-
avhandling, Sveriges Lantbruksuniversitet, Alnarp, 2011

13 ibid.

14 M. Qvistrom, 'Landscapes out of order: studying the urban rural fringe beyond the rural-urban divide’,
Geografiska Annaller [online], vol. 89B, nr. 3, 2007, <http://onlinelibrary.wiley.com/doi/10.1111/j.1468-
0467.2007.00253.x/abstract>, tillgdnglig 25:e maj 2015

15 N.R. Curry & C. Pack, ‘Planning on Presumption: The case of strategic planning for countryside recreation in
England and Wales’, Land Use Policy [online], vol. 10, nr. 2, 1993,
<http://www.sciencedirect.com/science/article/pii/026483779390005U>, tillgdnglig 25:e maj 2015

16 Elgaker, 'Horse Keeping in Peri-Urban Areas - Changing Land Use with Possibilities and Conflicts’, 2011

17 Elgéker et al, ‘Horse riding posing challenges to the Swedish Right of Public Access’, 2012

18 Elgdker, 'Horse Keeping in Peri-Urban Areas - Changing Land Use with Possibilities and Conflicts’, 2011
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Urbaniseringen ar en process som inte bara paverkar staden utan dven det rurala
landskapet eftersom urbanisering innebar en omstrukturering av hela samhallet. Marc
Antrop skriver att aterkommande observationer ar nédvandiga for att kunna folja
utvecklingen och att framtidens landskap kraver nya idéer och strategier.1° For att
kunna arbeta fram nya strategier kravs ett nirmare samarbete mellan kommunal
planering, regionala utvecklingsstrategier, lokala markagare och andra naringsutévare
samt brukare.20 Elgaker skriver dven att landskapsarkitektens roll inte enbart ar att
hitta svar pa egenformulerade fragor utan dven att komma fram till praktiska riktlinjer
och l6sningar.21

Hdisten i landskapet

Hastsektorn paverkar landskapet och det syns genom visuella forandringar men ocksa
genom hur marken anvands. Elgaker beskriver i sin avhandling hur hastsektorns
markanvandning skapar nya landskap. Enligt henne férbattrar och férvaltar
hastsektorn landskapet pa ett satt som bryter mot de traditionella satten att bruka
marken. Det vill sdga att hiastsektorn konsumerar mycket mark pa grund av den
produktion som kravs for att halla hastar, féorutom den mark som anvands till hagar,
stall, ridhus och annan relaterad bebyggelse. Detta ger en andrad markanvandning dar
det sker ett skifte i anvandningsomraden fran rent producerande lantbruk till nya
funktioner.22

Till f6ljd av den omstrukturering som sker i jordbruket fran smaskaligt till storskaligt
okar antalet héstar per areaenhet. Hasten kan vara en bra landskapsvardare eftersom
den kan beta upp stora omraden, vilket gynnar den biologiska mangfalden féorutom de
ekonomiska och rekreationella virdena. Men den kan aven bli till en férstorare
eftersom trycket och slitaget pa marken 6kar. Detta ar inte speciellt for hdastar utan
galler aven andra lantbruksdjur liksom manniskor. Stangslade hagar star som motpol
till de allt storre och 6ppnare falten och kan betraktas som avgransande och stinger av
tillgangligheten till landskapet.?3 Betrador ar ndgot som gynnar bade ryttare och den
biologiska mangfalden. De fungerar som multifunktionella ytor och tilltalar manga
olika brukare. Fordelen med betrador ar att de inte ar statiska utan kan pléjas upp nar
behovet finns och sds med sddana vaxter som gynnar flertalet arter i landskapet. De ar
alltsa flexibla, multifunktionella ytor som nar manga brukare.24

19 M. Antrop, 'Changing patterns in the urbanized countryside of Western Europe’, Landscape Ecology [online], vol.
15, nr. 3, 2000, <http://link.springer.com/article/10.1023 /A:1008151109252#page-1>, tillgdnglig 25:e maj 2015
20 Elgdker et al, ‘Horse riding posing challenges to the Swedish Right of Public Access’, 2012
21 Elgdker, 'Horse Keeping in Peri-Urban Areas - Changing Land Use with Possibilities and Conflicts’, 2011
22 ibid.
23 C. Svala, 'Hasten i lanskapet [The Horse in the Landscape]’, Institutionen for jordbrukets biosystem och teknologi,
Sverige lantbruksuniversitet, Specialmeddelande 240, 2002
24 A. Peterson et al, 'Recreation in Swedish agricultural areas - public attitudes to multifunctional greenway designs’,
i].G Fabos et al ed. Proceedings of Fdbos Conference on Landscape and Greenway Planning [online], Corvinus
Unlver51ty of Budapest Budapest, 2010 ,<http: ZZSlub

.hosted.exlibri lib

e>, tillgidnglig 25:e maj 2015



Till f6ljd av den 6kande befolkningstatheten i kombination med den 6kande
hasttiatheten minskar andelen allmant tillgdnglig mark. Nar stdderna fortatas tas ibland
allmanrattslig mark i bruk. Det dr inte bara stader och tatortsnidra miljoer som far en
hégre konkurrens om marken. Aven kommuner med stor andel jordbruksmark har en
lagre andel allmant tillganglig mark. [ relation till 6vriga Sverige ligger Skane langst ner
i listan angdende tillgdnglig mark per invanare och kilometerzon. Skane ar samtidigt
ett av Sveriges hasttataste ldn med strax under fem hastar per kvadratkilometer.25

Figur 1: Hasten Svante och ponnyn Wille i sina hagar pa en av Skanes manga hobbygardar som har vuxit
fram i ndrheten av stérre anlaggningar. Foto: Rebecka Persson, 2015

Storre hastgardar samlar ofta mindre gardar runt om sig eftersom de storre gardarna
ofta erbjuder bra ridmaojligheter och resurser. Detta skapar kluster av hastgardar som
lyfter upp fragor och behov av planering kring hélsa, sdkerhet och tillganglighet m.m. |
dessa kluster okar ocksa slitaget pa markerna, vilket kan vara en bidragande faktor till
fler konflikter mellan parter sdsom markagare och ryttare.26

Hdisten i trafiken

Hasten klassas av Transportstyrelsen som langsamtgdende fordon, och ska darfor
anvanda vagbanan for bilar nar de vistas ute i trafiken. Det ar inte tillatet att rida eller
kora pa gang- och cykelvag, och inte heller pd motorvag eller motortrafikled. For
ridning och korning pa vag galler alltsa trafikreglerna for bil.2” De ridvagar som finns
idag anvands inte enbart till traning utan aven som transportstracka till andra
ridanlaggningar. Forut kunde ryttare bruka mindre viagar som inte var sa
valtrafikerade, men pa grund av jordbrukets strukturrationalisering har dessa vagar
minskat i antal. For ryttarna innebar det att de ddrmed tvingas att rida pa storre vagar

25 Elgaker, ‘Planering och tillganglighet for ridning i det skdnska landskapet’, 2011
26 Elgaker & Wilton, 2007
27 Transportstyrelsen "Hastar i trafiken’, Transportstyrelsen [websida],

raf1ken[> tlllganghg 21:a maj 2015



tillsammans med motortrafik (och hantera jarnvagskorsningar, snabb trafik etc.).28
Pinzke och Elgdker?® skriver i sin trafikrapport att forutsattningen for att alla ska
kunna vara sakra i trafiken ar att det finns en forstdelse for varandra och att attityden
och beteendet gentemot andra i trafiken dndras.

Det ar inte enbart den enskilda hobbyridningen som 6kar i tatortsnara miljoer och pa
landsbygden. Hastturismen 6kar ocksa allt mer. Genom hastturismen sammanfors ofta
ovana ryttare i grupp. En vanlig aktivitet for denna typ av turism ar uteritter, och nar
det inte finns tillgangliga miljoer att rida till pa ett sdkert satt tvingas grupperna ofta
attrida en eller flera delstrackor pa trafikerade vagar. Detta innebar storre risk for
olyckor i samband med aktiviteten ifraga.3?

Slitage och skador pd marken

Ryttare och kuskar far nyttja mark enligt allemansratten, men till foljd av det 6kade
antalet hastar dkas dven belastningen pa marken och allemansratten utmanas.31.
Hastar paverkar marken mer an t.ex. vandring och cykling och slitaget 6kar pa marken
i samband med ridning.32 Det ar sarskilt nar ryttare rider i grupp som risk uppstar att
marken kan skadas. Detta paverkar inte bara markagare, utan dven andra brukare
sasom vandrare, cyklister och, dar vadret tillater, skidakare.33 [ en finsk studie fran ar
200934 dar forskarna undersokte olika brukargruppers skador pa mark konstaterades
det att ett farre antal hastar paverkar marken fysiskt lika mycket som en grupp med
fler vandrare pa anlagda leder. De konstaterade dven att olika typer av brukare kraver
olika skotselatgarder.35

Hdsten i samhdadllet

Elgaker3¢ beskriver hur hastsektorns ekonomiska utveckling utmanar de traditionella
strategierna kring rural ekonomisk utveckling. Hon forklarar att utvecklingen formas
av lokala traditioner, forordningar och forutsattningar. Hastsektorn ar i manga fall
gransoverskridande. Den inkluderar och engagerar bade privata och offentliga
intressen. Genom detta ber6r den ocksa informell, privat, ekonomi men dven den
offentliga ekonomin. Hastsektorns varden ar dven de gransoverskridande. Bade
rekreationella och agrara varden berors.3” Hastsektorns heterogenitet betyder att
funktionerna och brukarna inte alltid bor och verkar pa samma plats. De som paverkar
och gynnas av hastsektorn finns darfor i bade urbana och rurala sammanhang.

28 Pinzke & Elgaker, 2008

29 ibid.

30 ibid.

31 Elgdker et al, ‘Horse riding posing challenges to the Swedish Right of Public Access’, 2012,

32 A. Torn et al, 'Comparing the impacts of hiking, skiing and horse riding on trail and

vegetation in different types of forest’, Journal of Environmental Management [online], vol. 90, 2009,
<http://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0301479708002533>, tillgdnglig 25:e maj 2015
33 B. Bengtsson, Allemansridtten - vad sdger lagen?, Naturvardsverket, Solna, 2004

34 Torn et al, 2009

35 jbid.

36 Elgaker, 'Horse Keeping in Peri-Urban Areas - Changing Land Use with Possibilities and Conflicts’, 2011
37 ibid.
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Exempelvis kan en ridskola som ligger tatortsnara eller pa landsbygden ha elever fran
staden och boende pa hobbygardar ute i landsbygden kan arbeta i staden. Detta gor
hastsektorn till ndgot som inte enbart rér de urbana eller de rurala samhallsdelarna.
Elgaker skriver att interaktionen mellan det urbana och det rurala ar alldeles for stor
for att hastsektorn ska kunna klassas som det ena eller det andra.38

Eftersom hastsektorn ar gransoverskridande pa sa manga satt bidrar den aven till att
diversifiera de ekonomiska férutsattningarna pa framforallt landsbygden.3 Hastar och
hastndring ses ofta som en mojlighet att locka fler, framférallt kvinnor, till landsbygden
for att leva och verka, samt att driva foretag.#? Genom detta kan deltidsjordbruk
(hobby farms) bidra med inkommande skattepengar for kommunen samt skapa
underlag for kommunal service sdsom skola och vard.#! Ulla Cronvall, sekreterare i
Ystad-Osterlenregionens ridledsférening havdar att det dr en god tanke, och att den till
viss del har en sanning i sig. Men for att fa naringslivet att blomstra pa landsbygden
kravs starka initiativ frdn personer med kraftig entreprendrsanda, och det ar svart att
skapa varaktiga projekt med enbart ett fatal eldsjalar.*2 Elgaker et al skriver att
hastrelaterade aktiviteter kan ses som affarsverksamhet och ett sarskilt satt att nyttja
mark som dar skilt fran den traditionella agrara naringen. Sadan verksamhet och
markanvandning mojliggors genom allemansratt eller motsvarande anvandning av
gemensamma tillgangar 43.

Enligt en rapport som den ideella foreningen Hasten i Skane*4 har gett ut skapar 10
hastar i Sverige ett heltidsarbete. Hastarna i Skane genererar med det berakningssattet
cirka 5 200 direkta heltidsarbeten utover den extra sysselsattning som tillkommer for
deltidssysselsattning. For att exemplifiera sa raknar en hovslagare med att behdva sko
ca 200 hastar per ar for att kunna férsorja sig. Detta innebar att Skanes alla hastar
genererar jobb for 260 hovslagare pa heltid.*> Hastverksamheter finns i manga former,
bade som foretag och hobbyverksamhet. I sin kartlaggning fran 2009 skriver Bibbi
Bonorden#*t att gemensamma onskningar fran foretagen for att de ska kunna utveckla
sina foretag ar:

Okad samverkan mellan féretagen.

Okad samverkan med den offentliga sektorn.
Mojlighet till battre ridvagar.

Gemensam marknadsforing.

Arbeta aktivt med naringspolitik.

Stod och radgivning inom juridik.

38 Elgaker, 'Horse Keeping in Peri-Urban Areas - Changing Land Use with Possibilities and Conflicts’, 2011
39 jbid.

40 Elgaker et al, ‘Horse riding posing challenges to the Swedish Right of Public Access’, 2012

41 Elgaker & Wilton, 2007

42 Cronvall, 2015

43 Elgdker et al, ‘Horse riding posing challenges to the Swedish Right of Public Access’, 2012

44 Elgdker, ‘Planering och tillgdnglighet for ridning i det skdnska landskapet’, 2011

45 ibid.

“6 Bonorden, 2009
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Figur 2: Hastturismen okar i hela landet. Har pausas det under en turridning i Vindelfjallen. Foto: Rebecka
Persson, 2012

Ndgra av de hastrelaterade foretag som vaxer mest aterfinns inom hastturismen.
Turridning i grupp ar den vanligaste produkten som tillhandahalls av féretagen.
Landets manga ridleder erbjuder ytterligare former av hastturism. Langs lederna finns
ofta mojlighet till att hyra hast eller vagn, kurser och utbildningar, bed & breakfasts och
bed & box.*”

Catharina Svala skriver i sin rapport Hasten i landskapet*8 att hastverksamheter inte
alltid syns i officiell statistik eftersom de ibland drivs som hobbyféretag. Hon skriver
aven att en av anledningarna till att hastverksamheter inte uppmarksammas och tas pa
fullt allvar ar att de for det mesta drivs av kvinnor, vilka hon hivdar ar samhallets
osynliga sida. Det finns en tradition av att jordbruksrelaterade foretag drivs av man
och att det finns manga fordomar som forsvarar for kvinnornas mojligheter att driva
foretag menar hon. Samtidigt fungerar hasten som en 6verbyggare mellan féordomar
mellan det urbana och det rurala. De populdra hastinriktningarna pa landets
naturbruksgymnasier ger ungdomar fran staden som ar hastintresserade men inte har
nagon koppling till landsbygd och jordbruk en mojlighet att skapa forstaelse och nya
motesplatser for ungdomar fran olika delar av landet. Hasten blir en ambassador for
Sveriges lantbruk.4?

Allemansriitten - vad gdller?

Allemansratten sager att vi alla har ratt att fritt réra oss 6ver andras marker under
forutsattning att vi upptrader med respekt for naturen, markagare och andra

47 Bonorden, 2009
48 Svala, 2002
49 jbid.
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manniskor som vistas dar. Men denna gamla tradition utmanas av de nya
belastningarna pad markerna>°.

Naturvardsverket fortydligar vad som galler for ryttare. Pa sin hemsida>! skriver de att
allemansratten inte stracker sig lika langt om du ar ryttare som for fotgangare. Detta ar
pa grund av den 6kade skaderisken pa marken. Darfor ar det extra viktigt att vara
uppmadrksam pa markfoérhallanden for ryttare. Nar marken ar blot ar det storst risk for
skador. Det ar inte tillatet att rida pa dkermark, vallar och andra planteringar pa grund
av skaderisken. Ryttare far heller inte rida 6ver tomt eller grasmatta utan lov. I
nationalparker och naturreservat géller i allmanhet férbud mot ridning pa annat an
utmarkerade leder. Det kan dven vara totalférbjudet.

Rider ryttaren ofta och regelbundet i samma omrade bor hen ta kontakt med
markagare och féra en dialog om hur marken far anvandas. Vill ryttaren dessutom
lagga ut stockar eller annat pa marken ska markédgaren kontaktas. Ryttare far heller
inte anvdnda spar som ar uppmarkta for andra syften av hansyn till de brukarna.
Markagare kan krava skadestand om det finns beldgg for vardslos ridning. Detta ar
kanske mest aktuellt for ridskolor och andra som rider i grupp da skadorna pa marken
blir storre.>2

Om en person driver organiserad verksamhet ar kravet pa samrad dnnu storre, och
verksamheten maste anmalas hos lansstyrelsen. Den som leder aktiviteten ses som
ansvarig och blir skadestandsskyldig om storre skada pa mark skulle ske. Miljobalken
stéller krav pa organisatoren att sjalv ha tillrackliga kunskaper om allemansratten och
att sprida kunskapen till gruppmedlemmar.>3

Lokala foreskrifter kan forekomma som inskranker allemansratten, men
allemansratten kan dven vidgas i omrdaden dar ridning annars ar forbjuden, som till
exempel i naturreservat.>* Dessa lokala foreskrifter anvands i vissa fall av kommuner
som en l6sning pa konflikter som uppstatt kring markanvandning. Enligt Elgaker kan
detta ses som ett prejudikat att frangd allemansratten helt och hallet. I forlangningen
kan det leda till ett allt mer privatiserat samhalle. Hon skriver dven att problemen inte
forsvinner bara for att speciella restriktioner och regler introduceras eftersom behovet
av tillganglig miljo att rida i redan finns och vaxer sig allt storre.5>

En markéagare kan stanga en enskild vag for trafik sa lange som hen inte far nagot
offentligt bidrag for att férvalta vagen. Vag som erhaller offentligt stod ska i regel hallas
oppen for allmanheten. Detta betyder att markagaren inte kan neka ryttare tilltrade

50 Elgdker et al, ‘Horse riding posing challenges to the Swedish Right of Public Access’, 2012

51 Naturvardsverket, 'Ridning’, Naturvdrdsverket [websida],< http://www.naturvardsverket.se/Var-
natur/Allemansratten/Det-har-galler/Ridning/>, tillgdnglig 21:a maj 2015

*2 ibid.

* ibid

54 Bengtsson, 2004

55 Elgaker, 'Horse Keeping in Peri-Urban Areas - Changing Land Use with Possibilities and Conflicts’, 2011
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eftersom hastar klassas som fordon.>¢ Markégaren kan inte forbjuda bilar av market
Volvo att kora pad den enskilda viagen och tilldta market Saab. P4 samma satt kan
markagaren inte forbjuda andra typer av fordon, som t.ex. hastar, heller.57

Mojliga miljoer att rida i

[ det skanska dkerlandskapet med liten andel tillgdnglig och/eller allemansrattslig
mark kan betrdador vara ett valfungerande verktyg att arbeta med. De har férdelen att
de ofta tillgangliggér mark samtidigt for fler typer av brukare. I en studie presenterad
av Peterson et al. uttryckte brukarna 6nskan om variation i betrddorna i
dkerlandskapet. For ryttarna var det viktigt med variation i langd och madjlighet att
skapa olika spar runt dkerlandskapet. Markagarna i sin tur var mer dterhallsamma och
hade krav pa att betrddorna inte skulle placeras sa att de stor det storskaliga
dkerlandskapet.>8

Hastar uppfattar varlden pa ett annat satt an vi manniskor, vilket kan vara svart att
sdtta sig in i for personer som inte har erfarenhet av att handskas med hastar. I Pinzke
och Elgdkers trafikrapport>® tas exempelvis hastars kdnslighet for variation i underlag.
Forfattarna vidareutvecklar att hastar ofta uppmarksammar andringar i textur och farg
och kan reagera pa exempelvis vitmalade asfaltstreck. De kan dven reagera nar de
upplever sig trangda eller for plotsliga handelser och ljud sasom cyklister eller nar en
lastbil slapper pa hydraulikbromsen. Den naturliga reaktionen for hdsten ar att fly,
vilket kan leda till allvarliga olyckor nar andra trafikanter ar inblandade.

For att mojliggora sakra miljoer for alla brukare bor planerare vara uppmarksamma pa
fragor som ror utformning av underlaget och markberedning for att lederna ska halla
sd lange som mojligt, och kostnaderna darmed kan hallas nere. Ska ridleder anlaggas
pa omraden med manga andra brukare kan planerarna férsoka arbeta pa satt som
trafikseparerar brukarna.t® Med val genomtanka tekniska l6sningar ar det fullt mojligt
att skapa samexistens mellan cyklist och ryttare.6! Moéllerstrom faststaller i sin
uppsats®? att anlaggandet av ridleder dven tillgdngliggér mark for andra
brukargrupper dn ryttare, exempelvis hundagare och vardagsmotionarer. Detta gor
dock att kraven pa skotsel och forvaltning hojs.

Aktérer

For att utveckla mojligheterna till tillgangliga ridmiljoer har ett flertal kommuner i
Skane arbetat tillsammans med privata initiativ och markagare for att skapa
utmarkerade ridleder.®3 Tidigare problem kring tillganglighet for ryttare, sddana

56 Bengtsson, 2004

57 Cronvall, 2015

58 Peterson et al, 2010

59 Pinzke & Elgaker, 2008
60 ibid.

61 Svala, 2002

62 Mollerstrom, 2010

63 ibid.
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konflikter som tidigare har uppstatt mellan brukare och markagare samt de bristande
riktlinjerna fran den kommunala planeringssidan har lett till att det tagits lokala och
privata initiativ for att fylla behovet.6* [ Skane har ett flertal kommuner, privata
initiativtagare och markagare arbetat tillsammans for att 6ka kommunikationen
mellan aktorerna. Det har bland annat uppstatt ett flertal ridleds- /ridstigsféreningar
som samlar aktorerna och for dialogen mellan parterna framat.

Figur 3: Onskemal om olika andamal for Skanes akerlandskap &r ofta orsak till konflikter mellan brukare
och markagare. Foto: Rebecka Persson, 2015

Det finns ingen entydlig klassificering av hastar och narliggande sport och naring.
Elgdker skriver i sin doktorsavhandling®® att hastfragor skulle kunna hamna under
fritid och sport, miljo, hdlsa och sdkerhet, markanvandning och infrastruktur nar
kommunerna skriver sina dversiktsplaner och visioner. Det finns alltsa en separation
och fragmentisering av fragorna och de behandlas olika i olika kommuner®é. Det ligger i
kommunernas intresse att samordna de olika parternas intressen for att undvika
konflikter. Ett valutbyggt ridvagsnat kan dven leda till marknadspositiva fordelar for
kommunen, sa att kommunen upplevs mer attraktiv av boende och besdkare. Om
kommunen inte tar hansyn till ryttarna och hastsektorns behov riskerar de att férlora
en malgrupp med starka sociala och ekonomiska varden. 67

Forutom de rent ekonomiska foérdelarna kan ridleder och lattillgangliga ridmiljoer
bidra till en mer levande landsbygd da malgruppen for landsbygdsutveckling breddas
och fler kan ta del av det landsbygdskommunerna har att erbjuda.®® Darmed kan
anlagda ridleder och en god planering av ridmiljéer dven bidra till att na flera av de

64 Elgaker et al, ‘Horse riding posing challenges to the Swedish Right of Public Access’, 2012

6 Elgaker, 'Horse Keeping in Peri-Urban Areas - Changing Land Use with Possibilities and Conflicts’, 2011

66 H. Elgaker, 'The new equine sector and its influence on multifunctional land use in peri-urban areas’, Geojournal,
DOI10.1007/s10708-010-9398-y, 2010

67 Mollerstrém, 2010

68 Cronvall, 2015

17



sexton nationella miljomalen, t.ex. levande skogar, ett rikt odlingslandskap och god
bebyggd miljo.6°

Vissa kommuner skapar dven egna ridslingor och ridleder utanfér samarbetet med
ridledsféreningarna. Av de kommuner som innefattas av avgransningen prioriterar
inte alla kommuner detta, och ridningen &r inte alltid jamstalld andra idrotter och
fritidsaktiviteter i kommunerna.”’? Enligt Ulla Cronvall’! och Hanna Elgaker?2 blir
fragan om tillgdnglig ridmiljo darfoér ocksa en genusfraga.

Enligt Ulla Cronvall ar kraven pa ridleder och ridslingor fran brukarnas perspektiv inte
manga. Det brukarna framst vill ha ar méjligheten att kunna ta sig till sin ridmilj6 utan
att behova korsa hart trafikerade viagar samt att terrdngen inte ska vara for tat och
svar, t ex. vill ryttarna inte fa grenar i ansiktet nar de rider.”3

Kommunikationen mellan aktérerna ar nagot som Hanna Elgdker et al har undersokt i
sin studie Horse riding posing challenges to the Swedish Right of Public Access’4.
Genom en studie dar de har stallt fragor till bade brukare (dvs. ryttare) och markégare
i Skane, Vastra Gotaland och Gavleborg har de undersokt hur kommunikationen ser ut.
Resultaten visar att markagarna ofta upplevde att ryttare inte respekterar hur de anser
att ridning bor ske pa deras mark. Ryttarna i sin tur ansag att de mycket val hade
kunskap och insikt om vad markagarna stéller for krav vid nyttjande av deras marker,
och att de f6ljde markdgarnas krav.7>

Ulla Cronvall séiger att Ystad-Osterlenregionens ridledsférening inte har stott pa
problem i kommunikationen med markagare. Men hon understryker att de alltid har
motts ansikte mot ansikte och fort en personlig dialog. Hon menar att det r sa man
lyckas med kommunikation, att nd ut till aktuella personer i en rak dialog i personliga
moten. Det viktiga ar alltsa att fora dialogen pa ratt niva sa att ingen part kdnner sig
forbisedd. Fran foreningens sida menar hon att det ar foreningarna sjalva som maste ta
forsta steget till en dialog da det inte alltid finns ett engagemang att ta tag i fragan hos
markagarna, men att de generellt siatt ar sympatiska mot ett samarbete.”®

Genom sin medverkan i olika projekt som ror ridbara miljoer legitimerar en kommun
att behovet finns. Kommunen markerar aven att det finns en medvetenhet om behovet
och problemen. Nar fragorna om ridleder och andra ridbara miljoer diskuteras
fungerar kommunen som en faciliterande neutral part. Kommunen representerar en
motesarena for de parter som ar inblandade i fragan. Kommunen kan daven koordinera

% Naturvardsverket, 'Sveriges miljdmal’, naturvdrdsverket [websidal],
<http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/>, tillgédnglig 25:e maj 2015

70 Cronvall, 2015

" ibid.

72 Elgdker, 'Horse Keeping in Peri-Urban Areas - Changing Land Use with Possibilities and Conflicts’, 2011
73 Cronvall, 2015

74 Elgaker et al, ‘Horse riding posing challenges to the Swedish Right of Public Access’, 2012

75 ibid.

76 Cronvall, 2015
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och binda samman olika projekt. Med sitt ovanifranperspektiv kan kommunen
identifiera omraden som har ett behov av punktinsatser.””

Problem och konflikter

En rad olika problemsituationer kan uppsta i samband med ridning i naturen. Nagra av
dem beskrivs nedan.

Det kan uppsta problem nar andra brukare tar for sig och anviander mark som ar
specifikt markerad for ryttare och kuskar. Till exempel kan problem uppsta om
hundégare rastar sina hundar pa mark som en ridledsforening betalar for och far bruka
genom avtal med markdgarna. Om hundarna och deras dgare inte uppfor sig pa det satt
som dr 6verenskommet mellan markagare och ridférening uppstar fragan om vem som
ar ansvarig om marken skadas. Detta kan leda till att markagaren inte langre vill
uppldta marken till rekreation och motion pa grund av att andra brukargrupper inte
uppfor sig som 6nskat.”8

Anlagda ridleder vacker fragan om tillganglighet for alla. Ibland gar lederna 6ver mark
dar ratten till anvandningen har férhandlats fram av en férening tillsammans med
markagaren. Dar giller inte allemansratten pa leden eftersom detta avtal gor den till en
anlaggning enligt lag.”? Sddana avtal kan ses som ett forsta steg i en allt mer
privatiserad varld. Nar ndgon borjar betala for att anvanda mark sa 6ppnas det upp for
exkludering 89 I en studie av Elgaker et. al. tycker halften av markagarna och 70 % av
ryttarna att hobbyryttare inte skulle behdva betala for att nyttja privatagd mark.81
Studien visar dven att acceptansen for allemansratten ar ett problem ur markagarnas
synvinkel. For ryttarna ar allemansratten nédvandig for att kunna utfoéra sina
aktiviteter.

Enligt Bibbi Bonordens rapport fran 200982 dr det gemensamt for hela landet att det
saknas samordning inom den regionala planeringen, och en samverkan med den
offentliga sektorn behovs for att hastnaringen ska kunna utvecklas. Catharina Svala
skriver att manga inom hastsektorn ofta upplever att kommuner ar ovilliga och
ointresserade av planering av ridvagar och nya anldggningar. Hon menar att
kommuner ofta missar att tdnka pa de privata gardar och anldggningar som vaxer fram
kring valfungerande anldggningar.83 Dessa gardar skapar som tidigare ndmnts sa
kallade kluster, samlingsplatser dar hastnaringen koncentreras.84

Bonorden noterar aven att kommuner ofta ar involverade i konflikter dar
hasthallningen ar en part. Det kan handla om motsattningar gentemot 6vrigt friluftsliv,

77 Elgéker, 'Horse Keeping in Peri-Urban Areas - Changing Land Use with Possibilities and Conflicts’, 2011
78 Elgdker, ‘Planering och tillganglighet for ridning i det skanska landskapet’, 2011

79 ibid.

80 Elgdker, 'Horse Keeping in Peri-Urban Areas - Changing Land Use with Possibilities and Conflicts’, 2011
81 Elgaker et al, ‘Horse riding posing challenges to the Swedish Right of Public Access’, 2012

82 Bonorden, 2009

83 Svala, 2002

84 Bonorden, 2009
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nybyggnation av bostader eller nydragningar av vagar. Grannar havdar ibland att
hastarna ger upphov till lukt, flugor och allergiska reaktioner och vander sig till
myndigheterna for att fa bort hdstarna.8> Detta har Elgdker et al studerat ndrmare. I sin
studie fann de att detta inte stimmer och att hastar inte paverkar allergier mer an
exempelvis andra djur och pollen.8¢ Nar bebyggelsen narmar sig ridanlaggningar ar det
hastarna och hastverksamheterna som far flytta, vilket gor att tillgangligheten till dem
minskar. Exempelvis kan barn da inte langre ta sig via kommunala transportmedel till
stallet.8”

Hasten ar en kulturarvbarare och skapar darigenom konflikter som utgar fran
traditionella och historiska punkter. Historiskt sett har hasten varit knuten till alla
samhallsklasser och sporten har utvecklats utifran de olika traditionerna. Som exempel
kan ndmnas dressyr som utvecklats fran hogadelns hasthallning och travet fran
allmogens hastkultur.88 Svala menar att det historiska arvet gor att det finns
motsattningar inom hastsektorn som kan vara osynliga for utomstaende, likval som
motsattningar mellan hastsektorn och utomstdende. I manga fall ar detta omedvetet,
men ett arv av symboliska varden sdsom klasskillnader. Sddana konflikter kan
undvikas om planerare far en stadig plattform att utga ifrdn och om de medvetet kan
anpassa planering efter de olika behov som finns inom sektorn.

[ omraden dar konkurrensen om marken ar hog kan hastar ses som ett hot och uppges
som en kalla for konflikt.8 Peterson et al skriver att betrador ar ett bra satt att
tillgdngliggéra mer mark, men de ar ofta for smala for fler typer av rekreation
samtidigt. Nar flera brukargrupper anvander marken samtidigt kan det uppsta
situationer dar alla inte far plats pa ett sdkert satt. I studien uppgav markédgare med
kanslig groda att de var skeptiska till att 1ata ryttare och andra typer av brukare
anvanda falten eftersom de har dalig erfarenhet av skadade grodor och nerskrapning.90
Det &r inte bara betrador som har ett biologiskt virde. Aven smévigar har biologiska
varden och underlattar dven tillganglighet dar de inte ar hart trafikerade. Men dessa
smavagar blir allt oftare bortrationaliserade i och med omstruktureringen i dagens
storskaliga jordbrukslandskap.?!

Enligt Svala anvander planerare och kommunerna ofta argumentet att det ar svart att
na ryttarna som brukare nar beslut ska tas. Genom detta ursaktar de sig varfor de inte
tar hansyn till hastar och ryttare i planeringsprocessen.?2 Elgdker skriver att
avsaknaden av kommunikation och tillit mellan aktérerna ar grunden till de

85 Bonorden, 2009

86 H. Elgaker et al, 'Horse keeping in urban and peri-urban areas - New conditions for physical planning in Sweden’,
Geografisk Tidskrift - Danish Journal of geography, vol. 110, nr. 1, 2010

87 Svala, 2002

88 jbid.

89 Elgdker, 'Horse Keeping in Peri-Urban Areas - Changing Land Use with Possibilities and Conflicts’, 2011

90 Peterson et al, 2010

91 Svala, 2002
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20



motsattningar som idag finns.?3 Bristen pa strategi fran planerare pa bade lokal,
regional och nationell niva gor att Elgaker podngterar att politiker pa alla nivder maste
ta problemen som uppstar kring hasthallningen pa allvar. Hon menar att nya riktlinjer
och strategier maste dras upp for att planerarna ska kunna hantera det 6kade
hastantalet och de nya forutsattningarna i framforallt tatortsnara miljoer och pa
landsbygden.

Behov och planering for ridleder

Tillgangen till landskapet och att komma ut i naturen dr ndgra av de viktigaste skilen
till att personer skaffar hast eller borja rida enligt Elgdker et als studie fran 2012.%4
Mollerstrom?9s skriver i sin uppsats att hasten maste fa ta plats i planeringen eftersom
sporten nar manga olika manniskor och brukare. Hon skriver dven att det ar en stor
skillnad i att 1ata privata initiativ att skapa ridleder och bekosta dessa med en
medlemsavgift och att kommunen skapar och forvaltar tillgangliga ridmiljoer.

[ sin doktorsavhandling skriver Elgdker?¢ att det finns ett behov av socialt ansvar i
form av nya planeringsverktyg i rurala omraden. Hon menar att problematiken ligger
pa flera nivaer, exempelvis den egna garden, kvarteret, kommunen, lanet och
landskapet. Alla dessa nivaer behdver l6sningar som involverar ett ndrmare samarbete
mellan kommunal planering, regional utvecklingsstrategi och lokala markagare,
verksamhetsutovare och brukare. Det vill sdga att nya planeringsverktyg kravs pa bade
samhallsniva och individniva.

Ett kritiskt moment for samarbetet kring ridleder som privata initiativ ar markdgarnas
samarbetsvilja. Det ar med deras valvilja och godkdnnande som projekten kan drivas
igenom och anldggas.”” Eftersom forutsattningarna har andrats och det sker en
utveckling av det demokratiska landskapet behdver hanteringen av ridleder och andra
ridmiljoer speciell forvaltning genom planeringsprocessen med allt storre krav pa
dialog mellan parterna.’8

Det ar viktigt att ha hastsektorns markanvandning i atanke nar det ska planeras for
tillganglig ridning i och med att den skapar nya landskap och férvaltar det som redan
finns. Fragan om planering beror inte enbart det som tillampas enligt lag utan tar aven
upp nya avtal och ny produktion av service pa landsbygden.?® Planeringsverktyg som
inkluderar och uppskattar hastrelaterade aktiviteter ar efterfragade fran alla aktorers
sida. Regionala aktorer uttrycker en 6nskan om att kombinera hastfragorna med
landsbygdsfragorna.100

93 Elgaker, 'Horse Keeping in Peri-Urban Areas - Changing Land Use with Possibilities and Conflicts’, 2011
94 Elgdker et al, ‘Horse riding posing challenges to the Swedish Right of Public Access’, 2012

9 Mollerstrom, 2010

% Elgaker, 'Horse Keeping in Peri-Urban Areas - Changing Land Use with Possibilities and Conflicts’, 2011
97 Mollerstrém, 2010

98 jbid.

99 Elgaker, 'Horse Keeping in Peri-Urban Areas - Changing Land Use with Possibilities and Conflicts’, 2011
100 jbid.
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[ praktiken ar det i dagslaget tillampningen och tolkningen av allemansratten som styr
de problem som uppstar kring markanvandning. Markagare och brukare kan ha olika
asikter om hur langt allemansratten ska galla. Nar hastsektorn vaxer dndras den balans
med markagare som tidigare har varit underforstadd. Nar lagarna som kontrollerar
allemansratten inte ar tillrackliga uppkommer fragan om vem som ar ansvarig for
marken och vem som ska forvalta den pa lokal niva.101

Ridledsforeningar

Exempel Ystad-Osterlenregionens ridledsforening

Ett verktyg for att gora landskapet tillgangligt for ryttare har varit privata initiativ som
har arbetat nedifran och upp mot kommun och markagare. Foreningarna har arbetat
med att kommunicera med alla parter och att framja ett samarbete mellan alla
aktorer.102

Ett sidant projekt dr Ystad-Osterlenregionens ridledsférening. Projektet startades tack
vare LEADER93-finansiering fran EU. Ddrmed kunde Ulla Cronvall anstdllas som
projektledare under uppstartningsfasen. Enligt Hasten i Skanes rapport'%4 upphorde
LEADER-stodet 2012-12-31 och da utgick daven Cronvalls tjanst som projektledare.
Ystad-Osterlenregionens ridledsférening fungerar som en sammanférande lank for
brukarna.l%> Féreningen har fort ryttarnas talan i dialogen mellan aktérerna och syftar
till att anlagga och utveckla ridleder for att skapa goda mdjligheter att rida i skog och
mark1%6, Cronvall, som idag sitter som sekreterare i foreningen, sager att satsningen
framforallt har fokuserat pa sakrare satt att komma ut i naturen.

Ulla Cronvall uppger att foreningen har gjort kortare slingor for att fraimja
vardagsrutinerna och langre leder for ett mer turistrelaterat syfte. Ett syfte for
féoreningen ar ocksa att sprida kunskap om hur ryttare ska uppfora sig i skog och mark.
Ett krav fran markagarna nar anlagda ridleder har kommit pa tal ar att foreningen
ansvarar for att medlemmarna ar informerade om bl.a. allemansratten. Féreningen
informerar bland annat alla medlemmar i foreningen och ungdomarna pa Bollerups
naturbruksgymnasium for att kunna férebygga eventuella konflikter. Visionen ar att
kunna koppla samman Skdne med en stor ridled, ndstan som vandringsleden
Skaneleden.107

Ystad-Osterlenregionens ridledsférening har arbetat tillsammans med kommun och
markagare i Simrishamn, Sjobo, Tomelilla och Ystad. Till en viss del har lederna dragits
pa vagar med statligt stod. Ridlederna motiveras, enligt foreningen, genom de positiva

101 Elgaker, "Horse Keeping in Peri-Urban Areas - Changing Land Use with Possibilities and Conflicts’, 2011
102 Mallerstrém, 2010
103 Se begreppsforteckning
104 Elgaker, ‘Planering och tillgidnglighet f6r ridning i det skanska landskapet’, 2011
105 Cronvall, 2015
106 Elgaker, ‘Planering och tillgidnglighet f6r ridning i det skanska landskapet’, 2011
107
Cronvall, 2015
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faktorer som gynnar den lokala landsbygden. Dessa faktorer ar enligt Hasten i Skanes
rapport108:

e Projektet skapar en 6kad sdkerhet for de ridande.

e Projektet bidrar till en levande landsbygd genom fler salj- och arbetstillfallen
och en 6kad aret runt-sysselsattning.

e Projektet bidrar till 6kad folkhalsa.

Ett fatal av ridlederna och ridslingorna ar anlagda och férvaltas av andra dn
foreningen. Dessa undantag har anlagts av kommunen, Region Skane eller
Lansstyrelsen.10? Foreningen har med bade sina egna och dessa dragningar pa sin
hemsida i syfte att informera medlemmarna och utomstdaende om att dessa ridleder
ocksa finns och far anvandas.110 Efter att LEADER-stodet upphorde var tanken att
medlemsavgifter skulle finansiera arbetet med och férvaltandet av ridlederna. Detta
medlemskap ska visas genom att ett 16st kort ska baras val synligt.111

Foreningen markbearbetar inte sina ridleder och satter inte heller ut stora skyltar.
Cronvall sager att ridningen ska ske pa naturens villkor och i samklang med den, och
det ar den upplevelsen féreningen stravar efter. For att undvika konflikter dar
foreningen har leder pa icke allemansrattslig mark satter de upp enkla skyltar, men
skyltarna ska inte stora naturupplevelsen. Féreningen arbetar i forhallande till
kommunernas 6versiktsplaner for att se om det ar moéjligt att dra en ridslinga
samtidigt som kommunen anldgger en cykelvag.112

Ridlederna idag

Enligt Ulla Cronvall uppfylls de mal som sattes upp vid projektstarten idag. For Ystad-
Osterlenregionens ridledsforening ar det arbetsamt att jobba med en s stor yta som
de gor och med ett flertal kommuner som samarbetspartners. Generellt ar brukarna
inte bendgna att engagera sig sa mycket, men foreningen anordnar medlemsritter och
har haft foreldsningar med framstdende ryttare som t.ex. Ulla Hikansson och Anna
Hasso for att forsoka koppla forebilder till unga (och vuxna) ryttare, samt att sprida
kunskap om hur ryttare kan arbeta med hasten ute i naturen.113

Ridlederna anvands idag till bade ridning och kérning sa som det ar tankt. Ulla Cronvall
sager att det ar svart att veta exakt hur lederna brukas eftersom det inte férs nagon
statistik, men att hon och féreningen upplever att de anvands kontinuerligt for
vardagsbehov, och dven av mer langvaga gaster. Funktionen for ridlederna varierar
enligt Cronvall. En del av lederna anvands ofta till vardags, men en del lockar dven mer
langvaga gaster och fyller ett kanske mer turistrelaterat inslag. Vissa strackor har

108 Elgaker, ‘Planering och tillgidnglighet f6r ridning i det skanska landskapet’, 2011
109 jbid.

110 Cronvall, 2015

111 Elgaker, ‘Planering och tillgdnglighet f6r ridning i det skanska landskapet’, 2011
112 Cronvall, 2015

2 ibid.
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foreningen arbetat med en specifik malgrupp i dtanke, exempelvis Borrby dar
ridskolan har haft ett stort behov av att komma ut i naturen.114

Vissa delar av ridlederna ar inte tillgangliga for allmédnheten, eftersom de dragningarna
har uppkommit som projekt tillsammans med markadgaren och dirmed géaller inte
allemansratten pa just den strackan. Foreningen upplever att markagarna och,
framfoérallt, kommunerna inte tar for sig i fragan, och att det ar upp till féreningen sjalv
att foresla dragningar och undersoka var luckor i systemet finns.115

Det ar svart for foreningen att fa arbetet helt finansierat av medlemsavgifter eftersom
manga dragningar som kommunen vill jobba med gar pa allmanrattslig mark, vilket gor
att de redan ar tillgangliga for allmanheten. Enligt Cronvall ar de involverade
kommunerna olika bra pa att ta tag i tillgdnglighetsfragorna. I Simrishamn exempelvis
har man dndrat i sina ordningsstadgar angdende tillganglighet pa badstrander under
sommaren for att underlatta tillgdngligheten till naturomradet pa Havang. For att
kunna vada ut genom sundet med hdst har man darfér skapat en korridor pa stranden.
Omradet ar tillgdngligt nar militdren inte har skjutévningar.

For att fa igdng medlemmarna och skapa intresse for ridlederna ordnar foreningen
utritter i grupp dar man gar efter lite olika teman (exempelvis "1ar din hast ga i
vattnet”) dar man dven tar tillfallet i akt att sprida kunskap.

De involverade kommunerna ar positiva till det arbete som féreningen gor enligt
Cronvall. Hon sédger att detta fraimst beror pa att foreningen faktiskt gor kommunernas
jobb. Eftersom syftet med projekten ar att bidra till sdkra och hallbara ridvagar for
vardagsutnyttjande, utveckla ridviagarna i samforstand med alla aktorer, arbeta fram
forutsattningar for 6kad hastturism och att arbeta mot allemansratten for att undvika
framtida konflikter116 menar Cronvall att nar ridlederna nar sd manga brukare, och
olika brukargrupper bor ansvaret foras 6ver pa kommunen att anlagga, driva och
forvalta ridlederna. Cronvall sager att foreningen upplever att nir andra
brukargrupper borjar nyttja lederna och kommunerna tar ett storre ansvar far
ridningen automatiskt ta ett steg tillbaka i prioriteringslistan.11?

Hasten i Skanes rapport skriver att kommunens roll ar att mota hastsektorns starka
engagemang. Genom att hantera fragan om tillgangligheten i landskapet kan
kommunerna dra nytta av den starka drivkraft féor ekonomi, natur och sociala varden
som hdstsektorn for med sig i det Skdnska landskapet. 118 Dialogen med markagarna
tycker Cronvall fungerar bra sa lange parterna mots pa deras egna villkor. Exempelvis
ar foreningens ordférande lantbrukare och kan relatera till markdgarnas synpunkter.

14 Cronvall, 2015

115 jbid.
116 Elgaker, ‘Planering och tillgidnglighet f6r ridning i det skanska landskapet’, 2011
117
Cronvall, 2015
118 Elgdker, ‘Planering och tillgidnglighet for ridning i det skanska landskapet’, 2011
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Cronvall vidareutvecklar att det ar bra att jobba med olika malgrupper och ha en bred
kunskapsbas inom féreningen och ett 6ppet sinne.119

Sjobo dr den kommun vars 6versiktsplan20 tydligast behandlar hastsektorn och
ridleders betydelse for kommunen. Enligt 6versiktsplanen bedomer kommunen att det
ar angelaget att mojliggora och tillgangligora for hastsektorn och ryttare. Kommunen
skriver att anordnande av ridleder prioriteras hogt och att de vill utveckla hastsektorn
inom kommunen. Tomelilla kommun haller pa att arbeta fram en ny 6versiktsplan
under 2015. I den gallande fran 2002121 star inget om tillganglighet till landskapet for
ryttare. Inte heller under Ystad kommuns visioner i deras dversiktsplan!22 star det
ndgot om att utveckla méjligheterna fér ridning. Aven Simrishamns kommun héller pa
att arbeta fram en ny oversiktsplan. I gillande dokument fran 2001 behandlas inte
tillganglighet for ryttare men i utstallningsdokumenten fér den nya éversiktsplanen
star det att lasa:

Ridsport dr stort i kommunen men de utstakade ridvigarna relativt
fd. Det vore mycket gynnsamt att pa sikt forséka binda samman de
ridvdgar som gdr och att beakta méjligheten att kombinera cykel-
och ridleder vid nyanldggning. Denna typ av strdk kan inrymmas i
dkerkanten och anldggas i dgogrdnser och dikeskanter, ldngs
vattendrag, gamla vdgar och jdrnvdgsbankar.123

Slutsats

Utifran den fragestallning jag har jobbat med drar jag vissa slutsatser. Det ar tydligt att
det finns en motsattning mellan den traditionella planeringen och det behov av
multifunktionella ytor och 16sningar som idag finns. Det finns dven en skillnad mellan
den samhallsekonomiska nyttan och den foretags-/privatekonomiska nyttan att 6ka
tillgangligheten for ryttare. Alla vinner pa en mer attraktiv landsbygd, men vinsterna
och insatserna ar inte jamt fordelade mellan de olika aktorsgrupperna.

Nar det saknas strategier och verktyg for multifunktionell planering kan det uppsta
konflikter. Aktorerna har olika intressen om hur landskapet ska anvandas. Men
gemensamt ar att samarbete gynnar alla parter mer dn langdragna konflikter.
Tillganglighet till landskapet blir en demokratisk fraga som i yttersta man berors av
dessa konflikter. Nar verktyg och strategier saknas blir det dessutom otydligt vem som
bar ansvaret for tillgdngliga miljoer. Det ar i detta vakuum som ridledsféreningarna har
uppstatt.

19 Cronvall, 2015

120 Sj5bo kommun, ’Oversiktsplan’, Sjébo kommun, 2009, <http: //www.sjobo.se/bygga-bo-och-
miljo/samhallsplanering/oversiktsplan/oversiktsplanen-alla-dokument/> tillganglig 25:e maj 2015

121 Tomelilla kommun, 'Oversiktsplan’, Tomelilla kommun, 2002, <http://www.tomelilla.se /bygga-bo-
miljo/kommunens-planarbete/oversiktsplanering/gallande-op-2002 /#.VWMAc03vpaS>, tillgdnglig 25:e maj 2015
122 Ystad kommun, 'Oversiktsplan’, Ystad kommun, 2005, <http://ystad.se/boende--miljo/planer-och-
program/oversiktsplanering- /oversiktsplan-2005/>, tillganglig 25:e maj 2015

123 Simrishamns kommun, 'Del 2 A - Planeringsférutsattningar - Manniskorna och samhallet utstallningshandling’,
Simrishamns kommun, 2015, <http://simrishamn.se/sv/visions-och-oversiktsplanearbete/Oversiktsplan-for-

Simrishamns-kommun1/>, tillgdnglig 25:e maj 2015
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Mitt material visar att det behovs tydligare riktlinjer/krav om tillgdnglighet pa flera
nivaer. Fragan maste tas upp pa saval lokal, kommunal, regional som nationell niva.
Samtidigt gar det inte att planera eller skapa krav for planering av alla situationer,
vilket innebar att det ocksa finns ett behov av privata initiativ och en 6kad samordning
mellan alla inblandade aktorer. Ett starkare plankrav gor att alla aktérer vinner genom
tydliga riktlinjer att forhalla sig till. En 6kad samordning mellan aktoérerna minskar
risken att en grupp lamnas ute i planeringsprocessen. Med tydliga strategier och ett
tydligt samarbete minskar risken for att konflikter uppstar.

Fran ryttarsidan och hastsektorn ar tillgdnglig miljo att rida i vasentligt for att de ska
sla sig ner i en kommun. Om inte behoven tillgodoses forlorar kommunen mojlighet till
inkomster genom de skattebetalare och de foretag som foljer hobbyverksamheterna
inom hastsektorn och dven de professionella verksamheterna. Vissa kommuner har
insett detta, vilket kan ses i bl. a. Sjobo kommuns 6versiktplan och sannolikt i
Simrishamns kommuns kommande 6versiktsplan.

Markégarna vinner pa ridleder genom att ryttarna vet var de kan och far rida.
Sammantaget kan man se att markdgarna har de kortsiktigt svagaste incitamenten att
arbeta med tillgdngliggérandet av landskapet. Sarskilt i omraden som har en hog
befolkningstathet och stor andel akermark. Nar akermarken tas i ansprak for andra
andamal minskar ofta markdgarnas inkomster i och med att deras mojlighet att bruka
marken begransas.

Min slutsats ar att anlagda och utmarkerade ridvagar behovs i landskapet. De ger en
tydlighet i landskapet samtidigt som de tillgangliggor det for flertalet brukargrupper.
Tydliga riktlinjer underlattar ocksd om framtida konflikter skulle dyka upp. Helst av
allt skulle inte det laget behova uppsta med valgenomtankta planeringsstrategier som
tar tillvara pa alla aktorers intressen i storsta mojliga man. Anlagda ridleder kan, om de
ar kostnadsfria, fungera som en demokratisk del av samhallet eftersom de
tillgangliggor landskapet for, manga ganger, fler dn en brukargrupp. De gor dven
kommunen och regionen mer attraktiv da de mojliggér och underlattar etablering av
hastrelaterade verksamheter. Detta ar saklart en bra situation for privatféretagarna
men dven kommunen som kan dra nytta av en ekonomisk vinning,.

Allemansratten ar en svensk tradition som utmanas av vart nya satt att anvanda
landskapet pa. Det finns ett demokratiskt varde i att virna om allemansratten, men
problem dyker upp nar marken belastas hart, exempelvis dkermark. For att
allemansratten inte ska bli 6verflodig och landskapet exkluderande kravs det
kompletterande verktyg att hantera tillganglighet och utmarkerade ridleder ar mycket
val ett sddant.

Nar funktioner separeras langs vagar, t. ex. bil-, cykel och gangtrafik tillsammans med
ridning minskar antalet olyckor. Samtidigt tillgangliggors landskapet for fler
brukargrupper, och det kan dven anvandas sa att de gynnar biologisk mangfald.
Anlagda ridleder minskar markédgarnas bekymmer med ryttare som inte haller sig till
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overenskommelserna/markagarnas 6nskemal och dven markagarnas behov av att ga
ut med information.

Ridleder kan darmed anvdndas som ett verktyg for att I6sa de nya behoven av en mer
multifunktionell planering men det stéller krav pa kommunerna att lederna tas med i
oversiktsplaner och att det finns en samverkan mellan alla aktorer. Hastsektorn ar
gransoverskridande och paverkar 6ver kommungranser. Darmed kan dven finnas ett
behov och intresse att arbeta pa regional niva och mellankommunal niva mellan olika
kommuner. Men en fraga som kvarstar ar vems ansvar det ar att anldgga och forvalta
ridlederna.

Hastar, sarskilt i grupp, kan skada marken och med tanke pa den 6kande hastturismen
behovs det mark att rida ut pa. Att anldgga utmarkerade ridleder underlattar och
mojliggor darfor satsningar pa hastrelaterade verksamheter, ndgot som gynnar
kommunen i och med privat entreprenorskap och féretagande.

Huvudsyftet med de befintliga ridlederna ar att skapa tillganglighet till landskapet for
ryttare och hastar. De syftar dven till att tillgangliggéra mark. Féljderna av ridlederna
ar att de gor kommunerna mer attraktiva for invanare och besokare. I Ystad-
Osterlenregionens ridledsforening upplever styrelsen att malen uppfylls idag. De har
inte stott pa ndgra problem med markdgarna, men menar att fragan maste tas till dem
pa ett individuellt plan och parterna maste motas i person for att en dialog ska kunna
foras. Foreningen onskar att kommunerna skulle ta mer ansvar och jamstalla ridning
med andra fritidssysslor och idrotter.

Syftet med Ystad-Osterlenregionens ridledsforening har dven varit att informera
ryttare om var och nar de far rida, vilket Ulla Cronvall sager att féreningen har lyckats
med. Konflikterna har minskat och de fragor som har dykt upp har féreningen kunnat
fora en dialog kring i tidigt stadie. Ridlederna kan vara ett satt att ge en mer levande
landsbygd genom att utveckla naringslivet med hastrelaterad verksamhet. Men har
kravs det ett starkt engagemang och aterigen ett intresse fran kommunen att
mojliggora en utveckling.

Ridlederna ar inte alltid tillgdngliga for allmadnheten eftersom arrende har forhandlats
fram med markagaren. Detta kan bli ett demokratiskt problem som underminerar
allemansratten genom att brukarna maste betala for tillgangligheten till landskapet.
Dar allemansratten galler ar det gratis och tillgangligt for alla att vistas pa marken.
Alltsa ar ridlederna delvis tillgdngliga for alla och delvis stangda for alla utom
medlemmar beroende pa vilken mark ridleden gar o6ver.

Ridlederna blir ofta tillgangliga for andra brukargrupper vilket medfor ett storre
slitage och, pa de marker som arrenderas av ridféreningarna, storre kostnader att
forvalta. Egentligen ska inte dessa marker anvdndas av andra dn féreningens
medlemmar, men det ar svart for foreningen att kontrollera vilka som anvander
lederna och nar de anvands, samt om anvdandarna dr medlemmar i féreningen.
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Foreningen kan inte alltid tacka kostnaderna for att driva, skdta och forvalta ridlederna
pa grund av bristande inkomster via medlemsavgifter. De andra brukargruppernas
appropriering av marken kan leda till nya konflikter om de inte lever upp till den
overenskommelse som har beslutats kring arrendet, ndgot som kan vara svart att veta
som utomstaende.

Avslutande reflektion

Jag tycker att det ar tydligt att det kravs atgarder for att tillgangliggéra mark for
ryttare. De anlagda ridlederna och ridledsforeningarna har uppstatt i det vakuum dar
brukarna upplever att kommunen inte tar sitt ansvar. I vissa fall finns det heller inte
ndgon vilja att tillmotesga ryttarna och i de flesta fall saknas det effektiva verktyg att
arbeta med utifran de nya kraven pa planering.

Fragan om vem som bar ansvaret for att forvalta och anlagga ridleder vacks. Kan
demokratiska problem som detta verkligen laggas helt pa privata initiativ utan att
ansvar tas fran gemensamma instanser som kommuner och lansstyrelser? Det ar
forstas en tillgang att medborgare verbaliserar sitt behov och sina asikter genom
projekt, men nar dessa projekt nar fler brukargrupper dn den enskilda malgruppen bor
kanske det kommunala eller regionala intresset vara sa stort att ansvaret flyttas dver.

Jag har, som aktiv ryttare, tidigare kunskap och erfarenhet i &mnet och sdkerligen en
del forutfattade meningar. Det ger mig sdklart en ingdngsvinkel redan innan jag
borjade skriva. Eftersom jag kommer fran brukarsidan och det material jag har hittat
aven gor det sa vore det intressant att se en undersokning som belyser fragan ur
markagarnas perspektiv.

Eftersom det gynnar alla parter att anldgga utmarkerade ridleder och dessa leder nar
manga brukargrupper tycker jag att det ar angelaget att fundera 6ver och undersdka
vidare vem eller vilka som bor anldgga och forvalta ridlederna. Det vill sdga, om en
privat aktor eller kommunen fungerar bast utifran ett demokratiskt, mangfalds- och
jamstalldhetsperspektiv. En annan tanke ar att det kanske ar mojligt att starta en fond
dar pengarna specifikt riktas till tillgangliggérandet av landskapet och ridvagar istallet
for att ideella foreningar ska behova soka statliga och europeiska stodmedel i
konkurrens med andra verksamheter, exempelvis landsbygdsstdd. Den viktigaste
punkten ar, enligt mig, att arbeta fram ett verktyg som gor landskapet tillgangligt for
alla utan att behdva ta betalt for det, och diarmed undvika att exkludera genom att
tillgangliggora for en viss malgrupp.

Pa grund av detta arbetes korta tidsomfattning och att de kommuner jag har kontaktat
hanvisat mig vidare till Ulla Cronvall har jag tyvarr inte fatt in kommunernas
perspektiv i sa stor omfattning som jag hade velat. Ulla Cronvall har varit projektledare
for Ystad-Osterlenregionens ridledsférening, och sitter nu som sekreterare i
foreningen. Hon ar mycket val insatt i fragorna rorande ridlederna, men det skulle ha
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varit en fordel att fa en personlig kontakt med de involverade kommunerna och inte
enbart ha tillgang till deras dversiktsplaner.

En fraga att beakta ar att det material som finns angaende hastar, deras sammanhang i
landskapet och hur de binder samman stad och land har skrivits av ett fatal personer.
Det gor att underlagsmaterialet blir latt begransat, och for ett mer diversifierat och
eventuellt annorlunda resultat av den har uppsatsen skulle det behdvas mer forskning
och fler artiklar pa hogre niva av fler forfattare och forskare.
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