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“I love linear parks because they connect people from
different parts of the city”

- Gil Penalosa

Forelasning “8-80” Alnarp 2014-10-02






SAMMANFATTNING

Kan Malmos Centrumkanaler med dess egenskaper som en unik,
langsmal och sammanhdngande struktur anvindas for att mojliggora
nya rorelsemoOnster och motesplatser i staden? Syftet med vart
examensarbete dr att undersdka hur vi genom landskapsarkitektur kan
utnyttja kanalens egenskaper for att skapa nya satt for manniskor att
rora sig i Malmo och skapa nya motesplatser for vistelse.

Platsen for vart examensarbete dr de centrala delarna av Malmo, en
av de snabbast vixande stiderna i Europa.'-> Nar Malmo fortiatas blir
de oppna ytor som inte kan bebyggas dn mer vardefulla for stadens
invanare, Centrumkanalerna ar en sadan yta. Kanalerna ar en stor
sammanhingande offentlig yta i centrum som har forutsattningar att
spela en viktig roll for att tillgodose Malmoiternas behov av offentliga
rekreationsytor.

Langs Centrumkanalernas strickning foreslar vi Malmds innersta
ringvég, en ny losning for cykeltrafiken i centrum och ett nytt obrutet
strak for fotgdngare. Syftet med Innersta ringvigen ar att skapa ett
nytt satt for cyklister och fotgdngare att rora sig och motas i centrala
Malmoé. Far méanniskor mojligheten att ta sig ner till vattnet och rora
sig langs kanalerna utan att behova ta hiansyn till vigkorsningar och
broar, kan ett helt nytt rorelsemonster uppsta. Ett rorelsemonster
som kortar ner det upplevda avstandet och integrerar kringliggande
stadsdelsomraden, parker och méanniskor.

Att skapa nya parker och rekreationsytor dr viktigt for att tillgodose
en viaxande populations behov. I stader, som Malmo, som vill vixa
genom fortatning dr yta en bristvara. Darfor ar det viktigt att forbattra
tillgdngligheten till befintliga parker och rekreationsytor, samt utnyttja
befintliga strukturer i staden som har potential att omvandlas till nya
rekreativa miljoer. Vi tror inte att den totala parkarealen som finns i
en stad ensamt ar det viktigaste utan att kvaliteten samt upplevelsen
av hur néra och tillgdnglig en park ar viager minst lika tungt.

Vi har utforskat och undersokt Malmos centrala kanaler som en
potentiell struktur for forbattrade rorelsemojligheter for fotgédngare
och cyklister. Vi presenterar ett forslag for hur kanalernas potential
kan utvecklas och utnyttjas Overgripande men zoomar ocksa in pa
fyra platser lidngs kanalen vilka har olika forutsidttningar. For att
komma fram till vart férslag har vi arbetat i en intuitiv och prévande
designprocess dar platsbesok, samtal med initierade medarbetare pa
Malmo stad samt relevant litteratur har varit viktiga kéllor till kunskap
och nya insikter. Genom skissarbete och workshops har vi utformat
och undersokt vart forslag. Var vision har varit att utnyttja kanalens
styrkor och unika struktur for att skapa inspirerande nya sitt for folk
att rora sig och motas pa i Malmo.






ABSTRACT

Could the canals in downtown Malmo, with its characteristics as a
unique, long and continuous structure be used to enable new patterns
for movement but also for creating new public spaces in the city?
The purpose of this master project is to examine how we through
landscape architecture can make use of the canals characteristics to
create new ways for people to move and interact in the city.

The location of our work is the central parts of Malmo, one of the
fastest growing cities in Europe.'> As Malmo grows by densification
the open spaces in the city become even more valuable as potential
recreational spaces for the city’s inhabitants. The canals are examples
of such spaces. The central canals is a large continuous public space
in the city center with the potential to play an important role in
meeting the future needs for public recreational space in a more
dense Malmo.

We propose a new inner ring road along the central canals of Malmo.
The Inner Ring Road is a unique superimposed dubble-loop-solution
that restructures the way people bike, walk and run in downtown
Malmo. The purpose of the Inner Ring Road is to create new ways
for people that bike and walk in Malmo, to move and interact in
their city. With the opportunity to walk or run along the canals, close
to the water, without having to stop at intersections and bridges,
new patterns for moving around in the city will occur. Surrounding
neighborhood areas, parks and people will be integrated as distances
are perceived as shorter.

It is important to create new parks and recreational areas to keep a
sufficient amount of recreational spaces for a growing population. In
a city like Malmo, with the ambition to grow through densification,
it is important to make existing parks and recreation areas more
easy-accessed and to use existing structures with the potential to
provide recreation and better access to surrounding recreational
areas. It is our belief that the quality and the perceived closeness
and accessibility of public green space is as important as the total
amount of square feet of public green space that the city provides.

We have explored the canals in downtown Malmé as a potential
structure for improved movability for cyclists and pedestrians.
We present a proposal for how the canals can be used for better
movability overall and on four different sites along the canals in
particular. The process behind the proposal was a intuitive and
exploratory design process where site visits, meetings with officials
of the municipality and relevant literature has been an important
source of knowledge and new insights. We have developed and
analyzed our proposal though sketching sessions and workshops.
Our vision has been to use the strengths and unique structures of the
canals to create new and inspiring ways for people to move around
and interact in Malmo.
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INTRODUKTION

Under en studieresa till Ziirich 2011 sag vi hur ndrheten
till vattnet utnyttjades for att hoja upplevelsen och bilden
av staden. LoOsningar ldngs med vattenkanten gjorde
det mojligt for manniskor att fa vattenkontakt genom
rorelse till och lings vattnet. Vi sag platser vid vattnet for
méanniskor. Dar satt mdnniskan och kopplade av, pratade,
solade, lekte, lyssnade och at. Vi kom hem till ett nagot
svalare Sverige fulla av idéer om hur Malmos kanaler
skulle kunna utnyttjas och utvecklas. Mdojligheten, det
vill sdga tiden, att arbeta med och utveckla ideérna om
Malmos kanaler fanns inte just da och projektet fick ga
i dvala.

Sommaren 2014 laste vi en artikel i Sydsvenskan déar
Hanna Smekal och Sten Goransson fran Malmo stads
gatukontor intervjuades. Intervjun handlade i stora drag
om Malmos kanaler som en bortglomd eller outnyttjad
del av stadens grona, rekreativa struktur. Den foljande
hosten skulle vi gora vart examensarbete. Vi hade tankt
rita en stor park, som ett gesallsprov i landskapsarkitektur.
Men artikeln visade en annan mojlighet, nu fanns tiden
och tiden var rétt. Vara tankar och visioner om kanalen
vicktes till liv och vara tidigare idéer om parken la vi
at sidan. Vart examensarbete skulle handla om Malmos
kanaler.

Att vi skulle gora ett gestaltande examensarbete var en
sjalvklarhet for oss. Vi borjade gora gestaltningsuppdrag
och téavlingar vid sidan av studierna redan andra
lasaret pa Alnarp och vi har som mal att arbeta som
gestaltande landskapsarkitekter efter examen. Vi forsoker
ta varje chans vi far till att vinna mer gestaltnings- och
projekterfarenhet. Att arbeta med Malmos kanalerna var
var chans att arbeta i en ny skala, med en befintligstruktur
och ett element i staden som for oss var outforskat
gestaltningsterritorium.

Varingang var 6ppen och vart méal var visionért. Kanalerna
i Malmo har en stark historisk koppling som striacker sig
nistan hela viagen tillbaka till Malmos fodelse. Kopplingen
ar stark eftersom det dr en tydlig struktur som an idag
ramar in Gamla staden som den gjort i hundratals ar.
Kanalen skédr orubblig genom Ovriga strukturer och med
sin mjukhet och Oppenhet tillfor den en unik rumslig
och rytmisk upplevelse i Malmos centrala stadsstruktur.
Kanalernas egenskap som barridr koncentrerar rorelsen
in och ut ur Gamla staden till ett antal kopplingar i form
av broar. | kopplingarna koncentreras manniskor i rorelse
och mojligheter for spontana moten frimlingar emellan
blir betydligt battre. Mojligheten att betrakta stadslivet
tillsammans med sittplatser i goda lagen lockar i sin tur
till vistelse.?

Kopplingarna var en trad vi borjade nysta i och som
senare ledde fram till de birande idéerna i vart koncept
for Malmos centrala kanaler. Vart spar dndrades fran att
gestalta kopplingarna for rorelse in och ut ur staden till att
komma med en 16sning for rorelsen lings med kanalen.
Ju mer vi nystade, desto mer insag vi att kopplingar idag
styckar upp rorelsen ldngs med kanalrummet. Istillet for
att knyta samman stadsdelsomradena runt kanalen bildas
smé “kanal-6ar” som allt som oftast domineras av bullrig
trafik och dar vattnet upplevs otillgdngligt. Kopplingarna
som mojliggdr en rorelse over, forsvarar i sin tur rorelsen
lings med. For gaende, 16pande, rullande och cyklande
méanniskor i centrala Malmo blir rorelsen langs kanalen
konstant avbruten. Malmo stad vill uppmana invanarna
att vélja cykeln eller benen framfor bilen.* Att skapa en
sammanhédngande obruten rorelse ldngs kanlerna ar ett
stort steg ndrmare en mer cyklande och gaende stad.
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SYFTE

Syftet med examensarbetet ar att genom ett koncept,
applicerat i verkligheten i form av ett idéforslag, inspirera
till att se mojligheter till nya losningar for rorelse i
Malmos kanalrum. Syftet dr dven att fa mer erfarenhet av
att arbeta som gestaltande landskapsarkitekt i en intuitiv,
provande och resonerande designprocess.

Malet med examensarbetet dr att presentera ett idéforslag
som med ett kritiskt forhallningssatt konkretiserar vara
och Malmo stads visioner. Idéforslaget ar tankt att
inspirera till en diskussion om kanalernas framtid och
hur de kan utvecklas. Malet dr ocksa att fa mer erfarenhet
som gestaltande landskapsarkitekter genom att arbeta
med en for oss outforskad struktur.

METOD

Vi har arbetat i en praktisk, intuitiv, provande och
resonerande designprocess. Genom hela arbetet har
vi diskuterat sinsemellan, men dven utat, med pennan
som hjdlpmedel. For att fa en béttre forstaelse for
projektets forutsdttningar och spelregler har vi last
relevant litteratur och gjort platsbesok. Den litteratur vi
anvant oss av har haft det huvudsakliga syftet att fylla
kunskapsluckor samt underbygga och problematisera
vara resonemang i designprocessen. Samtal med mer
erfarna landskapsarkitekter och moéten med insatta
tjdnsteméan vid Malmo stad har bidragit med ny kunskap
och nya insikter. Forslaget paverkas av vara tidigare
kunskaper och erfarenheter, frdn utbildningen men ocksa
fran andra sammanhang. Vara viarderingar och ideal, som
landskapsarkitektstudenter, invanare i Malmo6 och som
individer, har ocksa paverkat slutresultatet, medvetet och
undermedvetet.

I projektets borjan lag tyngdpunkten vid att forsoka forsta
forutsdttningarna i projektet. Program for utvecklingen av
Malmos kanalrum samt platsbesok i form av en kanottur
runt centrum har varit viktiga kidllor féor resonemang och
kunskap. For att fa en dn tydligare bild av vad Malmo
stad har for visioner och mal, har vi studerat Malmo
stads Oversiktsplan samt gronplan och samtalat med
tjdnsteméan fran Malmo stad som jobbar med kanalen.
For att hitta stod i vart sokande efter en 16sning har vi
gjort ett antal platsstudier samt studerat andra projekt dar
nirheten till vatten, rorelsen vid vatten eller rorelsen langs
en befintlig langsmal struktur har varit forutsédttande.
Vi har delvis utgatt fran de analyser och slutsater som
framgar i Program for utveckling av Malmods kanalrum.
Vi har ocksa genomfort egna analyser och dragit egna
slutsatser om hur kanalen bor gestaltas.

Med hjéalp av penna och modell har vi forsokt forsta
platsen, hitta losningar och kommunicera idéer om
gestaltningen. Mot slutet av processen har digitala
verktyg som AutoCAD och Sketchup anvidnts for att
battre forstd rum och métt men ocksa som viktig del i
illustrationsarbetet av forslaget. For att kommunicera
visuellt har vi dven anvidnt oss av Lumion samt Adobe
Photoshop, Illustrator och InDesign.

INTRODUKTION

STRUKTUR

Examensarbetet 4r uppdelat i fem delar. 1 forsta
delen, “Platsen”, introduceras Malmo, kanalerna och
avgransningen for projektet. Den andra delen, “Férslag’,
presenterer var vision for Malmos centrala kanaler,
koncepten for vara forslag och strategier for hur koncepten
kan appliceras i en generellt Malmo-situation. Till sist
redovisas dessa strategier applicerade pa fyra platser
med varierande karaktidrer och potential. Tredje delen
av examensarbetet, “Analyser”, redovisar det vi kallar for
kanaldelsanalyser. Kanaldelsanalyserna beskriver och
analyserar kanalerna idag samt vara forslag, steg for steg.
Har redovisas dven vara analyser av centrala Malmo
som ligger till grund for forslaget. I den fjarde delen,
“Inspiration”, redovisar vi platsstudier och referensprojekt,
samt hur dessa har inspirerat 16sningar och tankesétt. |
den avslutade och femte delen, “Reflektion”, resonerar
och diskuterar vi kring forslagets styrkor och svagheter.
Har forsoker vi samla och diskutera den kunskap och
de insikter som lett oss fram till vart forslag “Malmos
innersta ringvag’.






PLATSEN

Malmé ér en stad med framtidstro och fina framtidsutsikter. Vi tror att
Malmos kanaler kan komma att bli en viktigt komponet for den fortsatta
utvecklingen av staden. I denna del av projektet beskrivs forutséttningarna

for projektet och vad Malmé och dess kanaler &r idag.
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Malmo ar Sveriges tredje

storsta stad, om man ser till
invanar- antal, med drygt 315

000 invanare och Sveriges fjarde
storsta kommun om man ser till
befolkningstiathet, 2020 invanare/
kvadratkilometer. Malmo hade
under 2013 en befolkningsdkning
pa 1,2%. For hela landet ar
samma siffra 0,9%.* Malmo som
stad har de senaste decennierna
genomgatt en forvandling fran en
industristad i kris till en framtids-
och kunskapsstad déar varvet har
ersatts med Hogskola.” Planen for
framtidens Malmo ar att staden
framst ska vixa inat, innanfor

yttre ringviagen. Pa sa sétt finns

en mojlighet att 1dka samman en
delad stad och spara resurser. |
framtidens Malmo ar gang, cykel
och kollektivtrafiken grunden i
trafiksystemet.® [ Malmo utgors 12%
av kommunens yta av sdkerstéalld
gron mark, vilket i ett nationellt
perspektiv ar extremt lite. I Malmo
tatort finns 33 kvadratmeter allméant
tillgdnglig gron mark per invanare,
genomsnittet for landets tio storsta
tatorter dr 100 kvadratmeter per
invanare. Trots detta bar Malmo
epitetet Parkernas stad, mycket tack
vare dess storslagna stadsparker.”

Med over 47 mil cykelbanor ar
Malmo en uppméarksammad
cykelstad. P4 kommunen har

man ambitionen att vara en
internationellt erkdnd cykelstad
dér det ar enkelt och sédkert att
cykla, for alla.® Vad som ingar i de
47 mil av cykelbana stéller vi oss

MALMO

fragande till. Var analys av faktiska
cykelbanor i centrala Malmo
jamfort med Malmos cykelkarta
visade stora skillander mellan
straken enligt cykelkartan och de
faktiska cykelbanor. (se s. 112-113)
I centrala Malmo 6kade
cykeltrafiken med 48% mellan
2003 och 2013.° 2008 anviande
23% procent av malmoiterna,
mellan aldrarna 15-75ar, cykeln
for sina resor.'? Jaimfort med
Koépenhamn déar 36% anvédnde
cykeln for sina resor 2012, och
hela 52% anvande cykeln for att
pendla till arbetet eller skolan.
Pa fragan varféor man cyklar var
det vanligaste svaret: "for att det
ar snabbare”. Andra vanliga svar
var “det 4r smidigare”, "for att det
ar hialsosamt” och "for att det ar
billigare”.!!

I Gronplan for Malmo 2003
klassas gronytor in i fem
kategorier utifran vistelseyta,
karaktar, riktvarde for avstand

och riktviarde for trafikbarriér.

De fem kategorierna som ingar

i gronmodellen dr Groning,
Grannskapspark, Stadsdelspark,
Stadspark samt storre Natur- och
rekreationsomrade. Utover dessa
fem finns sju kategorier utan
riktvdrden i gronmodellen. I dessa
sju ingar mindre Naturomraden,
sarskilda Fritidsomraden,
Begravningsplatser, Instutitions-
och arbetsplatsanknutna grontor,
Bostadsanknutna gronytor,
Jordbruksmark samt Impediment.
Stora delar av den tdta innerstaden

PLATSEN

har en brist pa 1 eller 2 kategorier,
storst dr bristen pa Stadsdelspark.!?
Malmo ér en stad full av visioner.
22 maj 2014 antogs Malmos nya
oversiktsplan. Det dr en ambitios
plan med mer eller mindre
spektakuldra idéer om vad Malmo
ska bli i framtiden, med siktet
instéllt pa ar 2032.

’l bérjan av 2030-talet dr Malmo
en stad som har vagat ta krafttag
for att uppna hogt stdallda mal om
hallbarhet. En stad med mod. Det
kdnns och syns — i stadens puls
och karaktér och i den energi som
malmoéborna férmedlar. Malmaé ar
Sveriges mest internationaliserade
stad. Gator och torg har ett
intensivt stadsliv men samtidigt
har Malmoé blivit médrkbart tystare
och renare. Det dr en stad som
helt f6rsérjs med fornybar energi.
Malmé ér rédtt plats att vara [Or ett
innovativt och kreativt néaringsliv.” '3

Staden har en tydligt formulerad
vision for vad Malmo och kanalen
ska bli i framtiden. Oversiktsplan
tor Malmé och Program for
utveckling av Malmos kanalrum
markerar de viarden och kvaliteter
som kanalen har och beskriver hur
dessa skulle kunna utvecklas. Vad
Malmo behodver nu ér starka idéer
och koncept for ur dessa visioner
kan konkretiseras.
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Sodraforstadskanalen en sommardag (Gverst)
Rorsjokanalen om hosten (underst), © Werner Nystrand



PLATSEN

Slottparken, nérhet till vattnet (éverst)
Parkkanalen en vinterkvéll (underst), © Werner Nystrand
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PLATSEN

KANALERNA | MALMO

I centrala Malmo finns cirka fem
kilometer kanaler. Kanalerna

ar ett populart inslag i Malmo

och ett identitetsskapande

element for staden, om 4n nagot
underutnyttjat.'* Efter de platsbesok
vi gjort under projektets gang kan vi
pasta att rorelsen langs kanalerna,
runt Gamla staden upplevs som
hackig med manga stop for att
korsa vigar. Nastan hela strackan
ar utsatt for trafikbuller vilket

stor den rekreativa upplevelse.
Dessutom kan motet med vattnet
och den upplevda nérheten till
vattnet forbéttras ldngs stora delar
av de centrala kanalerna. Héar tror
vi att sittet som kanalkanten ar
utformad spelar en stor roll. For den
faktiska niarheten och den upplevda
nédrheten till vattnet, men ocksa for
den samlade helhetsupplevelsen av
kanalrummet.

I en fotgdngarenkét (genomford
2009) var "ldngs kanalen” en av de
mest populdra promenadstrackorna i
Malmo. De kriterier som angavs som
viktiga var: att det var vackert, trevligt,
oppet och lugnt. Ovriga aspekter som
lyftes fram var gronska, narhet till
vattnet och att det finns mycket att
titta pa.'>

Malmo kyrkby omgavs redan pa
1300-talet av ett vattenfyllt dike
som tros ha burit en juridisk
funktion snarare d4n som forsvar.
Fran borjan av 1400-talet och

cirka hundra ar framover byggdes,
som forsvar ut mot kusten, en
strandmur. I borjan av 1500-talet
kompletterades forsvaret med de
forsta vallgravarna in mot land som
tillsammans med rorsjoarna gjorde
att Malmo nu blev helt kringgardat
av vatten. Under 1600-talet 14t den
danske kungen ta fram ritningar pa
en utbyggnad av stadens forsvar.
Planerna med bastioner, raveliner
och palissader skulle ytterligare
befista den da redan bist befasta
staden i nuvarande Skane. Ett fatal
bastioner hann uppforas innan
Malmo, 1658 slutgiltigt, blev svenskt
i och med freden i Roskilde. Efter
Danskarnas misslyckade forsok att
aterta staden 1684 realiserades mer
avancerades planer for befidstningen.
1804 beslutade Gustav IV Adolf

att fastningen i Malmo skulle

rivas da anldggningen inte langre
var lika viktig for forsvaret av
nationen. Sverige var inte lingre en
stormakt och de militdra behoven
hade minskat. Vid rivningen av
befistningen frigjordes stora ytor for
ett storre Malmo att expandera pa,
utanfor vilken den kanal som finns
idag anlades. Rorsjoarna fylldes igen
av massorna fran anlidggandet av
kanalen, ldngs vilken trad
planterades.'®

Med hamnens expansion, under
1800-talet, forsvagades stadens och
kanalens koppling med havet da
hamnomradet bara var tillgdngligt for
dem som arbetade dédr. Under den
hir perioden utarbetades planer for
Rorsjoomradet, kanalen

breddades, cirkulationen forbéttrades
och fler broar tillkom. Lings
kanalen stod tradrader, Kanalkanten
var dnnu inte stenskodd och inga
rdcken fanns. Kanalen hade inte
langre en forsvarsfunktion utan
gestaltningen av kanalrummet kom
fran en tanke om rekreation och
social aktivitet i form av promenad.
Malmos hamn véxte kraftigt under
1800- och 1900-talets borjan.
Stadens centrum vénde sig mer och
mer fran havet in mot land, och
kanalen blev nu mer av ett parklikt
innerstadsvatten.

Omvandlingen som Malmo
genomgatt de senaste decennierna,
fran industristad till kunskapsstad,
innebar att hamnen Oppnats upp.
Malmo forsoker nu stirka
kopplingen till havet mer och mer."”
Det har inneburit ett skifte av fokus
fran kanalerna till havet.

Hela kanalrummet och Gamla
staden innanfor klassas som

fast fornlamning vilket innebéar

att miljon ar mycket viktig
kulturhistoriskt och ska behandlas
omsorgsfullt. Det ar speciellt tva
tidslager som bedoms viktiga

for kanalrummets karaktar. Dels
1600-tals lagret, da kanalen hade
en forsvarsfunktion. Dels 1800-tals
lagret da kanalen omvandlades fran
befistning till rekreationsrum.'®

I kommunala dokument som
Oversiktsplan 2012 och Grénplan

for Malmé 2003 namns kanalen
vildigt kortfattat. [ Malmos
oversiktsplan fran 2014 nimns
kanalen lite mer och ambitionerna
for vattnet i staden ar lite mer
specifika. Sommaren 2014
fardigstélldes ett program for
utveckligen av Malmos kanalrum.
Programmet visar pd kommunens
ambitioner att hoja kanalens
status som rekreativ bestandsdel
i ett gronare Malmo. Nedan foljer
ett utdrag ur kaptilet; Malmé
2032 en stadsbyggnads vision, i
Oversiktsplan for Malmé.

"Kanalen har aktiverats och det finns
gangstrak ndra vattnet ldngs hela
dess striackning. Miljokvalitets-
normen for god vattenkvalité ar
uppftylld vilket medfort att

kanalerna nu har ett flertal rekreativa
inslag av vattensporter och

attraktiva motesplatser av olika
karaktir vid kanalkanterna. For att
bidra till en forbéttrad nédrmiljé och
att hoja den ekologiska statusen i
kanalen och dvriga recipienter, har
ett antal reningsatgérder for
trafikdagvatten genomforts. Andra
insatser har inneburit att antalet
breddningar till Malmos inre kanaler
minskat drastiskt.” "’

Vi tar avstamp i Malmo stads planer
pa att utveckla kanalen. Idag ar
kanalerna och vattenrummen till
stora delar outnyttjade enligt bade
Malmos kanalprogram och vara
analyser. Mgjligheterna for besokare
att komma ner till vattnet och att ga
och cykla langs kanalerna ar
begrinsade. Kanalens historiska
funktion som transportled,
forsvarssystem, vattenreservoar

och avfallsplats har forsvagats och
forsvunnit successivt. I dagslaget
finns stora rekreativa virden langs
kanalen, men de éar till stora delar
otillgdngliga.

Vi har delat upp kanalerna

i fyra delar; Vistra kanalen,
Hamnkanalen, Parkkanalen och
Centrumkanalen. Det har projektet
ar avgransat till Centrumkanalerna.
Daér ingér fem av de atta
delkanalerna, som beskrivs i
Program for utveckling av Malmoés
kanaler.
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1-8, SODRA FORSTADSKANALEN

17-20, OSTRA HAMNKANALEN

21-24, VASTRA HAMNKANALEN




PLATSEN

CENTRUMKANALERNA

Det vi kallar for Centrumkanalerna delas 1 “Program for utveckling av Malmds kanaler” in i fem
mindre delar. Sodra forstadskanalen, Rorsjokanalen, Ostra forstadskanalen, Ostra hamnkanalen och

VASTRA HAMNKANALEN

Ett smalt kanalrum préglat av
industri och transport, bitvis lag
tillgdnglighet. Genomgar idag en
stor forvandling genom tillkomsten
av Malmos nya konsert-och
kongressanldggning.? I och med
det nya konserthuset forbéttras
framkomligheten och majligheten
till vattenkontakt ldngs kanalens
norra sida, den sodra sidan av
kanalen ar fortfarande ett mycket
smalt rum som inte samspelar med
den nya anldggningen eller 16ser
den bristande tillgiangligheten for
gaende och cyklister.

/

21-24

SODRA FORSTADSKANALEN

Gamla kyrkogarden ger kanalrummet
ett gront, kontemplativt lugn.

Halva sodra delen av kanalrummet
domineras av regementsgatan dar
biltrafikens hastighet och buller

ar patrangande medan de vackra
byggnaderna ger kanalrummet en
pampig stadsméissighet. Den andra
halvan av kanalrummet ar lummigt
och gront, om d4n nagot nerganget.
Maojlighet till vattenkontakt i form av
trappning eller en brygga ar ett sitt
att 0ka platsens vistelsemojligheter.

Vistra hamnkanalen.

OSTRA HAMNKANALEN

Varierande rumslighet med
mycket smala strickor men ocksa
den bredaste kanalstrackan av
Centrumkanalerna. Den norra
sidan bestar av centralstationen,
banvallen och nyanlagd cykelvig i
park ldngs vattnet. Den sddra sidan
karaktéariseras av bastionerna och
den varierande fasadsiluetten. Den
sodra sidan domineras av norra
vallgatan. En ny kajpromenad
anlades 2013 och forbéttrar
vattenkontakten for gdende langs
Norra vallgatan.

-

17-20

Sodra forstadskanalen korsas i
Oster av den populira gdgatan
som knyter samman Triangeln
med Stortorget. Har finns goda
mojligheter att sitta vid kanalens
norra sida. Den sddra kanalkanten
ar dock otillgdnglig och domineras
av Regementsgatan. Kanalrummet
ar intimt och med urbana och
varierande avgrinsningar dar
Raoul Wallenbergs park hojer
kanalrummets grona rekreativa
vérde.??

OSTRA FORSTADSKANALEN

Manga slutna fasader och lite trafik
gor Ostra forstadskanalen till den
lugna stricka av Centrumkanalerna.
Det gor dven att rummet, i
kombination med dess stringens,
kan upplevas 6de och kalt.
Kontakten med Ostra hamnkanalen
bryts av Norra vallgatan vilken
fungerar som barriar.?!
Kanalrummet ar generdst rumsligt
men ndgot forbisett och daligt
utnyttjat.

13-16

RORSJOKANALEN

Ett pampigt och stort kanalrum
med ursprung i 1800-talets
promenad med lindar i raka rader,
grusgangar och smidesricken.?3
Kanalrummet ar fortfarande en
populér rekreationsmiljé som
skulle kunna utvecklas vad giller
sittmdjligheter och vattenkontakt.
Hornet dar Rorsjokanalen dvergér i
Ostra forstadskanalen ger méjlighet
till storslagna utblickar. Bullret
fran trafiken pa Drottninggatan
stor den pampiga upplevelsen som
rummet erbjuder. Bulleratgdrder
och atgdrder som skulle gora det
mojligt att nd vattnet skulle hoja
det rekreativa viardet markant.

27



MALMOS INNERSTA RINGVAG

i '




\ \
g

O,

A\

e

A\

\

=\

| iﬁ.ﬁs:”? < £ ” ‘
IO

. — T
/ = -
‘ v




MALMOS INNERSTA RINGVAG

Vastra hamnen

il
. | el \ 2 -
Ribersborg i = === Bl | N / ¥
¢ \ — ) =1 AN 7 ; 2
gL i ' . Lugnet &\ //’ : i
= \ . .
== W ' Davidshall ~x7 . Vastra sorgenfri = ;
e 2 .~ | Hasthagen & ! et NSNS :
= ; Tl - R i ! LS H S 7 /
.. 1 /Kronprinsen A ity ! /P I ! o ‘
Ronneholm |} B\ 1 . 2k fEe A M NOEL S ‘
RA K el o & A B SN = ~ . P
L =) A =" = 1 s Aol | .\\ ) y ) p
! ) ) == i e At ] i J | N % — b
REEE T N3 -5 it S : { N . : Sl g
o s - | ° ° i T ¥ : / & fi
-iFdgelbacken ~SsiifaTeatern ' Radmansvangen i AR = SN

[llustration visar delomraden
i Centrumkanalens nérhet



VARFOR CENTRUMKANALERNA?

Malmoé har genomgatt en lyckad stadsomvandling, frin industristad
med stora problem till en stad inriktad pa framtiden med fokus pa
miljo och dess invanares vialmaende. Malmo har stora mojligheter
och goda framtidsutsikter.?*

Idag dar Malmo en av de stidder i Europa som vixer snabbast.?>-2
Staden ar inriktad pa att viaxa inat, innanfor yttre ringvagen.?” Det
innebar att Malmo fortiatas i snabb takt. En titbebyggd stad medfor
manga fordelar, bland annat resurseffektivitet. En allt titare stad
innebdr ocksa en hel del utmaningar. Konsekvensen av att allt mer
av stadens ytor bebyggs ar att det blir mindre plats for gronytor i
staden.

En stor inflyttning och liten allmént tillgdnglig gron mark per invanare
gor Malmo till den stad i Sverige dar allmént tillgdnglig parkmark per
capita minskar snabbast.?® Stora delar av framforallt ostra centrum
ar i stort behov av rekreationsytor dven efter det att de atgéarder som
forslas i Gronplan tor Malmo genomforts.?? Nar Malmo bebyggs allt
mer blir de ytor som inte gar att bebygga allt viktigare att utnyttja.
I Malmo finns fem kilometer kanaler, det 4r ytor som inte gar att
bebygga och som dessutom har stora rekreativa virden och potential
att bidra med d4n mer rekreativa och biologiska viarden. For att lyckas
med Malmos vision om att vara en attraktiv stad dven i framtiden bor
dessa omraden optimeras.

Hela nio delomraden har direktkontakt med Centrumkanalerna, fran
Héasthagen och Véastra hamnen i véster till Slussen i Oster, delomraden
som dr hem for en tiondel av Malmaos invanare.*® Inom ett avstand
pa 500 meter (riktvirde for grannskapspark i Gronplan f6r Malmdé)
kring centrumkanalerna, motsvarande ca 8 minuters promenad, dkar
antalet stadsdelsomraden till 15. Okar man avstandet till 1000 meter
(riktvirde for stadsdelspark i Gronplan for Malmd) Okar antalet
stadsomraden till 23 med Ribersborg i véster till Ellstorp i Oster.
Det finns stora sociala och rekreativa vinster att géra om man kan
optimera Centrumkanalerna genom att underlédtta for méanniskor
att rora sig mellan stadsdelsomraden och gronomraden. Gamla
staden samlar dessutom invanare fran hela staden och lockar manga
turister. Genom att underldtta rorelsen och skapa en mer attraktiv
gron miljo for gdende och cyklister lidngs Centrumkanalerna kan
det upplevda avstandet mellan Slottsparken och boende i de Ostra
stadsdelsomraden minskas.

PLATSEN

31
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Vi tror att Centrumkanalerna kan komma att bli en viktig komponet i den
framtida utvecklingen av Malmé. I den hér delen av projektet redovisas vara
idéer for hur Centrumkanalerna kan utveklas.




VISION

Vi tror pa en kanal som ar tillganglig och multifunktionell.
En kanal som iscenséatts med platser som far besokare att
stanna upp och tinka: “Hér har jag lust att vara!” Platser
dar man automatiskt sanker farten och tanker: “Léckert!
hér har jag lust att stanna till och dricka en kopp kaffe!”
Innersta ringvéigen fungerar likt en langsmal park som
knyter ihop och integrerar kringliggande stadsdelar, parker
och ménniskor. Strategin framhéver och tillgidngliggor de
rekreativa varden kanalen har idag, genom att erbjuda
mojligheter att komma néra vattnet och att rora sig langs
kanalen pa ett nytt sitt. Vid broarna samlas méanniskor pa
relativt liten yta innan de sprids ut i staden igen, perfekta
forusattningar for att skapa nya motesplatser i staden.

Kanalens historiska funktion som transportled tas tillbaka
och langs med hela Centrumkanalernas strickning l6per
den nya Innersta ringvdgen som har tva delar; Cykelloopen
och Flanorsloopen. Cykelloopen ér ett nytt effektiv
cykelsystem som kopplar samman de befintliga cykelbanor
som leder fram till kanalen idag. Det blir en tydlig
markering for satsningarna mot ett mer hallbart Malmo
dar cykel tillsammans med gang och kollektivtrafik ar de
sjalvklara transportmedlen. Cykelloopen blir ocksa ett forsta
steg i att gora Malmos cykelsystem till ett sammankopplat
nét dar alla cykelbanor 4r sammanlankade och
genomtiankta. Idén om att ta tillbaka kanalens historiska
funktion som transportled syns ocksa i Centrumkanalernas
nya Flanorsloop som l6per nere vid vattnet. Den nya
Flanérsloopen foljer kanalen och mojliggor en rorelse

som bryter den inrutade stadsstrukturen, och den hackiga
rorelse den medfor.

Flanérsloopens styrka ligger i att den skapar forutsattningar
for fotgdngare att ga och springa liangs med hela
Centrumkanalernas strackning utan att passera nagra
korsningar. Det obrutna straket gor att 0stra centrum som
idag har brist pa gronytor, enligt Gronplan for Malmo
kommer “ndrmare” Slottsparken. Flanorsloopen blir en
central del i Malmos grona néatverk. Visionen ar att man
som boende vid Slussen kan ta sig ner till Flanorsloopen
for att sedan jogga eller ga vidare till Slottsparken och
Ribersborg utan att passera nagra rodljus eller korsningar.
Att en amatorfiskare som bor pa Mollevangen kan ta
cykelviagen fran Folkets park ner till Cykelloopen vid
Kaptensbron och smidigt cykla vidare till favoritplatsen
vid Ostra forstadskanalen. Att en smabarnsfamilj fran
Ribersborg tar ladcykeln till Cykelloppen for att ta sig
vidare smidigt och sédkert till den nya temalekplatsen pa
Bastionen Uppsala.
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INNERSTA RINGVAGEN

Pa samma sitt som ringlederna kring
Malmo underlittar den motoriserade
rorelsen in, ut och forbi staden, ar vart
koncept att underlétta for gaende och
cyklister i staden. Genom att utnyttja
och utveckla Malmos kanalrum
kopplas kringliggande strukturer
samman. Pa sa sitt forbattras
mojligheten att rora sig in, ut och
forbi Gamla staden som gaende och
cyklist. Malmés innersta ringvig
bestar av tva separerade strukturer,
Flanérsloopen och Cykelloopen.

Malmos ringvéigar
inklusive Innersta ringvigen

FORSLAG
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Befintliga cykelbanor slutar vid Centrumkanalerna

Cykelloopen kopplar samman befintliga cykelbanor langs
Centrumkanalerna



CYKELLOOPEN

Cykelloopen kopplar samman befintliga
cykelbanor och blir en viktig lank i
Malmos system av cykelbanor. Det ar
ett nytt effektivt och smidigt system

for cyklister att rora sig runt och

forbi Gamla staden. Malmo stad har
malsittningen att bli en internationellt
erkdnd cykelstad, vilket kraver ett
sammankopplat nit av cykelbanor.
Genom Cykelloopen skapas ett flertal
andra sammanhingande cykelslingor.
Dessa kringliggande cykelslingor ger

i sin tur goda forutsattningar for ett
utokat, ssammankopplat cykelnt.
Cykelloopen blir det forsta steget i
omvandlingen av Malmos
cykelsystem. Fran ett system déar
cyklister alltsom oftast inkridktar pa
andras yta, skapas ett system dar
cyklisterna har en tydlig plats

i staden.

Cykelloopen kopplar samman befintliga cykelbanor och skapar forutsattnngar for
ett sammankopplat cykelnét i hela Malmo

FORSLAG
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Upplevelsen av dagens upphackade Centrumkanaler

Upplevelsen av sammankopplade Centrumkanaler



FORSLAG

FLANORSLOOPEN

Flanorsloopen ar ett obrutet
gangstrak som mojliggor for
manniskor att ta sig fram langs
vattnet utan att stanna vid broar och
korsningar. Loopen skapar ett helt
nytt rorelsemonster i Malmo och
kopplar samman stadsdelsomraden
genom att forminska det upplevda
avstandet mellan Ostra centrum och
slottsparken. Flanoérsloopen ar ett
koncept dar méanniskorna i Malmo far
en mojlighet att uppleva och utnyttja
stadens fantastiska kanaler, pa ett
nytt satt. Det blir en viktig link som
kopplar samman flera av Malmos
befintliga gronstrak, till exempel
Bulltoftastraket och Kuststraket.

Effekten av Flanorsloopen
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Brett korfilt, avsaknad av cykelbana samt smal trottoar.
Fotografi fran Norra Vallgatan vid Malmo Live.

Spannande miljo under bro med lag fiihdjd.
Fotografi frain Morescobron vid Sodertull.



DAGENS SITUATION

Dagens situation ldngs kanalen kan mycket forenklat beskrivas pa
foljande vis;

Kanalernas bredd varierar mellan 15 till 75 meter. Har ror sig
framforallt mindre batar, kajaker, kanoter samt Malmos turistbatar
"Rundan”. Kanalens broar har varierande hojder varav flera har
lag frihojd fran vattenytan. Kanalkanterna utgérs av stenskodda
griasslanter eller kajkanter i form av stodmurar. Hojden fran vattenytan
upp till markplan varierar mellan cirka 2 till 3 meter. Pa ett fatal
stiallen finns mojligheter for besOkare att ta sig ner till vattnet, fa
av dessa platser ar tillginglighetsanpassade. Markplan utgors av en
relativt bred bilvag, 10 till 18 meter. Lings bilvigens sidor loper
trottoarer med varierande bredd, 2 till 4 meter. Langs storre delen av
Centrumkanalerna ar cyklister hanvisade till att cykla pa bilvigen.

FORSLAG
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med Dutch junction-principen.



CYKELSTRATEGI

For att skapa Malmods innersta ringviag for cyklister foreslar vi att
enkelriktade cykelbanor anldggs pa vardera sida bilvdgen, langs
ena sidan av kanalerna. Cykelbanorna ar uppho6jda 70 mm ovan
korbanan for att separera dem fran bilvdgarna’' Trottoaren &r
upphojd ytterligare 70 mm. Pa sa vis skapas en tydlig uppdelning
av rummet och bilforare, cyklister och gaende kan ta sig fram langs
Centrumkanalerna utan missforstand och olyckor.

De enkelriktade cykelbanorna dr 2 meter breda’? och kan anlaggas
utan att antalet korbanor maste minskas. Undantaget ar en striacka av
Regementsgatan framfor Sédertull dar en korbana i vardera riktning
prioriteras bort for att ge plats till Cykelloopen. Regementsgatan vid
Sodertull ar en stracka som i dagslidget anviands omotiverat mycket
som genomfartsled, det dr ocksa en stricka med lite kollektivtrafik.
Genom omprioriteringen minskas strackans attraktivitet for
personbilstrafik. Mindre trafikmidngd pa Regementsgatan bidrar till
en behagligare miljo for gaende och cyklister. For att minimera antalet
stopp for cyklister pa Innersta ringvigen anpassas trafikljusen langs
strackan efter cykelfart. Trafikkorsningarna ldngs kanalerna anpassas
efter den sa kallade “Dutch junktion™principen. Principen liknar en
princip som tas upp i GCM-handboken (2010), med skillnaden att
cykelbanori “Dutch-junction’principen dr enkelriktade. Enkelriktade
cykelfalt skapar i korsningar tydliga och sidkra forutsiattningar for
cyklister?? att ta sig fram utan att krdva mer yta i ansprak jamfort med
en traditionell korsning. Cykelloopen blir ett effektivt cykelalternativ
och ett tydligt bevis for att Malmo satsar pa att bli en cykelstad i
varldsklass.

FORSLAG
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Exempel pa princip B, gradénger, vid Sodertull.
© Werner Nystrand

Exempel pa princip A & C, slant samt stodmur, vid
Malmo centralstation.



FORSLAG

STRATEGI FOR ATT MOTA VATTNET

Vi har identifierat 3 olika grundprinciper att mota vattnet pa.
(A ) sldnt, ( B) gradinger, ( C ) kajkant.

Slanten ar det vanligast féorekommande sattet att mota vattnet 1angs
Centrumkanalerna i dagslaget.’* Det ar ytor som ar svara att vistas pa
da lutningen &r sa pass brant. Slantlésningen gor ocksa att besokare
kommer upplevelsemaéssigt langt ifran vattnet i kanalen.

Gradanger med dess horisontella plan skapar goda forutsattningar
for vistelse vid kanalkanten. Det 4r en inbjudande princip som kan
varieras pa manga sitt med olika hojd och djup pa gradiangerna.

Kajkanten ger, trots avstandet i det vertikala planet, besdkaren
mojlighet att komma nédrmare vattnet dn vad sldnten gor. Denna
princip ger ocksa besokare goda mojligheter att fa utblick over
kanalerna. Vi har i var gestaltning foreslagit 16sningar som bygger
pa dessa tre grundprinciper. De har kombinerats med olika typer av
trappor och ramper for att ge besokare mojlighet att ta sig ner till
Centrumkanalernas vatten.
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Principskiss for bullrets utbredning i rummet utan bullerddmpande atgard

Principskiss for bullrets utbredning i rummet med bullerdéimpande atgérd



FORSLAG

STRATEGI FOR LJUDMILJON VID KANALEN

For att skapa en lugnare och mer trivsam miljo langs kanalen foreslar
vi bullerdimpande atgirder ldngs kanalkantens sidor och pa vissa
strackor dven i mittrefugerna lings de vidgar som omger kanalerna.
Lagre, viaxtkladda Iljudabsorberande element ar framgangsrika
bulleratgiarder i urbana miljoer. Ett ljudabsorberande element kan
exempelvis utgdéras av gabioner fyllda med en porés och stabil
fraktion av ett granuldrt material.’> Vid vara platsbesok observerade
vi hur samspelet mellan visuella och audiella intryck paverkar
den upplevda bullernivin. Aven om inte decibeltalet dr ldgre kan
ett skifte av fokus genom visuella argiarder leda till en upplevelse
av en ldgre ljudniva. Aven om hickplanteringar inte har lika stor
paverkan pa sjilva decibeltalet’® kan de ha en stor paverkan pa den
upplevda ljudnivan. Hiackar kan anvidndas for att visuellt blockera
en bullerkdlla och pa sa vis forhoja den upplevda reduktionen av
bullernivan.
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Flytande cykelparkering av betongpontoner 6stra Hamnkanalen. Flytbrygga av betong, kldadd i tré.

Hisingen, Goteborg.
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Sektionerna visar Flanorsloopens konstruktions- och forankringsprincip
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STRATEG!I FOR RORELSE LANGS VATTNET

For att skapa Malmos innersta ringvédg for gaende foreslar vi
Flanérsloopen i form av flytbryggor. Flytbryggorna ar gjutna i
betong och placerade lings Centrumkanalernas inre sida (dvs.
sidan som vitter mot Gamla staden). Tidigare 1lag en flytande
cykelparkering i den véastra delen av 6stra hamnkanalen.
Cykelparkeringen var uppbyggd av ett antal betongelement med
dimensionerna 16 x 3,5 meter. Vi foreslar att Flandrsloopen
byggs upp av samma typ av element och att de befintliga
pontonerna ateranviands. Flytbryggorna ar forankrade med palar
som tillater en rorelse i hojdled. Palarna fungerar 4ven som
belysningsarmaturer. Flytbryggornas kanter klds med traslaget
azobe som ar motstandskrafigt och som med tiden far en
vacker patina. Flanorsloopen 1oper under kanalernas alla broar
och ger gaende mojligheten att ta sig runt hela Gamla staden
utan att behova ta hiansyn till trafikkorsningar och broar. Att

ga eller springa langs Flanorsloopen blir ett helt nytt sétt att
uppleva kanalerna och Malmo. Det skapas en ny dimension av
Malmo dar narheten till vattnet ar pafallande. Avstandet mellan
kringliggande stadsdelsomraden och parker upplevs som kortare
och Flanérsloopen blir en viktig och unik komponent i Malmao.
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Exempel pa nyskapande sitt att korsa vatten.
Halsteren, Bergen op zoom, Nederlidnderna.
© RO&AD architecten

Trakant
(Asobe)

Betongponton

=

/Armatur

Infastning

1900 mm
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Sektionerna visar konstruktions- och forankringsprincipen for bropassarena lings Flanorsloopen



FORSLAG

STRATEG!I FOR RORELSE UNDER BROARNA

For att Flanérsloopen ska kunna lopa under alla Centrumkanalernas
broar ar delar av loopen nedsankta i vattnet. Flanorsloopen har
inbyggda ramper som tar gaende ner under vattnet da de passerar
kanalernas broar. Det blir ett spAnnande satt att ror sig, mycket néira
vattenytan. Fran kanalkanten syns ingen skillnad pa Flanorsloopens
vanliga flytbryggor och de nedsédnkta flytbryggorna, skillnaden ar att
gaende forsvinner ner till hilften under ytan nar de passerar under
broarna. De nedsinkta delarna av Flandrsloopen bidrar till att
Innersta ringvégen blir en 4n mer unik attraktion i Malmo.
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Principsektion som beskriver
Flanorsloopens bropassager



Ramp

FORSLAG
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Tllustration av strategierna applicerade i en
generellaliserad situation av kanalen.
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[lustration visar de fyra platsernas positon i Malmao.
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1. MALMO LIVE

Vistra hamnkanalen
genomgar en stor
fordandring. Tillkomsten
av konsert- och
kongressanldggningen
Malmo Live gor att
platsen kommer att fa
ett nytt fokus pa kultur
och underhallning, vilket
i sin tur kommer leda
till ett 0kat besokartryck
i kanalrummet. Detta
motiverar en utveckling av
kanalens sodra sidan.

4 PLATSER

Vi har valt att utveckla loopkonceptet i detalj pa fyra platser ldngs
Centrumkanalerna. Platserna dr av olika karaktir vad géller kanalrummets

kringliggande bebyggelsestruktur och funktion.

2. CENTRALEN

Malmo centralstation ar
en viktig knutpunkt som
tusentals resenérer passerar
varje dag. Det nya

laget for regionsbussarna
pa norra sidan av Ostra
hamnkanalen har frigjort
bastionen Véanersborg.

Hér finns potential att
skapa nya vistelseytor

och ett stark strak for
rorelse mellan centrum
och stationen. Det

okande anvindandet av
kollektivtrafik motiverar
ytterligare utveckling av
omradet kring centralen.
For en turist som anldnder
med taget ar det har
huvudentrén till Malmo.

FORSLAG

3. BASTIONEN UPPSALA 4. PAULIBRON

Bastionen Uppsala ligger
oster om Malmo
centralstation. Det ar en
av fa grona platser i en
del av Malmo6 som i ovrigt
lider brist pa gronytor.’”
Bastionen ar idag eftersatt
och underutnyttjad. Har
finns mojligheten att
tillgodose ett behov for
boende i omradet och
skapa en vattennira
kvarterspark, unik for
Malmo.

Paulibron utgér en viktig
koppling mellan Gamla
staden och de Ostra
delarna av Malmé. Bron
och platsen norr om
kanalen har en utformning
som rimmar daligt med
platsens lage. Bilvdagar tar
upp storre delen av ytorna
trots att det ar en kranglig
viag in i Gamla staden

for bilister. Har finns
mojlighet att omprioritera
och att skapa en ny stark
koppling for fotgdngare
och cyklister vilken knyter
samman kringingliggande
stadsdelsomraden och
parker.

y TELL
iy

61



En loptur runt malmoés

nya Flandrsloop ar
ungefar 3,5 kilometep:
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MALMO LIVE

GANGBANA NEDSANKT 1 ,5M
Nedsédnkt gangbana i platsgjuten betong
ansluten med ramper i 0st och véast. Har
tar sig gaende fram néra vattnet pa vag till
Slottsparken, Hogskolan eller Centralen.
Gangbanan ansluter till Flanorsstraket via

en flexibel trappa i tra.

CYKELBANOR

Tva meter breda enkelriktade

cykelbanor ar placerade pa bada sidor av
Norra vallgatan. Den norra cykelbanan

ar nedsédnkt 0,5 meter med ett rdcke mot
gangbanan nedanfor. Skiftet i niva bidrar
till att skapa en rytm lings Cykelloopen
vilket gor strackan mer intressant att fardas
langs. Cykelbanan ansluter med ramper i
Ost och vést.

TRADRAD OCH HACK

Den nya tradraden och hiacken som loper
langs Norra vallgatans norra sida, skiljer
av Flanérsloopen och den nedsédnkta
gangbanan ytterligare fran gaturummet.

Pa sa satt bildas en lugn miljo nédra kanalen
dar fokus riktas mot kanalen och Malmo
Live. Hacken skiljer dven av cykelbanan
nagot, men det finns tillricklig kontakt for
att cyklister och bilister ska vara medvetna
om varandra.

FLANORSLOOPEN

Flytbryggorna 16per ldngs kanalens
sodra sida med mojlighet for gaende
att ta sig upp och ner via det
nedsédnkta gangstraket. For att koppla
samman flytbryggorna med
gangstraket finns tva trappsteg i

tra placerade ovanpa dem. Vid
bropassagen under nya Malmo
livebron ar Flanérsloopen nedsankt i
vattnet.

A\




FORSLAG

STRATEGIER

1. Slanten terrasseras i tva nivaer.

2. En ny tradrad och hack skapar ett
tydligt kanalrum.

3. Enkelriktade cykelbanor och
Flanorsloopen adderas

o

- Strategierna sammaslagna.

MALMO LIVE

BROPASSAGE
BASTIONEN ALVSBORG

SITUATIONSPLAN
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Tradrad & hack

Flandrsloopen

NORRA VALLGATAN

& [ | I Vattenyta
SEKTIONSUTSNITT Cykelbana Cykelbana b;'/////////'///////;ll
1:200 nedsankt 0.5 m .
Gangbana

nedsankt 1,5 m

NORRA VALLGATAN

VASTRA HAMNKANALEN
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MALMO LIVE

SEKTION A-A

1:400
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CENTRALEN A\

NY GANGBRO
Gangbron ar en latt fackverkskonstruktion
som skapar en rak viag fran Centralstationen,
ia Kansligatan till Stortorget, till Malmos
agata vilken stracker hela vigen upp till

pp kanalrummet fran
gaturummet har tatvixande hackar planterats
langs Norra vallgatans norra sida. Hackarna
ramar in den urban skogen som blir en
lummig men urban oas.

URBANA SKOGEN

Den Urbana skogen bestar av titt

planterade trad (c-¢ 2,5m) i en yta av grus.
Glantor skapas dér storre befintliga trad finns,
under vilka mojlighet for uteservering eller
allméinna sittplatser skapas.

FLANORSLOOPEN NY GANGBRO
Flytbryggorna loper langs kanalens sodra
sida, med mojlighet for gaende att ta sig
upp och ner via ramper i 6st och véast. Vid
bropassagerna under Milarbron och
Petribron ar Flanorsloopen nedséankt i
vattnet.




FORSLAG

1.

Ny géngbro skapar ett tydligt strak
till Stortorget.

2. En urban skog och hackar bildar ett
gront stadsrum.

3. Enkelriktade cykelbanor, Flandrsloop
och en ny trapp-och rampldsning.

4. Strategierna sammanslagna.

FLANORSLOOPEN
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SEKTIONSUTSNITT 1

1:200

Cykelbana

AN

NORRA VALLGATAN

Hack samt cykelparkering

Cykelbana

& KANSLIGATAN MOT GAGATAN
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FORSLAG

Fackverksbro

SEKTIONSUTSNITT 2

1:200

OSTRA HAMNKANALEN

HALLPLATS FOR STADSBUSSAR HUVUDENTRE CENTRALEN

SEKTION A-A

1:400
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SEKTIONSUTSNITT 3

1:200

) ) L
NORRA VALLGATAN
Cykelbana Cykelbana

Hack

URBANA SKOGEN
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Ramp

| 7

UTKIKSPLATSEN

Neds&nkt del av
Flandrsloopen

URBANA SKOGEN

SEKTIONSUTSNITT 4

1:200

]
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HALLPLATS FOR STADSBUSSAR

SEKTION B-B

1:400
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BASTIONEN UPPSALA s

TRADRAD, HACKAR OCH BULLERMUR TEMALEKPLATSEN OCH PLASKDAMMEN  ~ .

For att dela upp kanalrummet och gaturummet Pa bastionen skapas en ny temalekplats med

haren tradrad och tatvixande hickar planterats temat kanaler. Plaskdammen ar en central plats

langs Norra vallgatans norra sida. Innanfor hack- pa bastionen. Hit kommer barnfamiljer och

arna loper en bullerdampande mur. I bastionens badar pa sommaren och aker skridskor pa

entréer, Overlappar hackarna varandra for att de vintern.

bullerdimpande murarna ska fa full effekt 1angs

hela bastionen. Innanfor skapas en lugn, FLANORSLOOPEN

gronbla oas. Flytbryggorna loper ldngs bastionens norra

sida, med mojlighet for gaende att ta sig upp

slanter.

CYKELBANOR och ner via trappor pa bastionens
Enkelriktade cykelbanor ar placerade pa bada ) =
sidor av Norra vallgatan. Cykelparkeringar finns &
vid entréerna till Bastionen i anslutning till
Cykelloopen. [

TRADACK OCH GRANITSTENSLINJER

Ett nytt flytande tradéck accentuerar bastionens
form i nord-vist. Det blir en utmaérkt plats for
event, solbad och bad. Linjer av granitkantsten ar
en subtil gest som gor sldnten lite mer sittvanlig
samt accentuerar bastionens hojd.

|| PLASKDAMM

GRANITKANTSTEN




FORSLAG

STRATEGIER

1. Ny tradrad, hackar & ljud-
absorberande mur skapar
ett tydligt kanalrum.

2. Ett nytt flytande tradack skapas i
bastionens vastra del.

3. Enkelriktade cykelbanor och
Flandrsloopen adderas.

4. Strategierna sammanslagna.

SITUATIONSPLAN
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Hack & tradrad —

) —
I - T =
| m— et
NORRA VALLGATAN )
Cykelparkering
Cykelbana Cykelbana
Bullerdampande mur

SEKTIONSUTSNITT 1

1:200
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Trappa

. IW.IL—.-.

TEMALEKPLATS

Flanérsloopen

SEKTIONSUTSNITT 2 ’ i I

OSTRA HAMNKANALEN

L I}

BASTIONEN UPPSALA

SEKTION A-A

1:400

OSTRA HAMNKANALEN

81



MALMOS INNERSTA RINGVAG

NORRA VALLGATAN

SEKTIONSUTSNITT 3 — Cykelbana Cykelbana

1:200

Bullerdampande mur
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FORSLAG

Slant med
knatstenslinjer

Flandrsloopen
betongponton

SEKTIONSUTSNITT 4

1:200 v

|
) I ____________

BASTIONEN UPPSALA

SEKTION B-B

1:200
¢ OSTRA HAMNKANALEN
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PAULIBRON .

PAULIBRON & TORGET \
Bron och platsen norr om Paulibron blir ett |
nytt unikt torg i Malmo. Bron ar till for \
fotgéingare och cyklister. Torget &r en sakallad |
shared space 1§sning. \

: |
CYKELBANO% \
Enkelriktade cyl%elbanor ar placerade pa bada
sidor av Drottninggatan. De befintliga korfalten \
blir ndgot smalare for att ge plats at cykelfilten. \

TRADRADER & HACKAR USEET
Tradraderna langs ‘med kanalens norra respek- MODERNA
tive sodra sida knyts samman over Paulibron.
Léngs Drottninggatans norra sida planteras
héick i dubbla rader for att forbéattra ljudmiljon
for fotgangare langs Kanalens sodra k% '

—
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BROCAFEET _

Mitt pa bron star ett nytt Brocafé dar cafégister
kan ta sig en kopp kaffe samtidigt som de
overblickar den pampiga kanalen.

FLANORSLOOPEN 3 e
Flytbryggorna 16per langs kanal T“r?é?cia
under Paulibron;gﬁandfﬁﬁ??h%;ihoet att ta

ina trappor och ramper pa
espektive sida bron.

BROPASSAGE

TRADRADER
| KRUKOR



FORSLAG

STRATEGIER

1. Paulibron och platsen norr om bron
blir torg.

2. Debefintliga tradraderna pa bada
sidor av kanalenknyts samman over

Paulibron.

3. Flandrsloopen och enkelriktade
cyklefalt adderas

4. Strategier sammaslagna.

o SITUATI
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DROTTNINGGATAN
SEKTIONSUTSNITT 1 Cykelbana Cykelbana
1:200
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DROTTNINGGATAN
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Tradrad i krukor

/Brocafe
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(ANAS [INA A

Neds&kt del av
Flanérsloopen

SEKTIONSUTSNITT 2
r 1:200

m

RORSJOKANALEN

TORG [ shared space )

gPAUUBRON
SEKTION A-A
1:400

RORSJOKANALEN
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ANALYSER |1

Under projektets gang har vi genomfort ett antal analyser for att térdjupa var

kunskap om kanalerna och dess omgivningar. I denna del av examensarbetet

redovisar vi forst analyser som visar dagens situation, samt effekterna av vart

forslag pa de olika delarna av Centrumkanalerna. Analyserna av kanaldelarna
t6ljs av analyser av centrala Malmo.




MALMOS INNERSTA RINGVAG

VASTRA HAMNKANALEN

IDAG

Strackning - Fran Hovrattsbron i véster till Méalarbron i
Oster

Karaktir - Vastra hamnkanalen ar en av de smalaste
strickorna av Centrumkanalerna och en av de mest
kontrastrika vad géller byggnadsstruktur. Den norra sidan
kantas av samtida anldggningar som Hovrétten, Bagers
plats och Malmo Live och fler d4r pa vag att fardigstallas
som exempelvis World Maritime University. P4 den sodra
sidan moter kanalen Gamla stadens klassiska slutna
kvartersstad.

Kanalkanter - Kanalkanten vaxlar mellan hoga stensatta
kajkanter och bastionernas griaskliadda, stenskodda
sldnter. Vid ett av vara moten pa Malmo stads gatukontor
(2014-12-17) fick vi veta att anldggandet av utemiljon

for Malmo Live har kravts dispens for att bygga om den
kulturhistoriskt viktiga kanalkanten.

Broar - Hovrittsbron, Nya Malmolivebron, Alvsborgsbron,
Hjalmarbron och Mélarbron

Tradrader - Tidigare kantades kanalen av almar vilket gav
kanalrummet en tydlighet och starkte kanalen gentemot
Norra Vallgatan. Idag ar traden hinvisade till bastionerna
Nyko6ping och Alvsborg.3

Bastioner - Bastionerna Nykoping och Alvsborg ir
slitna och nedgangna.’® P4 bastionen Alvsborg ligger
Neptuniparken som med omsorsfull gestaltning har
potential att bli en trivsam, liten plats vid kanalen.

Viégar - Har ar den starkt trafikerade Norra vallgatan som
smalast. Trottoarerna ar smala och ibland mycket smala,
ndstan mer likt kantsten d4n en trottoar. Trots det smala
gaturummet dr korfalten forhallandevis generdsa och
korfaltens bredd skulle kunna minskas for att ge plats i
gaturummet at gdende och cyklister.

Cykelbanor - Nya cykelbanor kommer anldggas langs
norra sidan vid Malmo live. Langs Norra vallgata finns
inga cykelbanor.

BEFINTLIGA CYKELBANOR

PLAN D

1:2000 (A3)
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VASTRA HAMNKANALEN

FORSLAG

Flanérsloopen 16per langs med Vidstra Hamnkanalens inre
kant fran Slottsparken under Hovréttsbron, nya bron till
Malmé Live, Alvsborgsbron, Hjalmarbron och Milarbron.
Anslutningar till Flanérsloopen finns vid Slottsparken, mitt
emot Malmo Live och efter Malarbron vid centralen.

Cykelloopen 16per pa vardera sida Norra vallgatan och
kopplar pa befintliga cykelbanor vid slottsparken som gar
ut mot Ribbersborg, samt vid Alvsborgsbron som gar ut
mot Vistra hamnen. Antalet korfalt 4r ofordndrat dock har
de blivit nagot smalare. Resultatet 4r en mycket forbéttrad
trafiksituation for cyklister och gaende. Framkomligheten
for bilister minskar nagot med smalare korfilt, vi foreslar
en sidkning av hastighetsbegriansingen till 30km/h. Som
foljd blir vinsten en sédkrare och lugnare trafiksituation.

Slanten mitt emot Malmo Live har terrasserats i tva nivaer.
De olika nivaskillnaderna ar anslutna med ramper i 0st
och vist. En stricka av Centrumkanalerna som tidigare var
otillgdnglig ar nu tillgdngliggjord for Malmos alla invanare.
For att dela upp kanalrummet fran gaturummet har en

ny tridrad samt en bullerdimpande hack planterats hér.
Flanérsloopen, kanalkantens terrassering, hiacken, traden
och Gamla visters byggnader bildar en intressant fond for
dem som njuter av solen pa traddcken vid Malmo Live.

FLANORSLOOPEN
CYKELLOOPEN

ANSLUTNING TILL FLANORSLOOPEN +
BEFINTLIGA CYKELBANOR

ANSLUTNING TILL CYKELLOOPEN -

() MALARBRON
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MALMOS INNERSTA RINGVAG

VASTRA HAMNKANALEN

IDAG

Fotografi av dagens situation i Vistra
hamnkanalen vid Malmo Live.

7700

NORRA VALLGATAN

SEKTION A-A

1:100
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ANALYSER

VASTRA HAMNKANALEN

FORSLAG

[lustration som visar forslagets forandring av
Vistra hamnkanalen vid Malmo Live.

NORRA VALLGATAN

SEKTION B-B
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OSTRA HAMNKANALEN

IDAG

Strackning - Frin Maélarbron i véaster till Slussbron i Oster

Karaktar - Omradet har tva tongivande karaktarer, Malmo
C med bangirden norr om kanalen och Gamla stadens
slutna kvartersstad soder om kanalen. Ostra hamnkanalen
har ett varierande och spdnnande uttryck med tva stora
bastioner.

Bastioner - Bastion Vanersborg ligger mitt emot

Malmo C. Det ar en central punkt som inrymmer
angoringsbryggan for Rundans kanalrundturer (som idag
inte ar tillgdnglighetsanpassad), och flera busshallplatser,
héar passerar mycket folk till och fran Malmdo C. Uppsala
Bastionen ligger 6ster om Centralen. Det dr en relativt stor
gronyta i en annars hardgjord miljo. Bastionen ar eftersatt
och har stora utvecklingsmaojligheter.

Kanalkanter - Kanalkanten vixlar mellan hoga stensatta
kajkanter, laga nyanlagda spontade kajkanter och
bastionernas grasklddda, stenskodda slanter.

Broar - Malarbron, Petribron, Centralbron och Slussbron.

Tradrader - Finns ej, trdd finns enbart pa Bastionerna och
langs kanalens norra sida har tradgrupper planterats.

Vigar - Norra vallgatan lings Ostra hamnkanalen &r
bred och starkt trafikerad. Vid Centralbron och Petribron
korsars Norra Vallgatan av mycket kollektivtrafik. Den
har smala trottoarer pa kanalens soddra sida och inga
cykelbanor.

Cykelbanor - Norra sidan av kanalen har under
2013/2014 fatt en ny kajkant, hdr l0per en ny cykelbana
som kopplar samman Centralstationen med de Ostra
delarna av centrum.

BEFINTLIGA CYKELBANOR

PLAN D

1:2000 (A3)
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OSTRA HAMNKANALEN

FORSLAG

Flanorsloopen 16per lings med Ostra Hamnkanalens inre
kant fran Bastion Alvsborg under Hovrittsbron, Petribron,
Centralbron och Slussbron. Anslutningar till flanorsstraket
finns vid Bastion Alvsborg, Uppsala Bastionen och vid
Slussbron.

Cykelloopen loper pa vardera sida om Norra vallgatan
och kopplar pa befintliga cykelbanor dver Petribron och
Malarbron som gar mot den stora cykelparkeringen till
Malmo Centralstation och vidare mot Vistra hamnen.
Antalet korfalt ar of6rdndrat, dock har de blivit nagot
smalare. Resultatet 4r en mycket forbéattrad trafiksituation
for cyklister och gaende. Framkomligheten for bilister
minskar ndgot med smalare korfilt, vi foreslar en sdkning
av hastighetsbegriansingen till 30km/h. Som f6ljd blir
vinsten en sdkrare och lugnare trafiksituation.

Bastionen Alvsborg har fitt en ny utformning med en ny
gangbro som kopplar samman Malm¢o Centralstation med
Malmos gagata som stracker sig hela viagen till Triangeln.
Pa Bastionen har en urban skog planterats och en ny
bullderddmpande hack 16per langs Norra vallgatan. Detta
ar en central punkt i Malmoé och med den nya gangbron
blir det en sjalvklar entré till staden for buss- och
tagresendrer. Har skapas dven en entré till flandrsloopen
med tva olika tillgdnglighetsanpassade anslutningar pa
platsen. Darmed ar dven angdringsbryggan for Rundan
tillgdngligjord.

Bastionen Uppsala har dven den fatt en ny utformning.
Bastionen som kan ses som en liten park som har fatt
en ny trddrad och bullerddmpande hiack som 16per

langs Norra vallgatan. Bastionens form har forstarkts
med rader av granitkantsten vilka I6per ldngs bastionen
sldnter. De befintliga gdngarna pa bastionen har forlangts
med trappor ner till Flanérsloopen och ett nytt tradack
har skapats nere vid vattnet. P4 Bastionen skapas en ny
temalekplats med det sjidlvklara temat kanaler. Bastionen
med dess form passar utmarkt som konsert- och event-
anldggning med naturliga ldktare tack vare raderna av
kantsten vilka gor sldnten mer sittvinlig.

FLANORSLOOPEN —
CYKELLOOPEN —

ANSLUTNING TILL FLANORSLOOPEN +
BEFINTLIGA CYKELBANOR o
ANSLUTNING TILL CYKELLOOPEN -
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OSTRA HAMNKANALEN

IDAG

Fotografi av dagens situation vid Centralen.

SEKTION A-A

1:100
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OSTRA HAMNKANALEN

FORSLAG

[llustration som visar forslagets forindring av
omradet vid Centralen.

SEKTION B-B

1:100
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MALMOS INNERSTA RINGVAG

OSTRA FORSTADSKANALEN

IDAG

Strackning - Fran Slussbron i norr till Rorsjoparken i
soder.

Karaktir - Byggnaderna i omradet dr en blandning av
arkitektur fran olika epoker. Det senaste och mycket
karaktarsfulla bygget dr Slussplanhuset i kanalens norra
dnde. Huset blev fardigt 2013, ritat av White arkitekter.
Huset har verksamheter i bottenplan och en tillh6rande
liten offentlig park med ett traddck nere vid kanalen.

Kanalkanter - Kanalkanten bestar av graskladda,
stenskodda slanter.

Broar - Slussbron, Schoungens bro och Carolibron.

Tradrader - Langs kanalens véstra sida finns en tradrad
med kastanjtrad. Langs kanalens oOstra sida finns inga trad.

Bastioner - Finns ej.

Vigar - Ostra promenadgatan pa kanalens vistra sida ar
relativt lite trafikerad. Det géiller &ven Exercisgatan pa
kanalens Ostra sida.

N3AVNIW0™d VH1SO

Cykelbanor - Lings Exercisgatans Ostra sida 10per idag en
drygt 2,2 meter bred dubbelfilig cykelbana.
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OSTRA FORSTADSKANALEN

FORSLAG

Flanorsloopen loper langs med Ostra forstadskanalens
inre kant fran Slussbron under Schoungens bro och
Carolibron vidare till kanalens s6dra dnde. Anslutningar
till Flanorsloopen finns vid Slussbron och i kanalens
sodra dnde. Den lugna trafiksituationen gora att
bullerdampande atgirder langs kanalens Ostra sidan inte
ar nodvindiga. Istillet ser vi en stOrre vinst i att bibehalla
det 6ppna enkla kanalrummet.

Cykelloopen 16per pa vardera sida Exercisgatan och
kopplar pa befintliga cykelbanor vid Slussplan mot
centralen och i kanalens sodra dnde ansluter Cykelloopen
till den befintliga cykelbanan lings Kungsgatan.
Resultatet av skilda gang-, cykel- och korfalt ar en
forbattrad trafiksituation for cyklister och gaende.
Framkomligheten for bilister minskar marginalt

med smalare korfilt, vi foreslar en sdkning av
hastighetsbegransingen till 30km/h.

FLANORSLOOPEN —
CYKELLOOPEN —

ANSLUTNING TILL FLANORSLOOPEN +
BEFINTLIGA CYKELBANOR o

ANSLUTNING TILL CYKELLOOPEN -
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IDAG

OSTRA PROMENADEN

SEKTION A-A

1:100

EXERCISGATAN

SEKTION C-C

1:100
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OSTRA PROMENADEN
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SEKTION B-B
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EXERCISGATAN

SEKTION D-D

1:100
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RORSJOKANALEN

IDAG

Strackning - Fran Rorsjoparken i Oster till Raul
Wallenbergs park i véster.

Karaktér - Norra sidan av kanalen kantas av gammal
klassisk kvaterstadsbebyggelse. Liangs sodra sidan av
kanalen finns ett antal institutioner inhysta i byggnader
som ligger indragna fran fastighetsgransen. De tva sidorna
av kanalen har mycket olika karaktir, kanalrummet dr det
som kopplar samman dem.

Kanalkanter - Kanalkanten bestar av graskladda,
stenskodda sldnter. Det finns mojlighet for gaende att rora
sig pa bada sidor av kanalen och Rorsjokanalen ar en
popular promenadstracka.

Broar - Paulibron, Amiralsbron och Kaptensbron.

Tradrader - Langs kanalens norra sida 16per en tradrad
med héstkastanjer. Langs kanalens sodra sida loper en
trddrad med lindar.

Bastioner - Finns ej.

Viagar - Sodra promenadgatan pa kanalens norra sida ar
relativt lite trafikerad. Langs kanalens sodra sida 1oper
Drottninggatan. Det ar en tungt trafikerad gata med
mycket kollektivtrafik.

Cykelbanor - finns ej.

Flanérsloopen 16per langs med Rorsjokanalens norra kant
fran kanalens Ostra dnde under Paulibron, Amiralsbron
och Kaptensbron. Anslutningar till Flanérsloopen

finns vid kanalens Ostra dnde, vid Paulibron och Raul
Wallenberg parken.

Cykelloopen 16per pa vardera sida Drottninggatan och

kopplar pa befintliga cykelbanor vid Kaptensbron mot
Malmo stads sodra delar.

BEFINTLIGA CYKELBANOR
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RORSJOKANALEN

FORSLAG

Flanérsloopen 16per langs med Rorsjokanalen norra kant
fran kanalens Ostra dnde under Paulibron, Amiralsbron
och Kaptensbron. Anslutningar till flanérsloopen finns vid
kanalens ostra dnde, vid Paulibron och Raul Wallenberg
parken.

Cykelloopen 16per pa vardera sida Drottninggatan och
kopplar pa befintliga cykelbanor vid Kaptensbron mot
Malmos sodra delar. Resultatet 4r en mycket forbattrad
trafiksituation for cyklister vad géaller trafiksdkerhet och
framkomlighet. Framkomligheten for bilister minskar P
marginellt med nagot smalare korfalt. Gaturummet ar idag 3 ) O
mycket generdost med breda korfalt. Vi foreslar en sdnkning ' ! : "
av hastighetsbegrinsingen till 30km/h for 6kad sdkerhet
for oskyddade trafikanter.

Omradet kring Paulibron och Moderna museet far en ny
funktion och utformning. Bron, som endast cyklister och
gaende kan passera, blir en del av torgets shared space.
Tradraderna pa kanalens norra respektive sodra sida knyts
samman Over bron och Paulibron blir ett bra alternativ
som véag in till Gamla staden for gdende och cyklister fran
Malmos sodra och ostra delar. Mitt pa bron star ett nytt
brocafe dar géster tar en kopp kaffe samtidigt som de kan
blicka ut 6ver det pampiga kanalrummet.

NYLYOONINLLOYA
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RORSJOKANALEN

IDAG

SEKTION A-A

1:100
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Fotografi av dagens situation vid Paulibron.
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RORSJOKANALEN

FORSLAG
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[llustration som visar forslagets forindring av
omradet vid Paulibron.
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MALMOS INNERSTA RINGVAG :B_js[}

SODRA FORSTADSKANALEN E%_

IDAG

Strackning - Fran Raul Wallenbergs park i Oster till Gamla
kyrkogarden i vister.

Karaktir - Sodra forstadskanalen har en unik karaktéar.
Den ar gron med ett antal parker som ansluter, samtidigt
som den ar stadsméssig och erbjuder en rad aktiviteter.
Vid sodertull finns en populdr sittvanlig trappa i bésta
solldge. Vister om sodertull ligger Gamla kyrkogarden
och oster om sodertull ligger Raul Wallenbergs park.
Kanalen ligger ockséa i direkt anslutning till Malmos
gagata, som stracker sig fran Triangelns kopcenter och
citytunnelstation till Stortorget. Detta medf6r en stor
maéangd passerande fotgdngare.
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Kanalkanten véaxlar mellan trappor, vid sodertull, 1aga
graskladda, stenskodda slanter vid Raul Wallenbergs
park och hogre griaskladda, stenskodda sldnter langs
Drottninggatan och Regementsgatan i soder och langs =
Gamla kyrkogarden i nordvist. Det finns goda mojligheter 9oy 88® 83
for gaende att ta sig fram ldngs med kanalens norra sida,
genom Raul Wallenbergs park, Sodertull och Gamla
kyrkogarden. Dock maste man som fotgdngare passera il
Torggatan diar manga stadsbussar passerar Morescobron. 5
Langs kanalens sodra sida 10per en smal ogéstvanlig o/
trottoar, sikten mot kanalen dr begransad pa grund av -0/
°D

e

hogvixande buskage. Har 4r man mycket utsatt for gatans
buller.

][

Broar - Davidshallsbron, Morescobron och Fersensbro.

TORGGATAN

Tradrader - En trddrad med Lindar 16per ldngs delar av
Drottningatan.

Bastioner - Finns ej.

Viagar - Drottninggatan och Regementsgatan langs
kanalens sodra sida ar trots att de ar relativt smala, tung
trafikerade.

Cykelbanor - finns ej.

NVLIVISINIWIOFY
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SODRA FORSTADSKANALEN

FORSLAG

Flanérsloopen 16per langs med Sodra forstadskanalens
norra kant fran kanalens Ostra dnde under
Davidshallsbron, Morescobron och Fersens bro.
Anslutningar till flanodrsloopen finns vid Raul Wallenberg
parken, Sodertulls trappor och efter Fersens bro déar
Flanérsloopen ansluter till Slottsparkens gangar.

Cykelloopen 16per pa vardera sida Drottninggatan
och Regementsgatan kopplar pa befintliga cykelbanor
vid Gamla kyrkogarden, soderut mot Operan och
Pildamsparken, och viaster ut mot Slottsstaden. Den
kopplar dven pa den stora cykelbanan vid Kaptenbron
vilken leder soderut till Stadshuset.

NY.LV99NINLLOYA

Mellan Kaptensbron och Fersens bro har tva korfilt tagits
bort for att ge plats at Cykelloopen och for att minska
Regementsgatans attraktivitet som genomfartsviag for
personbilstrafiken. Resultatet 4r en mycket forbattrad
trafiksituation for cyklister, fotgdngare och kollektivtrafik.
Framkomligheten for bilister minskar med farre korfilt,

vi foreslar en sinkning av hastighetsbegriansingen till
30km/h.
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SODRA FORSTADSKANALEN

IDAG

REGEMENTSGATAN

SEKTION A-A

1:100

SODERTULLS TRAPPOR

SEKTION C-C

1:100
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REGEMENTSGATAN

SEKTION B-B

1:100

SODERTULLS TRAPPOR

SEKTION D-D

1:100
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MALMOS INNERSTA RINGVAG

SLOTTSPARKEN

IDAG

Strackning - Fran Fersens bro i soder till Norra vallgatan i
norr.

Karaktér - Strackan dr lummig och varierande med
Kungsparken i viaster och Gamla vésters slutna
kvartersbebyggelse i Oster. Strickan har en stark historisk
koppling med manga gamla byggnader som stod dér nér : , :
kungparken fortfarande var aker. Den mogna vegetationen ; "r
i Kungsparken ger en kdnsla av kontinuitet och lugn. ; =

TACOBNILSGATAN

Broar - finns ej : -
J : : = |1 -

el r—-’

Tradrader - Mogna triad av varierande arter lings
slottsparkens kant skapar en tydlig rumslighet.

~HIORTTACKEGATAN

Bastioner - Finns ej.

Vagar - Slottsgatan ar trots sin lilla storlek relativt starkt
trafikerad, dock inte i samma klass som Drottninggatan
eller Norra vallgatan.

NVLVISLLOTS

Cykelbanor - en dubbelfilig cykelbana 16per langs
med slottsgatans véstra sida. Gaende dr hanvisade till
slottsparken eller en smal trottoar som l6per langs
slottsgatans Ostra sida.
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SLOTTSPARKEN

FORSLAG

Flanérsloopen 16per langs med Sodra forstadskanalens
norra kant fran kanalens Ostra dnde under
Davidshallsbron, Morescobron och Fersensbro.
Anslutningar till Flanoérsloopen finns vid Raul Wallenberg
parken, Sodertull och efter Fersensbro, diar loopen mynnar
ut i Slottsparken.

Cykelloopen 16per pa vardera sida Slottsgatan.

Den befintliga dubbelfiliga cykelbanan ar nu enkelriktad.
Cykelloopen kopplar pa den befintliga cykelbanan

vid Hovréttsbron och cykelstraket som l6per genom
Kungsparken och Slottsparken. En dubbelfilig
cykeloverfart vid Hospitalsgatan kopplar samman
Slottsparken och omraden vaster om centrum med Gamla
staden. En foregangare till denna overfart aterfinns vid
Kaptensbron.

Resultatet ar 6kad framkomlighet och sédkerhet for
cyklister, gaende som ska korsa slottsgatan har lattare att
uppfatta trafiksituationen nér cykeltrafiken har enkelriktats
pa var sida viagen. Framkomligheten for bilister minskar
marginellt med nagot smalare korfalt. Gaturummet ar
idag generdst med breda korfalt. Vi foreslar en sdkning av
hastighetsbegransingen till 30km/h f6r 6kad sdkerhet for
oskyddade trafikanter.
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SLOTTSPARKEN

IDAG

GAMLA KYRKOGARDEN

SEKTION A-A
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MALPUNKTER

Kring Centrumkanalerna finns manga olika typer av
malpunkter som lockar en variation av besodkare. De
grupper som har en brist pA malpunkter ar framst yngre
barn och tonaringar.

-

L=

Illustration visar malpunkter i de centrala delarna av Malmo stad.
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Lararhogskolan, Malmo hogskola
Realgymnasiet

K3, Malmo6 hogskola

Kéarhus. Malmo hogskola
Studentcentrum, Malmo hogskola
Malmo Centralstation

IMER, Malmo hogskola

KS, Malmo hogskola

Malmo Live, konsert & kongress

. World Maritime University

. Universitetsholmens gymnasium
. Teknikens & Sjofartenhus

. Malmohus slott

. Jensen gymnasium

. Viéstra skolan

. Gamla vister

. Lilla torg

. Form & Designcenter

. Stortorget

20.

21

Malmo stadsteater

. Caroli, kopcenter
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.

Osterportsskolan
Moderna museet
Yrkesgymnasiet Malmo
Rorsjoparken
Viarnhemstorget
Slottsparken
Kungsparken

Palladium

Gustav Adolfs torg
Teaterhodgskolan
Thoren buisness school
Hansa kompaniet, kopcenter
Varnhemsskolan
Rorsjoskolan

Mariedals idrottsplats
Hasthagens idrottsplats
Malmo Borgarskola

39.
40.

41

(1:15000) h

Aqg-Va-Kul, badhus
Sankt Petri skola

. Malmo Stadsbibliotek
42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.

Folkuniversitetet
Victoriateatern
Cybergymnasiet

Malmoé nya Latinskolan
Klara nya gymnasium
Pauliskolan
Konsthogskolan

S:t pauli norra kyrkogard
Rorsjoskolan

Malmo Opera
Magistratparken
Triangeltorget

Triangeln, kopcenter
Sorgenfriskolan

S:t Pauli mellersta kyrkogard



ANALYSER

DELOMRADEN

Hela nio delomraden har direktkontakt med att rora sig mellan stadsdelsomraden och gronomraden.
Centrumkanalerna, fran Hasthagen och Véstra hamnen I statisiken nedan ar storst virde markerat med gront och
i vaster till Slussen i Oster, delomraden som dr hem for minst viarde markerat med rott for respektive kategori.

en tiondel av Malmos invanare. Det finns mojlighet att Utlandsk bakgrund innefattar personer fodda i utlandet
astakomma stora sociala vinster om man kan optimera samt personer fodda i Sverige med bada fordldrarna fodda
Centrumkanalerna genom att underlatta for ménniskor i utlandet
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[llustration visar stadsdelsomraden i de centrala delarna av Malmo stad. (1:15000) @
Eftergymnasial Median inkomst Utlandsk
utbildning (20-644ar) (20-64ar) bakgrund

Vistra hamnen 66% 369 825 26%
Inre hamnen 43% 317 231 (median) 0%
Ribersborg 62% 329 079 13%
Malmohus - - -
Gamlastaden 57% (median) 318 624 31%
Slussen 57% (median) 310 389 34%
Ostervdrn 50% 278 660 43%
Ronneholm 58% 308 917 18%
Kronprinssen 40% 293 290 20%
Hasthagen 70% 342 626 16%
Davidshall 62% 321 539 25% (median)
Lugnet 55% 312 983 34%
Rorsjostaden 70% 318 801 23%
Vistra sorgenfri 65% 287 484 26%
Varnhem 45% 263 429 51%
Malmé tétort 44% 297 500 41%
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MALMOS INNERSTA RINGVAG

KOLLEKTIVTRAFIK

Analysen visar att kollektivtrafiken har mest

paverkan pa kanalrummet ldngs Drottninggatan och kring
broarna; (1)Morescobron, (2)Amiralsbron, (3)Petribron och
(4)Centralbron.

NV1V95943g

[llustration visar kollektivtrafikleder i de centrala delarna av Malmo stad. (1:15000) @
De védgar som ar mest trafikerade av regionsbussar ar kanalen via Centralbron for att sedan ta sig vidare mot
Master Nilsgatan, Drottninggatan, och Amiralsgatan fram norr via gatorna Skeppsbron, Neptunigatan och Carlsgatan.
till Bergsgatan. Viagarna dar mest stadsbusstrafik gar Manga stora hallplatscentraler ligger mindre 4n 100

ar Neptunigatan, Skeppsbron, en kort stricka av Norra meter fran Centrumkanlerna (A1,2) Centralen, (B2)
vallgatan, Prostgatan, Master Nilsgatan, Stora Nygatan, Gustav Adolfstorg, (C) Konserthuset. Undantaget ér (D)
Torggatan och Davidshallsgatan. De broar som ir mest Varnhemstorget som ligger inom 500 meter fran kanalerna.

trafikerade av bussar d&r Morescobron och Amiralsbron

i soder samt Petribron och Centralbron i norr. Det nya
hallplatsliget for regionsbussar (A2) norr om ostra
hamnkanalen har flyttat regionsbusstrafik bort fran Norra
vallgatan. Nu korsar regionsbussarna Norra vallgatan och
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ANALYSER

PERSONBILSTRAFIK

Analyskartan visar att mest personbilstrafik gar
langs Norra vallgatan, Regementsgatan, Drottning-
gatan, Amiralsgatan samt Foreningsgatan.

/i

Illustration visar personbilstrafikleder i de centrala delarna av Malmo stad. (1:15000) @

De gator som har mest inverkan pa kanalrummet dr Norra
vallgatan, Drottninggatan och Regements-gatan. Langs
Ostra forstadskanalen gar mycket lite personbilstrafik.
Analysen av personbilstrafiken baseras pa var upplevelse
fran platsbesok samt vara egna erfarenheter som invanare
i centrala Malmo sedan fem ar. Trafikundersokningar
gjorda pa bestillning av Malmo stad redovisar enbart
trafik som korsar kanalen, in och ut ur Gamla staden.
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CYKELSTRAK ENLIGT MALMO STAD

Analyskartan visar cykelstrak enligt Malmos
officiella cykelkarta.

[Mustration visar befintliga cykelstrak i centrala Malmo. (1:15000) @
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ANALYSER

ANLAGDA CYKELBANOR

Analyskartan visar anlagda cykelbanor enligt Malmos
officiella cykelkarta. Vi drar slutsatsen att det finns ett stort
behov av ett utokat, anlagt, cykelbanenit. Det analyskartan
visar ar dven att manga cykelbanor leder fram till, och
slutar vid Centrumkanalerna.

[Mustration visar befintliga cykelbanor i centrala Malmo. (1:15000) @
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MALMOS INNERSTA RINGVAG

Tllustration visar befintlig gronstruktur i
nérheten av Centrumkanalerna.

Illustration visar gronstruktur i narheten av Centrumkanalema
om kanalerna skulle klassas som gronyta.
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GRONSTRUKTUR

1 de centrala ¢stra delarna av Malmo ar det idag brist pa en eller i
vissa fall tva underkategorier av gronytor. I Bristanalyskartan som ar
en del av Grénplan for Malmé, kan man se att bristen pa gronyta i de
Ostra delarna av Malmo ar nést intill ofordndrad, efter att planerade
atgiarder genomforts.*!

I gronplanen klassas inte kanalerna som en gronyta, de ar helt enkelt
inte med i analyserna. Var slutsats ar att kanalrummet inte passar in
i det kategoriseringssystem for gronytor som anvands i gronplanen.
I gronplanen klassas gronytor in i fem kategorier utifran vistelseyta,
karaktar, riktvarde for avstand och riktvarde for trafikbarridar. De fem
kategorierna som ingar i gronmodellen dr Groning, Grannskapspark,
Stadsdelspark, Stadspark samt storre Natur- och rekreationsomrade.
Utover dessa fem finns sju kategorier utan riktviarden i gronmodellen.
Kanalerna faller inte in under nagon av de fem kategoierna som
ingar i planen, och inte heller i nagon av de sju ovriga.

Mater man Centrumkanalernas area visade det sig att kanalernas
yta faller in under kategorin “stadspark”. Till skillnad fran
Slottsparken ar Centrumkanalerna en langsmal blagron struktur
som har kontakt med alla stadsdelsomraden runt Gamla staden.
Den har potential att koppla samman kringliggande gronytor och
stadsdelsomraden, och i slutindan Malmoiter.

L B | e &__X- { [ g \": .‘I‘ [ St \ ,':
Innan foreslagna atgérder enligt gronplan. Efter foreslagna atgirder enligt gronplan.

1

|:| Ingen brist
Brist pa 1 underkategori

Brist pd 2 underkategori
B srist p& 3 underkategori
- Brist pd 4 underkategori
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INSPIRATION |V

For att inspireras har vi tittat pa referensprojekt och genomfort ett antal
platsstudier och platsbesok. I den hér delen av examensarbetet redovisar vi
vad vi inspirarats av och hur det i sin tur har paverkat projektet.
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Under Petribron pa vag mot Malmo Live.

Under Fersens bro pa vég in till Centrumkanalerna.
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Skiss av upplevelser fran platsbesoket.



PLATSBESOK
CENTRUMKANALERNA

Vi har genomfort ett antal platsbesok under detta
examensarbete och passerar kanalen dagligen da vi bada
bor i Malmo. Dock finns det ett platsbesok som stod ut ut
maéangden. Kanotturen som vi genomforde i oktober var en av
de viktigaste dagarna under hela examensarbetet. Da insag vi
potentialen i denna underutnyttjade del av staden. Det lade
grunden till manga av de idéer som vi sedan byggt forslaget
kring.

Vi traffades utanfér kanotklubben i Kungsparken och satt
efter 5 minuter i en kanot pa viag in mot Sodertull. Vi tog
oss fram tyst och ndra vattnet. Aven de mest trafikerade
delarna av kanalen var relativt lugna och tysta, speciellt vid
kanalkanten. Vi sag kanalens alla broar pa ett nytt sitt, fran
nya vinklar. Ovanifran ar broarna lika varandra, de har nistan
alla viagar och trottoarer i samma material, men underifran
ar de unika. Vi upplevde hur de édr konstruerade och hur de
faktiskt sag ut. Att passera under broarna skapade ocksa en
rytm av 6ppna ljusa miljoer och moérka tranga passager. Vi
paddlade hela vigen runt Centrumkanalerna. PlatsbesOket
fick oss att for forsta gangen tdnka tanken om hur fantastiskt
det vore om alla kunde rora sig som vi precis gjort, nira
vattnet och utan att behova stanna for att passera broarna.

INSPIRATION
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Hingande gangbrygga lings Motala strom.
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Smal kant av granit definierar slanten och
skapar en liten amfiteater.

Svivande brygga som foljer kajkantens
kontur.

Moderna tilldgg i en historisk miljo.

PLATSSTUDIE
NORRKOPING

Malet med att besoka och studera Industrilandskapet var att
fa se hur rorelsen langs Motalastrommen maojliggjorts i en
kulturhistoriskt och arkitektoniskt stark miljo.

Industrilandskapet i Norrkoping édr ett omrade som har
genomgatt en forvandling fran stiangt industriomrade till
Oppet industrilandskap. Under 1900-talets senare delar
fanns fortfarande nagra verksamma industrier i omradet
som da var slitet och nedganget. Idag, efter ett omfattande
renoveringsarbete, ar industrilandskapet aterigen stadens nav.
42 Idag éar tillverkningsindustrierna utbytta mot mer kunskap-
och tjidnstesorienterade verksamheter som till exempel
Campus Norrkoping, vilket ar del av Linkopings universitet.
Den gamla pappersfabriken har byggts om till konserthus
och mitt i Strommen ligger Arbetets museum.

Vi borjade var vandring vid Holmentornet som 4r en av
entréerna in till omradet. Lidngs bada sidor av Strommen,
genom hela omradet, kan man rora sig med vattnet
stdandigt ndrvarande. Det adr bade en visuellt och audiellt
spannande upplevelse med dramatiska vattenfall och forsar
vilka, da de inte syns, hors. Det dr en blandning av smala
bryggor och pampiga utblickar, lugnt strommande vatten
och o6ronbedovande vattenfall. Man ror sig mellan gamla
byggnader och nya tilldgg, 6ver broar och ldngs smala spidnger
som hédnger ut 6ver vattnet. Det dr ett fint samspel mellan
visuella och audiella intryck som forfinar och forstarker
upplevelsen av vattnets narvaro.

Inspiration:

Vi har inspirerats av hur man har anvént sig av smérta broar,
ingenjorskonstverk, som spelar harmoniskt med omradets
industriella historia men som kontrasterar mot det historiska
uttrycket i arkitekturen. Broarna blir ett viktigt tillskott i
bilden och upplevelsen av, men ocksa for rorelsen genom,
industrilandskapet. For att mojliggdéra en ohindrad rorelse
langs vattnet anviander man olika varianter av spinger som
tar sig runt byggnader och under broar.

Passage under en bro.

INSPIRATION
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Panorama mot Lang holmens norra strand.
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INSPIRATION

PLATSSTUDIE
STOCKHOLM

Malet med platsbesoket var att fa se olika l6sningar pa
hur rorelse ldngs vattnet mojliggjorts pa platser fran olika
tidpunkter i historien och i olika rumsliga kontexter.

Norr malarstrands strandpromenad &ar langsmal park som
striacker sig fran Kungsholmstorget till Ralambshovsparken.
Det ar en cirka 800 meter lang park ritad av Erik Glemme.
Strandpromenaden ér en del av ett obrutet strak som stracker
sig fran Stadshusets parterre till Fredhallsparken.*?

o —— r-ﬂr'-vT‘|

Hornsbergs strandpark, ritat av Nyréns arkitektkontor och
vinnare av 2012 ars Siennapris, 4r en over 700 meter lang
park som ar uppbyggd av fyra delar.* Langst i véster ligger
en brygganliaggning som foljs av Parterren som ar en pendang
till Stadshusets parterre. Vidare oster ut ligger den nya parken
foljt av en befintlig parkdel som tillgdngliggjorts. Den kopplar
samman Hornsbergs strandpark med Karlbergskanalens
promenad.

Majlighet for rorelse nira vattnet.

Rorelsen langs Karlbergskanalen sker pa enkel grusstig eller
tratrall som klamt sig in mellan vattnet och Karlbergs-Bro
koloniforening. Sattet att rora sig ldngs vattnet och den vilda
vegetationen ger en kidnsla av upptiackande och avskildhet.

Inspiration:

Vi har fatt beréttat for oss att Erik Glemme sag pa Norr
malarstrands strandpark som ett parkrum vilket stracker
sig 6ver Riddarfjarden till Langholmens norra strand. Det
synséttet har vi forsokt ha med oss genom hela projektet.

Idén om det obrutna straket etsade sig fast hos oss och = Yere ¥ a=E
ledde sa smaningom fram till konceptet Flandérsloopen. Gl'dcisS;:‘:r:l’;L‘:_;mi;‘dﬁliﬂgm‘dcki
Idag kan man ga eller springa obrutet fran Stadshuset runt T ’

till Fredhéllsparken, korsa Nordenflychtsvigen (en viag som

hiar upplevs som en liten kvartersgata), och vidare runt

Kungsholmen hela vigen till Karlbergssjon.

1 Hornsbergs strandpark slingrar sig huvudstraket genom
parken lite pa distans fran vattenkanten. Parken moter
vattnet med en glacis som avslutas med en bredare, gjuten
betongklack. Betongklacken skapar ett sekundart strak nere
vid vattnet som dven fungerar som sittkant. Upplevelsen av
néarheten till vattnet, som blir helt annorlunda nar man ror
sig en niva ner, tog vi med oss i arbetet med Flandérsloopen.

Karlbergskanalen, promenad léngs vattnet.
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Pa cykel lings floden Kamogawa.
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Promenad lings floden Kamogawa.

Karta over Kyoto, pil lings
flordens strickning,

PLATSSTUDIE
KYOTO

1 slutet av oktober akte vi pa studieresa till Japan. Under
veckorna i Japan besokte vi manga platser och fick otroligt
manga nya intryck. Det var nédstan en Overvildigande
upplevelse. Det besok som gav oss mest inspiration till det
hér projektet var dagarna i Kyoto.

I Kyoto cyklar man oftast langsamt fram pa trottoarer eller
smala bakgator. For att ta sig en langre stricka med cykel ar
det effektivaste sittet att ta sig till floden Kamogawa, lings
vilken det 10per cykelbanor pa bada sidor. Lings med floden
kan man ohindrat rora sig utmed vattnet, under broar och
utan att behova stanna i korsningar. I Kyoto besodkte vi manga
tempeltradgardar, varav den forsta vi besokte heter

Entsu-ji. Tradgarden visade det basta exemplet pa vad inom
Japansk tradgardskonst kallas for Shakkei. Det kan overséattas
till engelska som "Borrowed scenery”, vilket pa svenska blir
det en slags kombination av lanad vy och lanat landskap.
Redan tidigt i projektet hade vi pratat mycket om hur viktigt
det ar att se till hela kanalrummet. Att forsoka skapa ett
samspel mellan kanalens bada sidor och att utnyttja bada
sidor ndr man gestaltar kanalrummet.

Inspiration:

Vi blev inspirerade av hur flodbankarna utnyttjades for att
skapa en ryggrad i infrastrukturen for cyklister. Kamogawas
lugna och grona flodbanker var ocksa populdra miljoer for
rekreation och motion. Det vi upplevde i bland annat
Entsu-ji, bekriaftade manga av de tankar vi tidigt hade om
vikten av att arbeta med bada sidorna av kanalrummet och

INSPIRATION

Exempel pa Shakkei, Entsu-ji
tempeltradgard, Kyoto.
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Enklelriktade cyklebanor pa var sida vigen
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INSPIRATION

PLATSSTUDIE
KOPENHAMN

For att se fler exempel pa hur rorelse och vistelse lidngs vatten
kan gestaltas men ocksa for att se 1osningar for cyklister, akte
vi till Kopenhamn for att besoka Sjoarna.

Sjoarna ar tre cirka 200 meter breda sjoar som ligger pa
rad efter varandra och pa sa séatt skapar en illusion av att
vara en kanal. Ett varv runt alla tre sjoarna ar drygt sex
kilometer langt och idag ar de populara rekreationsmiljoer
hos kopenhamnarna som promenad- eller 16prunda.

Sjoarna ramas in av tridrader vilka skiljer gaturummet fran
vattenrummet. Innanfor triddraderna sldntas marken ner till
en ldgre promenadniva, hojdskillnaden och triddraderna
skapar framgéangsrikt en lugnare, mer rekreativ milj0 1  Cykelpassage under en bro samt rampning
ndarheten av vattnet. Sjdarna dr grunda och utan ricken for fotgAngare.

langs strandkanten vilket skapar ett 6ppet, lugnt och tryggt
uttryck. Langs med kanterna finns gott om béankar for vistelse
i solen vid vattnet. Lings med sjoarna loper cykelbanor som
underlattar for cyklisters rorelse genom staden. Vid Drottning
Louise Bro och Fredensgade finns mojlighet for cyklister att
aka under bron, respektive vigen, och pa sa sétt slippa korsa
Norrebrogade och Fredensgade.

Inspiration:

Vi blev vildigt inspirerade av hur cyklisternas status som Generdsa och tydliga cykelbanor.
- mobilister i staden avspeglas i gaturummens disposition.

Sittplatser i bra sollége vid vattnet. Enkelriktade cykelbanor pa var sida viigen och gor det littare

att gora ratt i trafiken och friktionen mellan olika trafikanter

minskar. Nivaskillnaden mellan gaturummet och promenaden

vid vattnet ar ett enkelt, men rumsligt effektivt, sitt att vinda

fokus mot det lugna men levande vattenrummet, dven tridens

inramning spelar en viktig roll. En storre hojdskillnad och/

eller en ljudabsorbant mellan gatan och promenaden skulle

forhoja den rekreativa upplevelsen ytterligare.

Nivaskillnad skapar avskiljd miljo lings
vattnet.
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Samtliga fotografier pa sidan © RO&AD.

136



REFERENSPROJEKT
MOSESBRON

Typ - Bro

Plats - Halsteren, Bergen op zoom, Nederldnderna
Arkitekt - RO&AD Architecten

Fardigstéllt - 2010

Fort de Roovere dr en del av en cykel och vandringsled i
sydvéstra delen av Nederlinderna. Niar en ny bro behdvdes
som skulle striacka sig ¢ver vallgraven hade RO&AD arkitekter
en ide. Det dr naturligtvis mycket olampligt att bygga en bro
Over vallgravarna som en gang var ett forsvarsverk, sarskilt
pa den sida av féstningen fran vilken fienden forvantades
anfalla fran. Darfor utformade RO&AD arkitekter en osynlig
bro. Konstruktionen &r helt i trd, vattentdt med EPDM folie.
Bron ligger som ett dike i fastningen och vallgraven, utformad
for att smailta in i konturerna av landskapet. Bron kan inte ses
fran langt hall men nir bestkare kommer ndrmare Oppnar
vigen till fastningen upp sig genom ett smalt dike. Bestkarna
kan sedan korsa vallgraven likt Moses korsade Roda havet,
ddrav namnet Mosesbron.

Inspiration:

Fran projektet Mosesbron fick vi idén om att Flandérsloopen
kunde sidnkas ner i vattnet da loppen passerade under laga
broar. Vi hade alltsa ett helt annat motiv till att vilja sdnka
ner Flanérsloopen i vattnet &n vad RO&AD arkitekter hade
med Mosesbron. Ro&AD arkitekter ville ggmma en bro och
vi ville magjliggora rorelse under broar. Det har varit en stor
inspirationskélla dven vad giller konstruktionen. Dock skiljer
sig Flandrsloopen pa det viset att den flyter pa grund av att
vattennivin i Centrumkanalen fluktuerar medan Mosesbron
ar en fast konstruktion.

INSPIRATION
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Samtliga fotografier pa sidan ©Iwan Baan.

138



REFERENSPROJEKT
HIGH LINE

Typ - Linjeédr park

Plats - New york

Arkitekt - James Corner Field Operations
Fardigstéllt - 2011

High Line ar en upphojd fore detta jairnvig som fatt en ny
funktion som langsmalt extraordindrt offentligt rum. High
Line spinner ¢ver tjugotre stadskvarter pA Manhattans véstra
sida, ansluter och interagerar med 3 distinkta stadsdelar:
Meatpacking District, West Chelsea, och Hells Kitchen/
Clinton. High line kopplar samman stadsdelar och har blivit
en ny modell for hur man kan skapa en “gronare” stadsmiljo
och hur man kan ateranvinda befintliga strukturer i staden.
High Line projektet har Oppnat upp for ett nytt sitt att se
pa staden, projektet redovisas som en ikon for innovativ
design och héllbarhet och ar en inspiration for andra stader.
Projektet &dr ett bevis pa den dramatiska fordndring som
landskapsarkitektur kan ha pa livskvaliteten i stdderna.

Inspiration:

Projektet High Line har varit en stor inspirationskédlla som
vi har kunnat jaimfora Innersta ringvdgen med. Projekten har
likheten att de utgar fran en befintlig underutnyttjad langsmal
struktur i staden och ger den en ny funktion som tillgdngligt
offentligt rum. Projekten &dr ocksa lika p& det viset att de
mojliggor ett helt nytt rorelsemonster i staden dér gdende kan
ta sig fram genom staden utan att passera trafikkorsningar.
De befinner sig pd en annan niva dn resten av stadens gator.
Skillnaden éar att High Line d&r upphdjd och Innersta ringvigen
ar nedsénkt.

INSPIRATION
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Samtliga fotografier pa sidan ©Joao Silveira Ramos.
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REFERENSPROJEKT
CICLOVIA DE LISBOA

Typ - Cykelbana

Plats - Lissabon

Arkitekt - Joao Gomes Da Silva
Fardigstéllt - 2010

Ciclovia de Lisboa stricker sig langs Tejofloden genom stora
delar av staden, frdn Belem till Casi do Sodre. Det ar ett
pilotprojekt for att tillgdngliggdra Lissabons vattenmiljoer
som tidigare varit industri och hamnomrade. Ciclovia de
Lisboa éar ett mycket bra exempel pa hur en yta i staden
som tidigare varit otillginglig 6ppnas upp och tydliggodrs
som ett offentligt rum for gdende och cyklister med relativt
smi medel. Det dr ocksd ett bra exempel som visar hur
Lissabon har paborjat arbetet med att skapa ett genomtiankt
sammanhédngande cykelsystem.

Inspiration:

Vi tar med oss tanken om att skapa ett genomtiankt
sammanldnkat cykelsystem i Malmo. Vi tar dven med oss
tanken om vad en cykelbana kan betyda for att understryka
att ytor i staden ar tillgdngliga och till for att anvdndas av
cyklister och gaende.

INSPIRATION
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REFLEKTION V

Reflektion ér den femte och sista delen i detta examensarbete. Hir beskriver vi
kortfattat vara tankar om arbetet med Innersta ringvédgen. Var har vira idéer
kommit ifran? Hur har vigen fran idé till férslag sett ut?

Hur kan projektet utvecklas?




MALMOS INNERSTA RINGVAG

144

SLUTORD
PROJEKTET

Projektet Malmos innersta ringvidg har varit en spidnnande
och larorik process for oss. Vart syfte var att undersoka om
Malmos Centrumkanaler med dess egenskaper som en unik
langsmal sammanhidngande struktur kan utnyttjas for att
mojliggéra nya rorelsemonster och motesplatser i staden.
Genom att genomfora ett s omfattande projekt, som véxlat
mellan skalor, har vi fatt mer erfarenhet av att arbeta som
gestaltande landskapsarkitekter. Att vdxla mellan olika
skalor, som region, stad och plats, var foér oss en nodviandig
del i processen. Vi har under hela gestaltningsarbetet vagt
vara idéer mot individens upplevelse och stadens behov. Vi
har haft manga olika spar under projektets gang. Fran att
fordjupa oss i en specifik plats vid Centrumkanalerna till
att jobba med hela Gamla staden i Malmo och omgivande
stadsdelsomraden.

Med langre tid till examensarbetet hade vi kunnat gestalta
mer i detalj langs hela Centrumkanalernas strickning.
Kursens omfattning har tillatit oss att komma fram till en
principiell 16sning av looparna ldngs Centrumkanalerna,
samt mer detaljerad gestaltning pa fyra viktiga platser. Vi
hade girna fordjupat oss ytterligare i de fyra platserna och
gestaltningen av dem. I den Oversiktliga situationsplanen
redovisar vi hur looparnas faktiska utbredning skulle kunna
se ut och i Kanaldelsanalyserna visar vi var de ansluter till
omgivningen. Det var ett stort arbete som tog lang tid. Exakt
hur vi tinker oss alla anslutningarna till Flanérsloopen
visas dock inte, det hade varit en intressant uppgift att
utveckla. Inom den givna tidsramen var detta inte maojligt,
da det med stor sidkerhet innebér specifika 16sningar for
varje anslutning. Cykelloopens anslutningar a4 andra sidan
visade sig vara mindre komplicerade och mer generella. Att
l6sa dessa anslutningarna handlar fraimst om att se till att
svangradier och bredder upplevs som sédkra och behagliga
samt fungerar mot den befintliga trafiksituationen. Hur dessa
ar tankta redovisas i Kanaldelsanalyserna. Flanérsloopens
anslutningar 4r mer komplexa da de maste kunna hantera
loopens variationen i hojdled samt ansluta till kanalkanten,
som ser olika ut ldngs alla Centrumkanaler. Nar vi presenterar
forslagen for "de fyra platserna” redovisar vi losningar pa
anslutningar till Flanoérsloopen pa en principiell niva. Hur
dessa ar konstruerade dr nagot vi gdrna arbetat vidare med.
En annan spidnnande utmaning hade varit att fa arbeta med
konstruktionen av Flandrsloopen. Att 16sa hur den far sin
flytkraft och hur elementen 4r sammanfogade. Det hade
formodligen kravt ett samarbete med en konstruktor, ett
samarbete som hade resulterat i mycket ny erfarenhet och
kunskap. Vid ett mote, med bland annat ingenjoren Urban
Nordh, pa Malmo stad fick i alla fall veta att det ar fullt
mojligt att konstruera Flanérsloopen efter de principer som vi
redovisari examensarbetet. Anledningen till att Flanérsloopen
ar placerad lings Centrumkanalernas inre kant (den sidan
som vetter in mot Gamla staden) dr att batar ska kunna réra
sig obehindrat ldngs kanalerna. For att "Rundan” ska kunna
angora vid kanalkanaten har Flanérsloopen ett slapp vid
Bastionen Vinersborg. Det visade sig vara en bra 10sning som
gor bastionen vid Centralstationen (en av Malmos viktiga
entréer) till en huvudentré for Flanorsloopen.



Vi har tagit avstamp i Malmos Oversiktsplan dir staden
beskrivs ar 2032. Kanalerna ska da ha en vattenkvalitet som
tillater bad och problemen med briaddningar i kanalerna ska
da vara mer séllsynta. Hur detta ska uppndas beskriv inte i
oversiktplanen, men det ar forutsidttningar vi utgatt fran i
det hér projektet. Projektet hade kunnat handla om hur man
minskar antalet briddningar genom en omgestaltning av
kanalkanterna eller om hur vattenkvaliteten kan forbéttras
genom landskapsarkitektur. Det var ett spar som vi var inne
pa och undersokte med olika 16sningar for kanalkanter dar
vegetation filtrerar dagvatten. Dock var det ett spar som
fick projektet att vixa till en niva vilken vi bedomde som
for omfattande for den givna tidsramen. Vi var tvungna
att avgriansa oss till att arbeta vidare med vara barande
idéer, looparna. Vid vart andra mote pa Malmo stad fick vi
dessutom veta att man redan borjat diskutera l6sningar for
dagvattensystemet och hur man undviker att dagvatten slapps
ut i kanalerna. Det finns en risk i att utveckla ett sa stark
koncept som Innersta ringvéigen. Risken ligger i att annat av
betydelse kan hamna for mycket i bakgrunden eller glommas
bort. Kanske &dr konceptet for stort for att ge plats at andra
viktiga aspekter i projektet, inom den givna tidsramen. Det
finns fortfarande manga spar kvar att undersoka. Samtidigt
visar vara analyser tydligt pa behoven av, och mojligheterna
i, att utveckla Innersta ringvdgen. Analyserna, platsbesoken,
platsstudierna och moten pa Malmo stad ligger till grund
for de avgransningar vi gjort. Hojda vattennivaer hanterar vi
genom att lata Flandrsloopen vara en flytande konstruktion
som foljer vattnets fluktuationer och kanalernas vattenkvalitet
overlamnar vi till Malmos stad. Cykelloopen grundar sig dven
den i analyserna, platsbesoken, platsstudierna men ocksa i
rekommendationer ur GCM-handboken. Cykelloopen ar en
ny effektiv cykelstruktur som anpassas och appliceras till
situationen i Centrala Malmo. Cykelloopen &ar ocksa tankt
som ett bevis och ett argument for att det faktiskt gar att
astadkomma en betydligt smidigare, tryggare och sédkrare
16sning for cyklister och andra trafikanter, i det befintliga
gatunitet med relativt enkla medel. De fyra platserna som
vi valt att omgestalta dr punkter lings Centrumkanalerna dar
vi sett ett behov av en omgestaltning. De har potential att
bli nyckelplatser ldngs kanalerna. I avgriansningen var det
dven viktigt for oss att vélja platser med olika karaktir vad
giller kanalrum, kanalkanter och kringliggande funktioner.
Nar vi har arbetat med gestaltningen av de fyra platserna har
utgangspunkten varit platsernas individuella forutsattningar.
Det har resulterat i fyra olika 16sningar dér vissa strategier ar
gemensamma, till exempel bulleratgdrder och tillginglighet
till vattnet. Flanorsloopen och Cykelloopen har ocksa riaknats
till forutsattningarna for de fyra platserna. Gestaltningen
ar dock utformad sa att forslagen inte star och faller med
looparna. Det forslag dar looparna dr som mest integrerade
i gestaltningen d4r Malmo Live dar Flandrsloopen blir en del
av terasseringen. Utan Flanorsloopen vid Malmo Live skulle
ytterligare en niva kriavas for att astadkomma vara tankar om
nédrhet till vattnet. Cykelloopen i vastgaende riktning ar en
del av den Oversta terrassen, dven utan konceptet Innersta
ringvigen maste framkomligheten for cyklister och gaende
forbéttras langs denna stricka av Vastra hamnkanalen.

REFLEKTION
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Skiss: effekt av ny bro vid
Centralen.

Det éar en slutsats som &dven dras i Program tér utveckling
av Malmos kanalrum. Det skulle kunna hévdas att viktiga
aspekter har hamnat i bakgrunden pa grund av ett allt for
starkt koncept. Vi menar att for att uppna syftet med vart
examensarbete (att undersoka om Malmos Centrumkanaler
med dess egenskaper som en unik langsmal sammanhéingande
struktur kan utnyttjas for att mojliggdéra nya rorelsemonster
och motesplatser i staden) har vi gjort en avgransning dér
vissa aspekter undersokts men sedan lagts at sidan for ge oss
mojligheten att arbeta med aspekter som varit mer centrala i
vart examensarbetet.

PROCESSEN

Platsen for vart projekt ar en stad som vi kdnner till val.
Inspirerade av Malmo stads egna visiondra oOversiktsplan
passade vi pa att ta ut svdngarna i vart sista projekt som
studenter. Skalan ar ny for oss, den ar bade Overgripande
och detaljerad. Avgransningen av arbetet blev darfér en
svar balans. I slutindan blev Projektet Malmds innersta
ringvéig ett starkt koncept som vi gjort vart bésta for att
underbygga i manga olika skalor. Det adr tacksamt att som
landskapsarkitekt jobba med smala linjara parker. Genom att
visa utsnitt av strickningen i detalj for att sedan visa hela
strackningen, blir det relativt enkelt for betraktaren att ta till
sig hur hela projektet skulle kunna se ut och fungerar. Det ar
en av anledningarna till att vi har kunnat redovisa ett sa stort
omfattande projekt som Innersta ringvidgen pa en relativt
detaljerad niva. Det har varit givande att hoppa mellan skalor
och att fa jobba med utformningen av detaljer och samtidigt
se vilka effekter det skapar i hela centrala Malmo.

Processen har gett oss mycket kunskap om platsen.
Platsbesoken har varit ett sitt for oss att fa battre forstaelse for
situationerna langs kanalerna och forutsédttningarna pa plats.
Att lamna skrivbordet for att uppleva en situation med alla
sinnen har gett oss viktiga insikter som drivit forslagsarbetet
framat. Kanotturen gjorde oss uppméirksamma pa hur
annorlunda ljudmiljon ar nédra vattnet jamfort med uppe pa
trottoaren. Vi upplevde en helt annan rytm och rumslighet
nér vi tog oss fram under broar och ldngs kanalens varierande
kanter. Insikter som dessa tror vi dr svara att komma till utan
att uppleva en situation pa plats.

Platsstudierna i Norrkdoping, Stockholm, Képenhamn och
Kyoto gav oss manga idéer om hur vattennira platser kan
gestaltas. Att de fyra platsstudierna var sa olika sinsemellan
gav oss ett brett spektrum av referenslosningar till var
designprocess. I Norrkoping, diar den forsande strommen
gor sig pamind aven nar den inte ar visuellt ndrvarande,
finns andra forutsiattningar jaimfort med Malmo och de
lugna Centrumkanalerna. Vi insag att kanalerna i Malmo
ofta behtéver mer visuellt och rumsligt stod for att lyftas
fram i stadsrummet. I Stockholm kopplades de viaxlande
vattenrummen ihop av ett obrutet strak, fran den breda
Riddarfjarden till den mycket smala Karlbergskanalen.
Tanken om det obrutna straket dr grundldggande i vart
forslag. Platsbesoket i Kopenhamn gav oss inte bara nya
uppslag utan dven exempel pa 16sningar, som hade mycket
gemensamt med vara egna idéer och som genomforts i en
kontext som paminner mycket om situationen i Malmo.
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Skiss: utblick.
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Skiss: inbjudande kanalkant.

Skiss: slant.



Studieresan till Japan var nyttig pa manga sitt. Vi fick se
fantastiskt inspirerande miljoer och vi fick mycket tid att
prata om vira exjobbsidéer. Det var dir som mycket foll pa
plats vad géller de barande idéerna i projektet. De exempel vi
tar upp fran Kyoto i delen “Inspiration”, kan tydligt kopplas
till vart examensarbete. Mycket annat som vi upplevde under
vara tre veckor i Japan har sédkerligen ocksi paverkat oss och
darigenom arbetet. Vi upplevde en mentalitet dar folk varnar
om sin kultur men samtidigt r 6ppna for inspiration utifran.
Det har inspirerat oss till att vara 6ppna for visiondra idéer
och ifragasitta befintliga forestidllningar.

Idéen om Malmds innersta ringvédg kom till oss i olika etapper.
Efter ett platsbestk dér vi paddlade i kanalerna runt Gamla
staden kom tanken om en obruten rorelse lings kanalerna
till fots. Efter kanotturen analyserade vi infrastrukturen for
gidende, men ocksa infrastrukturen for cyklister, i centrum.
Fran analyserna och platsbestk insag vi bristen pa anlagda
cykelbanor i centrum och en mdjlighet att knyta samman
kringliggande cykelbanor. D4 fick vi idéen om Cykelloopen.

Idéen om Flanérsloopen kom senare. Tanken var fran
borjan att vi skulle utveckla ett flandrsstrak lings kanalerna.
Problemet var de brokorsningarna som hela tiden avbrot
straket. Tidigt i projektet diskuterade vi en 16sning som vi sett
i ett Holldndskt projekt, "Moses Bridge” ddr man passerar
en kanal via en bro nedsdnkt i vattnet. Mosesbron sig vi
som ett alternativt sétt att passera korsningarna genom
att mojliggéra rorelse under broarna. Problematiken med
fluktuerande vattennivier i Malmos kanaler gjorde dock att
vi inte trodde pa den 16sningen i vart projekt. Det var forst i
slutet av november som vi kldckte idéen om att skapa flytande
bropassager, inspirerade av Mosesbron. Flanorsstrakets
bropassager skulle ddrmed klara av att hantera varierande
vattennivaer i kanalerna. Bropassagerna dr nyckeln till hela
idéen om ett obrutet flandrsstrak. Efter det genombrottet
sag vi mojligheten att skapa ett sammanhédngande, flytande
flanorsstrak som foljer kanalkanten runt alla Centrumkanaler,
Flanérsloopen.

Skiss: Flanorsloopen.
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Huruvida Centrumkanalerna blir en del av visionen for
Malmo ar ovisst, men vi hoppas att vart projekt belyser de
kvaliteter och fantastiska utvecklingsmojligheter som finns
runt och langs med Centrumkanalerna. Projektet dr visionart
och mycket omfattande. Trots det har vi forsokt utga fran
de forutsattningar och resurser som finns i Malm¢ for att
projektet ska kunna genomfotras. Vi utgick till exempel fran
matten pa de befintliga betongpontonerna som Malmo stad
har att tillga nar vi ritade Flanorsloopen. Tanken ar att de
befintliga betongpontonerna ska kunna ateranvdndas i
Flanérsloopen.

Om vi haft mer tid skulle nédsta steg vara att planera
genomforandeprocessen av  projektet. Exempelvis ta
fram kostnadskalkyler for hur mycket Flanérsloopen och
Cykelloopen skulle kosta att anldgga. Vi har disskuterat
prioriteringar vid en eventuell anldggning av projektet. Aven
om Flanorsloopen bygger pa att man som gaende kan ta
sig runt alla Centrumkanalerna, skulle vissa strickor kunna
prioriteras. Dar kunde processen sédttas igang genom att
placera ut de befintliga betongpontonerna som Malmo
stad har att tillga. Cykelloopen skulle kunna testas genom
att enkelriktade cykelbanor malas direkt pa asfalten. Det ar
ett relativt billigt sitt att undersoka om forslaget fungerar i
praktiken.

For att Malmo ska kunna uppna sin malsittning om att bli
en internationellt erkdnd cykelstad kréivs enligt oss en robust
infrastruktur. Stadens ambitiosa malsattning i kombination
med bristen pa anlagda, sammanhidngande cykelbanor
i centrala Malmo gor att en satsning likt Cykelloopen
ar motiverad. Att foresla en cykelloop med enkelriktade
cykelbanor i en stad som Malmo6 dar cykelbanorna oftast
ar dubbelriktade, kan vara problematiskt. Framst vid
Cykelloopens anslutningar till befintliga dubbelriktade
cykelbanor. Under vart platsbesok i Kopenhamn upplevde
vi dock de stora fordelarna med enkelriktade cykelbanor.
GCM-handboken lyfter ocksa fram enkelriktade cykelbanor
som det basta alternativet ur trafiksdkerhetssynpunkt, fraimst i
gatumiljoer och korsningar. Cykelloopen ar tiankt som en forsta
fas i utvecklingen av ett nytt sammanldnkat cykelbanesystem
i Malmo. Efter fardigstillandet av Cykelloopen, foreslar vi en
fortsatt utvidgning av enkelriktade cykelbanor i anslutning till
Cykelloopen och vidare ut i Malmo.

For oss har examensarbetet varit ett riktigt larlingsprov. Det
ar det mest omfattande projektet vi genomfort och med fria
tyglar har avgransningen varit en svar balans. Vi hoppas att
vart arbete skapar intresse for och debatt kring, utvecklingen
av Centrumkanalerna. Vi hoppas ocksa att projektet ska bidra
med nytdnkande kring kanaler och langsmala underutnyttjade
strukturer i andra stiader.
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