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FORORD

Arbetet du ser framfor dig markerar slutet av min utbildning till
landskapsarkitekt vid SLU Alnarp. Under fem ar har jag slitit vid
ritbordet, fascinerats over nya kunskaper, och steg for steg tagit mig
vidare mot malet att en dag kunna kalla mig landskapsarkitekt.

Under utbildningens gang har jag utvecklat mitt redan befintliga
intresse for staden; dess fysiska form, dynamik och vilka férutsattningar
detta ger for stadsliv. Jag har alltid haft en 6nskan att forsta hur man
ar och ror sig i staden: hur lar man sig hitta; hur vet man var man far
vara; hur skapas genvagar? Det hiar examensarbetet beror en liten del
av dessa fragor men funderar ocksa kring hur detta hanger ihop med
den fortatningsdiskurs och stravan mot héllbara transportmedel som
praglar mycket av stadsplaneringen idag. Arbetet ar ett satt att forsoka
foga samman de kunskaper jag fatt under utbildningen och tillimpa
dem i ett verkligt fall, och samtidigt att fa en chans att fa fordjupa mig
och forsta staden battre.

Utan vissa personers hjalp hade det hir arbetet inte varit mojligt.
Forst och framst, ett stort tack till min handledare Caroline Dahl, for
ovarderlig hjalp och viagledning med en hela tiden lika uppmuntrande
och positiv kansla.

Stort tack ocksa till Oversiktsplanegruppen och Teknik-
och samhallsbyggnadskontoret pa Linkopings kommun fér den
ursprungliga idén till arbetet. Tack fOr intressanta — och intresserade!
- fragor och bra diskussioner, saval under moten som vid valkomna
fikapauser. Tack ocksa for tillhandahallet material och for att jag fick en
arbetsplats att ga till under skrivandet.

Och slutligen vill jag tacka Jakob, for att du ville folja med mig
fran Skane, ut pa hittills okdanda végar. Tack for alla uppmuntrande ord
nar orken trutit.
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ABSTRACT

The form of our contemporary cities is a product of all previous urban
planning. In terms of size, a large part of our cities has emerged during
the modernistic city planning of the post-war era. Concepts such as
functionality, easy transportation, light, air and space resulted in the
scattered outer city areas we often see today. The result of this, according
to many, is car dominance, segregation, gaps in the urban fabric and
barriers to overcome. In the municipality of Linkoping the city planning
office has an ambition to change this by letting the qualities of the inner
city grow outwards and connect to the rest of the city. “Strategic paths”
will help to form a backbone structure along which a convenient and
lively city with increased pedestrian and bicycle traffic can develop.

Like the modernistic urban planning dominated the post-war
era, densification and interconnection are important concepts of today.
With this as background, this master thesis has set out to investigate
the discourse of an interconnected urbanity: what benefits are usually
described, and are there also disadvantages? With interconnection as a
basis for urban planning, the thesis also concentrates on a case study of
one of the strategic paths in Linkoping, where the urban form has been
studied with regards to pedestrian qualities.

Overall, the thesis presents a methodology for transforming
theoretical reasoning and applying analytical methods into a practical
planning context. The thesis gives examples to, and tests different
methods to analyze the potential of the path in an experiential, spatial
and structural level. From a phenomenological viewpoint, the thesis
states the unique position of paths among other urban elements, by
having the role as both an object, as well as connection with things
beyond our immediate area. The strategic path is therefore analyzed
according to its different relations to the surroundings based on choice
of perspective; as streetscape, as a linking structure in the neighborhood,
or as part of the city’s overall movement patterns.

The thesis discusses the need of cross-linking connections
between the path and its surrounding areas; that integrated traffic
solutions might help strengthen the path in terms of orientation and
activity; and the necessity of perceived interconnection in addition to
the mere physical aspect.



SAMMANFATINING

Stadens form dr en produkt av all tidigare stadsplanering. Ytmassigt
har en stor del av vara stider vuxit fram under efterkrigstidens
modernistiska stadsplanering, da funktionalitet, framkomliga
transporter, ljus, luftochrymd resulteradei de glesa ytterstadsstrukturer
vi ser pa manga platser idag. Resultatet av detta menar manga ar
bilens dominans, segregation, glapp i stadsvdven och barridrer som
maste Overbryggas. I Linkopings kommun finns en ambition om att
forandra detta genom att lata innerstadens kvaliteter véaxa utat och
knyta an till resten av staden. Sa kallade strategiska strak ska bilda en
ryggradsstruktur med vars hjalp en nara och levande stad med okad
gang- och cykeltrafik kan véxa fram.

Liksom det modernistiska stadsbyggandet totalt dominerade pa
sin tid ar nu fortitning och sammankoppling av stadsvaven viktiga
begrepp inom stadsplaneringen. Utifran ovanstdende forutsattningar
har det har arbetet foresatt sig att utreda diskursen kring en
sammankopplad stad; varfor det egentligen betraktas som nagot
positivt, och om det ocksa finns negativa aspekter av sammankoppling.
Med sammankopplingen som planeringsférutsattning har en fallstudie
gjorts av ett av de strategiska strdken i Linkoping, dar den urbana
formens forutsattningar for 6kad gangtrafik har studerats.

Sammantaget presenterar arbetet en metodik for att kunna
omvandla teoretiska resonemang och anvianda analysmetoder i en
praktisk planeringssituation. Arbetet ger exempel pa och provar
olika analysmetoder for att studera strdkets forutsdttningar pa
ett upplevelsemassigt, rumsligt och strukturellt plan. Utifran en
fenomenologisk synvinkel konstateras strakets sarstdllning bland
stadens element genom att ha rollen bade som objekt, och ett
sammanhang med saker bortom vad vi direkt kan se framfor oss. Straket
studeras darfor utifran dess olika relation till omgivningen beroende
pa val av perspektiv; som gaturum, en sammanbindande struktur i
naromradet eller en del av stadens overgripande rorelsemonster.

I uppsatsens avslut diskuteras bland annat behovet av ett
tvarkopplande sammanhang mellan straket och kringliggande
bebyggelse; att integrerade trafiklosningar kan bidra till att stdrka
straket vad géller orienterbarhet och aktivitet; samt ndodvandigheten
ocksa av upplevd sammankoppling utover den rent fysiska aspekten.
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Bakgrund

Under min utbildning till landskapsarkitekt har mitt intresse standigt
atervant till staden och dess gator, motesplatser, strak och floden av
manniskor. I min kandidatuppsats, Gaturum for moten (Lagneby, 2012)
analyseradejagtvagaturumiMalmoutifranbl.a.Jan GehlochJaneJacobs
teorier, och begrepp som maénsklig skala, gaturummets utbredning
och gestaltning. I samband med arbetet infor mitt examensarbete kom
jag sedan i kontakt med Oversiktsplaneavdelningen pa Linkopings
kommun.

I Oversiktsplan for staden Linkdping (Linkdpings kommun, 2010)
presenteras visionen om att Linkdping ska bli en mer praktisk, tat och
tillganglig stad, dar en “rundare” stadsstruktur kan skapa service pa
ndrmare hall for den enskilde invdnaren. Genom attraktiva stadsrum
och ett vdl integrerat gatu- och gangstraksnat ar tanken att stadskarnans
olika delar ska fa en mer sammanhallen struktur an forut; barriarer ska
byggas bort och den framtida utvecklingen av staden bor ske inom de
befintliga ytorna, genom fortatning.

En titare stadsbyggnad innebar att fler manniskor maste samsas
pa en mindre yta. Det stdller hogre krav pa det offentliga rummet, som
sett till ytan inte kommer kunna tillgodose samma behov som tidigare,
men som i gengald bor halla en hogre kvalitet. Utover parker, torg och
gronomraden galler detta ocksa végar, gator och strak. Stadsplaneraren
William H. Whyte betonade redan i The last landscape (1968) betydelsen
av lankning och strak for att 6ka funktionaliteten for befintliga offentliga
ytor, nadgot som blir an mer aktuellt nar konkurrensen om platsen okar.

Ménga stader har pa grund av tidigare stadsplaneringsideal gett
stort utrymme till bilen. Idag pekar tendensen mot en annan riktning;
mindre utrymme till bilar och mer prioritet at manniskorna i staden.
Trenden marks bland annat i kommunernas 6versiktsplaner; som
exempel talar bade Stockholms stad och Linkdpings kommun om
"promenadstdder” (Linkopings kommun, 2014b, s. 24; Stockholms
Stad, 2010). Genom att fokusera pa okad tillganglighet for fotgangare
och cyklister hoppas kommuner minska bilresorna och i férlangningen
skapa en mer levande och attraktiv och hallbar stad. I detta spelar
planering och utformning av gator och strak en viktig roll for att
tydligare fa stadens olika delar att hdnga ihop, och att utveckla staden
till en genare, attraktiv och mer praktisk miljo dar det ar latt(are) att ga
och cykla.

I Linkdpings Oversiktsplan talas just om hog tillganglighet for
manniskor och ett vél integrerat gatunat for 6kat stadsliv som tva mal
for stadens utveckling (Linkopings kommun, 2010, s. 42). Idéerna ar
dock ingenting nytt, &nda sedan konsekvenserna av det modernistiska
stadsbyggandet borjade markas har reaktioner och motreaktioner
avlost varandra. Diskursen kring urban form och dess paverkan pa
de sociala aspekterna av livet i staden har utmynnat i flera teorier
och analysmetoder for hur det urbana rummet bor fungera. Detta



har dven lett till diskussioner om exempelvis relationen mellan form
och rumslighet kontra funktion, samt risken att forlora identitet och
platsspecificitet med en alltfor tat stadsvav. Pa senare ar har det ocksa
presenterats kritik mot hur den tiata och sammankopplade staden
framstélls som den enda vagen mot hallbar stadsutveckling.

Problemformulering

Det rader alltsa i den 6vergripande diskursen ingen sjdlvklar enighet
om att den tata rutnitsstaden ar ett problemfritt ideal att strdava efter.
Klart ar dock att stader ofta dr ett resultat av stadsbyggande over lang
tid, med manga olika tidslager och vitt skild urban form. Infor framtida
stadsutvecklingsprojekt finns det darfor ett behov av en medvetenhet
om hur stadens form paverkar strukturer, aktivitet och rorelser i staden,
samt hur dessa samspelar med varandra i ett storre perspektiv.

I Utvecklingsplan for Linkopings innerstad (Linkopings kommun,
2014b), ett tematiskt tillagg till oversiktsplanen, identifieras ett antal
strategiska strik i innerstadsomradet. Den grundlaggande tanken ar att
innerstaden, infOr en expansion saval befolkningsmassigt som fysiskt,
ska utvecklas langs de utvalda straken. Straken utgor innerstadens
ryggrad dar fokus laggs pa att utveckla stadskvaliteter bade sett till
stadens form och dess funktioner. Utifran den strategiska nivan dar
straken identifierats dr planen att ta fram utvecklingsprogram for
respektive strak, dar genomforandet beskrivs etappvis (Linkopings
kommun, 2014b, s. 42). Det har examensarbetet kan ses som ett forsok
att utveckla en metodik for en del av det analysarbete som ligger till
grund for ett sddant utvecklingsprogram, samt att ge forslag till atgarder
som ligger i linje med de strategiska strakens utveckling som kvalitativa
gaendemiljoer.

Figur 1: Illustrationen visar Link6pings
kommuns ambitioner med den
befintliga och den framtida, utvidgade
innerstadens ldage i Linkdping.
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Fr&gestallningar

Arbetet utgar ifran foljande fragestallningar:

* Hur ser diskussionen kring en sammankopplad
stadsform ut? Vilka for- och nackdelar presenteras?

* Vilka metoder och teorier finns for att analysera stadens
form och (hur) dr dessa relevanta att anvanda i en fallstudie av
ett strak i Linkoping?
* Hur kan analyser av stadens form bidra till utvecklingen av ett
av LinkOpings strategiska strdk, utifran aspekten gaendekvaliteter?

Mal och syfte

Milet med arbetet ar att utvdrdera olika metoder for analys och
utveckling av ett strak med hansyn till gdendekvaliteter vid framtida
innerstadsutveckling i Linkoping. Valet av metoder baseras pa de
teorier kring urban form som ocksa presenteras i uppsatsen.

Syftet ar dels att fora ett resonemang kring for- och nackdelar med
de olika analysmetoderna for stads- och gaturumsanalys utifran malet
att skapa en “ndra” stadsmiljo som uppmuntrar till gangtrafik. Syftet
ar ocksa att 6ka forstaelsen for hur stadens form bidrar till en attraktiv,
sammankopplad och gavanlig innerstad i Link6ping.

Metod och material

Examensarbetet ari huvudsak uppbyggt av tva delar: en litteraturstudie
avsedd att undersdka grundtyper av stadsformer samt mojliga
analysmetoder fOr att studera detta, och dels en fallstudie av ett strak i
Linkoping.

Litteraturstudie: stadsform och analysmetoder

Arbetsprocessen inleddes med en studie av stadens form och mdjliga
analysmetoder for detta. Detta arbete har sedan fortsatt parallellt
med Ovriga delar. For sokning av litteratur har Sveriges Lantbruks-
universitets sokdatabas Primo anvéants, samt Google Scholar. De sokord
som inledningsvis anvandes var wurban form, urban design, analysis,
pedestrian, walkabiity samt varianter och kombinationer av dessa. Efter
hand som arbetet tog form blev sokningarna mer riktade mot speciella
analysmetoder, teorier och problematiseringen av dessa.

Urvalet av analysmetoder har gjorts utifrdn premissen att forsoka
finna tillfredsstdllande metoder for att analysera nagot sa komplext
som goda gaendekvaliteter f6r manniskor. Utifran de fragestallningar
och den problemformulering som arbetet har, gjordes ett urval bland
mojliga analysmetoder. De valda analysmetoderna har ofta, men



inte alltid sadan karaktar att de ar direkt tillimpbara for analyser av
gatumiljoer. I andra fall har det rort sig om teorier och metoder av mer
generellt slag, da har en anpassning av teorierna gjorts for att passa in
dem i en kontext som foljer arbetets syfte.

Analysmetoderna dr hamtade ur klassiska stadsbyggnads-
teoretikers verk, men ocksd med inspiration fran samtida
forskningsartiklar, med avsikten att forsdka fa en bredd och dven om
mojligt se om — och iséfall hur — dldre analysmetoder anvands i dagens
forskning och praktik.

Litteraturstudien ar kvalitativ och rent pragmatisk i den meningen
att jag inte har avsett att forsoka tacka in en helhetsbild av amnet, utan
istllet framst velat belysa och problematisera fragestallningarnas
olika sidor i syfte att finna ett sdtt att hantera fragan i en reell
stadsutvecklingskontext. De inledande, teoretiska delarna far darmed
en rent praktisk roll, bade genom att tillhandahalla en verktygslada for
den kommande fallstudien och genom att skapa ett teoretiskt ramverk
mot vilket fallstudien och Linkopingskontexten har provats och
reflekterats kring.

Fallstudie: strdket, urval och fillvgagdangssatt

Fallstudien wutgér en forlangning av litteraturstudien, dar
analysmetoderna har lyfts fran teoretisk niva for att provas i praktiken.
Detta gors for att kunna studera hur relevanta de olika metoderna och
teorierna ar vid applicering i ett konkret fall. Teorierna som presenteras
i litteraturen har ofta formulerats som en reaktion mot mer extrema
stadsbyggnadssituationer dan de som vi ser i Sverige idag, men det
kan vara intressant att studera hur tillimpbara de ar idag i en svensk,
medelstor stad som byggs upp av blandade tidslager. Linkoping
ar intressant ur just den aspekten att det hdr finns representerat
stadsbyggnadstyper fran flera olika tidslager; fran den gamla
valbevarade stadskarnans typiskt traditionella kvartersstruktur till den
vidstrackta ytterstadens trafikseparerade modernistiska omraden.

Utvecklingsplan for Linkdpings innerstad (2014b) identifierar
elva strategiska strak utifran vilka innerstaden kan vaxa. I fallstudien
analyseras ett av dessa. Ursprungligen var tanken att applicera metoden
pa mer an ett strak, for att genom datatriangulering na en djupare insikt
om metodernas tillaimpbarhet, samt for att kunna jamfora lampligheten
i utveckling av de olika straken utifran resultatet. Dock ar inte de
strategiska straken av en sadan karaktar att de vinner pa att jamforas
med varandra. Tvartom representerar de varsin mojlig forstarkning av
innerstadens ryggrad, varfor det ar mer intressant att jamfora straket
med sig sjalvt an med nagot annat strak i utvecklingsplanen.

Urvalet av strategiskt strdk for fallstudien gjordes
utifran grundkriteriet att det skulle vara analyserbart ur bade ett
innerstads- och tatortsperspektiv. Utvecklingsplan for Linkopings
innerstad (2014b) dr som namnet antyder geografiskt avgransad till
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Figur 2: De strategiska straken. Bild,
Christina Lagneby, efter illustration
i Utvecklingsplan for Linkopings
innerstad (Linkdpings kommun
2014b, s.9).
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innerstaden, vilket ocksa innebar att laget for de strategiska straken
enbart pekas ut for det omradet. Utifran den i Oversiktsplan for
staden Linkoping (2010, s. 20) identifierade intentionen att skapa
en“narmare” och rundare stad dar aven ytterstadens omraden upplever
okad tillganglighet till stadskdrnan, beslutades dock att vélja ett strak
som pa ett naturligt satt skulle vara mojligt att forlanga till ytterstaden,
och analysera forutsattningarna for detta.

I Boverkets rapport om ortsanalyser, Lir kinna din ort (2006,
s. 32) beskrivs att ett analysarbete gar ut pa att dela upp en komplex
verklighet i mindre bestandsdelar for att gora den mer greppbar. Darfor
provas litteraturstudiens identifierade analysmetoder en i taget pa det
utvalda straket. Pa sa vis bryts den komplexa situationen av straket
ner i mindre bitar som var och en kan sdga nagot om dess form och
funktion. Darefter satts resultatet av analyserna samman till en syntes,
en sammanfattande redogorelse med avsikt att na en storre forstaelse
kring den ursprungliga analysfragan. Det har tillvagagangssattet kan
gora att de olika analyserna till synes motsager eller upprepar varandra,
men tanken ar att i den darpa foljande diskussionsdelen, diskutera
och vdga de olika analysresultaten mot varandra, bade for att forsta
det utvalda straket battre och for att fora ett resonemang om de olika
metodernas tillamplighet.

GIS-analyser och platsbesok

Beroende pa respektive analysmetods karaktdr och syfte har metoden
vaxlat mellan datorbaserade analyser och inventeringar pa plats. Vissa
analyser kraver storre del datahantering och sammanstéllning for
vilket ett GIS-verktyg lampar sig bast. I andra fall 4r analysmetoderna
mer kvalitativa och upplevelsebaserade. I dessa fall har platsbesok och
gaturer anvants som metod.



Avgransningar och definitioner

Geografiskt

Fallstudien avgransas geografiskt av att Linkoping har valts som
fallstudieomrade. Vad géller skalan dr det priméra omradet Linkopings
utvidgade innerstad d@ven om det i vissa fall ar lampligt att ocksa vaxla
ner till gaturumsniva, och ibland upp till en 6vergripande stadsskala.

Tidsmassigt

Vara staders form ar naturligtvis en produkt av all tidigare planering
och stadsbyggnad, men det vore omgjligt att tacka in allt detta inom
ramen for ett examensarbete. Som redan ndmnts ar det kanske fran
modernismen (och dven SCAFTs trafikplaneringsideal) och framat
som de allra storsta avtrycken i vara svenska stader gjorts. Det marks
ocksa i litteraturen dar det finns en del som idag betraktas narmast
som klassiker; de stora reaktionerna mot detta, skrivet fran 60-talet
och framat. Detta markerar avgransningen i tid, da jag inte avser att
berdra sadant som skrivits tidigare dn sa. Dock ar det naturligtvis ocksa
intressant att se dagens situation och hur arbetet har fortlopt fran de
tidiga reaktionerna, darfor anser jag det viktigt att komplettera med
mer aktuell forskning och litteratur pa temat.

Av trafikslag

Vad géller inriktningen for analys av det valda straket avgréansas arbetet
till att enbart studera stadens form med tanke pa gdendekvaliteter. I
Linkopings utvecklingsplan definieras stadskvaliteter ur ett bredare
perspektiv inkluderande t.ex. ekonomisk tillvaxt genom exempelvis
okad handel och turism och en miljomassigt hallbar utveckling
avseende trafik. Att skapa attraktiva strak for gaende utgor knappast
en fullstaindig 16sning, men & andra sidan kan fler gaende langs
Linkopings strategiska strak innebara ett 6kat folkliv, en mer attraktiv
och levande stadsmiljo och i forlangningen ocksa ge ett battre underlag
for handel, turism och minskad biltrafik.

Manniskor promenerar i olika syften; fran rent malinriktade
promenader med ett tydligt drende att utratta, till vandringar i
rekreativt syfte. De malinriktade dger kanske oftare rum i en urban
miljo an i naturmiljo, medan rekreation av tradition anses héra hemma
i naturomraden; men som t.ex. en studie av Choi (2013) foreslar,
sa forekommer &dven rekreativa promenader i hog utstrackning i
vara mest urbana miljoer. For en levande stadsmiljo dar dock méanga
overens om att det behovs en blandning av manniskor och aktiviteter
i staden; till exempel talar Gehl (2010) om nodvéndiga, frivilliga och
sociala aktiviteter som alla maste dga rum i det offentliga rummet
for att mojliggora moten mellan manniskor och stadsliv. Det har
examensarbetet avgransas inte av att studera strak for den ena eller
andra aktiviteten; utan forsoker se till helhetsbilden av straket som en
plats dar méanniskor kan rora sig till fots, oavsett syfte.
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Definitioner

Ett par begrepp forekommer mer frekvent i uppsatsen, varfor
en inledande definition kan vara relevant for att underldtta for
lasforstaelsen. Definitionerna kan skilja sig nagot fran hur de anvands
av andra, varfor de ska ses som en forklaring till hur de anvands inom
ramarna fOr examensarbetet, och ingenting annat.

Stadens form (Aven urban form)

Anvands i uppsatsen for att beskriva den Overgripande rumsliga,
tysiska struktur som uppstar i relationen mellan byggnader, infrastruktur
och platsbildningar. Begreppet har ocksa att gora med hur strukturen
paverkas av tdthet och skala (byggnadshojder och intensitet) samt
funktioner i stadsrummet.

Sammankopplad stad

I det hdr examensarbetet anvidnds begreppet sammankopplad stad.
Link6pings Oversiktsplan samt Utvecklingsplan for innerstaden
diskuterar istdllet den sammanhdllna staden. Emellertid definierar
Utvecklingsplanen for Linkopings innerstad fyra principer for att
utveckla stadskvaliteter: Forena, Blanda, Fornya och Koppla (Linkdpings
kommun, 2014b, s. 12). Forena anvands i betydelsen att utveckla
gransomradenoch pasavisfaenuppdelad stadsstrukturs olikaomraden
att hanga samman rent fysiskt. Koppla avser att forena innerstaden med
de yttre omradena genom aktiva strak, och pa sa vis ocksd mentalt
uppnd en mer sammanhangande stad. Dessa tva principer knyter an
till den betydelse som tillskrivs begreppet sammankoppling’.

* Aven principerna Blanda och Fornya knyter an till den sammankopplade staden, men

syftar mer till funktioner och ingrepp i en mindre skala. Aven om principen med de fyra
tillvagagangssatten innebér att det krdvs en helhetssyn och samverkan kommer dessa tva inte att
behandlas i ndgon storre utstrackning i relation till begreppet sammankopplad stad.



Lasanvisning

Arbetet bestar av 6 delar utover inledningskapitlet:

* I Kontext: Linkiping presenteras fallstudieomradet oversiktligt.
Har ges en bakgrund till Link6ping, hur staden har vuxit fram och
varfor den dr byggd som den ar. Har forankras ocksa uppsatsens
fallstudie tydligare till aktuella planer.

* [ Stadens form ges ett teoretiskt ramverk till resten av uppsatsen.
Har diskuteras tva skilda stadsbyggnadstyper som ofta stalls mot
varandra; den traditionella och den modernistiska stadsformen.
Utifran denna grund diskuteras sedan hur den sammankopplade
staden ryms inom samma diskurs och vad det kan innebéra.
Slutligen presenteras gator och straks roll i den sammankopplade
staden, vilken mynnar ut i en grund for valet av analysmetoder.

* 1 Metoder for strikanalys presenteras analysmetoder som beror
straket i den Overgripande stadsskalan, och som gaturum och plats.

* 1 Analys: Det strategiska striket utgor studiens empiriska
datainsamling. Har analyseras straket utifran de presenterade
metoderna.

* 1 Syntes och program vags de enskilda analysernas resultat samman
for att om mojligt né en storre forstaelse for straket.

* I Diskussion knyts arbetet ihop. Har diskuteras resultatet av
fallstudien och anvandbarheten i de olika analysmetoderna.
Det studerade straket satts ocksa i relation till det teoretiska
ramverk kring en sammankopplad stadsform som presenteras i
litteraturstudien.

Arbetet kan antingen ldsas i sin helhet, fran borjan till slut, eller i olika
delar utifran intresse och syfte. Litteraturstudien och diskussionen kan
lasas fristaende for att framst fa en forstaelse for strakets roll gentemot
andra typer av sammankopplande stadsstrukturer.

For den som framst ar intresserad av fallstudieomradet
i Linkoping utgor kontext, analys och syntes tillsammans med
diskussionen de viktigaste delarna.

Marginalrutor

Genom arbetet fungerar
marginalerna som komplement
till  huvudtexten. I rutorna
med prickad ram aterfinns
huvudsakligen kommentarer
och forklaringar till sadant
som presenteras i huvudtext
och i eventuella illustrationer.

Dessutom aterfinns de reflektioner
som gors lopande genom arbetet
inom dessa rutor.

BAKGRUND KONTEXT
METOD
PROBLEM- EMPIRI
TEORETISK RAM

FORMULERING

OCH

v

SYNTES/ DISKUSSION
RESULTAT OCH SLUTSATS

VERKTYGSLADA

Figur 3: Schematisk bild av
de olika avsnittens roll och
relation till varandra.
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Linkdping 4r beliget mitt i Ostergdtlands
slattlandskap. Med drygt 150 000 invanare ar
Linkoping Sveriges femte storsta kommun
(Statistiska centralbyran, 2014). Omkring 100 000 av
dessa bor i tatorten, vilket gor tatorten till landets
sjunde storsta (Statistiska centralbyran, 2010).

I foljande kapitel ges en introduktion till
fallstudieomradets kontext, saval geografiskt
och historiskt som planmadssigt. Sist i kapitlet
introduceras fallstudieomradet, med en redogorele
for hur straket forhaller sig till stadens framtida
utveckling.



Figur 4: Linkopings lage
i Sverige.

B 0

1850
1900
1950

D ldag

Figur 5: Illustration
over hur Linkdpings
tatort har vuxit éver
tid. Efter illustration

i Utvecklingsplan for
Linkdpings innerstad
(Linkopings kommun
2014b, s. 29).
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Varfor ser Linkdping ut som det gore

Staden har anor sedan medeltiden och fick sina stadsprivilegier i slutet
av 1200-talet (Modén, ua, online). Ett par av de krokiga medeltida
stadsgatorna finns bevarade dn idag i innerstadens gatunat, och blandas
med den mer ratlinjiga kvartersstrukturen som vixte fram efter att en
brand odelagt storre delen av staden ar 1700 (Linkopings kommun,
2010, s. 12). Stadens utbredning sa som den var vid slutet av 1800-talet
utgor det som idag definieras som Linkdpings stadskérna. Stadskarnan
ar valbevarad och dr idag i sin helhet riksintresse for kulturmiljovarden,
vilket bland annat innebér att den gamla gatu- och kvartersstrukturen
bor bevaras. Till skillnad fran ménga andra stader har stadskarnan tack
vare detta till storsta del undgatt den annars vanliga omvandlingen av
stadsgator till trafikleder (Linkopings kommun, 2014b, ss. 28, 56).

Om innerstaden och stadskdrnan till stor del undgatt spar av
bilens intag i stadsbilden, sa ar laget i de yttre stadsdelarna annorlunda
da stadens storsta tillvaxtperiod var under mellan- och efterkrigstiden.
I generalstadsplanen fran 1924 betonas vikten av funktions- och
trafikseparering vilket avspeglas i mycket av det som byggdes under
tiden darefter (Linkdpings kommun, 2010, s. 13). Under efterkrigstiden
borjar de riktigt storskaliga byggnadsprojekten att vaxa fram, forst som
grannskapsenheter, och med anledning av bostadsbristen under 60-

och 70-talet byggdes flera miljonprogramsomraden.
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Stadens ytteromrdden praglas av glesa, grona och storskaliga
bostadsomraden. I stadens ytterkantligger ocksa Linkdpings universitet
som (med undantag for den medicinska fakulteten som éar forlagd vid
sjukhusomradet) likt manga av de samtida utbyggnadsomradena utgor
en 0 i stadsstrukturen, separerad fran den 6vriga staden av trafikleder
och naturomraden.

Stadsbilden préglas av en forhallandevis lag bebyggelse. Tva
flygplatser flankerar Linkoping i bade 6st och vést vilket medfor buller-
och flyghinderhdjdsrestriktioner som i vissa lagen hindrar byggnation
helt men ocksa paverkar hur hogt det ar mojligt att bygga (Linkopings
kommun, 2010, s. 36ff). Den ladga bebyggelsen kan ocksa sdgas bero pa
intentionen att bevara den traditionella stadsbilden, dar domkyrkan
dominerar 6ver saval staden som det kringliggande sldttlandskapet.
(Linkopings kommun, 2010, s. 14).

Figur 6: LinkOping har en generellt sett lag bebyggelse, med domkyrkan som dominerande landmarke.
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Strategier ur
Oversiktsplanen

Komplettera staden med ny
bebyggelse i direkt anslutning
till befintliga delar istallet for att
forlanga stadens perifera delar
ytterligare.

Skapa en titare och mer
sammanhéngande stad for att
hushalla med resurser och bygga
bort barriarer.

Skapa snabba kollektiva forbindelser
med tdt bebyggelse runt om.

Omvandla végar innanfor yttre
ringen till stadsgator.

Oka andelen gang- cykel och
kollektivtrafik.
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Planering for framtiden

Oversiktsplan for staden Linkdping utgér fran att kommunen
kommer att vdxa till 170 000 invanare inom en Overskadlig framtid,
men planen inkluderar ocksa en utblick mot en 6kning till 200 000
invanare (Link6pings kommun, 2010, s. 6). Inom tatorten Linkoping
skulle det, forutsatt att fordelningen mellan ménniskor pa landsbygden
och i tatorten bibehalls, innebara att staden kan komma att innehalla
innehalla upp till 140 000 invanare.

I 6versiktsplanen presenteras malet att utveckla Linkoping till
en mer praktisk stad med korta avstand mellan bostaden, service och
handel, dérettsteg pa viagendrattbyggabortden utspriddabebyggelsen
(Linkopings kommun, 2010, s. 20). Stadskdrnan identifieras som en
punkt som behover starkas i relation till andra delar av staden:

Aven om stadskdrnan har kvaliteter och ett brett utbud ar den &nda ett
relativt svagt centrum om man beaktar stadens och kommunens storlek.
[...] Viktiga forklaringar till att kdrnan har en relativt begransad betydelse
i stadens samlade bostads- och handelsutbud &r att Linkoping generellt
sett har en utspridd bebyggelse med en stor andel halvcentrala mellanrum
och gronytor. Stadscentrum ligger ocksa som tidigare ndmnts pafallande
perifert i staden som helhet. For manga méanniskor som bor i véster och
sydvist ar det till exempel minst lika enkelt att ta bilen till Tornby. Det &r
darfor en viktig ambition i OP staden att ge goda forutsittningar for en
attraktiv stadskdrna dar bostdder, arbetsplatser, handel, kultur, ngjesliv och
besoksnaring kan fortsatta utvecklas. ” (Linkdpings kommun, 2010, ss. 43-44)

Oversiktsplanen ldgger stor tonvikt vid cykel- och kollektivtrafik. I
Utvecklingsplanen presenteras ocksa ett tydligt fotgangarperspektiv:
Linkdpings stadskdrna ska vara en promenadstad. [..] I stadskdrnan
ska de gaende ges utrymme och kvaliteter. Gaturummen ska utformas
for att méanniskor ska kunna promenera fritt i stadskdrnan och
erbjuda goda mdjligheter for fotgédngare att ga, stanna och kunna sitta
ner. I planering och genomférande ska gangtrafik och cykeltrafik i

stadskdrnan betraktas som tva olika trafikslag och begreppet gang-
och cykeltrafik (gc-trafik) Overges. (Linkopings kommun, 2014b, s. 24)

Linkopings utvecklingsplan for innerstaden syftar till att 6ka stadens
attraktivitet genom att starka och utveckla innerstadsmiljoerna. Planen
betonar vikten av att se innerstaden och stadskdrnan som en helhet,
for att kunna starka kvaliteterna 6ver hela omradet. De strategiska
straken ska underldtta utvecklingen av denna helhet, genom att koppla
samman hela den utvidgade innerstaden med stadskarnan (Linkopings
kommun, 2014b, s. 42).



Ett strategiskt strék: Hunnebergsgatan-Agatan

Ett av de strdak som pekas ut i Utvecklingsplan for Linkopings
innerstad (Linkopings kommun, 2014b, s. 14) ar Hunnebergsgatan -
Agatan. Straket uppfyller det inledande kriterieriet, genom att omges
av en kontinuerlig bebyggelse genom den befintliga innerstaden,
mellan Stdngan i 6st och stadsdelen Gottfridsberg i vast. Straket kan
ocksa forlangas i den utvidgade innerstaden, langs Bergsvagen mot
nordvastra Gottfridsberg och 6vre Vasastaden (Linkdpings kommun,
2014b, s. 30). Annu lingre ut ligger stadsdelen Skiggetorp samt
Tornby handelsomrade. I den tankta forlangningen &ar bebyggelsen
glesare och uppbruten. I linje med dversiktsplanens ambition att stirka
innerstadens position gentemot Tornby kan straket dock studeras @ven
i en mer utzoomad skala och analysera mojligheterna att 6ka kanslan av
sammankoppling mellan Linkopings perifera delar och innerstaden. I
Oster, pa andra sidan Stangan planeras en helt ny innerstadsdel samt ett
nytt resecentrum i strakets forlangning (Linkdpings kommun, 2014b, s.
31).

Utover ovanstdende finns ytterligare faktorer vilka gor det valda
straket till ett intressant analysobjekt:

+ Straket stracker sig genom en rad olika bebyggelsetyper och
tidslager; och passerar bland annat Linkdpings dldsta bevarade gata
pa vagen mellan kvartersstad och modernistiska omraden.

+ Straket ar redan idag ett vdlanvant cykelstrak. Forutsatt att ett strak
till stora delar utgors av den strom av manniskor som nyttjar det
ar det en viktig synpunkt och forutsattning for att utveckla dess
attraktivitet ytterligare.

TORNBY
SKAGGETORP

FRAMTIDA
RESE-C |
OCHNY

STADSDEL

Figur 7: Oversiktlig orienteringskarta ver det valda stréket och den tinkta forlingningen langs Bergsvigen.

Kartan visar ocksa, inifran och ut: stadskarnan, befintlig innerstadsstruktur, utvidgad innerstad samt ytterstad.
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For att kunna resonera kring stadens form och dess paverkan
pa staden som en plats for gdende behdvs en bakgrund till
tva grundlaggande stadstyper; ofta benamnda traditionell
respektive modernistisk stad. Jonathan Barnett diskuterar de tva
stadsbyggnadssatten i City Design: modernist, traditional, green
and systems perspectives (2011) vilket har ligger till grund for en
kort redogorelse for den historiska utveckling och tidsanda som
legat bakom respektive formideal, samt hur de genom historien
avlost varandra fram till den kontext som rader idag.

Darefter sdtts de tva begreppen i samband med idén
om sammankopplad stad dar olika perspektiv pa en sadan
stadsbyggnad diskuteras. Avslutningsvis tar kapitlet upp
hur gator och strdk kan ses i relation till en sammankopplad
stadsform.
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Traditionell stad

“Traditionell” brukar den stadsform som byggs upp av gator, torg
och kvarter kallas. Enligt Barnett kan grundkomponenterna till viss
del haérledas till rendssansen och konstruktionen av perspektivet i
borjan av 1400-talet. Att skapa en synbar illusion av djup ska enligt
Barnett avspeglas i hur staden, enligt bade gamla romerska och
grekiska ideal samt rendssansens italienska arkitekter, byggdes upp av
sekvenser av rum, sammanbundna med langa siktlinjer (Barnett, 2011,
s. 60). I bland annat Rom utvecklades den myllrande och komplexa
medeltidsstaden mot ett ideal med langa, raka gator vars siktlinjer
slutade i monumentala skulpturer. Gatorna skulle kantas av enhetliga,
men individuella byggnader. Utover perspektivkonsten menar en del
att en saddan har rationell stadsbyggnad blev resultatet av att det med
tiden blev vanligare att resa i hdstdragna vagnar an att rora sig till fots. I
hogre hastigheter minskar formagan att uppfatta detaljer och komplexa
gatunat vilket kraver forenklade strukturer (Barnett, 2011, s. 63).

Barnett menar att torgens roll lange enbart var som 6verblivna
mellanrum eller ”"pauser” i stadens rutnat. Att de kunde fungera
som strukturerande och samlande stadsbyggnadselement blev inte
uppenbart forran de individuella huspaviljongerna borjade fogas
samman till storre huskroppar. De storre huskropparna kunde pa ett
nytt vis anvandas for att forma rumsligheter (Barnett, 2011, s. 68). I och
med rumsskapandet fick torgen ocksa en ny funktion, som stadens
”gangjarn” och riktningsvisare.

Om siktstrak och rationell orienterbarhet lange var grunden till
den traditionella, raka gatans utstrackta form blev omslutenheten med
tiden allt viktigare. Under slutet av 1800-talet publicerades arkitekten
Camillo Sittes verk City Building According to Artistic Principles som
poangterade betydelsen av inramningen av offentliga platser (Barnett,
2011, s. 88ff). Enligt Sitte var det av storsta vikt att langa gator
behandlades pa rétt sitt, att de inte tilldts forsvinna ut i fjarran utan
fick ett visuellt tydligt slut genom kompletterande bebyggelse. Barnett
menar att Sitte var tydligt inspirerad av medeltidens mer intima
stadsrum och tillimpade sina teorier pa samtida stadsbyggnadsprojekt,
bland annat genom att foresla kompletterande byggnader for att rama
in vidstréackta torg.

Modernistisk stad

Den traditionella staden var rddande norm fram till 1900-talets
borjan. Stadernas allt snabbare tillvaxt efter industrialismens framfart
stallde dock hogre krav pa stadsplaneringen (Barnett, 2011). Detta
var en av de saker som ursprungligen bidrog till att det som med
ett samlingsnamn brukar kallas for modernistiskt stadsbyggande
vaxte fram under borjan av 1900-talet. Grunden till en del av idealen



lades under industrialiseringen, da utvecklingen praglades av att
traditionella idéer byttes mot nya och mer rationella principer (Barnett,
2011, s. 15). I samband med industrialiseringen flyttade allt fler fran
landsbygden till staderna vilket Okade trangseln och de sanitdra
olagenheterna. Samtidigt utvecklades nya transportmedel som innebar
utrymmeskravande infrastruktur i landskapet, vilket spadde pa bade
trangsel och utveckling ytterligare. Som en motreaktion mot smuts
och trangboddhet foddes modernismen, med tanken om att modern
stadsplanering kunde skapa ett samhalle dar alla skulle kunna leva i
ljusa, luftiga och hialsosamma miljoer (Barnett, 2011, s. 13).

Till modernismen horde ett forkastande av allt som kunde anses
traditionellt. Ett av de tydligaste exemplen &r antagligen hur
sambandet mellan byggnaden och gatan forandrades. Barnett (2011,

s. 15) beskriver att den modernistiska arkitekturen foresprakade

stora superkvarter, (sa att vagarnas breda, raka leder korsades sa

lite som mojligt,) for hogsta framkomlighet. Inom de stora
kvarteren placerades huskropparna sedan fristdende for storsta
mojliga ljusinslapp. I princip utgor detta grunden for
modernismens stadsbyggande: det fristdende tornet och Figur 8: Struktur av rum.
trafikleden som huvudsakliga byggstenar (Barnett, 2011, s. 16).

Tillsammans skapar de tva ocksa det som ur ett landskapsperspektiv

kan sdgas vara det tredje elementet: 6ppna ytor.

1928 grundades CIAM, Congres International d’Architecture
Moderne (den internationella kongressen for modern arkitektur)

som med bland andra arkitekten Le Corbusier i spetsen formulerade
manifest och principer for modernistisk stadsbyggnad och vars idéer
fick stort inflytande pa stadsplanering varlden 6ver (Barnett, 2011,

s. 14ff). Barnett menar att Le Corbusier ocksa lade grunden till den
grundlaggande modernistiska designprincipen, namligen att skilja
stod ochinramning atihusarkitekturen. Ny teknik ochnya material
medgav mdojligheten att bygga hogre hus och att inte langre behdva
anvanda husvaggarna som stod for hoga konstruktioner, vilket i
sin tur tilldat sammanhdngande glasfasader, liksom mojligheten
att prefabricera hus.

Det ar mdajligt att Le Corbusiers arkitektur och méjligheten
till transparent inramning har fatt andra effekter pa stadsbyggande, Figur 9: Struktur av volymer.
dar oppna ytor med diffusa granser mellan privat och offentligt
kdnnetecknar manga av de utemiljoer som finns kvar sedan den
tiden. Barnett beskriver vidare hur bade Le Corbusier och Mies van
der Rohe skapade byggnader med ett komplicerat forhallande till
den kringliggande platsen. Le Corbusiers byggnader placerades ofta
pa pelare, “en vaning upp”, sa att den Oppna ytan kunde fortsdtta
obehindrat under huset (Barnett, 2011, s. 40). Arkitekturen skapade
pa sa vis ytterligare ett sdtt att separera tva strukturer som annars,
traditionellt sett, bidragit till att forma och definiera varandra.
Forkastandet av traditioner och allt “gammalt” gjorde att byggnader
placerades helt utan relation till den kringliggande kontexten, nagot
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som av vissa anses vara orsak till tomma och otrevliga miljoer runt
modernistiska byggnader (Barnett, 2011, ss. 19-20; Trancik, 1986, s. 19).
Idag dr modernistiska omrdden med lamellhus och stora 6ppna ytor
mellan dem en vanlig syn. De glest placerade huskropparna forde in
ljus och luft i boendemiljon men ansags ocksa ha fordelen att kunna
sprida ut staden utan att 16sa upp den (Barnett, 2011, s. 24).

Modernisternas idéer var till en borjan framst teoretiska, men
mycket pa grund av CIAM:s genomslagskraft kom de attimplementeras
i stora delar av Europa under efterkrigstiden, nar behovet fanns
att ateruppbygga forstorda stader. I USA anvandes idealen ofta i sa
kallade ”kantstader”, suburbana fororter och handelsomrdden liangs
motorvagar (Barnett, 2011, s. 34ff). S& smaningom vacktes kritik pa
flera hall, bland annat har Jane Jacobs, Jan Gehl och William Whyte
kritiserat resultatet av modernistiskt stadsbyggande, och pa olika vis
propagerat for den traditionella stadens sociala fordelar. Redan under
1950-talet foddes tankar mot modernismen om att staden maste ses som
en process under utveckling, snarare dn en statisk produkt (Barnett,
2011, s. 45). Trots att lang tid gatt sedan dess forekommer fortfarande
modernismens ideal i stadsbyggandet, Barnett (2011, s. 51ff) menar
att tillgdngen till modernismens fardiga “mallar” och krav pa snabb
utveckling i kraftigt 6kande regioner gor att idealen trots allt fortlever.

Den nya urbanismen och relaterade
rorelser

Med tiden har den traditionella staden ater vunnit mark inom
stadsplaneringen. Som en foljd av kritiken mot modernismen bildades
CNU, Congress for the New Urbanism i borjan av 1990-talet (Barnett,
2011, s. 193). Kongressen formulerade sina stadgar som en respons
till de principer som formulerats av CIAM. Inom CNU poéngterades
vardet av attraktiva, livfulla stader, prioritet at fotgangare och cyklister
och vikten av att ha ett overgripande synsitt i planeringen. Idag har
en “ny” traditionell stadsbyggnad vuxit fram, dar rotterna finns
i historiska forebilder men dar konsekvenserna av modernismen
paverkat idealen i delvis nya riktningar. Bland annat ligger fokus pa
sa kallad transit-oriented development dar planeringens fokus ar att latta
upp den bilorienterade, trafikbelastade situationen dar avstanden blev
langre och langre pa grund av det glesa stadsbyggandet (Barnett, 2011,
s. 106). Istallet planeras staderna for att det ska vara lattare att ga, cykla
och resa med kollektivtrafik. Idealen ligger pa en tit och tillganglig,
sammankopplad stad som kan erbjuda attraktiva miljoer for den som
valjer att lata bilen sta.



Den sammankopplade stadens
fordelar och dilemman

Nedan presenteras ett urval av diskursen kring att bygga en
sammankopplad stad. De olika aspekterna beror bade stadens form
och funktion, samt dess inverkan pa sociala faktorer.

En stad med rum for manniskan

Lost space is the leftover unstructured landscape at the base of high-rise
towers or the unused sunken plaza way from the flow of pedestrian activity in
the city. [...] They are ill-defined, without measurable boundaries, and fail to
connect elements in a coherent way. On the other hand, they offer tremendous
opportunities to the designer for urban redevelopment and creative infill and
for rediscovering the many hidden resources in our cities. (Trancik, 1986, s. 3-4)

Roger Trancik skriveri Finding lost space (1986) om hur denmodernistiska
stadsbyggnaden har genererat en osammanhingande, ostrukturerad
stadsvav av bristande rumslighet och inramning. Odefinierade granser
mellan offentligt och privat och ett obefintligt sammanhang mellan
byggnad och omgivning har skapat doda omrdden som snarare
desorienterar manniskor dn gynnar sociala miljoer (Trancik, 1986, s.
19). Aven om de ideal som modernisterna och CIAM stravade efter
var nog sa goda; luftiga och ljusa boendemiljer, sdkra trafikmiljoer
och den demokratiska frihet som de trodde att bara bilen och 6ppna
vidder skulle kunna erbjuda, blev resultatet enligt manga misslyckat
och rentav varldsfranvant sett i relation till grundlaggande manskliga
behov och beteenden (Trancik, 1986, s. 22).

Bade Trancik (1986, s. 19), och Ellis (1978, s. 117) diskuterar den
forandring i stadsbyggande som i korthet gick ut pa att forhallandet
mellan byggda element och tomrum kom att skifta. I en traditionell
stad kan formen ses som en ”struktur byggd av rum”; gator och
platsbildningar verkar som utskurna ur en storre massa. Stadsrummet
hélls samman av att byggnader och gator star tatt tillsammans
och definierar varandra. I en modernistisk stadsbyggnad daremot
ar principen en ”struktur byggd av volymer”; byggnader som
fragmenterats och placerats ut pa en 6ppen yta. Istdllet for att definiera
varandra ar det snarare sa att vdgar, hus och platser existerar som
sjdlvstandiga element, oberoende av varandra.

Trancik anser att “den vertikala staden” ar ett av de stora hoten
mot en sammanhdngande stadsbild. Det vill sdga allt hogre byggnader
som i gengald kraver storre avstand till den kringliggande bebyggelsen
for att slappa in ljus och luft (1986, s. 39). A ena sidan forekommer inte
"vertikalstaden” i samma utstrackning i Sverige som den gor i USA,
som Trancik framst refererar till. Det kan dock & andra sidan vara
vart att notera hoga byggnaders potentiella paverkan pa upplevelsen
av rum. Berglund, et al. (2004, s. 58) ser dessutom i Hela staden: frin
mellanrum till stadsrum en liknande problematik med hdga byggnader
da dessa generellt sett maste kunna tillhandahalla ett stort antal
parkeringsplatser, pa grund av att fler manniskor behover tillgang
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till en och samma byggnad. Det kan leda till att oproportioneligt stor
yta mark forvandlas till odefinierade, svaranvdnda rum, men det
gar forvisso ocksa att diskutera hur god gestaltning och fordndrade
parkeringsnormer skulle kunna l6sa liknande problem. Det behover
heller inte, som Berglund, et al. och Trancik menar, vara sa att hoga
hus ar oforenligt med en sammankopplad stad. Hoga byggnader kan
fungera som identitetsbarare och landmarken i ett stadssammanhang,
och erbjuda punkter att orientera sig efter. Landmarken som syns lang
vag kan ocksa oka kanslan av tillhorighet till ett storre sammanhang,
och fa avstand att upplevas kortare. Se ocksa Lynch (1960).

An viktigare kan det da vara att fundera dver hur storskaliga,
vertikala byggnadselement hanterar motet med den ménskliga skalan
och marknivan. Trancik menar att det finns en fara i att de till sin
gestaltning inte kommunicerar med omgivningen; att gransen mellan
offentligt och privat blir otydlig; eller att utformningen inte tillrackligt
stottar gatans form (Trancik, 1986, s. 391f) (Ellis, 1978, s. 118). Trancik
foresprakar en sorts podiumtypologi dar byggnadens lagre del foljer
gaturummet och till sin utformning tillgodoser behov av rumslighet
och indelning, och en hogre del som dras tillbaka fran gaturummet och
tar en mer privat funktion (Trancik, 1986, s. 43).

En hdllbar och resurseffektiv stad

Forlorad rumslig struktur och potentiellt 6de utemiljoer ar forstas
bara en aspekt som talar emot en gles stadsbyggnad med fristdende
byggnadsstrukturer, och for att bygga en tatare och mer sammanhéllen
stad. En annan fordel ar att en tat stadsbyggnad battre kan utnyttja
tillganglig mark och befintlig infrastruktur, vilket innebdr en mer
hallbar hushallning med resurser (Berglund, et al., 2004, s. 10; Sieverts,
2003, s. 12). Redan William H. Whyte foresprakade i The last landscape
(1968) hur befintlig mark borde utnyttjas for att lata staden véxa inat
snarare dn utat, da allt annat skulle bli ohallbart i langden. En tatare
stadsbyggnad har ocksa potential att framja andra alternativ an bilen
som transportmedel. Att istdllet vidlja cykeln eller att ga ar positivt ur
bade miljosynpunkt men ocksa for dess hélsoframjande egenskaper.
Samtidigt bidrar cykel- och gangtrafik till aktivare gaturum an om
manga valjer bilen, da det far fler manniskor att synas i gaturummet
under langre tid (Sieverts, 2003, s. 12).

En stad med férlorade grdnser och identitet

Pier Vittorio Aureli vill i The possibility of an absolute architecture (2011)
problematiserabade teorin bakom den sammankopplade staden, liksom
de modernistiska idealen. Aureli illustrerar sin kritik med exempel
fran tidigare stadsbyggnadsteoretiker, daribland “urbanismens
fader” Cerda och dennes Barcelonaplan. Aureli menar att idén om en
sammanhéngande stad och den granslosa, integrerade mobilitet som
blir f6ljden hotar bade individen samt arkitekturen och stadens form.



Vid en total rorlighet inom staden skulle inte langre nagot behov av
granser eller skillnader mellan privat och offentligt finnas: ”Within this
frame, any distinction between public space and private space, between
political space and economic space, collapses in favor of a totalizing,
organic understanding of the city as devoid of any limit, where
urbanity itself is conceived as one domestic space.” (Aureli, 2011, s.
16) Filosofen Friedrich Hegel uttryckte nagot liknande med hjalp av
begreppet “bad infinity”, som uppstar vid forsok att skapa odndlighet
och sammankoppling genom andlos upprepning trots att allt, bade ting
och tid, har en form och ett slut. Genom att andl6st upprepa skeenden
i hopp om att skapa oandlighet forlorar tingen tillslut sin identitet och
specifika historia (Aureli, 2011, s. 17). (Se ocksa Wikstrom och Olsson
2012, s. 107).) Aureli menar att detsamma riskerar att hdanda i den
sammankopplade staden. Istéllet betonar Aureli vikten av granser i
staden, och relationen mellan byggnaden och gatan, dar byggnaden
maste fungera sjalvstandigt frdn den urbana kontexten men anda
bli en del av den stadsmaéssiga helheten genom kommunikationen
i gaturummet: “a true part of the city recognizes and represents its
typical aspects. The part is absolute; it stands in solitude, yet it takes a
position with regard to the whole from which it has been separated.”
(Aureli, 2011, s. 45)

Aureli diskuterar forvisso med exempel i extremer som sallan
kommit langre &n rent teoretiska stadsbyggnadsprojekt, men de idéer
han presenterar om den totala mobilitetens eventuella konsekvenser
och vikten av granser vacker viktiga fragor. Vad innebdr den
sammankopplade stadsform som stadsplanerare idag vill bygga?
Kan en sammankopplad stadsform anvindas for att bygga bort
barridrer, och kan den ldka bada fysiska och mentala sadana? Och
vad blir konsekvenserna av en stad potentiellt utan fysiska granser?
Hur behaller stadsdelarna sin identitet gentemot omvérlden i den
sammankopplade, tita staden?

En polariserad stad

Aureli (2011) tar dven upp ett potentiellt bekymmer med den
sammankopplade, granslosa staden som ocksa diskuteras av
Wikstrom och Olsson (2012). I takt med stadsfornyelse som avser att
laka samman hal i stadsvaven ar det vanligt att omrdden med ny,
blandad bebyggelse och nybyggda hus far hogre status an befintliga
eller kringliggande omraden. I den fysiskt sammankopplade staden
ar gentrifiering ofta en vanlig konsekvens (Wikstrom & Olsson, 2012, s.
102ft). Hoga bostadspriser och hyror, samt offensiv marknadsforing av
nya stadsdelar attraherar medelklassen. Ofta sker ocksa en ombildning
av hyresratter vilket kan tvinga manga manniskor att byta bostad.
Den fysiskt sammankopplade staden tenderar ofta att bli en mentalt
segregerad stad, dar klasskillnaden mellan dldre och nyare bebyggelse
ar pataglig och avspeglar sig i stadens offentliga liv (Wikstrom & Olsson,
2012, s. 54). Den centrala stadens aktiviteter praglas dessutom ofta av
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konsumtionsinriktade verksamheter vilket forstarker polariseringen,
menar Wikstrom och Olsson (2012, s. 106). Som en f6ljd av detta menar
de att det gar att urskilja en sorts “privatisering” av det offentliga
rummet, dit inte alla har tilltrdde. I forlangningen kan det innebara
konsekvenser for hur offentliga rum gestaltas, fungerar och forvaltas,
med ytterligare segregation som f6ljd. Wikstrom och Olsson menar att
aven den sammankopplade staden maste varna om de demokratiska
och offentliga platserna, bland annat genom att upprétthalla tydliga
granser mellan privata och offentliga rum samt att se till att staden
tillater aven icke-kommersiella aktiviteter som inbjuder alla manniskor,
oavsett forutsattningar (Wikstrém & Olsson, 2012, ss. 109-110).

Bradley problematiserari Just environments: Politicising Sustainable
Urban Development (2009) normen med den tidta, ssmmankopplade och
blandade staden som dykt upp i senare ars planeringsdiskurs, till foljd
av begrepp som exempelvis hdllbar stadsplanering. Bradley menar att det
inte finns nagot som konkret tyder pa vilken stadsform som bast svarar
mot de behov som stlls upp (Bradley, 2009, s. 20). Aven om en tit stad
kan hushalla effektivare med befintliga resurser och infrastruktur tycks
det anda finnas faktorer som ocksa vager emot att bygga tat, traditionell
stad for att koppla samman befintliga modernistiska strukturer, vilket
visar sig i ett citat fran en stadsplanerare i Stockholm:

The discussion about “urbanity” is very simplified. I don’t think any

urbanity will appear between two established suburban centres like those

we have around the underground stations. [...] It is hardly in these between

areas that people would open shops and restaurants — these are in fact the

last locations they would choose. In these suburbs we even have problems

with getting shops to open in the centres next to the underground stations,
so why would they appear in the between areas? (Bradley, 2009, ss. 96-97)

Bradley noterar ocksd att fokus laggs framst pa forandring av
byggnadsstrukturer och manniskors levnadsvanor i efterkrigstidens
modernistiska omradden snarare dn i glesa villaomraden, bland annat
for att forslag om fortatning i villaomraden ofta vacker betydligt
mer motstand fran de boende (Bradley, 2009, s. 98). De med hogre
socioekonomisk status far dessutom agera norm i vad som rdaknas
till en hallbar livsstil, trots att exempelvis andelen bilinnehav kan
vara betydligt liagre i omraden med lag socioekonomisk status
samt att de socioekonomiskt gynnade grupperna ofta har ett
storre ekologiskt fotavtryck” @an andra (Bradley, 2009, ss. 98, 229). Ett
snedfordelat fokus och 6kad problematisering av omraden av en viss
stadsbyggnadstyp (modernistiska miljonprogramsomraden) kan leda
till 6kad stigmatisering, vilket ytterligare kan paverka den sociala och
ekonomiska polariseringen.

Ofta, menar Bradley, finns en tanke hos stadsplanerare att en mer
innerstadslik och sammankopplande stadsbyggnadsstruktur ska gora
“allt battre”, vilket dven inkluderar sociala problem. Men, som ocksa
betonas i citatet ovan, behover inte en stadsmassig struktur lagd som

* Ekologiskt fotavtryck &r ett begrepp som anvands for att visa hur mycket av jordens

fornyelsebara resurser som kravs for att uppratthalla en viss livsstil. Berakningarna utgar fran
produktion, konsumtion och levnadsvanor (Varldsnaturfonden, 2014, online).



sammankopplande element mellan befintliga strukturer nodvandigtvis
innebdra att en livligare och mer urban stadsdel eller 6kad social
héllbarhet vaxer fram: ”it might just as well lead to more motorised traffic
and sleeping, but dense, suburbs.” (Bradley, 2009, s. 242)

En generell mall for stadsbyggande?

I Bradleys avhandling vacks ocksa fragan om att ta vara pa de befintliga
kvaliteterna i modernistiska omraden, istallet for att se dem som nagot
ofullstaindigt som adnnu inte natt upp till idealet: den traditionella
stadsformen. Att bygga om en modernistisk och trafikseparerad
enklavstad till en traditionell rutnatsstad kraver ofta bade stora kostnader
och rivning av befintliga strukturer, vilket ocksa kan innebéra en forlorad
identitet for ett helt omrade. Enligt Bradley borde kanske efterkrigstidens
fororter utvecklas enligt en helt annan modell &n den traditionella staden
(Bradley, 2009, s. 243).

Thomas Sieverts ifragasatter ocksa i viss man den traditionella
staden som idealmonster i Cities without cities (2003), dar han inledningsvis
vacker fragan huruvida den tata staden i det langa perspektivet endast
varit ett historiskt mellanspel, ursprungligen baserat pa kyrkans makt och
feodalsamhallets sociala principer (Sieverts, 2003, s. 1). Sieverts menar
att den negativa synen pa modernistiska strukturer har uppkommit vid
forsok att jamfora dem med den traditionella staden. Eftersom de ar sa
fundamentalt olika blir liknelserna ofta nedsattande, och man talar om
urban sprawl’; cancersvulster; 6verexploatering; forbrukning av mark,
och sa vidare (Sieverts, 2003, s. 18). Enligt Sieverts ar det viktigt att inte
strava efter att komplettera de modernistiska strukturerna, da de inte ar
ofardiga, vilket & andra sidan inte utesluter forindring av dem. Sieverts
forordar formbarhet i omradenas nuvarande form, dar funktioner
skulle kunna kombineras pa ett friare sétt an tidigare (Sieverts, 2003, s.
51). De modernistiska strukturernas bindande element bor vara just det
finmaskiga natet av 6ppna ytor, vilket Sieverts menar har potential att
utvecklas till kreativa och dynamiska ytor (Sieverts, 2003, ss. 23,49).

Vad ar gatans roll i den
sammankopplade stadene

The romance of unconstrained and rapid accessibility to all parts of a
public space modeled on such socially positive terms as park, meadow,
field or campus led to the ideal schemes of a city-in-a-park, which
simultaneously and intentionally killed the street (Anderson, 1978, s. vii)

I forordet till antologin On Streets (1978) beskriver Anderson en del av
den situation som ledde fram till vad manga har kallat for gatans dod.
Det fanns, enligt Anderson en forestdllning om att gatan var roten till
manniskans morkare sidor, och att en stadsbyggnad som minskade gatans

*

Det engelska begreppet for utglesning. Sprawl betyder ungefér: spreta, drumla omkull,
vréka sig, vildvuxen utbredning (Google, 2014, online).



Figur 10:
[lustration dver Whytes
resonemang kring hur andelen
tillganglig kant dkar ju mer
langsmalt elementet blir.

...............

roll ocksa skulle kunna reducera farorna i staden. Idag vet vi att sa inte
var fallet, och i manga fall upplevs faktiskt gator som tryggare dn stora,
odefinierade gronomraden och restytor (Wikstrém & Olsson, 2012, s.
69). Motreaktionerna lat heller inte vanta pa sig; bland annat kom Jane
Jacobs bok The death and life of great American cities ursprungligen ut
1961, vilken i mangt och mycket kan ses som ett manifest till stadens
och gatornas forsvar.

Gatans betydelse och synen pa gatans roll i staden kom
under den har tiden att skifta, mycket som en foljd av radande
stadsbyggnadsprinciper. Bland annat menar Ellis (1978, s. 117ff) att Le
Corbusiers satt att Gverge kvartersbebyggelsen for lamell- och punkthus
speglar hur hus, vagar och gangvéagar skulle fungera funktionsseparerat
fran varandra. I och med att huskropparna drog sig tillbaka fran gatan
och de blev sjdlvstandiga strukturer, tappade de enligt Ellis ocksa
mojligheten att relatera till varandra. I forlangningen innebar det att
bade husen och médnniskorna i dem tappade kontakten med gatan.

Anderson (1978) menar att gatan inte bara ar ett fysiskt objekt
i staden, utan en arena for manskligt beteende. Har finns plats for
rorelser, kommunikation, konflikter och losningar av dessa, och gatan
blir pa sa vis en integrerad del av staden. Hillier och Hanson (1984) tar
det dnnu ett steg langre och menar att gatan inte bara ar en bakgrund
for mansklig aktivitet utan att manniskan och gatan snarare bildar ett
omsesidigt forhallande som kommer att forma och spegla varandra.
Oavsett vilken standpunkt man har star det klart att gatan har en starkt
social roll i staden; det ar langs gatan vi fardas, moter varandra och
tillbringar tid medan vi ror oss mellan punkt A och punkt B.

Whyte (1968) tillfor ett pragmatiskt satt att se pa gatans viktiga
roll i den tata staden. Han menar att nar tillgangen pa land ar knapp
blir linjara strukturer dn viktigare att ta vara pa, da de pa grund av
sin geometriska beskaffenhet ar mer tillgangliga for manniskor an ytor
av annan form. Han motiverar det med att det dr kanten mellan det
offentliga rummet och bebyggelsen runt om som har storst betydelse for
det sociala livet: “For most of the people most of the time, the edge of the
open space is the open space.” (Whyte, 1968, s. 172) Linjara strukturer
har till sin form storre andel kant dn t.ex. runda strukturer. Darigenom
har de storre chans att bli en del av fler manniskors vardagslandskap
och bli vilanvanda ytor (Whyte, 1968, s. 166). Whytes resonemang ror
forvisso mest anvandning och planering av 6ppna gronytor, men i en

tat, ssmmanhallen och funktionsblandad stad finns det poanger

med att effektivt kombinera infrastruktur och grona varden.

Resonemanget att ldngsmala element har storre effektiv yta an

exempelvis kvadratiska omraden gar naturligtvis att tillampa pa

gator kontra torg likval som gronomraden.
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s 17 och funktionell allmén plats fér méanniskor.
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Genom att stracka ut sig i rummet har



gatan potential att na manga manniskor och fungera bade som plats
och funktionell lank (Whyte, 1968, s. 177).

Vad ar ett strak?

Det ligger i tiden att prata om strak, begreppet namns ofta i bade
oversiktsplaner och andra stadsbyggnadsprogram. Vi pratar om gang-
och cykelstrak, kollektivtrafikstrak, handelsstrak och rekreationsstrak.
Det verkar finnas ndgon form av implicit mening att strak kan bidra till
att skapa hallbara stider, som om ordet strak i sig lockar manniskor
och far dem att rora sig langs den fysiska struktur som ordet pekar pa.

Wikstrom och Olsson skriver i Stadens mojligheter: platser och strik
(2012), en kunskapsoversikt framtagen at Lunds kommun om strakets
betydelse for staden, om att det offentliga rummets betydelse som
motesplats ar nagot som ofta namnsi planeringssammanhang. Wikstrom
och Olsson betonar dock att stadens motesplatser ocksa ar beroende
av forflyttningsstriken, da rorligheten i sig paverkar upplevelsen av
rum. Wikstrom (Wikstrom, 2006, s. 50) skriver ocksa i AGORA: cities
for people att gatan har fatt en allt storre betydelse for manniskan
an enskilda platser och torg da gatans generella anvandning som
forflyttningskanal upptar en storre del av vara dagliga liv an vistelse
vid torg och platsbildningar. Det kan antas att det galler speciellt i vart
nordliga klimat dar det under stora delar av dret inte dr s& behagligt att
tillbringa langre stunder utomhus.

Rickard Persson skriver i Some thoughts on strik (2004, s. 269) att
planerare ofta anvander ordet ensidigt, enbart i betydelsen av fysisk
infrastruktur. Om sa &r fallet kan det finnas en risk att de aspekter
som kan fungera som en djupare bakgrund till fenomenet aldrig
utreds. Samtidigt riskerar gaende och rorelser att reduceras till enbart
malinriktade foreteelser, och resan som ett mal i sig sjalvt riskerar att
glommas bort (Wikstrom & Olsson, 2012, s. 25).

Sjalvabegreppet “strak” kan innebdra bade den fysiska strukturen
som manniskor ror sig langs, samt sjalva forflyttningarna (Wikstrom &
Olsson, 2012, s. 24). Ett strak kan rent visuellt utgoras av den strom
av manniskor som uppstar nar manga valjer samma vég, eller kdnslan
av att rora sig med — eller emot folkmassan. Det gor begreppet strak
speciellt ur ett fenomenologiskt perspektiv, till skillnad fran andra
infrastrukturbegrepp som t.ex. vdg, gata eller stig som enbart syftar
till det fysiska objektet och inte sager ndgonting om rorelsen (Persson,
2004, s. 281). Straket behover inte ens vara en del av den fysiska
infrastrukturen, och Wikstrom och Olsson betonar att ett strdk inte
heller nédvandigtvis stracker sig langs den narmaste eller snabbaste
vagen; ibland ar det vagen med vackrast utsikt eller den vag som ar
lattast att hitta och forklara for andra som blir till ett strak (Wikstrom &
Olsson, 2012, s. 24).

Michel Foucault menar i Of other spaces (1986) att det finns
rum (spaces), kallade heterotopier, vilka definieras av sin relation till
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alla andra platser. Bakgrunden ligger till viss del i utvecklingen av
definitionen av begreppet space, som han menar har gatt fran nagot
statiskt (space of emplacement, dar rummet konstituerades av platsers
roll och placering gentemot varandra) via ett mer dynamiskt synsatt
(space of extension, dar platsen ses som en punkt i en odndligt pagaende
rorelse i bade tid och rum) till att allt mer handla om site. Begreppet
site, menar Foucault, handlar ytterst om relationen mellan element; i
form av ndrhet och strukturella relationer dem emellan. Rummet kan
alltsa inte ses som en fast punkt, definierad av sin fysiska omgivning,
utan ”our epoch is one in which space takes for us the form of relations
among sites.” (Foucault, 1986, s. 23)

Dessa heterotopier, vilka enligt Foucault star i relation till alla
platser (sites) i sin omgivning definieras av att betraktaren fornimmer
dem som bdade dar, och hir, samtidigt som de ar varken eller.

[...] it exerts a sort of counteraction on the position that I occupy. From the

standpoint of the mirror I discover my absence from the place where I am

since I see myself over there. Starting from this gaze that s, as it were, directed

toward me, from the ground of this virtual space that is on the other side of

the glass, I come back toward myself; I begin again to direct my eyes toward
myself and to reconstitute myself there where I am. (Foucault, 1986, s. 24).

Foucault namner bland annat kyrkogarden och tradgarden som
exempel pa heterotopier. Kyrkogarden, for att det dr en plats till vilken
alla i staden har en relation samtidigt som den star utanfor det liv i
vilket vi har relationen till den; tradgarden for att den i sin ursprungliga
form likt ett mikrokosmos skulle representera alla delar av varlden i en
enda plats (Foucault, 1986, ss. 25-26).

Foucaults resonemang kring heterotopier och platser kan
appliceras pa strakets roll i staden. Straket konstitueras av sin roll som
barare av flera olika relationer, vilket kan jamforas med hur Foucault
beskriver ett tdg: “a train is an extraordinary bundle of relations
because it is something through which one goes, it is also something
by means of which one can go from one point to another, and then
it is also something that goes by.” (Foucault, 1986, ss. 23-24) Straket
kan anvandas for forflyttning, kan korsas pa vag nagon annanstans,
och straket kan vara det som passerar forbi den som vistas pa en plats.
Straket utgor en plats for fotgangaren, “har”, i den punkt dar denne
befinner sig, men ar samtidigt en fornimmelse om de delar som straket
lankar till i sin rumsliga utstrackning, men som faktiskt inte syns forran
man ar “dar”.

Att analysera ett strak i praktiken

Ett strdk kan vara ett namn for den fysiska infrastrukturen eller f6r den
faktiska forflyttningsstrommen av ménniskor (Persson, 2004). Ett strak
fungerar ocksa som rum for moten mellan manniskor (Wikstrom &
Olsson, 2012). Ett strak kan ocksa definieras av dess relation till andra
saker; lanken mellan tva punkter, rummet den gaende befinner sig i
under forflyttningen, eller fornimmelsen av omvarlden genom dess



lankande egenskap (Foucault, 1986). Den lanken utgors inte enbart av
kopplingen mellan punkterna i borjan och slutet av straket, utan genom
hela forflyttningen finns ocksa en lank mellan straket och den kontext
man forflyttar sig genom.

Resonemanget kan liknas vid det som Andrea Kahn och Carol
J. Burns for kring begreppet site i Site matters (Kahn & Burns, 2005).
Kortfattat menar Kahn och Burns att site (ungefar: plats) byggs upp
av tre omraden, vilka praglas av just relationer. De tre typerna av
omradena ar: area of control; area of influence och area of effect (Kahn &
Burns, 2005, ss. x-xii).

Utifran ett sadant resonemang kan straket ses bade som ett
sammanhang och ett objekt. Detta ligger till grund for hur strakets
analysomrade avgransas i uppsatsens senare del. Straket ar en ldnk och
ett sammanhang i staden; bade med kontexten straket ror sig genom; och
som lankemed staden som ett storre omrade och de platser man &r pa
vag till. Straket ar ocksa ett objekt genom det rum som uppstar av gatans
relation till bebyggelsen.

Dessa tre perspektiv pd strdket som analysomrdde kommer att
tillampas omvaxlande i de kommande analysavsnitten, utifran vad
som lampar sig for respektive analysmetod. Utover en grov indelning
av analysmetoder for straket som objekt respektive sammanhang fors
ocksa ett resonemang for hur respektive metod kan siga nagot om att
koppla samman staden med dess olika form som utgangspunkt.

SAMMANHANG
|

Site - 3 aspekter av
platsens relation till
sin omgivning

Kontrollomradet (area of control)
representerar ett givet omrade
med klara grénser; tex. en
gatustrackning, i det har fallet
gatorna Hunnebergsgatan-Agatan.

Paverkningsomradet (area  of
influence) &r det omrade vars
processer direkt paverkar platsen.
Skulle exempelvis kunna gélla
infrastruktur och kollektivtrafik
som paverkar flodet av
manniskor langs straket, liksom
bostadsomraden och verksamheter
som fungerar som malpunkter.

Effektomadet (area of effect) utgor
det omrade som direkt paverkas
av de insatser som gors pa platsen,
t.ex. skulle ett starkt strak i det har
fallet kunna paverka stadskdrnan
respektive Tornby handelsomrade
vad géller folkliv och handel.

OBJEKT
|

NAROMRADE

STAD

Figur 11: Tre skalperspektiv att betrakta och analysera strak utifran.
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I f6ljande kapitel presenteras olika analysmetoder och teorier
som beror analys av strak sett till dess form. Forst presenteras
metoder som framst ser strdket som sammanhang, utifran
rumsliga och strukturella aspekter. Utover kunskap om
strakets rumsliga och strukturella ssmmanhang kravs ocksa en
djupare forstaelse for staden som en plats for gdende. I slutet av
kapitlet studeras darfor gatan utifran manniskans upplevelser;
vilka kvaliteter kan underlitta eller forsvara, uppmuntra eller
hindra fotgangare nar det galler att forflytta sig i stadsmiljon?

Respektive analysmetod eller teori presenteras forst utifran den
studerade litteraturen. Darefter gors ett forsok att reflektera
over hur metoderna kan appliceras pa strakanalys, alternativt
hur teorier gar att omvandla till nagon form av metodik.




Figur 12a-b: Traditionellt brukar
Figure/ground-kartor goras med
huskroppar som svarta falt och rum
som vita. I dessa tva exempel har
den framtrddande strukturen fargats
svart for att tydligt askadliggora den
rumsliga skillnaden.

Bilden visar hur en stadsstruktur av
rum (ovan) bildar ett ssmmanhallet
rumsligt system till skillnad fran en
struktur av volymer (nedan) vars
system framst utgors av utplacerade

byggnader utan direkt
relation med . “‘ |
varandra. ‘: ‘e | Sg
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Stréket som sammanhang:
att réra sig genom staden

Figure/ground

Figure/ground ar ett satt att med hjalp av kartor illustrera forhallandet
mellan volym och tomrum i staden, samt de monster som skapas
ddrav. Analysmetoden fokuserar pa varje byggnads ”fotavtryck” och
vilka rum som uppstar daremellan. Med Figure/groundkartor kan man
exempelvis tydliggora och karakterisera olika omraden i staden, avgora
graden av inramning och dédrigenom ocksa var det brister i rumsligt
sammanhang (Trancik, 1986, ss. 97-99).

Den som brukar tillskrivas skapandet av det hadr sattet att
representera staden var Giambattista Nolli, vars karta 6ver Rom fran
1748 ar ett viktigt och anmarkningsvart historiskt dokument pa grund
av sin detaljrikedom och exakthet i skala. Till skillnad fran andra kartor
frdn den hér tiden, som ofta atergav stader ur ett fagelperspektiv, utgick
Nolli fran varje byggnads fotavtryck eller planritning (Tice, et al.,
2005, online). Kartan visar inte enbart skillnaden mellan byggnad och
stadsrum, eftersom Nolli dven atergav offentliga byggnader i kartan
med dess interior blev den ett satt att illustrera hela det offentliga
rummet (Tice, et al.,, 2005). Kartan blir pa sa vis en representation av
relationen mellan stadens publika och privata rum.

En enkel analys av en Figure/groundkarta kan enligt Trancik
(1986, s. 98) ske genom att avgora ifall det urbana monstret till
overvagande del bestar av volymer eller tomrum. Nollis karta over
Rom &r ett bra exempel pa en stad vars struktur till storsta delen bestar
av volym, menar Trancik, Darigenom uppstar ett rumsligt system
som utgodrs av storre allmanna platser och ett natverk av gator som
haller ihop sammanhanget. Trancik kallar ocksa denna rumslighet for
"positiv” och figurativ. I motsats till Nollikartan (och liknande) finns
det Figure/groundkartor som visar till storsta delen tomrum. Dessa
kartor ar ofta resultatet av stader dar byggnaderna utgor isolerade
strukturer; en struktur byggd av rum. Med en sddan stadsbyggnad ar
det enligt Trancik i princip omdgjligt att skapa sammanhédngande urbana
rum; rumsligheten blir negativ och alltfér vidstrackt for att fungera
tillfredsstallande (Trancik, 1986, s. 99).

Camillo Sitte, en Osterrikisk arkitekt verksam under slutet av
1800-talet, ansag att inramning var den allra viktigaste tillgdngen i ett
stadsrum, viktigare an exempelvis siktlinjer fran offentliga byggnader.
Han genomforde bland annat analyser av historiska offentliga platser
i Figure/groundstil, for att ta reda pa varfor de var sa lyckade. Han
foreslog ocksa en sorts “fortatning” runt Wiens Votivkirche for att
undersoka hur kompletterande sma byggnader anpassade till kontexten
kunde forbattra det offentliga rummet (Barnett, 2011, s. 89).

Som ndmnts ovan kan Figure/ground, utover att illustrera



torhallandet mellan volym och tomrum - och déarigenom ge en
indikation Over tillgdngen till positiva rumsligheter - ocksa vara till
hjalp i att klassificera olika stadsomraden efter bebyggelsetyp. Da olika
sammanhang av rumslighet och inramning paverkar upplevelsen av
en plats pa olika vis kan Figure/ground vara ett anvandbart verktyg att
anvanda i en stadsrumsanalys (Trancik, 1986, s. 101).

Reflektion

Figure/ground har forutsattningar for att fungera bra
som en del i ett analysarbete. Metoden kan anvandas
for att identifiera hur straket hianger ihop rumsligt, var
gaturummet har potential att framsta som en positiv
rumslig enhet och var sambanden brister. Med hjalp av
metodens potential att kunnaidentifiera olika typologier
av byggnadsstrukturer kan strakets eventuella olika
karaktdrer analyseras. Dar ett strdk byter karaktar
kan det finnas behov av insatser for att underlatta
orientering och lasbarhet. Metoden bor vara anvandbar
bade i den lokala och den mer Overgripande skalan,
for att analysera bade traditionella och modernistiska
stadsmonster, da identifikationen av dessa ar en del av
syftet med analysmetoden.

Nollis karta dver Rom dr imponerande mycket pa
grund av sin detaljrikedom och skalenlighet, nagot
som kréavde bade tid och kunskap for att astadkomma
pa den tiden (Tice, et al., 2005, online). I modern tid
dr det betydligt enklare att gora liknande analyser
med digitala verktyg sasom GIS eller CAD och
fastighetskartor, varfor det kan vara lattare att se

Figure/groundanalysen som en del i ett sammanhang
snarare an ett fullstindigt analysarbete. Trancik (1986,
s. 98) betonar dessutom att en Figure/groundanalys
inte bor sta for sig sjélvt, eftersom enbart rumslighet
i sig inte ar nog for att skapa fungerande stads- och
gatustrukturer. Staden bestar av fler ssmmanhang an
sa och risken dr att resultatet i gengald blir orealistiskt
vad géller funktion och implementering av straket hos
invadnarna.

Det &r ocksa viktigt att ocksa komma ihag Figure/
groundteorins  begransningar som metod. Da
kartorna enbart visar byggnaders fotavtryck kan en
analys av det hdr slaget inte siga nagonting om hur
exempelvis husfasader paverkar rumsupplevelsen.
Byggnadsvolymer, material och hur bottenvaningen
utformas kan spela stor roll for hur motet mellan hus
och offentligt rum hanteras och vilka rum som uppstar.
Likasa kan rumsligheter skapas av andra saker &an
huskroppar, att anvédnda trad for att dela upp storre
rum i mindre enheter &r bara ett av manga sétt inom
landskapsarkitekturen.

Axiallinjekarta — gaturummens linjestruktur

Analysmetoden Space syntax diskuteras i sin helhet senare i kapitlet,
men ett av grundmaterialen till integrationsanalysen, axiallinjekartan
kan ocksa analyseras utifran sin rena linjestruktur utan att ta hansyn till
hur centrala eller integrerade de olika linjerna ar. Axiallinjer ritas upp
utifran de siktlinjer som uppstar mellan de byggda strukturerna och ar
en representation av stadens gaturum. En korrekt axiallinjekarta ska
besta av sa fa och sa langa rata linjer som det ar mojligt att rita upp 6ver
omradet (Spacescape, 2005, s. 13).

Med enbart linjekartan gar det att analysera hur gaturummen
upplevs. Da axiallinjerna baseras pa siktlinjer kan en analys av
linjestrukturen siaga en del om ett omrades orienterbarhet, samt om
vilken kénsla som ges av att befinna sig dar. Ar gaturummen utdragna
i langdled, eller ar de uppbrutna och korta? Gaturum dér den gaende
har overblick over en lang stracka kan upplevas som mentalt langre
an de som inte avsldjar for mycket i taget (Gehl, 2010, s. 137). Korta
gaturum tillater a ena sidan en hogre genomstromning, hogre valfrihet
i rorelsemonster och storre chans till aktivitet och moten vid gathorn
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(Jacobs, 2005, ss. 169-170). A andra sidan menar Hillier (1999) att det
finns ett generellt samband mellan lingden pa gaturummen och hur
tvara riktningsforandringar som kravs for att rora sig langs gatorna. Ju
kortare linjerna ar desto tvérare riktningsférandringar, ar den generella
regeln. Det kan gora att ett uppbrutet gaturum eventuellt framstar som
oorganiserat och blir svart att orientera sig i (Spacescape, 2005, s. 16).
Ellis menar ocksa att manniskor upplever gaturum olika beroende pa
hur gatan hanterar korsningar (1978, ss. 120-121). Manga korsningar
langs en gata kan tendera att bryta upp riktningen och forsvara
orienteringen, men om korsningarna fordelas regelbundet och rytmiskt
(som i Manhattans typiska rutnit) forstarks snarare upplevelsen av
gatan som en “kanal”, med fokus pa rorelsen framat.

Reflektion

Axiallinjeanalysen skulle, i likhet med Figure/ground,
kunna anvandas for att identifiera och klassificera
olika typologier i ett analysomrade, men med fokus pa
infrastruktur istéllet for bebyggelsetyper. Metoden kan
anvandas 6ver hela strakets utbredning och bidra till
okad forstaelse for hur strdket knyter an olika till den
ovriga infrastrukturen beroende pa ifall omradet kan
klassas som traditionellt eller modernistiskt till formen.
Via en axiallinjekarta ar det ocksa forhallandevis enkelt

Axiallinjeanalysen kan vara begransande pa sa vis att
det dr ett komplext material som ar svart och kréver en
stor arbetsinsats att gora korrekt, eftersom linjerna inte
kan dras godtyckligt utan hela tiden maste representera
sd langa och sa fa siktlinjer som mdgjligt. Den kan
darfor kompletteras med en ren linjekarta over olika
trafikstrukturer i omradet, for att pa sa vis ocksa fa en
overblick kring sammanhanget. Genom att visualisera
olika trafikstrukturer (trafikleder, gator, cykelvagar etc.)

att se hur ett strdk korsas av annan infrastruktur. skulle det ga att analysera de olika transportmedlens

sammankoppling, styrkor och brister i hur de bidrar till

. . . . orienteringen och rorelserna i staden.
Kartan bidrar ocksa till att beskriva hur rorelsen och

orienterbarheten ldngs gaturummet ter sig, huruvida
linjestrukturen bidrar till variation eller monotoni

Mentala kartor

Mentala kartor ar ett samlat begrepp for de inre bilder manniskor har
av fysiska platser. De dr ett sitt att tolka och strukturera omvarldens
intryck, rum och organisation (Nationalencyklopedin, ud, online).
Fysiska representationer av méanniskors mentala kartor kan inkludera
bade kunskap om platser och personlig tolkning av dessa, men ocksa
vilka kanslor som vacks med hjalp av intrycken.

Parallellt under 1950- och 60-talen utvecklades tva separata, men
anda liknande rorelser som presenterade teorier kring relationen mellan
stadens form och manskligt beteende. Tanken var att staden, som sags
som en artefakt av manskligt liv, skulle analyseras med minniskor
som analysinstrument (Wood, 2010, s. 195). De tva rorelserna var
dels de radikalpolitiska lettristerna (sedermera situationisterna) med
Guy Debord i spetsen och sate i Paris; och dels akademisk forskning
av (framst) Kevin Lynch och David Stea vid Clark University i USA.
Termen psykogeografi anvandesibada lagren, men ar mest och tidigast
forknippad med Debord och situationisterna, skriver Wood (2010, s.
186).
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Psykogeografiska kartor

The sudden change of ambiance in a street within the space of a few meters;
the evident division of a city into zones of distinct psychic atmospheres;
the path of least resistance which is automatically followed in aimless
strolls (and which has no relation to the physical contour of the ground);
the appealing or repelling character of certain places - all this seems to be
neglected. In any case it is never envisaged as depending on causes that
can be uncovered by careful analysis turned to account. People are quite
aware that some neighborhoods are sad and others pleasant. But they
generally simply assume elegant streets cause a feeling of satisfaction and
that poor street are depressing, and let it go at that. (Debord, 1955, online)

Situationisternas psykogeografi var ett satt att kartlagga staden utifran
hur ménniskan upplevde och anviande stadsrummen, snarare dn hur
de fysiskt ar utformade (Debord, 1955). Psykogeografi handlar om att
studera hur den geografiska miljon genererar regler och effekter hos
manniskors kadnslor och beteenden (Debord, 1955). Genom sa kallad
dérive (ungefdr: “att driva”) dr tanken att man ror sig genom stadens
atmosfarer och later dess konturer influera forflyttningen (Debord,
1958). Syftet med att utfora dérive var att samla erfarenheter for att
skapa den moderna stadens psykogeografi, skriver Basset i en dversikt
over psykogeografin (2007, s. 402).

Debord skriver i Theory of the dérive (1958, ss. 63-64) att dériven
kan goras av en eller flera personer, men att en grupp pa tva eller tre ar
att foredra, da gemensamma slutsatser kunde sdgas vara mer objektiva.
Dériven utfors under en begransad tidsperiod, i genomsnitt en dag,
men kan ocksa vara kortare eller under sa lang period som flera dagar.
Under den hir tiden satter den eller de som ska utféra metoden sina
vanliga liv at sidan, inklusive sddant som i normala fall skulle styra
deras rorelser i staden. Den rumsliga avgransningen for studien avgors
av syftet med varje enskild dérive; allt fran en enstaka byggnad till hela
stader kan vara aktuellt, enligt Debord (1958, ss. 62-64).

Debord podngterar ocksa att en dérive ar langtifran detsamma
som att stréva eller promenera pa ren chans. Enligt situationisterna
har stader fasta punkter, konturer och floden som hammar eller
uppmuntrar rorelser mellan olika zoner, och tanken ar att den som
utfor dériven ska vara uppmarksam pa just detta (Debord, 1958, s.
62). Dériven kan ocksa utforas mer lekfullt eller forutbestamt. Debord
(1955) beskriver exempelvis hur en van till honom utforde dérive i ett
omrdde i Tyskland med hjélp av en Londonkarta.

Psykogeografi stidllde nya krav pa kartografin an traditionella
kartor gjorde; psykogeografiska kartor behovde kunnaillustrera kanslor
och olika grader av medvetande (Basset, 2007, s. 402). Karteringarna
visade stadens unités d'ambiance, rumsenheter, omraden med speciella
rumsliga karaktarer. Basset definierar rumsenheter som omraden som
kunde knytas ihop exempelvis av en gemensam byggnadsstil eller
social sammanhallning. “the emphasis was placed more on the ‘soft’
mutable elements of urban scenes, such as the play of presence and
absence, of light and sound, of rhythms of human activity in time and
space, and the association of memories and places.” (Basset, 2007, s.
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402) Kartorna markerar ocksa ofta noder for viktiga vagval, samt
“lutningar”, dvs. motstandskraftiga eller icke-motstandskraftiga strak
genom stadsrummens olika delar. Ett visuellt tydligt exempel pa
detta ar Guy Debords Naked City, en psykogeografisk karta over Paris
(Basset, 2007, s. 402). I kartan ar icke-motstandskraftiga strak mellan
Paris olika rumsenheter (som aterges som separerade Oar flytande i
tomrum) illustrerade med kraftiga pilar, och de avstand som anges ar
upplevelsemadssiga avstand, istdllet for metriska.

En samtida anpassning av de psykogeografiska kartorna beskrivs
i bloggen Young Art, dar docent Helena Mattsson (2012, online) vid
Arkitekturskolan, KTH skriver om konstndaren Rebecka Bebben
Anderssons projekt Nolli Sthlm (2012). Grafiskt paminner kartorna,
som namnet antyder, visserligen mer om en Figure/groundanalys,
men det de visar ar konstndrens mentala bild av Stockholm och hur
den forandras over dygnets timmar (Mattsson, 2012). Allt eftersom
kvallen gar forsvinner mer och mer av stadens gator ur den mentala
stadsbilden, for att tillslut suddas ut helt nér staden upplevs som alltfor
osdker att rora sig i. Anderssons kartor visar ett satt med vilket det gar
att tillampa situationisternas metoder idag. Mattson (2012) beskriver
ocksa hur effekten av att anvanda Figure/groundkartors grafiska stil
paverkar lasningen av kartbilden; d& den manskliga hjarnan inte ar
kapabel att hantera bade den svarta och den vita formen samtidigt,
reduceras den ena till bakgrund, ett ingenting.

Reflektion

Psykogeografiska kartor, eller liknande varianter av
dessa, kan vara en relevant metod for att illustrera de
mentala bilder som ménniskor har av stdader. Enligt
situationisterna finns objekt i stadens monster och
uppbyggnad som direkt paverkar manniskors mentala
bilder av staden, och dérigenom ocksa har effekt pa
deras rorelser (Debord, 1958).

Dérive och psykogeografi kan verka subjektiv
som metod, men a andra sidan ar mentala kartor
just subjektiva, personliga bilder av den fysiska
strukturen. Sa lange det finns en medvetenhet om att
psykogeografin inte kan innehalla absoluta sanningar
om stadsrummet bor det inte finnas nagra egentliga
hinder {or att anvdnda de verktyg som metoden ger.

Négra av de begrepp som anvandes: rumsenheter; nav/
knutpunkt; lutningar ger en sorts glasbgon med vilka
stads- och gaturummen kan studeras (Basset, 2007, s.
404). Genom att rora sig langs gator och 6ppna ytor och
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vara medveten om de fysiska strukturer som uppmanar
till en sorts rorelse — men inte nédvéndigtvis behdva
folja dem; att istéllet lata sig styras av det som visuellt
paverkar den gaende. Hur leds blicken vidare liangs
gatan? Var upplevs strak och passager som trogare an
annars? Varar detléttare att svepas med av rorelseflodet?
Vilka platser fungerar som noder (eller jarnvagsvaxlar)
och dirigerar om stadens manniskofloden? Att studera
ett strak eller omrade utifran dessa och liknande
fragestéllningar kan kanske ge en djupare forstaelse for
varfor/varfor inte méanniskor véljer att ga i ett omrade.

Dérive beskrivs som en relativt omfattande och
tidskrdavande metod. Det dr kanske inte heller alltid
sa att enbart det aktuella strédket studeras i detalj, utan
dven de omraden som straket blir en del av i rorelsen
genom staden. Av praktiska skdl innebdr en sddan
djupdykning i stadens monster att analysen borde
begransas till strakets ndrmaste kontext, och majligtvis
fokusera pa nagon enskild aspekt.



Lynchs stadsanalys

Samtidigt som Debord och situationisterna utvecklade psykogeografin
i Paris arbetade Kevin Lynch med liknande fragor pa ett akademiskt
plan. I The image of the city (1960) beskriver Lynch hur han studerade
staders visuella kvaliteter genom att undersoka invanarnas mentala
bild av dem. Lynch ansag att en av de viktigaste visuella kvaliteterna
ett omrade kunde ha var ldsbarhet (legibility). Att kunna hitta i en stad
ar direkt relaterat till kdnslor av balans och vilbefinnande, menar
Lynch, och de bilder manniskor malar upp for sitt inre ar ett satt att
organisera och forsta omgivningens struktur (1960, s. 4). Lynch metod
inbegrep intervjuer med flera manniskor som alla kdande sin stad val.
Tanken med detta var att hitta de mentala bilder som inte bara speglar
individens syn pa staden utan att, dar bilderna “6verlappade”, hitta
gemensamma drag som kunde vara talande for en hel grupp manniskor
med gemensamma referensramar (Lynch, 1960, s. 7).

Lynch menar att manniskors mentala bilder ar organiserade sa
att de i huvudsak strukturerar stader med hjilp av fem olika element:
strdk; landmarken; kanter; noder och omréaden. Tillsammans skapar
de forutsattningar for hur manniskor orienterar sig i staden och kan
ocksa bidra till att starka identiteten inom ett omrade. Att titta pa hur
de fungerar i samverkan kan ocksa ¢ka forstaelsen for hur ett omrade
ar uppbyggt och hur ménniskor ser pa det. Lynchs strik var generellt
den viktigaste strukturen enligt de manniskor Lynch intervjuade
(1960, s. 49). Straken ror sig genom omraden, mot landmaérken och har
en strukturerande egenskap. Eftersom de ar kanalerna dar manniskor
forflyttar sig blir bilden ofta sadan att de andra strukturerna ar
arrangerade runt strdket. Strak som var betydande i invdnarnas 6gon
kdnnetecknades ofta av att de kantades av aktiviteter, exempelvis
handel. Likasa kunde en gatas rumsliga egenskaper, i de fall de stack
ut frdn mangden, gora att strakets betydelse 6kade; bade sarskilt breda
eller smala gaturum tenderade att ha storre signifikans i manniskors
mentala kartor (Lynch, 1960, s. 50) I vissa fall var strakets betydelse
inte alls relaterad till rumsliga egenskaper, utan berodde helt pa dess
lankande funktion, som att kunna samla upp och organisera flodet fran
andra, mindre strukturerade gator i ett omrade.

Noder ar knutpunkter i staden dar olika strak korsar varandra,
och vanligtvis ocksa punkter for byte av riktning eller transportmedel.
Noder ar ofta torg eller gatukorsningar.

Landmirken ar udda objekt som méanniskor orienterar sig efter.
De skiljer sig fran mangden, antingen genom sin utformning eller
genom sin storlek. Ofta anses hoga, utstickande byggnadselement vara
landmarken da de reser sig 6ver omgivande byggnader, men det finns
ocksa mindre landmarken som fungerar som riktmarke pa en smaskalig
niva.

Omrdden halls samman av en enhetlig karaktar eller funktion.
Omraden kdannetecknas av att det finns en tydlighet i huruvida man

NOD

LANDMARKE

OMRADE

—oT

KANT

Figur 13: Lynchs fem stadselement
som bidrar till stadens orienterbarhet
och lasbarhet. Illustration efter Lynch

(1960).
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ar innanfor eller utanfor ett omrade. Omraden kan definieras av en
gemensam arkitektur, liknande verksamheter eller av sin struktur, t.ex.

ett omrade som ar separerat fran sin omgivning.

Kanter @r linjara element som till skillnad fran strak vanligtvis inte
anvands for forflyttning. Kanter kan utgorabarridreriform avjarnvéagar,
vattendrag eller trafikleder, men ocksa fungera sammankopplande
genom att vara en gemensam kant som definierar tva olika omraden
(Lynch, 1960, ss. 47-49).

Lynch beskriver ocksa att gatornas namn har stor betydelse for
deras formaga att ta sig in i mentala kartor (1960, s. 52). I sin egenskap
av att vara strukturer som pa samma géang befinner sig i bade en lokal
och en mer Overgripande skala, dr det viktigt att formedla kanslan av
det stora sammanhanget dven i den lilla skalan. Gatans namn kan da
vara en faktor som forstarker lasbarheten, via vetskapen om att samma
gata loper genom fler omraden, kanske rentav in till stadens kdrna. Pa
motsatt vis kan strukturer som rent visuellt utgor samma strak men har
olika namn langs vagen skapa forvirrade kanslor och gora det svarare
att orientera sig (Lynch, 1960, s. 53).

Reflektion

En Lynchanalys &r ett bra sétt att fa en samlad 6verblick
over stadens organiserande system bade i delar och som
helhet. Att studera de olika strukturerna kan hjélpa till
att sdga nagot om ett omrades lasbarhet, och hur latt
det &r att bilda sig en mental uppfattning om det. Just
som Lynch skriver, sa kan mojligheten att orientera sig
och hitta i ett omrade ofta vara betydande for valet av
transportmedel.

Karaktdren hos Lynchs stadsanalys gor att den gdrna
tillampas i storre skala. Den kan anvindas for att
representera den mentala bilden av en storre stad,
vilket ocksa kan Oka forstaelsen for hur det fungerar i
den mindre skalan. Stadens monster i sig ar kanske av
mindre betydelse for metodens tillimpbarhet, snarare
ar det sa att det ar interaktionen mellan olika monster
och omrdaden som analyseras och skapar bilden av hur
las- och orienterbar staden ar.

Lynchs metod har liksom psykogeografin vissa styrkor,
i att den tar hédnsyn till aspekter som annars kan vara
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svara att fanga i en stadsrumsanalys. Det ar inga
”harda” parametrar som analyseras, utan subjektiva
bedémningar av floden och kdnslan av att rora sig i
en stad. Som ett komplement till andra, mer statiska
analyser, kan Lynchmetoden anvéndas for att kartlagga
en stads formaga att skapa mentala bilder. Den behover
troligen i sin tur kompletteras med metoder som tar in
en hogre detaljeringsgrad i analysen, da rumsligheter
i den lilla skalan i allra hogsta grad paverkar rorelsen
till fots.

Lynch utformade sina teorier bland annat genom
omfattande intervjuer med invanarna i en stad, da
det var deras mentala kartor han var intresserad av.
I de fall metoden anvinds idag &ar det dock oftast
landskapsarkitekten (eller nadgon med liknande
profession) sjalv som utfor analysen, baseratbland annat
pa de slutsatser Lynch kunde dra om strukturernas
egenskaper och roll. Sdledes kommer analyserna dven
inom ramen for det hdr examensarbetet att utféras av
mig, snarare dn genom intervjuer och fokusgrupper
med Linkdpings invanare.



Stadens dverlapp

Christopher Alexander beskriver ett satt att se stadens uppbyggnad ur
ett strukturellt perspektiv. I A City is not a Tree (1966) argumenterar
Alexander for att det som gor stader livfulla och ménskliga ar den
abstrakta princip de &r organiserade efter. Enligt Alexander finns
den naturligt i dldre, organiskt framvuxna stider, medan manniskan
har misslyckats med att aterskapa principen i vad han kallar for
"artificiella” stdder. Alexander menar i korthet att vad vi maste strava
efter dr stader organiserade enligt en gallerstruktur, medan stader som
ar organiserade som sa kallade tradstrukturer ar direkt forodande: ”If
we make cities which are trees, they will cut our life within to pieces”.
(Alexander, 1966, s. 17)

Alexander presenterar tanken om staden som ett komplext system;
uppbyggt av manga mindre delsystem. Dessa éar i sin tur uppbyggda
av mindre enheter, somliga fasta (fysisk infrastruktur, moblering etc.)
och somliga foranderliga (manniskor, véaxlande trafiksignaler, varor
som byter dgare etc.). Varje delsystem har en geografisk fast punkt,
motsvarande en fysisk plats i staden, men praglas som sagt ocksa av
en fordanderlighet i sin uppbyggnad. Beroende pa relationen mellan
systemens losa enheter bildas en stadsstruktur som antingen ar
uppbyggd som ett “trad” eller ett “galler” (Alexander, 1966, s. 5ff).

I en tradstruktur ar ingen enhet nagonsin knuten till nagon
annan enhet i strukturen, forutom genom den overgripande enheten.
I verkligheten skulle det kunna motsvaras av en trafikseparerad
forort med matargator och atervandsgator, eller funktionsseparerade
stadsdelar dar boende i ett omrade enbart nyttjar servicen i sin egen
stadsdel: "It is a little as though the members of a family where not free
to make friends outside the family, except when the family as a whole
made a friendship.” (Alexander, 1966, s. 9)

Gallerstrukturen & andra sidan utmarks av overlapp mellan
enheter, vilket ger en tjock och komplex vav av relationer (Alexander,
1966, s. 9ff). 1 praktiken motsvaras en gallerstruktur exempelvis
av grannar i ett omrdde som har en sorts relation till varandra, men
nar de beger sig till malpunkter och aktiviteter utanfor grannskapet
overlappas deras rorelsemonster med méanniskor fran andra delar av
staden, och de far en annan sorts relation till dem. Enligt Alexander
ar det av hogsta vikt att planeringen av stider sker med insikt om
overlappets betydelse da tradstrukturen inte alls 6verensstaimmer med
verkligheten, utan skapar dysfunktionella stader utan liv.

Aven om Alexander tekniskt sett inte ger nagon beskrivning
kring hur en gallerstruktursorganiserad stad skulle kunna se ut, (vilket
mojliggor viss kritik mot hans resonemang,) ar det latt att folja hans
tankegangar kring stadens overlapp. Med terminologi som ar anpassad
till det har arbetets omrade skulle det kunna Oversattas till integrerade
och (funktions-)blandade stider. Overlapp i staden kan dels ha rent
rumsliga fordelar, genom Overlappet kan det skapas en lankning mellan

TRADSTRUKTUR

GALLERSTRUKTUR

Figur 14a-b: Schematisk forklaring
till Alexanders trad- och
gallerbegress.
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de dverlappande systemens olika fysiska fixpunkter, vilket ger upphov
till 0kad orienterbarhet och lasbarhet i stadsmiljon. Det kan ocksa
innebéra att manniskor fran olika delar av staden, pa olika drenden,
mots och anviander samma fysiska platser samtidigt. Resonemanget
liknar ocksa det Gehl f6r om 6verlapp, som beskrivs i ett senare avsnitt.

Alexander ar dock noga med att betona att det maste vara ratt
sorts Overlapp i strukturen, eftersom det ar en fin linje mellan kaos
och struktur, varfor man inte bor frestas att 6verlappa funktioner och
enheter enbart for sakens skull (Alexander, 1966, s. 16).

Beskrivningen av Alexanders tradstrukturer for tankarna till de
enklaver som planerades under modernismen. Enklaver, eller “rumsligt
separerade enheter med i huvudsak en enda funktion” (Wikstrom
& Olsson, 2012, s. 71) bidrar till en splittrad, 6dslig och forvirrande
stadsbild som knappast framjar tendensen att cykla och ga, menar
Wikstrom och Olsson. Att identifiera dessa omraden och de strukturer
som bidrar till splittring och separering; restytorna, och anvanda dessa
for att pussla ihop enklaverna till nagot 6verblickbart och sammanhallet
kan bidra till det Alexander kallar 6verlapp, och livfullare stadsrum.

Reflektion

Alexander presenterar ett tekniskt och nagot abstrakt
satt att se staden pa. For att kunna tillampa hans teori
om Overlapp och strukturella system i en fallstudie
kriavs en konkretisering om vad Overlappet och
gallerstrukturen bestar i. Da Alexander definierar en
del mindre goda exempel i sin artikel (trafikseparering,
funktionsseparering) ger det en utgangspunkt till hur
en sadan analysmetod skulle kunna se ut. Ett sitt att
undersoka Overlappet i staden kan till exempel vara att
studera vilka malpunkter som finns langs det aktuella
straket, vilka manniskor/brukargrupper som kan ha
anledning att besoka dem, liksom ifall malpunkterna
attraherar lokala besokare eller manniskor fran ett storre
upptagningsomrade. Det kan ocksa vara av intresse
att se ifall det finns en blandning av verksamheter och
aktiviteter som attraherar manniskor under olika tider
och dagar.

Overlapp kan ses ur olika perspektiv, dels verlappet
pa platsen, att aktiviteter kan avldsa och Overlappa
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varandra, samt Overlappet i hur mdnniskor ror sig pa
platsen. Trafik ar ett annat exempel pa hur overlapp
kan studeras, Alexander betonar i sin artikel att det
kan kravas viss biltrafik for att skapa gangtrafik; att det
maste finnas en samverkan mellan exempelvis gagator,
parkeringar och bilvagar. Likt Gehls begrepp ror sig
metoden inte enbart inom dmnet for stadens form,
men kan anvandas for att analysera vilken mojlighet
for overlapp som stadsstrukturen ger. Teorierna ar
utformade s& att de bor studeras i olika skalor och
tillampas kring bade traditionellt och modernistiskt
stadsmonster.

Tillaimpningen av Alexanders teorier ar langtifran
nagot nytt inom stadsplanering, dir det sedan en tid
tillbaka talas om blandade stdder och verksamheter.
Men begreppen och det sdtt som han ganska avskalat
visualiserar stadsstrukturen pa ger ett konkret verktyg
att arbeta vidare med.



Space syntax

Space syntax dr samlingsnamnet for teorier och metoder, utarbetade
framst av arkitekturforskaren Bill Hillier under slutet av 1970-talet
och framat. Grundtanken kretsar kring att konfigurationen av stadens
rumsliga strukturer dr direkt relaterat till hur manniskor upplever
och anviander sig av staden. Space syntax som metod intresserar
sig namligen for stadsrummens inbordes relation till varandra och
helheten, snarare dn de enskilda delarna var for sig (Spacescape, 2005,
s. 11).

Hilliers (1999) analyser av stadsmiljoer har visat starka samband
mellan den rumsliga konfigurationen och manniskors rorelsemonster.
Det tyder pa att det ar topologiska forhallanden, snarare @n form- och
avstandsmadssiga som avgor var manniskor véljer att ga (Spacescape,
2005, s. 11). I analyserna byggs en representation av stadsrummet upp
med enkla geometriska former: axiallinjer, isovister och konvexa rum

For att kartlagga hur gatukonfigurationen inverkar pa manniskors
rorelser anviander man sig framst av axiallinjeanalys, varfor det ar
den analys som kommer studeras narmare i uppsatsen. Axiallinjer ar
siktlinjer formade mellan byggda strukturer som ska representera att
manniskor ror sig linjart genom stadsrummet. Enligt Hillier (1999) ar
tendensen hos manniskor att vilja den rutt genom stadslandskapet
som innebdr minst antal riktningsférandringar.

En axiallinjekarta bestar av sa fa och sa langa raita linjer som
mojligt. l analysen berdknas linjernas inbordes forhallande till varandra.
Resultatet av en sddan berdkning ger ett matt pa varje axiallinjes
integrationsvirde, eller tillganglighet. Linjer med hog integration ligger
ndra (d.v.s. kan nas med fa riktningsforandringar) en storre andel av
de andra linjerna &n de med lidga integrationsvarden (Spacescape,
2005, s. 13). Axialkartornas integrationsvarden utgor ingen vardering
av gatorna i sig, men visar sannolikheten for att vissa gator kommer
anvandas for forflyttning. Ocksa forekomst av handel och service styrs
i viss man av integrationsvardet, satillvida att man garna forlagger sin
verksamhet langs etablerade strak (Hillier, 1999).

Tva vanliga begrepp inom integrationsanalys ar lokal respektive
global integration. Den globala integrationen kan sdga nagot om hur
integrerad gatan ar sett till hela staden, medan lokal integration visar pa
sammanhanget i gatans allra ndrmaste miljo (Spacescape, 2005, s. 16ff).
Lokal integration kan med andra ord anvadndas for att analysera hur latt
det ar att orientera sig och hitta inom ett omrade, och om gatan har hog
global integration kan den visa t.ex. att den anvands for att forflytta sig
mellan stadsdelar. Om samma gator uppvisar bade hog lokal och global
integration kan det innebéra att manniskor bade fran naromradet och
hela stadsomradet anviander gatan, vilket far ses som positivt ur ett
socialt perspektiv med tanke pa de moten det kan generera.

Konfiguration

Det sitt pa vilket gatunitet byggs
upp av lankar och noder till ett storre
sammanhang, och hur dessa férhaller
sig till varandra.

Isovist

Den volym som ar synlig fran en

enskild punkt. I -

Konvext rum

Det storsta mojliga rummet dér alla
punkter i rummet ar synliga fran alla
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Siktlinjer som formas av byggda
strukturer.

Figur 15 a-c (ovan): De tre
grundelementen i Space
syntaxanalyser.
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Figur 16: Enligt Space syntax &r faktorer
sa som avstand underordnade topologi.
Darfor vore det, i en strikt rutnatsstad
vara lika sannolikt for en ménniska

att besOka vilken som helst av de tva
parkerna, trots skillnaden i avstand.
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Kritik mot Space syntax

Det har riktats kritik mot Space Syntax och Bill Hillier fran flera hall,
bland annat for att det dr en godtycklig och dessutom langsam metod
som dr svar att tillimpa pa storre strukturer. Dessutom kritiseras
Space syntax for att vara en otillracklig modell just for att analysera
hur stadsstrukturen inverkar pa gaende (Liu & Jiang, 2012; Montello,
2007). Liu och Jiang (2012) menar att manniskors gaendemonster inte
bara paverkas av hur byggnader formar siktlinjer, utan att faktiska
trafiksituationer och hur tillgangligheten for fotgangare ser ut ocksa
paverkar beteendet. De menar att integrationsanalysen maste ta storre
hansyn till hur gaturum uppfattas och anvinds av fotgiangare utifran
den verkliga situationen. Enligt Liu och Jiang bor gator kunna ses som
sammanhéangande axiallinjer &ven om de ar nagot krokta, d.v.s. visuellt
brutna (Liu & Jiang, 2012).

Carlo Ratti menar i Urban texture and space syntax: some
inconsistensies (2004) att topologiska forhallanden inte racker for att
forklara manskligt beteende. I sa fall borde det i en rutnatsstad rent
logiskt vara lika sannolikt att en person tog sig till andra dnden av
staden for att besoka en park, som att ga runt kvartershornet till sitt
ndarmaste gronomrade. Ratti (2004) menar att andra faktorer sa som
avstand ocksa maste tas i beaktande. Hillier (1999) forklarar dock i
The hidden geometry of deformed grids: or, why space syntax works, when it
looks as though it shouldn’t att korta metriska avstand i gengald generellt
kraver skarpare (och fler) riktningsforandringar dn langa avstand
gor, varfor de strukturellt kan sdgas vaga upp varandra. Enligt Hillier
ar sadana rumsliga egenskaper inforlivade i axialkartan, men dnda
underordnade konfigurationen.

Ratti (2004) anser ocksa att det ar en stor brist att axialkartan enbart
bygger pa tvadimensionella data och inte tar hansyn till exempelvis
byggnadshdjder eller gatans utformning. Metoden forutsatter ocksa
att manniskor och aktiviteter ar jamnt fordelade i staden, snarare
an att koncentreras pa vissa platser i staden, som det ofta fungerar i
verkligheten. Det sker heller ingen viktning mellan olika malpunkter
som annars kan styra overgripande floden i staden, sa som skolor,
kollektivtrafiksnoder eller stora arbetsplatser.



Reflektion

Space syntax-analysmetoden fungerar badst i
omraden dar stadsstrukturen; hus och gator, tydligt
inverkar pa manniskors rorelsemonster. I typiskt
modernistiska omradden formas gaturummen inte
direkt av stadsbebyggelsen, vilket ocksa ofta visas
i siamre Overensstimmelse mellan lokal och global
integration. Har paverkas rorelsemonster i hogre grad
av malpunkter och aktiviteter an konfigurationen
(Spacescape, 2005, s. 17). I och med detta kan det a
ena sidan sagas att Space syntax ar bast lampad for
att analysera mer traditionella rutndtsmonster. A
andra sidan kan det finnas forutsiattningar for att i
storskaliga omrdden med hjilp av integrationsanalys
peka ut viktiga nyckelstrédk att utveckla till framtida
motesplatser.

Detéarsannolikt att tinka sig attintegrerade strackningar
upplevs tryggare, i den meningen att det ror sig fler
manniskor langs gatan. Gator med hog integration kan
a andra sidan ocksa innebara en okad biltrafik, vilket
ocksa skulle kunna ge en kénsla av otrygghet ur en
trafiksdkerhetsaspekt. Studier som gjorts pa relationen
mellan hur frekvent maéanniskor gar och gators
integrationsvarde har visat att integrationen inte direkt
paverkar huruvida manniskor valde att promenera eller
inte. I dessa fall paverkade snarare estetik och upplevd
trafiksdkerhet, alltsa mer gestaltningsmassiga faktorer
(Koohsari, et al.,, 2013). Det fanns daremot signifikant
negativa samband mellan gators integrationsvarde
och hur ofta manniskor gick i ett omrade, det vill sdga
maénniskor gick mer sallan langs val integrerade gator
an tvartom.

Koohsari, et al. (2013) podngterar dock att méanniskors
beteende skiljde sig mellan rekreativa promenader
och promenader f{or transport: i omraden med
lagt integrationsvarde (trafikseparerade omraden
med mycket atervandsgriander) gick man oftare i
rekreationssyfte an i omraden med hog integration
(rutnatskaraktar), medan malinriktade resor var mer
sannolika i omrdden med hog integration an lag.

En samtida studie som via observationer analyserat
gabeteende i tre olika omraden i Stockholm visar dock
det motsatta; att andelen rekreativa promenader var
som hogst i det mest integrerade omradet (Choi, 2013).
Det var méjligheten att kunna titta pa andra méanniskor
och besoka attraktiva malpunkter i det integrerade
omradet som drog till sig nojesfotgéngarna, vilket foljer
tesen att manniskor drar till sig fler manniskor. Det
ar uppenbart inte sa enkelt som att relationen mellan
gabeteende och integration ar en svartvit skala, utan
beror av fler faktorer &n vad Space syntax kan visa.

Dessa studier visar vikten av att fundera kring vilken
information axiallinjekartan innehéaller. Det anses
som redan ndmnts att metoden dr mindre lamplig
att anvanda i sa kallat modernistiska omraden, men
det kan ocksa bero pa hur metoden anpassas till sin
kontext. I en traditionell rutndtsstad &r axiallinjerna i
princip desamma for bade bil-, gang-, och cykeltrafik,
och linjer med hog integration &r oftast tillgangliga
for alla trafikslag. I ett trafikseparerat omrade finns
ofta ett utvecklat nét av gang- och cykelbanor i mitten
av ett modernistiskt omrade, medan bilgatorna 16per
runtom. Om analysen enbart utgar fran axiallinjer
som representerar bilgator blir integrationen for
dessa omraden ldgre. Det kan vara intressant att
studera var det finns hoga integrationsvarde for bil-,
gang- respektive cykeltillgdngliga linjer for att se var
strukturerna sammanfaller.

Slutligen har Space syntax en nackdel i och med att
det dr en avancerad metod som kraver viss kunskap
och speciell programvara for att utfora. Likasa maste
analysomradet véljas med stor omsorg, da en alltfor
sndv geografisk avgransning kan ge orealistiska
resultat. Ett storre omrdde tar dock ldngre tid att
kartera, vilket ibland kan vara ohallbart inom ramen
for ett projekt.
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AGORA

Mellan 2003 och 2005 genomfordes AGORA, ett EU-finansierat projekt
for att utveckla urbana strdk. Inom projektets ramar analyserades
strak i ett antal europeiska stader, daribland Malmo (AGORA, 2006,
s. 4). Metodiken gick ut pa att analysera varje strak utifran flera skilda
aspekter i avsikt att undersoka hur deras utformning och uppbyggnad
paverkar anvandandet av dem (AGORA, 2006, s. 19ff). De fem
aspekterna var: rum; viggar, erfarenheter, dynamik samt information.

Stadens rum

Har studeras straket som en sekvens av olika stadsrum. Stadsrum
definieras utifran hur man visuellt fornimmer det, och de kommer
foljaktligen att Overlappa varandra langs straket (AGORA, 2006, s.
19). Inom AGORA-metoden studeras rummens karaktar, proportioner
och inramning. Bland annat kan foérhallandet mellan gaturummets
bredd och fasadh&jden studeras. Aven gaturummets komposition,
moblering, belysning och markbeldggning kartlaggs, samt vilka intryck
och kéanslor som ges av rummens utformning. Ocksa vad byggnaderna
langs straket anvands till (markanvandning) och vilka funktioner som
finns langs straket kan studeras.

Stadens vaggar

Stadens vaggar studerades utifran tre separata delar: synlig och
tillganglig interior langs straket; hur frekvent entréer forekom och
hur offentliga de upplevdes; samt fasadytors utformning i entréplanet
med avseende pa transparens, material och rytm (AGORA, 2006, s. 20).
Tillsammans paverkar dessa faktorer aktivitet och kinslan av trygghet
i gaturummet. Har ar det ocksa viktigt att ta hansyn till ifall aktiviteter
ochentréer ar tillgangliga 6ver dygnets olika timmar, eller under samma
tid. Om fasaderna har en hog transparens och erbjuder blickpunkter
kan det bidra till att manniskor ror sig i lugnare takt, vilket skapar mer
vistelse i gaturummet (AGORA, 2006, s. 21). I AGORA talas ocksa om
anvandbara fasader, vilket kan innebdra exempelvis nischer som gor
det mojligt att dra sig undan en bit ifran flodet av méanniskor, eller att
soka skydd for regn eller stark sol.

Erfarenheter av staden

Under den har punkten studerade AGORA-projektet manniskors
upplevelse av straket utifran fragor som: vilka manniskor rorde sig dér;
vilket drende var de ute i; hur och varfér anvande de gaturummet; vilka
upplevelser hade de (AGORA, 2006, s. 22). Manniskorna langs straket
kunde bland annat kategoriseras utifran olika brukargrupper, ifall de
var dagliga eller tillfdlliga besokare, eller mer detaljerade indelningar
som alder, kon, etnicitet och s& vidare. Vidare studerades vilken typ
av aktivitet som forekom i gaturummet: handel; rorelse; vistelse och
arbete dr nagra exempel.



Stadens dynamik

Har studerades strak utifrdn relationen mellan maéanniskor och
trafikmiljo. Tre komponenter var i huvudfokus: flows, assemblages och
transport network (AGORA, 2006, s. 24). I den forsta undersoktes bland
annat antalet manniskor som passerade vissa platser. Inom ramen
for den andra komponenten studerades hur manniskor mottes och
samlades i gaturummet; var rorelser stannade av och folksamlingar
uppstod. I den sista delen studerades hur méanniskor interagerade
med trafiken. Exempel pa detta kan vara att kartlagga viktiga noder for
kollektivtrafiken, samt att studera var och hur gangtrafiken integreras
med Ovriga trafikslag for att identifiera potentiella konfliktpunkter och
flaskhalsar i trafikflodet.

Information i staden

Under denna aspekt understktes hur information i gaturummet ar
utformad och relaterar till fotgangaren. Det inkluderar bland annat
informationsskyltar: hur de var utformade och placerade, samt om
informationen var tydlig och latt att forsta (AGORA, 2006, s. 25). Straket
analyserades ocksa utifran ett orienterbarhetsperspektiv, for att se hur
gaturummet i sig sjdlvt bidrog till att informera fotgangaren. Har leddes
analysen av fragor som huruvida strdket nagonstans andrar karaktar
samt var det finns betydande noder dar beslut om vagval behovs;
samt vilka platser som ger sarskilt god 6verblick och orienterbarhet.
Informationen fran de tva delarna sammanstalls och jamfors med
varandra for att se var skyltar kompletterar stadens egen lasbarhet, var

styrkor och brister i orienterbarheten finns.
Reflektion

AGORA-metoden framstar som forankrat i en
ganska tydligt traditionell, eller nyurbanistisk

AGORA ér egentligen inte nagon egen metod utan
en sammanstdllning av en rad olika perspektiv med

vilka ett strdk kan studeras. P4 manga vis kan AGORA
jamforas med examensarbetet som helhet, snarare dn
att stdllas mot ndgon av de enskilda analysmetoderna.
AGORA anvinder Space syntax for att identifiera ett
strak for analys och tar sedan upp olika aspekter som
ocksa gar attidentifiera i det hér arbetets litteraturstudie.

Stadens rum och viggar kan till stor del jamféras med
det arbete som sker i dvrigt i arbetet. Aven en del av
aspekterna i Stadens dynamik (manniskors mote med
annan infrastruktur) avhandlas med andra metoder.
Erfarenheter av staden ar en analysmetod som delvis faller
utanfér examensarbetets syfte, aven om potentialen for
olika brukargruppers narvaro analyseras med hjéilp av
(bland annat) Gehl och Alexanders 6verlappsteorier.

Att se hur informationsskyltar och annan, liknande
information kan bidra till — eller hindra — rorelse och
orientering langs straket ddr den urbana formen i
grunden menar nagot annat dr dock en viktig aspekt
som inte lyfts av nagon av de andra metoderna.

forskningsdiskurs dar en del av agendan for projektet
ar att stdrka strakets tillganglighet och kvalitet for
fotgdngare. Mycket i metoden paminner om de begrepp
och teorier som Gehl anvénder sig av for att identifiera
kvaliteter i gaturummet (se nésta kapitel).

Det av AGORA-projektet analyserade straket i Malmo
stracker sig genom en traditionell stadsbyggnadsform,
med tydligt rutnatsmonster och en relativt integrerad
trafikmiljo. Mycket i metoden bygger just pa att t.ex.
byggnader foljer gatulivet och att bade fotgangare och
biltrafik férekommer pa platsen, varfor den ar mer
svarapplicerad i en modernistisk stadsform. I likhet med
nagra av de andra analyserna som tydligt ar utvecklade
for att analysera den traditionella staden kan den dock
ge verktyg for att utveckla en modernistisk strukturien
riktning som kan bidra till att stirka ett strak.
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Figur 17: Konceptuell bild for att
illustrera det komplexa férhallandet
mellan gaturummets fysiska egenskaper
och det méanskliga gabeteendet.
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Stréket som objekt:
kvaliteter for en rumslig gdendemiljoé

Kan man mata upplevelsen av gaturummet?

Den byggda miljons inverkan pa manniskors gabeteende ar fokus for
mycket samtida forskning, med syfte allt ifrdn att utveckla héllbara
stader till att framja folkhdlsan. Ofta dr det just kopplingen mellan
den fysiska miljons egenskaper och hur manniskor upplever den som
blir en viktig nyckelfaktor. Genom att f6rstd hur méanniskor upplever
den byggda miljon kan det sedan vara mdojligt att dra slutsatser om
hur dessa upplevelser formar agerandet (Montello, 2007). Aven om det
finns en relativ konsensus om att kopplingen mellan byggd miljo och
gangbeteende &r viktigt sa gar asikterna isdar kring vad denna viktiga
lank innebar och hur den bor analyseras (Handy, et al., 2002).

Reid Ewing och Susan Handy (2009) menar att det inte gar att
dra slutsatser om hur ménniskor upplever gaturummet enbart utifran
de rent fysiska egenskaperna (gatubredd, byggnadshdjd, antal
manniskor etc.), utan att det ar viktigt att se vilka kvaliteter som gar att
hérleda utifrdn de fysiska egenskaperna. Med kvaliteter avses mer
abstrakta varden i gatumiljon, exempelvis lasbarhet eller mansklig
skala. Det &dr sedan kvaliteterna som skapar subjektiva upplevelser (t.
ex. en kansla av sdakerhet eller trivsel) hos manniskorna, vilka i sin tur
paverkar gabeteendet (Ewing & Handy, 2009).

FYSISKA
EGENSKAPER \
DESIGN- . N
KVALITETER GABARHET GABETEENDE
INDIVIDENS /
UPPLEVELSE

Gdaupplevelser och kénslan for platsen

Filipa Matos Wunderlich sammanfattar och utvecklar fenomenologin
kring gdende och gdupplevelser i staden i Walking and rhytmicity: sensing
urban space (2008). Hon menar att gaupplevelsen dr direkt kopplad
till upplevelsen av platsen, de ar tva delar som Omsesidigt formar
varandra. Wunderlich anser att gaendet maste plockas ur sin kontext
och analyseras konceptuellt for att fenomenet ska forstas. Darefter
ar det sedan mojligt att forstd hur staden bor gestaltas for att kunna
tillgodose fotgangares behov (Wunderlich, 2008, s. 127).

Eftersom géende éar ett naturligt beteende som vi gor varje dag
ar det latt att se det som enbart ett rutinmassigt transportmedel. Detta
menar Wunderlich gor att gdendemiljoer huvudsakligen gestaltas pa
ett pragmatiskt satt; lattillgangliga gator med tilltagen bredd och utan
nagranamnvarda hinder (Wunderlich, 2008, ss. 126-127). Risken dr dock



att en sadan gestaltning misslyckas med att tillgodose djupare behov
hos den gdende och att en platskdnsla uteblir, da en god gdendemiljo
inte enbart uppstar tack vare god framkomlighet.

Enligt Wunderlich (2008, ss. 128-129) dr det just genom sjdlva
aktiviteten att g4 som manniskor utvecklar en uppfattning om de platser
de ror sig igenom, och ocksa ges mdjlighet att utveckla relationer till
dem. Alla vara sinnen ar viktiga verktyg i den process det innebar att
utveckla en forstaelse for varje plats, men det ar fraimst synen, kanseln
och upplevelsen av att rora sig som mest bidrar till att utveckla en
rumskénslaochkansla for platsen. Kanseln dar den viktigaste upplevelsen
av de tre, det som primart kan paverka en gaupplevelse. Wunderlich
poangterar att kansel i det har fallet inte bara handlar om direkt
berdring mot huden, utan ocksa om kontakten mellan hela kroppen
och omvarlden; allt fran hur markmaterialet kdnns mot fotterna, till
kanslan av narvaro som skapas av hur vi forhaller oss till gaturummet;
byggnader, moblering och andra maéanniskor (Wunderlich, 2008, s.
129). Utover kanseln &r ocksa sjdlva rorelsen primaér for gaupplevelsen.
Hur vi r6r oss paverkar bland annat hur vi kan interagera socialt och
sjdlva upplevelsen av omvarlden; rorelsen ar direkt relaterad till var
orienteringsformaga, uppfattning av form och skala (Wunderlich, 2008,
s. 130).

For att kunna tillgodose gaendes behov bortom de basala:
sakerhet, orienterbarhet och framkomlighet kravs kunskap om hur
god design kan tillfora strak ytterligare upplevelsevarden, nagot
som framkallar kdnslan for platsen. Detta kan enligt Wunderlich
forstas genom att foreta sa kallade “konceptuella promenader” dar
forutsattningar och behov identifieras. I designprocessen sammanfattar
Wunderlich foljande riktlinjer for gestaltningen av miljoer som kan
framja platskanslan och i férlangningen knyta relationer mellan gaende
och omgivningen:

[...] design for the senses, particularly the haptic sense, stimulating and
enhancing its performance; design for different kinaesthetic experiences, by
facilitating purposeful bodily movements in urban place and using design to
accommodate or stimulate slower or varying walking paces and rhythm, in
this way enrich the experience of place whilst promoting spatial encounters
and creative and critical engagement with spaces. (Wunderlich, 2008, s. 137)

Reflektion

Wunderlich betonar att gaendet inte bara dr en engagerade stadsmedborgare som kanner for stadens
nyttoaktivitet, utan att gaendet som fenomen hjdlper platser samt, genom de moten som uppstar, varandra
till att skapa en relation till de platser som passeras, (Wunderlich, 2008, ss. 136-138).

liksom att platskédnslan i sig underldttare och bidrar till
gaupplevelsen. Att ha en relation till straket kan hjalpa
till att vacka intresse eller skapa kanslan av trygghet,
kort sagt att underldtta for vetskapen om var den
gaende har ratt att vara. Wunderlich menar ocksa att det
i forlangningen kan bidra till att staden i sig drar nytta
av att manniskor promenerar och tar platser i ansprak.
Bade pa sa vis att manniskor och stadsliv genererar
ytterligare stadsliv, men ocksd genom att skapa

Hur sddana strdk bor vara utformade maste bero pa
den enskilda kontexten, men mdgjliga analyser skulle
kunna undersoka strdkets materialitet och tryck, hur
det upplevs att rora sig langs med strdket samt saker
som kan stirka dess identitet. Till viss del kan de
konceptuella promenaderna sdkert paminna om dérive
som ju ocksd handlar om att kidnna hur stadens tryck
och lutningar paverkar den gaende.
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Figur 18 a-b: Gatan som
kontinuerlig utveckling
uppmuntrar en framatriktad
rorelse.

Gatan som langstrackt

gard, exempelvis genom
tillbakadragna fasader, skapar
en mer centraliserad rorelse.
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Gaturummet som upplevd volym

“The traditional city, a structure of spaces, produces an elemental street
whose basic spatial characteristics is felt volume. It is generated by and
responds to the characteristics of the vertical wall planes that bound it on
either side [...] Because of their well defined characteristics of felt volume
and their interdependent mix of elements and functions, these streets tend
to act both literally and metaphorically as exterior rooms in the city. They
function as places as well as links; they incorporate various social and
operational activities into an integrated and somewhat unspecified mix,
much as do the volumes interior to buildings.” (Ellis, 1978, ss. 115-117)

William C. Ellis diskuterar gatans formegenskaper i essan The spatial
structure of streets (1978). Essdn, skriven i en tid d& den traditionella
gatan ansags vara fordldrad syftar till att styrka dess kvaliteter i
jamforelse med den modernistiska gatan. Ellis jamfor den traditionella
gatan, definierad av den upplevda volym som uppstar nar gata moter
hus, med den modernistiska gatan dar forhallandet mellan tomrum
och volym ar ojamnt och definieras av dess konfiguration snarare an
rumsligheten. Den modernistiska gatans roll som forflyttningskanal
minskade enligt Ellis, eftersom de olika funktionerna existerade utan
koppling till varandra; relationen mellan plats och lank var bruten
(Ellis, 1978, s. 117).

Enligt Ellis far den traditionella gatan olika rumsliga egenskaper
beroende pa hur den ar formad. Han skiljer mellan gatan som en
kontinuerlig utveckling, och gatan som en ldngstrickt gird. I det forsta
fallet, enkelt beskrivet en “klassisk gata” dar gaturummet fran
borjan har trafikerats och darefter kompletterats av de framvaxande
byggnaderna. Dessa, menar Ellis, leder fotgdngaren i en starkt
framatriktad rorelse. Riktningen kan forstarkas ytterligare beroende pa
hur framtrddande de korsande gatorna ar. Den langstrackta garden har
istdllet en centraliserande funktion och upplevs mer tillstaingd, likt ett
torg eller en gard som plotsligt fatt genomfartstrafik (Ellis, 1978, ss. 120-
123). Gaturum som kan klassas som langstrackt gard ar kanske inte en
sa vanlig syn i vara stader. En samtida jamforelse kan istdllet goras med

gaturum dar fasaderna ar tillbakadragna fran gatan sa att gaturummet
breddas.




Positiv och negativ rumslighet

Ellis beskriver ocksa hur fasaderna inverkar pa hur gaturummet
upplevs for fotgangaren (Ellis, 1978, s. 126ff). Har skiljer Ellis mellan
gatan omsluten av enhetliga fasader, och gatan som en serie av
individuella hus. I bada fallen framstar gaturummet fortfarande som
en rumslig volym, definierad av byggnaderna, men beroende pa ifall
fasadernas uttryck bildar en sammanhédngande vigg eller bestar av
separata enheter uppstar en positiv eller negativ rumslighet (Ellis, 1978,
s. 126). Det kan forenklat beskrivas som att fasaderna i det forsta fallet
tillhor gaturummet, och i det senare fallet hor till husen, da individuella
fasader betonar byggnadernas betydelse framfor gatan: “we suppose
ourselves to be more outside the flanking pavillions than inside a street
space.” (Ellis, 1978, s. 126). Enligt Ellis kan en sadan rumslig skillnad
gora stor inverkan for hur gaturummet upplevs som privat eller

offentligt strak och hur platsen tas i ansprak.

Figur 19: Fasadernas
individualitet

eller enhetlighet

kan bidra till att
betona antingen
byggnadernas eller
gatans betydelse,
vilket skapar en
positiv eller negativ
rumslighet.

POSITIV RUMSLIGHET

NEGATIV RUMSLIGHET

Reflektion

Av syftet med Ellis essd gar det att dra slutsatsen
att hans teorier framst beror den traditionella gatan,
dédr huskroppar och infrastruktur fungerar som ett
enhetligt system. Det gor att de per definition kan bli
problematiska att applicera i en icke-traditionell , mer
modernistisk kontext. I situationer dar huskropparna
har dragits tillbaka fran gaturummet uppstar kanske
ytterligheter av detsom Ellis beskriver, diffusa riktningar
och en mer privat kdnsla, vilket férvisso ocksa kan vara
vagledande i en analys.

Ellisbeskrivning av “den langstrackta garden” ar svar att
tillampa da fa motsvarigheter finns kvar i vara svenska
stader. Dédr strak och gator leds &ver torg, eller rum
med tillbakadragna fasader, alternativt har ett starkt

centralobjekt kan majligtvis appliceras pa dessa teorier.
Ett alternativ till Ellis dualistiska resonemang ar att
studera straket utifran hur de omgivande byggnaderna
ar placerade i forhallande till straket.

Ellis menar att fasadernas utformning kan bidra till
att ge fokus at antingen gatan eller byggnaderna.
Resonemanget ar inte lika kategoriskt som det han for
kring gatans konfiguration och riktning, utan han menar
att beroende pa bland annat detaljering, storlek, hojd
och relativ placering bidrar till hur gatans rumslighet
uppfattas. Tvetydigheten kan gora metoden svar att
applicera i fallstudien, och bor darfor kombineras med
andra faktorer for att undersoka effekten av de olika
typerna.
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Manskliga och levande gaturum

Jan Gehl ar en av de arkitekter och stadsbyggnadsteoretiker som lange
foresprakat fotgangarperspektivet framfor bilstaden. Hans Life between
buildings (Gehl, 2010) som kom ut forsta gangen i borjan av 1970-talet
ror sig dmnesvis mellan arkitektur och studier av det maénskliga
beteendet. Hans teorier kretsar inte kring nagra specifika metoder utan
kan mer ses som ett samlat synsatt kring hur staden bor vara utformad
och uppbyggd for att tilltala och attrahera ménniskor; kort sagt for att
skapa levande stadsrum.

Gehl forordar anvandandet av en mansklig skala. Begreppet ar
mangtydigt men gar i korthet bland annat ut pa att forflyttning i sadan
hastighet som vi manniskor ar kapabla till, till fots eller pa cykel, kraver
(och tillater) en hogre detaljeringsgrad an de miljoer som vi forflyttar
oss genom i bil (Gehl, 2010, s. 71). Att gestalta for den manskliga skalan
kan ocksa innebéra att skapa rum och detaljer i en storlek som ligger
“ndra” oss sjdlva, samt att lagga fokus i utformningen i de delar av
staden som vi bast uppfattar, i de lagre vaningsplanen och pa lagom
avstand fran oss (Gehl, 2010, s. 39ff).

Gehl podngterar ocksa att narvaron av manniskor attraherar fler
manniskor (Gehl, 2010, s. 23). Liv foder liv, darfor kan mindre, intimare
rum i stadsmiljon fa en plats att verka mer véalbesokt och inbjudande
an 6dsliga miljoer och pa sa vis 6ka chanserna att &nnu fler manniskor
besoker omradet. Enligt Gehl finns det karaktarsdrag och egenskaper
hos rummets olika form som ytterligare kan bidra till att fa platser att
verka tillgangliga for méanniskor. Gehl identifierar fyra olika typer av
egenskaper hos stadsrummet, som var for sig och tillsammans antingen
kan motverka eller uppmana till manniskors néarvaro. (Gehl, 2010, s.
76ff) De fyra egenskaperna ar:

* Samla/Sprida:
handlar om férekomsten av samlande aktiviteter i gaturummet.
Ar det korta avstand mellan aktiviteterna, och &r entréer vianda
mot eller fran varandra? En kompakt stad med titt mellan olika
aktiviteter samlar manniskor till skillnad fran glesa stadsrum dar
aktiviteter och funktioner inte samverkar i hur de organiserar flodet
av manniskor.

Integrera/Segregera:

S Huruvida gaturummet och dess aktiviteter attraherar en blandning

g@ﬁ e c? av folk, som &r dar for olika syften, eller ifall funktionerna tilltalar
9 en mer homogen grupp méanniskor. Gehl skiljer mellan tre typer av
|:||:| aktiviteter: tvingande; frivilliga och sociala aktiviteter. Ett stadsrum
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som blandar dessa olika aktiviteter har storre chans att utveckla en
dynamik och en stabilare social kdnsla 6ver tiden, dn ett stadsrum
vars funktioner exempelvis bara tilltalar en viss typ av manniskors
syften under en kort period av dagen. Separeringen av trafikslag ar
ett annat konkret exempel pa hur olika strukturer och funktioner
segregerar en plats.



* Bjuda in/Utesluta:

Handlar om huruvida platsen ger ett motiv for att manniskor ska

besoka platsen. Har ar det ocksa viktigt att se huruvida platsen
erbjuder en synlighet utat om vilka sorts aktiviteter som forsiggar
dér, att det ar tydligt for manniskor att “har far jag vara”. Har &
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platsen en privat eller offentlig karaktar, finns det en gradvis och

tydlig overgang mellan dem?

« Oppna upp/Stinga in:

Paminner nagot om ovanstaende begrepp, men handlar om ifall

det sker ett utbyte mellan platser och ifall det finns en transparens

(\fj \JQC

mellan mindre rum. Konkreta exempel kan vara ett handelsstrak 5T Q\) (—\(

med stora skyltfonster som visar aktiviteten inne i butikerna, nagot >

-

lockar manniskor utifran att trada in i en annan, narbeldgen plats

och fa ytterligare upplevelser. Uteserveringar &r ett annat typiskt
exempel pa transparens och 6verlapp, da de tar en annars typiskt

Figur 20a-d: Konceptuell bild 6ver Gehls
fyra rumsbegress. Efter illustrationer i Gehl
(2010).

social, stillasittande inomhusaktivitet och forflyttar ut bland

manniskor som dr pa platsen i ett annat syfte, och totalt sett skapas

ett livfullare stadsrum.

Reflektion

Gehls begrepp och teorier tillfér en viktig aspekt till
samlingen av analysmetoder. Dels har begreppen en
styrka i att de kan tillimpas bade i en storre och i en
mer lokal skala. Teorierna inbjuder till analys av sjdlva
straket och dess platsbildningar, snarare an att studera
strakets relation till omgivningen. Vare sig analysen ror
en specifik punkt langs ett strak eller straket i helhet
s finns dar kvaliteter att studera som kan sdaga nagot
om vilken effekt rummet har pad ménniskan. Gehls
sociologiska vinkling av hur rummet och stadens form
skapar forutsattningar for liv och aktivitet ar en styrka
som skanker en ytterligare dimension till analysarbetet.

Gehl studerar inte bara rummens fysiska form, utan
ocksa hur placeringen och gestaltningen av konkreta
funktioner och aktiviteter skapar rum. Det kan vara
vart att halla i minnet att det finns funktioner och

aktiviteter i staden som gor att méanniskor valjer vissa
vagar och platser, mer eller mindre oavsett hur deras
formmassiga rumslighet ser ut, och Gehls metod kan
vara ett hjalpmedel for att identifiera dessa. Da arbetet
dock framst inriktar sig mot hur stadens form skapar
gaendekvaliteter i stadsmiljon kan analyserna ocksa
anvandas for att identifiera den potentiella forekomsten av
dessa aktiviteter.

De fyra egenskapsparen ska inte lisas som att det ena
alternativet ar “ratt” och det andra ”fel”, utan beroende
pavad som planeras ar det ena kanske lampligare dn det
andra, sa lange det finns en medvetenhet om vad och
varfor. I straksammanhang skulle de kunna anvéndas
for att se hur gaturummens form kan attrahera olika
typer av manniskor, fa dem att stanna ldngre och pa sa
vis 6ka folklivet.
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- ANALYS

I foljande Kkapitel tillampas de tidigare
presenterade analysmetoderna pa det strategiska
strak som valts som fallstudieomrade.

Forst gors en sammanfattning kring vad varje
enskild metod kan tillfora fallstudien samt vilket
skalperspektiv som dr relevant att tillaimpa;
darefter provas varje metod enskilt med hjalp av
tematiska kartor samt beskrivande text och foton.
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Figur 21: Strakets tre skalperspektiv.

Figur 22: Orienteringsutsnitt 6ver straket och
de tre fdrekommande analysperspektiven.

Objekt - gatorna, representerade av roda
pilar
Omrade - Gulsvart gransmarkering

Stad - kartans utsnitt

Sammanstalining av analysmetoder
och perspektiv

I tabellen sammanfattas kort vad respektive analysmetod kan
sdga om det valda straket, vilket ocksa ligger till grund for vilka
analyskartor och inventeringar som presenteras i foljande kapitel.
Tabellen anger ocksa vilket perspektiv som dr det dominerande for
varje analys.

Analysmetoderna vinner ofta pa att analyseras i flera olika
skalperspektiv, men indelningen i tabellen markerar varje metods
huvudsakliga geografiska avgransning i forhallande till straket. Det
ena utesluter dock inte det andra, och generellt sett sa géller att alla
metoder dr latt applicerbara nedat i skala, satillvida att t.ex. Figure/
ground som primart analyseras utifran omradesperspektivet, ocksa
paverkar straket som gaturum och plats. Daremot ar det svarare att
utifran Figure/Ground sdga nagot om straket i stadssammanhanget
och relationen till eventuella malpunkter.

Kartbilden nedan representerar de tre huvudsakliga skalorna
som forekommer i analysavsnittet: straket som objekt, omrade och
samband med staden.

En ytterligare indelning av analysmetoderna kan goras
utifran huruvida de fraimst beror straket utifran upplevelsemassiga,
rumsliga eller konfigurativa aspekter.




Straket analyseras darfor i foljande ordning: forst studeras straket
utifran de analysmetoder som representerar den mentala kartan och
upplevelserna straket skapar. Darefter studeras rumslighet respektive
topologi for att se ifall detta kan bidra till att forklara de mentala
upplevelserna. Utifran de rumsliga och konfigurativa aspekterna
studeras ocksd dess utvecklingsmojligheter som sammankopplande
struktur i staden.

AGORA-metoden (eller den informationsaspekt som berdrs i
uppsatsen) tillhor i strikt mening inte nagon av de andra aspekterna
utan ses som ett komplement till de Gvriga.

stadens egen form brister.

METOD VAD? SKALA
UPPLEVELSEMASSIGA ASPEKTER
. Den mentala bild av staden som kan inverka pd& hur ménniskor
L h ror sig i staden. stad
yne . Sammankopplingen och interaktionen mellan staden (genom a
de fem stadsbildsstrukturerna) och stréket.

K f . Upplevelsemdssigt avst@nd mellan delar av stréket. NG 2
Psykogeografi . Upplevd "lutning” mellan olika omréden. dromrade
Gdupplevelser | Upplevelsemdssiga aspekter av att gé langs straket.

och e Synintryck, upplevt fryck av strékets materialitet och befintliga Gaturum
platské&nsla rytm.
RUMSLIGA ASPEKTER
. Identifiera inramning och rumslig struktur hos olika omréden
som kan stérka eller hindra strékets orienterbarhet och
Figure/ground fotg@ngarens riktningar. Naromrade
. Offentliga rum som kan bidra till IGsbarhet och aktivitet IGngs
stréket.
Axiallinje- . Siktlinjestruktur och korsningars p&verkan pd orienterbarhet och . .
.. .. Ndromrade
analys rorelsemdnster.
. Gatans relation till kringliggande byggnader
Upplevd volym | e Upplevelsen av gatan som privat eller publik utifrén Gaturum
byggnadernas fasader.
hi o Strdkefts foérutsattningar fér att samla och integrera manniskor.
Ge SI . Transparens och synlighet I&ngs strdket och dess inverkan pd Gaturum
rumsanatys huruvida gatan upplevs privat eller publik.
KONFIGURATIVA ASPEKTER
Stadens . Mélpunkter och trafikstrukturens eventuella 6verlappande stad
overlapp monster som kan stérka, integrera och befolka straket.
S ; e  Strdkets intfegration och potentialen for att stréckningen stad
pace syntax kommer att anvéndas av mdnniskor. a
KOMPLETTERANDE ASPEKTER
. Information i staden som kan bidra fill 6kad orienterbarhet dér . .
AGORA N&romréde
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Om kartan

I kartan presenteras de strukturella
element som beskrivits tidigare i
arbetet. Elementen har karterats,
antingen utifran sin betydelse for
staden i stort, eller for straket.

Strak: storre och mindre strak.

Huvudstraket markeras i rott.

storre mindre
v ——_
Noder: storre och mindre noder
karteras.
stérre mindre

@ o)

Landmarken: kategoriseras som
storre och mindre, det vill siga

de som paverkar orienteringen pa
langt hall och de som fungerar som
referenspunkter i en mindre skala.

fysiskt mentalt

A *x

Grénser: delas (i den man det ar
mgajligt) in i barridrer samt granser
som dr av en mer sammankopplande
karaktar. Framst i relation till straket.

barriér kopplande
TG ——+—

Omraden: Har markerats for hela
norra staden.

————

[/ I
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TRADPLANTERING
GER ETT SAMMAN-
HANGANDE GATURUM

Figur 23: Lynchanalys &ver
Linkdpings nordvastra delar.
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Lynchanalys

L&sbarhet

Landmarken: Linkopingsisarklass viktigastelandmarke ar domkyrkan,
som hdjer sig over ovrig bebyggelse och ar synlig fran stora delar av
staden. Straket passerar domkyrkan, vilket far ses som en styrka. Den
och S:t Larskyrkan dominerar sikten i den befintliga innerstaden, och
tornet ar synligt langs stora delar av straket.

Ett par av Linkopings industribyggnader samt det relativt
nybyggda Tornet hojer sig ocksa over resten av bebyggelsen och ar
synliga utblickar langs strakets yttre delar. For strakets roll ar de dock
som landmarken kanske av en sekundar karaktar, de erbjuder nagot att
relatera till, men hjélper inte till att starka orienteringen langs straket.

Stadsbiblioteket ar ett mindre landmarke. Det syns inte pa langre
hall men har en speciell arkitektur, ligger i siktlinjen for storre delen av
Hunnebergsgatan och ar en malpunkt férankrad i manga manniskors
mentala bild av staden. Aven Stangan ér ett viktigt mentalt landmérke.

Omrdden: Kartan visar en grov uppskattning av de olika omraden som
kan identifieras i strakets naromrade. Ett markant brott i strukturen
sker i Abiskorondellen. Oster om den punkten I5per straket hela tiden
genom omraden, vilka ocksd hanger tatt ihop. Vaster om Abisko ror sig
straket istallet mellan identifierade omraden. Har préglas strukturen
ocksa av omfattande mellanrum och granser av barridrkaraktar.

Analysen visar dock att delar av Abiskos rondellrum har
forutsattningar for att uppfattas som ett omrade i sig sjalvt.

TORNET
N

" .
/”/////////,%TRADPLANTERING

Ty,
W /
%, /

ARUMMET RUNT
STANGAN

A

/>

STADSBIBLIOTEKET DOMkYRKAN S:T LARSKYRKAN



Grinser: Analysen identifierar ett antal sammankopplande
granser, vilket kan vara vardefullt att ta fasta pa. Pa flera platser
fungerar tradplanteringar i ett gemensamt gaturum som en
sammankopplande grans som binder ihop och skapar enhet.

Runt domkyrkan 16per en stodmur i sten, vilken delvis
ar till for att ta upp hojdskillnaden mellan parkrummet och
gatan, men som ocksa fungerar som sittplats. Den markerar en

grans som ocksa skapar en inbjudande miljo som binder ihop
parken och straket. Langst i Oster finns Stangan, som till viss Figur 24: En alle lings Grenadjirgatan
del ocksa utgor en barridr for rorelsen, men som till sin karaktar binder samman tva olika omraden.

ocksa binder thop arummet till en enhet.

I vaster dr det utmarkande att starka granser skiljer
straket fran kringliggande omraden.

I norr utgdr jarnvagen och de storre trafiklederna
barridrer for rorelserna. Forutom att de endast gar att korsa pa
ett par platser gor de ocksa att avstanden mellan olika omraden
okar, vilket ocksa skapar mentala barridrer mellan till exempel

Skaggetorp och innerstadsomradet.
Figur 25: Muren runt domkyrkan

Strak och noder: Det studerade straket ar ett av flera betydande knyter ihop domkyrkorummet med
strak for att fardas mellan ytterstad och innerstad. Det anvands nnerstaden.
dock framst av cyklister. Bergsrondellen och Abiskorondellen
ar viktiga noder dar trafiken delas upp pa vag mot innerstaden.
Ytterligare en viktig nod finns mitt pa Hunnebergsgatan, dar ett

strak viker mot vaster.

Eftersom Agatan inte harndgon forlangning 6ver Stangan
viker straket av mot Storgatan i hojd med S:t Larskyrkan, for att
fortsatta Oster om an.

Figur 26: Stangan &r bade en
barridr som delar staden i tva, och
.. en sammankopplande grians som
Straket byter namn ett flertal ganger. Strackan mellan Ostgotagatan och skapar ett gemensamt drum.

Sammankoppling innerstad-ytterstad

Domkyrkan ar tekniskt sett gdng- och cykelvag utanbiltrafik och har darfor
inget officiellt namn pa kartor, men ar skyltad som Hunnebergsgatan.
Hunnebergsgatan och Agatan har en forankring i den

mentala bilden av Linkdping. Agatan paminner bade om sin
koppling till Stangan (via namnet) och genom att vara kiand som
Linkopings krog- och restauranggata (Linkopings kommun,
2014b, s. 20). Hunnebergsgatan ar en av stadens éldsta gator
och sticker ut fran omgivningen med sin trahusarkitektur.

Bergsvégen syftar pa samhallet Berg, ungefar 10
km utanfor Linkoping, men har i 6vrigt ingen stark
anknytning som kan knyta samman de yttre
delarna med innerstaden.
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Om kartan

Kartan visar uppfattade rumsenheter
i strdkets ndromrade. Avstandet
mellan rumsenheterna indikerar
mentalt avstand. Mellan omraden
anger roda pilar hur stadens konturer
uppmuntrar till rorelse.

Pilarnas riktning anger mental
lutning, tjocklek anger strakens
eventuella motstandskraft: ju tjockare
pil desto mindre motstandskraft mot
den noterade rorelseriktningen.

Kartan baseras pa dérive som utforts
langs och runt straket.

Figur 28: forenklad konceptuell
tolkning av Linkopings struktur.

oo
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Figur 29: Psykogeografisk karta ver norra Linkdping

Strdkomrddets psykogeografi

Mentala avstand i staden

Den psykogeografiska kartan visar att Linkoping dr en stad med en stark
centralpunkt. Den befintliga innerstaden har god sammankoppling
mellan de ingdende rumsenheterna. Utifran den starka innerstaden
loper sedan radiellt utstrdlande samband som knyter ihop innerstad
med ytterstad i en solfjadersform. Mellan dessa solfjadersarmar ar
sambanden ddremot svaga, och de mentala avstanden ar ofta langa,
beroende pa fa kopplingar och/eller fysiska hinder.

Strakets lage i relation till de identifierade omradena ar vart att notera,
da det fran Ostgotagatan och vasterut 16per mellan tva separerade
enheter, mellan vilka det mentala avstandet ar langt. For att stirka
straket och astadkomma nagon sorts centralitet mellan dessa omraden
bor tankar om hur dessa delar kan upplevas narmare varandra finnas
med i planeringen.

Lutningar langs stréiket

Identifierade lutningar visar Oversiktligt at vilken riktning varje
omrade mentalt upplevs tdtast sammankopplat med; vart rorelsen
enklast flyter. Fram till Hunnebergsgatans dvergang i Abiskorondellen
finns en tydlig fornimmelse av stadskdrnans narvaro, darefter
indikerar lutningen alltmer rorelser mot stadens periferi. For att
starka straket langs hela strackningen behover lutningarna daven

mentala sammankopplingen och upplevelsen av kontakt

pataglig.

med centrum behover bli mer



Gdaupplevelser och platskdnsla

For att studera stradkets rytm och upplevelsemassiga faktorer foretogs
konceptuella gaturer langs straket. Under dessa lag fokus pa att vara
uppmadrksam pa hur gaturummets kvaliteter formade eller influerade
gaupplevelsen; om, (och isdfall var) synintryck, material och rummets
tryck gav upphov till ett visst gabeteende.

Rytm och upplevelsen av att réra sig

Inledningsvis fanns en hypotes om att hastigheten skulle vara lagre
lings Agatan 4n strakets perifera delar pa grund av tithet, folkmangd
och trafik. Ur grafen gar dock inget sadant att utlasa, men daremot
gar det att se en storre variation i rytmen genom innerstaden an i
de yttre delarna. Ocksa véster respektive Oster om Abisko finns en
skillnad i variation; Bergsvagen erbjuder en mindre varierad rytm an
Hunnebergsvagen, dven om strackan utdver sin utblickspunkt ger en
hogre generell hastighet dn 6vriga delar av straket. (Pga. privat kdnsla,
tryck, smal gata, fa korsningar etc.)

Orsaken till oftast att forklara

av trafikfloden; Overgangsstdllen och rodljus orsakar de flesta

rytmvariationerna gar

hastighetssankningarna, liksom trafik som ndrmar sig i dessa
konfliktpunkter ocksa paverkar hastigheten uppat. Abisko sticker ut
med tre konfliktpunkter pa kort stracka. Ett par punkter langs straket
erbjuder platsbildningar eller utsikt som far hastigheten att sankas
nagot.

Wunderlich (2008) menar att vi genom var upplevelse nadr vi
ror oss langs ett strak ocksa formar kanslor for de platser vi ser. En

BERGSVAGEN HUNNEBERGSGATAN

KORSNING
CYKELSTRAK

OPPNING/UTSIKT =
MELLAN HUS MOT GARD

ANNALKANDE
TRAFIK

Om kartan

For att studera hur rorelsen langs
straket sker méttes en konceptuell
gatur upp med hjilp av en
motionsapp for mobiltelefoner.

I en sadan motionsapp registreras
hastighet och strackning med hjalp
av telefonens GPS, varpa resultatet
kan presenteras i grafer och kartor.
Hastighetsgrafen fran gaturen
passades sedan in i en karta &ver
straket i ett forsok att illustrera
rytmen i rorelsen.

Bilden visar hastighetskurvan, med
strakets streckade vita linje som
baslinje, ur vilken laga hastigheter
(markerade i rott) och hoga
hastigheter (markerade i gront)
som avviker fran den generella
hastigheten kan utlésas.

HASTIGHET

GATURENS STRACKNING

HOGRE HASTIGHET

(o) LAGRE HASTIGHET

AGATAN

ANNALKANDE TRAFIK'VID

i

OVERGANGSSTALLEN

o

SKYLTFONSTER

N

PARKUTSIKT
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Figur 30: Ganghastigheten under den konceptuella gaturen illustrerad i en graf.

OVERGANGSSTALLEN
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.

BYGGARBETSPLATS
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Om kartan

Kartan illustrerar hur rumsligheter,
material, textur och skala kan paverka
kanselupplevelsen.

Analysen liknar det tryck som skapas
av upplevelserna vid magnetism;

olika syn- och kénselintryck kan vara
attraherande respektive repellerande.

Varje markerad plats motsvaras av ett
forklarande foto pa motstaende sida.

W REPELLERANDE

ATTRAHERANDE

Figur 31: Syn- och kanselintryck langs
straket.

/2

varierad rytm och hastighet kan innebara en positiv gaupplevelse tack
vare att det skapar intresse och omvéxling. Det dr ocksa en mojlighet
att avsaknad av variation; en miljo som uppmuntrar till monotont hog
eller lag hastighet kan orsaka mer negativa kanslor, antingen av stress
eller av uttrakning.

Syn och kdnsel

Samverkan av olika tryck kan forstdarka eller hindra rorelser likval som
att uppmuntra till vistelse pa vissa platser. Det kan ocksa bidra till att
skapa intresse eller kdnslor av trygghet/otrygghet, vilket ocksa kan
paverka vagvalen i stort. Det

Analysen visar att det generellt langs straket dr ytterligheterna
i detaljering och skala som fungerar attraherande; material med
detaljerad textur och varma farger samt rum med tilltalande utsikt
skapar ett mjukare tryck som har en inbjudande kénsla. Ar objekten
dessutom stora, sdsom arummet och domkyrkan, blir effekten ocksa
attraherande. Stora ytor med fa detaljer, kalla farger, avsaknad av textur
eller helt skymda siktstrak verkar repellerande alternativt neutralt pa
gaupplevelsen.

De attraherande och repellerande objekten aterkommer
vaxlande langs straket. Mojligtvis behover detta inte vara negativt,
utan kan helt enkelt ses som en ytterligare rytmanalys for var det finns
potential for att uppmuntra till lugna och hastiga floden.




Attraherande syn- och kdanselintryck

[ G - —

Figur 32 a-i: Attraherande tryck.

Repellerande syn- och kdnselintryck

Figur 33 j-q: Repellerande tryck.
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Figure/groundanalys

Stadens rumslighet och inramning

Oversikt, karaktirer och platsbildningar: Figure/groundkartan
visar hur bebyggelsen langs straket varierar i tathet, karaktar och
skala. Fran centrum till de mer perifera delarna sker en gradvis
utglesning och skalokning. Vid Abisko 6vergar strukturen fran rums-
till volymbaserad, vilket syns i hur byggnadsstrukturerna darifran
och mot innerstaden omsluter och formar straket, respektive har en
Oppnare och l6sare struktur utanfor.

I stadskdrnan finns flera platsbildningar. En halvomsluten
oppning finns i mitten av Hunnebergsgatan. Aven Abisko &r (om
an storskalig) en inramad platsbildning. Dar finns dock en till synes
stor skillnad i hur bebyggelsen pa var sida om straket moter platsen;
med en 6ppen eller sluten struktur som bjuder in respektive vander

sig fran.

- v . . . A .
g ) :g‘ ‘—‘ Inom respektive omrade finns ocksa skillnader i hur
- WK o bm Tm byggnaderna skapar lokal variation, riktningar
¢ ‘%4/\ "I';‘.-.':;:;—".'l' I5p"lm  ochplatsbildningar. De yttre lamellhusomradena
/'\ ] == —— samt omradet soder om Abisko har, trots att de
) /2 & .‘.\X’-.. NS - // « ar olika varandra, gemensamma drag i att de
-d N e LJO //\,‘-\" ar homogena vad galler tathet, tyngdpunkt
- {(, N (<\/' ‘s‘ d och riktningar. Narmare centrum &r
' e Lt strukturerna mer varierade och erbjuder

- !'-‘-' T - bade titare och glesare omraden.
\ \ - o \ g
v P D AN '
f‘/ YD '\l'

. . P = XA T :
Figur 34: Figure/groundkarta ‘.,j ‘f__‘_“\' =2 _:"-,,.', e e D=y A
Over strakets ndromrade. ‘:‘:‘) \""i \'\\}'I’I':;,".-t ! W IS f

. N . AT PN o -
-' "\' ve? g ] -, \ ﬂ.
»
’
-}
Avbrott i strukturen: Omradet runt domkyrkan sticker ut bland de
y
tva kringliggande, tata och stangda strukturerna. Har ar majoriteten
Figur 35: Schematisk illustration av av byggnaderna storskaliga och omges av stora Oppna ytor utan
olika bebyggelsekaraktarer identifierade . .
med hjélp av Figure/grounddiagrammet synhga granser.

o I Abisko mots ett flertal olika omraden, vilket skapar ménga

riktningar och intryck och kan férsvara orienteringen.

Genom/utanfor: Genom stadskdrnan tenderar straket att ga genom
en sammanhédngande och likartad bebyggelse. Utover denna
stracka préglas straket av att ga mellan bebyggelsetyper:
storskaligt moter smaskaligt; slutet moter Sppet. De

yttersta delarna ar mer likartade i sin struktur, med

gles lamellhusbebyggelse. De stora avstanden mellan
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omradena starker dock intrycket av att rora sig utanfér omraden, snarare
an genom dem. Langs Bergsvagen skulle kompletterande bebyggelse
kunna binda ihop de tva omradena till ett mer sammanhangande.

Straket stracker sig genom ett flertal olika bebyggelsetyper och
skalor. Det ger majlighet till att utveckla ett varierat och intressant strak,
men kan a andra sidan forsamra lasbarheten och forsvara for att skapa
ett tydligt sammanhang. Ifall brottet mellan tva strukturer ar alltfor
tydligt eller om inramningen brister langs ndgon del kan det behovas
insatser for att starka orienterbarheten.

Offentliga rum och privat/publik karaktar

Liksom Giambattista Nolli inkluderade offentliga byggnaders interior
i sin karta 6ver Rom kan det tillfora ytterligare faktorer att studera
offentligheten i byggnader och mark langs straket.

Kartan visar en stark koncentration av offentliga byggnader i
strakets mittavsnitt. Dar ligger bade stadsbiblioteket och domkyrkan i
direkt anslutning till straket, omgivna av 6ppen (park)mark.

De 0Ostra delarna omges av centrumbebyggelse samt oppna
torg och parkytor, vilket bor skapa en publik karaktdr. Vdster om
stadsbiblioteket dominerar bostadsomraden, industri och 6ppen mark.

Figure/groundkartan med komplettering av kvartersmarkens
markanvandning visar utover den privata/publika karaktdren ocksa
var byggnader ligger i anslutning till gatulivet och var huskroppar har
dragits tillbaka. Sa snart straket ror sig utanfor stadskdrnan luckras
bebyggelsen upp och det blir svarare att forstd rumsligheter och
riktningar, helt enkelt for att rumsligheterna inte langre definieras av
gator och huskroppar. I ytterstaden definieras rumslighet primart av

vegetation.

Analysen visar ocksa var Oppna ytor
med publik karaktar ligger i anslutning till

byggnader eller gransar till 6ppna ytor
av privat karaktar. I det
senare fallet kan det
finnas risk for
diffusa granser
och osdkerhet
i var
manniskor
far vistas.

Figur 36: Oversiktsbild kring
markanvandning och offentliga byggnader
langs straket.

Om kartan

00 000 0000000000000 0000000000 00
Analyskartan nedan visar
markanvandningen: utifran

offentlighet och upplevd privata/
publik  karaktir. I kartan &r
dessutom byggnader med offentlig
karaktar markerade; hit raknas

kyrkobyggnader, museum och
bibliotek.
Byggnader med  kommersiell

funktion sa som handel/service
har inte markerats i kartan av
flera skal. Dels krdaver detta ett
omfattande inventeringsarbete,
(som dessutom utfors i begransad
form under andra analysavsnitt),
och dels framgar detta Oversiktligt
av kvartersmarkanvandningen;
kommersiella verksamheter
ar ofta forlagda till mark med
Centrumbeteckning.

Indelningenargjord utifran GIS-skikt
over fastigheter 4gda av kommunen
och kvartersmark, Fastighetskartan
samt Linkopingskartans skikt over
museum och kyrkor (Link&pings
kommun, 2014a, online)
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Figur 37: illustration &ver
var vansterspaltens vyer
ar fotograferade.

Axiallinjeanalys

—_

Siktlinjestruktur

Straket bestar av fa och relativt langa
linjer som inte heller kraver nagra storre
riktningsforandringar. Straket utgor alltsd en naturlig strackning
genom staden. Samtidigt bryts stradket upp nagot vilket gor att det inte
gar att overblicka helt och hallet, vilket kan gora att strackan mentalt
upplevs varierad och intressant.

Enkritisk punkt finnsiAbisko, dar dennaturliga rorelsen bryts. Da
Hunnebergsgatan (for bilar) dr en atervandsgata kravs for fotgangaren
ett par tvara riktningsférandringar (manga axiallinjesteg) under Vastra
vagen alternativt runt rondellen for att ta sig vidare. Analysen visar att
det &r farre steg (3) att fortsatta i tunneln vaster om Abisko, jamfort med
att korsa Vasavagen och Gotgatan (4 steg). En trafiklosning utan tunnel
under trafikleden skulle kunna skapa battre forutsattningar for straket
ur ett fotgdngarperspektiv eftersom straket rent visuellt redan skulle
kunna hanga ihop i en och samma axiallinje.

Linjekartan visar ocksa att trafikskalan blir en annan utanfor
Abisko, dar straket loper langs tva alternativa linjer; ett tecken pa att
biltrafiken utgor en barridr. For ett sammanhangande och aktivt strak
skulle gaturummet behdva upplevas och trafikeras som om det vore en
linje.

I Oster saknar straket en forlangning over Stangan, de broar som
ligger soder och norr om strakets mynning ar svara att integrera pa ett
satt som skulle fungera naturligt, pa grund av alltfér manga och tvira
riktningsférandringar.

GOTGATAN

= - — 1
VASTRA VAGEN “Y?’r‘““‘

Figur 38 a-h: Vy tagen fran
brytpunkterna mellan de axiallinjer
som utgor straket, vid rorelse fran vast :
till &st. Varje vy ar markerad i figuren Figur 39: Axialkarta med strakets
langst upp till hoger. axiallinjer markerade i rott.



Korsningar

Genom stadskdrnan moter korsningarna straket vinkelrdtt och i
en stadig rytm. Detta, och strdkets raka strackning bidrar till att
gora stadsrummet lattorienterat och livligt. I de titt forekommande
gathornen finns potential till ett aktivt gatuliv och moten mellan
manniskor vars rorelsevagar korsas.

Strakets langsta linje i den befintliga innerstaden dr ocksa den
med minst antal korsningar, och nar dessa moter straket sker det pa
ett oregelbundet sitt och med mindre tvdra vinklar an langs ovriga
straket. Risken ar att det snarare leder in den gaende pa en sidogata,
an uppmuntrar strakets kanalrOrelse. Fa korsningar har ocksa

konsekvensen att gatan kan upplevas lang och hiandelselos.

Korsningsanalysen visar ocksa tydligt hur trafiklosningen i
Abisko motverkar omradets orienterbarhet. Har finns flera spridda
gator som kan dras ut fran de linjer som utgor sjdlva straket. Bergsvagen
tappar darmed sin sjdlvklarhet som strékets forlangning da flera
andra vinklar ar lika fordelaktiga. Bade Gotgatan och Hjalmgatan ar
lika, eller mer uppenbara riktningar vid Hunnebergsgatans slut. Vid
rorelse fran ytter- till innerstad kan det vara mer troligt att fotgangaren
tardas vidare langs Vastra vagen, dn viker in pa Hunnebergsgatan,
sett till vilka riktningsforandringar som krdvs. Abisko blir dock en
viktig nod, tack vare alla linjer som 16per samman i en punkt.

I strdkets vastra delar finns en 6verviagande tyngdpunkt av
korsningar som leder in mot den kringliggande bebyggelsen pa
Bergsvigens vistra sida, medan gatan endast ar mgjlig att korsa
mot den Ostra bebyggelsen i tva punkter. Det forstarker synen pa
Bergsvagen som barridr.

FA KORSNINGAR MOT
VASASTADEN

4

\ N

N

AN

UPPBRUTEN
LINJESTRUKTUR

VASTANAGATAN MOTER

I SNAV VINKEL
LANG LINJE MED

FA KORSNINGAR

Om kartan

Konsultforetaget Spacescape har pa
uppdrag av Linkopings kommun
tagit fram en stadsrumsanalys for
innerstadsomradet (Spacescape, 2008).

Da en axiallinjeanalys ar tidskravande
att ta fram och relativt svar att utféra
helt korrekt kommer deras Space
syntaxanalys anvandas som underlag
for dessa analyser. Det innebar dock
att inte hela strakomradet tacks av
analysen.

Axiallinjekartan visar det for
manniskor tillgédngliga stadsrummet
och har kontrollerats mot aktuella
kartor och ortofoton for att sédkerstalla
att linjerna dr aktuella.

Axiallinjekartan har ombearbetats
grafiskt, da avsikten hér inte ar att
se exempelvis vilka gator som ar
mest integrerade, utan att se hur
gatulinjerna ar uppbyggda och hur
detta kan paverka orienterbarhet,
aktivitet och rorelser. Den aterges

i originalform under Space syntax-
analysen.

Figur 40: Strakets axiallinjer
och korsande linjer.
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Om kartan

I bilden nedan illustreras hur
fasaderna langs straket kan ses
som enhetliga eller individuella
och dérigenom bidrar till en positiv
eller negativ rumslighet.

Enhetliga fasader ar sadana dar
flera huskroppar smalter ihop
tack vare gemensamma drag i
bottenvaningens utformning,
byggnadshdjd, fasadmaterial/-
farg, eller liknande. Individuella
hus &r byggnader med sérskilt
uttrycksfulla fasader, hus som star
i vinkel mot, eller ar tillbakadragna
fran gaturummet, samt hus vilka
har mindre mellanrum mellan

sig utan att dér finns nagra
gatukorsningar.

FASADERNAS UTTRYCK
{  ENHETLIGA FASADER

l INDIVIDUELLA FASADER

Figur 41: Glapp i gaturummets
fasader med inblick mot innergardar
kan 6ka den privata kdnslan. Vy fran
Hunnebergsgatan.

3% 3¢

Figur 42: Enhetliga och individuella
fasader kan paverka upplevelsen av
straket som privat eller publikt.

Det gula filtet representerar den volym
som definieras av strakets anslutande

bebyggelse. Kartan visar ocksa laget for
de foljande sidornas gaturumssektioner.

/8

Gatans upplevda volym

Gaturummets upplevda volym hor ihop med de tva tidigare
analysdelarna; inramning/rumslighet och linjestruktur. Har studeras
hur strdket och byggnaderna fungerar tillsammans, ifall samspelet
bidrar till att starka riktningar och orientering genom rumslighet, eller
om de som separata strukturer arbetar emot strakets strackning.

Positiv/Negativ rumslighet och strékets offentlighet

Stadskdrnan uppvisar en Overvdgande andel enhetliga fasader, i
ytterstaden ar forhallandet i princip det omvanda med storre delen
individuella fasader.

Enhetliga fasader bidrar till en publik karaktdr langs gatan.
Har ar det framst de lagre vaningarna som avgor kadnslan. Individuella
byggnader kan skapas av alltfor stor variation i fasadmaterial, men
ocksa i fasadernas lage i forhédllande till varandra, med 6ppningar mot
innergardar/tradgardar eller indragna avsnitt.

Storre delen av strakets innerstadsdel uppvisar en publik
karaktdar tack vare enhetliga fasader. Nagra byggnader som ar
tillbakadragna fran gaturummet bryter av och framstar som mer
privata. Aven Hunnebergsgatan bestar till stora delar av individuella
fasader da de varierar i farg, fasadmaterial samt i vissa fall har en
fristdende placering gentemot kringliggande hus.

Enligt Ellis (1978) &ar dessa tva attribut framst nagot som
dar

gaturummet, men i analysen har tankesattet tillampats langs hela

karakteriserar gator byggnadsvolymerna faktiskt formar
straket. Det gor att metoden inte alltid visar hur gaturummet upplevs
publikt eller privat, utan ibland ocksa hur rummet runt de existerande

byggnaderna skulle upplevas, ifall de lag i liv med straket.

GATA OCH BYGGNADER

& SEPARERADE

GATA OCH BYGGNADER |
SAMSPEL



Gaturummets skala och relation till bebyggelse

Ellis menar ocksa att rorelserna formas av hur bebyggelse, korsningar
och gaturummets skala bildar en framatdrivande kanal eller en
centraliserande torgkansla. Bilden pa vénster sida gor ett forsok att
illustrera detta. Den streckade linjen representerar strakets strackning
langs befintliga vdgar. Skalan okar markant dar Hunnebergsgatan
overgar i Bergsvagen. Innan dess ar gaturummet sammanhallet och i
samspel, medan de dérefter fungerar som separata strukturer.

Som namndes i Figure/groundavsnittet kan rumslighet
definierasavannatanhuskroppar, vilket gor att rumsligheterna framstar
annorlunda an foregdende sidas analys visar. Nedan presenteras darfor
skillnader i skala och rumslighet med hjalp av typsektioner for de olika
gaturum som aterfinns langs straket.

Sektionerna ar uppritade i Google Sketchup med hjdlp av matt
fran egna observationer samt kartor och 3D-modeller i Linkopings
kartdatabas (Linkopings kommun, 2014a). Darefter har de sektionerna
behandlats digitalt i Photoshop och sammanfogats med foton som kan
representera en typisk utformning av respektive gaturum. Fotografierna
aterger inte sektionerna med metrisk exakthet eller korrekt perspektiv
men kan visa pa karaktar, zonering och rumslighet.

Pa grund av utrymmes- och lasbarhetsskal aterges snitten inte i
samma skala, men har forsetts med skalgubbar for jamforelsens skull.

GATURUMMET AR TILLAGNAT
FOTGANGARE OCH CYKLISTER,
VILKET AVSPEGLAS | ZONERING OCH

SMASKALIGHET.
GATURUMMET VIDSTRACKT YTA, DOMKYRKANS STORLEK
RAMAS IN AV OCH PARKENS RUMSLIGHET HALLER SAMMAN

STODMUREN GATURUMMET

|8 METER

|
58 METER
Figur 43: Typsektion C-C, vid Domkyrkan.



GATAN AR SKYLTAD SOM
CYKELFARTSGATA, MEN

ZONERINGEN INDIKERAR LAGA BYGGNADER
BILFRAMKOMLIGHET. OCE'| INTIM

PA FOREGAENDE SIDA.

..
"mEE wes e

I-L'-:i-_; m:.ﬂ.__ mea

Figur 44: Typsektion B-B, Hunnebergsgatan. 9 METER

VIDSTRACKT GATURUM

SOM DELAS UPP | ZONER

MED AVSKILJANDE GANG- OCH CYKELBANA
VEGETATIONSRIDAER. DELAR SAMMA ZON :

| 35 METER |

Figur 45: Typsektion A-A, Bergsvagen.



STOR DEL AV GATURUMMET
TAS UPP AV UTESERVERINGAR
SOMMARTID :

GANGFARTSOMRADE MED VALAVGRANSAT, STADSMASSIGT
BEGRANSAD ATKOMST FOR GATURUM
BILTRAFIK.MATERIALVALEN :

INDIKERAR LAGA

HASTIGHETER.

Figur 46: Typsektion D-D, Agatan.

BOENDEPARKERING MELLAN
HUS OCH BERGSVAGEN

11 METER

70 METER



Om kartan

Kartan redovisar entréer

till byggnader som ligger i
strakets naromrade.Entréerna

ar inventerade till fots och med
hjalp av Googles StreetView-
tjanst. Till roda, “privata” entréer
raknas entréer till bostader och
arbetsplatser dér endast anstéllda
ror sig. Till bla, “publika” entréer
raknas entréer till service, handel
och offentliga byggnader.

I kartan har darefter markerats

omraden vars entréer bedoms ligga

tatt och riktade mot varandra, som
formodas samla manniskor.

e PRIVATENTRE

e OFFENTLIG ENTRE

A PORT
SAMLANDE ZON
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Gehls rumsanalys

Entréer och samlande strukturer

Entréer som ligger titt och ar riktade mot varandra dkar chanserna for
folkliv och aktivitet langs straket. Dar entréer i forsta hand ar forlagda
till bak-/innergardar sprids rorelserna ut och sannolikheten for att
valja andra vagar Okar.

I méanga fall finns mojlighet for alternativa entréer dn de
som ar riktade mot straket, det ar alltsa inte sdkert att den i kartan
markerade entrén ar den mest anvanda. Entréer vanda mot straket ar

en forutsattning for ett aktivt strak, om dn ingen garanti.

det finns en g
blandning av publika B‘i
(bla)och privata

(roda) entréer Okar
ocksa chansen for
aktivitet 6ver storre
delar av dygnet, jamfort
med omraden med

bara det ena. Agatan ppvisar

en blandning av privata och ~ publika entréer langs storre

delen av strackningen, med undantag av kvarteret langst i Oster.

Ocksa Hunnebergsgatan har en hog entrétathet, 4ven om det
langs den norra fasaden inte forekommer nagra entréer alls mellan
parken och Ostgdtagatan. Mellersta delen av Hunnebergsgatan har
ddremot en mer samlande struktur, samt en blandning av privata och
publika entréer. Har finns dock ocksa en 6ppen kvartersstruktur vilken
gor det mojligt att anvanda entréer pa andra gator.I Gottfridsberg samt



Abisko centrum ar strukturerna samlande, men
glesa. Det rader ingen storre blandning mellan
privata och publika entréer. De ar dessutom = :
uteslutande forlagda sa att omradena vander p
sig bort fran straket. I 6vre Vasastaden finns
en spretigare entréstruktur som sprider ut
rorelserna. Eftersom detta omrade ligger langre
ifran straket innebdr det inte nddvandigtvis ett
hinder. Genom att exempelvis komplettera med
ny bebyggelse som moter befintliga entréer och
gora det majligt att rora sig mot Bergsvdgen
skulle detta omrade kunna véanda sig mer mot
straket.

Figur 47: Stadsbibliotekets
glasfasader synliggor aktiviteter

Ur ett strakperspektiv dar omradena i den utdkade ytterstaden med ) :
inomhus

andra ord mer spridande, &ven om de i sin lokala kontext har en samlande
struktur.

Transparens och inbjudande platser

e Transparensochutbytekanyttrasig genomattendelav
S % , en verksamhetsaktiviteterdrforlagdautomhus; genom
| ¢ skyltning, uteserveringar eller liknande. Transparens
! _ kan ocksa uppsta genom stora skyltfonster

L<>\ som tydligt visar vad som fOrsiggar

inomhus. En forenklad klassificering

Figur 48: Transparens och
av transparenta verksamheter och rum inbjudande platser lings straket

langs straket visas i analyskartan. Stora delar av Agatan
har en hog andel offentliga lokaler, men manga har en
lag transparens, genom indragna fasader och morka
skyltfonster. Uteserveringar fungerar som transparenta
och inbjudande verksamheter och dr ett dominerande
inslag bland de transparenta markeringarna, men de
existerar endast under sommarhalvaret.

Stadsbibliotekets stora glasfasader ar
ett annat tydligt exempel pa en transparent och
inbjudande verksamhet.

Figur 49: Entréers placering (och
darigenom samlande strukturer)
langs straket.
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Stadens Overlappande strukturer

Markanvandning

Alexander (1966) specificerar inte i sina teorier exakt vad stadens overlapp

Figur 50: Markanvandningskartan bestar i. Han diskuterar dock placeringen av funktioner, malpunkter och
visar en strikt geografisk . . . . . . o

funktionsuppdelning. aktiviteter som tilltalar olika typer av manniskor under olika tider pa
| dygnet och aret. Det lamnar dock metoden for hur ett sddant 6verlapp

kan studeras tamligen 6ppen.

En karta over kvartersmarkanvandningen i Linkdpings norra
del visar strikta geografiska uppdelningar av funktioner.

" Tornbys verksamhets-omrade upptar marken norr
och Oster om jarnvagen. Centrumbebyggelse finns
i stadskdarnan samt Skdggetorps, Tannefors och
| Ryds stadsdelscentra. Diremellan avtecknar sig
bostadskvarter och gronytor. Underlagsmaterialet

L =__ ar dock konstruerat for att ange en markanvandning

» ": k! \' S per yta, varfor nagot dverlapp ar svart att utldsa ur en
‘-ﬁ‘?“‘l‘}-“ %‘&g I sadan karta. For att kunna avgora det behovs kunskap
'Q‘A“!.‘Lr?» \!? “’){f",{‘\‘\i‘ om hur manniskor ror sig i staden. Det perifera

stadsdelscentrat i Skdggetorp ar dock ett symptom
pa en tradstruktur, vilken kan gora uppdelningen av
manniskors rorelsemonster starkare.

Mdlpunkters dverlapp

En alternativ metod undersoks darfor. Har karteras istallet malpunkter
som potentiellt attraherar manniskor fran hela staden (eller ett annu storre
omrade). De tankta ytorna som bildas av att sammanbinda malpunkterna
med varandra ger en uppfattning om overlappande strukturer i staden.

Mest utbrett i staden ar idrotts- och fritidsmalpunkter. De
inkluderar & andra sidan sa skilda aktiviteter som koloniomraden,
motionsomréde, ishall och badplats och behdver darfoér inte attrahera
samma malgrupper. Storre malpunkter ar har ofta forlagda i stadens
utkanter, med mindre idrottsomraden insprangda narmare innerstaden.
Aven grund- och gymnasieskolor férekommer dver ett stort omrade
och finns representerat langs hela straket. Vuxen- och eftergymnasiala
utbildningar har daremot en koncentration soderut.

Med kartan accentueras konkurrensen mellan stadskarnan
och Tornby som tva starka omraden for handel och service. Det blir
dock tydligt att Tornby &r ett renodlat handelsomrade. Dar finns
forvisso restauranger, men ingen ar en egentlig malpunkt i sig sjalvt. I
stadskdrnan finns daremot ocksa ett utbud av kultur, ndjesevenemang
samt nattklubbar och restauranger.

Lokaliseringen av exempelvis kultur, evenemang och i viss man
pub/restaurangkategorierna starker intrycket att Linkoping dr en ganska
funktionsuppdelad stad. Stadskadrnan innehaller forvisso alla typer av
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malpunkter, men det 6verlappande omradet ar litet.

Straket tangerar alla kategorier av malpunkter under strackan
som gar genom den befintliga innerstaden. Domkyrkan och biblioteket
ar i sig kulturmalpunkter som drar till sig manniskor fran hela staden.
Link&pings bio ligger langs Agatan, liksom de allra flesta av Linkopings

nattklubbar och ménga restauranger. Agatan ar dock, om &n rik pa

nojesliv, glesare vad géller handelsmdjligheter. En handels- och servicedel
med Overvdgande del detaljhandel och mindre serviceverksamheter
finns dock Oster om S:t Larsgatan. Narmare Stangan finns till storsta
delen bostader, men ocksa nagra mindre restauranger.

Vister om Ostgdtagatan forekommer inga egentliga stdrre
malpunkter. Det finns dock ett par lokala malpunkter i strakets narhet;
nagra restauranger ligger langs Vistra vagen och Hunnebergsgatan
kantas av ett par serviceverksamheter och butiker. Malpunkterna véaster
om Ostgotagatan ar generellt vardagliga och utspridda, undantaget ar
Abisko centrum dér service, bostdder, barnomsorg och en restaurang
samsas.

Om kartan

Kartan visar de ytor som bildas
av tdnkta linjer dragna mellan
malpunkter i norra Linkoping.
Malpunkterna &dr utvalda for
att potentiellt kunna attrahera
manniskor fran ett storre omrade
an naromradet.

Malpunkterna har delats in i 6
kategorier:  idrott/fritid, skolor,
handel/service, pub/restaurang,
kultur och evenemang, och avser
forsoka tdcka in ett brett spektra av
bade vardags- och fritidsaktiviteter.

Inom respektive yta dr de storre
malpunkterna utmaérkta. I de fall
det finns malpunkter som dr mindre
men star i relation till straket ar
aven dessa markerade, men har inte
paverkat gransdragningen.

Figur 51: En karta dver
malpunkters ger en mer detaljerad
analys av stadens 6verlapp.




Om kartan

Kartan  visar en  metod
att  klassificera trafiken i
strakets naromrade sett ur ett
fotgangarperspektiv.

I gula omraden sker trafiken
overviagande pa fotgdngarens
villkor. Bilar kan vara tillatna,
ofta pa atervandsgator.

I grda omraden integreras
fotgdngaren mer med o&vrig
trafik; biltrafiken &ar oftare
genomfartstrafik.

Vita omrdden runt svarta
trafikleder utgér barridrer for
fotgangaren, det vill sdga vagar
som dr svara att passera , ofta
pa grund av trafikméngder.
Mojliga passager markeras av
gula eller gra férbindelser..

GANGTUNNEL

Figur 52: Trafikstrukturanalys
for strakets naromrade
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Trafikstruktur

Analyskartan visar att strdket ror sig genom en till stora delar
separerad trafikstruktur. De bla ytorna representerar omradden som
ar tillgangliga for bade fotgangare och bilister. Under forutsattningen
att det kravs viss biltrafik for att skapa gangtrafik (Alexander, 1966)
kan det anses mer sannolikt att dessa strackor kan fungera val som
strak med ett aktivt gatuliv.

Tva av strakets strackor praglas mer av trafikseparation, vilket
kan forsvara for att skapa aktivitet. Den trafikintegrerade delen av
Hunnebergsgatan knyter an mot vaster, vilket méjligen kan forsvaga
strakets strackning.

och  Abisko
fotgangarperspektiv. I Abisko leds fotgangaren under respektive runt

Bergsvagen utgdr  barridrer ur ett
trafikplatsen. Bergsvagen ar forvisso tillganglig att rora sig langs med,
men ddaremot endast mdajlig att passera pa tva platser; narmast Abisko
via Overgangsstélle och langre norrut via en tunnel som kopplar
samman de tva bostadsomradena men inte knyter an till Bergsvagen
isig sjalvt.

Kollektivtrafiken ar forhallandevis val utbyggd i strakets
yttre delar med bland annat en stomlinje mot Skédggetorp (rosa) och
en linje som trafikerar strackan mellan centrum och Tornby (gron).
Det finns dock ingen utpraglad knutpunkt i omradet. Strackan langs
Hunnebergsgatan trafikeras inte, vilket kan forklaras av att det dr en
atervandsgata samt gang- och cykelvdg. Bergsvagen trafikeras av
landsortsbussar mot Motala och Ljungsbro.

A
k ° Figur 53:
p) Kollektivtrafik-

< forbindelser i strakets
naromrade.

GANGTUNNEL

..........

L INGEN KOLLEKTIVTRAFIK

CYKELFARTSGATA

ke

BILTRAFIK FRAN/MOT NORR
OCH SODER E



Space Syntax integrationsanalys

Space syntaxanalysen i Spacescapes stadsrumsanalys 6ver Linkopings
innerstad visar en valintegrerad stadskdrna (Spacescape, 2008, s. 10),
vilket ar en naturlig f6ljd av rutnétsstrukturen. Storgatan, som loper
mer eller mindre parallellt med delar av Agatan ar innerstadens
mest integrerade gata, foljt av S:t Larsgatan. Den mest integrerade
delen av striket 4r just Agatan, pa strickan mellan Ostgotagatan
och domkyrkan. Vister om Ostgdtagatan ar straket markant mindre
integrerat, till f6ljd av uppbrutna gator och avtagande rutnatsstruktur.

Négot som ar viktigt att notera ar att analyskartan nedan inte
har tagit hansyn till vasentliga nivaskillnader och trafikseparering i
trafikstrukturen. Tunneln under Bergsvagen (rod ring) ar ett sddant
exempel, som enligt analysen ar tillganglig fran Bergsvdgen, men i
verkligheten kraver en omvég in i bostadsomradet (se bild pa ndsta
sida). Det borde generera samre integrationsviarden an vad kartan
visar for respektive bostadsomrade.

Analysen visar tydligt skillnaden i integration for traditionella
stadsmonster och modernistiska stadsmonster. Det visar ocksa hur
ett strak forsvagas ndr otympliga biltrafiklosningar har prioriterats
framfor fotgangare.

Da integrationsanalysen tar hénsyn till hela innerstadsomradet
visar den ockséd andra starka, och potentiellt konkurrerande gator. Fran
ett ytterstadsperspektiv framstar Industrigatan som ett mer integrerat
vagval an Bergsvagen. En forenklad struktur i Abisko skulle dock
kunna bidra till att gora Bergsvagen mer integrerad och potentiellt

starka dess roll som strak. Vasavagen har ett hogre integrationsvarde

:: :* » I;DUSTRIGAW ;._‘ -.- A '_._ i

Om kartan

Space syntaxanalysen &r utford av
konsultforetaget ~ Spacescape  pa
uppdrag av Linkdpings kommun. Pa
grund av detta ticker analysen inte in
hela perspektivet utan dr avgransad till
innerstadsomradet.

Analysen i Linkoping ar utford med
en sa kallad radius 7 (7 axiallinjesteg)
vilken ska ses som ett mellanting
mellan att mata lokal (= radius 3) och
overgripande (= radius n) integration.
Enligt Spacescape har detta anvints
for att visa integrationen i bade den
traditionella innerstadsstrukturen och
ut mot mer uppbrutna modernistiska
stadslandskap (Spacescape, 2008, s. 7).

Resultatet av att anvidnda radius 7 bor
foljaktligen bli en bild av vilka gator
som har potential for transport bade
inom och mellan omraden, vilket
lampar sig for strakanalys.

RUMSINTEGRATION
HOG

MEDEL

LAG

Figur 54: Space syntaxanalys &ver Linkopings innerstadsomrade. Analysen &r utférd av Spacescape for Linkdpings kommuns rakning 2008.
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an Hunnebergsgatan, vilket beror pa dess koppling till
bland annat Platensgatan och Klostergatan vilka i sin
tur tangerar Storgatan.

Okad integration?

Med hjalp av Space syntax-programvara ar det mojligt
att utvardera planer pa framtida bebyggelse och gator.
I arbetet finns inga sddana majligheter, men det gar att
fora ett teoretiskt resonemang om hur integrationen
langs straket skulle kunna forbattras. Nyckeln till
integration ar att manga gator ska hidnga samman

med ett stort antal andra gator, varfor atervandsgator
och glesa strukturer med fa korsningar genererar laga

Figur 55: Space syntaxanalysen visar inte integrationstal.
att den med réd ring markerade passagen
mellan Gottfridsberg och Vasastaden ér Att utveckla Abiskorondellen sa att den knyter ihop Bergsvigen

en planskild tunnel. . . o .
och Hunnebergsgatan till en sammanhangande axiallinje ar ett satt att

gora den yttre delen av straket mer integrerad med innerstaden, da det
skulle kravas farre riktningsforandringar for att nd de mest integrerade
gatorna.

De krokiga, medeltida gatustrackningarna ger uppbrutna
siktlinjer och enligt Space syntax mindre integrerade
delar av staden an ett strikt rutnat gor. I en aldre
och forhallandevis tdt bebyggelse som den runt
innerstaden ar det svart att paverka bebyggelsen och
gatustrackningen, vilket potentiellt satter hinder for
att hoja den globala integrationen ytterligare. Dock
skulle den lokala integrationen kunna hdjas genom
att undvika atervandsgator, vilket ar vanligt i bade
Gottfridsberg och Vasastaden. En konkret insats
som att skapa forbindelser mellan Bergsvagen och
Vasastaden skulle koppla samman det omadet med
straket och Gottfridsberg pa ett sitt som kan gora

Bergsvagen till en vilintegrerad gata ocksa ur lokal

Figur 56: Narheten till Storgatan, stadens aSPekt-
enligt Space syntax mest integrerade gata,

kan vara bade for- och nackdel. Vy fran

Agatan mot Storgatan.
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AGORA

AGORA ér i sin ursprungsform, det projekt som genomférdes i
bland annat Malmg, inte bara en analysmetod, utan en samling av
olika aspekter med vilka strak kan studeras. I arbetet ticks de flesta
av AGORAs aspekter in av andra metoder, varfor det under den
hédr punkten endast kommer studeras hur information langs straket
fungerar ihop med den urbana formen.

Bilden nedan illustrerar hur de vagvisningsskyltar som aterfinns
langs straket visar vagen till olika delar av staden. Vagvisningsskyltarna
foljer huvudcykelstraken,vilket i dagsldaget Overensstimmer med det
for fotgangare tillgangliga gaturummet.

Analysen bekriftar att straket ligger langs ett av Linkopings
huvudcykelstrak, som i sin helhet eller delar trafikeras av manniskor
som ror sig mellan Centrum och Ryd, Skdggetorp och i viss man
tatorterna norr om Linkoping.

Skyltarna mot Skaggetorp leds i de flesta fall at vaster, langs

Grenadjargatan. Undantaget ar vagvisaren i Abiskorondellens

norddstra horn, vilken pekar i Bergsvagens riktning.

Abiskorondellen forefaller vara en nod for cykelstraket, med
manga vagvisare som star tatt. Da gang- och cykeltrafiken leds under
bilvigen vid Abiskorondellen, och manga olika vdgar mots ar det
naturligt att det finns behov av 6kad skyltning.

Ytterligare en skylt som sticker ut ar i Bergsvagens norra del, dar
en av skyltarna visar mot centrum via Industrigatan. Det ar férvisso en
mojlig fairdvag men motverkar straket och ar sticker ut fran det 6vriga
resultatet.

BERG

VISAR MOT CENTRUM
VIA INDUSTRIGATAN

SKAGGETORP ENDA VAGVISAREN

SOM VISAR MOT
SKAGGETORP LANGS
BERGSVAGEN

Om kartan

Kartan visar placeringen av de
cykelvagvisningsskyltar som anvands
langs huvudcykelstrak i Linkoping.
Inventeringen har gjorts till fots och
med hjélp av Googles kartverktyg.

De svarta cirklarna representerar
skyltens placering. De storre fargade
cirklarna star for de destinationer
som anges med hjalp av skyltarna.
Strecken mellan skyltar och
destinationer ar skissartat dragna
och visar grovt ifall skyltningen
foljer straket eller visar nagon annan
fardriktning.

Figur 58: Vagvisare vid Abiskos
planskilda gang- och cykeltunnel.

RESECENTRUM

MANGA VAGVISARE
RUNT ABISKO

o
----
ae="
oo

ame

Figur 57: Cykelviagyvisare langs
straket.
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I foljande kapitel sammanfattas analysen. Kapitlets huvudsakliga
fokus ligger pa att besvara fragestallningen:

«Hur kan analyser av stadens form bidra till utvecklingen av ett av
Linkopings strategiska strik, utifrdn aspekten gdendekvaliteter?»

Inledningsvis summeras analyskapitlets centrala observationer.
Darefter delas straket in 1 karaktarsomraden, for vilka
analysresultaten vags ihop for att se var det radder konsensus
respektive motstridigheter mellan analysmetoderna, samt var flera
analyser kan samverka for att na en storre forstaelse for straket.

Omradena diskuteras ocksd med hansyn till identifierade kvaliteter
och utvecklingsbehov for att stirka rollen som strategiskt strak
och innerstadens fortsatta ryggrad. Sist i kapitlet sammanfattas

syntesen till ett antal strategier och rekommendationer for ett
framtida gaturumsprogram.



Centrala observationer ur analyserna

De centrala saker som har kunnat utlisas med hjdlp av varje enskild analys

sammanfattas i tabellen nedan, som en sammanfattning och ett stod infér syntesen.

METOD CENTRALA OBSERVATIONER

UPPLEVELSEMASSIGA ASPEKTER

. Tvé av Linkdpings viktigaste landmarken ligger I&ngs stréket: Domkyrkan och
Stadsbiblioteket.

. Exempel pd& hur omréden kan kopplas samman med hjdlp av gemensam grdns.

o Straket 16per genom omr&den i 6st, mellan omrdden och barri@rer i nordvést.

Lynch . Stréket ér valanvant, framst av cyklister.
. Abiskos trafikrum uppfattas som ett eget omdde
. Ostra delen dér inte en lika stark del av stréket ur ett Lynchperspekdiv, istéllet
fortsatter de flesta l&ngs Storgatan.
. Link&ping har en enkdrnig struktur med stark stadskdrna och korta mentala
) avstdnd ut i radiella "armar”. Ladnga avstdnd mellan respektive arm.
Psykogeografi . Y o N . ..
. Vasastaden "ndrmare” kopplat till innerstaden an Gottfridsberg ar.
. | den befintliga innerstaden "lutar” strdken mot innerstaden. | den utvidgade
innerstaden fortsatter lutningen mot perifera delar.
. Detaljikedomen i textur/material i kombination med stérre byggnader/objekt
skapar atftraktiva och vistelsevérda platser.
. Hamngatan &r en barridr, den enda egentliga trafikbarridren att korsa ldngs hela
Gaupplevelser stréket.

och platskénsla | e Gangtunnlarna kan péverka végvalet i Abisko.

. Vildvuxen vegetation l&ngs Bergsvagens norra gang- och cykelbana repellerar.

o Mindre variation i stréket I&dngs Bergsvégen — generellt hdg hastighet som kan
upplevas monotont, fransportstracka.

RUMSLIGA ASPEKTER

. Generellt sett 16per strdket mellan bebyggelsestrukturer IGngs hela strdket, utdver
genom innerstadens stenstadsomrdde.

. Abisko fill viss del potential fill omsluten, men storskaligt.

Figure/ground | ® Gottfridsbergs omréden vénder baksidan mot stréket.

. Ytterstadens omrdden saknar tyngdpunkter, likartad struktur.

o Domkyrkans omréde framstdr som "grénslést” liksom Abylund och Ovre
Vasastaden. | omrddet finns dock en koncentration av offentliga byggnader.

. Trafikldsningen vid Hunnebergsgatan - Abisko missgynnar stréket p.g.a. for tvara
riktningar. Vastra vagen och Vasavagen starkare alternativ.

. Hunnebergsparken en svag punki.

o Naturlig koppling éver Stdngdn saknas.

. Bergsvdgen barriér mot Vasastaden.

Axiallinje-
analys

. Domkyrkan STOR vilket héller samman gaturummet trots att det ar vidstréckdt.
Upplevd volym | Hunnebergsgatan dr en cykelfartsgata, men fortfarande utformad fér att
prioritera biltrafiken.

. Abylunds och Gotftfridsbergs entréstrukturer vander ryggen mot stréket.
. Abisko centrum svartillgéngligt.
Gehls . Ostgdtagatan knutpunki.
rumsanalys . Osterut svagt kvarter nérmast Hamngatan.
. Stor andel av de fransparenta delarna &ar uteserveringar/endast under
sommarhalvaret. Mer handel/skyltfénster 16ngs Agatans stra del.




METOD CENTRALA OBSERVATIONER
KONFIGURATIVA ASPEKTER
o Overlappande innerstad med utbud av olika typer av mélpunkter I&ngs strékets
innerstadsdel.

Stadens . Ej 6verlappande i stadens yttre delar, endast vad gdller lokala mdlpunkter.

Sverla o Hunnebergsgatan dr en atervandsgata, vilkket kan férsvaga stréket d& det fér
y Fi(l? biltrafiken att vika av, viket ocksé kan pdverka géngtrafiken.

ma E\#n f'lfr . Bergsvagen — blir tydligt att det inte finns ndgra egentliga kopplingar mellan
och trafi

Abylund och Vasastaden.
Skaggetorpsbussen gar langs Grenadjdrgatan, dér ménniskor bor och kan réra sig
friare &n I&ngs Bergsvagen.

Space syntax

Storgatan kan konkurrera med (eller starka) strdket, viktigt att fundera pd dess roll.
Kan viss géngtrafik ledas dérifran till Agatan istéllet2 T.ex. genom tillkomst av bro.
Trafikmd&ngder spelar roll ocksd for gdendekvaliteterna. Industrigatan bullrig, bred
etc. GAng och cykel samsas. Kan Bergsvégen ha en annan roll2

Talar mot atervandsgator och & korsningar.

KOMPLETTERANDE ASPEKTER

AGORA

Bekra&ftar att strdket ér en del av ett viktigt huvud(cykel)strdk. Orienteringsskyltarna
understodjer i de flesta fall stréket.
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Karaktarsomrdden och dvergdngszoner

Analyserna visar att straket bestar av flera mindre karaktarsomraden.
Uppdelningen mellan dem ér flytande och har sillan visat sig ha férankring
i fysiska granser, utan kommer av upplevd orienterbarhet, rumsuppfattning,
aktivitet och privat/publik karaktar, vilket konstitueras av stadens form.

Figur 59: Strakets

karaktarsomraden
och 6vergangszoner
déremellan.

1) BERGSV AGEN Bergsvagen ligger mest perifert av strakets delar. I dagsldget en bred trafikled,
med en separat gang- och cykelbana pa var sida. Saknar bebyggelse i direkt
anslutning till strdket, i nairomradet finns nagra fa narbutiker, frisorer och
restauranger.

2) ABISKO Rondellrummet i den befintliga innerstadens ytterkant samlar manga olika

strukturer och gator i en punkt. Viss service i anslutning till straket.

3) OVRE HUNNEBERG Oppen kvartersbebyggelse och mestadels gang- och cykeltrafik. Nagra fa

mindre verksamheter i bostadshusens botten- eller kallarplan.

4) HUNNEBERGSPARKEN Ennagot hogre koncentration av service- och handel. En nod dér straket delas
itva.

5) NEDRE HUNNEBERG En av stadens dldsta gator med bevarade trdhus fran 17- och 1800-talet samt
vissnyare bebyggelse. Omradet halls fraimst samman av bebyggelsekaraktaren,

och har en tyngdpunkt vid Ostgotagatan, med restaurang, service, butiker,

gallerier och stadsbiblioteket.

6) DOMKYRKOPARKEN Linkdpings viktigaste landmaédrke, domkyrkan, och andra storskaliga
institutionsbyggnader i parkmiljo.

7) CENTRALA AGATAN En av stadens centrala gator, med sluten kvartersbebyggelse och tydlig
innerstadskansla. Framst nojes- och restaurangliv, nagra mindre service- och

handelsverksamheter samt bostader och kontor i de 6vre vaningsplanen.

8) S:T LARSPARKEN Kanten av ett park- och kyrkorum dar innerstadskaraktdren avtar néagot.

Framst service- och kulturfunktioner.

9) NEDRE AGATAN Blandad 6ppen och sluten kvartersbebyggelse. Mer innerstadskaraktar i vast

an 6st. Overvigande kontor och bostéder.

10) ARUMMET Steget fran innerstad mot den nya planerade innerstadsdelen Kallerstad.
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1-2 | Bergsv@gen och Abisko

De sammanvdgda analyserna talar primart om tva saker: dels orsaker
och konsekvenser av Bergsvdgens barridreffekt; och dels nagot om
strakets orienterbarhet och foredragna vagar.

Barriar

Att Bergsvdgen dr en barriar framgar av Lynchanalysen,
trafikstrukturanalysen och axiallinjekartorna. Axiallinjekartorna visar
mojliga overgangar, och trafikstrukturanalysen tydliggor att den enda
anslutningen in i Vasastaden ar genom en gang- och cykeltunnel. Med
hjalp av tryckanalysen forstarks synen pa Bergsvdagen som barridr,

bland annat for att den forbindande tunneln ar lang och mork.

Barridreffekten har ocksa att gora med att gaturummet ar
vidstrackt, vilket blir tydligt i analysen som visar gaturummets volym,
och hur byggnader och infrastruktur fungerar som separata element.
Figure/ground visar att omrddena pa bada sidor om Bergsvagen ar
glesa och relativt likartade i sin struktur; omraddena saknar starka
tyngdpunkter och riktningar. Det saknas tydliga granser mellan
privat och offentlig mark i det har omradet. Detta, och det faktum att
de flesta byggnader har individuella fasader ger omradet en privat
kansla. Studier av entréstruktur och malpunkter visar att Gottfridsberg
har samlingszoner, vilka vander baksidan mot Bergsvdgen, medan
Vasastaden sprider ut aktiviteten at flera hall.

Slutsatsen av detta ar att det for att starka straket finns ett
behov av att koppla ihop bade bostadsomradena med straket, och
bostadsomradena med varandra.

Orienterbarhet

I Abisko delar sig strdket i tva. Space syntaxanalysen visar att det ar
mer sannolikt att ta sig runt Abiskorondellen i den sddra delen, via
den planskilda korsningen, dn via norra delens 6vergangsstallen. Det
ar ur ett trafikperspektiv den enklast framkomliga vagen, men ur ett
gaendekvalitetsperspektiv kan det vara en battre vag runt den norra
anden. I rondellens norra del finns en publik karaktir och en mer
attraherande skala tack vare hus och gators samspel som skapar tydliga
granser och 6vergangar. I Abisko centrum finns ett par malpunkter
samt viss transparens som kan inbjuda till aktivitet och folkliv.

Eftersom Bergsvagen knyter an till Gottfridsberg men inte
Vasastaden dr det ocksa mer lampligt att anvdnda tunneln runt
Abiskorondellen an att korsa ett flertal Overgangsstillen. Med
Vasastaden som malpunkt ar det mer troligt att istéllet vika av mot
nordost langs Gotgatan, en tanke som starks av axiallinjeanalyserna.

Abisko uppfattas som ett eget omrade, och en viktig nod. I
den nordostra delen uppvisar Abisko en publik karaktdr och visst
overlapp av malpunkter. Storre delen ar dock otillgangligt pa grund av
trafiklosningen, vilket trafikstrukturanalysen visar.

TRAFIK
LYNCH —e
"y T
GATURUMMETS -.,\"?
—_— T
VOLYM € i
—
g

FIGURE/
GROUND

AXIALLINJER/ ,\

SPACE SYNTAX 3

TRYCK —— ™

ENTREER <

Figur 60: De analysmetoder som framst
har bidragit till en samlad bedémning
av Bergsviagen och Abisko.
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3-4-5 | Ovre och nedre Hunneberg

Den samlade analysen indikerar framst hur Hunnebergsgatan i
realiteten fungerar som tva gaturum, vilka har kallas 6vre och nedre
Hunneberg.

LYNCH —e
Brytzon och kopplingszon

Uppdelningen stdds av Lynchanalysen, som visar en brytpunkt
i Hunnebergsparken. Trafikstrukturanalysen kan mojligtvis

forklara detta, eftersom biltrafiken leds bort i hdjd med parken.
| Trafikanalysen antyder ocksa att en brytpunkt borde finnas ocksa

oAFK e vid korsningen med Ostgdtagatan, dd Hunnebergsgatan dster om
korsningen inte tillater biltrafik 6ver huvud taget. Den likartade,
smaskaliga bebyggelsekaraktiren som Figure/ground visar
kan dock ge en tillackligt enhetlig karaktar for att halla samman
omradet ver Ostgdtagatan, vars manga dvergangsstillen ocksa gor
att den inte uppfattas som en barridr. Ostgotagatan har ocksa en
| i blandning av flera typer av verksamheter och samlande entrézoner

gigEzD_. P : vilket kan hélla ihop hela nedre Hunnebergsgatan. I jamforelse blir
| Hunnebergsparken mer av en brytzon dn sammanhallande zon, da

: ,% verksamheterna ar farre, mer spridda och parken i sig har en viss

repellerande karaktar och inte inbjuder till vistelse.

Observationerna visar ocksd att bade Ovre och nedre
Hunnebergsgatan till overvdagande del har en privat karaktar;
I : manga byggnader har individuella fasader, bland annat pa grund

N ' av glapp och mellanrum mellan fastigheterna samt varierade

GATURUMMETS
VOLYM ———=

: |
i nadshojder. Detta kan, trots de valdefinierade granser som
' Tt byggnadshojder. Detta k de vildefinierade g

illustreras i volym- och Figure/groundanalyserna, gora gatan mer

privat da byggnaderna betonas framfor gaturummet. Entréanalysen

AXIALLINJER/ __q visar samma sak, da nedre Hunnebergsgatans norra fasader nastan

SPACESYNIAX helt saknar entréer mot gatan. Det sammanhallna gaturummet kan
: . dock vdga Over den eventuella privata karaktdren, och forstarka
TRYCK ——e | o : den framatriktade rorelsen, som ju ur straksynpunkt ar positiv.

Tryckanalysen visar ocksa hur texturer, material och detaljer langs
nedre Hunnebergsgatan attraherar och inbjuder den gaende till ett

OVERLAPP _-:*
| i

i-! ™ ; Ovre Hunnebergsgatan dr mindre samlad till sin form da entréer

ENTREER i N, |

intressant gaturum.

och verksamheter ar utspridda. Hunnebergsparken fungerar som
en nod och samlar upp tva olika strak; det gor nedre delen av
gatan mer livlig dn den Ovre. Den Ovre delen &r en atervandsgata
med mindre biltrafik, medan cykel- och gangvagen fortsatter. Det
finns dock ingen visuell kontakt mellan 6vre Hunnebergsgatan och
Abisko, vilket visas i axiallinjeanalyserna och fotosekvensen.

Slutsatsen dr att en battre integrerad trafiklosning kunde koppla

o

Figur 61: De analysmetoder som fréimst ihop Hunnebergsgatan och Abisko och forstirka den mentala

har bidragit till en samlad beddmning kopplingen. Hunnebergsparken ar idag en svag punkt sett ur strakets
av 6vre och nedre Hunnebergsgatan. .
synvinkel.
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6-7 | Domkyrkoparken och centrala Ago’ron

Domkyrkoparken dr, sett till ndromradet och trots namnet mer an
bara en park och en domkyrka. Kyrkan ar dock det klart dominerande
elementet i denna zon vilket ocksd praglar karaktaren och syns i
analyserna.

Central rumslighet och sammankopplande grans

Utover kyrkan har byggnaderna en privat karaktar da de ar tillbaka-

dragna  fran  gatulivet, kringbyggda med  murar och
komplementbyggnader samt ofta har franvanda entréer. Figure/
ground visar ocksa pa diffusa rum och franvarande granser. Enligt
volymanalysen halls gaturummet dock samman av domkyrkan, som

med sin storlek lyckas skapa en valavgransad, central rumslighet.

Domkyrkan ar ett landmaérke och en tydligt “individuell fasad”,
men det dr ocksa en byggnad med en uppenbar offentlighet sett till
sin funktion. Tryckanalysen visar domkyrkorummet som en tydligt
attraherande punkt, vilket kompletterar resonemanget kring enhetliga/
individuella fasader och paviljonger. Den “negativa” rumslighet som
Ellis (1978) diskuterar blir i den har kontexten inte alls negativ, utan en
rumslighet som inbjuder till vistelse. Fasadanalysen dr med andra ord
inte helt tillampbar héar, utan visar betydelsen av att ocksa ta hansyn
till offentlighet och funktioner. Badde kyrkan och parkrummet &r en
malpunkt for innerstaden, som ett gront vardagsrum. Har visar ocksa
Lynchanalysen hur en saddan enkel sammankopplande grins som
stodmuren runt kyrkan dr, bidrar till att definiera omradet utan att
atskilja det fran omgivningen.

Integrerat centrum med visst 6verlapp och transparens

Centrala Agatan 4r foga forvanande en integrerad, samlande och
aktivitetsfylld gata, vilket understryks i alla analyser. Lynchanalysen
visar hur innerstadsomradet pabdrjas Oster om domkyrkan, och att
straket 10per rakt igenom en tydlig innerstadskaraktdr. Flera viktiga
strak korsar Agatan, vilket ocksa stods av axialanalyserna och visar att
straket hdr bor vara valanvént och aktivt. Bade entréer och verksamheter
ligger tatt och ut mot gaturummet. Fasadanalysen visar overvagande
enhetliga fasader vilket betonar gaturummets roll framfér husens och
ger en publik karaktar. Gehls transparensanalys visar en gata med stort
utbyte mellan inom- och utomhus, vilket ger ett forstorat offentligt
rum och hdg aktivitet. Overlappsanalysen visar dock att gatans storsta
andel verksamheter bestar av restaurang- och ndjesliv. Det innebar att
gatan, utdver den transparens och aktivitet som uteserveringar ger
under sommarhalvéaret, har en ganska lag transparens jamfort med
exempelvis en handelsgata.

Slutsatsen &r att centrala Agatan sammanfattningsvis ar
en valfungerande gata som dock skulle kunna bli d&n mer aktiv med
inslag ur en annan verksamhetskategori som Okade transparensen
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Figur 62: De analysmetoder som framst
har bidragit till en samlad bedomning
av Domkyrkoparken och centrala
Agatan.
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har bidragit till en samlad bedémning
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arummet.
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och inbjuder till aktivitet mer @n under (framst) kvallar och helger.

Domkyrkoparken ar en viktig 6vergangszon som tack vare sin
offentlighet, och som lank mellan stadsbiblioteket (som éar ett viktigt
mentalt landmarke) och innerstaden fungerar val trots att den ocksa
skulle kunna ses som ett mellanrum i stadsstrukturen.

8-9-10 | S:t Larsparken, nedre ,&go’ron och
Adrummet

Analyserna av strdkets Ostra del understryker behovet av en
naturlig forlangning 6ver Stangan.

Storgatan som resurs och rival

Axial- och integrationsanalyserna visar att de tva idag existerande
forbindelserna over an forsvagar Agatans nedre del. Lynchanalysen
visar att straket viker av over S:t Larsparken mot Storgatan, stadens
mest integrerade gata. Storgatan dr bade en konkurrent och en tillgdng;
vid rorelse fran Stangans Ostra sida mot innerstaden kan Agatan dra
nytta av Storgatans integrerade lage i stadsbilden, forutsatt att det finns
tillrickliga malpunkter langs straket. Overlappsanalysen har sedan
tidigare visat att Agatan &r en central och viktig gata for Linkopings
nojesliv och att biblioteket ar en viktig kulturell malpunkt, men det kan
ocksa innebdra att strakets dragningskraft behover starkas och fa en

mer Overlappande och dynamisk roll 6ver dygnet och arets vaxlande

skeden.

Nedre Agatan har en mindre publik karaktir 4n den centrala
delen. Entréerna ligger forvisso tatt forutom langs kvarteret narmast
an, men transparensen ar lag och verksamheterna ar oftast av mer lokal
karaktar an malpunkter i ett stadssammanhang. Gaturummets volym
Okar med tappad kontakt mellan gata och huskroppar som f6ljd."

Dubbla barriarer

Lynchanalysen och trafikstrukturanalysen visar att Hamngatan
upplevs som en barridr, mycket pa grund av dess bredd och fa
overgangar. Arummet ar ett viktigt landmirke och en miljo vars
material och rumslighet har en attraherande och inbjudande effekt,
men forbindelsen mellan Agatan och Stangan, som ju gett gatan dess
namn, behover starkas och underlattas.

I och med de senaste stadsbyggnadsinsatserna har
innerstadskanslan forvisso forlangts ytterligare ett kvarter Osterut,
men kontrasten mot det yttre kvarteret blir da an storre och kan vara
svar att forstarka utan en naturlig koppling.

I skrivande stund sker en komplettering av bebyggelsen strax dster om S:t Larsparken,
med en ny bankbyggnad och dir ocksa bland annat varuhuset Ahlens Gppnar en entré mot
Agatan. Det kommer sannolikt att 6ka transparensen och gangtrafiken i omradet, och gor det
lilla torget strax dster om S:t Larsparken till en viktig punkt.



Gaturumsprogram

Gaturumsprogrammet presenterar satt att na det vergripande malet

att starka det strategiska strakets position som sammankopplande och

gaendekvalitativt element i staden.

Gaturumsprogrammet bestar

av Overgripande

strategier

respektive punktinsatser. Nedan presenteras de Overgripande

strategierna med en forklaring och kompletterande rekommendation.

Pa foljande sidor redovisas sedan rekommenderade punktinsatser.

De Overgripande strategierna berdr straket ur ett stads-,

ndromrades- och gaturumsperspektiv och kan efter 6vervaganden vara

mojliga att applicera dven pa andra strategiska strak. Punktinsatserna

fungerar

som detaljerade exempel pa hur strategierna kan

implementeras och &r specifika for en speciell plats eller ett gaturum.

Strategier

MALPUNKTERS OVERLAPP

Genom att ha en tydlig strategi for hur stadens
mdlpunkter och verksamheter ska férldggas i forndllande
fill varandra och mdénniskorna i staden kan incitament for
rérelse och sammankoppling skapas.

TVARA KOPPLINGAR

Genom att mojliggéra och férbéttra kopplingarna mellan
strdket och de omrédden som stréket idag I6per utanfér
starks stré&kets position som viktig 1ank for rérelse i staden.

OVERGANGSZONER

Genom att utveckla och tillvarata de identifierade
dvergdngszonerna langs straket skapas ett tydligt
innerstadssammanhang med férbattrad orienterbarhet
som foljid.

Ta stdlining till hur stort Sverlappsomrdde
som staden, sett till dess storlek, klarar av
utan att utvecklas till en separerad struktur.

Behandla ny bebyggelse i den utvidgade
innerstaden som tyngdpunkter i befintliga
omrdden, inte som nya pusselbiter.

Anvdnd kunskap om rumsskala samt
texturens och materialitetens betydelse fér
attraktiva, “varma” rum fér ménniskan.

TILLGANGLIGHET, INTE ALLTID FRAMKOMLIGHET

Stréket &r en innerstadsmiljé och innerstaden ar till for
alla. Darfér har dven bilen en plats i omrddena, men pd
manniskors villkor. Genom att I&ta bilndtet dverlappa
gdng- cykel- och kollektivirafik skapas fler méjligheter for
en levande stad.

Prioritera den mjuka frafikanten med hjélp av
trafiklésningar och gatusektioners utformning.
Undvik atervéndsgator och identifiera glapp och
avbrott i trafikstrukturen som talar emot strdkets
riktning.
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inte delar straket i tva.

Utveckla Abisko med ny, tit bebyggelse som vander sig
motochdefinierarstraket. Flerbostader kan skapaettbéttre
underlag fOor verksamheter. Lat centrumbebyggelsen
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Utveckla verksamheter och malpunkter i Abisko sa att
det strukturella 6verlappet okar. Forstark och utveckla
identiteten, men funktionsseparera inte.

Figur 64: Punktinsatser langs straket.
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Agatan

Utoka Agatans verksamhetsutbud,
integrera ndjes- och restaurangdelen
med sadant som kan 6verlappa vad
galler funktioner, tid och potentiell & %
malgrupp. Dra nytta av Storgatans |
integrerade lage.

]
4

Forstark sambandet mellan Agatan = !
och parken vid Stangan. Omvandla
barridren vid Hamngatan till en
sammankopplande gridns genom
att minska gatusektionen och
tydliggora entrén dven fran Agatan.
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en bro.
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Hunneberg

Forbind Hunnebergsgatan med Abisko, trafikmassigt saval som visuellt.

Utveckla verksamheter och malpunkter langs Hunneberg sa att det strukturella |
overlappet Okar. Forstark och utveckla Hunnebergs kulturella identitet, men
funktionsseparera inte.

Utveckla Hunnebergsparken som en viktig gron plats langs straket. Forstark och
tillskapa nya varden for att gora den mer attraktiv.

&
ececcsccse bo?’o o ‘J' Lat Hunnebergsgatans gaturumssektion avspegla att det dr en gata f6r cyklar och
| s gaende, snarare &n bilar. \-
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Det har arbetet har syftat till att resonera kring olika
analysmetoder for stads- och gaturumsanalys utifran
malet att skapa en ”ndra” stadsmiljo som uppmuntrar till
gangtrafik, samt att oka forstdelsen for hur stadens form

bidrar till en attraktiv, sammankopplad och gavanlig
innerstad i Linkoping. Med tre fragestallningar som bas har
arbetet forsokt att resonera kring den sammankoppling av
stader som bland annat ofta asyftas i fortatningsdiskursen
samt tillimpa teorierna i en konkret planeringskontext.

Upplagget for diskussionsavsnittet dr som foljer: forst
diskuteras arbetsprocessen och de metodval som har paverkat
arbetet. Darefter tas ett steg tillbaka for en reflektion kring de
enskilda fragestallningarna i relation till arbetet som helhet.
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Metod- och processdiskussion

Om idéns ursprung och hanteringen av frdgan

En av de fragor jag stdllde mig i uppstarten av det har arbetet var
vilken roll strak spelar i att kunna skapa levande stader. Fragan kom
till mig via Linkoping kommuns pagaende planeringsprojekt om att
utvidga innerstadskaraktiren och med hjalp av strdk skapa en mer
sammanhallen stad. Efter hand skedde flera saker som utvecklade
arbetet; dels konkretiserades tanken om ”levande stad” till att enbart
behandla hur staden kan utvecklas for att underlatta och uppmuntra
fotgangarens rorelse i staden. Dels vacktes, utifran de strategier och
mal som ar formulerade i Linkdpings Oversiktsplan, behovet av att
problematisera idealet med den sammankopplade staden.

Utifran den kontext som gavs mig av Linkopings uppbyggnad
och den fortatnings- och utvecklingsdiskurs som jag tagit del av
under mina ar pa landskapsarkitektutbildningen vacktes intresset
ocksa for hur begreppet sammankopplad stad berér omvandling av
efterkrigstidens glesa och modernistiska strukturer. Darfor utvecklades
arbetet till att med ett samlingsbegrepp behandla stadens form och hur
den relaterar till gdendekvaliteter och utveckling av strak.

Litteraturstudiens uppldgg

Litteraturstudien bestar av fyra huvudsakliga delar. De tre forsta
delarna behandlasikapitlet Stadens form. I den forsta delen presenteras
tvd huvudsakliga stadsbyggnadstyper: den modernistiska och den
traditionella staden. Aven om verkligheten sillan fungerar sa svartvitt
som redogorelsen for de tva typerna ar, har tanken varit att avsnittet
skulle fungera som en teoretisk grund for att sedan kunna ga vidare
och diskutera foljderna av sddana stadsbyggnadsideal. Det kan ses som
att det ar nodvandigt att kanna till svart och vitt for att kunna urskilja
vad graskalan bestar av, och det var ocksa en nyttig redogorelse dven
for mig sjdlv, vilken i sig gav mig verktyg for att utféra och tolka
analysarbetet med.

Det ddrpa foljande avsnittet fungerar som en forlangning av
den forsta delen, vilken i huvudsak ar av mer refererande karaktar. I
den sammankopplade stadens fordelar och dilemman har jag tagit upp
olika aspekter av att koppla samman stadens form, utifran bade positiva
och negativa perspektiv. Litteraturen ger i vissa fall ocksa exempel
pa hur det kan ga till och vilka aspekter som ar sarskilt viktiga for
sammankoppling, ndgot som gav ytterligare verktyg for analysarbetet.

Jag har dock ofta under processens gang stillt mig sjalv fragan
huruvida jag faktiskt lyckas behandla fragan om att koppla samman
staden objektivt. Det har varit en utmaning att hitta litteratur kring
stadens form och hur den paverkar manniskors liv i staden, som inte
enbart idealiserar den téta, traditionella rutnatsstaden. Bradley (2009),



Sieverts (2003) och Aureli (2011) har varit vardefull litteratur for att
kunna presentera ett alternativt sitt att tdinka. Emellertid finns det en
svarighet i att Oversatta och konkretisera deras teoretiska resonemang
till en konkret planeringskontext. Kanske ar det ocksa dar kdrnan
i problemet ligger; det ar latt att utga fran och reproducera fysiska
forebilder, men betydligt svérare att komma pa nagot helt nytt.

Fragan om, och i sa fall hur stader bor kopplas samman har
saledes inte helt kunnat besvaras. Emellertid upplever jag att det finns
en sorts nyckel i att fundera kring strakets roll i den sammankopplade
staden. Litteraturstudiens tredje del, Vad ar gatans roll i den
sammankopplade staden? kom till for att 6verbrygga de tva dmnena
sammankopplad stad och strak men har ocksa fatt agera som ett satt
att vidga vyerna kring fortatnings- och sammankopplingsdiskursen.
Med hjalp av litteratur som behandlar olika aspekter av strak, bade ur
tysisk och ur fenomenologisk synvinkel avsag jag att forankra strakets
betydelse for de planer som presenteras av Linkopings kommun.
Sa som konstateras i arbetet ar strdk som fenomen kanske framst en
mental sammankoppling, som stundtals ocksa yttrar sig i, och forstarks
av stadens fysiska form.

I litteraturstudiens fjarde del presenterade jag de olika
analysmetoderna. Somliga av dem stotte jag pa redan under inldsningen
till de 6vriga teoretiska delarna, medan andra lades till efter hand som
arbetet fortlopte. Urvalsmetoden diskuteras i nedanstaende kapitel.

I metodkapitlet har jag valt att diskutera de olika metoderna
l6pande. Det gav mig en mgjlighet att utvardera och dversatta de olika
metoderna, som inte alltid var amnade for just strakanalys, (eller analys
over huvud taget,) pa ett sitt som avsett att ge uppsatsen en okad
transparens.

Avgransning, val och tolkning av litteratur

Uppsatsens fokus och de stdllningstaganden som gjorts avspeglar
den litteratur som anvants, och ett annorlunda referensbibliotek
hade troligen kunnat paverka uppsatsen i en annan riktning. De
inledningsvisa sokningarna i olika databaser genererade ofta tusentals
sokresultat varfor en avgransning varit nodvandig. Jag har exempelvis
begransat mig till att studera artiklarnaide forsta tva-tre sidvisningarna.
Darifran har jag ofta via forskningsartiklars referenslistor kunnat
identifiera gemensamma namnare och andra intressanta artiklar, vilket
gor att jag har anvant mig av en typ av snobollseffekt som metod. En
sadan metod kan vara lamplig i en kvalitativ studie som ju detta ar,
men resultatet hade kunnat bli annorlunda beroende pa de inledande
sOkningarnas resultat.

Vad galler tryckt litteratur har jag fatt begransa urvalet till den
litteratur som varit mojlig att fa tag pa. Det finns garanterat manga
perspektiv pa exempelvis den sammankopplade staden som jag inte
har lyckats tdcka in i arbetet och som hade kunnat framkomma med
utforligare sokfragor och andra kallor.
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Totalt sett representerar litteraturstudiens referenser en stor
bredd, fran kvantitativa forskningsartiklar som beror GIS-analyser
av stadens form till texter om gaendets fenomenologi. Avsikten ar att
visa pa fenomenet gaendekvaliteters komplexa verklighet men 6ppnar
ocksa upp for mojlig kritik om arbetets bredd kontra djup jamfort med
en studie som skulle fokusera pd endast en av alla dessa aspekter.

Som jag inledningsvis namnde i arbetet sa fanns ingen
strukturerad plan for urvalet av analysmetoder for fallstudien. Istéllet
anvandes ett pragmatiskt forhallningssatt dar inlasningen kring stadens
form i kombination med olika sokbegrepp gav uppslag till teorier
och metoder som darefter kunde appliceras i uppsatsens kontext. Da
fallstudiensresultatar direktavhangigt de analysmetoder som anvandes
ar det viktigt att vara medveten om sambandet och urvalsmetodens
paverkan. Jag upplever dock att arbetets andra fragestallning tillfér en
aspekt som kan motivera en form av slump- eller bekvamlighetsurval,
namligen att metoderna har provats forutsiattningslost pa straket och
darefter utvarderats.

Ett alternativt tillvagagangssatt hade kunnat vara att pa férhand
vdlja ett antal erkdnda metoder och analysera straket utifran dessa.
Litteratursokningen hade ocksa kunnat goras annu mer riktad d@n den
var, med sokord som speciellt inriktade sig mot exempelvis utformning
av gagator.

Nagot som ar intressant att notera dr att begreppet Space
syntax, som jag stotte pa tidigt under inldasningsarbetet, kom att
pragla en del av de begrepp som anviandes for sokning av ytterligare
litteratur. Processen hade antagligen kunnat se annorlunda ut ifall jag
inte hade borjat med ett sddant ingdngsperspektiv. I efterhand kan jag
se att det var en bidragande orsak till mycket fokus kom att laggas pa
just orienterbarhet som en viktig del av det 6vergripande begreppet
gaendekvaliteter, och relativt lite pa &mnen som gestaltning av gator. I
det slutgiltiga arbetet har dock Space syntax i sig fatt ganska liten roll,
vilket troligen beror pa bredden bland bade skalperspektiv och olika
aspekter pa gaendekvaliteter som kommit fran de olika metoderna.

Analys- och syntesarbetets struktur

Den kanske stOrsta svarigheten med att utfora ett analysarbete ar att
lyckas bryta ner verkligheten och forsoka se den med olika, snavt
avgransade analysglasogon. Som landskapsarkitekt dr det nagot som
tranas standigt, anda har det varit den stérsta utmaningen har, kanske
speciellt pa grund av metodernas ibland likartade fokus. Under arbetet
fordjupade jag mig forst i teori- och metoddelen, for att darefter 6verga
till analysarbetet, vilket sakert bidrog till svarigheten. Ett alternativt
tillvagagangssatt hade kunnat vara att fordjupa mig i en metod i taget
och darefter tillampa den i fallstudien innan fokus gick over till nasta
metod. Da hade svarigheterna kanske kunnat undvikas, dtminstone
for de forsta metoderna, och det hade mojligen varit lattare att vara



medveten om problemet for de senare. Av logistiska skal var det dock
inte majligt, da jag befunnit mig i Skdne under arbetets forsta halft. Det
kan dessutom finnas fordelar med att kunna véxla mellan ett snavt och
ett brett synsatt da jag exempelvis har haft lattare att se vilka delar i de
olika metoderna som varit relevanta for fallstudien.

For att strukturera analysarbetet, som ju var komplext i och med
de méanga metoderna och det geografiskt stora omradet, utvecklade
jag en analysmetodik som innebar att metodens skalperspektiv (vilka
identifierades utifran litteraturstudien) satte gransen for hur stort
omrade analysmetoderna tillimpades pa. Detta var nédvandigt for
att begransa omfanget for vissa analyser, men har utan tvekan préaglat
analysresultaten, da andra geografiska granser hade gett en annan
input till analyserna. I vissa fall var avgransningarna mer eller mindre
sjdlvklara, som vid analys av rumslighet langs det faktiska gaturummet,
eller vilka gator som korsar stridket. I andra fall, exempelvis nar det
gallde att analysera stadens overlapp var det en svarare gransdragning
att gora. I ett fortsatt, framtida analysarbete ar det darfor viktigt att vara
medveten om hur avgransning paverkar analysen.

Analysresultatet dr naturligtvis ocksad beroende av min egen
personliga tolkning. Dels tolkningen av hur varje metod och teori skulle
tillampas pa fallstudien, eftersom jag latit de valda metoderna fungera
som en inspirations- och verktygsldda snarare dn en ”checklista”.
Dels tolkningen av den faktiska information som jag samlat in under
analysarbetet. Manga av analyserna bygger pa subjektiva upplevelser
ochhade sdledes kunnat fa ett helt annat resultat om nagon annan gjorde
studien. For ett mer objektivt och vetenskapligt resultat hade de mest
subjektiva analyserna kunnat utféras under flera tillfallen eller av flera
personer for att darefter sammanstallas, men de tidsmassiga resurserna
har inte funnits, och finns sillan heller i en verklig planeringssituation.

Under analyserna har jag haft stor nytta av att anvanda olika
medier och arbetsverktyg. Datainsamlingen skedde bade genom egna
inventeringar pa plats langs straket och med hjilp av olika digitala
verktyg sdasom GIS, kommunens publika kartdatabas (Linkopings
kommun 2014a, online) och virtuella “promenader” med Googles
StreetView-tjanst. Under inventeringarna har jag omvéxlande skissat,
antecknat, registrerat mina promenader med motionsappar och
fotograferat. Arbetet med att visualisera analyserna har utforts bade
genom handskisser och i digitala ritprogram. Digitala ritverktyg
erbjuder bade oandliga mdjligheter for visualisering, men det ar ocksa
en svarighet. I ett digitalt program gar det att zooma sig ner till minsta
detaljniva, vilket ofta har varit irrelevant for analysen. Omvaxlingen
med att handskissa analyser i olika skala har darfor varit ett oumbarligt
komplement till de digitala ritverktygen.

Att kunna visualisera och fa tankar, analyser och ord att visa
samma sak har varit en av de andra stora utmaningarna med arbetet.
Har blir det med de digitala verktygen ofta en exakthet som kan vara
svar att se forbi. Att presentera handritade analyser hadei vissa analyser
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kunnat tillféra ytterligare en dimension an de digitala kan gora.

I sjalva analysarbetets process har det varit mycket intressant att
studera sig sjalv och se hur olika kunskapslager laggs till varandra. Det
fick ocksa forma syntesen. Dar, och i den efterfoljande programdelen
sammanfattas de vasentliga delarna ur analysavsnittet for att lyfta fram,
dels de for studien mest vardefulla metoderna, och dels de viktigaste
punkterna utifran det faktiska resultatet.

Syntesen ar inte en fullstindig redogorelse for de olika
analysmetodernas tillimpbarhet och resultat, d& den fullstindiga
transparensen ges just i analysdelen. Syntesen kan liknas vid att ta
pa sig alla analysglasogon samtidigt, varvid det blir omdjligt att se
alla detaljer och kunskapslager. Istdllet dr det de mest framtradande
detaljerna och sardragen som syns. Det kan a ena sidan diskuteras ifall
arbetets uppldagg och tidsram var for snavt, eller urvalet av metoder
for brett eftersom det inte blir mojligt att se alla detaljer med alla
glasogon. A andra sidan handlar strategisk planering om att gora
stallningstaganden och avvagningar, varfor jag i syntesen av realistiska
och pragmatiska skal ocksa har valt att gora just stdllningstaganden
kring vad som beddmts véasentligt nog att ligga till grund for det
formulerade programmet.

Infor arbetets avslutande fas aterstar att knyta ihop sdcken
och reflektera kring den stora bilden som uppstar ndr de tre
fragestdllningarna och arbetets syfte stdlls emot varandra. Vad har
mitt arbete tillfort diskursen om sammankopplad stad, och vad har jag
kunnat bidra med i planeringen av Linkdpings utvidgade innerstad?



Analysmetoderna tillédmpbarhet pd det
utvalda strdket

I Synteskapitlet stdlldes fallstudiens analysresultat och de insamlade
kunskaperna mot varandra. Resultatet visar att det ofta forekom
overlappande analysresultat dd manga metoder visade liknande saker,
men att det ocksa fanns tillfdllen da en teori eller metod gav ett annat
resultat dn de dvriga analyserna.

Den ”avvikelse” som kanske dr mest intressant att diskutera ar
Ellis (1978) teorier kring den rumsliga gatan; ur avsnitten om Gatans
upplevda volym. Ellis menar bland annat att fasadernas utformning har
stor inverkan pa upplevelsen av straket som privat eller publikt. Eller
kallar det for positiv respektive negativ rumslighet, den forstnamnda
betonar det publika gaturummet och den senare ldgger fokus pa
byggnaderna.

Ellis refererar till det traditionella gaturummet i sina teorier men
i analyskapitlet provades metoden langs hela straket, vilket naturligtvis
har paverkat resultatet och tillampbarheten. Det visade sig, kanske foga
férvanande, att innerstaden i hogre grad bestod av enhetliga fasader
medan det i ytterstaden oftare forekom individuella fasader. Vid en
jamforelse med andra metoder om upplevelsen av strakets atmosfar,
rumslighet och kanske framfor allt, privat och publik karaktar, blev det
dock tydligt att begreppen positiv och negativ rumslighet ar onodigt
vardeladdade ord som latt misstolkas.

Tva tydliga exempel pa, enligt Ellis, paviljongbyggnader
eller individuella fasader ar stadsbiblioteket och domkyrkan. Det
stimmer fOrvisso att fasadernas utformning bidrar till att fokus laggs
pa just byggnaderna snarare dn gatan, men byggnadernas roll i sig
motverkar den privata kdnslan, och arkitekturen bidrar dessutom
till att de ar starka landmarken i Linkdpingsbornas mentala bild av
staden. Battre vore kanske att tala om centraliserad rumslighet; dar
ett objekt attraherar méanniskan och uppmuntrar till
vistelse, kontra kanaliserad rumslighet, som syftar till
en traditionell gaturumslighet dédr den framatdrivande
rorelsen ar det starkaste kannetecknet. Ett strak ar, som
konstateras flera ganger i arbetet, bade en plats och
en lank och gynnas dérfér av omvéxlande enhetliga
fasader och paviljonger.

Var gransen garmellanenhetlighetochmonotoni
kan ocksa diskuteras. Bilden i hogerspalten har enligt
analysen bedomts ha en enhetlig fasad. Byggnadens
langd samt avsaknad av offentliga verksamheter och
entréer mot gatan skapar dock en monotoni som inte
tillfor gaupplevelsen nagra storre kvaliteter. Bilden
visar ocksa hur den privata eller publika kanslan alltid
paverkas av andra faktorer dn arkitekturen, samt att
dessa kan samverka med eller motverka varandra.

Figur 65 a-b: En enhetlig fasad kan
ocksa utgora ett monotont objekt i
stadsbilden, beroende pa hur andra
faktorer samspelar.
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Tilldmplighet fér analys av olika stadsform och skala

En del av teorierna ar utformade for att lyfta fram den traditionella
gatan, varfor de saklart blir missvisande eller svartillimpade pa
modernistiska strukturer. De kan dock anvandas for att identifiera de
storsta luckorna i annars traditionellt uppbyggda delar, samt potential
for att utveckla dem till en mer integrerad struktur.

Den Space syntaxanalys som anvénts i uppsatsen ska enligt
den tillhorande rapporten vara utférd med en integrationsradie som
uppfangar bade lokala och globala rorelser. Analysen visar att det dr
en metod som ar svar att tillampa nar underlagsmaterialet ar en statisk
bild, utan ar till sin storsta fortjanst ndr det gar att urvardera hur olika
l6sningar paverkar integrationen. Den har ocksa svart att identifiera
vissa detaljer i hur linjerna hanger samman, exempelvis vad galler
nivaskillnader. I ett mellanldge fungerar darfor i mitt tycke den rena
axiallinjeanalysen tillfredsstdllande, da det ar vardefullt att studera
siktlinjestrukturerna i staden. Analysen visade dock att siktlinjer ar ett
subjektivt begrepp och att det kan vara stor skillnad i mojlighet for sikt
och faktiskt sikt. Analysen visar exempelvis inte hur sikten paverkas
av hojdskillnader och vegetation, vilket heller inte har bertrts av andra

delar av arbetet, eftersom det faller utanfér uppsatsens omfang.

Gehls entréanalys visar vikten av att anvianda en adekvat
avgransning beroende pa stadsform. Metoden klassas som en
gaturumsanalys, men har inkluderat dven de narmast liggande
byggnaderna i omradena som gransar till Bergsvdgen, trots att de
tekniskt sett inte upplevs tillhora gaturummet. Utan dessa byggnader
hade analysen endast visat att inga entréer finns i anslutning till
gaturummet, men med det utdkade analysomradet visade det sig att
den befintliga stadsformen direkt motarbetar straket eftersom det
finns samlande strukturer som vinder ryggen mot Bergsvagen. I de
modernistiska omrddena kan det darfor vara av stor vikt att utdka
skalperspektivet, da de ofta ar planerade for att vanda baksidan mot de
storre gaturummen for livsmiljons och trygghets skull.



P& v&g mot en analysmetodik

Genom att studera det skalperspektiv som tilldelats analysmetoderna,
samt den jamforelse och de slutsatser som kunnat dras utifran resultatet
i Syntesavsnittet, kan ocksa slutsatser dras for hur metoderna skulle
kunna tillampas i olika skeden i ett utvecklingsarbete.

| ett fidigt skede: lokalisera

Demetoder som behandlarstrdketistora dragochurett stadsperspektiv;
framst Lynch, 6verlapps- och Space syntaxanalysen, ger tillsammans
en bild av de overgripande rorelsemonster som finns i staden, bade
baserat pa hur staden ter sig mentalt och strukturellt, men ocksa genom
att titta pa forutsattningarna for att rora sig pa ett visst satt, med tanke
pa malpunkter och basta viagen mellan tva punkter. Dessa metoder
kan vara till hjalp for att exempelvis lokalisera laget for strategiska
strak och var och hur verksamheter bor forlaggas i ett stadsperspektiv.
Da strakets lage hade lokaliserats redan innan arbetet paborjades har
dessa analyser i stort kunnat anvandas for att bekréfta eller ifragasatta
strakets lage, samt visa pa starka och svaga punkter i strukturen.

Dessa metoder sager valdigt lite om hur straket i sig upplevs
eller fungerar, mer dn vad galler dess lds- och orienterbarhet nar de
tillampas pa en stadsovergripande niva. I ett utvecklat analysarbete kan
de dock, som diskuteras i borjan av analysavsnittet, &ven appliceras i
en mer lokal skala varvid andra detaljer kan uppkomma. Detta galler i
princip for alla analyser: de ar tillampliga nedat i skala men svarare att

applicera pa en hogre skalniva.

Oversiktigt skede: planera fér orienterbarhet och
forankring

Analysmetoder som har tillimpats pa strakets nairomrade studerar de
rumsliga forutsattningarna for att straket ska fungera ochupplevas pa ett
lattorienterat och positivtsatt. Har visarexempelvis axiallinjeanalyserna,
som ju ar en detaljutveckling av Space syntax, bland annat hur straket
moter kringliggande gator och vilken roll straket har i forhallande till
dem. Figure/ground kan visa pa hur véldefinierat gaturummet ar i ett
stadsdelssammanhang och dven visa pa potentiella knutpunkter.

En annan viktig aspekt som bland annat Figure/ground visar ar
upplevda omraden langs straket. Det kan vara viktigt for den mentala
upplevelsen och strakets forankring att kinna huruvida straket gar
genom eller utanfor ett omrade, samt ifall omradet upplevs publikt
eller privat. Har visar t.ex. bade Lynch och den psykogeografiska
kartan hur omradena kan upplevas, men med hjdlp av bland annat
Figure/ground kan dessa forestédllningar styrkas eller forkastas. Med
Figure/groundanalysens hjalp gar det ocksa att identifiera Sppen och
sluten form, och hur genomsldppliga olika omraden ar, vilket kan
vara till hjdlp for att studera var mojlighet finns att mota straket fran
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kringliggande omraden.

Naromradesanalyserna har sin storsta tillamplighet i
ett sorts mellanskede, vid planering av hur straket ska mota
kringliggande omraden for att fa en stark och sjdlvklar position i
forhallande till de omrdden som straket avser att forbinda. Ur ett
sammankopplingsperspektiv ar det har kanske den viktigaste fasen.

Detaljskede: planera for upplevelser och aktivitet

Pa gaturumsniva visar analyserna mer skilda saker, fran gestaltningens
inverkan pa fotgangarens gaupplevelse, till potentialen for attraktiva
platsbildningar langs straket. Dar kan exempelvis volymanalysen visa
var platsbildningar uppstar, och syn/tryckanalysen anvandas for analys
av hur de upplevs, ifall de ar gestaltade for att bjuda in eller stota bort.

Entré- och transparensanalyserna tittar pa gaturummets
potential for att anvdandas av manniskor, ifall rorelsemonster pa
specifika platser kommer motas eller spridas ut och huruvida vissa
platser kan komma att fungera som myllrande knutpunkter. Dessa
analyser beror ett mer detaljerat skede i planeringen. De kan dels
anvandas for att utvardera befintliga situationer men ocksa bidra med
idéer och strategier for planeringen av dess utveckling.

| ett slutskede: utvardera och hjdlpa

Rytmanalysen och AGORAs informationsanalys ar metoder som
framst beror ett strak i dess sena skede, for att utvardera upplevelse,
rorlighet och orienterbarhet. Informationsanalysen har kategoriserats
som en kompletterande aspekt i analyskapitlets inledning och beror
en helt annan detaljaspekt @n ovriga analyser. Det dr dock en viktig
aspekt for ett valfungerande strak att information och planeringstankar

Overensstaimmer med varandra.

Rytmanalysen dr svarutldst i arbetet, och visar framst pa olika
konsekvenser av integrationen mellan bilister och fotgangare. Detta
beror troligen pa dess knappa tillampning. Jag fann den intressant att
arbeta med, men fOr att faktiskt kunna sdga nagot om strakets rytm
skulle den krava en betydligt storre omfattning, samt med fordel vanda
sig till att undersoka garytmen hos personer som inte ar inforstadda
med hela arbetets syfte.



Om att koppla samman Linkdping

Vad betyder det att koppla samman staden?

Under arbetet har det visat sig att frdigan om den sammankopplade
stadens vara eller icke vara inte ar fullt s latt att besvara. Initialt fanns
en forestdllning om att begreppet framst skulle omfatta den fysiska
sammankoppling som sker i samband med fortatning; dar mellanrum
i staden fylls igen med nya strukturer och funktioner. Med tiden
blev det dock uppenbart att begreppet ocksa handlar om stadens
mentala sammankoppling. Mental och fysisk sammankoppling — eller
integration — kan betraktas var for sig men bor i min mening alltid ses
som tva sidor av samma mynt. I syfte att diskutera for- och nackdelar
ar det dock intressant att fundera pa dessa aspekter bade tillsammans
och var for sig.

Att veta var man far vara

Mental sammankoppling har att gora med att kdanna delaktighet
och tillgang till staden. Litteraturstudien belyste, bland annat med
Tranciks (1986) resonemang hur narvaron av granser faktiskt kan oka
forvissningen om vilka delar av staden som ér tillgangliga, och hur
frdnvaron av granser kan skapa otrygga miljoer.

Narplaneraretalaromgranseridagdrdetoftaitermeravbarridrer
som maste Overvinnas, men som bland annat Lynchanalysen visade
kan granser ocksd vara gemensamma och ha en sammankopplande
karaktar. Faktum ar att studien visar att det ofta ar jus franvaron av
tydliga granser som utgor barridren. En kand grans gar att hantera
mentalt, och dvervinnas om sa 6nskas, men en diffus grans ar svarare
att konfrontera.

Ett incitament for rorelse och delaktighet

Att vara delaktig i sin stad kan ta sig uttryck pa olika sitt. Tydliga
granser kan underlatta for at vaga rora sig utanfor sin komfortzon. En
anledning, eller en tydlig malpunkt utanfor sin narmaste vardagsmiljo
ar en annan sak som kan skapa mentala kopplingar mellan stadens
olika delar, nagot som bland annat Gehl (2010) och Alexander (1966)
diskuterar, med vad som har kommit att kallas 6verlapp i arbetet. Gehl
talar om att ppna upp och bjuda in med hjilp av rummens form och
funktion, medan Alexander for ett resonemang pa systemniva, men de
gar bada ut pa samma sak; att undvika att planera segregerade miljoer.

Plandokument idag betonar ofta vikten av blandade stader, men
det kan vara betydligt svarare att skapa i praktiken. Bade Aureli (2011),
Bradley (2009) samt Wikstrém och Olsson (2012) diskuterar gentrifiering
som en foljd av detta. En vanlig konsekvens ar att ett omrades status
hojs viket kan gora ett omrade mindre tillgangligt for manniskor
med knappare medel. Enligt Gehl ar det viktigt att verksamheter
och funktioner i ett omrade inte enbart syftar till konsumtion, utan
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ocksa inbjuder till vistelse utan ekonomiska krav. Fragan ar vad den
blandade staden bestér av, dr det sa enkelt som att detaljplaneldgga for
bade bostader och handelsverksamheter, eller maste planeraren ocksa
fundera over vilka malgrupper som det nya omradet ar till f6r och vilka
aktiviteter som kan komma att ske dar?

En annan mycket viktig fraga ar hur finmaskig staden maste
vara for att framstd som blandad? Har det att gora med metriska
matt (exempelvis kvartersstorlek och maximalt avstind mellan
gatukorsningar) eller hur 6verlappande olika funktioner ar? Det sa
kallade Overlappet har inget entydigt recept, vilket ocksa Alexander
poangterar. I en planeringssituation vill jag dock mena att det ar
viktigt att ha klart for sig vilket overlapp som éar efterstravansvart,
och vilka mgjligheter som finns. Linkoping har exempelvis visat sig
ha en stadskdrna med hog koncentration av olika verksamheter som
pa en stadsdelsniva ter sig dverlappande, men som pa kvarters- eller
gatuniva dr uppdelade, kanske framst vad galler handel, kultur och
nojes- och restaurangutbud. Alexander anser att den har smaskaliga
tradstrukturen framst ar negativ for staden och inte avspeglar hur
funktionerna nyttjas. A andra sidan innebar en sadan struktur som i
Linkoping, med manga storre malpunkter av samma karaktar langs
samma gata, att det okar chanserna for manniskor fran hela staden att
sOka sig till samma plats.

Linkoping ar en medelstor svensk stad och har kanske hittills
inte haft kapacitet eller underlag for att underhalla en flerkarnig struktur
som i exempelvis Malmo eller Stockholm. For att kunna utveckla och
utvidga innerstaden och framja den mentala sammankopplingen pa
en verksamhetsnivad bor dock en utokning av de idag koncentrerat
overlappande zonerna vara pa sin plats, liksom att fundera over hur
malgrupper, lokalt/globalt och verksamma tider 6verlappas.

Att kunna identifiera sig med staden

Att uppleva mental sammankoppling eller tillhorighet kan ocksa
handla om att kunna identifiera sig med staden. Detta &mne har endast
berorts oversiktligt i uppsatsen men ar troligtvis en av nyckelpunkterna
for fragan. For uppsatsens del har det varit relevant att fraga sig hur
identitetsskapandet paverkas av att sammankopplande och fortatande
atgarder ofta foljer en liknande mall, det vill siga kvartersstaden. Enligt
Bradley (2009) och Sieverts (2003) bor det inte alls vara en sjdlvklarhet
att kvartersstaden ar den basta 16sningen for alla platser. Till sin form
har den egenskaper som kan sdgas vara till sammankopplingens fordel,
bland annat ett integrerat gatunat, men en fraga som ar viktig att stalla
sig ar hur det paverkar ett omrades identitet med nya strukturer som
till sin arkitektur och karaktar inte alltid pdAminner om de angransande
kvarteren, utan kanske mer om exempelvis Vastra Hamnen i Malmo.
Detta knyter an till fradgor om gentrifiering och hur den fysiskt
sammankopplade staden riskerar att bli en mentalt segregerad stad
ifall den samtidigt inte klarar av att skapa en tydlig identitet.



Att knyta an till det befintliga

Det ar med andra ord viktigt att knyta an till det befintliga vid fornyelse
i ett omrade. Detta leder in pa den initiala avsikten med begreppet;
sammankoppling genom fysiska strukturer. Som fenomen ar det kanske
mer provat an arbete med mental sammankoppling, men a andra
sidan ocksa desto mer omtvistat. Bradley diskuterar exempelvis det
ibland orimliga i att planera for en central, ssmmankopplande struktur
lokaliserat i utkanten av tva befintliga omraden. Detta ar viktigt att fora
med sig in i diskussionen kring vad fallstudien visade, speciellt vad
galler omgivningarna runt Bergsvagen och Abisko.

For att koppla ihop Gottfridsberg och Vasastaden med straket
bor kompletterande tvargdende strukturer bdde knyta an bade till
de befintliga rorelsemonster och samlande strukturer som gar att
identifiera i respektive omrade, liksom Oppna sig mot Bergsvagen.
Att svara pa om det bor goras dr kanske daremot inte sjalvklart. Vad
galler identitet och mental sammankoppling ar det en rimlig gissning
att manga manniskor valjer att bosétta sig i dessa omraden for att de ar
lugna, grona och barnvéanliga. Att bryta upp den befintliga strukturen
och 6ppna upp mot en storre vag maste i sa fall goras med omsorg och
eftertanke. Saval litteratur- som fallstudie visar dock att enklavomraden
ofta forhindrar bade bil- och gangtrafiken vilket ocksa skapar mentala
savdl som fysiska hinder for sammankoppling. Det ar viktigt att en
sadan insats gors, inte for sammankopplandets egen skull, utan med
ett tydligt syfte. Det ar en fin men viktig grans mellan tillganglighet
och framkomlighet, och i omradden som fokuserar pa framkomlighet
utvecklas gator latt till trafikbarridrer.

Ett problem med detta, och liknande omraden, ar utifran vad man
skulle kunna sdga om foljderna av det modernistiska stadsbyggandet.
Vad modernismen gjorde, med generella och ibland storskaliga grepp
och helhetslosningar, var att skapa en annan typ av sammankoppling
an den som asyftas i dagens strategiska planering. Ofta fungerar
dessa omraden i princip som absoluta enheter, hela kvarter eller
stadsdelar kan pa grund av en uniform framtoning fungera i princip
som en enda byggnad. Det gor det svarare att forandra, utveckla
och komplettera bebyggelsen med nya byggnader, gator eller andra
stadsbyggnadselement. Detta visar sig i analysen av Gottfridsberg
och Vasastaden, som kan sdgas sakna egentlig tyngdpunkt eller
koncentration. I Gottfridsberg bildar husen tydliga ramar gentemot
omgivningarna, medan det i Vasastaden ar svarare att identifiera vare
sig riktning eller tyngdpunkt.

Till skillnad fran vad Bradley (2009) i sina intervjuer kommer
fram till angdende att koppla samman omraden vore det darfor vid
Bergsvidgen och Abisko inte direkt tal om att ersdtta nagra befintliga
stadsdelscentrum med ett nytt daremellan, utan snarare om att
forstarka ett befintligt mentalt strak med fysiska strukturer som stottar
dess form.

115



116

Kan Linkd&ping kopplas samman med strdk?

I granslandet mellan fysisk och mental sammankoppling aterfinns
striket. luppsatsen har begreppet — som har fatt en viss 6veranvandning
och darmed en bred betydelse i dagens planeringsdiskurs — kommit
att innebdra en for méanniskor tillganglig del av infrastrukturen som
ocksa ar en naturlig och integrerad del av rorelsemonstret i staden i
stort. Bade Persson (2004) samt Wikstrom och Olsson (2012) dr 6verens
om att ett strdk dr mer dn infrastrukturen visar; att det blir ett strak pa
grund av de manniskor som nyttjar det. Med hjalp av Foucaults (1986)
samt Kahn och Burns (2005) teorier tillfordes den intressanta tanken till
arbetet att straket dr nadgot som bestar av flera, parallella relationer till
manniskorna och staden. Det resonemanget har kommit att pragla hela
fallstudiens utformning och struktur och lett fram till slutsatsen att det
som utmarker straket ar hur det bade fysiskt och mentalt dr en plats for
vistelse och en lank till ens malpunkt.

Utifran ovanstadende tankar dr det ocksa viktigt att stdlla sig
fragan ifall det 6ver huvud taget gar att “dra” eller planera ett strak. Da
en stor del utgors av de faktiska rorelserna tror jag att det ar viktigt att
se till situationen vid planering av strak. Antingen genom att knyta an
till befintliga starka rorelsemonster, eller genom att skapa motivation
for rorelse genom placering av stadens malpunkter.

Personligen tror jag ocksa, utifran de slutsatser som kunnat
dras i samband med arbetet, att sammankoppling med fokus pa
identitet- och mental tillgénglighet dr en forutsattning for lyckad fysisk
fortatning. Med hjalp av ett strak-, overlapps- och mélpunktstank kan
integrering av tidigare otillgangliga miljoer underlattas vid framtida

stadsutvecklingsprojekt.

| ett stdrre perspektiv

Att utveckla Linkopings innerstad for att koppla samman stadsmiljon
och skapa en hallbar och attraktiv plats for fler manniskor handlar inte
bara om att se till stadens form. Inte heller kan planeringen av ett strak
baseras enbart pa att utveckla dess gaendekvaliteter. For att lyckas med
de mal som Linkopings kommun har foresatt sig kravs god forankring
hos en rad olika aktorer samt Linkdpingsborna sjdlva. Det har
examensarbetet utgor en liten del av det analys- och utredningsarbete
som behovs. Som tidigare namnts kan olika analyser tyckas motsdga
varandra. Likval tror jag att den har uppsatsens resultat och reflektioner
inte star oemotsagda i det stora perspektivet, eller skulle halla hela
vagen nar olika sektorsintressen vdgs emot varandra.

Det har arbetet handlar om géaendekvaliteter. Under arbetets
gang har det dock fatt mig att fundera alltmer pa bilens roll i den
gavanliga staden. En av slutsatserna i arbetet ar att biltillganglighet
ocksa kan skapabattre underlag for gangtrafik, vilket ur vissa synvinklar
kan tyckas kontroversiellt da det ju finns manga empiriska bevis for att
renodlade gagator fungerar utmarkt i en innerstadsmiljo. Uppsatsens



amne handlar emellertid om att skapa innerstadskaraktar av det som
idag inte har dessa kvaliteter, varfor jag tror att det ar oerhort viktigt att
bilen initialt tillats ha viss tillganglighet till gatan. Att renodlade gang-
och cykelvagar inte har samma status som bilvagar i dagens stader blir
tydligt i hur de oftast inte 4r namngivna eller dragna i direkt relation
till bebyggelsen. Med langsiktig planering med en tydlig malbild
vad galler prioriterade trafikanter kan det forhallandet andras, och i
samverkan med kompletterande transportsdtt och infrastruktur kan
bilen med tiden ges allt mindre betydelse i stadslandskapet, i linje for
att ocksa skapa mer hallbara samhallen.

Vidareutvecklade forskningsfragor

Det hidr arbetet haller sig pa en overgripande strategisk niva och har
fraimst syftat till att utreda mdojligheterna for att wutvidga
innerstadskaraktaren till de utanfor liggande omradena och
samtidigt uppna en attraktiv och gabar miljo. For att bygga vidare pa
kunskapsomradet, vad galler ssmmankoppling och strak, finns ett par
omraden som sarskilt skulle lampa sig for vidare studier:

* Det laggs idag en del fokus pa hur fore detta industriomraden
kan omvandlas till livfulla stadsomraden. Det vore intressant att
tillimpa teorier kring exempelvis site specificity pa fragan om hur
modernistiska bostadsomraden kan mota och kopplas samman
med innerstaden och samtidigt bibehalla och utveckla sin egen
identitet och karaktar.

» Uppsatsen har i stort begransat sig till utvidgad innerstadsskala.
I Linkopings nordvastra dnde ligger stadsdelen Skdggetorp, som
till sin fysiska form éar ett skolboksexempel pa en modernistisk
enklavstad och i Ovrigt dr en av stadens mest segregerade
stadsdelar. Hur kan arbetet med att har koppla samman inner- och
ytterstad ga till?

* En av de mest spannande, men dessvarre minst utvecklade
analysmetoderna i uppsatsen ar den kring rytm och gaupplevelse.
Vidare studier i hur stadens form faktiskt paverkar manniskors
gaende skulle kunna foretas i storre skala an det har funnits
utrymme for i denna uppsats.

117



Slutord

Hur vill vi att morgondagens stader ska se ut? Gardagens planering och
de ideal och forutsittningar vi har idag formar och styr mojligheterna

for hur vara stader kommer se ut imorgon.

Modernisterna forkastade allt gammalt och ville skapa
nytt, annorlunda, battre! Idag ar manga modernistiska omraden
stigmatiserade och segregerade i samhaillet och arkitekter och
stadsplanerare vill skapa just nytt, annorlunda, béttre. Ar det rétt vig
att ga?

Analyserna i det hdr examensarbetet har amnat till att forsoka
bryta ner staden i mindre delar och undersdka varfor. Varfor ar det svart
att skapa ett strdk mellan tva glesa trafikseparerade omraden? Varfor
kan vissa strackor och stadsbyggnadstypologier ha svarare att generera
folkliv och aktiva gator? Och hur kan det goras annorlunda, utifran
den radande situationen? Med mina 6gon blev svaret sahar. I en annan
planeringskontext med andra 6gon pa stadsbyggnad hade kanske
resultatet blivit ett annat. Darfor tycker jag att det ar lampligt att avsluta
med ett citat som jag stotte pa tidigt under inldsningsarbetet, men inte
lade nagon storre vikt vid forran ndr jag nu i avslutningsfasen laste det
igen. Pa vag ut i arbetslivet som nu fardig landskapsarkitekt, ar citatet
nedan darfoér nagot jag bar med mig som en lairdom och medvetenhet
om analysens roll och betydelse for stadsutveckling:

“It surprises no one to hear that it is impossible
to explain how a city should be,
without understanding how it is.

Perhaps it is surprising to encounter the
reverse: that an understanding of how a city is
depends on a valuing of what it should be.”

0000 0000000000000 0006000000C0O0COCO 00 0000000000 0 ¢

(Kevin Lynch, 1981 s. 39)

...O..........O:...........O.
00 0000000000000 p000000OOGIOGIOGIOIOI
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