FORTATNING FOR FORANDRING

- OM BEBYGGELSEFORTATNING I MILJONPROGRAMSOMRADEN,
MED EXEMPEL FRAN FITTJA, GARDSTEN OCH HOLMA

')

i

A, Y\

AT

HERR

a0

Karin Edeskog JL

Sveriges lantbruksuniversitet
S L u Swedish University of Agricultural Sciences

Sjalvstandigt arbete « 30 hp
Landskapsarkitektprogrammet Fakulteten fér landskapsarkitektur,
tradgards— och vaxtproduktionsvetenskap

Alnarp 2015



Fortitning for Forandring — om bebyggelsefértitning i miljonprograms-
omraden, med exempel fran Fittja, Gardsten och Holma.

Densification as a development strategy in the million program areas.
With examples from Fittja, Gardsten and Holma.

Forfattare: Karin Edeskog

Handledare: Eva Kristensson, SLU, Institutionen for landskapsarkitektur, planering
och férvaltning

Examinator: Karl Lovrie, SLU, Institutionen for landskapsarkitektur, planering och
forvaltning

Bitradande examinator: Anders Westin, SLU, Institutionen for landskapsarkitektur,
planering och forvaltning

Omfattning: 30 hp

Niva och fordjupning: A2E

Kurstitel: Master Project in Landscape Planning

Kurskod: EX 0774

Amne: Landskapsplanering

Program: Landskapsarkitekturprogrammet

Utgivningsort: Alnarp

Utgivningsér: 2015

Omslagsbild: Illustration av Karin Edeskog

Elektronisk publicering: http://stud.epsilon.slu.se

Nyckelord: Miljonprogrammet, funktionalism, fortdtning, bebyggelsefortitning,
Fittja, Gardsten, Holma

Samtliga fotografier och illustrationer av forfattaren om inte annat anges. Som
underlag for planer har ortofoton och kartmaterial fran Lantmateriet anvands.
Detta material har sedan bearbetats av forfattaren.

SLU, Sveriges lantbruksuniversitet
Fakulteten for landskapsarkitektur, tradgards- och vaxtproduktionsvetenskap
Institutionen for landskapsarkitektur, planering och férvaltning



FORORD

FORORD

Detta examensarbete som omfattar 30 hp utgor det sista momentet i mina
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och trevliga fikapauser i uppsatsskrivandet.

Karin Edeskog
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SAMMANDRAG

Fortatning dr ett av ledorden i dagens stadsplaneringstradition och i manga av
landets miljonprogramsomraden foreslds inslag av bebyggelsefortitning. Denna
uppsats soker svar pé vad det dr man vill uppnd med dessa fortitningsplaner. Ar
det sa att det finns generella problem i miljonprogrammens fysiska struktur, pa
vilka fortatning skulle kunna ha en positiv inverkan? Samtidigt som det funk-
tionalistiska miljonprogrammet far utsta en hel del kritik anses de énda ha en rad
egenskaper som bidrar till en god boendemiljo, sésom stora gronytor och bilfria
bostadsmiljoer. Hur beaktas dessa aspekter nir omraddena nu star infor fértdtnings-
planer? Genom litteraturstudier samt fallstudier av tre miljonprogramsomraden i
olika delar av Sverige studeras fenomenet fortitning av miljonprogramsomraden.

I och med de skiftande forutsittningarna i de tre studieomradena &r det olika
mal som Onskas uppnas med fortitningen. Ibland finns en dnskan om att med
kantskapande bebyggelse fysiskt bygga ihop stadsdelen med den omkringliggande
staden. I andra fall 4r det en 6nskan om att skapa forutséttningar for ett bredare
serviceutbud, vilket kan kriva ett 6kat invdnarantal i stadsdelen. Overlag anses
miljonprogramsomradenas bostadsutbud vara alltfér ensidigt och en generell
onskan handlar om att fortata for att bredda bostadsutbudet avseende bostads-
typer, bostadsstorlekar och upplatelseformer. Detta skapar forutsittningar for ett
kvarboende i omradet men kan &ven attrahera nya malgrupper av boende. I de
studerade miljonprogramsomradena tycks det generellt sett finnas en respekt och
aktsamhet for de funktionalistiska strukturerna samtidigt som man vill férandra
omrédet till att battre méta de ideal som finns avseende dagens stadsbygd.

SAMMANDRAG



ABSTRACT

ABSTRACT

Densification is one of the main strategies in today’s urban planning and in many of
Sweden’s million program areas there are plans for densification. This paper seeks
the answer to what it is one want to achieve with these densification plans. Are
there any general problems in the physical structure of million program areas on
which densification could have a positive impact? While the functionalist million
program areas endures a lot of criticism they are still considered to have a number
of characteristics that contribute to a good living environment, such as large green
areas and car-free environments. Are these aspects taken into account when the
neighborhoods are facing plans of densification? The phenomenon of densifica-
tion of the Million program areas are examined through literature reviews and case
studies of three million program areas in different parts of Sweden.

Due to the varied conditions in the three different study areas, the objectives of the
densification vary. Sometimes the aim is to give the area a better physical connec-
tion to the surrounding city, by adding new buildings in the edge zones of the area.
In other cases, there is a desire to create opportunities for a wider range of services,
which could also demand an increase in the population in the district. Generally,
the million program areas are considered to be too monofunctional, and one can
observe a common desire to densify in order to create a wider range of housing
types. There is a wish for a more diverse housing market in terms of housing sizes,
types of housing and forms of tenure. A more diverse housing supply creates the
preconditions for a more steady population in the area, but may also attract new
inhabitants from other parts of the city. In the million program areas studied here,
there seem to be a respect for the functionalistic structures as well as a wish to
change the areas in order to meet the ideals of today’s city.



BAKGRUND

I dagens stadsbyggnadsideal och i diskussioner kring hallbar utveckling fore-
sprakas den tdta staden, ddr det finns en blandning av funktioner och dér
en stor del av forflyttningen kan ske till fots, med cykel eller kollektiva fard-
medel. En deliatt uppnd denna stadsmassighet dr genom fortdtning av de befint-
liga bebyggelsestrukturerna. Sa dr fallet i bland annat Malmo som sdger sig ha
mojlighet att oka sin befolkning med 100 000 invénare enbart genom
omvandling och fortitning av den redan byggda miljon. Pa sa satt skyddas den
omgivande akermarken fran exploatering, samtidigt som den befintliga staden
kan uppna en storre stadsmissighet (Malmo stadsbyggnadskontor, 2010). Men
strdvan om en tdtare stad verkar ha lika mycket att géra med en 6nskan om ett
livligare stadsliv som med de miljoméssiga aspekterna. Vad vi vill skapa idag ar
en slags promenadstad dar méanniskor enkelt kan métas och umgés och dér allt
tankbart utbud i form av shopping, kultur och rekreation finns i niromradet.

Mycket av landets miljonprogramsbebyggelse utgor exempel pa omraden som
inte lever upp till idealen om den tdta staden och ofta betraktas de inte som en
del av staden pa samma sjalvklara satt som den tdta rutnitsstaden i centrum.
Da miljonprogrammet byggdes sags bilen som en sjilvklarhet och som nagot
att utforma staden utifrdn. Nu avser man ga bort ifran det och istéllet uppna
ett mer héllbart resande. Rekordarens bebyggelse anses dven vara mer oflexi-
bel i den fysiska formen och sakna den méngfald av service som innerstaden
kan erbjuda. Resultat kan sdgas vara en slags "sovstader” som saknar det livliga
stadsliv som eftertraktas idag. Ofta framfors argument om att de storskaliga
miljonprogramsomradena bor omvandlas for att efterlikna innerstadens titare
stadsstruktur. Genom ny bebyggelse och forandring av omrédenas struktur
finns dven forhoppningar om att integrera dem battre till omgivande stadsdelar.

Miljonprogrammets bostadsbestand bestédr av skilda bostadstyper och sarskilt
omraden med hogre flerbostadshus har fatt utstd mycket kritik och med aren

fatt ett daligt rykte. Det ar dock inte bara de fysiska miljoerna som anses utgora
problem utan dven de sociala férhéllandena i médnga miljonprogramsomraden
ses som problematiska. Men trots kritik och déligt rykte har miljonprogram-
somradena trots allt en rad kvalitéer som bor tas i akt dé fortdtning skall ske.
Tack vare deras 6ppna struktur finns god tillgang till sammanhdngande gron-
ytor. Trafikplaneringen i omrddena gor dessutom att bilfria vistelseytor kring
bostdderna skapas. Dessa goda egenskaper hittas sillan i innerstaden och kan-
ske behovs miljonprogrammets 6ppenhet for att balansera upp andra tétare
omraden.

Manga kommuner planerar for fortitning och andra typer av foérandringar
i miljonprogramsomraden, vilket dppnar upp for en rad funderingar kring
detta dmne. Hur bor en fortitning av miljonprogramsomraden ga till, sa att
man pa bésta sitt kombinerar idéerna om en tit hallbar stad samtidigt som de
befintliga kvalitéerna i omradet bevaras? Finns det generella problem avseende
miljonprogrammets fysiska form, och kan de i sé fall 16sas genom olika typer
av fortatning? Vilka dr intentionerna med fortdtning och hur kan de appliceras
pé miljonprogrammets fysiska struktur?

INLEDNING



SYFTE OCH MAL

Syftet med denna uppsats dr att fa en 6kad insikt i dmnet fortatning av miljon-
programsomraden, nagot som utgdr en aktuell planeringsfraga i manga kom-
muner. Ofta anses det finnas problem som kan kopplas till miljonprograms-
omradenas fysiska utformning och uppsatsen dmnar undersoka hur dessa
problem kan bemotas genom olika typer av fortatning.

Malet dr att fa en 6kad forstéelse for mojligheterna och riskerna som en fortat-
ning av miljonprogramsomraden kan innebdra. Detta examensarbete kan vara
av intresse for dem som arbetar med utveckling i denna typ av stadsdelar samt
i andra delar av staden ddr det finns planer pa fortatning. Uppsatsen kan dven
vara av intresse for studenter inom omrédena planering och arkitektur.

ARBETETS DISPOSITION

Uppsatsen inleds av en litteraturstudie som &ar indelad i tre delar. Den
forsta delen behandlar miljonprogrammets struktur och planerings-
idealen som lag till grund for det. Detta f6ljs av en kort redogorelse om skiftet
frain modernism till post-modernism. Det tredje delen av litteraturstudien
behandlar fortitning och den paverkan fortatningen kan ha pa miljonprograms-
omraden. Litteraturstudien f6ljs sedan av fallstudierna som undersoker tre olika
miljonprogramsomraden utifran den fortitning som skett och planeras att ske
i dessa omraden.

FRAGESTALLNINGAR

-Vilka dr intentionerna med fortiatning och hur foérhaller de sig till miljon-
programmets fysiska strukturer?

-Finns det generella problem kopplade till miljonprogrammets fysiska form,
vilka skulle kunna hanteras med olika typer av fortitning?

-Hur bor man fortata for att inte riskera att forlora de virden som ar kopplade
till miljonprogrammets fysiska struktur?

INLEDNING

FALLSTUDIERNA

VAL AV FALLSTUDIEOMRADEN

Jag utgick ifrdn Sveriges tre storstadsregioner ndr fallstudieomradena valdes
ut, da fortatningstrycket oftast dr som storst i storre stider.

Val av fallstudieomraden:
Fittja, Stockholm - pa rekommendation fran Botkyrkas stadsbyggnadskontor.

Gardsten, Goteborg - idé frin litteraturstudierna da utvecklingen som skett i
omrédet dr omskriven i flera rapporter fran bland annat Boverket.

Holma, Malmé - pa rekommendation fran Malmo stads stadsbyggnads-
kontor.

EMPIRISKA FRAGESTALLNINGAR

Fallstudierna utgor exempel pa hur olika kommuner arbetar med fortatning i
miljonprogramsomraden dér det har skett fortatning eller dar det finns planer
for framtida fortatning. Studierna av respektive omrade har haft tre empiriska
fragestallningar som grund:

-Vad har man velat astadkomma med fortatningsinsatserna i de miljon-
programsomraden som studeras i fallstudierna?

-Hur har man arbetat med fortatningen i omradena?

-Hur har man forhallit sig till omradenas ursprungliga fysiska strukturer?



10

MATERIAL OCH METOD

Litteraturstudiens syfte var att fa en forforstéelse for viktiga aspekter gillande
fortitning av miljonprogramsomraden och dessa slutsatser anvindes sedan
som utgangspunkter i analysen av de valda fallstudieomradena. Litteraturen
utgjordes av vetenskapliga och populdrvetenskapliga artiklar, skrifter fran
myndigheter och kommuner samt fackbocker. Sokning skedde i Libris
bibliotekssok och till viss del i sokdatabaser sasom Google Schoolar och Web
of Knowledge. Nagra av de huvudsakliga sokorden var “fortitning”, “densifi-
cation”, “miljonprogrammet”, “rekordéren’, “hallbarhet”, "hallbar utveckling’,
“sustainability”, "exploateringsgrad” och tithet”. I den ldsta litteraturens refe-
renslistor hittades ytterligare kéllor som kunde ha relevans for arbetet. Littera-
turen som lag till grund for teoribakgrunden om miljonprogrammet var fraimst
vetenskaplig. Litteraturen som behandlade dmnet fortitning var mer normativ
da den till stor del utgjordes av skrifter frain myndigheter och kommuner. Dessa
har en 6verviagande positiv instéllning till fortatning och jag dr medveten om
att detta dr nagot som kan aterspeglas i resultatet av litteraturstudien.

» »

Inom fallstudierna studerades olika typer av dokument, saisom planprogram
och detaljplaner, for att pa sa sitt fa en inblick i de valda miljonprograms-
omradena och den utveckling som sker dir avseende fortitning. Samtliga
omraden besoktes vid ett tillfille vardera. For att fa en djupare inblick i
omradets fortatningsplaner genomfordes dven intervjuer med personer som ér
involverade i omradenas fordndringsprocesser.

Studiens tema och det begransade antalet intervjupersoner gjorde att kvali-
tativa intervjuer, alltsa djupintervjuer, passade bra. Enligt Kvale (1997) kan
den kvalitativa forskningsintervjun beskrivas som att den &r fokuserad pa ett
visst tema men utan att ha en last struktur eller standardiserade fragor. Den
halvstrukturerade formen innebir saledes att det finns bestimda dmnen som
ska behandlas men fragornas formulering och dess ordningsfoljd ar inte nod-
vandigtvis bestdmd i forvag. En viktig del i den kvalitativa intervjuformen
innebédr ett forutsittningsmedvetande. Det innebér att intervjuaren visar
en Oppenhet infor det som kommer fram under intervjun och att denne har
ett ifragasittande och kritiskt férhallningssitt till sina egna antaganden och
hypoteser (ibid). Till varje intervju hade jag en fragemall att utga ifran. Stora
delar av intervjuunderlaget var gemensamt for alla tre omrdden medan vissa
fragor var anpassade for respektive studieomrade. Sa langt det var moijligt
stravade jag efter att gora intervjuerna vid personliga moten.

INLEDNING



AVGRANSNINGAR

Landets miljonprogramsomraden utgérs av storskaliga hoghusomraden savil
som renodlade smédhusomraden. I denna uppsats anvinds begreppet “"miljon-
program” genomgaende och studien kretsar i forsta hand kring omraden med
flerfamiljshus, vilka dock ibland har ett visst inslag av mindre hustyper. Vidare
ar det miljonprogramsomraden beligna i storstadsomraden som studeras i
arbetet. Detta eftersom arbetet fokuserar pa fortitning, vilket det finns ett
begrinsat intresse for i omraden som inte utgor en del i en stadsstruktur.

Detta arbete handlar om fordndring av miljonprogramsomraden pa en mer
overgripande skala och foérandringar av sjdlva bebyggelsekropparna och dess
interior har inte studerats inom ramen for arbetet. Detta beror till storsta del pa
att det faller utom intresseomradet for landskapsarkitektur och planering, men
det beror dven pa den begransade tidsramen som finns for arbetets utférande.
Medborgarsamverkan utgor en annan viktig aspekt i sammanhanget, men jag
valde att utelimna den p.g.a. den begridnsade tidsramen for arbetet.

INLEDNING

BEGREPPSFORKLARINGAR

- Miljonprogrammet /rekordaren —med miljonprogrammet avses det statligt
initierade bostadsprogram som innebar att det mellan 1965 och 1974 byggdes
drygt en miljon nya bostdder i Sverige. Med rekordéren avses dren mellan 1960
- 1975, en period da produktionen av nya bostdder holl en generellt hog takt.
Bakgrunden till det var en utbredd bostadsbrist i landet (Soderqvist, 1999, sid.
11-12).

- Funktionalism / modernism - begreppet modernism ir ett samlingsbegrepp
for de konstnarliga ideal som var framtradande under nittonhundratalet. Funk-
tionalismen kan beskrivas som en arkitektur med en teknologisk och funk-
tionellt dandamélsenlig gestaltning (Bodén, 1991, s. 295-295). Funktionalismen
betraktas ofta som den svenska varianten av modernismen (Sommar, 2006, s.
16).

- Exploateringstal - for att ange bebyggelsetithet anvidnds ofta mattet exploat-
eringstal vilket motsvarar forhallandet mellan den sammanlagda vaningsytan
och markarealen inom ett visst omrade (Radberg, 1988, sid. 9).

- Fortitning / bebyggelsefortitning — i uppsatsen anvinds bdda dessa begrepp
men det dr bebyggelsefortitning som avses om inte annat framgar. Bebyggelse-
fortatning innebér att exploateringsgraden inom redan bebyggd miljé okar
genom tillbyggnader, pabyggnader eller att den befintliga bebyggelsen rivs och
ersitts med ny bebyggelse med en hogre exploateringsgrad (Malmo stadsbygg-
nadskontor, 2010).

11
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DEL 1.1

-MILJONPROGRAMMET

For att forsta vad det dr man vill férandra i miljonprogramsomrédena &r
det viktigt att ha en insikt i vilka planeringsideal det var som formade dessa
omraden ochvarfor dessastadsdelar serutsom de goér. Med dettasom grund dr det
sedan majligt att identifiera en rad egenskaper som, utifran dagens planerings-
ideal, upplevs som styrkor respektive svagheter i miljonprogrammet.

Bakgrunden till miljonprogrammets tillkomst

Det statligt initierade miljonprogrammet paborjades 1965 och pagick fram
till 1974. Detta bostadsprojekt var en del av den period man brukar kalla
rekordaren, aren mellan 1961-1975, da man i Sverige producerade mer dn
70 000 bostader arligen (Boverket, 2005, s. 33). Under flera decennier hade
Sverige haft en 6kande bostadsbrist, vilket dels berodde pé en allt snabbare
urbanisering da minniskor lamnade landsbygden fér nya arbetstillfallen i
stiderna men ocksa p.g.a. 0kade fodelsetal. Till skillnad fran manga andra
europeiska lander inledde Sverige efterkrigstiden i hogkonjunktur men trots
det var manga av landets bostdder bristfilliga. Trangboddhet och lag standard
bidrog till den problematiska bostadssituationen. Det var i de storre stiderna
som bostadsbristen var som mest pataglig. Det var denna bostadssituation som
1964 gav upphov till riksdagens beslut att producera en miljon bostdder under
tio ar, vilket kom att kallas miljonprogrammet. Redan tidigare hade en kraftigt
okad bostadsproduktion paborjats, som en f6ljd av den Bostadssociala utrednin-
gen. Tack vare det initiativet hade ndstan 800 000 ligenheter producerats mellan
aren 1946 och 1960. Alltsa var det ingen drastisk 6kning av bostadsbyggandet
som skulle ske under miljonprogrammet. Skillnaden var att man under miljon-
programmet krivde ett mer rationaliserat byggande for att kunna garantera en
jamn och hog produktionstakt. Det innebar ett storskaligt, industriellt byggande
med prefabricerade element och standardiserade l6sningar (Berg, 1999, s. 24-
26).

Punkthus i Almvik

Radhus i Fittja Loftgangshus i Holma

DEL 1.1 - TEORIBAKGRUND MILJONPROGRAMMET



Miljonprogrammets bostadstyper

Ofta kopplas miljonprogramsomraden ihop med storskalig och monoton
betongbebyggelse, men i sjdlva verket var det endast runt tva tredjedelar av
miljonprogrammets bebyggelse som utgjordes av flerfamiljshus. Sméhus stod
for den resterande tredjedelen. De lagre flerfamiljshusen, upp till fyra véningar,
byggdes i olika delar av landet medan de hogre flerfamiljshusen, med fem
vaningar eller fler, fraimst byggdes i storstadsregionerna Stockholm, Géteborg
och Malmo. Totalt producerades drygt en miljon bostider inom miljonpro-
grammet i form av flerbostadsldgenheter savil som smahus. Under rekordaren
i sin helhet producerades ndstan 1,4 miljoner bostdder (Vidén, 1999a, s. 31-36).
Den vanligaste hustypen bland flerfamiljshusen var lamellhuset, som utgjorde
85 procent av ldgenheterna i rekordérens flerbostadshus. Hojden pa husen vari-
erade mellan tva till sjutton vaningar men den vanligaste hushdjden var tva
till fyra vaningar. De hogre husen var mindre vanliga. Punkthus var en annan
typ av flerfamiljshus och de husen rymde runt 10 procent av bostdderna som
byggdes under rekordaren. Bland punkthusen var de hogre varianterna, dver
sex vaningar, vanligast. Aven en del loftgdngshus byggdes under rekordiren
men de utgjorde endast fem procent av det totala lagenhetsbestandet. Idag star
rekordarsbebyggelsen for en stor del av landets bostadsbestand, runt 30 procent
och de utgor bostdder for ungefar 1,5 miljoner manniskor (Vidén, 2012, s. 22,
30).

Funktionalismen

Inom det funktionalistiska stadsbyggandet forlitade man sig pa exakta och
mitbara faktorer, sasom exploateringsgrad, solvinklar och byggnadskostnader.
Bebyggelsen planerades for att bostdderna skulle fa bra tillgang till sol, ljus och
luft (Radberg, 1988, 5.240, 243). Radberg skriver:

"All "godtycklighet” skulle rensas bort ur stadsplanearbetet. Inga forut-
fattade asikter eller virderingar fick inverka pa arbetet att finna den
“rétta losningen”. Sdrskilt vinde man sig mot traditionella virderingar
av trevnad och skonhet, dessa var definitionsmdssigt ovetenskapliga
och himmande for utvecklingen.” (Radberg, s. 243)

Man ville med funktionalismen dven skapa en ny stil for den aktuella tiden och
man ville undvika att kopiera tidigare stadsbyggnadstraditioner (ibid). Miljon-
programmets estetiska uttryck var alltsa inte enbart ett resultat av de mer stand-
ardiserade och industriella byggnadsteknikerna, enligt Tunstrém (2012, s. 116).
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Vissa av de omraden som byggdes under miljonprogrammet kritiseras idag
for deras likformighet och brist pa detaljer. Material- och fargvalen upplevs av
maénga som kalla och harda. Upprepning av likadana byggnadskroppar, hoga
hus och langa perspektiv ger en storskalighet. Ofta saknas mer intima gaturum
och smaskalig bebyggelse, nagot som efterfragas i dagens stadsbyggnadsideal
(Vidén, 1999b, s. 141).

Grannskapsenheten

Miljonprogrammet hade som avsikt att l6sa de déliga boendeforhallandena i
Sverige, men Tunstrom (2014, s. 114-115) skriver att det ocksa kan ses som
en politisk vision av ett nytt samhille. Fokus fanns pa den sa kallade grann-
skapsenheten som skulle bidra till en lokal gemenskap och ett starkare famil-
jeliv. Man ville undvika den anonymitet som stadslivet ofta ger upphov till.
Grannskapsenheten innebar ytor som delades gemensamt av de boende, sasom
tvittstugor, samlingslokaler, lekplatser och gronytor (ibid). Miljonprograms-
omraden byggdes ofta som avskilda stadsdelar pa tidigare obebyggd mark
en bit utanfor stadskdrnorna. En viktig del i idén om grannskapsenheten var
tillgangen till bostadsnéra service. Dérfér samlade man bebyggelsen runt ett
centrum med olika typer av nérservice med syftet att alla i omradet skulle ha
gangavstand till férskolor, skolor och rekreationsytor. Olika typer av bebyggelse
samlades i grupper runtom centrumomradet (Vidén, 1999a, s. 37).

Det nya samhillet skulle innebdra jamlikhet och éppenhet. Oppenheten kan
mirkas i den uppbrutna kvartersstrukturen medan det likriktade byggandet
med standardiserade 16sningar kunde ses som ett uttryck for ett jamlikhets-
ideal (Tunstrom, 2014, s. 114-115). Man kan dock friga sig om stravan efter
millimeterréttvisa gick for langt dd Vidén (1999a, s. 45) skriver om hur man
ofta gjorde valet att inte placera fonster pa gavlarna i lamellhus da det skulle
ge gavelligenheterna extra privilegier. Detta handlade dock inte enbart om
rittvisa utan dven om rationalitet i byggandet (ibid). Detta exempel med gav-
ellagenheterna bor betraktas med en annan tidsanda i dtanke men det siger
anda nagot om det budskap som bebyggelsen sinder ut till de boende. Det kan
vara en forklaring till varfér miljonprogrammets ligenheter idag ofta uppfattas
som “"nodbostdder” som kan erbjuda det nodviandigaste i boendet men inte sa
mycket utover det.
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Exploateringstal for olika kvarterstyper, efter 1930
Exploateringstal
0,05 0,1 02 04 08 1,6 3,0

Tjockhus/lamellhus 4-8 van. ' ! ! '

Smalhus 3 vén. | | ’ ‘

Hoga punkthus och skivhus | ’ ’ |

Smadstugor

Glesa villa-, fritidshusomraden

Lamellhus 3-4 van.
Friliggande villor
“Lag-tat” bebyggelse 2 vén. | | | |

| I | |
Figur 1. Tabell efter Radberg (1988, s. 13)

Loftgangshus, stjarnh. 2-7 van.
Slutna kvarter 5-8 van.

Exploateringstalen

For att uppna ett tillrickligt boendeunderlag for service byggdes ménga
miljonprogramsomréaden relativt titt (Vidén, 1999a, s. 37). Aven nybyggda tun-
nelbanestationer anges som ett skal till att fororterna byggdes allt tétare, detta
for att klara lonsamhetskraven pa de nya stationsanlaggningarna (Séderqvist,
1999, s. 14). Radberg (1988, s. 321, 368) skriver att husens hojd sags som en
teknisk och ekonomisk fraga, snarare dn en fraga om trivsel. Hoga hus kunde
ha vissa nackdelar men detta skulle kompenseras med de positiva effekter en
hog exploateringsgrad ger, sasom god tillgéng till service. Han uppmarksam-
mar det faktum att opinionsundersokningar visade att det bland folket fanns en
storre onskan att bo i smédhus @n i hoghus. Trots det byggdes fler hoghus efter-
som en tillrdcklig koncentration av dem skulle ge en 6nskvérd serviceniva och
pa sa sdtt gora husen i sig mer attraktiva (ibid). S6derqvist (1999, s. 14) ndmner
aven det faktum att hoga hus var en del av det funktionalistiska formspraket dar
hoéghusen skulle fungera som “accenter” i landskapet.

Resonemanget om att en hog exploateringsgrad skulle ge battre underlag for
service dr ett aktuellt argument dven i dagens fortitningsdebatt. Men fragan ar
hur tittbebyggt ett omrade maste vara for att en god serviceniva ska uppnas?
Miljonprogramsomradena var tdnkta att kunna erbjuda de boende en god lokal
service, men lider idag brist pa t.ex. kommersiella verksamheter (Boverket,
2005, s. 36).

En del av den funktionalistiska ideologin var att bygga hoga hus for att pa sa
satt lamna en storre del av marken obebyggd (Soderqvist, 1999, s. 164). Det kan
tyckas som att gronytorna kring flerbostadshusen som byggdes inom miljon-
programmet var generost tilltagna men omrdden med hoga hus tenderar att ge
hoga exploateringstal. Vardet pa exploateringstalet fas genom att dividiera den
sammanlagda vaningsytan (bruttoarean) med den totala markarealen. Da far
man en indikation pa mangden friyta i relation till bebyggelsen. Exploaterings-
graden i hoghusomraden byggda efter 1930 &r generellt sett hog men enligt
Radberg (1988, s. 9, 13) aterfinns den allra hogsta exploateringsgraden i slutna
kvarter med hogre hus, 5 vaningar och hogre. Héghusomraden bestaende av
lamell- eller punkthus, sasom i miljonprogrammet, har alltsa en férhallande-
vis hog exploateringsgrad, i jamforelse med manga andra stadsmiljoer, se figur
1 (ibid). Det ér lite paradoxalt att manga funktionalistiska hoghusomraden
uppfattas som glesa och 6dsliga nér de i sjédlva verket har hogre exploaterings-
grad dn de flesta andra bostadsomrdden, undantaget innerstadens tita
kvartersstruktur.

For att uppnd ett tillrackligt hogt befolkningsunderlag till omradets servi-
ceutbud prioriterade man att minska pé friytorna inom omradet, enligt Rad-
berg (1988). Man ansag att tillrackliga friytor for de boende kunde tillgodoses
utanfor omradet pa ett battre sitt, skriver han (ibid). Men &ven om det fanns
olika typer av naturmark ndra miljonprogramsomradena sa kan man fundera
pa hur tillgdnglig den var for de boende i omradet med tanke pa de trafik-
barridrer som ofta omslot bebyggelsen.

Trafiksepareringen

Omréaden byggda under rekordéren ligger ofta avskilda frdn resten av staden
och dr omgivna av storskaliga trafikytor i form av tillfarter till omrédet. Inne
i sjdlva omradena gar bilvdgarna i regel runt bostadsomradena vilket lamnar
bilfria omraden mellan husen. Enligt SCAFT-principen ér cykel- och gang-
vagarna avskilda fran bilvdgarna och de bildar fd gemensamma strdk. Ofta far
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Trafikseparering i Fittja

fotgangare och cyklister firdas genom gronomraden och dir de korsar bil-
vagen sker det i regel i planskilda korsningar som broar eller tunnlar (Boverket,
2005, s. 34-35). Denna trafikmiljo med separerade rorelsestrak tenderar att ge ett
hart och avvisande intryck, men Vidén (1999a, s. 50) podngterar att funktions-
separeringen antagligen hade en roll i att allvarliga trafikolyckor med barn min-
skade. Detta trots att biltrafiken 6kade kraftigt under den perioden (ibid).

En effekt av trafiksepareringen och avsaknaden av traditionella stadsgator var att
manga omraden blev svéra att orientera sig i. Ofta satte man upp orienterings-
tavlor for att besokare lattare skulle hitta i omradet (Vidén, 1999a, s. 50). I och
med att miljonprogramsomradena byggdes som enskilda enklaver en bit utan-
for den Gvriga staden dr det ofta ont om naturliga genomfartsstrak som kopplar
dem till den omgivande staden. Biltrafiken I6per ofta runt om omrédet istallet
for genom det. Cykel-och gangvigar som loper genom gronomraden istallet for
lings bebyggelsen tenderar att sprida ut den forflyttning som sker. Bristen pa
gemensamma och tydliga strak kan bidra till att omradena kdnns 6dsliga och
otrygga. Stora parkeringsplatser placerades ofta mellan bilvdgarna och bostads-
husen, vilket tenderar att skapa en barridreffekt. Omradenas trafikstruktur gor
att busstrafiken ofta tvingas gé runt omradet istéllet f6r igenom det. Detta leder
ofta till langa avstidnd till busshallplatser savil som langa restider (Boverket,
2005, s. 34, 38). De miljonprogramsomraden som byggdes kring tunnelbane-
stationer har en fordel i detta sammanhang.
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Lummig bostadsgard i Holma

Bostadsgard med underliggande parkeringsgarage i Fittja

Kritiserade utemiljoer

D& miljonprogrammet byggdes blev de bostadsnira utemiljéerna snabbt
kritiserade for att vara diligt utformade. Overlag ansigs utemiljderna vara
enformiga och alltfor storskaliga. Det var vanligt att alla gardar inom ett omrade
fick en snarlik utformning. Ofta lades cykel-och gangvagar mellan husen i rita
linjer vilket bildade langa siktstrak lings husen. De raka linjerna och husens
placering bidrog ocksa till att starka vindbyar skapades, sdrskilt kring de hogre
husen. Lokalklimatet forsamrades ytterligare av att manga gardar lag i skugga
till stor del under vinterhalvaret, antingen p.g.a. hga huskroppar eller laga hus
som var placerade alltfor tatt (Vidén, 1999a). Valet av vixter och markmaterial
var ofta valt utifrén slitage- och skotselaspekter och det var ett begransat antal
arter som planterades. Det fanns séllan spar av naturmark pa bostadsgardarna
och den planterade vegetationen anvindes framst som formelement (Vidén,
1999b). Ibland anlades bostadsgardarna ovanpa parkeringsgarage och i de fallen
ar det svarare att fa till en frodigare vaxtlighet (Boverket, 2005, s. 37).

Under aren sedan miljonprogrammet byggdes har méanga av dess utemiljoer
forbittrats. De har fatt en storre artrikedom och en mer varierad utformning
overlag. Den offentliga karaktaren som priglade ménga gardar har pa vissa
platser brutits upp och halvprivata zoner har skapats kring entréerna. Manga
av ldgenheterna pa bottenvaningarna har ocksé fatt privata uteplatser (Vidén,
1999b, s. 155-156). Kristensson (2003, s. 442) podngterar att forekomsten av
utomstaende som passerar over garden ger den en mer offentlig karaktdr och
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da minskar de boendes kinsla av garden som ett skyddat och gemensamt rum

(ibid).

De stora gronytorna i miljonprogramsomradena beskrivs av Arnstberg som
transportstrackor snarare dn platser for vistelse, dd mycket av ytorna upplevs
som impediment med en oklar anviandning (2000, s. 135). Miljonprogrammets
utemiljoer betraktas nog pa ett liknande sitt av manga, sarskilt bland dem som
inte bor i omradet. I de fall dir gronytorna ér daligt skotta ses de antagligen som
mindre vérdefulla dn innerstadens ofta mer vilskotta gronomraden. Darfor
riskerar de restytor som finns i miljonprogramsbebyggelsen att bli exploaterade
for andra syften dn gronomraden. Det kan dock vara svért for planerare eller
andra utomstaende att avgora betydelsen av ytorna utifran de boendes pers-
pektiv. Man far inte glomma bort att manga miljonprogramsomraden har ett
relativt hogt exploateringstal och att vissa av de boende dr trangbodda. Detta
talar for gronytornas betydelse i dessa omraden.

Kritiken mot miljonprogrammet

Andelen sméihus som byggdes Okade succesivt under miljonprogrammet
och dven efter att det var avslutat. Anledningar till det var bla. att folk fick
battre ekonomi samt inforandet av nya skatteregeler som gynnade boende
i eget hus. Onskan om att bo i eget hus gjorde att det skedde en utflyttning
ifran flerbostadshusen. Dessutom hade vissa omraden med flerfamiljshus fatt
ett daligt rykte, vilket antagligen bidrog till utflyttningen pa vissa platser (Vidén,
1999a). Nar det nu fanns ett 6verskott av bostdder blev vissa av miljonprogram-
mets flerbostadshusomraden till en reserv pa bostadsmarknaden. En tid efter
miljonprogrammets slut, ar 1976, utgjorde miljonprogramslédgenheter 80% av
landets outhyrda ligenheter. Idag utgor de runt hilften av landets outhyrda
lagenhetsbestand (Vidén, 2012, s. 36).

Miljonprogrammets storskaliga miljéer mottes av kritik redan innan projektet
var slutfort. Nar Skdrholmen fardigstalldes 1968 mottes omradet direkt av en
stark kritikstorm fran debattorer. Enligt Radberg (1988, s. 373) handlade kritiken
om den generella samhallsutvecklingen och inte bara om ytterstadens speci-
fika stadsmiljoer. Datidens argument paminner till stor del om de som hors i
dagens stadsbyggnadsdebatt. Ménga kritiserade bilismen, bristen pa demokrati
och inblick i planeringen samt forortens gleshet och den tristess den anségs
skapa. Fran flera hall hordes kritik mot funktionsuppdelningen, utspridningen

av bebyggelsen och bristen pa traditionell stadsmassighet som de funktionalis-
tiska omradena ansags ha (ibid). Men man far inte glomma bort att detta bara
ar en sida av myntet. “Det flertal som trivdes med sitt moderna boende sags
helt 6ver axeln av debattorerna’, skriver Vidén (2012, s 36) angaende kritiken
mot Skdrholmen. Den negativa kritiken mot fororten hors fortfarande och
enligt Tunstrom (2012) var det redan fran borjan en tolkning fran utomstaende
snarare dn de boende. ”Vissa stadsdelar har blivit narmast ikoniska - vi tror
alla vi vet hur det dr ddr, i Rosengard, Rinkeby eller Hammarkullen. I betong-
fororten.” (Tunstrom, 2012, s 117)

Dagens situation

Idag, runt 40 ar efter miljonprogrammets byggande stair manga av husen
infoér renoveringsbehov, men dven de mer 6vergripande strukturerna i dessa
omraden har hamnat i fokus. Manga kommuner har planer fér hur omradena
ska fordndras for att passa in i ramen for dagens stadsbyggnadsideal. Dock tycks
stadsutvecklingen framst fokusera pa stadskdrnorna och mindre pa fororter
och ovriga ytterstadsomraden (Boverket, 2005, s 11). "Den diskussionen fors
i stillet i termer av “insatser i utsatta bostadsomraden” och inte som en del i
en utveckling av staden” (ibid, s 98). Enligt Tunstréom (2012, s. 118) betrak-
tas fororten som motsatsen till innerstaden. "Idag géller funktionsblandning
istallet for funktionsseparering, trafikblandning i stéllet for trafikseparering,
stadsparker istillet for gronomraden och butiker i bottenvaningarna istallet for
képcentrum.” (ibid, s. 118). I mangt och mycket utgér manga miljonprograms-
omraden motsatsen till dessa ideal.

Négot som utmidrker miljonprogrammets flerfamiljshus dr deras relativt
ensidiga lagenhetssammansittning, med framst trerumsldgenheter samt en del
tvarummare. Anledningen till de manga trerumslagenheterna var att man trodde
att de flesta familjer inte skulle ha rad att betala f6r mer an sa (Vidén, 2012, s.
35). Idag finns ett behov av mer skiftande ldgenhetsstorlekar i dessa omraden.
I vissa omraden finns manga trangbodda familjer och storre ligenheter skulle
behdvas. Det finns dven behov av mindre ligenheter passande studenter och
ungdomar samt lagenheter anpassade for dldre. En storre variation av hustyper
och upplatelseformer i omradena kan ocksa vara positivt (Boverket, 2005, s. 43,
70). Detta kan gora det littare for boende i omréadet att flytta till en ny typ av
bostad inom samma bostadsomrade.
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Idag kan man se att olika miljonprogramsomraden har utvecklats pa skilda satt
sedan deras tillkomst. I vissa fall har det skett mer omfattande férandringar
av bostdderna och omradena. I borjan av 80-talet var en stor del av allmén-
nyttans bostdder outhyrda, i vissa omraden upp till en tredjedel avligenheterna.
Det ledde till skiftande atgérder. I vissa fall gjordes bostdderna om for att passa
andra dndamal, saisom vardboenden eller férskolor. Vissa hus revs helt och hal-
let medan andra byggdes om i storre eller mindre omfattning. Det finns exem-
pel pa sa kallade "turnaround”-projekt ddr bade byggnaderna och kringmiljon
har fordndrats drastiskt. Detta har i vissa fall gjort omradena mer stabila och
attraktiva, men i manga fall lett till byte av befolkning, p.g.a. 6kade boendekost-
nader (Vidén, 2012, s. 36). Oresjd (2012) framhaller att syftet var att 16sa sociala
problem genom att hoja attraktiviteten i omrdden och locka till sig mer resurs-
starka invdnare. Hon menar ocksa att manga av de mer omfattande ombygg-
nadsprojekten pa 80-talet inte sag till de boendes onskemél och behowv.
Makten lag snarare hos planerarna och fordndringarna blev onédigt omfattande
och tog inte tillricklig hdnsyn till de kvaliteter som de boende uppskattade i
sin boendemiljé. Denna typ av omrddesférandring har alltsa sociala och etiska
betdnkligheter eftersom méanniskor tvingas flytta fran sina hem och de sociala
problemen som fanns i omradet flyttade antagligen bara vidare till andra
omraden, vilka fick 6verta rollen som de minst attraktiva omradena (ibid).

Segregation

Vissa miljonprogramsomraden anses vara segregerade och man menar att det
bor vidtas atgarder for att integrera dem med den Ovriga staden. Men det &r
inte miljonprogramsomradena i sig som ér segregerade utan staden som helhet.
Insatser for att motverka segregation kan alltsa inte bara riktas in pa "problem-
omradet” utan maste se till staden som helhet. Det kan handla om att gora
omradet mer attraktivt och samtidigt knyta det béttre till andra delar av sta-
den (Boverket, 2005, s. 77, 102). ”Nér det geografiska avstindet okar mel-
lan befolkningsgrupper okar dven det sociala avstandet”, skriver Arnstberg
och Bergstréom (2010, s. 87). Erfarenheter frdn integrationsprojekt i miljon-
programsomraden visar att forbattringar av stadsmiljon i det aktuella omradet
inte ar tillrackligt for att dstadkomma stabila fordndringar. Istillet méste man se
till omrédets relation till omgivande stadsdelar och t.ex. arbeta for en mer inte-
grerad arbetsmarknad (Stockholms stadsbyggnadskontor, 2010, s. 8). Det skall
dock tillaggas att boendesegregation inte behdver utgora ett problem for vare
sig de drabbade eller samhillet i stort. Men det kan bli ett problem eftersom det
representerar en ojamn fordelning i samhallet. Madnniskor som kommer nya till
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Sverige forvisas ofta till allmannyttans bostdder, ofta i miljonprogramsomraden
dér det finns tomma ldgenheter. Fran borjan kan det vara ett egenvalt beslut,
men senare riskerar det att bli svart att flytta till andra omraden p.g.a. ekonomi
eller andra faktorer (Boverket, 2004b, s 95-96).

Handlar problemen om bebyggelsen eller om kontexten?

Planeringsidealen som lag till grund for miljonprogrammet liknar till viss del
de som var radande under decennierna innan. Miljonprogrammets struktur
med bilfria boendemiljoer och en bebyggelse centrerad kring ett nairomrades-
centrum kinns igen fran 50-talets byggande, som ocksa hade grannskaps-
enheten som utgangspunkt. Idag upplevs dock 50-tals omradena ofta mycket
annorlunda jaimfort med miljonprogrammets 60- och 70-talsbebyggelse. Det
kan ha att gora med laget i staden. Miljonprogramsomradena dr som namnt
ofta lokaliserade en bit utanfor staden medan 50-tals omrddena ofta ligger mer
centralt och dessutom inte har en lika tydlig trafikseparering. 50-talsomradena
byggdes ursprungligen en bit utanfor stadskdrnan men har med tiden “vuxit in”
i staden och upplevs idag, i de flesta fall, som en val integrerad del av staden. Da
de byggdes var omradena inte anpassade till den kraftigt 6kade biltrafiken som
kom senare och darfér har de inte en lika tydlig trafikseparering som manga
miljonprogramsomraden har. Manga miljonprogramsomréden &r betydligt
storre och mer likriktade &n 50-talsomradena. I 50-talsomradena anpassade
man sig oftast mer till den naturliga topografin dn i miljonprogramsomradena
(Boverket, 2005, s. 19, 34).

Soderlind (2012, s. 126) ger ett exempel som pekar pa att det inte dr byggnaderna
i sig som utgér det huvudsakliga problemet nar han nimner det faktum att
den miljonprogramsbebyggelse som finns i attraktiva ldgen, sasom Stockholms
innerstad, dr néstan lika populdr som dess omgivande bebyggelse.

Trots vissa fysiska skillnader mellan bebyggelsetyperna fran de tva perioderna
sa kan man dnda tolka det som att miljonprogramsomradenas perifera lage och
forekomsten av barridrskapande element har en stor del i den kritik som rik-
tats mot dem. Man kan ocksa fundera 6ver om miljonprogramsomraden kan
komma att betraktas som 50-talsomraden i framtiden. Dessa har generellt sett
battre rykte och upplevs som bittre integrerade i staden, jamfért med manga
miljonprogramsomraden.

I manga av 50-talsomradena likvél som miljonprogramsomradena har en stor
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del av det ursprungliga serviceutbudet forsvunnit dérifran. Da 50-omradena
oftastligger mer integreratistaden finnsiallmanhet service relativt lttillgangligt
andéa (Boverket, 2005, s. 23). I manga miljonprogramsomréden kan bristen pa
serviceinrittningar bli mer problematisk dd omradena ligger mer isolerade fran
den 6vriga staden och dess serviceutbud. Deras isolerade lage gor det problem-
atiskt for lokala affarsidkare da genomstromningen av folk blir begrinsad. I
och med att mycket av den kommersiella och samhalleliga servicen férsvunnit
ifrain ménga miljonprogramsomraden saknas ofta naturliga métesplatser
(Boverket, 2005, s. 36, 76). Tunstrom (2012, s. 115) menar att det grannskaps-
ideal och fokus pé lokal gemenskap som fanns da miljonprogramsomradena
byggdes inte ar lika aktuellt idag da manga méanniskor inte lever sitt liv i den
lokala miljon i lika stor utstrackning langre (ibid). Idén om grannskapsenheten
har dnda till stor del préaglat hur vara stdders struktur ser ut. Det har lett till
att stora delar av stadsbebyggelsen édr gles och bestar av samlade dar av tdtare
bebyggelse (Ullstad, 2008, s. 20).

Soderlind (2012, s. 127) jamfor situationen i miljonprogramsomradena med
den i Little Italy och Chinatown pa Manhattan i New York. De utgjorde inte-
grerade delar av staden redan fran borjan och de immigranter som bosatte sig
i de kvarteren kunde séledes ldttare integreras med den 6vriga staden. I dessa
omréaden fanns en naturlig genomstromning av méanniskor vilket gynnade de
affirsrorelser som etablerade sig dér (ibid). Aven om ett och samma miljon-
programsomrade vanligtvis bebos av méanniskor fran ménga olika lander finns
det énda en podng i jaimforelsen med Little Italy och Chinatown. Om miljon-
programsomradena vore bdttre integrerade med omgivande stadsdelar skulle
den mangfald som finns ddr ha mojlighet att utgora karaktaristiska kvarter som
samtidigt fungerar som en naturligt integrerad del av staden.
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MILJONPROGRAMMETS KARAKTARER

Utifran denna litteraturstudie gar det att identifiera ett antal egenskaper som
ar karaktéristiska for miljonprogramsomradenas fysiska struktur. Vissa egen-
skaper uppfattas som styrkor i dessa omrdden medan andra anses utgora
svagheter.

MILJONPROGRAMMETS STYRKOR

-Sammanhingande gronytor kring bebyggelsen
I miljonprogramsomraden finns ofta storre ssmmanhangande gronytor kring
bebyggelsen, till skillnad fran i traditionell kvartersstruktur.

-Stora obebyggda ytor innebir flexibilitet

Miljonprogramsomradena rymmer ofta stora markytor som dr obebyggda och
dessa kan utgora en véirdefull resurs for nya typer av anvindande. En stadsbygd
som dr titare och har mindre andel obebyggd mark dr mindre anpassningsbar
till de fysiska fordndringar som kan komma att paverka den framtida stads-
bygden.

-Nira tillgang till naturomraden
Eftersom miljonprogramsomradena byggdes en bit ifrdn staden &dr de ofta
omgivna av naturmark av olika typer.

-Bilfria bostadsmiljoer bidrar till trafiksikerhet

Trafiksepareringen bidrar till en siker trafikmilj6 for fotgdngare och cyklister
tack vare planskilda korsningar och bilfria bostadsgardar. De bilfria miljoerna
innebir dven en trygg trafiksituation for barn i omradet.

-Vissa av omradena har goda kollektivtrafiksldgen
Bl.a. de omraden som byggdes kring tunnelbanestationerna i Stockholm har
bra tillgéng till kollektivtrafik.
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MILJONPROGRAMMETS SVAGHETER

-Liten andel friyta per person i hogexploaterade omraden

Vissa av miljonprogramsomrédena och da sirskilt hoghusomradena har ett
hogt exploateringstal. Detta innebdr lite friyta per boende, dven om det upplevs
finnas en god tillgang till gronytor.

-Nedgéangna och daligt underhallna utemiljoer

De gemensamma utevistelseytorna i manga miljonprogramsomraden lider av
brist pa underhall och dven deras utformning har fatt kritik. Generellt sett tycks
miljonprogrammets offentliga miljoer ha en sdmre standard dn omraden i de
ovriga delarna av staden.

-Ofta perifert lidge i staden
Miljonprogramsomradena byggdes ofta en bit utanfor staden vilket gor att de
idag upplevs som avskilda fran resten av staden och dess utbud.

-Omkringliggande trafikleder utgor barridrer

Stora trafikleder 16per ofta runt omkring miljonprogramsomridena, vilket
atskiljer dem fréan intilliggande stadsdelar. Detta gor att omradena ofta upplevs
som isolerade stadsdelar.

-Svérorienterade p.g.a. fa genomfartsstrak

Trafikplaneringen i miljonprogramsomradena innebér ofta att det finns fa
genomfartsstrak som kopplar ihop omradet med omgivande stadsomraden.
Detta gor omradena svarorienterade. Trafikseparering och brist pa tydliga strak
sprider ut forflyttningar vilket i sin tur kan leda till kdnslor av otrygghet.

-Monofunktionella med bristande serviceutbud

Miljonprogramsomradena har en stark tonvikt pa bostdder och i manga fall
saknar de arbetsplatser och olika typer av service. Detta trots att omradena var
planerade for att ha en viss sjalvforsorjningsgrad.

-Ensidig bostadssammansittning
Bostadssammansittningen i manga miljonprogramsomraden dr ensidig och
saknar en méangfald av bostadstyper, bostadsstorlekar och upplatelseformer.

-Monotona miljoer

Den likartade arkitekturen i miljonprogramsomradena kritiseras ofta for att
vara ensidig och ha en alltfér liten detaljrikedom. Omradena saknar ofta en
smaskalighet.
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DEL 1.2

FORANDRADE STADSBYGGNADSIDEAL

- FRAN MODERNISM TILL POSTMODERNISM

Miljonprogrammet byggdes enligt andra planeringsideal 4n vad som dr rddande
idag, vilket dr en forklaring till dagens planer for att férandra denna typ av
modernistiska omraden. Enligt Saglie (1998, s. 204) ar det svart att identifiera
de huvudsakliga dragen i postmodernismen, da rorelsen fraimst kan ses som en
motreaktion mot modernismen och de ideal den stér for. Ellin (1996) har iden-
tifierat en rad aspekter som kan ségas karaktdrisera skiftet frain modernism till
postmodernism. Inom postmodernismen tas storre hdnsyn till den historiska
och platsspecifika kontexten jamfort med vad man gjorde under modernismen.
Idag finns ofta intentioner att bevara dldre byggander och férdndra dem for att
passa dagens behov och krav. Under modernismen var det vanligare att man
rev hela kvarter for att uppfora ny bebyggelse. Aven naturen och landskapet
tas storre hdnsyn till i dagens stadsbyggande, jamfort med under modernis-
men. Vidare tar man inom postmodernismen avstand fran de rent funktionella
designtankarna och funktionsuppdelningen som var radande under modern-
ismen. Istéllet ligger mer fokus pa estetiska aspekter och pa att skapa miljoer
som dr mangskiftande avseende funktion och form. Idag planeras for variation
aven i storskaliga planeringsprojekt och de rationaliserade byggnadsteknikerna
Onskas inte vara synliga pa samma sitt som under modernismen. Inom post-
modernismen finns inte samma tilltro till arkitektur och design som en sam-
héllsférandrare, nagot som fanns under modernismen. Da férekom utopiska
visioner avseende stadsplaneringen och man d@mnade finna ultimata 16sningar
via design. Dessa drag dr mindre tydliga inom postmodernismen, som kan
beskrivas som mer cynisk én modernismen, om man sa vill (ibid). Kristensson
(2003, s. 462-463) uppméarksammar den forskjutning av planeringen som skett
sedan modernismen. Da var det samhiéllet som stod for planeringen, men idag
ligger den till allt storre del i handerna pa marknaden (ibid). Detta utgor en av
forklararingarna till det minskade fokuset pa sociala fragor i dagens planerings-
tradition.

Grafe (2005, s. 44) menar att just bristen pa identitet och forankring i platsen &r
ett av problemen med efterkrigstidens stadsplanering. Det kan ocksa ses som
en forklaring till varfér vi nu intresserar oss fér den klassiska stadens form och
uttryck. Stddernas gamla delar har aterfatt sin attraktion och blivit populdra
boplatser och malpunkter (ibid). Ofta anses den klassiska staden vara mer flex-
ibel och battre pa att anpassa sig till fordndrade tider och behov (Ullstad, 2008,

s. 18).
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DEL 1.3

— FORTATNING

“Fortditning, som kort kan forklaras med att exploateringsgraden
inom ett omrdde okar, leder i sin tur, under forutsdttning att den sker
pa ett vilplanerat sdtt, till 6kad urbanitet och tillginglighet.”

(WSP 2013, 5. 41)

I dagens stadsbyggnadsideal ar fortitning ett av ledorden och anses kunna
bidra till en mer attraktiv och hallbar stad. Man kan se fortatningsfragan som
en motreaktion till urban sprawl, den utglesning av stider som skett i och med
bilismens genombrott. Fortatning i stdder har dock skett kontinuerligt i takt
med att stader utvecklats. Da den centralt belagna marken i stdderna blivit mer
vdrdefull har det skapats ett tryck pa att utnyttja marken mer intensivt. (Malmo
stadsbyggnadskontor, 2010, s. 4).

Fortitning som en del i en hallbar utveckling

Begreppet hallbar utveckling fick spridning 1987 i och med Brundtlandsrappor-
ten som sa: “en hallbar utveckling dr en utveckling som uppfyller dagens behov
utan att forstéra mojligheterna for kommande generationer att uppfylla sina
egna behov”. Inom haéllbar utveckling ses till ett helhetsperspektiv inom vilket
bade miljomassiga, ekonomiska och sociala aspekter ska tillgodoses (Karlsson,
Buhr, Thérn, Roth & Oman, 2012, s 11). Det var upptickten av vixthuseffekten
och uttunnandet av ozonlagret i mitten av 80-talet som krdvde globala strate-
gier, till skillnad fran tidigare miljéproblem som hanterats lokalt (Saglie, 1998,
s. 149).

I takt med att en allt storre del av virldens befolkning bositter sig i stider har
det lagts stor fokus pa hur vi kan skapa hallbara stdder. Ofta anses den tdta
staden vara synonym med den hallbara staden och argumenten for det ér flera.
Bl.a. anses en tét stad minska transportbehoven och majliggora mer miljovin-
liga transporter till fots, med cykel och med kollektivtrafik. Pa sa sdtt kan bil-
trafiken och koldioxidutsldppen begrinsas. En tdt bebyggelse kan ocksa bidra
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till att lokal service far ett tillrdckligt kundunderlag, vilket dven bidrar till en
social héllbarhet (Jenks, Burton & Williams, 1996, s. 5). En samlad bebyggelse
gor dessutom att mer av det omgivande landskapet med dess jordbruksmark
och andra biologiska resurser kan bevaras. Med detta som grund argumenteras
ofta for fortitning av de platser i stdderna dér ett mer effektivt landutnyttjande
skulle kunna uppnas (Saglie, 1998, s. 16-17).

Skapa blandstad

En deli dagens stadsbyggandsmal om hallbarhet dr stravan efter att skapa bland-
stad, vilket innebér en bebyggelse dar bostdder blandas med andra funktioner.
Detta anses ge en social och varierad boendemiljo dir behovet av transport ar
mindre dn i mer monofunktionella omraden. Innerstaden eller smastaden kan
sagas sta som forebild till blandstadskonceptet (Bellander, 2005, s. 5).

Under modernismen skilde man olika funktioner at, sisom bostader, arbets-
platser och andra verksamheter. Darfor lider médnga miljonprogramsomraden
idag brist pa vissa verksamheter, men det kan vara majligt att med fortatning
bredda omradenas utbud och skapa bittre kopplingar till omgivande stadsdelar
(Ullstad, 2008). Det ér vanligtvis ldttare att fa in olika typer av verksamheter i
redan fardigbyggda omraden én i helt nya omraden ddr det ofta inte finns till-
rackligt befolkningsunderlag eller fullgod infrastruktur och kollektivtrafik. Det
skall podngteras att blandstadskaraktdr inte passar i alla delar av staden. Malet
ar att det ska finnas mdnga omraden med blandstadskaraktir i en stad, snarare
an att hela staden skall utgoras av blandstad (Bellander, 2005, s. 52, 55). Behovet
av att skilja arbetsplatser fran bostdder p.g.a. sdkerhetsaspekter eller buller ar
mindre idag dn det varit tidigare. Men ibland krévs det skyddsavstand kring
vissa verksamheter och funktionsblandning &r alltsa inte méjlig i alla delar av
staden p.g.a. denna orsak (Boverket, 2004b, s. 77-78).
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Idealet om grannskapsenheten priglade miljonprogramsomradenas utform-
ning och hade som avsikt att erbjuda de boende den nddviandiga lokala servicen,
men med dren har manga av omrddena fatt ett simre serviceutbud (Bover-
ket, 2005). Dérfor kan det vara onskvirt att forsoka dterinféra olika typer av
service och aktiviteter for de boende. Boverket (2005, s. 105) skriver angaende
stadsdelstorg att da ett bostadsomréde har ett alltfér begransat befolknings-
underlag kan ett alternativ vara att skapa ett nytt torg som far betjdna flera
angransande bostadsomraden. De tillagger att dessa nya torg kan hjalpa till att
kopplaihop omradena (ibid). Trots att det pa mangahall finns visioner och policy-
program om att bygga funktionsblandade stadsmiljoer sa verkar det vara svart
att astadkomma i praktiken, bade vid nybyggnation och vid tilligg i existerande
stadsbygd, enligt Bellander (2005, s. 21). Pd sa sitt lever modernismen kvar som
planeringsideologi an idag (ibid).

Befolkningstithet i Sverige

Jamfort med andra europeiska ldnder ar Sveriges stdder relativt glesa och den
hér utglesningen har pagitt i flera artionden. En anledning till denna utveck-
ling dar att manniskor generellt sett har storre bostadsytor nu én forr (Bover-
ket, 2004b, s. 59). En annan orsak ér biltrafiken som upptar allt storre ytor av
stdderna och har gjort sa sedan funktionalismens genombrott. Da fick bilen
en stark stillning och bade nya omraden och éldre stadsdelar anpassades efter
den okade biltrafiken (Saglie, 1999). Detta har lett till att stadens ytteromraden
utgdrs av gles smahusbebyggelse, externkopcentrum och andra ytkrdavande
verksamheter. Utglesningen har lett till ett 6kat resandebehov och ett storre
bilberoende (Boverket, 2004b, s. 59). Under andra halvan av 1900-talet 6kade
Stockholms befolkning med 50 procent samtidigt som tdtortsarealen sex-
dubblades. Det finns stora skillnader i tithet mellan innerstaden och ytter-
staden, da innerstadens bebyggelsetithet dr 5 ganger sa hég som merparten av
den omgivande stadsbygden (Stockholms stad, 2014, s.6).

Antalet kommuner som lider av bostadsbrist ar 6kande (Boverket, 2004b, s. 89)
och sdrskilt i de storre stdderna finns ett behov av ett stort antal nya bostider.
Inom Stockholms stad finns ett mal att bygga 140 000 nya bostader mellan 2010
och 2030. Detta skall ske genom fortédtning, bade av stadens centrala delar och
av ytteromréadena (Stockholms stad, 2014, s. 5,8). Aven i Malmé finns stora
fortatningsambitioner och man sdger sig kunna 6ka stadens befolkning med
minst 100 000 invénare, genom enbart fortitning och omvandling av den
befintliga stadsmiljon (Malmo stadsbyggnadskontor, 2010, s. 2). Liknande planer

pa fortitning finns i Géteborg, ddr man sdger sig ha mojlighet att 6ka antalet
bostader med 2 500 érligen. Fortatning ska ske i stadens centrala delar i forsta
hand och i den sa kallade mellanstaden i andra hand (Goteborgs stads stads-
byggnadskontor, 2009, s. 64).

Fortitningstryck och fortitningsmdojligheter

Dir fortatningstrycket dr som storst, sisom i innerstaden, dr fortdtnings-
mojligheterna ofta begransade. I storskaliga bostadsomraden och verksamhets-
omraden ér fortitningsmojligheterna stérre men dar finns ofta ett mer begran-
sat intresse for fortatning (Malmo stadsbyggnadskontor, 2010, s. 20). Om man
ser till landet som helhet utgoér sméhus (villor, radhus och kedjehus) 92,5 pro-
cent av den markareal som dr bebyggd med permanenta bostider. Med detta
i beaktande framstar de som lampliga omraden att fortata (Kristensson, 2012,
s. 140). Fortatning i smahusomraden kan dock vara problematisk dé de nor-
malt sett utgdrs av privata tomter med manga olika markégare (Malmo stads-
byggnadskontor, 2010, s. 34). Generellt sett blir fortatningsprocessen enklare i
omraden ddr det dar fa och stora fastighetsédgare inblandade, till skillnad fran
omraden dar manga aktorer berors (WSP, 2013, s. 37). Detta talar for att fortét-
ning i miljonprogramsomraden kan vara intressant da det ofta innebdr ett
begransat antal fastighetsdgare. Deras ofta perifera lage gor dock att det i vissa
fall finns ett begrinsat intresse av att fortdta och bygga nya bostdder i dessa
omréaden.

Fortitning som kompletteringsbebyggelse eller stadsomvandling

Man kan dela upp fortatningsprojekt i tva kategorier - kompletteringsbyggna-
tion eller mer omfattande fortitning. Kompletteringsfortitning innebar bygg-
nation av enstaka byggnader i ett omrdde och detta leder till att titheteten 6kar
med 10-20 procent i de flesta fall. En mer omfattande fortdtning innebar oftast
en slags stadsomvandling och tdtheten kan 6ka med upp till 100 procent (Stock-
holms stad, 2014, s. 16-18). En fortdtning for stadsomvandling kan vara att
forandra lamellhuskvarter till slutna kvarter eller att forvandla ett verksamhets-
omréde till blandad stadsbebyggelse. Ofta krdvs rivning av viss bebyggelse
underfoérandringsarbetet(Malmostadsbyggnadskontor,2010,s.22).Investerings-
kostnaderna foér den hir typen av stadsomvandling ar ofta hoga men har
mojlighet att ge mer langsiktiga virden. I och med att stadsmiljons karaktér
tenderar att fordndras i och med omfattande fortitning kravs dialoger med
boende och andra berorda i omradet for att forankra planerna (Stockholms
stad, 2014, s. 16-18).
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Det som talar for en mer omfattande fortitning i miljonprogramsomraden
ar mojligheterna att férandra omradet som helhet och kunna skapa en storre
mangfald i servicefunktioner, upplatelseformer och den fysiska stadsmiljon.
Mojligheterna till stadsomvandling édr forhallandevis goda i dessa omraden,
till skillnad fran i titare kvartersbebyggelse dér det oftast finns fa ytor som é&r
obebyggda. A andra sidan kan en omfattande fortitning paverka omradets
invanare i stor utstrackning.

Det ska dock poédngteras att man bor ha ett helhetsperspektiv pa staden, i vilket
utglesning kan vara ett komplement till fértdtning.” Erfarenheterna visar att en
fortaitning med kvalitet fordrar en noggrann analys av olika delomraden inom
en tatort, dar det blir mojligt att utga fran en potential for bade fortitning och
utglesning” (Bellander, 2005, s. 9). For storskaliga miljonprogramsomraden
innebdr detta att man bor virdesatta deras Oppenhet samtidigt som en fortét-
ning sker i andra delar. I vissa fall kan det tdnkas vara motiverat att demolera
vissa byggnader under utvecklingsarbetet av omradet.

Olika sitt att fortdta

Sitten att fortdta pa dr manga och kan innebdra antingen helt ny bebyggelse
eller ndgon slags fordndring av den befintliga bebyggelsen. Som mer begrin-
sade typer av fortatning namns pabyggnader med fler vaningar eller inredning
av vindslokaler i befintliga byggnader. Kompletteringsbyggnation med enstaka
hus kan innebéra uppférande av t.ex. punkthus eller lamellhus pé parkerings-
ytor eller friytor (Malmo stadsbyggnadskontor, 2010, s. 22).

En nackdel med hoga huskroppar ér att det kriavs mycket friyta emellan dem
for att kunna tillgodose kraven pa solljus. Skulle man istillet fordela samma
byggnadsvolym i lagre och tdtare bebyggelse skulle rumsligheten i omradet
forandras. Det skulle innebéra fler bottenvaningar vilka har mojlighet att
aktivera utemiljoerna kring husen pa ett annat sitt d4n vad hoga hus gor. En
uppenbar bieftekt av ldgre och téitare bebyggelse istdllet f6r hogre och glesare ar
att friytorna minskar da byggnaderna placeras tdtare. Tétare bebyggelse kan a
andra sidan utgora battre forutséttningar for gatuliv. Tdtare kvarter kan ge mer
omvixlande gatumiljoer och tenderar éven att skapa battre férutsattningar for
kommersiell handel (WSP, 2013, s.43- 44).

Stora végar och sparomraden utgor ofta barridrer i stadslandskapet och kring
dem finns oftast buffertzoner som kan utgéra platser for fortitning. I miljon-
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programsomraden foreslas ofta att dessa trafikleder skall smalnas in och fa en
mer stadsmadssig karaktar med ny bebyggelse langs gatorna. Detta alternativ ar
lampligt i de fall dar trafikméngderna ar begridnsade (Boverket, 2005, s. 78).
Resultatet kan bli en mer aktiv gatumiljé med olika typer av verksamheter som
kan bidra till att koppla samman intilliggande omraden. Ett annat sdtt att skapa
utbyggnadsmojligheter och samtidigt 6verbygga barridrer ar 6verddckning av
stora trafikleder. Detta alternativ kan ge goda resultat men &r ofta inte ekono-
miskt forsvarbart i annat dn stadens mest centrala lagen (Malmo stadsbygg-
nadskontor, 2010, s. 22).

Overdickning av trafikleder ir en potentiell méjlighet fér de miljonprograms-
omraden som omgdrdas av barriédrer i form av vag- och sparsystem. Dir skulle
6verdiackningar kunna fungera som sommar mellan étskiljda stadsomraden.
Det édr dock tveksamt om sa pass kostsamma atgérder kan anses vara berétti-
gade nér det ror sig om omraden i de mer perifera delarna av staden.

NIMBY-reaktioner

Begreppet NIMBY -Not In My Backyard - ar ett utryck for att manniskor ofta
sdtter sig emot fordndringsplaner i sin boendemiljé. Manga foérandringar i den
fysiska miljon paverkar de nirboende pa ett eller annat sitt. Det kan handla
om att utsikten fran bostaden fordndras, att gronomraden forsvinner eller att
forandringarna leder till gentrifiering i ett lingre perspektiv. For att forankra
planerna hos de boende ér det viktigt att de styrande tydligt kommunicerar sina
idéer. Om de boende far en forstéelse for de visioner som star bakom foéréndrin-
garna minskar risken for protester (WSP, 2013, s 38-39). Ménniskors attityd till
ny bebyggelse kan paverkas av vilka funktioner den tillfor. Fortatningsplanerna
har storre chans att bemétas positivt om den nya bebyggelsen tillfor ndgot som
de boende i omradet 6nskar, sisom utvecklad service (Westford, 1999, s. 48).
Man maste ocksa komma ihag att de boende har vérdefulla kunskaper om sitt
omrade och de bor darfor involveras i beslut som ror deras narmiljo. I ett lang-
siktigt perspektiv tycks boendeinflytande ha positiva effekter sasom mindre
skadegorelse, ligre omflyttning bland de boende och férre outhyrda lagenheter
(Boverket, 2010, s. 61).

Miljonprogrammet planerades med liten involvering fran befolkningen (Berg,
1999, s. 28) och man bor akta sig for att gora om samma misstag vid de fordn-
dringsinsatser som idag planeras i manga miljonprogramsomraden. I de fall
da det hors protester fran de boende dr det svért att avgora om det ror sig om
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NIMBY-eftekten eller om de boende i omradet hellre vill se andra typer av
forandringar (Tunstrém, 2012, s. 119-120). Stockholmsomradet Husby dr ett av
alla de miljonprogramsomraden dér idéer om fortitning och andra fordndrin-
gar diskuterats. Tankarna i strukturplanen som upprattades fér omradet var att
linka samman Husby med omgivande stadsdelar, utveckla centrala strdk och att
bryta trafiksepareringen pa vissa platser P.g.a. kraftiga protester fran de boende
antogs aldrig strukturplanen som upprittats fér omréadet, trots att man tidigare
fort en medborgardialog med de boende i omradet (Gunne, 2013). Planerna for
Husby kidnns igen fran andra fordndringsprojekt fér miljonprogramsomraden.
I en debattartikel i Dagens nyheter skriver Wirtén, Raattamaa, Wiese, Langhorst
& Castro (2012) att Stockholm stad vill omvandla Husby till ndgot som &r mer
likt innerstaden. Detta trots att de boende uppskattar de bilfria gangbroarna
och den trafiksdkerhet som de bidrar till. Forfattarna menar att man maste
espektera och vdrna om de kvaliteter som miljonprogrammen har, da de trots
allt uppskattas av de boende (ibid). Vidén (1999b, s. 189) menar att det finns en
risk for en alltfor ivrig fordandringsiver nar det giller miljonprogramsomraden.
Slitage och aldrande kan gora att de ursprungliga arkitektoniska kvaliteterna
blir svara att uppfatta och forbises i fordndringsarbetet (ibid).

Mycket av miljonprogrammets gronytor tycks uppfattas som restytor utan
anviandningsomrade, sérskilt i de fall ddr utformningen och underhallet dr
undermaligt. Dérfor finns det en risk att de far utgora platser for fortatning. Det
ar dock svart for utomstaende att avgora de boendes attityd till sin ndrmilj6 och
darfor kravs dialoger med de som berdrs av fortdtningsplanerna. Annars finns
en risk att efterstravade stadsideal far ga fore de boendes asikter och faktiska
anviandning av sin utemiljo. Ett problem gillande utsatta bostadsomraden &r
det faktum att de boende dér kan ha svarare att hdvda sina idéer én boende i
mer vilmaende omraden. Detta skapar en orittvis situation och gor att fortét-
ning eller andra ingrepp i ndrmiljon riskerar att ske i miljonprogramsomraden
i storre utstrackning 4n vad det gor i andra omraden.
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Utifran den studerade litteraturen dr det mojligt att identifiera en rad argument
som foresprakar fortitning av vara stader. Ett flertal av argumenten som talar
for fortitning har en miljomaissig karaktdr och avser att bidra till en héllbar
utveckling med minskade vixthuseffekter samt minskad energianviandning. De
miljomissiga argumenten dr bl.a. att fortatning skyddar det omgivande landska-
pet och dess biodiversitet samt att transporterna blir kortare och mer energi-
effektiva. Andra av argumenten for fortitning har mer av social eller ekonomisk
karaktdr. En tdtare stad anses skapa battre serviceutbud i och med ett storre
befolkningsunderlag. Fortitning i befintlig bebyggelse har dven mojlighet
att skapa mer omvixlande stadsmiljoer, bade visuellt och funktionsmissigt.
Generellt verkar det finnas en 6nskan om ett livligare stadsliv dir forekomsten
av andra manniskor skall ge trygghet och generera moéten vilket kan bidra till
ett mindre segregerat samhalle (Malmo stadsbyggnadskontor, 2010).

Bevarar omgivande naturmark

Fortatning kan innebéra att omgivande land lamnas obebyggt, till skillnad fran
ndr staden véxer utat i utbyggnadsomraden. Ett av argumenten bakom Malmos
fortatningsplaner dr att kunna bevara den hogkvalitativa jordbruksmarken
som omger staden. Aven andra typer av naturomriden utanfor staden kan
bevaras om tillvixten sker genom fortitning (Malmo stadsbyggnadskontor,
2010, s. 2-3). Leder fortatningen till en minskning av gronytor inom staden kan
dock behovet att ta sig utanfor staden 6ka vilket bidrar till 6kade transporter.
Da miljonprogrammet byggdes hade man som avsikt att de boende skulle ha
ndra tillgang till det omgivande landskapet. Om dessa omraden bebyggs ér det
viktigt att de rekreativa mojligheterna da tillgodoses pa annat hall.

Miljovinligare transporter

Ett viktigt argument for fortatning ar att det leder till mer miljovénlig trans-
port. Genom att skapa lokalmiljoer med nira tillgang till service uppmuntras
resor till fots eller cykel istallet for med bil. Att fortdta i kollektivtrafiknéra lagen
anses fraimja ett minskat bilanvandande och istillet gynna miljovéanligare trans-
porter (WSP, 2013, s. 12). Blandstadskaraktér ar sarskilt lamplig kring stationer
da manga manniskor ror sig dér. Att 6ka andelen tranporter som sker med koll-
ektiva firdmedel, gang eller cykel 4r viktigt da fortitning 6kar antalet ménn-
iskor i staden och sannolikt dven antalet bilar (Malmé stadsbyggnadskontor,
2010, s. 10, 17).
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Enligt Westford (1999, s. 18-20) har man i flera svenska och norska studier sett
att en tit och sjalvforsorjande stad ger bra forutsittningar for energieffektivt
resande. Dock tenderar stora stider att leda till 6kade transportbehov, vilket dels
beror pa ett utbrett resande fran férorterna. Stora stader tycks dven generera mer
resande i och med att utbudet av t.ex. kultur vixer och blir mer varierat i storre
stader (ibid). Stora téta stader skapar underlag for en bred arbetsmarknad men
det gar att se tendenser till att ménniskor prioriterar att bositta sig i en attraktiv
miljo snarare dn i nirhet till arbetsplatsen. Detta leder till 6kade reseméngder
som inte alltid kan tillfredsstallas med kollektivtrafik och dirmed 6kar bilismen
(Boverket, 2004b, s. 99). Det dr inte heller alltid narheten som styr var mann-
iskor forldagger sina fritidssysselsattningar och inkép (Falkheden, 2005, s. 77).

Enligt Westford (1999) finns det studier som visar att en hog densitet inom
lokala delar av staden bidrar till ett mer energieffektivt resande. Detta innebér
t.ex. att det dr fordelaktigt med koncentrerade boende- och arbetsplatsmonster
i de centrala delarna av staden. Funktioner som utgér mer grundliggande ser-
vice i lokalsamhallet, sésom skolor och mataffirer bor dock finnas mer utspritt
i staden, integrerade i bostadsbebyggelsen. Vid val av firdmedel vid arbets-
pendling verkar kollektivtrafikforutsittningarna kring arbetsplatsen vara av
storre vikt dn tillgangen till kollektivtrafik vid bostaden. Darfor tycks ett lagt
antal parkeringsplatser vid arbetsplatser bidra till mer miljovénligt resande,
menar Westford. Att koncentrera arbetsplatser eller bostader till t.ex. centrala
staden kan ge positiva effekter till en viss grains men darefter riskerar lokal-
miljon att paverkas negativt i och med tringsel, 6kade restider och ohdlsosam
miljo. I storre stader kan forutsattningarna for cykel- och gangtrafik ibland bli
samre pa bekostnad av en intensiv kollektivtrafik (ibid).

Centraliseringsprincipen om att lokalisera arbetsplatser till den centrala delen
av staden talar emot en etablering av arbetsplatser i forortsomraden. Sett till
dagens situation skulle dessa potentiella arbetsplatser generera bilpendling, da
trafiksituationen och den goda tillgangen till parkeringsplatser i manga fororter
frimjar biltrafik. A andra sidan gor avsaknaden av arbetsplatser att manga mil-
jonprogramsomraden forblir monofunktionella och far karaktaren av sovstad.
Deras ofta sparsamma utbud av andra slags aktiviteter och service bidrar till ett
oOkat resande till andra delar av staden.
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En forbattrad kollektivtrafik bidrar till generella miljoforbattringar i de fall den
bidrar till minskat bilanvandande. Dessutom bidrar en god kollektivtrafik till att
oka tillgdngligheten for personer utan tillgang till bil. En forbattrad kollektiv-
trafik dr dock inte odelat positiv, da det i vissa fall kan oka transport-
beroendet och bidra till ett decentraliserat boende i stadsregioner. Tunnel-
bane- och pendeltagsorterna i Stockholmsomradet utgoér exempel pa hur
kollektivtrafiken gynnat en utbredning av staden och skapat langa reseavstand.
Manga av dessa ytteromraden har idag en lag sjélvforsorjningsgrad, ligre dn
vad man tinkte sig da omradena byggdes (Westford, 1999). I Stockholm ar
den sparburna kollektivtrafiken hart belastad under rusningstrafik och resorna
sker ofta endast i en riktning p.g.a. avsaknaden av arbetsplatser i manga ytter-
omréaden (Stockholms stadsbyggnadskontor, 2010, s. 5).

Tanken med att skapa en tit stad ar att energiatgangen for transporter skall
minska, men denna tes kan dock ifragasittas. Breheny (1995) menar att de
energibesparingar som en fortitad stad ger dr sma och att 6nskade férandringar
i transportmonstret kan uppnas enklare och snabbare pa andra sitt. Dessa
metoder ér t.ex. okat fokus pa forbattrad fordonsteknik samt hojda bransle-
kostnader (ibid). Saglie (1998) ndmner ytterligare strategier sasom forbattrad
kollektivtrafik, begriansade parkeringsmojligheter och begransningar av bil-
trafik i vissa omraden. Westford (1999) poidngterar att valet av fairdmedel har
mycket att gora med ménniskors livsstil och attityd. Det innebar att en for-
battrad kollektivtrafik inte nédvéandigtvis gor att ménniskor minskar sitt bil-
resande. Att fortita leder inte nodvéndigtvis till ett 6nskvért resemonster och
Westford foreslar att mer fokus bor liggas pa ménniskors aktivitetsmonster.
Man bor fokusera pa hur man far de boende att utnyttja det lokala utbudet i
storre utstrackning, dels via mer tilltalande milj6er och dels via komplettering
av funktioner (ibid).

Sambandet mellan fortitning och mer miljovéinligt resande tycks inte vara helt
sjalvklart. I syfte att minska biltrafiken verkar det finnas mer effektiva atgarder
an att fortita stdderna. Dock kan fortitning bidra till ett okat befolknings-
underlag vilket gynnar ett omrades lokala serviceutbud. Detta gor i sin tur
att cykel- och gangtrafik blir ett attraktivare transportval. Battre tvarforbind-
elser tycks vara viktigt for att vitalisera stadens ytteromraden. Pa sa séitt minskas
trycket pd innerstaden och platser i stadens yttre delar kan bli viktiga malpunkter
for arbetsplatser och andra verksamheter.

Ekonomiska vinster med en tit stad

Fortatning anses ha ekonomiska fordelar da tita miljéer ar mer kostnads-
effektiva att forvalta. Kommuner vill dra nytta av redan gjorda investeringar
i staden. Det handlar dels om teknisk infrastuktur som vattenledningar, elnat
och vdgar men dven service som skolor, hemtjanst och skolskjuts (WSP, 2013).
Westford (1999, s. 42) podngterar dock att dessa kostnadsbesparingar endast
galler till en viss niva. Nér storre stider uppnar en viss tithet kan det krévas
mer storskaliga insatser, som tunnelbana eller vigtunnlar. Detta innebdr stora
investeringskostnader och forutsitter ett stort befolkningsunderlag (ibid).

En tat stad har mojlighet att skapa béttre underlag for kommersiella funk-
tioner sasom butiker, restauranger och caféer. Finns det en blandning av
bostider, arbetsplatser och andra funktioner i ett omrade skapas en jaimnare
befolkningsstromning &ver dygnet vilket ytterligare forbattrar forutsattning-
arna for kommersiella verksamheter (WSP, 2013, s. 16). Som tidigare nimnts
har manga miljonprogramsomraden en liten genomstréomning av manniskor
p.g.a. deras avskilda ldge i staden. Detta inverkar negativt pa mojligheterna att
bedriva handel dar (Boverket, 2005, s. 36).

Fortatning kan i manga fall leda till ekonomiska vinster vilka i sin tur kan
investeras i den befintliga bebyggelsen och utemiljéerna i omradet (Malmo
stadsbyggnadskontor, 2010). Upprustning av omréadets offentliga miljéer kan
bidra till att h6ja omradets status och attraktivitet, vilket dr vilbehévligt i manga
miljonprogramsomraden dir den gemensamma utemiljon behéver férnyas och
underhallas bittre. En forbattring av gemensamma miljoer tycks dven skapa
okade kénslor av trygghet och samhérighet i omradet savil som att bidra till en
minskad vandalisering (Boverket, 2005, s. 76). Det skall podngteras att fortét-
ning i vissa fall kan bli mycket kostsam, vilket kan bero pa t.ex. dyra marksan-
eringar, hoga byggkostnader eller avancerade parkeringslosningar. I dessa fall
ar det inte alltid ekonomiskt forsvarbart att genomfora fortatningen (Malmo
stadsbyggnadskontor, 2010).

Prisnivaerna for bostider i stiderna paverkas starkt av tillganglighet till kultur,
service och andra aktiviteter. En foljd av fortitning och tétare stadsbygd kan
darfor bli att priset pa fastigheter och lagenheter i stdderna hdjs och att mindre
kapitalstarka invanare tvingas ut ur stiderna. Insatser som hade for avsikt att
integrera stidernas invanare kan pa sa sitt bli orsaken till ytterligare segregation
(WSP, 2013, s. 36). Att utfora alltfér omfattande och kostsamma renoveringar

DEL 1.3 - TEORIBAKGRUND FORTATNING



i ett bostadsomrade kan leda till att endast de mer kapitalstarka invanarna har
rad att bo kvar i omradet. Detta dr ndgot som man bor tanka pé vid fordndrings-
insatser i bostadsomraden, sarskilt nar det ror sig om omraden ddr manga av de
boende har begransade ekonomiska resurser.

Fortitning for att koppla ihop staden

Manga miljonprogramsomraden upplevs som avskilda fran omgivande stads-
delar och ofta foreslas att dessa omraden skall fa en starkare koppling och byg-
gas ihop med omgivande stadsdelar. I storre stader ar mojligheterna att rora sig
mellan olika ytteromraden begransade, jamfort med att roéra sig till och fran
innerstaden. Detta beror pa barridrer i form av otrygga omraden eller storre
vdgar, samt bristande tvdrforbindelser med kollektivtrafiken (Stockholms
stadsbyggnadskontor, 2010, s. 17, 33).

Vissa av de storre trafiklederna som idag har en barridrfunktion foreslas
omvandlas till stadsgator. ”... Istdllet for trafik som barridrer blir ny bebyggelse
sammanbindande linkar” skriver Bellander (2005, s. 56). Genom att skapa aktiva
strak som anvdnds av manga under olika tider pa dygnet kan ett omrade upp-
levas som tryggare. Detta kan goras genom att placera byggnaders entrésidor
ut mot strdket (WSP, 2013, s. 10). Erfarenhet visar att forutsattningarna for
handel ar bittre vid en finmaskig gatustruktur med manga korsningspunkter.
I ménga storskaliga miljonprogramsomraden saknas tydliga strak lampliga for
kommersiell aktivitet men genom ny bebyggelse med lokaler i bottenvaningen
kan aktiva strak skapas (WSP, 2013, s. 43-44). Nya gator och kvarter kan skapas
mellan bostadsomrdden som upplevs vara isolerade fran varandra. "Sédana
gator kan medvetet utformas som “kreativa strak’, med savil bostider som
handel, service, lokala foretag och andra arbetsplatser.” (Boverket, 2005, s. 103)
For att skapa tydligare strak och minska trafikytorna finns dven mojligheten
att bryta upp den trafikseparering som finns i mdnga miljonprogramsomraden.
Pa sa satt far olika trafikslag motas i samma plan. Vid denna typ av insats
maste man dock beakta den effekt férandringarna kan fa pa trafiksidkerheten
i omradet (Boverket, 2005, s. 103). Det gar att identifiera en attitydfordndring
gillande gatansfunktion. Franatthavaritrenatransportlederunder SCAFT-eran,
betraktas gator idag som platser for vistelse, vilka rymmer oskyddade trafikanter
och inte bara motortrafik (Boverket, 2004b, s. 70). Da gator kdnns tryggare och
mer lattorienterade kan detta uppmuntra manniskor till att fardas till fots eller
med cykel i storre utstrackning.
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Att koncentrera omradets aktiviteter till samlade strak kan ha fordelar for
orienterabarheten i omradet, nagot som dr positivt for manga miljonprograms-
omraden da de ofta kinns svérorienterade for utomstdende personer. Att
bryta upp trafiksepareringen for att kunna samla olika trafikslag dr dock inte
odelat positivt, di det kan medfora att trafiksikerheten forsimras. A andra
sidan kan mer vilanvinda gator bidra positivt till den upplevda sociala sak-
erheten i ett omrade. Att uppfora ny bebyggelse lings gator for att ge dem en
karaktdr av stadsgata dr inte alltid lampligt, utan beror pé hur trafiksituationen
och trafikintensiteten ser ut.

En aspekt av att koppla ihop omraden via ny bebyggelse ar att de tydliga avgrans-
ningarna och mellanrummen mellan olika delar av staden férsvinner. Detta
kan bidra till att minska segregation da det blir svarare att skilja pa hér och dar.
Omraden med daligt rykte utgor pa sa sitt inte lika tydligt definierade stads-
delar, vilket kan ha en positiv inverkan pa manniskors attityd till omradet (Arn-
stberg och Bergstrom, 2010, s. 73).

Fortitning for en mer varierad och mangfunktionell stadsbygd

Manga av miljonprogrammets bostadsomraden &r forhallandevis ensidiga,
bade visuellt och funktionsmissigt. Som namnt tidigare sd finns det i manga
miljonprogramsomraden en stor andel trerumsligenheter och man kan
idag se ett behov av en storre mangsidighet géllande bostadsstorlekar och
upplatelseformer savil som andra typer av bostidder (Boverket, 2005, s. 70).
Genom att skapa en storre variation av bostiader blir det méjligt f6r manniskor
att gora boendekarridr eller att flytta till en annan typ av bostad utan att beho-
va ldmna omradet. I miljonprogramsomraden kan detta handla om att bygga
smahus eller ligenheter amnade for vissa grupper, sasom aldre, studenter och
ungdomar (WSP, 2013, s. 10). Ny hogkvalitativ bebyggelse eller byggande av
t.ex. takvaningar eller takterasser kan vara ett sitt att forbattra omradets status
(Boverket, 2005, s. 77). Ett exempel pa detta dr utvecklingen som skett i miljon-
programsomradet Gardsten i Goteborg (ett av omradena som studeras i den
kommande delen av detta arbete). Dar byggde man om vissa av de befintliga
lamellhusen till terrasshus, dar de nya ldgenheterna utrustades med stora altaner.
Detta lockade en ny malgrupp av hyresgister till omradet (Boverket, 2005,
s. 42). Fortatning kan bidra till att skapa mer varierade gaturum med bebyg-
gelse fran olika tidsepoker (WSP, 2013, s. 17), vilket kan vara positivt i miljon-
programsomraden da de oftast utgors av bebyggelse fran en och samma tids-
period.
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Lamellhus ombyggt till terrasshus i Gérdsten

Manga miljonprogramsomraden karaktdriseras av sin oklara uppdelning
mellan privata och offentliga ytor. Manga av ytorna saknar en privat atmosfar
som bjuder in de boende till anvindning och vistelse. Men ytorna har inte hel-
ler en offentlig karaktar, riktad till utomstaende. Pa grund av detta har manga av
miljonprogrammets platser en oklar anvdndning da det dr svért att se vem som
har ritt att ta platsen i besittning och i vilket syfte (Arnstberg och Bergstrém,
2010, s. 40). En forandring i bebyggelsestrukturen kan paverka foérhallandet
mellan offentliga och privata ytor. T.ex. genom att fordndra gardsstrukturen
eller genom att skapa strak med en tydligare offentlig karaktar.

Fortatning far sociala effekter i och med att den bidrar till en 6kad koncentra-
tion av ménniskor i omrddet. Detta kan ses som positivt da det frimjar moten
mellan ménniskor, sdrskilt om fortatningen bidrar till att skapa métesplat-
ser i omradet. Ett storre antal méanniskor i det offentliga rummet tycks dven
oka minniskors trygghetskdnslor och det ér sarskilt positivt om folk ror sig i
omréadet under olika tider pa dygnet (WSP, 2013, s. 10). Da stadens funktioner
ar uppdelade i olika zoner ldmnas vissa omrdden helt obefolkade under vissa

tider pa dygnet och detta skapar kinslor av otrygghet (Boverket, 2004b, s. 101).
Miljonprogramsomradena har generellt ett simre serviceutbud dn manga
andra delar av staden (Ullstad, 2008, s. 41) men genom fortitning eller ombygg-
nation av bebyggelsen kan lokaler for verksamheter skapas (WSP, 2013, s.43-44).
Landets kommuner kan styra utvecklingen géllande etablering av bostdder och
offentliga verksamheter men de har i allmanhet mer begransade méjligheter att
styra etablerande avkommersiella verksamheter sisom handel och restauranger.
Via planering av vdgar och stationer kan det dock ga att paverka uppkomsten
av denna typ av service (Westford, 1999, s. 39). Westford (1999, s. 50) papekar
dock att fordndringar av funktionerna i den existerande bebyggelsen kan vara
lika effektivt som fortitning nér det handlar om att fordndra ett omréde (ibid).
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Fortatning utgor en tydlig trend i dagens stadsplanering och i ménga kom-
muners oversiktsplaner skriver man om att gora staden tétare. Fordelarna med
fortatning tycks vara manga och de anses folja visionerna om en hallbar utveck-
ling. I den studerade litteraturen gar det dock att identifiera ett flertal potentiella
nackdelar som fortatningen kan tankas féra med sig. Dels finns en risk for for-
lust av gronytor i stiderna, da det kan uppsta ett hart tryck pa att bebygga dessa.
Fortatning leder dven till att fler méanniskor vistas i staden, vilket for med sig
okad trafik och risk for tringsel. Overlag maste fortitningen ske med omtanke
for att undvika en kraftig forsamring av stadsmiljon, viket i slutdindan kan leda
till utflyttning fran stiderna (Saglie, 1998).

Negativa foljder av 6kad trafik

En foljd av fortitning och tdtare stider dr okade trafikmingder. Dessutom
upplevs trafiken ofta som mer intensiv och patringande i tita stadsmiljoer.
Trafikfororeningar, hoga bullernivaer och stressig trafik kan upplevas negativt
av de boende i omradet savil som av cyklister och fotgdngare (Westford, 1999,
s. 42). Problemen som f6ljer av en okad trafik talar for att en 6vergang till mer
miljovénliga transportmedel dr nodvandig vid fortdtning (Malmo stadsbygg-
nadskontor, 2010, s. 18). Fortitning i stationsnéra lagen foresprakas ofta utifran
transportsynpunkt men byggande i ndrhet till stationer kan dock vara prob-
lematiskt. Detta p.g.a. riktvdrden for buller och risker med farliga transporter
(WSP, 2013, s. 33).

Strategin att fortdta kring stationer ér tillimpbar i manga miljonprograms-
omraden bland dem som betjinas av tunnelbana eller tdg. Exploateringsgraden
just kring stationerna dr ofta relativt lag och fortitning kan vara en majlighet
till att skapa fler bostader och verksamheter dir. En storre befolknings- och
besoksintensitet kring stationsomradet kan dven bidra till 6kad trygghet. En
okad befolkning i staden leder sannolikt till 6kade trafikmdngder in och ut
ifran staden. Detta kan ha en negativ paverkan pa de miljonprogramsomraden
som ér beldgna intill stora infartsleder. Okad trafik genererar mer buller och
hog trafikintensitet kan gora att stora trafikleder kommer att utgora annu storre
barridrer i stadsbygden. Férhoppningen ar dock att de 6kade trafikméngderna
skall bemétas av en storre andel resor med miljévanliga transportslag men
huruvida det lyckas eller inte aterstar att se.
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Vid fortitning kan storningar i form av buller utgora ett storningsmoment
aven i sjdlva byggskedet. Det beror i férsta hand de narboende, vilka ocksa kan
paverkas av framkomlighetsproblem och transporter till byggarbetsplatsen
(WSP, 2013, s. 32). Det finns olika metoder att anvdnda sig av for att minska
problemen fran intensiv biltrafik. En metod for att minska paverkan av luft-
fororeningar &r att plantera trad langs gatorna (Malmo stadsbyggnadskontor,
2010, s. 19). Dessutom finns det en rad olika atgéarder for att minska problemet
med trafikbuller (Stockholms stadsbyggnadskontor, 2010, s. 28). Vid fortitning
i ndarheten av storre vagar kan de tillkommande huskropparna utnyttjas for att
skydda befintlig bebyggelse och gronomraden fran trafikbuller (Malmé stads-
byggnadskontor, 2010, s. 18). En fraga i sammanhanget &r vilka verksamheter
som skall finnas i den nya bebyggelsen, med tanke pa de potentiellt hoga buller-
nivéderna.

De regler som finns gallande bullernivaer och miljokvalitet gor det ofta svart att
bygga tatt inne i staider (WSP, 2013 s. 34). De nationella reglerna fér bostader i
bullerutsatta omraden anses ibland vara daligt anpassade for storstadsmiljoer.
I t.ex. Stockholm har man utvecklat den sa kallade Stockholmsmodellen vilken
gor det mojligt att gora avsteg fran de nationella riktlinjerna i vissa fall (Stock-
holms stadsbyggnadskontor, 2010, s. 28). Man kan se det som att man genom
att gd ifran de gillande riktlinjerna for buller kan gora det mojligt att uppna
andra mal och kvaliteter som den tita staden kan erbjuda (WSP, 2013, s. 34).
Ellin (1996, s. 136-137) pekar pé bilen som en orsak till varfor var onskan
om en tit stad liknande den forindustriella staden kan ses som orealistisk. I
den tidens stadsbygd fanns inte samma utrymmeskrav avseende biltrafik och
andra kommunikationsmedel (ibid). Detta gor att det kan vara svart att skapa
liknande bebyggelsestrukturer idag med tanke pa dagens regelverk. Att franga
riktvirden om t.ex. buller vid nybyggnation i stider kan 6ppna upp nya
mojligheter men riskerar dven att skapa simre boendemiljoer i staderna.

Forlust av gronytor

Fortatningsplaner leder ofta till en konflikt mellan att bevara stadens gron-
struktur eller att uppné en hog tithet med 6kade bostads- och lokalytor (Saglie,
1998, s. 115). Férutom de rekreativa och hilsomassiga férdelarna som kommer
med stadens gronska sd medfor den flera andra positiva faktorer i stadsmiljon.
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Vegetation kan bidra till ett battre lokalklimat d& den fungerar som luftrening,
stoftfilter och bullerddmpare. Dessutom dr gronomraden viktiga f6r den biolog-
iska méngfalden (Bellander, 2005, s. 51). Aven om fortdtningen inte innebdr
exploatering av gronomraden sa kan gronytorna komma att paverkas av fortét-
ningen i och med en 6kad befolkning och ett 6kat tryck pa gronomraden och
andra utomhusmiljoer. Detta behover inte nodviandigtvis utgora en negativ
aspekt (Stockholm stad, 2014, s. 14). Mer folkliv kan ses som en kvalitet i stads-
livet och éven bidra till trygghetskénslorna.

Enligt Saglie (1998, s. 116) visar studier fran Norge att allménna parker séllan
blir offer for fortitning men att andelen groénska inom staden dnda reduceras
eftersom mindre gronytor anvands for bebyggelse. Tryck pa att fortdta finns
sarskilt for gronytor som betraktas som restytor eller oanvinda (ibid), nagot
som ofta forekommer i miljonprogramsomraden. Saglie (1998, s. 116) menar
dock att de eventuella forlusterna av gronytor inom stadsomradet maste sét-
tas i forhéllande till den forlust av naturmark som skulle ske vid exploatering
utanfor stadens granser (ibid). I intentionerna att koppla samman olika ytter-
stadsdelar som skiljs at av stora naturomrdden maste man beakta de vdarden
som stora sammanhéngande gronomraden har i férhéllande till de fordelar en
sammankopplande bebyggelse kan tinkas fa (Stockholms stadsbyggnadskon-
tor, 2010, s. 33). Denna konflikt ar aktuell f6r manga miljonprogramsomraden
som dr beldgna i ytterdelarna av staden och omgérdade av naturmark.

Bebyggelsefortitning paverkar tillgangen till dagsljus for nérliggande befint-
lig bebyggelse (WSP, 2013, s. 32). Westford (1999, s. 43) podngterar att man
maste ta hdnsyn till de svenska forutsattningarna avseende tithet och ljusfor-
héllanden. Hos oss krivs en bebyggelseutformning som har ett storre ljusinslapp
an i t.ex. Sydeuropa (ibid). Dock tenderar nya byggnader att bli relativt hoga for
att effektivt utnyttja den tilldelade tomten och for att kunna béra de ofta hoga
investeringskostnaderna (WSP, 2013, s. 32). I miljonprogramsomraden som
utgdrs av hogre byggnader maste ljusférhallanden tas sarskild hansyn till da
hogre byggnader skuggar mer 4n ldgre bebyggelse. Denna aspekt méste vigas
samman med dnskan om att férandra den rumsliga upplevelsen pa markniva.

En effekt av fortdtning och en storre andel hardgjorda ytor i stiderna ér samre
infiltration av vatten. Det 6kar belastningen pa ledningsnitet och ger storre risk
for overfylldaledningar och simre reningskapacitet av vattnet (Boverket, 2004b,
s. 74). I och med véderférandringarna till f6ljd av global uppvarmning kan vi

rikna med dnnu storre regnvattenméngder i framtiden, vilket maste beaktas
vid utformningen av stadsmiljon. For att hantera de 6kade vattenméngderna
bor man anvinda bromsande och absorberande tekniker sdsom grona tak,
genomslédpplig mark och vegetationsytor dér det dr mojligt (Ullstad, 2008, s.
35). Andra argument for en glesare stad handlar om att t.ex. matproduktion
och omhidndertagande av avfall och sopor bor ske lokalt (Westford, 1999, s
43). En minskning av de obebyggda ytorna gor det svarare att rymma sadana
funktioner inom staden.

Effekter pa de bostadsnira gronytorna

Det finns en tydlig skillnad avseende gronstrukturen i den modernistiska
staden respektive den klassiska staden. I modernistiska omraden, t.ex. miljon-
programsomraden, omger gronskan bebyggelsen och skapar en sammanhéan-
gande gronstruktur. I den klassiska staden dr det omvént, da bebyggelsen omger
gronomradena (Kristensson, 2008, s. 14). Mer omfattande fortatning i miljon-
programsomraden kan leda till att de sammanhéngande gronytorna splittras
upp. Enligt Kristensson (2008, s. 14) kan detta fa negativa konsekvenser pa
anviandningen av utemiljon. Sérskilt paverkas barnen da deras rorelsefrihet
minskar, sdrskilt i de fall ddr gronytorna skiljs at av gator (ibid). Dagens stads-
ideal tycks rikta sig mer till den vuxna befolkningen och mindre till barnen och
deras behov av friytor (Kristensson, 2003, s. 465). Da lekytorna intill bostads-
huset blir mindre och firre okar trycket pé att erbjuda stora lekplatser i den
ovriga staden (Kristensson, 2008, s. 89). Ibland framférs idéer om att bryta upp
miljonprogrammets bilfria gardar for att anldgga nya bilvagar mellan husen. I de
fallen maste man beakta den paverkan det kommer att ha pa lekméjligheterna
och trafiksikerheten for barnen i omréadet.

Under efterkrigstidens byggande sags rymlighet och vil tilltagna rekreations-
ytor som viktiga aspekter i den bostadsnéra miljon. Idag verkar de prioriterin-
garna till viss del fa sta tillbaka for onskan om att bygga tétt och fa ett mer inten-
sivt stadsliv. Det kan ses som att man idag foresprakar kvalitet framfor kvantitet
i fraga om bostadsgardar. En god utformning anses kunna kompensera bristen
pa stora friarealer. Kristenssons (2003) studier visar dock att kvalitet bara till
viss del kan ersitta kvantitet. Ar den bostadsnira utemiljon alltfér begridnsad
till ytan blir det svéart att rymma olika slags aktiviteter savél som platser for
avskildhet. Den bostadsnéra gronskan har d@ven en funktion som utsikt och ur
den synvinkeln dr ytans storlek av mindre betydelse (ibid). Som ndmnts tidigare
har manga av hoghusomradena fran rekordéren ett hogt exploateringstal trots
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de, till synes, vil tilltagna gronytorna. Detta talar for att man bor vara forsiktig
med att minska pa de bostadsnéra utevistelseytorna i dessa omraden.

Utemiljon i ett omrade har dven en betydelse som statusmarkor, ndgot som ar
vdrt att tdnka pa, sarskilt ndr det handlar om utsatta omraden. En god kvalitet pa
utemiljon kan hjdlpa till att motverka polariseringen mellan ”bra” och "daliga”
omraden (Kristensson, 2008, s. 89).

Forsimrad boendekvalitet

For att idén med "den tdta staden” skall fungera langsiktigt maste den ha ett stod
bland befolkningen och 6verensstimma med ménniskors prioriteringar och
vdrderingar angaende sin boendemiljo (Saglie, 1998, s. 28-29). Westford (1999,
s. 32) skriver att en risk med bebyggelsefortatning dr att stadsmiljon forsdamras,
vilket i sin tur kan leda till utflyttning fran stiderna. Det kan réra sig om att
gatumiljon och trafiksituationen blir stokig och otrygg p.g.a. triangsel (ibid).
Fortatningsinsatser maste darfor ske med varsambhet.

Att bo i centrala och hogexploaterade stadsomraden innebdr ofta nackdelar
sdsom mer begransad tillgdng till gronomraden, mindre solintag och simre
lokalklimat p.g.a. buller och féroreningar fran kraftig trafik. Enligt Saglie (1998,
s.225) ar det manga som anser att dessa negativa aspekter dnda vags upp av de
fordelar som innerstaden kan erbjuda de boende. God tillgang till service och
andra lockelser i innerstaden gor att de boende kan tdnka sig att férsaka kval-
iteter i sjdlva boendet (ibid). De hoga hus- och liagenhetspriserna i stidernas
mest centrala delar stodjer detta tes.

Saglie (1998, s. 225) poédngterar nodvéandigheten i att skilja pa urbant boende
respektive att bo i bostadsomraden med hog exploateringsgrad. En nirhet till
stadens centrum med allt vad det kan erbjuda gor att ménniskor kan tanka sig
att bo tdtt. Ett bostadsomrade i stadens utkant med sdmre serviceutbud med-
for inte per automatik urbana virden bara for att det &r tattbebyggt. Istéllet
riskerar det att uppfattas som enbart titt. Man kan tanka sig att de som viljer
att bo i utkanten av staden forvantar sig mer yta, storre avstand till grannarna
och battre tillgang till naturomraden, enligt Saglie (1998, s 225). Vidare skriver
Kristensson: “Ett antagande som man kan gora &r att ett intresse for stadens
ndjen inte behéver innebéra att man ocksa vill bo centralt. Bostaden kan vara
en retrittplats fran andra mera intensiva arenor i livet” (2003, s. 459)
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Detta resonemang pekar pa en av anledningarna till att miljonprograms-
omraden med flerbostadshus ibland hor till de minst populdra boendemiljoerna
i en stad (Boverket, 2005). Vissa av omradena &r relativt hogexploaterade och
har lite privat utomhusyta jamfort med villa- eller radhusomraden. De har dess-
utom ett sdmre serviceutbud och saknar ménga av de stadsmassiga kvaliteter
som finns i innerstaden. Man kan tolka det som att det inte finns tillrackliga
motiv fOr att acceptera ett tatt boende i dessa fall. Varfor ska man vélja att flytta
till ett tatt omrade i periferin istdllet for ett rymligare boende i samma ldge, da
de bada saknar ett fullgott serviceutbud?

Att barnfamiljer viljer att bosatta sig i eget hus utanfor staden eller i férorten
bidrar till urban sprawl - att staden sprider ut sig allt mer. En utmaning ar
saledes att fd barnfamiljerna att vilja bo inne i staden istdllet och da maste
staden kunna erbjuda det som ett eget hus med tridgard innebdr. Det kan
handla om lattillgingliga utomhusytor, plats for hemmaprojekt och bra lekytor
for barnen. Enligt Arnstberg och Bergstrom (2010, s. 250) maste dessa krav
kompenseras for kring bostadshuset och i stadens dvriga offentliga rum. Man
kan tdnka sig att miljonprogrammets utformning med stora bilfria grénytor
skulle kunna méta dessa krav. Sdkerligen finns det ocksd miljonprograms-
omraden som har en sadan funktion idag.

31



32

CENTRALA ASPEKTER VID FORTATNING
AV MILJONPROGRAMSOMRADEN

Utifran litteraturstudierna har jag identifierat ett antal aspekter som tycks vara
centrala vid fortatning av miljonprogramsomraden. Det finns vissa generella
mal som tycks efterstravas vid fortitning av miljonprogramsomraden. Vidare
har jag identifierat en rad konsekvenser som kan tdnkas folja pa fortatningen.

MAL VID FORTATNING AV
MILJONPROGRAMSOMRADEN

Foridndring av offentlig och privat zonering

Ny bebyggelse kan bidra till att fordndra forhallandet mellan privata och
offentliga zoner. T.ex. genom att skapa strdk som har en mer offentlig och urban
karaktdr dn vad de har idag eller att skdrma av privata utevistelseytor som pa
sa sétt far en tydligare tillhorighet till bostaden. Forandringar av denna typ kan
forbattra orienterbarheten i omrédet och kan dven paverka anvindbarheten
avseende gronomradena.

Overbygga barriirer och skapa starkare kopplingar till omgivande
stadsdelar

Fortatning kan bidra till att skapa starkare kopplingar till omgivande omraden
genom att skapa tydligare och mer aktiva strdk samt genom att forandra karak-
taren och markanvidndningen i kantzonerna runt omkring en stadsdel.

Orienterbara och trygga miljoer

Genom fortatning ar det majligt att skapa tydligare strdk och pa sa sitt forbattra
orienterbarheten inom omréadet séval som till angransande omraden. Miljoer
som kénns latt orienterbara och trygga uppmuntrar till transporter till fots och
med cykel.

Dessa konsekvenser kan antingen bero pa medvetna strategier eller utgora
foljeffekter av den fortitning som sker. I fallstudierna fokuseras pa dessa identi-
fierade aspekter och jag studerar hur man forhallit sig till dem i det férandrings-
arbete som skett eller kommer att ske.

Okade exploateringstal
Fortatning leder till 6kade exploateringstal, vilket anses vara positivt for att
uppna ett tillrackligt befolkningsunderlag for olika typer av service. Nar service
och olika slags verksamheter finns i niromradet forbattras méjligheterna till
milj6évéinliga transporter.

Bittre forutsattningar for miljovénliga transporter
Fortitning kan ha som avsikt att férindra manniskors transportmonster.
Kortare avstand mellan malpunkter uppmuntrar till cykel- och gangtrafik.

Storre bredd pa bostadstyper och upplatelseformer

Fortatning kan bidra till en storre mangfald avseende bostadsutbudet, vilket
skapar majligheter till att géra boendekarriar inom omradet men kan dven gora
att nya malgrupper nas. Ett bredare bostadsutbud innebér bade nya typer och
storlekar av bostdder savil som mer varierade upplételseformer.

Bredare serviceutbud

Fortitning kan forbdttra ett omrddes serviceutbud genom att skapa forut-
sattningar for nya kommersiella och samhalleliga verksamheter. Ett gott ser-
viceutbud i niromradet anses vara en forutsittning for att bidra till mer mil-
jovanliga transportval. Fler servicefunktioner innebér dessutom en 6kning av
antalet arbetsplatser i det omradet. Beroende pa lokaliseringen av omradets
servicefunktioner gar det att styra manniskors rorelsemonster och skapa tydli-
gare rorelsestrak.
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EFFEKTER PA DE BEFINTLIGA STRUKTURERNA
I MILJONPROGRAMSOMRADEN

Fordandrade kvarterstyper

Fortatning kan innebara att ett omrades bebyggelse fordndras avseende kvar-
terstyperna. T.ex. kan en Oppen lamell- eller punkthusstruktur fortitas och
istédllet fa karaktdren av sluten kvartersstruktur. Genom att fordndra bostads-
gardarnas form och avgridnsning kan de upplevas som mer privata. Forand-
ringar avseende bebyggelsens hojd och tithet kan ha betydande péaverkan pa
karaktdren i omrédet.

Mer varierad stadsbild

Ny bebyggelse i ett omrade kan paverka den visuella variationen beroende pa
om tilldggen smalter in i eller bryter av omradets sarpragel. En mer varierad
stadsbild kan paverka orienterbarheten i ett omrade. Fortdtning kan éven bidra
med ett nytt historiskt lager i miljonprogramsomradena som byggdes under en
och samma tidsperiod.

Forlust eller forsimring av gronytor

Dé fortatning innebdr exploatering av gronytor leder det till minskade friytor
for de boende och ny bebyggelse eller forandrad trafikforing kan bryta upp
gronytor som tidigare varit sammanhingande. Detta kan medfora att deras
rekreativa varde minskas. Gronytor som uppfattas som oanvianda restytor lider
ofta storre risk att bli exploaterade.
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Mer intensivt anvindande av befintliga gronytor

Man kan forvénta sig att befintliga gronytor far ett mer intensivt anvandande
vid fortdtning, dels till foljd av en reducering av gronytor men éven p.g.a. 6kad
befolkning i omradet. Detta kan innebdra okat slitage och kréva ytterligare
skotsel. Att en plats blir mer vilbefolkad kan a andra sidan utgoéra en trygg-
hetsfaktor.

Bilfria miljoer bryts upp eller forsvinner

Ny bebyggelse i ett omrade kan kréva ett utokat biltrafiknit, vilket kan leda till
att ssmmanhiangande bilfria miljéer bryts upp. Detta kan leda till en otrygg
trafiksituation och minska anvindbarheten av de bostadsnéra gronytorna, sér-
skilt for barn.

Beskuggning av kringliggande byggnader och gronytor

Vid fortatning riskerar befintlig bebyggelse att bli beskuggad, sérskilt om den
nya bebyggelsen utgdrs av hoga hus. Aven intilliggande grénytor kan péaverkas
negativt av fortatning da de riskerar att fa en 6kad beskuggning.
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DEL 2

De miljonprogramsomréaden jag valt att studera ar Fittja i Stockholm, Gérdsten i
Goteborg och Holma i Malmd. Omradena aterfinns alltsd i olika delar av landet
men gemensamt ar att de ligger i ndgot av Sveriges tre storstadsomraden. Respektive
studieomrade kommer har att studeras separat med utgangspunkt fran intervjuer
och olika typer av dokument. I arbetets diskussionskapitel sker sedan en jamférande
och reflekterande diskussion om samtliga studieomraden.

I arbetets foregdende del identifierades en rad aspekter som kan anses vara
centrala vid fortdtning av miljonprogramsomraden. Dessa kommer nu att fungera
som analysverktyg i studierna av tre olika miljonprogramsomraden dér fortdtning
sker eller planeras att ske. De tva forsta av de empiriska fragestallningarna har som
syfte att samla in material, som sedan analyseras med hjélp av slutsatserna fran
litteraturstudien. Den tredje fragestillningen har en mer 6ppen karaktér och for ett
resonemang baserat pa de tvd inledande fragestillningarna savil som analysen av
dem.

Empiriska fragestéllningar, kring vilka fallstudierna tagit sin
utgangspunkt:

- Vad har man velat dstadkomma med fortatningsinsatserna i de
miljonprogramsomraden som studeras i fallstudierna?

- Hur har man arbetat med fortitningen i omradena?

- Hur har man forhallit sig till omradenas ursprungliga fysiska strukturer?

GOTEBORG
GARDSTEN

MALMO
HoLMA

DEL 2

STOCKHOLM
FITTJA

FALLSTUDIER



DEL 2.1
FALLSTUDIE

__I_St'ockholm
centrum

FITTJA
STOCKHOLM

Fittja dar ett av de miljonprogramsomraden i
Stockholmsregionen i vilket det planeras for
fortatning. En av malsittningarna med fortat-
ningen i Fittja ar att bredda det idag ensidiga
bostadsutbudet i stadsdelen och redan nu finns
ett antal nybyggda radhus firdiga i Fittja. En
annan viktig del i Fittjas fordndringsarbete
handlar om att utveckla centrumomréadet. Over-
lag anser man att det finns ett behov av att ge
Fittja en ny identitet och att hoja stoltheten dver
omrédet (Karlsson, muntligen, 2014b).

I min studie av Fittja har jag intervjuat Olof
Karlsson, planarkitekt pa stadsbyggnadsenheten
i Botkyrka kommun. Jag har dven studerat
detaljplaneprogrammet Framtid Fittja (Botkyr-
ka kommun, 2012) som beskriver de 6vergri-
pande mélen for Fittjas langsiktiga utveckling.
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KONTEXTEN - STOCKHOLM

Stockholmsregionen befinner sig i en utvecklingsfas som innebir att narings-
livet alltmer gar mot en kunskapsintensiv tjansteproduktion. Denna utveckling
gar snabbare i Stockholmsregionen dn i de dvriga delarna av landet. Utveck-
lingen har resulterat i en kraftig inflyttning till Stockholmsregionen, vilket i
sin tur har lett till bostadsbrist (Botkyrka kommun, 2002, s. 4). Befolkningen i
Stockholms ldn ér for ndrvarande drygt 2 100 000 personer (Statistiska central-
byran, 2014b). Den sydvistra delen av regionen ddr bl.a. Botkyrka ar belaget,
har dock haft en nagot svagare befolkningstillvixt én manga andra delar av
Stockholmsomradet (Botkyrka kommun, 2002, s. 4). I hela Botkyrka kommun
bor idag drygt 87 000 invanare (Statistiska centralbyran, 2014a). Fran 1970-
talet och framat har utomlandsfédda medborgare utgjort en stor del av de
inflyttade och i Stockholmsomradet dr det kommunerna Botkyrka och Séder-
tilje som har den storsta andelen invanare fédda utomlands. I Stockholm
finns en tydlig boendesegregation som en f6ljd av bostadsbristen och de hoga
bostadspriserna (Stockholms lins museum, 2014).

KORT oM FITTUA

Byggar: 1970-1975 (Botkyrkabyggen, 2014).
Antal invanare: drygt 7000 (Botkyrka kommun, 2013).

Antal bostdder: 2 500. Varav 17 % i smahus och resten i flerbostadshus.
(Botkyrka kommun, 2012).

Upplatelseformer: flerbostadshusen utgors av hyresrétter och smahusen av
tomt- alternativt 4ganderdtter (Botkyrka kommun, 2012, Botkyrka kommun,
2011).

Avstand Stockholm centrum: 19 km (Google Maps, 2014)

FITTUA

Fittja dr beldget i kommunen Botkyrkas nord-ostligaste del och miljonprograms-
omradena i detta omrade var nagra av de sista storre flerbostadshusomradena
som byggdes inom miljonprogrammet (Botkyrka kommun, 2010). Central-
orten i Botkyrka kommun dr Tumba (Botkyrka kommun, 2013), som &r bela-
gen knappt 8 km soder om Fittja (Google Maps, 2014). Bebyggelsen i Fittja ger
ett enhetligt intryck och dess utseende har férdndrats mycket lite sedan omra-
det byggdes. Bostadsbebyggelsen utgors av hoghus i lamellform, loftgdngshus
samt radhus. Radhusen utgors framst av bebyggelse fran miljonprogrammet
men dven av ett kvarter med nybyggda radhus. Bostadsbebyggelsens hojd vari-
erar mellan radhus i tva vaningar till hoghus i upp till tolv vaningar. Mellan
flerbostadshusen bildas gardar, varav de flesta dr tydligt definierade av de kring-
liggande byggnaderna men utan att skapa slutna kvarter. Landskapet i Fittja dr
relativt kuperat och bebyggelsen dr anpassad efter hojdskillnaderna. I de hogre
partierna aterfinns loftgdngs- och hoghusbebyggelsen som pa sa sitt far ett
visst skulpturalt intryck pa hall. Smahusbebyggelsen ar lokaliserad till de ligre
partierna av den dalsinka som finns i sodra Fittja (Botkyrka kommun, 2012,
s. 10).

Fittja dr tydligt avgrdnsat mot sitt omland. I 6ster finns Albysjon som skapar en
naturlig avgriansning i den riktningen. Soderut avgrdnsas Fittja av den skogs-
bevuxna Albyasen som pa motsatt sida grénsar till miljonprogramsomradet
Alby. I norr och véster finns de stora trafiklederna E4 och Botkyrkaleden. Dessa
barridrerskapande element gor att Fittja far ett relativt isolerat lage med begran-
sade kopplingar till omgivande omraden(Botkyrka kommun, 2012). Fittja har
daremot goda kollektivtrafikférbindelser och man kan ta sig till centrala Stock-
holm pa 25 minuter med tunnelbanan. Det gar dven busstrafik till kringliggande
omraden sdsom Tumba och Huddinge (Botkyrka kommun, 2011).
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PLANERNA FOR FITTUJUA

Enligt intervjun med Karlsson (2014a) och utifran skriften Framtid Fittja (Bot-
kyrka kommun, 2012) dr det inga omvélvande férandringar som planeras for
Fittja. Karlsson uttrycker det som att man vill utga ifrdn de befintliga forut-
sittningarna och bara komplettera eller fordndra sadant som inte fungerar i
dagslaget (ibid). Ett 6vergripande syfte med forandringarna i Fittja handlar om
att hoja stoltheten i omradet och ge det en tydligare identitet (Karlsson, 2014b).
Om bebyggelsen i Fittja blir mer unik och annorlunda fran andra omraden
kan det férandra manniskors bild av omradet. En av framtidsvisionerna fran
Framtid Fittja lyder: “Fittja dr inte bara ett omrade som byggdes under miljon-
programmet utan ocksa en unik stadsdel i Stockholm.” (Botkyrka kommun,
2012, sid. 24). Tva av de huvudsakliga syftena med utvecklingen av Fittja hand-
lar om att utveckla Fittjas stadsdelscentrum och att skapa ett bredare bostads-
utbud. Fortétning tycks ha en viktig roll i utvecklingen av stadsdelen (ibid). I
Framtid Fittja gar man inte in pa detalj i hur bostadskvarteren ska férandras och
Karlsson (2014b) poéngterar att detta ar en fraga for fastighetsdgarna i forsta
hand. I de nuvarande planerna finns inga idéer om att riva bebyggelse i Fittja,
bortsett fran eventuell nedmontering av foérskolepaviljonger, vilka ar avsedda
som mer temporar bebyggelse (Karlsson, 2014b).

Hinder for fortitning

Tidigare har det funnits ett begrdnsat intresse fran byggherrar att bygga i Fittja
och dessutom fanns det problem med att Stockholm stad inte ville silja den
mark som de dgde i Fittja. Detta gjorde att det drojde négra ar innan man for-
mellt antog programmet Framtid Fittja, ar 2011, berattar Karlsson (2014b). Han
menar att det 4r en forutsattning att fastighetsdgarna dr intresserade av att bygga
och satsa i omradet for att det ska kunna ske en fordndring, sarskilt eftersom
Botkyrka kommun bara dger begransade delar av marken i Fittja (ibid). Mycket
av den kommunégda marken i Fittja ar dessutom svarexploaterad av flera olika
anledningar. Tunnelbandeviadukten som skir igenom stadsdelen oméjliggor
byggnation pa ménga platser. Aven de omgivande trafiklederna medfér bebyg-
gelserestriktioner p.g.a. att de utgor trafikleder for farligt gods och genererar
trafikbuller. Ner mot Albysjon finns ett storre gronomrade, Fittja dng, vilket
kommunen inte vill bebygga di det utgor ett viktigt rekreationsomrade for
Fittjaborna (Karlsson, 2014a).
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Vad har hint hittills?

Sedan Fittjas tillkomst pa 70-talet har det hant mycket lite avseende bebyggelsen
i omradet. Karlsson (2014b) berdttar att det frimst handlat om ombyggnationer
och ett fatal nybyggnationer. I 6vrigt utgor omradet ett vilbevarat exempel pa
typisk miljonprogramsbebyggelse, menar han (ibid). Pa senare ar har det skett
fortatning pa en plats i Fittja, strax sydost om stationen. Pa denna plats, kallad
Sjoterrassen, har det uppforts radhusbebyggelse med sammanlagt 62 bostads-
ritter. Radhusen ar av typen stadsradhus och har uppforts i tre vaningar
(Hemgarden Byggnadsaktiebolag, 2012). Varje radhus rymmer en alternativt
tva lagenheter och dessa upplates som bostads- eller dganderitter (Botkyrka
kommun, samhéllsbyggnadsforvaltningen, 2010). Dessa radhus byggdes pa en
tomt som tidigare rymt en forskola och det var alltsa en hardgjord yta som
exploaterades, berdttar Karlsson (2014b). Karlsson berittar att byggandet
av radhusen pa Sjoterrassen har bidragit till ett 6kat intresse av att bygga i
Fittja och i 6vriga delar av norra Botkyrka. Det handlar bade om befintliga
fastighetsdgare i omradet saval som nya byggherrar (ibid).

Nybyggda radhus pa Sjoterrassen
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VAD VILL MAN ASTADKOMMA MED
FORTATNINGSINSATSERNA I FITTJUA?

Utveckla och forbittra Fittja centrum

En stor del av Framtid Fittja (Botkyrka kommun, 2012) beror utvecklingen av
Fittja centrum och enligt Karlsson (2014a) ar just centrumet en av svagheterna
i stadsdelen. Han beréttar att det finns ett intresse fran centrumagarna att vixa
och att det finns ett behov av fler affirslokaler i stadsdelen (2014b). Idag &r det
manga som handlar i andra, nirliggande stadsdelar, t.ex. Skarholmen och han
menar att det 4r en utmaning att finga upp de som ror sig i Fittja centrum och
fa dem att anvénda sitt eget ndrcentrum (ibid).

Kring centrumet och tunnelbanestationen i Fittja finns planer pé att tillfora

|\

ny bebyggelse med avsikten att skapa ett tydligare nord-sydligt centrumstrak.
Detta skulle innebdra en tryggare och mer levande passage genom centrum
(Botkyrka kommun, 2012). Enligt Karlsson (2014b) ar det manga som kinner
sig otrygga kring centrum, bl.a. pa dess vdstra sida dédr centrumbyggnaden idag
upplevs som en baksida. Samtidigt utgér den gangvagen en viktig passage for
de som bor nordviast om stationen och centrum (ibid).

Hur ska man arbeta med fortitning i Fittja centrum?
Fortatning har en viktig roll i att fordndra Fittjas centrumomrade och kan
innebdra ny bebyggelse, savil som tillbyggnader av lokaler i markplan pa

Planerad fortatning i Fittja
1 Fittja centrum
2 Radhus langs Krogarvagen

3Villor pa vatten
4 Handels- och kontorslokaler langs E4:an

TN
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befintliga hoghus. Genom ett tillskott av verksamhetslokaler i markplan kan
detta omrade fa mer liv och rorelse (Botkyrka kommun, 2012). Karlsson (2014b)
ser dock inte fortatning och ny bebyggelse som det enda sittet att dstadkomma
ett tydligt och tryggt centrumstrak. Att halla uppe en god standard och skot-
sel av gator och parkomraden kan ocksa ha en viktig inverkan. Men samtidigt
medger han att det i vissa fall ar viktigt att det kommer till fler 6gon mot gatan
for att en plats ska kidnnas siker (ibid).

Liangs den vistra sidan av centrumbyggnaden, lings den Ostra kanten av
gronomrédet Fittjahojden, planeras fortiatning med nagon typ av suterrang-
bebyggelse med verksamhetslokaler i vaningarna ner mot centrumstraket och
bostdder alternativt en forskola pa motsatt sida, ut mot parken. Denna nya for-
skola skulle da kunna ersdtta den befintliga férskolan som ér beldgen ldngre
vasterut, i mitten av parken (Botkyrka kommun, 2012).

Det finns planer pa ny bebyggelse dven sdder om centrumbyggnaden och édven
denna bebyggelse skulle kunna innehélla verksamhetslokaler for att forstiarka
striket. Aven centrumbyggnaden skulle kunna byggas om for att pa sa sitt gora
dess entréer och fasader mer inbjudande och levande. Genom pabyggnader pa
centrumbebyggelsen kan man skapa fler bostidder i detta omrade, som pa sa sdtt
blir mer funktionsblandat (Botkyrka kommun, 2012). Den exakta utformningen
avden tillkommande bebyggelsen kring centrum dr inte faststilld, men Karlsson
(2014b) s 4 tanker sig att den inte kommer att bli hogre dn 4-5 vaningar.

7

Framsidan av centrumbyggngiden

Baksidan av centrumbyggnaden
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Skapa ett bredare bostadsutbud
Idag utgors en stor andel av bostdderna i Fittja av hyresldgenheter i flerbostads-
hus och det finns ett behov av att bredda bostadsutbudet. Enligt Framtid Fittja
(Botkyrka kommun, 2012) finns det bland de boende i Fittja en efterfragan pa
andra typer av bostdder, t.ex. lagenheter i mer skiftande storlekar. En stor del
av lagenheterna i flerbostadshusen i Fittja utgors idag av tva- och trerummare.
Man vill &ven komplettera med andra upplatelseformer nér det nu planeras for
fortitning i stadsdelen (ibid). Byggandet av radhusen pa Sjéterrassen bidrog
med en 0kad andel dgande- och bostadsritter i omradet (Botkyrka kommun,
samhillsbyggnadsforvaltningen, 2010) och enligt Karlsson (2014a) gick dessa
bostdder forvanansvart fort att silja. Eftersom nybyggnationen i Fittja varit lag
under en lang tid sa visste man inte riktigt hur marknaden sag ut. Han berit-
tar att det fraimst var folk fran Fittja eller nérliggande Slagsta som kopte rad-
husldgenheterna, vilket tyder pa att det finns en 6nskan bland de boende om att
kunna gora boendekarridr inom omradet. Eftersom Sjoterrassens bostader gick
sa fort att sélja tror Karlsson att det kommer finnas ett intresse dven fér kom-
mande radhusetableringar i Fittja. I och med det lyckade projektet med Sjo-
terrassen dr det nu fler byggherrar som dr intresserade av att bygga i Fittja (ibid).

Strak soder om centrum. Gronomradet
till hoger i bilden planeras att fortétas.

Fittjahojden, véster om centrum



42

Hur anvinds fortiatning for att skapa ett bredare bostadsutbud?

Efter uppforandet av Sjoterrassen planerar man nu for ytterligare byggnation
av radhus i Fittja. Bl.a. planeras fortitning laings Krogarvagen, pa ytor som
idag utgors av parkeringsplatser. Har funderar man pa att tillata en viss grad av
sjalvbyggeri, vilket skulle kunna bidra till mer varierade och personliga milj6er
i Fittja (Botkyrka kommun, 2012). I Framtid Fittja (Botkyrka kommun, 2012,
s. 29) berors idén om att bygga villor pa vatten ldngs kanten av Albysjon. Detta
skulle medfora en ny typ bostdder i omradet och dven gora den intilliggande
Fittja ang mer befolkad (ibid).

Det finns ett underskott pa dldreboenden i Fittja idag och i Framtid Fittja (Bot-
kyrka kommun, 2012, s. 26) berors idén om att bygga nya ldgenheter for dldre i
centrum. Férutom att det centrala laget skulle vara fordelaktigt for de boende sa
skulle nya bostdder skapa mer liv i centrum. Det finns &ven forslag om att bygga
studentbostédder kring Fittja centrum (ibid). I och med planerna pa fortatning
i centrum finns mojlighet att erbjuda bostdder i flerbostadshus med andra
upplételseformer dn hyresritt. Det finns inga fardiga detaljplaner for nagon av
dessa projekt och de nya bostddernas exakta utformning och upplatelseformer
ar séledes inte klara.

Gora Krogarvigen till en sasmmanbindande stadsgata
Trafikstrukturen i Fittja innebdr manga atervandsgator och omvégar for bil-
trafiken. Krogarvagen dr den enda vagen som l6per igenom stadsdelen men den
fungerar idag som en barridr som delar upp Fittja i tva delar. Darfor vill man
forandra karaktdren pa Krogarvégen till att bli mer stadsméssig med tillkom-
mande bebyggelse som ska kanta gatan (Botkyrka kommun, 2012).

Fortatning kring Krogarvigen tycks relevant da Karlsson (2014b) berittar att
man har byggt en trottoar lings med Krogarvigen eftersom folk upplever det
som otryggt att ga lings med obefolkade strackor i Fittja och att de gér hellre
langs trafikerade vagar. Det finns idéer om att tillata biltrafik langs Krogarvagen,
som idag bara anvdnds for busstrafik. Pa sa sitt skulle man skapa en genom-
fartsvag genom Fittja. (ibid).

Parkeringsplatserna langs Krogarviagen planeras att fortatas

Hur ska man fortéta lings Krogarvigen?

Fortatning med radhus lings Krogarvagen skulle alltsa inte bara medféra en
storre bredd i Fittjas bostadsutbud. Det skulle dven goéra att Krogarviagen blev
mer befolkad (Botkyrka kommun, 2012). Karlsson tilligger att man skulle kunna
etablera lokaler for handel i den tillkommande bebyggelsen lings Krogar-
vagen (2014b). Dessa verksamheter skulle kunna ses som en fortséittning pa
det handelsstrak som planeras i Fittja centrum. Karlsson (2014b) ndmner dven
mojligheten att bebygga det omrade med kolonilotter som ligger lings
Krogarvagen, men da maste man i sadana fall ersitta dem nigon annanstans i
ndromradet (ibid). For att inte ta bort utsikten fran den befintliga bebyggelsen
lingre norrut tdnker man sig lagre radhusbebyggelse lings Krogarviagen. (Bot-
kyrka kommun, 2012, s. 26).



ANALYS:

Hur forhaller sig fortitningen i Fittja till de centrala aspekterna av
fortitning, vilka identifierades i det foregdende kapitlet?

MAL VID FORTATNING AV
MILJONPROGRAMSOMRADEN

Forindring av offentlig och privat zonering?

Som ndmnt tidigare ér det fastighetsdgarna i Fittja som avgor hur bebyggelse-
kvarteren ska férdndras pa en mer detaljerad niva (Karlsson, 2014b) och det
ar inget som behandlas specifikt i Framtid Fittja. Liksom i manga andra mil-
jonprogramsomraden har bostadsgirdarna i Fittja en 6ppen struktur och ér
tillgangliga for alla. I Fittja innebédr de huvudsakliga rérelsemonstren att man
gar over gardarna och enligt Karlsson (2014b) utgér detta inget problem och
han ser ingen anledning till att ge gardarna en mer privat karaktir eller att
skarma av dem med ny bebyggelse. Han anser att det bor fortsdtta att vara en
oppen kvartersstruktur i Fittja. Vissa fordndringar har dock skett kring bebyg-
gelsen vilket har paverkat relationen mellan privata och offentliga ytor. Man
har t.ex. latit de boende fa en egen grasyta framfor lagenheten i de fall dar det
varit mojligt, vilket mjukat upp 6vergangen mellan den privata och den offent-
liga sfaren. Att lata balkongrackena vara transparenta kan ha samma funktion
(ibid). Tack vare de hojdskillnader som finns i Fittja ér det manga av gardarna
som far en viss privat pragel, men utan att vara tillstdngda eller slutna. Nar man
maste ga uppfor en trappa for att na garden upplevs den ofta som mer privat dn
om garden ligger i samma niva som de intilliggande offentliga vistelseytorna.

Overbygga barriirer och skapa starkare kopplingar till omgivande
stadsdelar?

Fortitning tycks ha en begridnsad betydelse for att stirka kopplingarna till
omgivande stadsdelar i Fittjas fall, da stora omgivande trafikleder forsvarar det.
Enligt Karlsson (2014a) dr det med dagens situation och lagstiftning svart att fa
Fittja att vixa ihop med angransande omraden. E4:an och Botkyrkaleden utgor
vagar for farligt gods vilket omajliggor bebyggelse i direkt narhet till dem (ibid).
Det finns sma mojligheter for bostadsbebyggelse har men det finns ddremot
planer pa att etablera handels- eller kontorsbyggnader i omradet intill E4:an

(Karlsson, 2014b). Pa sa sitt kan detta omrade komma att fungera som en entré
eller port till Stockholm nédr man ror sig lings E4:an. Om nybyggnationen blir
av bor den dven ha funktionen att avskidrma de befintliga bostdderna fran buller
(Botkyrka kommun, 2012, s. 31).

En bebyggelse i detta omrade skulle kunna bidra till att Fittja kommer upp-
levas som bittre integrerat med handelsomradet norr om Fittja, Slagsta samt
ovriga intilliggande omrdden. Det finns dock en risk att denna typ av mono-
funktionella verksamhetsomraden i ytterstadsldgen ger upphov till ytterligare
barridreffekter, snarare dn att bryta dem. Detta dr extra problematiskt da bl.a.
omradet norr om Botkyrkaleden redan idag ar monofunktionellt i och med den
storskaliga externhandel som finns dr.

Planer finns pa att
fortata med
kontors- och
handelsbebyggelse
langs E4:an och
Botkyrkaleden.
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Trafikintensiteten pa de trafikleder som omringar Fittja ar hog vilket kraver
trafikseparerade 16sningar for olika trafikslag. Idén att gora om storre trafikleder
till stadsgator &r alltsa inte en applicerabar idé i Fittja, sett utifrdn dagens
situation, sdrskilt inte om trafikintensiteten skulle 6ka ytterligare i och med en
fortsatt 6kad exploatering i hela Stockholmsregionen. Karlsson menar att man
istallet bor stréava efter att skapa tryggare och attraktivare gang- och cykelvags-
kopplingar till omgivande omraden (2014a).

Orienterbara och trygga miljoer?

Overlag dr det svért att orientera sig i Fittja och Karlsson (2014b) menar att det
ar ett inbyggt problem i stadsdelens uppbyggnad att det inte finns nagon hier-
arki fér var man ska gd. Aven om man ser sin malpunkt si kan det vara svért
att hitta vdgen dit. Att skapa ett tydligare strdk mellan Fittja centrum och de
nérliggande bostadskvarteren ar ett sitt att forbattra orienterbarheten i stads-
delen. Som namnt tidigare sa finns det bland Fittjas invanare en del kédnslor av
otrygghet da man ror sig i stadsdelen och dé sarskilt i omradet kring centrum.
Att ga langs med innerkanten av bostadsgirdarna upplevs dock som relativt
tryggt, menar Karlsson. Att skapa ett strdk kantat av bostader och verksamheter
gor att det blir fler ménniskor som ror sig dér, vilket bidrar till trygghet.

I forandringsarbetet som hittills har skett i Fittja har man arbetet med att ge
gardarna olika karaktdr, for att pd sa sitt skilja dem at. Det bidrar bade till
kanslor av tillhorighet for de boende kring en viss gard men kan ocksa gora
omradet mer lattorienterat. Det har handlat om olika slags markbelaggning och
monster pa gardarna men dven fargsattning av balkonger t.ex. berdttar Karlsson
(2014b). Denna typ av forandringar i den befintliga bebyggelsen kan tillsam-
mans med fortatning bidra till att skapa tydligare och mer littnavigerade strak,
menar han.

Att slappa fram biltrafik ldngs fler striackor i Fittja kan dels 6ka orienterbarheten
for bilisterna men dven upplevas som en trygghetsfaktor for fotgéngare och
cyklister. Man har bl.a. funderat pa att tillata biltrafik lings Krogarviagen. En
nackdel med att tillata biltrafik pa tidigare bilfria platser ar att det kan innebéra
en farligare trafikmiljo och forlust av rekreativa kvaliteter.

Okade exploateringstal?

Man har inte tagit fram nagra siftror pa det aktuella exploateringstalet for Fittja
och enligt Karlsson (2014b) arbetar man inte heller utifran att hoja exploat-
eringstalet som ett mal i sig. Det finns heller ingen anledning att bygga nya
bostader i syfte att skapa ett storre underlag for service. Karlsson menar att
ett tillrackligt befolkningsunderlag redan finns dér (ibid). Den tillkommande
bebyggelsen i Fittja tycks fa ett exploateringstal som generellt sett dr lagre dn
det for den befintliga bebyggelsen i stadsdelen. Det kan dels kopplas till dnskan
om att bredda bostadsutbudet och i och med det bygga fler radhus och andra
lagexploaterade byggnadstyper. Men det tyder ocksa pa att trycket pa en tétare
stadsbygd dr forhallandevis lagt. Detta har sannolikt att géra med Fittjas nagot
perifera lage i Stockholmsregionen.

Bittre forutsittningar for miljovinliga transporter?

Idag dr omradet kring Fittja centrum med tunnelbanestationen foérhallandevis
lagexploaterat da det utgors av stora 6ppna parkeringsytor och en relativt lag
centrumbyggnad. Den hogre bebyggelsen finns istillet en bit ifran sjilva centru-
met. Avseende fortdtningen ér det i Fittja centrum som den hogsta bebyggelsen
planeras medan andra delar av Fittja planeras att fa en ldgre bebyggelse, t.ex.
lings Krogarviagen dér det planeras for radhusbebyggelse (Botkyrka kommun,
2012). Om planerna for Fittja centrum forverkligas skulle det leda till ett hogre
exploateringstal i detta omrade, vilket dr positivt avseende narheten till kollek-
tiva transportmedel och andra servicefunktioner i centrum. Genom att fortita
kring centrum kan detta omrade dven upplevas som tryggare, vilket kan ha en
inverkan pa valet av transportmedel och 6ka de kollektiva transporterna.

Avseende parkeringslosningen finns en skillnad mellan de nybyggda radhusen
pa Sjoterrassen och de dldre radhusen som byggdes under miljonprogrammet.
Vid de dldre radhusen finns omradets bilparkeringar samlade pa en gemensam
yta i utkanten av radhuskvarteren, medan de nybyggda radhusen har bilparker-
ing i direkt anslutning till bostaden. Detta skulle kunna innebéra att de boende
i de nybyggda radhusen ar mer bendgna att vilja bilen som tranportmedel, jam-
fort med de boende i de dldre radhusomradena.
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Storre bredd pa bostadstyper och upplatelseformer?

Idag finns en liten variation av olika bostadstyper och upplatelseformer i
Fittja. En stor del av bebyggelsen utgors av flerbostadshus med hyresritter. Som
namnt tidigare dr en av malsattningarna med férandringarna i Fittja att bredda
bostadsutbudet (Botkyrka kommun, 2012, s. 18). Detta yttrar sig i planerna pa
att bygga radhus samt att bygga bostdder som riktar sig till specifika grupper
sasom studenter och éldre. I och med byggandet av Sjoterrassen i Fittja kunde
man se att det fanns ett intresse av att kopa nyproducerade bostadsritter i Fittja.
Pa sikt kan ett bredare bostadsutbud innebdra en stabilare befolkning da Fittja-
borna kan bo kvar i omradet dven om de far en férandrad familjesituation eller
nya ekonomiska forutsattningar. Nyproducerade bostader kan dven locka till
sig nya malgrupper vilket kan bidra till att 6ka omradets generella attraktivitet.

Bredare serviceutbud?

I Fittja finns ett behov av att hoja serviceutbudet, enligt Karlsson (2014b). Detta
kan ske genom bl.a. handelsetableringar, vilket dven skulle kunna bidra med
fler arbetsplatser till omradet. Dessa funktioner &r tankta att tillforas bade i
Fittja centrum och pa langre sikt &ven i omradet kring E4:an och Botkyrkaleden
(ibid). Nya kommersiella verksamheter tycks ha en viktig del i skapandet av det
strdk som planeras i Fittja centrum.

Idag finns det en del smaskalig handel och liknande utspritt i Fittja och enligt
Karlsson (2014a) skulle det vara onskvirt att samla de kommersiella funktion-
erna i och omkring centrum, da detta gor att bade kunder och affarsdgare har
lattare att hitta varandra. Manga av de lokaler som anvinds for handel idag
var inte avsedda for det andamalet ursprungligen men Karlsson fragar sig om
nybyggda lokaler skulle intressera de befintliga butiksdgarna i omradet. Nya
lokaler riskerar att fa en betydligt hogre hyra, sdrskilt da det endast &r en dgare
till centrumet, som i Fittjas fall. Da maste fastighetsdgaren halla upp hyrorna
for att kunna ga runt ekonomiskt (ibid).
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ANALYS - EFFEKTER PA DE BEFINTLIGA
STRUKTURERNA I MILJONPROGRAMSOMRADEN

Forindrade kvarterstyper?

Den tillkommande foértitningen i Fittja kan i forsta hand betraktas som
fristdende bebyggelsetilligg snarare dn som forsok att forandra den befintliga
kvartersstrukturen som finns i omradet. Kring centrum planeras dock en
karaktirsomdaning som innebir att de kommersiella funktionerna kan komma
att rikta sig mer utat frdn centrumbyggnaden. Idag finns fa aktiva fasader
kring centrumbyggnaden. Ny bebyggelse kring centrum &r ténkt att bidra med
verksamhetslokaler i bottenplan vilket i sin tur ska bidra till att skapa ett nytt
centrumstrak genom Fittja centrum.

Den tillkommande bebyggelsen som planeras i Fittja utgors framst av bebyg-
gelsetyper som redan idag finns representerade i omradet, sasom lamellhus och
olika typer av radhus. De planerade villorna pa vatten skulle dock innebéra ett
tillskott av en helt ny bebyggelsetyp i Fittja.

Mer varierad stadsbild?

Karlsson (2014b) anser att det finns ett virde i att Fittja upplevs som en hel-
het pa avstand och att stadsdelen utgor ett vdlbevarat exempel pa miljon-
programsarkitektur. Darfor menar han att man bor bevara omradets karaktar
ndr det giller den dvergripande skalan men att man kan bryta enhetligheten i
den mindre, minskliga skalan (ibid). Som ndmnt tidigare kan detta bidra till en
bittre orienterbarhet i Fittja, da méanga platser i stadsdelen liknar varandra.

Karlsson (2014a) menar att ett av problemen med miljonprogramsomradena ér
att de latt blir historielosa da de byggs i ett svep och att det ddrfor &r positivt om
folk tillats sdtta sin egen pragel pa sin narmiljo (ibid). Det dr delvis darfér som
man funderar pd att tillita en viss grad av sjdlvbyggeri ndr det giller de plan-
erade radhusen lings Krogarvigen (Botkyrka kommun, 2012, s. 26). Niar man
utformade radhusen vid Sjoterrassen hade man intentionen att lata dem smilta
in med Fittjas befintliga bebyggelse och den intilliggande parken rent fairgmas-
sigt. Inne i kvarteren medgav man en storre variation & andra sidan, berittar
Karlsson (2014a). Detta tillvigagangssatt f6ljer idéerna om en enhetlighet i den
storre skalan med en storre mangfald och variation i den mindre skalan.

Forlust eller forsimring av gronytor?

Avseende byggandet av Sjoterrassen innebar det ingen direkt forlust av gronyta
da byggandet skedde pa en gammal forskoletomt. Dock férsvann nagra éldre
trdd som lag inom exploateringsomrédet (Karlsson, 2014b). Den planerade
fortatningen i Fittja kommer till viss del att innebdra forlust av gronytor, vilka
kan uppfattas som mer eller mindre vdrdefulla ur rekreativ synpunkt. Fortét-
ningen som planeras i centrumomradet skulle innebdra en férlust av gronytor
i det omréadet. Detta giller bl.a. f6r den bebyggelsen som planeras lings kanten
av Fittjahojden, véster om centrum. En fortitning pa denna plats innebér
exploatering av parkmark men a andra sidan skulle den nya bebyggelsen kunna
ersitta den befintliga forskolan beldgen mitt i parken. Enligt Framtid Fittja
skulle detta forbattra mojligheterna att utveckla parken (Botkyrka kommun,
2012, s. 26). Karlsson (2014b) s. 5 uttrycker dock en viss kluvenhet gillande att
bebygga delar av Fittjah6jdens gronomrade, da han menar att platsen har kval-
iteter som rekreationsomrade och har en viletablerad vegetation. Men samti-
digt menar han att det skulle vara positivt att fa en storre, samlad parkyta, till
skillnad fran idag da forskolans lige mitt i parken minskar méjligheterna att
utveckla gronomradet. Aven séder om stationen vill man fortita som en del i
skapandet av ett tydligare centrumstrdk soderut. Detta skulle i sa fall innebéra
en forlust av gronytor dven i det omradet (ibid).

En exploatering av marken som ligger lings med E4:an, norr om Fittja skulle
innebdra en forlust av gronytor men enligt Karlsson (2014b) dr det ingen som
anviander de gronytorna idag, da omradet dr utsatt for kraftigt buller. Vid en
byggnation bor man dock ta hinsyn till vilken paverkan det kan fa pa landskaps-
bilden och for utblickar 6ver omrédet (Botkyrka kommun, 2012, s. 31).

Forslaget om att anldgga sa kallade villor pa vatten skulle innebira ett tillskott
av mer exklusivt boende i Fittja, vilket skulle kunna vara positivt da det bidrar
till att forbattra omradets anseende. A andra sidan skulle det kunna inverka
negativt pa de rekreativa mojligheterna kring sjon, da de nya villorna skulle
innebédra en privatisering av vissa delar av strandkanten. Villorna riskerar
dven att begransa utsikten fran parken lings med vattnet. Men det ska dock
podngteras att ndrvaron av boende kan fa manniskor att kinna sig tryggare da
de vistas i omradet (Botkyrka kommun, 2012, s. 29).
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Mer intensivt anvindande av befintliga gronytor?

Manga av de gemensamma bostadsgardarna i Fittja ligger ovanpa betongdack
med parkeringsplatser och de har darfor en begransad vegetation och stor andel
hérdgjorda ytor jamfort med gardar som inte ar byggda pa bjalklag (Karlsson,
2014b). Detta utgor en anledning till att virna om den allmdnna gronskan i
Fittja. Enligt planerna i Framtid Fittja (Botkyrka kommun, 2012) ser den
tillkommande bebyggelsen kring centrum ut att fa begransad tillgang till privata
utevistelseytor vilket talar for ett 6kat behov av offentliga gronytor i ndromréadet.
I programmet berors idén om att utveckla Fittjahojdens gronomrade till en
stadsdelspark. Vidare finns planer pa att anldgga dammar for dagvattenhanter-
ing pa olika platser i Fittja och i samband med det vill man anldgga ett rekreativt
vatten- och konststrdk mellan E4:an och Albysjon (Botkyrka kommun, 2012).
Enligt Karlsson (2014b) kommer detta vattenparkomrade antagligen att borja
anlaggas redan hosten 2014.

Bilfria miljoer bryts upp eller forsvinner?

Dagens vagstruktur i Fittja innebar att bilister ofta tvingas ta langa omvéagar
for att nd olika malpunkter, vilket i sin tur genererar mer trafik. Enligt Framtid
Fittja bor man darfor skapa nya kopplingar for biltrafiken for att pa sa sétt fa
till ett genare vagnat och minska trafiken inom stadsdelen (Botkyrka kommun,
2012, s. 20).

I och med byggandet av radhusen pa Sjoterrassen forlangdes Vérdshus-
vdgen for att mojliggora biltrafik till de nya bostdderna. Det finns idéer om att
forlanga vagen ytterligare och koppla den till Krogarvigen och forbi platsen
for en eventuell framtida tunnelbaneingang, soder om den nuvarande entrén
(Botkyrka kommun, 2012, s. 31). Detta skulle ta bort mdjligheterna att kunna
rora sig mellan centrala och sddra Fittja helt utan biltrafik. Dessutom skulle det
paverka skolan som skulle skdrmas av fran det intilliggande gronomradet fork-
larar Karlsson (2014b). Han tillagger dock att de brukar vélja att bevara trafik-
separeringen i dessa fall, d@ det uppkommer en tydlig konflikt mellan platsens
anviandbarhet och behovet av framkomlighet for biltrafik.

DEL 2.1 - FALLSTUDIE FITTJA

Beskuggning av kringliggande byggnader och gronytor?

I och med att merparten av den planerade bebyggelsen planeras att fa en begran-
sad hojd leder det sannolikt inte till nagon pataglig beskuggning av omgivande
gronytor eller befintlig bebyggelse. Eftersom ny bebyggelse inte heller plane-
ras att ligga i absolut ndrhet till den befintliga bebyggelsen minskar risken for
beskuggning. Beroende pa hur den nya bebyggelsen i centrum utformas finns
det dock en risk att den ger en skuggeffekt pa torget eller nérliggande gron-
omraden.
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HUR HAR MAN FORHALLIT SIG TILL FITTJAS
URSPRUNGLIGA STRUKTURER?

Utifran bade intervjun med Karlsson saval som detaljplaneprogrammet Fram-
tid Fittja tycker jag mig se en stor respekt for Fittja och det arv fran miljon-
programmet som stadsdelen utgor. De férandringar man vill gora tycks handla
mer om kompletteringar &n om omfattande férandringar av omradets karaktr.
Karlsson (2014b) anser att man generellt bor férsoka bevara den 70-talspragel
som bebyggelsen har och alltsd inte gora nagra stora forandringar avseende
den befintliga bebyggelsen. Dock 4r manga byggnader i behov av en allmédn
upprustning, lagger han till. Som ndmnt tidigare sa ar Karlsson positiv till att
bryta enhetligheten i den mindre skalan, pd markniva, men anser att man bor
bevara det visuella uttrycket i den storre skalan (ibid).

Fittjas bebyggelsestruktur med hogre hus beldgna pa hojder i landskapet
innebdr langstrackt utsikt 6ver det omgivande stadslandskapet. Huruvida dessa
varden kommer att paverkas av ny bebyggelse ar svart att avgora da bebyggelsens
exakta utformning och placering inte 4r bestimd i dagsldget. Men det tycks fin-
nas en intention om att bevarade de siktvyer som finns idag. Detta giller bl.a. for
de radhus som planeras lings Krogarvagen, da man i Framtid Fittja (Botkyrka
kommun, 2012, s. 26) uttrycker en énskan om att de bor hallas nere i h6jd just
for att inte forta utsikten fran bakomliggande hus.

Forindringen av centrumbebyggelsen

Avseende Fittjas bostadsbebyggels mirks tydliga tankar om att bevara arvet
fran miljonprogrammet. Nar det giller centrumbyggnaden finns diremot mer
omfattande planer for forandring och har kan man identifiera en stravan om att
g bort fran dess funktionalistiska struktur. Dels vill man fa till en 6kad funk-
tionsblandning och komplettera handel- och serviceutbudet med bostider.
Dessutom vill man férdndra centrumbyggnaden och gora den mer utatriktad
med fler entréer och skyltfonster at olika hall (Botkyrka kommun, 2012, s. 20).
Dessa tankar kdnns igen fran méanga andra nutida centrumomdaningar och
man skulle kunna koppla dem till idealet om den klassiska funktionsblandade
staden.

En avskild del av staden

Fittja uppfattas idag som en tydligt avskiljbar stadsdel vilket kan ses som ett
arv fran det modernistiska stadsbyggnadsidealet. Det tycks dock inte vara ett
medvetet beslut att lata Fittja bevaras som en enskild enklav i staden. Det &r
snarare ett resultat av att omradena kring stadsdelen &r svara att exploatera eller
att fordndra pa andra sitt. Hade de fysiska forutsittningarna sett annorlunda ut
hade det sannolikt planerats for andra typer av forandringar vilka har som mal
att fysiskt sammankoppla stadens delar med varandra, sdrskilt med tanke pa att
det finns en vildigt stark véxtkraft i Stockholmsomréadet. Albysjon och Alby-
hojden har ocksa en viss barridreffekt men utgor samtidigt rekreativa tillgangar
for Fittjaborna. Tanken att lata naturomraden kringgirda bostadsomradena
kanns igen fran det funktionalistiska idealet och detta kan séledes ses som ett
arv fran funktionalismen.

Fittjas relativt isolerade ldge gor att det sannolikt sker en liten genomstromning
av andra méinniskor dn de som bor i omradet. Pd sa sitt liknar dagens situa-
tion den vid miljonprogrammets tillkomst da omradena byggdes som enskilda
enklaver i staden. Hade det funnits aktuella planer pa att integrera Fittja titare
med kringliggande omraden hade det kanske kréavt en 6kad tydlighet i forhal-
landet mellan privata och offentliga ytor. Karlsson (2014b) medger att en 6kad
privatisering av grdsytorna skulle kunna vara en logisk 16sning i andra miljon-
programsomraden, men han ser det inte som nagot man bor striva efter i Fittjas
fall (ibid). Detta skulle kunna ses som en intention om att varna om de tankar
kring 6ppenhet och gemenskap som fanns under funktionalismen.

Forlust av gronytor

Liksom i ménga andra miljonprogramsomraden har mycket av Fittjas gron-
ytor en oklar funktion och vissa av dem uppfattas som impediment. Det géller
bl.a. for de storre gronytor som grénsar till de stora omgardande trafiklederna.
Andra ytor har ett mer uppenbart virde som rekreationsytor, saisom Fittja d4ng
och miljéerna kring Albysjon. I och med fortatningsplanerna kommer vissa
gronytor att bebyggas, nagot som Karlsson (2014b) har vissa betdnkligheter
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kring. Som namnt tidigare handlar det fraimst om gronytor kring Fittja centrum
och da bl.a. delar av Fittjahojden. Detta omrade har kvaliteter som rekreations-
omréade dven om det upplevs vara i behov av en viss upprustning. Man far anta
att vardena av ett forandrat centrumomrade anses vara storre dn bevarandet av
dessa gronytor. Framéver kan det dock vara motiverat med en standardhéjning
av vissa av Fittjas allmdnna gronytor for att pa sa sitt motarbeta en fortsatt
exploatering av dem.

Fortitning kan medfora ett utokat bilvignat

Intentionen om att komplettera snarare dn att fordndra Fittja marks dven i
tankarna kring omradets trafikseparering. Karlsson (2014b) medger att trafik-
separeringen i form av gangtunnlar och -broar skapar kinslor av otrygghet,
men anser inte att man bor ta bort dem utan hellre komplettera med 6vergangs-
stillen och trottoarer (ibid). Fittjas trafikstruktur tycks o6verlag innebidra
en konflikt mellan de funktionalistiska idéerna om bilfria omraden och en
anpassning till den faktiska situationen. Dagens trafikstruktur innebér att
bilisterna far ta ldnga omvégar inom och runt Fittja och darfor vill man 6ppna
upp fler bilforbindelser for att minska korstrickorna. Detta innebér pa vissa
stillen en konflikt mellan framkomligheten och virdet av bilfria miljoer. En-
ligt Karlsson (2014b) brukar man pa kommunen dock vilja att behalla trafik-
separeringen i de fall da en ny bilvdg skulle innebéra stora olagenheter. Nagot
som inte diskuteras dr huruvida ett utdkat biltrafiknat faktiskt skulle kunna
leda till 6kade trafikméngder dé det bidrar till battre framkomlighet for bilister.
Om man dven raknar med en generell befolkningsokning i Fittja som helhet sa
skulle ytterligare utokningar av vignitet kunna véntas i framtiden, p.g.a. 6kad
biltrafik. Alltsa, dven om inte fortatningen i sig bryter upp bilfria miljder sa kan
en Okad befolkning leda till ett generellt behov av nya bilvagar, vilka i sin tur
bryter upp gronomraden eller andra bilfria miljder.
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DEL 2.2
FALLSTUDIE

GARDSTEN
GOTEBORG

Miljonprogramsomradet Gérdsten i Géteborg
har rént positiv uppmirksamhet under senare
arp.g.a. det forandringsarbete som skettiomra-
det. Det handlar bade om fysiska férandringar
i bebyggelsen savil som sociala forandringar
(Boverket, 2007). Nu star omradet infor planer
pafortitning vilket bl.a. har som syfte att bredda
omréadets bostadsutbud, som idag &r relativt
ensidigt. I vistra Gardsten har man redan byggt
ett antal smahus och fler ar pa gang.

I min studie av Gardstens utveckling och
planerna for omradet har jag intervjuat Anki
Caspersson, kommunikationsansvarig — pa
Gardstensbostdder samt Ann-Sofie Jeppson,
utvecklingsledare pa fastighetskontorets strat-
egiska avdelning pa Goéteborg stad. Jag har
dven studerat detaljplanerna gdllande den
kommande bebyggelsen pa Kryddhyllan i
vastra Gardsten.
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KONTEXTEN - GOTEBORG

Goteborg dr Sveriges andra storsta stad med drygt 530 000 invanare (2013)
och befolkningssiffrorna har varit stadigt stigande sedan mitten av 1980-talet
(Statistiska centralbyrdn, 2014a). Gardsten ligger i stadsdelen Angered som
i sin helhet har knappt 50 0000 invanare. Det finns en stor etnisk mangfald
bland stadsdelens befolkning da halften dr fodda i ett annat land &n Sverige
(Goteborgs stad, 2014). Liksom i andra storstdder rader bostadsbrist i Gote-
borg och sérskilt i Angered, dér det inte byggs nya bostider i tillrackligt stor
utstrickning. Bostddernas storlek dr inte heller anpassade till familjesam-
mansdttningen i stadsdelen och ett tillskott pd mindre savil som storre ligen-
heter skulle behévas (Goteborgs stads stadsbyggnadskontor, 2014, s. 13). Den
ensidiga bostadssammansittningen i manga av Goteborgs ytterstadsdelar har
lett till en boendesegregation i staden och darfoér bér man komplettera med
de bostadstyper som saknas i de olika stadsdelarna. I Goteborgs 6versiktsplan
pekas Angered ut som en av flera viktiga knutpunkter i staden. I knutpunkterna
ska det satsas pa fortitning for att astadkomma mer effektiva transportsystem i
staden som helhet (Go6teborgs stads stadsbyggnadskontor, 2009).

KORT oM GARDSTEN

Byggar: 1969-1972 (Boverket, 2007)
Antal invanare: 8500 (Caspersson, muntligen, 2014a)
Antal bostédder: 3 200 (Goteborgs stads stadsbyggnadskontor, 2014)

Upplatelseformer: 2700 hyresritter, 6vriga bostads- och dganderitter
(Gérdstensbostader, 2014)

Avstand Goteborg centrum: 13 km (Boverket, 2007)
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GARDSTEN

Gardsten ér belédget i utkanten av Géteborg, cirka 13 km norr om centrala Gote-
borg (Boverket, 2007). Stadsdelen dr omgiven av skogsomraden och det till-
sammans med den kuperade terrangen gor att Gardsten har ett relativt isolerat
lage. Da omradet byggdes var tanken att hela Angered skulle komma att utgéras
av ett flertal satellitstadsdelar med en total befolkning pa 250 000 invanare.
Sparvagnen som idag har Angered som slutstation var tédnkt att ga dnda fram
till Gardsten och de andra narliggande stadsdelarna Lévgiardet och Ranne-
bergen. Men pa grund av bl.a. neddragningar inom industrin sa kom byggandet
av sig och det dr en av forklaringarna till varfér stadsdelarna idag ligger avskilda
fran varandra (Caspersson, 2014a).

Gardsten ligger i en kuperad terrang dar bebyggelsen dr koncentrerad till de
hogre partierna. I den mellersta delen av Gardsten finns en djup dalsinka som
bidrar till att separera Gérdstens delomraden fran varandra. Omradet kan delas
in i véstra, 6stra samt norra Gardsten. Bebyggelsen utgors huvudsakligen av
flerbostadshus i form av lamell- och loftgangshus. Flerbostadshusen ér plac-
erade i en Oppen struktur som skapar mer eller mindre slutna gardsbildningar.
Bebyggelsehojden i 6stra Gardsten varierar mellan 3-8 vaningar, medan den dr
lite lagre i vistra och norra Gérdsten, med 3-6 vaningar. Aven en del sméhus
finns i stadsdelen och da framst i omrddena utanfoér Gardstensvdgen, vilken
16per som en ringled runt Géardstens centrala delar (Géteborgs stads stads-
byggnadskontor, 2014, s. 12). Omradets centrumfunktioner finns samlade i tva
olika naromradescentrum, ett beldget i vastra delen av Gardsten och ett i den
ostra delen. De tva centrumomradena skiljs at av Gardstensdalen.
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PLANERNA FOR GARDSTEN

Under 1990-talet hade Gardsten stora problem med outhyrda ldgenheter och
ett allmént missndje bland hyresgdsterna. Under ledning av bostadsbolaget
Gardstensbostdder inleddes darfor ett fordndringsarbete vilket har inneburit
en stor utveckling i stadsdelen. Initialt innebar férdndringarna i Gardsten ingen
fortatning, eftersom man bl.a. rev tva befintliga hoghus och ersatte dem med
smahus pd samma plats. Det skedde dven ombyggnationer av befintliga bygg-

=

—F

i

T

o~

=L ln

f e
B o

Gul markering
= foreslagen
fortatning

N T

Vigledning for arkitektonisk utveckling i Gardsten, av Gunilla Svensson arkitektkontor

med tillstdnd av Gunilla Svensson (http://gunillasvensson.se/?page_id=281 [2014-09-02])

nader i Gardsten. Detta fordandringsarbete paborjades 1997 (Boverket, 2007)
och efter hand har férandringarna i Gardsten dven kommit att innebdra fortt-
ning i omradet. Utvecklingsarbetet som har skett i stadsdelen har letts av Gard-
stensbostader och Jeppson (muntligen, 2014) berittar att man pa kommunen
inte har tagit nagot helhetsgrepp 6ver utvecklingen i Gardsten genom en for-
djupande 6versiktsplan eller ett planprogram for just Gardsten (ibid). Daremot
togs det fram en Oversiktlig plan géllande fortdtning i Gardsten pa uppdrag
av Gardstensbostader. Planen, som utformades av Gunilla Svensson arkitekt-
kontor har till stor del legat till grund for de férandringar som har skett i Gard-
sten (Caspersson, 2014b). Idag innebdr fortitningen i Gardsten i huvudsak
byggande av smahus och fortitning har framst skett pa Kryddhyllan i de vastra
delarna av Gardsten. P4 samma plats planerar man att bygga ytterligare smahus
savdl som flerfamiljshus. Att bredda bostadsutbudet i Gérdsten ar ett uttalat mal
fran kommunen (Jeppson, 2014).

Hinder for fortitning

Bade Jeppson (2014) och Caspersson (2014a) medger att det finns ett begransat
intresse av att bygga och att kopa bostader i Gardsten vilket gor att utvecklingen
i stadsdelen gar forhallandevis lingsamt. Jeppson, menar att man dé giarna gar
lite enklare vagar och inte lagger ner omfattande planarbete nir de inte vet om
det finns ett intresse av att bygga eller bo i omradet. Hon ser att man borde ta
rejila tag i den hér typen av omrade och utveckla det ordentligt, men da maste
det ocksa finnas folk som ar intresserade av att investera i omradet (ibid). Den
pa manga platser kraftigt kuperade terrangen utgor ytterligare en komplicer-
ande faktor for fortitning, bade inom det befintliga Gardsten och i omradena
runtom stadsdelen.

Vad har hint hittills?

Steg 1 - Fordndring

Forandringarna som skett i Gardsten sedan slutet av 1990-talet initierades av
det da nybildade bostadsbolaget Gardstensbostdder, som kopte fastigheterna
ar 1997. Gardstensbostider ér en del av en bostadskoncernen Forvaltnings AB
Framtiden som dr heldgd av Goteborg stad. Tidigare dgdes fastigheterna i Gard-
sten av tva andra bostadsbolag inom samma koncern (Boverket, 2007, s. 11-
12). Nar Gardstensbostdder bildades var en stor andel av lagenheterna i Gérd-

DEL 2.2 - FALLSTUDIE GARDSTEN



sten outhyrda. Ar 1999 var antalet outhyrda ligenheter dver 800 stycken, pa ett
bestand av 2229 ldgenheter, berdttar Caspersson (2014a). Problemen i omradet
handlade om stora renoveringsbehov, hog omflyttning bland de boende och ett
allmédnt missnoje bland hyresgasterna. (Boverket, 2007, s. 36).

En av de forsta storre projekt som skedde i Gardsten innebar upprustning av ett
antal flerbostadshus i nordvéstra Gardsten, dar man satsade péa energieftektiv-
iserande atgdrder, bl.a. solfangare pa taken (Boverket, 2004a). Senare skedde
ombyggnationer aven husrad i 9stra Gardsten, vilken strickte sig nastan en kilo-
meter ldng. For att bryta upp den monotona storskaligheten revs tva av husen
och flera av de andra husen byggdes om och fick terrasseringar (Boverket, 2007).
I borjan av 2000-talet skedde dven rivningar av tva hoghus med sammanlagt
220 lagenheter. Anledningen var att bostdderna var i valdigt daligt skick. Pa
samma plats, kallad Salviaterrassen, byggde man istéllet smahus som uppléts
som bostads- och dganderatter. I ndrheten av dessa hus, i Salviadalen, byggdes
ytterligare bostadsritter i form av tvavaningsradhus (Caspersson, 2014a). I
omradet fanns ett Gverskott pa parkeringsplatser och darfor var det dven
mojligt att omvandla ett av parkeringsgaragen till ett foretagscenter (Boverket,
2007, s. 24).

Forandringarna som genomforts i Gardsten har varit framgangsrika pa manga
sitt. Gardstensbostidder har inte lingre problem med outhyrda ligenheter och
efterfragan pa bostdder i omradet har okat (Boverket, 2007, s. 3, 9). Gard-
stensbostdder har dven stravat mot en 6kad sysselsattning i omradet och de har
sedan bolagets bildande 1997 formedlat 2000 arbetstillfdllen. Antalet foretag
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Salviadalen

Salviaterrassen med ett av de ombyggda
terrasshusen i bakgrunden
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Parkeringsgarage ombyggt till
foretagscenter

i Gérdsten har under samma period okat frén atta till femtio (Framtidenkon-
cernen, 2013). Forandringarna som skett i Gardsten var ganska unika da de
genomfordes och de fungerar nu som en inspirationskélla for andra liknande
miljonprogramsomraden. Det handlar dels om de rent fysiska fordndringarna
men dven om hur man har samarbetet med befolkningen i omradet, berattar
Caspersson (2014a).

Steg 2 - Fortdtning

Efter fordndringarna i Gardsten har byggandet i omréadet fortsatt, detta i form
av smahus pa Kryddhyllan i vdstra Gardsten. Idag har det byggts 26 villor och
det finns fardiga planer for ytterligare en etapp med sméahus i samma omrade
(Caspersson, 2014a). Totalt kommer det att rora sig om ett tillskott pa drygt
100 smahus pa Kryddhyllan (Géteborgs stads stadsbyggnadskontor, 2006, s. 3).
Mellan de tillkommande smahusen och Kaneltorget finns planer for tre fler-
bostadshus, vilket kommer innebira ett tillskott pa drygt 100 nya ligenheter
(Goteborgs stads stadsbyggnadskontor, 2014). Detta byggande sker i regi av
olika privata byggforetag och Caspersson menar att Gardstensbostidder har en
roll som lobbyister for att fa till ytterligare byggnationer i Gérdsten. Gardstens-
bostdder har dock planer pa att sjdlva bygga ett generationsboende strax dster
om Kaneltorget, ner mot dalen, men det kommer att ske forst efter att man
har fardigstillt de planer som redan finns for omradet (ibid). Det finns inga
planer pa att riva ytterligare bebyggelse i Gardsten, utan idag ligger fokus pa att
varda och ta hand om de fastigheter som finns i omradet, berittar Caspersson
(2014a).

Smahus pa Kryddhylla



VAD VILL MAN ASTADKOMMA MED
FORTATNINGSINSATSERNA I GARDSTEN?

Ett bredare och mer attraktivt bostadsutbud Planerad fértatning i vastra Gardsten
Enligt Jeppson (2014) fanns det ett onskemal fran de styrande i G6teborg om ; -
att skapa mojligheter till att géra boendekarridr for de boende i Gardsten och
ovriga Angered. Detta var grunden till att man valde att bygga ut Gardsten med
smahus i ett attraktivt ldge ut mot dlven. Genom att skapa ett bredare utbud av
bostader i omradet kan man bidra till ett storre kvarboende i Gardsten men
aven en inflyttning utifran. Tanken &r att de befintliga invanarna ska vélja att
byta bostad inom stadsdelen hellre dn att flytta darifran. Pa sa satt kan man fa en
mer stabil befolkning och en 6kad kopkraft i Gardsten (ibid). Det verkar dock
ha funnits ett begrinsat intresse och majlighet bland de befintliga hyresgésterna
i Gardsten att investera i de bostads- och dganderatter som har byggts i omradet.
Vid byggandet av Salviaterrassen var det bara 2 av de 42 bostdderna som koptes
av befintliga hyresgaster i Gardsten. I det senare projektet med Salviadalen var
det cirka en fjardedel av képarna som utgjordes av befintliga hyresgaster i Gard-
sten. Det dr dock en forhéllandevis stor del av bostdderna som har kopts av
invanare fran de andra delarna av nordostra Goteborg (Caspersson, 2014a).

Hur ska man fortita for att fa ett bredare och mer attraktivt bostadsutbud?
I och med utvecklingen i Gardsten har det skett en fordndring avseende bost-
adstyper och dgandeformer i omradet och idag finns en storre andel smahus ) e
samt dgande- och bostadsritter. Det beror dels pa att man i och med férdn- s : ‘ oth odling
dringsarbetet i Gérdsten rev tvd hoghus och ersatte dem med sméhus. Den ; by g
efterféljande fortitningen har ytterligare bidragit till en 6kad andel smahus
i Gérdsten. Den allra storsta delen av den tillkomna eller planerade bostads-
bebyggelsen i Gardsten utgors av bostads- och dganderitter (Caspersson,
2014a). Lagenheterna i de planerade flerfamiljshusen vaster om Kaneltorget
kommer dock att innebdra ett tillskott av bade hyres- och bostadsratter (Géte-
borgs stads stadsbyggnadskontor, 2014).
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Storre befolkningsunderlag for att mojliggora ett storre serviceutbud
I Gardsten finns ett behov av en utdkad kommersiell service och pa Gardstens-
bostédder stravar man motatt utveckla en battre centrumhandel for hyresgésterna
(Caspersson, 2014a). Ett problem i Gardsten &r att manga av invanarna har
begransade ekonomiska resurser, vilket bl.a. forsvarar mojligheterna att bedriva
mer omfattande handel i omradet, enligt Jeppson (2014).

Utbudet av kollektiva transportmedel i Gardsten ar begransat och Caspersson
(2014a) skulle 6nska att det forbattrades. Idag finns en direktbuss till Géteborg
som dock bara gar pa vardagar och inte under sena kvillar eller helger. Alterna-
tivet dr att ta en buss till Angered for att dar byta till sparvagn (ibid). En fortat-
ning och ett okat invdnarantal i Gardsten skulle kunna motivera forbattrade
kollektiva forbindelser till 6vriga Goteborg.

Hur anvinds fortiatning for att bidra till en storre befolkning och ett storre
serviceutbud?

Okade exploateringstal tycks ha en viktig del i att forbittra serviceutbudet i
Gardsten. Caspersson (2014a) berittar att det var just den planerade tillkom-
mande bebyggelsen som bidrog till att ICA har tagit ett beslut om att etablera
en matvarubutik i Gardsten. Under de senaste dren har befolkningen 6kat med
100-150 personer per ar vilket dels beror pa den nytillkomna bebyggelsen
men &dven pa att folk dr mer trangbodda nufértiden, enligt Casperson. Jeppson
(2014) ser inte ett Okat exploateringstal som ett mal i sig, utan anser att man
bor strdva mot ett mer diversifierat bostadsutbud i Gardsten, da det kan ge en
stabilare och mer kopkraftig befolkning.

I och med att det dr pa gang att byggas nya bostdder i vastra Gardsten sa finns
det ett behov av att stirka dven det véstra centrumet i Gardsten, menar Caspers-
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son, (2014a). Idag finns ddr bara en mindre servicebutik och négra andra
smaforetag (ibid). I och med tillskottet pa drygt 100 bostader intill Kaneltorget
skapas ett storre befolkningsunderlag i det omradet (Goteborgs stads stads-
byggnadskontor, 2014). Ett problem i Gérdsten dr att de tva stadsdelscentru-
men dr separerade och Caspersson (2014a) berittar att det funnit manga planer
under aren f6r hur man skulle kunna koppla samman dem pé négot sitt. Jeppson
(2014) menar att nivaskillnaderna vid dalen gor det problematiskt att skapa en
bra koppling mellan de bdda centrumomradena. Hon ndmner att planer om att
fortita langs med ett strak mellan centrumomradena har funnits. For att komma
at problemet med hojdskillnaderna fanns idéer om att man skulle kunna ga pa
taken pa bebyggelsen som foreslogs for dalen (ibid).

Kuperad
terrang i
Gardstensdalen
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ANALYS:

Hur forhdller sig fortditningen i Gardsten till de centrala aspekterna av
fortdtning, vilka identifierades i det foregdende kapitlet?

MAL VID FORTATNING AV
MILJONPROGRAMSOMRADEN

Forindring av offentlig och privat zonering?

I forandringsplanerna for Gardsten finns inget uttalat mal om att forandra
forhallandet mellan offentliga och privata ytor kring den befintliga bebyggelsen
genom fortitning. Dock har Gardstensbostider utokat de privata uteplats-
erna for sina hyresgaster, vilket har skapat en mer privat karaktar kring bostads-
husen. De har dven planer pa att lata hyresgisterna fa ta i ansprék offentliga
grasytor for att kunna odla, berdttar Caspersson (2014a). Man kan forutsitta
att de nytillkomna bostdderna i Gardsten bidrar med ett 6kat tillskott av pri-
vata/halvprivata ytor kring dessa byggnader i och med att de framst utgérs av
smahus eller radhus. Planerna pé de tre flerfamiljshusen mitt emot Kaneltorget
kan ses som en intention om att ge detta torgomrade en mer urban karaktér én
vad det har idag. Det skulle kunna bidra med en storre kénsla av offentlighet
pé den platsen.

Overbygga barriirer och skapa starkare kopplingar till omgivande
stadsdelar?

I och med de forhéllandevis langa avstanden till kringliggande stadsdelar finns
det inga konkreta planer pa att fortdta for att pa sé vis bygga ihop Gardsten med
omgivande stadsdelar. Caspersson (2014a) beréttar att det i Angered finns vissa
planer pa utbyggnation i riktning mot Gardsten. Den planerade fortitningen i
Gardsten innebdr dock en utvidgning av Gardsten visterut, i motsatt riktning,
fran Angered. Jeppson (2014) pekar ocksa pa de stora hojdskillnaderna i denna
del av Goteborg som en forsvarande faktor i arbetet att lanka samman de olika
stadsdelarna i omradet. Hon menar att man darfor maste starka Gardsten som
en egen stadsdel och inte bara stirka Gardsten som en del av en mer &ver-
gripande struktur i norddstra Goteborg (ibid).

Pa grund av Gardstens perifera lage dr det troligt att storskaliga foretags- och

logistikcenter kan komma att utgéra mycket av markexploateringen i kring-
omradena. Det finns i dagsldget planer pa byggande av ett logistikcenter en bit
s6der om Gardsten (Caspersson, 2014a). En risk med denna typ av verksamhets-
omraden dr att de tenderar att bli monofunktionella och fa en barridrskapande
snarare dn en kopplande verkan pa sitt kringomride. A andra sidan far man se
till den positiva aspekten att de bidrar med fler arbetsplatser till omradet.

Orienterbara och trygga miljoer?

Den planerade fortitningen tycks spela en liten roll ndr det handlar om att gora
omradet mer orienterbart. Caspersson (2014a) menar att de boende i Gardsten
kanner till och hittar i omradet, men att det hade krévts battre vagvisning om
Gardsten hade haft ett mer centralt ldge i staden (ibid). Gardstens perifera lidge
innebdr att det sker en begridnsad genomstromning av ménniskor i omradet
och det finns saledes ett begrinsat behov av att skapa tydligare strak genom om-
rddet. Inom Gardsten skulle man kunna se det stora gronomradet nere i dalen
som en slags barridr som bryter upp stadsdelen. Caspersson (2014a) vittnar om
att hyresgasterna till stor del haller sig till sin del” av Gardsten, den 6stra eller
vastra delen och att man ogdrna genar 6ver dalen sena kvillar. De idéer som
funnits angéende att koppla ihop Gardstens tva centrum genom att bebygga en
del av Gardstensdalen skulle kunna bidra till att koppla samman de olika delarna
av Gardsten. I dagslaget finns dock inga planer pa att realisera dessa idéer.

Caspersson (2014a) medger att det finns kénslor av otrygghet bland de som
ror sig i Gérdsten pa kvillar och helger just eftersom omradet ar sa gles-
bebyggt (ibid). Fortitningen kring Kaneltorget kan komma att bidra till en 6kad
trygghet i detta omrade och hjilpa till att skapa ett tryggare strdk ut mot be-
byggelsen pa Kryddhyllan. De tre tillkommande punkthusen har dven en funk-
tion i att mentalt koppla samman sméahusen pa Kryddhyllan med den éldre
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flerbostadshusbebyggelsen i Gardsten, menar Jeppson (2014). En forsvarande
omstdndighet dr det omrade med fotbollsplaner strax vister om Kaneltorget
och Gérdstensvigen. Den marken gar inte att bebygga da den utgdrs av moss-
mark. Istillet ska man skapa ett odlingsomrade dér, vilket kan komma att gora
den passagen mer befolkad (ibid).

Trafiksituationen i Gardsten liknar den i ménga andra miljonprograms-
omraden med de egenskaper den fo6r med sig i form av atervindsgator och en
ringled runtom omradet. Jeppson (2014) menar att den stora ringleden som
16per runt Géardsten dr 6verdimensionerad och hon skulle gdrna se att den smal-
nades av och fick ldgre hastighetsbegriansningar. Detta dr dock inget som finns
i planerna just nu, men det skulle kanske bli aktuellt om man t.ex. fortitade
med ytterligare bostdder ndrmare intill Gardstensvégen, tinker hon. De manga
atervandsgatorna i omradet forsvéarar orienterbarheten i omradet, men & andra
sidan bidrar de bilfria miljoerna till en trafiksikerhet i omradet. Avsaknaden
av biltrafik har dock en negativ inverkan pa den sociala tryggheten f6r de som
ror sig pa gang- och cykelbanorna inne i Gardsten. Jeppson menar att man
skulle kunna tillata alla trafikslag att rora sig langs Gardstensvédgen som gar runt
omrédet. Da skulle en del av gang- och cykelbanorna inne i Gardsten kunna
bebyggas istéllet. I dagslaget finns det dock inga konkreta planer pa att fordndra
trafiksituationen i Gardsten (ibid).

Okade exploateringstal?

Att 6ka Gardstens invanarantal tycks vara ett overgripande mal avseende stads-
delens utveckling, da detta ar en forutséttning for ett battre serviceutbud i sin
tur. Mycket av den tillkommande bebyggelsen uppfors i utkanten av Gard-
sten och inte som en integrerad del i de befintliga bebyggelsekvarteren. Detta
innebdr alltsa att fortdtningen leder till ett 6kat exploateringstal i omradet i stort
men inte inom den befintliga bebyggelsen. Det dr alltsa inte sdkert att Gardsten
kommer att uppfattas som mer tattbefolkat d&ven om invanarantalet okar.

Bittre forutsittningar for miljovinliga transporter?

Den 6nskan som finns avseende Gardsten, om att skapa ett storre befolknings-
underlag for att pa sa sitt skapa ett bittre serviceutbud ér en viktig strategi i
att skapa hallbara stadsomraden. Samtidigt finns det antagligen andra lokalise-
ringar for ny bebyggelse ddr de miljomassiga vinsterna skulle bli storre. Gard-
sten har ett begriansat utbud av kollektivtrafik och de langa avstanden samt den
kuperade terrdngen utgor ett hinder for cykel- och gangtrafik.
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Kryddhyllan. Omrédet till vénster i bilden planeraé att bli park-
och odlingsmark.

Gardstensvigen loper runt Gardsten och har en viss barriareffekt
p-g-a. sin storlek.
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Storre bredd pa bostadstyper och upplatelseformer?

Som ndmnt tidigare sa utgor ett bredare bostadsutbud en viktig del i att férdndra
karaktdren i Gérdsten och skapa en mer stabil befolkning i stadsdelen.
Tidigare var Gardstens bostadsutbud ensidigt men i och med de rivningar
och byggnationer som Gérdstensbostdder paborjade i slutet av nittiotalet har
bostadsutbudet blivit mer mangfacetterat. Fortitningen med smdahus har
bidragit med ytterligare bredd avseende omradets bostadstyper. Idag utgor an-
delen hyresritter 85 % av det totala antalet bostider i Gardsten. Ovriga bostider
utgors av bostads- och dganderitter (Gardstensbostédder, 2014).

Tillskottet av mer exklusiva bostadstyper i Gardsten tycks ha lockat nya mal-
grupper till omradet vilket kan ses som positivt av fler anledningar. Dels kan
det bryta den stigmatisering som den hér typen av omraden ofta lider av. Som
Jeppson (2014) och Caspersson (2014a) namnde bidrar de inflyttade invanarna
till en 6kad kopkraft i omréadet, vilket dr positivt med hénsyn till serviceutbudet
i stadsdelen.

Bredare serviceutbud?

Det ér oklart hur viktigt det ar med fértitning med verksamhetslokaler
for att astadkomma ett béttre serviceutbud. I nuldget finns en del outhyrda
affdrslokaler (Caspersson, 2014a) vilket talar for att det finns en begrdnsad
anledning att fortita med syftet att skapa affdrslokaler. Som ndmnt tidigare
handlar det snarare om att fortita for att 6ka befolkningen och pa sa sdtt skapa
ett storre kundunderlag. Caspersson (2014a) tanker sig att manga av de tillkom-
mande invanarna i Gardsten kommer att vara bilburna och déarfor ar det en
utmaning att fa dem att utnyttja den handel som finns i Gérdsten och inte i
andra nérliggande delar av Goteborg. Samtidigt podngterar Caspersson att det
kommersiella utbudet i Gardsten i forsta hand skall utgoras av nérservice, da
det finns mer omfattande serviceutbud i nérliggande stadsdelar. Hon menar att
Gardsten i forsta hand ar ett bostadsomrade (ibid).

Ett problem med centrumet i Gardsten dr enligt Jeppson (2014) dess ldge som
inte underléttar for forpasserande bilister att utnyttja de kommersiella funk-
tionerna i omradet. D4 miljonprogramsomradena planerades var tanken att
omrédets befolkning skulle vara tillracklig for att omradets handel skulle ga
runt. Hon tror att handeln idag skulle gynnas av att finnas pa en mer strate-
gisk plats i omradet, dér den ér tillganglig dven for de som bara passerar forbi
omradet (ibid).
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EFFEKTER PA DE BEFINTLIGA
MILJONPROGRAMSOMRADEN

ANALYS -
STRUKTURERNA 1

Forindrade kvarterstyper?

Den bebyggelsen som har tillkommit i Gardsten har bidragit till att férdndra
skalan i omrédet. Tillskottet av smahus har hjalpt till att komplettera den stor-
skalighet som finns i omradet. I fallet med de terrasserade husen var det en
onskan om att bryta upp den enhetliga och monotona véiggen som initierade
ombyggnationerna (Caspersson, 2014a). For att litta upp fasaderna och skapa
battre tillgdnglighet kompletterades entréerna mot garden med entréer riktade
at parkeringen och busshallplatsen (Boverket, 2007, s. 22).

Dock har fortitningen framst skett i utkanten av det befintliga Gardsten och
darfor har den ursprungliga kvartersstrukturen till storsta del bevarats intakt.
Idag innebdr fortitningen i Gardsten till stor del att bebyggelse av samma typ
och fran samma tidsperiod samlas i separata omraden. Byggandet av t.ex.
smahusen pa Salviaterrassen innebar dock en uppblandning av byggnadstyper.
I den dvergripande planen fran Gunilla Svensson arkitektkontor foreslogs énnu
mer omfattande byggnationer av smahus inom det befintliga Gardsten men
dessa planer har inte realiserats fullt ut (Jeppson, 2014).

De tillkommande flerbostadshusen véster om Kaneltorget kommer att byggas
som punkthus och en anledning till det ar att tomten ligger i en sldnt, beréttar
Caspersson (2014a). Just punkthus dr darfor en limplig byggnadstyp pa den
platsen.

Mer varierad stadsbild?

Idag gar det att dela in Gardstens bebyggelse i flera olika omraden, som skiljer
sig frdn varandra visuellt sett. Detta giller dels den bebyggelsen som tillkom
under miljonprogrammet, da den utgors av flera olika omraden med samlade
kvarter i en viss stil. Dagens fortatning tillfér en storre visuell mangfald men
aven den nytillkomna bebyggelsen kan delas in i separata enklaver, var och en
med en enhetlig stil. Ett alternativ till denna utveckling hade varit att integrera
ny bebyggelse battre bland de befintliga kvarteren.

Forlust eller forsimring av gronytor?
Varken Jeppson (2014) eller Caspersson (2014a) uttrycker nagon storre oro
over att gronytor exploateras for bebyggelse. Den allmdnna instéllningen verkar
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vara att det finns en sd pass stor tillgang pa gronytor att en fortdtning pa delar av
dem inte utgor ett problem i det stora hela (ibid). Naturmiljon pa Kryddhyllan
har paverkats av bebyggelsen da delar av skogsomradet har bebyggts, men man
har haft intentionen om att skapa “hus i natur” och biade hustomter och till-
fartsvagar har héllits nere i storlek. I omradet finns en promenadslinga som
delvis berorts av byggnationerna men strackan laings med bergskammen ut mot
alven har limnats orord (Goteborgs stads stadsbyggnadskontor, 2006).

I och med fortitningen véster om Kaneltorget kommer ett omrade med fot-
bollsplaner att forsvinna for att istéllet ersdttas med ett odlingsomrade. Da
fotbollsplanerna har grusunderlag och upplevs ha ett begransat anvindande
anser man att det finns andra befintliga fotbollsplaner i omradet, vilka dr mer
vdrdefulla. Man anser att odlingslotter skulle tillféra mer i det har omradet.
Dock kommer odlingsomradet samt bostadshusen med dess utemiljo att
innebdra en viss privatisering av omradet. Norr om de kommande punkthusen
planeras en mindre park vilken &ven skall vara litt tillganglig frdn Kaneltorget,
enligt planerna. Pa sa sitt forbattras rekreationsmojligheterna for de boende i
vdstra Gardsten, vilka bor ldngre bort fran Gardstensdalens rekreationsomrade
(Goteborgs stads stadsbyggnadskontor, 2014, s. 6, 15).

Om man skulle realisera idéerna om att koppla samman det véstra och det 6stra
centrumomrédet i Gardsten genom ny bebyggelse sa skulle detta sannolikt leda
till en uppdelning av det stora gronomradet i dalen. Jeppson (2014) ser att det
skulle kunna fa positiva effekter for bl.a. trygghetskidnslorna, men menar att
man samtidigt maste se till de boendes asikter. Gardstens invanare uppskattar
det stora gronomradet nere i dalen (ibid) och detta maste vigas mot den nytta
en kopplande bebyggelse skulle kunna fa.

Mer intensivt anvindande av befintliga gronytor?

I och med att mycket av den tillkommande bebyggelsen i Gardsten utgors av
smahus kan man tdnka sig att trycket pa de allmédnna gronomradena kommer
att 6ka mindre i forhallande till om bebyggelsen hade utgjorts av hogre fler-
bostadshus. I nuldget kommer det inte att ske nagon fortatning i direkt narhet
till Gérdstensdalen och dérfor kan man inte vinta sig en markant okning i
anvdndandet av detta omrédde. I och med att det under kvillstid finns kinslor av
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otrygghet bland Gardstens invinare (Caspersson, 2014a) sa kan en fortatning
av Gardsten tvirtom ha en positiv effekt pa Gardstensdalens anvandbarhet.
Detsamma giller for skogsomradet pa Kryddhyllan, dar en 6kad befolkning
kan bidra till trygghetskanslor fér de som vistas i det omradet.

Bilfria miljoer bryts upp eller forsvinner?

Jeppson (2014) anser att den funktionalistiska trafikplaneringen gor Géardsten
svarorienterat och till viss del otryggt for cyklister och fotgédngare. Det finns
dock inga planer pa att sléppa in bil- eller busstrafik langre in i omradet, mycket
p.g.a. att hojdskillnaderna komplicerar det, enligt Caspersson (2014a).
Dessutom skulle det inkrdkta pa dalen och dess rekreativa kvaliteter (idib).
Man maste ta i beaktande det faktum att det idag finns ett begransat intresse
av att bygga i Gardsten. Skulle detta fordndras framéver sa skulle det mojligen
kunna leda till en forlust av bilfria miljoer. Det skulle t.ex. kunna handla om
att man bebygger strickan mellan Gardstens tva centrumomraden eller andra
delar av det inre Géardsten.

Beskuggning av kringliggande byggnader och gronytor?

De tillkommande flerfamiljshusen vid Kaneltorget kommer att fa en hojd pa 6-9
vaningar (Goteborgs stads stadsbyggnadskontor, 2014), men ligger pa ett visst
avstand fran kringliggande bebyggelse och riskerar darfor inte att beskugga
befintlig bebyggelse eller nagra sérskilt vardefulla rekreationsytor. I 6vrigt
utgors de aktuella fortdtningsplanerna av lagre bebyggelse som inte riskerar att
medfora nagon markbar beskuggning pa sin omgivning.
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HUR HAR MAN FORHALLIT SIG TILL GARDSTENS
URSPRUNGLIGA STRUKTURER?

Fortatningen i Gardsten verkar generellt sett innebdra en liten paverkan pa
den ursprungliga bebyggelsen och andra fysiska strukturer i stadsdelen. Stads-
delens lage i de mer perifera delarna av Géteborg innebir att Gérdsten dnnu
idag utgor en enskild enklav omgiven av naturomraden och med avsaknad av
annan narliggande bebyggelse. Manga andra miljonprogramsomraden som
tidigare lag i utkanten av staden har med tiden fatt ett alltmer centralt lage vilket
tycks kréva andra typer av planeringsstrategier dn vad som ér aktuellt i fallet
med Gardsten. Gérdstens perifera lige gor att genomstromningen av folk
frin omgivande omraden antagligen ér forhallandevis liten. Saledes finns ett
begrinsat behov av att skapa mer orienterbara miljoer i Gardsten och omréadets
oppna bebyggelsestruktur fungerar troligtvis battre hér dn vad den hade gjort i
andra, mer centrala delar av Goteborg. Gardstens kontext gor alltsa att stadsdelen
i storre grad tillats forbli vad den har varit sedan den byggdes.

Ett tillskott av andra byggnadstyper

Bortsett fran det planerade generationsboendet dster om Kaneltorget finns det
inga konkreta planer pa fortitning i Gérdstensdalen eller inne bland Gard-
stens ursprungliga bebyggelse och dérfor bevaras strukturerna fran funktion-
alismen i princip orérda. Huruvida det beror pa en 6nskan om just det eller pa
det faktum att det finns begrdnsade mojligheter och intresse av att bygga dar ar
oklart. Avseende den tillkommande bebyggelsen gar det att identifiera tankar
som liknar de man hade vid miljonprogrammets byggande. Det giller t.ex. ons-
kan om att skapa bostdder med vidstrackt utsikt och tillgang till naturomraden.
Det giller bade for de hogre punkthusen vid Kaneltorget savil som smahusen
pa Kryddhyllan, ut mot dlven. Avseende byggnadstyperna skiljer sig dock den
tillkommande bebyggelsen fran den befintliga bebyggelsen i Gardsten. Fortit-
ningen innebar ett tillskott av smahus i forsta hand. Dock innebér fortatningen
ingen direkt variation inne i de befintliga kvarteren. Som namnt tidigare samlas
omradets olika bebyggelsetyper i skilda omraden. Jeppson (2014) hade dock
girna sett att det skedde ett tillskott av smahus integrerat bland Gérdstens fler-
bostadshus, saisom foreslogs i planen av Gunilla Svensson.
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Idén om grannskapsidealet som var centralt vid miljonprogrammets tillkomst
ar inte narvarande pa samma sitt idag och den tillkommande bebyggelsen i
Gardsten far sannolikt en privat karaktir snarare én en gemensam. Men dven
de befintliga kvarteren i Gardsten tycks ha fatt en mer privat pragel med aren,
t.ex. i och med att man har gjort de privata uteplatserna storre (Caspersson,
2014a).

De bilfria miljoerna bevaras

De bilfria miljoerna som finns i Gérdsten idag bevaras dven framéver enligt
de nuvarande planerna for Géardsten. Det dr svért att avgoéra om det beror pa
en medveten Onskan fran planeringshall eller om det helt enkelt handlar om
bristande intresse av att bygga inne bland den befintliga bebyggelsen i Gardsten.
I och med att mycket av den utférda och kommande fortitningen i Gardsten
utfors véaster om den befintliga bebyggelsen sa utgoér Gardstensvégen en tydlig
barridr mellan den gamla och den nya bebyggelsen. Detta frangar SKAFT:s
principer om att ligga en ringvédg runt hela omradet med syftet att lita det
inneliggande omradet vara bilfritt. Gardstensvagen riskerar dven att bidra till
att de tva sidorna om vagen kan komma att uppfattas som tva separata delar av
Gardsten. Att bryta Gardstensvagens barridrskapande effekt och skapa ett mer
finmaskigt nét av bilvdgar skulle kunna ha en integrerande funktion avseende
de olika delarna av Gardsten, men skulle samtidigt kunna innebdra en forlust
av bilfria miljoer.

God tillgang till friyta trots fortitning

I och med fortitningen i Gardsten sker en exploatering av naturmark, men det
tycks inte utgéra ett problem enligt varken Caspersson eller Jeppson. Gard-
stensdalen, som kan anses fungera som det huvudsakliga rekreationsomradet
tor de boende, limnas dock orért enligt de aktuella planerna. God tillgang
till friyta prioriteras alltsa samtidigt som man vill fa ett hogre invanarantal i
omrédet. Skulle planerna pé generationsboendet intill Kaneltorget realiseras sa
skulle dock Gérdstensdalen sannolikt péverkas.
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DEL 2.3
FALLSTUDIE

HOLMA
MALMO

I Malmostadsdelen Holma planeras det just nu for rel-
ativt omfattande fortdtning och redan nu har byggna-
tionen av tre punkthus paborjats i de centrala delarna
av Holma. Att bebygga kantzonerna runt Holma ses
som viktigt for att integrera omradet battre med de
ovriga delarna av Malmé (Malmo stad, MKB & Riks-
byggen, 2013). Malmo stad har som intention att vixa
inat vilket innebar att staden ska fortatas och i och
med det vill man undvika exploatering av obebyggd
mark utanfor yttre ringvagen (Malmo stad, 2014d).

Min studie av fortatningsplanerna for Holma baseras
i huvudsak pa en intervju med Ella Swahn (muntli-
gen, 2014), planarkitekt pa Malmé stads stadsbygg-
nadskontor, samt plandokumentet Virdeprogram
for Holma (Malmo stad, MKB & Riksbyggen, 2013),
vilket redogor for stadsdelens dvergripande utveck-
ling.
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KONTEXTEN - MALMO

Malmo stad har for narvarande (2014) drygt 300 000 invanare och befolkningen
ar stadigt 0kande sedan mitten av 1980-talet (Statistiska centralbyran, 2014a).
Perioden dessforinnan préglades av utflyttning fran staden till f6ljd av fabriks-
nedldggningar (Mollerstrom, 2011, s. 18). Tiden for miljonprogrammets
byggande innebar dock befolkningsékning i Malmé och det skedde en 6kad
exploatering i stadens ytteromraden. Man planerade ocksa for att ga fran en en-
karnig till en flerkdrnig stadsstruktur med lokalisering av handel och verksam-
heter till att antal distriktcentrum i staden. Bland annat Hyllie, beldget soder om
Holma, pekades ut som en ny tyngdpunkt i staden (Malmé stadsbyggnadskon-
tor, 2001, s. 15). I Hyllie finns idag flera stora malpunkter sasom Malmo Arena,
kopcentrumet Emporia, Malmémissan och en av citytunnelns stationer. Flera
tusen nya bostader planeras tillkomma i Hyllie (Malmo stad 2014a).

Runt 31 procent av Malmds invanare ar fddda utomlands (Malmo stad, 2014b)
och en stark etnisk segregation kan identifieras i staden. Boendesegregationen
gor att de mindre resursstarka invanarna ofta hinvisas till miljonprograms-
bebyggelsen (Malmé stadsbyggnadskontor, 2001, s. 20).

Malmé stad (2014c) har pekat ut Holma, tillsammans med Kroksbick, som
ett av stadens fem omradesprogram. Dessa omraden utgors framst av miljon-
programsomraden och intentionen ir att forbattra vélfirden i dessa omraden
genom forbdttrade levnadsvilkor, storre trygghet och fler jobb. Detta kan i sin
tur bidra till en storre social hallbarhet i staden som helhet. Den sociala utveck-
lingen ska ske utifran fysiska férandringar i projektomradena (ibid).

KORT oM HoLMA

Byggar: 1972-1974

Antal invanare: 4000

Antal bostider: 1 500

Upplatelseformer: tva tredjedelar av bostaderna utgors av hyresratter
och resterande av bostadsratter

Avstand fran Malmo centrum: 4 km

(Malmo stad, MKB & Riksbyggen, 2013, Google Maps, 2014)
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HoLMA

Till skillnad fran manga andra stider byggdes Malmos miljonprograms-
omraden ndrmare stadens centrum och de ligger séledes ndirmre omgivande
stadsbebyggelse. I och med Malmos avsaknad av hojdskillnader och andra
barridrskapande element i landskapet, limnades inga stora naturomraden obe-
byggda mellan bostadsomradena, viket var vanligt f6r andra miljonprograms-
omraden. Trots detta har Holma en bristande kontakt med omgivande
omraden och resten av Malmo. Omradet avgréinsas fran tre hall av storre bil-
vagar och vister om Holma finns Kroksbédcksparken, som pa motsatt sida
griansar till miljonprogramsomrédet Kroksbick. Ovrig omgivande bebyggelse
utgors av flerbostadshus, smahus och kolonitridgardar. Séder om Holma, pa
andra sidan Inre ringvégen, ligger Hyllie. Swahn (2014) anger just utvecklingen
i Hyllie som en anledning till att Holma idag upplevs som en mer central del av
staden @n det har gjort tidigare.

Bebyggelsen i Holma utgors av flerfamiljshus i en 6ppen lamellhusstruktur som
till viss del omsluter de mellanliggande bostadsgardarna. Byggnadshoéjden vari-
erar mellan tre och atta vaningar, dir de ligre vaningshojderna édterfinns nér-
mare parken och de hogre nirmare de omringande vigarna. Liksom i manga
andra flerfamiljshusomraden byggda under miljonprogrammet utgérs ligen-
heterna till storsta delen av tva- och trerummare (Malmo stad, MKB & Riks-
byggen, 2013).
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Bostadsgérd i Holma Entré till Holma norrifran Omrédet mellan Holma och Pildammsvagen planeras att
fortitas

Kroksbécksparken, mellan Kroksbéck och Holma I det inre av Holma tillats ingen biltrafik I Holma saknas ett tydligt definierat stadsdelscentrum
och det kommersiella utbudet 4r begransat
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PLANERNA FOR HoLMA

I utvecklingen av Holma liksom f6r Malmé som helhet finns ett tydligt fokus pa
fortatning. I fallet med Holma ér syftet med fortdtningen att koppla stadsdelen
bittre till den omgivande staden. P4 sd sitt vill man pa ett tydligare sétt placera
Holma pa Malmobornas mentala karta, da stadsdelen idag inte upplevs som
en sjilvklar och integrerad del av Malmo (Malmé stad, MKB & Riksbyggen,
2013, s. 2). Samtidigt anses det viktigt att omradets varden beaktas och i Vir-
deprogram for Holma sammanfattas visionen for Holma sa har: "Syftet dr alltsa
att vidareutveckla Holma till dagens och framtidens behov, samtidigt som vi

bevarar de befintliga kvaliteterna” (Malmé stad, MKB & Riksbyggen, 2013,5.2) ~ 1llustrationsplan

for Holma torg, av
Ola Nielsen, gatu-
kontoret Malmo
stad, med tillstdnd
av Ola Nielsen
2014-05-27

Dokumentet Virdeprogram for Holma har som syfte att lyfta fram en 6vergri-
pande gemensam malbild for omradet (Malmo stad, MKB & Riksbyggen, 2013)
och detta ska i sin tur foljas av detaljplaner (Swahn, 2014). Bade MKB (Malmés
kommunala bostadsbolag) och Riksbyggen ér intresserade av att bygga i Holma

S
R AT
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och pd kommunen héller man just nu pa med att uppritta ett planprogram
for Holma, Kroksbéck och Kroksbéacksparken. Detta for att fa ett helhetsgrepp
pé stadsdelens utveckling (Swahn, 2014). Det lingsmala obebyggda omradet i
Holmas Ostra delar, vilket grénsar till Pildammsvégen, utgjorde en av tavlings-
tomterna i den europeiska arkitekttavlingen Europan 11'. Tévlingsuppdraget
handlade om att Overbygga barridrer, att mojliggora for nya bostader och
lokaler samt att skapa moétesplatser i omradet. I virdeprogrammet for Holma
har man arbetat vidare med tva av férslagen fran tavlingen (Malmo stad, MKB
& Riksbyggen, 2013).

Hinder for fortitning

De stora trafiklederna runtomkring Holma utgér forsvarande faktorer i plan-
erna pa fortatning och da sarskilt omradet soder om Holma, pa gransen mot
Hyllie. En annan aspekt som paverkar mojligheterna till fortatning ar City-
tunnelns lage, da tunneln I6per under den nedre tredjedelen av gronomradet
mellan Holma och Pildammsvégen. I detta omrade ligger tunneln néra ytan,
vilket gor det svarare och mer kostsamt att bebygga den ytan (Swahn, 2014).

'For att fa reda pa mer om Europan-forslagen for Holma, se:
http://europan-europe.eu/en/implementation/green-grid,
samt http://europan-europe.eu/en/implementation/greenish-village

Vad har hint hittills?

Forandringsplanerna for Holma befinner sig till stor del dnnu pa planer-
ingsstadiet men man har paborjat ett fortatningsprojekt kring Holma torg,
som ska komma att utgora en ny, central plats i Holma. Idag saknas ett tydligt
stadsdelscentrum i Holma och omréadets fa kommersiella verksamheter finns
utspridda i omradet. Kring torget ska tre punkthus uppforas, med sammanlagt
61 lagenheter och mellan husen skapas ett torg med 6 verksamhetslokaler samt
ett orangeri. Orangeriet ska skapa odlingsmojligheter och vara 6ppet for alla.
Intentionen &r att torget ska komma att fungera som en ny métesplats for de
boende i Holma. Den nya bebyggelsen och torget berdknas sta fardigt i borjan
av 2016 (MKB, 2014b). I 6vrigt handlar fortatningsplanerna i Holma mycket
om fortitning av kantzonerna runtomkring Holmas befintliga bebyggelse. Pa
sa sdtt vill man koppla samman stadsdelen med omgivande omraden (Malmo
stad, MKB & Riksbyggen, 2013).

Négra rivningar av den befintliga bebyggelsen i Holma é&r inte aktuellt i dags-
laget, da det varken kdnns nodvindigt eller som en strategisk atgird i en stad
med bostadsbrist, menar Swahn (2014). Hon podngterar dock att det kommer
att ske renoveringar och andra atgirder i den befintliga bebyggelsen eftersom
det behovs p.g.a. slitage. Det kan komma att rora sig om renoveringar bade inne
i lagenheterna och pa fasaderna (ibid).
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VAD VILL MAN ASTADKOMMA MED
FORTATNINGSINSATSERNA I HOLMA?

Koppla Holma bittre till den omgivande staden

Holma har en geografisk nirhet till den omgivande staden samt viktiga
malpunkter sasom Hyllie och Hyllie station, men trots nirheten upplevs Holma
som avskilt fran den 6vriga staden (Malmé stad, MKB & Riksbyggen, 2013, s.
6). I Virdeprogram for Holma star skrivet: "Holma ar idag ett nastan okédnt om-
rdde pa mangas mentala karta av Malm¢6” (Malmé stad, MKB & Riksbyggen,
2013, s. 11). Ett av de uttalade malen i programmet innebdr saledes att koppla
stadsdelen battre till det omgivande gatunatet och Kroksbacksparken genom
fysiska, mentala och visuella kopplingar. I och med férandringarna som plan-
eras i Holma vill man fa fler manniskor i Malmo att hitta till omradet (ibid).

Planerad fortatning i
. Holma

' 1 Holma torg

2 Radhus langs Kroksbacks-

“ parken

4 3 Kantskapande bebyggelse,
, flerbostadshus

W 4Ytor att fortata i ett senare

skede
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Hur ska man med fortitning koppla Holma bittre till den omgivande
staden?

Fortatning tycks vara en viktig del i att koppla ihop Holma med omgivande
omraden. Mellan Holmas 6stra kant och Pildammsvégen finns det langsmala
omrade som utgjorde tavlingstomt i Europan-tévlingen. Dér planeras for ny
bebyggelse som ska bli en del av Holma samtidigt som den knyter an till Pil-
dammsvagen. Det finns planer pa att forandra Pildammsvégen i framtiden.
Den ska da fa karaktédren av stadsgata och dess starka barridreffekt kan pa sa sitt
minskas. Aven i norr och sdder planeras for s kallad kantskapande bebyggelse.
Det finns planer pé att bygga ett antal radhus mellan Holma och Kroksbacks-
parken, vilka kan bidra till att skapa en starkare koppling till parken. Tanken ar
att den norra samt den sodra delen av Holma ska fa en mer urban kinsla medan
den mellanliggande delen ska bevaras mer gron. Genom att lata ytterkanterna
av Holma fa en mer urban karaktédr tinker man sig att Malmos mentala stads-
grans ska flyttas utat, soderut och att Holma ska upplevas som en del av staden

Planerade strak

Urban / gron karaktar
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pa ett sitt som det inte gor idag (Malmé stad, MKB & Riksbyggen, 2013). Swahn
(2014) tillagger att en av de stora utmaningarna med att uppfora ny bebyggelse i
kantzonerna runt Holma &r att se till att den nya bebyggelsen inte skapar en ny
barridr mellan det gamla och nya Holma, utan att de nya husen verkligen far en
kopplande verkan (ibid).

Aven med ny bebyggelse som bygger ihop Holma med omgivande stadsdelar
tror Swahn (2014) att Holma kommer att identifieras som en tydligt definierad
stadsdel i och med de omringande vdgarna som fungerar som gransmarkorer
mellan Holma och det som ligger runtom. Detta ser dock inte Swahn som ett
problem sa linge Holma samtidigt vdvs ihop med resten av staden och inte
langre upplevs som en isolerad 6. Granszonen mellan Holma och Hyllie utgor ett
problematiskt gransomrade med stora trafikbarridrer att hantera. Hon tillagger
att 6verbyggningar av vissa trafikleder i det hdar omradet hade varit 6nskvart
men att det inte finns ekonomiska medel for det i dagslaget.

En annan del i att koppla Holma till den 6vriga staden handlar om att skapa
malpunkter inom stadsdelen. Kroksbéacksparken skulle kunna bli en stor
maélpunkt men &r idag svar att hitta till enligt Swahn (2014). Det nya badhuset
och aktivitetsparken soder om parken kommer att utgora viktiga malpunkter i
Malmo nér det dr fardigstallt (Malmo stad, MKB & Riksbyggen, 2013, s. 4). Just
att skapa malpunkter i den hér delen av staden ér enligt Swahn (2014) den stora
anledningen till lokaliseringen av badhuset.

Skapa tydliga strak genom Holma

Liksom manga andra miljonprogramsomraden dr Holma forhallandevis svar-
orienterat. Manga av rorelsestraken slutar i atervandsgrander och det finns fa
anslutningar till angrinsande omraden. For biltrafik finns bara en infart till
omrédet och cykel- och gangkopplingarna dr relativt fa och otydligt markerade.
Detta innebdr att Holma inte upplevs som naturligt att passera igenom. For att
gora Holma mer lattorienterat och inbjudande for folk utifran finns intentionen
att skapa ett centralt gdng- och cykelstrak i nord-sydlig riktning. Straket ska
utformas som ett sa kallat aktivitetsstrak med aktiva fasader och entréer lings
med sidorna. Man avser skapa ett tydligare strdk dven i st-vistlig riktning for
att koppla ihop Kroksbédcksparken med Kulladal. Detta strak ska ha en mer
rekreativ karaktdr och ga genom det mellersta av Holma som ska fa en gron
karaktar (Malmo stad, MKB & Riksbyggen, 2013).

Hur ska man med fortitning skapa tydliga strak genom Holma?

Det nord-sydliga gdng- och cykelstraket ar tinkt att utgora ett tydligt huvud-
strak genom Holma och bor kantas av inbjudande entréer (Malmo stad, MKB
& Riksbyggen, 2013, s. 10). For att straket ska vara intressant och inbjudande att
fardas lings med sa maste det finnas mélpunkter och saker som hédnder lings
med striket, enligt Swahn (2014). For att astadkomma detta kan det krévas
forandringar av den befintliga bebyggelsen genom att man 6ppnar upp vissa
av bottenvaningarna och gor verksamhetslokaler av dem. Dock tror Swahn
att en viss nybyggnation dr nodvandig for att starka straket, sdrskilt eftersom
bebyggelsen ligger relativt utspridd idag. Vill man t.ex. fa till en torgbildning sa
behdvs det antagligen ny bebyggelse for att det ska hdnda nagonting pa platsen
(ibid). Det nya Holma torg som haller pa att byggas kommer att utgora en cen-
tral del av straket och man har fokuserat pa att gora det till en méalpunkt med
verksamhetslokaler och ett allmant orangeri (Malmo stad, MKB & Riksbyggen,
2013, s. 4).
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ANALYS:

Hur forhaller sig fortdtningen i Holma till de centrala aspekterna av
fortitning, vilka identifierades i det foregdende kapitlet?

MAL VID FORTATNING AV
MILJONPROGRAMSOMRADEN

Forindring av offentlig och privat zonering?

Kvarteren i dagens Holma utgors av lamellhus som skapar en 6ppen struktur
med gardsbildningar mellan byggnaderna. Det finns inga planer pa omfattande
forandringar av sjélva kvartersstrukturen men enligt Swahn (2014) kommer
man att arbeta for att gora strukturen lite tydligare. Idag finns det en otydlighet
som gor att folk som kommer utifran har svért att avgora var de far eller inte
far rora sig, menar hon (ibid). Man vill darfor forstirka skillnaden mellan de
offentliga respektive privata ytorna, genom att skapa tydliga genomgaende strdk
med en offentlig pragel och lata andra delar av Holma fa en mer privat karaktir.
Genom att skapa tydligare granser mellan privat och offentligt ska grannskaps-
kanslan i Holma forstdrkas. Manga gardar skulle med fordel kunna avgrin-
sas battre med hjélp av ny kantbebyggelse. Pa sa sdtt skulle gardens grans bli
tydligare och garden far en tydligare tillhorighet till husen (Malmé stad, MKB
& Riksbyggen, 2013). Swahn (2014) papekar att det framst skulle réra sig om
fristaende byggnader snarare dn tillbyggander pa de befintliga byggnadskrop-
parna men tanke pa ljusinslapp och liknande. Hon tilldgger att tydligare gards-
bildningar dven skulle kunna astakommas med hjélp av gronska eller andra
element. Det finns exempel pa gardar i Holma som ér tillslutna med stangsel
idag och det ser Swahn som negativt da det tar bort méjligheten att rora sig fritt
genom omradet. Hon 6nskar att man ska kunna rora sig fritt i omradet men att
det ska finnas en tydlighet i vad det dr for plats man ror sig igenom (ibid).

Overbygga barriirer och skapa starkare kopplingar till omgivande
stadsdelar?

Att koppla ihop Holma med den omgivande staden genom att fortdta i kantzon-
erna dr, som namnt tidigare, ett av de viktigaste malen avseende utvecklingen av
Holma. De fysiska forutsattningarna for att lyckas med det tycks vara forhallan-
devis goda, tack vara avsaknaden av topografiska hinder och andra férsvarande
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faktorer. Visserligen omges Holma av flera storre trafikleder men om deras skala
kan férandras och gatorna kan fia en mer stadsmissig karaktdr kan deras
barridreffekt minskas. Annetorpsvagen som loper mellan Holma och Hyllie r
enligt Swahn (2014) problematisk p.g.a. dess stora skala och detta trafikomrade
riskerar att utgora ett problem i férsoken att fysiskt binda samman Holma med
Hyllie.

I och med avsaknaden av storre naturomraden eller kuperade omraden i Hol-
mas kantzoner finns stora mojligheter till bebyggelse har. Men samtidigt som
det skapar forutsattningar till en fysiskt integrerad stad sa riskerar det att skapa
en mycket tit stadsbygd med en liten andel obebyggd mark. Detta bér man ha
i atanke vid fortdtningen av Holma.

Orienterbara och trygga miljoer?

Genom att samla rérelsen genom Holma till ett par tydliga strak kan tryggheten
forbittras eftersom en hogre koncentration av manniskor ofta upplevs som en
trygghetsfaktor. Attsamla omradets cykel- och fotgangartrafik till nagra tydliga
strak kan ha en positiv inverkan pa de resterande platserna i Holma som dé
tillats fa en mer privat prégel. For affarsidkare i Holma kan det vara positivt att
samla rorelsen genom omradet da det skapar mer attraktiva affarsldgen, nagot
som till stor del saknas i dagens Holma.

Samtidigt som man vill fa till ett tydligare rorelsemonster i Holma vill man inte
ha in alltfér mycket biltrafik i de befintliga delarna av Holma, dven om det skulle
ge mer liv och rorelse. Detta eftersom ett bilfritt omrade har manga kvaliteter
som skulle forloras om man tillat biltrafik i alltfor stor utstrackning. I dags-
laget dr det oklart hur man kommer att 16sa situationen for biltrafiken i Holma
(Swahn, 2014). I linje med dagens ideal om hallbar utveckling fokuseras framst
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pé cykel- och gangtrafik samt kollektivtrafik i Holma medan mindre fokus
laggs pa bilen som fairdmedel. Det planerade straket kommer saledes framst att
innebdra en 6kad orienterbarhet for cykel- och gangtrafikanter och till viss del
bussresendrer. Huruvida Holma kommer upplevas som tydligare orienterbart
for bilister ar mer oklart.

Okade exploateringstal?

Ett aktuellt eller efterstravat exploateringstal dr inget man har tittat pa an
sa ldnge i utvecklingsplanerna for Holma. Enligt Swahn (2014) dr det inte
heller nagonting man har haft som utgangpunkt i arbetet. Eftersom det dr den
sociala utvecklingen som é&r central i projektet dr fraigan om exploateringstal
mindre viktig. Hon tilldgger att bebyggelsens tithet dr nagot de alltid har med
sig i bakhuvudet dnda och att de t.ex. inte skulle foresla att bygga enbart villor i
Holma. Swahn berittar att de dnnu inte tagit stillning till exakta hushéjder for
olika delar av Holma men enligt Virdeprogram for Holma (Malmo stad, MKB
& Riksbyggen, 2013, s. 19) kan hushéjderna pa den tillkommande bebyggelsen
komma att bli mellan tva till sex vaningar. Swahn (2014) podngterar att det finns
ekonomiska incitament for hog bebyggelse, da exploatérerna vill bygga hogt for
att projektet ska béra sig ekonomiskt. Liksom i manga andra miljonprograms-
omréaden finns Holmas parkeringsplatser samlade i laga parkeringshus, men

Bilparkeringarna i Holma finns samlade i laga parkeringshus i
utkanten av omréadet

enligt Swahn innebdr detta ett alltfér ineffektivt markutnyttjande. Dessutom
skapar parkeringsdicken en viss barridreffekt. Hon menar att dessa ytor skulle
kunna anvdndas for attraktivare &ndamal och att man istéllet bor samla park-
eringsplatserna i hogre p-hus samt att anvdnda sig av gatuparkering. Swahn
uppskattar att antalet p-platser idag motsvarar det behov som finns i Holma.

Bittre forutsittningar for miljovinliga transporter?

I Virdeprogram for Holma (Malmo stad, MKB & Riksbyggen, 2013) anges gang-
och cykeltrafik som hogst prioriterad i omradet och man vill forbattra kopplin-
gen till omgivande stadsdelar genom att skapa tydligare strdk med god sékerhet
och framkomlighet. Pa sa sitt ska det bli enkelt och inbjudande att firdas igenom
Holma pé vig mot t.ex. Hyllie. Ny bebyggelse i och omkring omradet kan bidra
till en okad trygghet och dven till att skapa tydliga och inbjudande strak. Nast
efter gang- och cykeltrafik ska bussen prioriteras, men idag har Holmas mest
centrala busshéllplats ett perifert ldge i utkanten av omradet. Det finns planer
pa att flytta héllplatsen till en mer central plats vid Holma torg. Detta gor att
héllplatsen kdnns mer inbjudande och att man som resendr vardesitts pa ett
annat satt. Bilen anges som det lagst prioriterade trafikslaget i utvecklingen av
Holma men har dnda en viktig roll i att integrera Holma med det 6vriga Malmo
(ibid). Enligt Swahn (2014) ar det en medveten strategi att bilparkeringar ibland
finns langt fran bostaden, uppat 400-500 meter i vissa fall. Pa sa sitt blir det
mindre bekvamt att ha bil och andra firdmedel framstar som mer attraktiva.
Swahn tillagger att det dock &r exploatorerna for nybyggnationerna som avgor
parkeringslosningen i slutdndan.

Arbetsplatser och service bor tillforas till Holma dé dagens utbud ér begrénsat
(Malmo stad, MKB & Riksbyggen, 2013, s. 6) och ett tillskott av detta skulle
kunna minska de boendes transportbehov. I och med nirheten till Hyllie och
andra malpunkter i staden, kan tryggare och tydligare cykel- och gangtrafiks-
kopplingar uppmuntra till mer miljévédnliga transportval ndr det géller korta
resor.

Storre bredd pa bostadstyper och upplatelseformer?

Man har sett att det finns en 6nskan om andra storlekar och typer av bostédder
bland de boende i Holma, berattar Swahn (2014). P4 sa sitt kan invdnarna bo
kvar i omradet d&ven om deras familjesituation eller ekonomi férandras. Hon
berdttar att man har sett ett intresse bland de boende for de nya bostdderna
som just nu byggs vid Holma torg. Aven om bebyggelsen i Holma ar forhél-

DEL 2.3 - FALLSTUDIE HOLMA



landevis ensidig sa finns det redan idag en blandning av upplatelseformer, da
en tredjedel av omradets bostader utgors av bostadsritter (Malmo stad, MKB
& Riksbyggen, 2013, s. 4). De tre punkthusen som byggs vid Holma torg kom-
mer att innebdra ett tillskott av 61 lagenheter, varav 21 utgdrs av bostadsratter.
De 6vriga tva husen kommer rymma hyresritter (MKB, 2014b). Lings kanten
mot Kroksbécksparken finns idéer om att uppféra nagon typ av radhus. Dessa
skulle kunna utféras som sa kallat sjalvbyggeri, vilket skulle komplettera
omradet med ytterligare upplatelseformer och dessutom ge de boende storre
mojligheter att sjdlva styra utformningen av sitt boende (Malmo stad, MKB &
Riksbyggen, 2013, s. 19). Men dven om det kommer ske fortdtning med ett antal
radhus sa kommer bebyggelsen i Holma dven fortséttningsvis att domineras av
hogre flerfamiljshus. Det kan ses som en avspegling av Malmos starka intention
om att staden ska véxa indt och hogre exploateringstal dr en forutsittning for
den utvecklingen.

Bredare serviceutbud?

Liksom manga andra miljonprogramsomraden har Holma ett begrinsat utbud
av service och arbetsplatser och i utvecklingsplanerna for stadsdelen 6nskas ett
tillskott av denna typ av verksamheter (Malmé stad, MKB & Riksbyggen, 2013,
s. 6). De verksamhetslokaler som just nu byggs vid Holma torg kommer att
innebdra ett tillskott av handel. Bl.a. kommer de rymma en frisér, en mindre
livsmedelsbutik och en snabbmatsrestaurang, vilka idag har ett undanskymt
lage lings en gata strax soder om torget. Enligt Linda Eriksson (muntligen,
2014), byggprojektledare pa MKB utgor hyrorna pa de nya lokalerna inget
problem for dessa redan etablerade foretag (ibid). I 6vrigt finns i nuldget inga
klara planer for vilken typ av service och verksamheter som ska komma till i
omrédet eller vilken lokalisering dessa ska fa. Att skapa motesplatser, aktivi-
teter for ungdomar och en utokad handel ser Swahn (2014) som de viktigaste
tillskotten i Holma.

Idag finns ett visst utbud av verksamhetslokaler i Holma men Swahn (2014)
tror att det kan vara svart att locka nya foretag till de befintliga lokalerna da
det finns begransade utvecklingsmdojligheter i dem, de har bl.a. en lag takhgjd.
Dérfor kan en nybyggnation vara nddvindig for att kunna locka foretag att
etablera sig i omradet. De befintliga lokalerna med lag hyra kan dock utgéra bra
alternativ for nystartade foretag. Sa kallade bokaler, som innebar verksamhets-
lokaler i anslutning till det egna hemmet, ar en typ av lokaler som skulle kunna
bli aktuella i Holma (ibid). Man har tidigare byggt bokaler i Malmostadsdelen
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Rosengard (MKB, 2014a). Vilket intresse det finns bland de boende i Holma att
starta upp foretag vet Swahn (2014) inte i dagsldget.

Aven om fortitningen i Holma har som mal att ge upphov till ett breddat
serviceutbud, verkar behovet av att skapa t.ex. nya arbetsplatser inte vara lika
angeldget som i vissa andra omraden. Detta har sannolikt att géra med Holmas
geografiska ndrhet till centrala Malmo, Hyllie samt andra delar av staden som
erbjuder en arbetsmarknad. Man kan tédnka sig att 6nskan om ett storre servi-
ceutbud dven har mycket att géra med strdavan om att skapa ett aktivt, befolkat
strak genom omradet. Servicefunktionernas varde ligger alltsa bade i de funk-
tioner de tillfér rent praktiskt men dven i det gatuliv de kan skapa.

Verksamheterna som ligger lings med denna gata kommer i
och med flytten till Holma torg att fa ett mer strategiskt lage.
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ANALYS - EFFEKTER PA DE BEFINTLIGA
STRUKTURERNA I MILJONPROGRAMSOMRADEN

Forindrade kvarterstyper?

I bade det befintliga Holma och i den tillkommande bebyggelsen ér avsikten att
oka tydligheten mellan vilka ytor som &r privata respektive offentliga. Generellt
ar det tdnkt att entréer och framsidor ska samlas kring de allmdnna straken
medan de privata sidorna vinds mot baksidan (Malmé stad, MKB & Riks-
byggen, 2013, s. 16). Fortitning som ska ske i Holma kommer att utgéras av nya
byggander snarare én tillbyggnader eller fordandringar av de befintliga, enligt
Swahn (2014).

Utifran Virdeprogram for Holma (Malmo stad, MKB & Riksbyggen, 2013) kan
man se planer pa ett visst tillskott att kvarterstyper som dr mer slutna dn de
i dagens Holma. Dessa kvarter dterfinns framst i kantzonerna mellan Holma
och omgirdande trafikleder (ibid). Swahn (2014) medhaller att den slutna
kvartersstrukturen har manga fordelar, bla. att den skapar naturliga grénser
mellan privata, halvprivata och offentliga ytor. Dessutom har slutna kvarter den
fordelen att de skdrmar av buller mer effektivt &4n vad en 6ppen kvartersstruk-
tur gor. Det gor att Swahn dr lite fundersam 6ver den mittersta delen liangs
Pildammsvigen ddr det planeras for en mer &ppen kvarterstruktur. Denna
bebyggelse riskerar att bli utsatt for kraftigt buller men detta beror pa om trafiken
och hastigheten pa Pildammsviagen minskar i och med att man ger den
karaktiren av stadsgata i framtiden. A andra sidan ser hon det som positivt att
man bryter upp den nordsydliga strukturen i det omradet, genom olika typer
av bebyggelse. Pa sa sitt gar det att undvika en barridreffekt mellan den gamla
och den nya bebyggelsen. Den mer upplésta bebyggelsestrukturen dr tankt att
utgora en del av det Ost-vastliga grona straket mellan Kroksbéacksparken och
Kulladal. Swahn forklarar att planerna for Holma befinner sig pé ett relativt
tidigt stadium och att det darfor ar lite oklart exakt hur de urbana delarna res-
pektive den grona delen ska skilja sig at mer konkret.

Mer varierad stadsbild?

Ny bebyggelse kan dven ha en funktion som végvisare och gora det ldttare att
hitta i Holma, som idag &r svarorienterat p.g.a. dess enhetliga bebyggelse och
otydliga strak. Swahn foreslar att man pa sa sitt kan markera platsen for en vik-
tig infart t.ex. For att tydliggora de huvudsakliga straken i Holma bor det dven

ske en uppgradering av deras utformning, géllande belysning, markbeldaggning
och moblering (Malmé stad, MKB & Riksbyggen, 2013, s. 11). Planerna for
Holma befinner sig i ett tidigt skede och enligt Swahn (2014) har man inte gatt
in pa detalj i hur den nytillkommande byggnationen ska se ut rent stilmassigt.
Hon ténker sig dock att den nya byggnationen ska visa respekt for och lyfta det
befintliga omradet.

Forlust eller forsamring av gronytor?

Eftersom planerna pa fortitning inne bland den befintliga bebyggelsen ér rela-
tivt begrdnsade sa kommer det heller inte att ske nagra stora forluster av gron-
ytor inom det omradet, enligt Swahn (2014). Skulle man bygga mindre kom-
plementbyggnader, t.ex. for att rama i gardarna tydligare kan det dock innebdra
en viss forlust av gronytor. Som en del i det kommande nord-sydliga straket
genom Holma planeras fortitning lings denna stricka. Detta skulle kunna
innebdra en forlust av gronytor i detta omrade men det &dr oklart da det énnu
inte finns fardiga planer f6r denna bebyggelse. Den byggnationen som pagar
kring Holma torg uppfors till storsta delen pa hardgjorda ytor som tidigare
anvindes for bilparkering. Swahn tror dock att det som ar mest kontroversiellt i
nuldget ar planerna pa att uppfora bostiader i vastra Holma, langs med kanten av
Kroksbécksparken (idib). En byggnation dér skulle dels inkrakta pa parkmarken
men dven begransa utsikten fran de innanfor liggande bostdderna.

Den fortitning som planeras for kantzonerna runt Holma kommer att innebira
en forlust av forhéllandevis stora grasytor, vilka idag upplevs som impediment
eller restytor. Swahn (2014) anser att de positiva foljderna av att bebygga dem
absolut kommer att 6verviga de negativa aspekterna. Den nya bebyggelsen
kommer att fa en kopplande verkan och Swahn ser det som positivt att man
bygger ut mot de straken dir folk ror sig (ibid). Idag utgoér strackan mellan
Holma och Pildammsvigen en lang utdragen grisyta utan direkt anvandnings-
omrade. Aven de 6vriga kantzonerna utgdrs till stor del av grasytor som ramas
in av vigar pa atminstone en sida. Deras anvdndande och funktion forfaller vara
begransad men en exploatering av dem riskerar d4ndé att innebéra en forlust
av rekreationsytor. Planerna for fortitning innebiér att de nuvarande odlings-
lotterna invid Holmavangsvigen 6ster om Holma sannolikt kommer att fors-
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vinna. Men enligt Swahn kommer dessa att ersittas pa nagon annan plats i
nédrheten. Sa har man t.ex. gjort i fallet med de odlingslotterna som togs bort
i samband med att man borjade bygga det nya badhuset sydvist om Holma
(ibid).

Att vissa ytor far en mer privat karaktdr kan ses som en typ av forlust av gron-
ytor, d&ven om det dr pa ett territoriellt plan snarare dn ett fysiskt. Swahn (2014)
hoppas att det inte ska paverka barnens lekmojligheter, utan att de aven i fort-
sittningen ska kunna rora sig fritt och tryggt i omradet (ibid). Man kan dock
tdnka sig att folk overlag kidnner sig begransade i vilka gronytor de far betrdda.
A andra sidan far man sitta det i forhallande till att de boende kinner en stark-
are tillhorighet till just sin gard.

Mer intensivt anvindande av befintliga gronytor?

Huruvida den kommande fortitningen kommer att innebdra ett mer inten-
sivt anvandande av gronytorna i Holma ér svart att avgora. Men Swahn (2014)
medger att man fran kommunens hall kan behova satsa pa att utveckla de ytor
som inte utgors av bostadsgardar. Hon édr 6ppen for att de boende ska kunna
komma med férslag kring hur de ska anvdndas. Det kan t.ex. handla om att
anlagga odlingslotter pa de ytorna (ibid). I Virdeprogram for Holma (Malmo
stad, MKB & Riksbyggen, 2013) uttrycks en dnskan om att oka tillgdngligheten
till Kroksbacksparken. I och med bittre kopplingar och 6ppnandet av det nya
badhuset kan det innebira ett storre anvandningstryck pa parken, vilket kan
inskrénka pa dess rekreativa virden men dven bidra till en 6kad trygghet (ibid).
Hur gardarna forvaltas dr en fraga for respektive fastighetsagare. I Holma har
man sedan 1990-talet haft sjalvférvaltning av gardarna och detta har inneburit
att manga av gardarna dr mer valskotta dn i andra liknande omraden (Malmo
stad, MKB & Riksbyggen, 2013, s. 4).

Bilfria miljoer bryts upp eller forsvinner?

Idag ér det inre Holma i princip helt bilfritt med undantag for de tva gatorna
med vandplatser vilka stricker sig en bit in i omradet. De bilfria miljoerna
ar vardefulla samtidigt som de utgor ett tillgdnglighetsproblem. Idag hamtas
sopor med hast och vagn darfor att det inte ar tillatet att kora in med sopbil i
omrédet, berdttar Swahn (2014). Nér det sker in- eller utflyttningar i omradet
gar det inte att komma dnda fram till huset med flyttbil, sa pa nagot satt maste
man dérfor forbattra tillgangligheten for de boende, menar Swahn.
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Vid fortatningen av omradet mellan Holma och Pildammsvigen finns planer
pa att skapa ett finmaskigt nétverk av lokalgator. For att undvika alltfér stora
trafikméngder 4r tanken att de ska utformas som gangfartsgator och att bara
vissa av dem ska vara genomfartsgator, for att undvika att de kommer utgéra
genvagar for trafik i staden (Malmo stad, MKB & Riksbyggen, 2013, s. 15). Det
finns planer pa att fortata med radhus langs kanten av Kroksbacksparken. Det-
ta skulle kunna innebdra biltrafik i det omradet, vilket bryter upp den bilfria
miljon och riskerar att paverka bl.a. barnens trafiksidkerhet (Swahn, 2014).

Idag gar busslinjen i utkanten av Holma, men idéer finns pa att lata den ga in i
omradet fOr att pa s sitt ansluta till Holma torg och ge busshallplatsen en mer
central placering. Swahn (2014) berittar att man tittar pa alternativa dragningar
for hur man skulle kunna gora for att fa férdelarna med en centralt placerad
busshallplats men utan att dventyra trafiksdkerheten i omradet. Om man later
bussen ga lingre in i omradet skulle det dven leda till okat trafikbuller, vilket
hon sidrskilt ser som ett problem ifall man skulle lata bussen ga lings kant-
en av Kroksbéacksparken, som idag dr relativt tyst (ibid). Ska bussen ga bland
bebyggelsen maste man jobba med att skapa tydliga och trafiksdkra kanter mot
bebyggelsen (Malmo stad, MKB & Riksbyggen, 2013, s. 12).

Beskuggning av kringliggande byggnader och gronytor?

I och med att det finns begransade planer pa ny bebyggelse inom det befintliga
Holma dr riskerna for en 6kad beskuggning relativt sma. Swahn (2014) berattar
att man gjort solstudier f6r den nya byggnationen kring Holma torg och man
anser att en okad beskuggning inte kommer att utgora nagot storre problem i
sammanhanget. Redan idag finns tvé attavdningshus intill platsen for nybygg-
nationen (ibid). Husen kring Holma torg kommer fa en maxhojd som varierar
mellan 5 och 7 vaningar (Malmé stadsbyggnadskontor, 2011, s. 1). Beroende pa
hur man viljer att skdrma av bostadsgardarna kan detta innebiara ny bebyggelse
som ger en viss skuggeftekt, men enligt Swahn tycks det framst handla om min-
dre byggnader som ger en begransad beskuggning (ibid). I kantzonerna runt
omkring Holma, dir man planerar f6r ny bebyggelse kommer det foljaktligen
att leda till en mirkbar beskuggning av de gronytorna. A andra sidan tycks
manga av de gronytorna ha ett mycket begransat anvandande. Utsikten fran
den befintliga bebyggelsen paverkas sannolikt vid en exploatering av kring-
liggande ytor.
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HUR HAR MAN FORHALLIT SIG TILL HOLMAS
URSPRUNGLIGA STRUKTURER?

I Malmo stads fortatningsplaner for Holma tycks det finnas en stor respekt for
omradet och man verkar inte vilja férandra den befintliga bebyggelsen i nagon
storre utstrackning. Viss fortitning kommer att ske inne bland den befintliga
bebyggelsen medan merparten avnybyggnationen kommer att ske i kantzonerna
runt omkring Holma.

En respekt for det modernistiska arvet kan ses i Swahns (2014) tankar om vilka
omraden som inspirerat dem i fordndringsarbetet i Holma. Hon ndmner
Gyldenrisparken utanfér Képenhamn som ett bra referensexempel, vilket de i
projektgruppen gillade och sag som jamforbart med Holma. Det Swahn (2014)
uppskattade var att man dels behallit den ursprungliga strukturen med stora
gronytor, nagot som &r ovanligt i dagens stadsbyggande. Hon sag ocksa att man
visat respekt for byggnaderna och latit dem behalla sin stil, men att man sam-
tidigt tillfort en ny detaljeringsgrad. Det gjorde att det tydligt gick att se vilka
byggnader som var nytillkomna i omradet och vilka som var dldre.

Nya kvarterstyper i Holma

Den nya planerade bebyggelsen kring Holmas kantzoner far en tydligare pragel
av den klassiska rutnitsstaden med mindre lokalgator inom kvarteren. I det
befintliga Holma 4r man dock angeligen om att bevara dppenheten och de
bilfria miljderna som finns dédr. Swahn (2014) medger dock att det finns en
konflikt i att bevara de bilfria miljderna men att samtidigt lyckas skapa ett
genomgaende cykel- och gangstrak som upplevs som tryggt trots avsaknaden
av biltrafik. En risk, som Swahn (2014) berdr ar att den nya kantbebyggelsen
kan komma att upplevas som avskild fran den befintliga bebyggelsen i Holma.
Risken for detta blir sannolikt storre om kvarterstyperna skiljer sig 4t mycket.
Har finns alltsa en tydlig utmaning avseende fortitningen av Holma. Ska den
tillkommande bebyggelsen anpassa sig efter den befintliga eller vice versa? Som
ndmnt tidigare finns planer pa att lata en del av den tillkommande bebyggelsen
lings Pildammsvégen fa en mer upplost och dppen struktur. Detta kan bidra till
att den dldre och den nyare bebyggelsen smalter ihop béttre och att det upplevs
som ett mer sammanhéllet omréde.

Att man planerar att anldgga lokalgator for biltrafik bland den tillkommande
bebyggelsen i Holma kan ses som att man tar ett steg bort fran den funktional-

istiska planeringsideologin som praglar det befintliga Holma. Planerna for de
nya kvarteren kan istéllet ses som ett uttryck av dagens trender dér vi inspireras
av den traditionella, slutna kvartersstaden. Ett alternativ hade varit att &ven den
nya bebyggelsen i Holma skulle fi inslag av bilfria omraden. Dock skulle ett
alltfor stort omrade av bilfria miljoer kunna ge upphov till svarorienterade och
ogena végnit for biltrafik. De problem som finns angaende framkomlighet och
orienterbarhet i manga miljonprogramsomraden skulle forstirkas ytterligare.
Att man viljer att bevara de bilfria miljoerna inom den befintliga bebyggelsen
beror nog mycket pa att det dr en egenskap som i hog grad uppskattas av de
boende.

Fran grannskapsenhet till en integrerad del av staden

Fortatningen i Holma anses ha en viktig funktion for att binda ihop staden
och att skapa en titare stadsbygd 6verlag. Inom de befintliga bebyggelsekvar-
teren i Holma planeras det for mer begransad fortdtning, varav den kommande
bebyggelsen vid Holma torg ér en del av den. Avsaknaden av brant topografi,
vattendrag eller andra naturliga element har majliggjort en forhallandevis tt
bebyggelsestruktur i Holma och ddrfér finns inga omfattande fortdtnings-
planer med avsikten att béttre knyta samman stadsdelen i sig. Planerna pa de
genomgaende strdken kan visserligen ses som en del i att fortdta for att knyta
samman stadsdelen i sig. Men de tycks handla lika mycket om att koppla Holma
bittre till omgivande stadsomrdden. Denna idé om att bygga samman Holma
med omgivande omraden dr ett steg bort fran de funktionalistiska planerings-
idealen som handlade om att skapa samlade enklaver, vilka kringgirdades av
trafikleder. Genom att skapa en tdtare stadsbygd lamnar man &ven till viss del
tankarna om luft och rymd, vilka var nagra av grundtankarna under funktion-
alismen. A andra sidan bevaras den 6ppna strukturen inom Holmas befintliga
bebyggelse, d&ven om ytorna runt omkring blir fortétade.

Sjdlva idén om att skapa ett strak med ett flode av manniskor genom Holma och
att pa sd sitt "oppna upp” omradet mot resten av staden kan ses som ett steg bort
fran idealet om grannskapsenheten. Stadsdelen kommer nu att bjuda in utom-
staende att vistas i de boendemiljoer som utgér Holma, pa ett annat sdtt dn vad
som planerades for under funktionalismen. Att skapa genomkorsande strak
i Holma handlar dock om att beméta de problem som anses finnas i manga
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miljonprogramsomraden, sdsom dalig orienterbarhet och segregation.

D& man strévar efter att Holma ska bli en del av en titare stadsstruktur verkar
det naturligt leda till mer innerstadsmissiga strategier avseende forhallandet
mellan privata och offentliga ytor. Att man vill forstirka skillnaderna mellan
dem kan ses som ett steg bort fran de funktionalistiska idéerna som handlade
om oppenhet och gemenskap. Man kan se fordndringarna avseende den privata
respektive den offentliga sfaren som en naturlig f6ljd av dnskan om att integrera
Holma bittre till den omgivande staden. Med en stdrre genomstromning av
ménniskor och en mer offentlig karaktér i delar av stadsdelen tycks det dven
behdovas tydligare granser mellan privata och offentliga zoner.

Impedimentytor bebyggs

Det dr uppenbart att fortdtningen i Holma kommer att leda till en forlust av
gronytor men fragan ar vilket virde dessa ytor har. Stora delar av gronytorna
har fredats fran fortatningsplaner, saisom bostadsgardarna och vissa av de 6vriga
gronytorna inom Holmas bebyggelse. Aven Kroksbicksparken har ett viktigt
rekreativt virde vilket har beaktats i fortatningsplanerna, dven om det finns
planer pa radhusbebyggelse ldngs parkens Ostra utkant. Avseende fortitning av
Holmas kantzoner, vilka kan ses som impediment, verkar det inte finns nagra
storre betdankligheter. Man anser att vardet av att bebygga dem ar storre dn det
vdrde de har idag.
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DEL 3

I den inledande delen av detta arbete presenterades tre fragestdllningar som jag
valde att titta pa ur ett allmént perspektiv, utan att ga in pa forutsittningarna
i specifika miljonprogramsomraden. Har kommer det nu att foras ett resone-
mang om det resultat som kom fram utifran fragestdllningarna.

De fragestillningar som lag till grund for litteraturstudien var
foljande:

-Vilka dr intentionerna med fortitning och hur férhaller de sig till
miljonprogrammets fysiska strukturer?

-Finns det generella problem kopplade till miljonprogrammets fysiska form,
vilka skulle kunna hanteras med olika typer av fortatning?

-Hur bor man fortata for att inte riskera att forlora de virden som ar kopplade
till miljonprogrammets fysiska struktur?

Studierna av de valda miljonprogramsomradena utgick ifrdn tre empiriska
fragestallningar. I arbetets foregaende del presenterades resultaten for respek-
tive omrade separat. I denna avslutande diskussion kommer det att ske en jam-
forande och reflekterande diskussion kring de tre studieomrédena.

De fragestillningar som lag till grund for fallstudierna var
foljande:

-Vad har man velat 4stadkomma med fortatningsinsatserna i de
miljonprogramsomraden som studeras i fallstudierna?

-Hur har man arbetat med fortatningen i omradena?

-Hur har man forhallit sig till omradenas ursprungliga fysiska strukturer?

SLUTSATSER FRAN LITTERATURSTUDIEN

Vilka dr intentionerna med fortitning och hur forhaller de sig till
miljonprogrammets fysiska strukturer?

Fortitning dr ett av ledorden i dagens stadsplanering och anses bidra till ett sam-
hille som dr mer hallbart ur bade miljomassig, social samt ekonomisk synpunkt.
De miljomassiga vinsterna handlar enkelt uttryckt om att transporterna blir mindre
energikravande ndr avstanden &r kortare och genom att bebygga platser inom den
befintliga staden kan vi bevara den kringliggande naturmarken. Ur social synvinkel
anses en tdtare stadsbygd kunna erbjuda en bittre tillgang till service av olika slag
och dven generera fler méten mellan stadens invanare. Att fortita anses ofta dven
ekonomiskt fordelaktigt da det innebér att det gar att dra nytta av redan gjorda
investeringar i stadens infrastruktur. Dessutom skapar den téta staden bittre forut-
sattningar for olika slags verksamheter att ga runt eftersom de far ett tillrackligt
befolkningsunderlag.

Nir en stad har behov av att vixa och soker mark for exploatering sa gar det att iden-
tifiera flera anledningar till varfor blickarna riktas mot miljonprogramsomraden.
Dels finns det en uppfattning om att det finns gott om byggbara ytor dir. Men som
Radberg (1988) skriver sa ar friytorna i ménga fall begrdnsade eftersom hog bebyg-
gelse ofta ger hogre exploateringstal (ibid). Ofta kringgéirdas miljonprogramsbebyg-
gelsen av obebyggda zoner, t.ex. lings med trafikleder. Dessa omraden kan utgora
potentiella fortatningsytor i stider med fortitningsbehov. Dessutom anses fortitning
av denna typ av "mellanrum” utgora en viktig del i att dstadkomma en mer samman-
hdngande och integrerad stadsbygd.

Ett annat argument for fortidtning av miljonprogramsomraden kan vara att det ofta

ar enklare att fa till stind fortdtning pa platser dér antalet markéagare ér fa. Det kan
jamforas med t.ex. smahusomraden som ofta dr ligexploaterade men svarare att
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fortita p.g.a. manga olika markédgare (WSP, 2013, s. 37).

Men att man fortitar i eller kring miljonprogramsomraden har oftast inte
enbart att géra med det enkla skilet att det finns utrymme for fortitning dar.
Fortatning i miljonprogramsomraden tycks dven foreslas som en del i att for-
battra sjalva omradet. T.ex. sa kan fortitning innebdra ny bebyggelse som kan
erbjuda funktioner eller bostider som inte finns representerade i omradet i
dagsldget. Den generella avsikten med att tillféra nya funktioner ar att bidra till
en funktionsblandning eller att skapa blandstad. Det dr dock inte bara miljon-
programsomraden som kan ségas lida brist pa samhallsservice och kommer-
siella funktioner. Aven andra utpriglade bostadsomraden, sisom villaomréden,
har generellt sett ett litet utbud av service.

Bade Westford (1999) och Breheny (1995) skriver att fortatning ofta har en
begransad roll i att uppna ett mer miljovénligt transportsystem och att det
antagligen finns andra sitt som dr mer effektiva dn fortatning. Jag upplever
dock att avsikterna med att fortita i miljonprogramsomraden kanske mer
handlar om andra faktorer dn just avsikten att uppnd mer miljovénliga trans-
porter. Stravan efter att skapa ett storre lokalt serviceutbud i dessa omraden
kan visserligen kopplas till en 6nskan om béttre méjligheter till transporter via
cykel eller till fots. Men ett tillskott av offentliga verksamheter och service har
ett lika stort virde som motesplatser och som katalysatorer for ett mer levande
stadsliv. Dessutom har vissa miljonprogramsomréden redan idag férhallande-
vis goda forutsittningar avseende kollektivtrafiken. T.ex. tunnelbaneférorterna
i Stockholm som redan fran borjan byggdes kring stationen, som ofta fungerar
som en naturlig mittpunkt i omradet. A andra sidan gér miljonprograms-
omradenas perifera ldge och nérheten till stora trafikleder att dven bilen utgor
ett attraktivt transportmedel i manga fall.

Finns det generella problem kopplade till miljonprogrammets fysiska
form, vilka skulle kunna hanteras med olika typer av fortitning?

P& manga sitt tycks man kunna betrakta fortdtningstrenden som en del i en
stravan efter den traditionella staden. Manga av miljonprogrammets egen-
skaper stimmer inte 6verens med det idealet och fortitning kan pa sitt och
vis ses som en nyckel till att férsoka uppdatera dessa funktionalistiska struk-
turer till dagens ideal. Problemen med miljonprogramsomradena anses bade
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ha att gora med de dvergripande strukturerna saval som hur miljéerna upplevs
pa markniva. I mangt och mycket handlar kritiken om att miljonprograms-
omréden ér alltfor déligt integrerade i den omgivande staden, vilket i sin tur
leder till bl.a. segregation och dalig tillgang till service. Manga omraden lider av
daligt underhall och stora delar av fastighetsbestandet ar i behov av reparation,
vilket ytterligare sdnker miljonprogramsomradenas status.

En stor del av miljonprogramsomradena anses vara alltfor monofunktionella
med stor tonvikt pd bostider men med en brist pa andra stadsfunktioner. I
detta sammanhang ar det darfor intressant att komma ihag att miljonprograms-
omréadena byggdes for att fungera som sma, mer eller mindre sjédlvforsorjande
enheter dir den nédvindiga servicen skulle finnas. Idag fungerar det inte alltid
sd, kanske for att vart beteende och véra rorelsemonster och har blivit mer kom-
plexa dn vad man ténkte sig pa den tiden. Idag betraktas dessutom bilberoendet
och forortspendlingen ofta som ett problem, men pé den tiden var det snarare
nagot man planerade staden utifran.

Eftersom fokuset i denna uppsats legat pa fordndring av miljonprograms-
omraden genom fortdtning har litet fokus lagts pa att studera alternativa sdtt att
utveckla denna typ av stadsmiljoer. I dagens stadsbyggnadsdebatt utgor fortét-
ning nagot av ett ledord och det kan vara litt att glomma bort att det finns
maénga andra strategier som skulle kunna appliceras pa dessa omraden. Man
far inte heller glomma bort att alla miljonprogramsomraden har sina speciella
forutsattningar och att det inte finns en utvecklingsstrategi som fungerar for
alla omraden. Aven om de liknade varandra nir de byggdes och fortfarande gor
det utat sett sa har alla omraden utvecklats till individuella stadsdelar idag. Men
det dr inte alltid deras sdarpragel marks, utat sett. Dessutom bor man fraga sig
om det behover ske en aktiv fordndring 6verhuvudtaget. Att mdnga miljonpro-
gramsomraden har ett daligt rykte ar ett vdlkdnt faktum och darfor ar det nog
latt att ta till fortatning som ett sitt att "laga” eller “fixa till” de hdr omradena.

Hur bor man fortita for att inte riskera att forlora de virden som ar
kopplade till miljonprogrammets fysiska struktur?

Manga miljonprogramsomraden, sdrskilt de med hogre bebyggelse, uppfattas
som ddsliga och tomma. Men det faktum att de ofta har ett hogt exploateringstal
talar for att man bor visa en viss aktsamhet nédr det handlar om fortitning i
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dessa omraden. Ofta framfors tankar om att skapa mer smaskaliga och intima
gaturum i miljonprogramsomraden for att férandra upplevelsen av dem. Detta
kan sannolikt fa positiva effekter pa anviandbarheten men man maste samti-
digt komma ihag att virna om friytorna i omradena. Enligt Radberg (1988)
byggdes miljonprogramsomradena tétt for att kunna astadkomma ett tillrack-
ligt befolkningsunderlag till omradets service, detta trots att den hogexploat-
erade bostadstypen inte var sdrskilt populdr bland de boende (ibid). Ar det
samma strategi vi jobbar efter idag? Kommer det i sa fall i slutindan leda till att
vi skapar en stad som inte uppskattas av de boende? Samtidigt sker en kraftig
inflyttning till stiderna vilket maste tyda pa att stadsmiljoer trots allt har en
dragningskraft som levnadsmiljoer. Enligt Saglie (1998) bor man skilja pa stads-
miljoer som enbart &r tdta respektive stadsmiljoer dér tatheten accepteras just
eftersom den samtidigt innebdr férdelar sasom tillgdng till service, kultur och
ndjen (ibid). Fortitning dr alltsa inget sjalvaindamal i sig utan det bor samtidigt
leda till en uppgradering och forbattring av stadslivet.

Just tillgangen till gronomraden innebér en problematisk fraga avseende mil-
jonprogramsomraden. Manga av dessa omraden byggdes utanfor staden och
det fanns en medveten tanke om att de kringliggande naturomradena skulle
utgora rekreativa miljoer for de boende. Samtidigt betraktas dessa omraden
nu ofta som “tomrum” i stadsbilden och ofta talar man om att "sy ihop” stads-
delar genom att fortita dessa oexploaterade omraden. Har finns alltsa en tydlig
konflikt mellan att bevara den goda tillgdngen till rekreationsomraden och att
integrera miljonprogramsomradena bttre till den 6vriga staden med hjilp av
bebyggelse.

En viktig aspekt, som dock inte studerats pa ett djupare plan i detta arbete,
handlar om inflytande fran de boende i omradena. Det dr de som lever
och bor i stadsdelen som kan avgora vad som utgor tillgangar fér dem som
anvdndare. Som planerare ér det latt att doma ut vissa miljéer och vilja férandra
dem, men man maste komma ihdg att man inte har samma inblick i omradet
som de boende. Fordndringar som kommer uppifran och inte ar ventilerade
eller forankrade bland de boende riskerar att leda till en upprepning av miss-
tagen vid miljonprogrammets tillkomst. Som Berg (1999, s. 28) skriver sa hade
befolkningen en mycket begransad involvering i miljonprogrammets byggande
(ibid). Dérfér boér man nog vara forsiktig med att genomfora alltfér genom-
gripande forandringar utan att ha de boendes stod for dem.
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SLUTSATSER FRAN FALLSTUDIERNA

Vad har man velat dstadkomma med fortitningsinsatserna i de miljon-
programsomraden som studeras i fallstudierna?

I samtliga fallstudier finns en 6nskan om att fortéta stadsdelen, men man vill
fortdta av lite olika anledningar. Intresset for att bygga i stadsdelarna ar olika
stort for de olika omrddena. I Malmé finns ett tydligt intresse fran tva olika
byggforetag om att fortdta i stadsdelen, medan intresset av att bygga i Fitta ver-
kar vara lite svalare. Dock tycks de inledande fortatningsinsatserna i de bada
omréadena ha gjort att intresset for ytterligare byggnationer har 6kat. Det 6kade
intresset skulle ocksa kunna ha att géra med den viaxande bostadsbristen i
Sveriges storstadsregioner. I Gardsten ar intresset for fortdtning mindre dn i
de Ovriga tva omradena, men man jobbar 4ndd mot att skapa nya bostdder och
ett storre befolkningsunderlag i Gérdsten, da det i sin tur kan leda till ett for-
battrat serviceutbud i omradet. Generellt tycks fortdtningen fungera mer som
ett medel for fordndringar, én som ett sjalvindamal i sig. I princip all fortatning
i fallstudierna motiveras med de fordelar den kommer att medfora snarare dn
en stark onskan om fler bostidder och lokaler i omradena. Pa andra, mer centrala
platser i staden kan man tdnka sig att situationen dr den omvénda. I Holmas fall
kan man anta att det finns ett storre tryck pa att skapa fler bostdder och lokaler,
jamfort med de andra studerade omrédena. Dels pa grund av Holmas forhél-
landevis centrala lige men ocksa pa grund av de ambitiosa fortatningsplanerna
som finns i Malmé.

Utifran fallstudierna kan man se att fortatning framst foresprakas for att for-
battrasocialafaktorer, sasom trygghet, tillganglighet och ettbredare serviceutbud
for de boende. Overlag finns en stark strivan efter att hoja statusen och attraktiv-
iteten i studieomradena. Fortatning ur ett miljomassigt perspektiv dr inte nagot
som namns uttryckligen i studierna av de tre omradena. Men antagligen ar det
ndgot som, i storre eller mindre utstrackning, ligger till grund for de planerings-
beslut som tas.

Utveckla centrum

I samtliga fallstudier argumenteras for fortatning med syftet att skapa tydligare
och mer attraktiva stadsdelscentrum. I Fittjas fall handlar det om att forstarka
det befintliga centrumet. I Holmas fall om att skapa ett nytt, da omradet inte
har ett tydligt centrum i dagslidget. I Gardstens fall vill man stirka omréadets tva
centrum och i laingden kanske dven koppla samman dem. I Gardsten finns det
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dock mindre fokus pa fortitning med syfte att skapa nya handelslokaler. Man
stravar istdllet mot en 6kad befolkning for att skapa underlag f6r 6kad service.
I de 6vriga fallen finns ett tillrdckligt befolkningsunderlag men ett tillskott av
service i omradet 6nskas, vilket da kan krava nya verksamhetslokaler.

Det faktum att manga miljonprogramsomraden har en begriansad
genomstrémning av ménniskor fran den 6vriga staden kan paverka under-
laget for kommersiella verksamheter (Boverket, 2005, s. 36). Med hénsyn till
det tycks Holma ha bittre forutsattningar for att uppna en bérkraftig handel
i omradet da Holma planeras att byggas ihop med angransande omraden.
Dessutom medfor Malmos skala och Holmas ldge i staden att fler méanniskor
kan tankas rora sig genom omradet till fots eller med cykel, jamfort med de
andra tva omradena som studerats.

Relationen till den omgivande staden

I Holmas fall verkar planerna pa fortitning fokusera lika mycket pa att for-
battra de fysiska kopplingarna till resten av staden som att forbattra Holma i
sig sjdlvt. I de andra tva fallstudierna handlar fortdtningen framst om att for-
battra omradet i sig sjalvt och mindre om att knyta an till omlandet genom ny
bebyggelse. I Fittjas fall kan man dock se det som att ett forbattrat centrum
starker kollektivtrafiken vid tunnelbanestationen och pa sé sitt kan man se det
som att kontakten med resten av staden forbattras pa det viset. I bade Fittja och
Holma framtrader tankar om att man vill fortdta for att visa for forbipasser-
ande att "hér borjar staden” I Holma uttrycks visionen som att man “mentalt
flyttar upplevelsen av Malmos stadsgrans soderut” (Malmo stad, MKB & Riks-
byggen, 2013, sid. 8) medan man i Fittja amnar skapa “en port eller entré till
Stockholm” (Botkyrka kommun, 2012, 31). En viktig aspekt av fortitningen i
Holma ér alltsa att medvetandeg6ra Holma och sdtta det pa Malmobornas men-
tala karta. Genom att fortita for att skapa ett genomgaende strik ska det bli ett
mer naturligt omrade att passera igenom. Idén om att forlagga busshallplatsen
till en mer central plats i Holma har samma syfte, da det skulle ge en tydligare
bild av stadsdelen till de som passerar med bussen. Just att fd médnniskor att
pa ett naturligt sitt passera genom ett miljonprogramsomrade kan nog ha en
viktig del i hur dessa uppfattar omradet. Manga miljonprogramsomraden lider
av daligt rykte och dven de méanniskor som inte har bott i eller besokt omradet
tror sig veta hur det ser ut och fungerar dir. Det ér ofta sadant man inte vet
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ndgot om som ter sig skraimmande. Genom att fa ménniskor att passera igenom
miljonprogramsomradet kan dessa fordomar férhoppningsvis stickas hal pa till
viss del och den allminna uppfattningen om det specifika omradet, sdvil som
andra miljonprogramsomraden, kan fordndras till det positiva. Att bryta myt-
bildningen och stigmatiseringen av miljonprogrammet dr en svar men viktig
del, som bor ha en del i de fysiska férandringarna som gors i omradena.

Hur har man arbetat med fortitningen i omradena?

Planerna f6r Holma verkar falla bast in i modellen f6r hur en fortatning av mil-
jonprogramsomraden bor ga till enligt de foresprakade strategierna for fortét-
ning. Det tycks vara mojligt att med bebyggelse fysiskt binda ihop Holma med
omgivande stadsdelar. Dessutom ligger fokus pa forbattrad gang-, cykel och
busstrafik snarare dn biltrafik, vilket foljer de allmédnna malen om en hallbar
utveckling. I de andra studerade omradena ir forutsittningarna for en fysisk
integrering med den &vriga staden betydligt simre av olika anledningar. I
Gardstens fall handlar det fraimst om ett kuperat landskap och ldnga avstand till
kringliggande stadsdelar. I Fittja ar det de stora trafiklederna som omojliggor
en utbyggnad av stadsdelen i dess kantzoner.

Vilken tithet efterstravas?

En storre mangfald bland bostadstyperna efterstravas i samtliga omraden
och fortatningen tycks ha som mal att bidra till ett nagot exklusivare utbud av
bostader. I Holma verkar man fokusera pa att skapa bostider med en hogre
exploateringsgrad jamfort med de andra omradena, dir mycket av den fore-
slagna bebyggelsen utgors av radhus och smahus. Detta kan ses som en avspeg-
ling av Malmés fortdtningsmal. Men samtidigt som Malmé tycks ha bittre
forutsattningar for en framgangsrik fortdtning riskerar det ocksa att leda till
en mycket tét stadsbygd utan de naturliga buffertzoner som finns i bade Fittja
och Gardsten. Just darfor bor man kanske ocksé vara mer eftertinksam i en
stad som Malmo, ddr det i princip gar att bygga 6verallt utan att behva ta hédn-
syn till kraftiga hojdskillnader, skogsomraden och andra naturliga element. A
andra sidan far man sétta en fortitning av den befintliga staden i férhallande till
en utbyggnation utanfor staden och den exploatering av jordbruksmark som
detta skulle innebéra.

Dagens fortatningstrend tycks kunna sammankopplas med idealet om den

klassiska kvartersstaden. Med det i atanke skulle man kunna férvénta sig ett
nidrmande mot dessa stadsbyggnadstyper i och med fortatningen i de studerade
miljonprogramsomradena. Men i mangt och mycket bevaras den funktion-
alistiska bebyggelsestrukturen dven i fortsittningen. I Holmas fall foreslas ett
visst tillskott av slutna kvarter som omsluts av lokalgator, vilket kan ses som
ett steg mot en traditionell stadsstruktur. Detta tillskott upplevs dock som mer
naturligt hdr 4n vad det hade gjort i Fittja eller Gardsten med dess upplosta
bebyggelsestruktur som mynnar ut i oexploaterad naturmark. Holma aterfinns
i en tdtare stadsbygd dér slutna kvarter upplevs som en mer passande kvarters-

typ.

Parkeringar som platser for fortitning

De hogre parkeringsnormerna under miljonprogrammet resulterar idag i att det
i manga omraden finns ett 6verskott pd parkeringsplatser. Dessa kan antingen
bebyggaseller tillgodose parkeringsbehovet for tillkommande bebyggelse. I Fittja
planerar man att bygga radhus pa parkeringsplatser och i Gérdsten har man
byggt om ett parkeringsgarage till foretagslokaler. I Holma utgor parkerings-
ytor delar av den yta dér de tre paborjade flerfamiljshusen byggs. Framover avser
man forandra parkeringssituationen i Holma da de laga parkeringsdacken
anses utgora barridrer och innebir ett ineffektivt markutnyttjande (Swahn,
muntligen, 2014).

Hur har man forhallit sig till omradenas ursprungliga fysiska
strukturer?

Tillgangen till bostadsnéra gronomraden

Overlag tycks man visa respekt for och ha en énskan om att bevara den bostads-
ndra gronskan som dr ett resultat av funktionalismens planeringsideologi. I fall-
studierna framkommer ingen 6nskan om att bebygga bostadsgirdarna, med
undantag fér Holma, dar man planerar att skirma av omradets bostadsgardar
pa ett tydligare sdtt. Huruvida det kommer att ske genom en exploatering av
gardsytan eller med nagon annan mindre typ av avgridnsande element ar inte
bestamt i dagsldget. Idealet om god tillgang till bostadsndra ytor verkar dock
ha bortsetts fran nér det géller den tillkommande bebyggelsen i de studerade
omradena. Idag tycks det inte finnas samma ambitioner om att erbjuda tillrack-
liga friytor for de boende, sasom under miljonprogrammets tillkomst. Detta
kan ses som en avspegling av den allmédnna trenden om att bygga tdtare stader.
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Exploatering av gronomraden

Innan jag borjade fallstudierna hade jag en uppfattning om att miljonprogram-
mets gronomraden dr lagre virderade dn motsvarande ytor i innerstaden. Det
kan sdkert stimma att det ar sa, men samtidigt upplevde jag en respekt och
aktsamhet infor gronomradena i fallstudierna. Man valde inte att exploatera
gronytor urskillningslost bara for att det var majligt. I de fall fértitningsplan-
erna innebar forluster av gronytor vagdes det alltid mot de férdelar som en ny
bebyggelse pa platsen skulle innebéra. Ett undantag fran detta galler de gron-
ytor som ansdgs sakna funktioner som rekreationsomraden, t.ex. grispartier
lings hogtrafikerade vagar. I fallet med Holma var det liten tvekan om att en
exploatering av dessa ytor var den bésta losningen, enligt planerarna.

Idag finns fortfarande gott om omraden inom staden, vilka upplevs som rest-
mark och ddr det finns mojlighet att bygga utan att férlora uppenbara véirden.
Men vad hédnder sen, nar alla kantzoner och dverblivna ytor ar bebyggda? Da
ar risken att man i storre utstrackning borjar titta pa mojligheten att fortéta
olika typer av parkomraden, sdrskilt i tita stider ddr trycket pa marken
blir allt hogre i takt med en titare stadsbygd. I exemplet med Holma finns
redan nu forslag pa bebyggelse som skulle inkrédkta pa Kroksbacksparken i viss
man. De sma stegens tyranni, att man steg for steg naggar i kanterna pa gron-
omraden i staden dr dock inget problem som ér specifikt for just miljon-
programsomraden, utan ndgot man maste vara medveten om i alla fortétnings-
projekt. Dérfor bor en okad fortatning i ett miljonprogramsomrade medféra en
uppgradering av gronstrukturen i omradet som helhet. Det dr rimligt att anta
att en daligt skott gronyta lider storre risk att bli fortdtad dn en park som ér vil
underhallen. Saledes bor gronytorna uppgraderas i takt med att fortdtnings-
trycket okar. I Fittja finns planer pd att forbéttra de befintliga gronomrédena i
stadsdelen i samband med de 6vriga férandringarna i stadsdelen. I Géardsten
finns planer pd att anldgga en ny, mindre park i anslutning till de tillkommande
flerbostadshusen. Avseende Holma framkom inga planer pa att forbattra nagra
storre gronomraden i omradet, diremot fanns idéer om att fordndra de mindre,
offentliga/halv-offentliga gronytorna beldgna inne bland bostadskvarteren.

Det funktionalistiska arvet varnas om

I omréadena som studerades i detta arbete verkar man viarna om det funktion-
alistiska arvet och det finns en 6nskan om att bevara det. Sannolikt finns det
exempel pa andra omradet dar man vill géra mer omfattande férandringar,
dér t.ex. trafiksepareringen ska brytas eller kvartersstrukturen férandras mer
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genomgaende. Karlsson (muntligen, 2014a) ndimner under intervjun att man i
stadsdelen Alby, en nirliggande stadsdel i Botkyrka kommun, planerar for en
mer omfattande omdaning d@ man vill skapa en ny karaktr i stadsdelen snarare
an att utveckla den befintliga (ibid). Det tycks ga att identifiera tendenser till
att det funktionalistiska byggnadsarvet far storre och storre respekt med tiden,
bl.a. utifran intervjuerna inom detta arbete. Men det géller kanske framst sjdlva
bebyggelsen med dess estetik och mindre de bakomliggande tankarna om
trafiksepareringen och idealet om grannskapsenheten. Som Tunstrém (2012, s.
115) skriver sd dr granskapsidealet inte lika aktuellt idag som under funktion-
alismen (ibid). Detta forklarar varfor man i manga miljonprogramsomraden
idag tycks ta ett steg bort ifran idealet om grannskapsenheten. Istillet verkar
den planerade fortitningen innebdra att vissa boendemiljoer far en mer pri-
vat prigel. T.ex. genom att gora de bostadsnéra ytorna kring den befintliga be-
byggelsen mer privata, som i Holmas fall ddr det finns planer pa komplement-
bebyggelse for att rama in gardarna pa ett tydligare sitt. Aven fortitningen med
smahus och radhus bidrar till en mer privat pragel.

De bilfria miljderna som finns i samtliga studerade miljonprogramsomraden
tycks vdrdesittas hogt av de intervjuade planerarna. Planerna pa att bryta
upp de bilfria miljéerna var begransade och i de fall ddr det planerades att ske
verkade det innebdra ett noggrant overvigande. Avseende de tillkommande
bebyggelsekvarteren i kantzonerna runtom de befintliga kvarteren syns dock
inte samma utpréglade tankar kring trafikseparering eller bilfria miljer. Detta
kan tolkas som att man behaller de bilfria miljéerna p.g.a. att de uppskattas av
de boende, snarare dn att det ar en planeringsstruktur som kinns aktuell idag.
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METODDISKUSSION

Kaillkritik

Delar av killorna som anvéndes i litteraturstudien om fortatning utgjordes
av olika slags dokument fran kommuner och statliga myndigheter, som t.ex.
Boverket. Stora delar av detta underlag hade en 6vervigande positiv instéllning
till fortatning. En anledning till det kan antas vara att fértdtning ingar som en
del i den allménna planeringsideologin idag och detta aterspeglas da i publik-
ationer fran stat och kommun. Dessa forutsittningar har jag varit medveten
om och jag har forsokt att inta en ifrdgaséttande position avseende killorna och
deras legitimitet. Men samtidigt har uppsatsen haft fortitning som utgangs-
punkt och syftet har varit att ta reda pa vilka positiva effekter den kan ha pa
miljonprogramsomraden. Darmed hade uppsatsen redan frdn borjan en vilvil-
lig, om én ifragasittande, instdllning till hela fortatningsbegreppet.

En aspekt som kan ha inverkat pa resultatet av fallstudierna kan vara att jag har
en storre kunskap och en personlig relation till Malmo, i jamforelse med Stock-
holm respektive Goteborg. Just Holma hade jag dock ingen relation till vid
inledningen av detta arbete. Urvalsmetoden for studieomradena i Malmé och
Stockholm séag likadan ut och innebar att jag blev tipsad om lampliga platser av
stadsbyggnadskontoret i respektive stad. Beslutet att studera Gardsten berodde
pa att omradet omskrevs pa flera stillen i litteraturen jag laste. Kanske hade
studieomradet i Goteborg blivit ett annat om jag hade anvant mig av samma
urvalsteknik som for de andra tva platserna. Dock kédndes det intressant att
studera Gérdsten just eftersom man paborjade forandringarna dar for ett flertal
ar sedan och att omradet nu fungerar som en inspirationskalla nar det handlar
om fordndring av miljonprogramsomraden.

En skillnad avseende fallstudierna var att det i Holmas och Fittjas fall fanns
overgripande planprogram &ver stadsdelens utveckling medan detta saknades
for Gardsten. Det dr svért att avgora hur detta har inverkat pa resultatet av fall-
studierna, men det finns givetvis en risk att jag har forbisett mal eller strate-
gier som utarbetats for Gardsten just for att de inte finns tydligt formulerade
i ett program. A andra sidan kan avsaknaden av ett 6vergripande program
tyda pa att man fran kommunens héll inte har lika tydliga framtidsvisioner for
omradet som i de fall ddr man faktiskt har utvecklat ett program. Det var delvis
p.g.a. svarigheterna att fa en insikt i Gardstens framtidsplaner som gjorde att jag
valde att intervjua tvd olika personer angdende Gardsten. En annan anledning

var det faktum att det i forsta hand var bostadsbolaget Gardstensbostader som
varit drivande i utvecklingen av Gardsten och dérfor var det logiskt att interv-
jua ndgon darifran. Samtidigt kidndes det viktigt att fa en inblick i kommunens
tankar om Gardsten, delvis for att det skulle bli mer jamforbart med de andra
tva studieomradena. Jag upplevde en viss skillnad mellan hur Caspersson fran
Gardstensbostdder och Jeppson fran Géteborg stad stillde sig till olika aspek-
ter av Gardstens utveckling. Jag tyckte mig mérka en storre uppmarksamhet
och hénsyn till Gardstens hyresgaster ifran Casperssons hall, vilket ar ganska
naturligt da hon jobbar med och for dem pa ett annat satt 4&n man gor som plan-
erare pa kommunen.

Intervjuerna

Infor intervjuerna forsokte jag vara sa vil forberedd som mdjligt genom att
ingadende studera dokument och planer dver omradena samt gora platsbesok
innan intervjutillfillet. I efterhand insdg jag att jag kunde ha forberett mig dnnu
mer, da det vicktes ett flertal ytterligare fragor vid bearbetningen av fallstudierna.
Jag tror dock att det dr nagot naturligt och ser det inte som nagot stort prob-
lem i processen med detta arbete. Dessutom hade jag mojlighet att aterkoppla
till intervjupersonerna for att stdlla foljdfragor i efterhand. For att effektivisera
intervjuerna insag jag att det r bra om man tydligt informerar intervjuperso-
nen om vilken férkunskap man har om intervjudmnet och omradet, t.ex. berdtta
om vilka dokument och planer man studerat och hur ingaende man gjort det. Pa
sa sitt kan man spara tid eftersom intervjupersonen da inte behéver dgna tid at
att beritta sadant man redan har kinnedom om. A andra sidan kan det komma
fram ny information i det muntliga métet, vilket kan bidra med ytterligare
dimensioner till &mnet.

Nagot som mojligen inverkade pa resultatet fran intervjuerna var tidspress vid
intervjutillfallet. Vid tva av intervjuerna fanns en bestamd sluttid vilket gjorde
att jag valde att avsta fran att stélla vissa foljdfragor. Det finns givetvis en risk
att jag p.g.a. det missade information som hade kunnat paverka resultatet av
fallstudierna. Sa langt det var majligt forsokte jag genomfora intervjuerna vid
personliga moten men p.g.a. tidsbrist fick intervjun med Karlsson avbrytas och
aterupptas via telefon. Intervjun med Jeppson skedde helt och hallet via telefon
p.g-a. praktiska anledningar. Det dr svart att avgora om detta paverkade utfallet
av intervjuerna men en tydlig férdel med personliga intervjuer dr méjligheten
att anvanda kartor eller flygbilder som diskussionsunderlag.
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REFLEKTIONER

Leder tillskottet av attraktivare bostider till gentrifiering?

Om man ser till de bostadstyper som tillkommer i samtliga fallstudieomraden
sa tillfor de lyxigare och attraktivare boendeformer till omradena. Det tyder pa
att man vill attrahera en storre andel invanare med béttre ekonomi genom att
gora sd. Ser man till de socialistiska tankarna som fanns under funktionalismen
sa innebdr fortatningen ett steg bort fran den och tankarna om social jamlik-
het. Det finns en risk for splittring i de fortdtade miljonprogramsomradena dér
den nya bebyggelsen kan komma att varderas hogre én den som byggdes under
miljonprogrammet. A andra sidan finns mojligheten att ny attraktiv bebyggelse
kan gora att omradets anseende hdjs rent generellt.

Begreppet gentrifiering dr komplext och ingenting jag studerat mer ingdende
i detta arbete. Om man dnda ska forsoka att relatera det begreppet till de fall-
studier jag gjort uppfattar jag att risken (eller majligheten om man sa vill) for
gentrifiering dr storst i Fittja och Gardsten. Detta grundar jag dels pa att fortét-
ningen i dessa omraden tillfor en storre andel bostader av typer som generellt
sett ar dyrare, sasom radhus och smahus. Fittjas lage vid Albysjon och Gard-
stens naturnira lage kan dven uppfattas som attraktivare boendemiljoer dn vad
som erbjuds i Holma. Det ska dock tilldggas att en viss grad av gentrifiering
tycks vara positivt for de miljonprogramsomraden som brottas med segrega-
tionsproblem, oattraktivitet och daligt rykte.

Tillskottet av mer attraktiva bostadstyper i de studerade omradena kan kopplas
till att byggandet idag i allt storre grad utfors och styrs av marknadsintressen.
Detta utgor en stor skillnad fran situationen vid miljonprogrammets tillkomst
da de socialistiska tankarna var mer nédrvarande och stat och kommun hade
ett storre inflytande 6ver bostadsbyggandet. Idag krévs det att fastighetsdgare
och byggbolag har ett intresse av att bygga i stadsdelen for att den ska kunna
utvecklas.
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Vidare fragor

En intressant och mycket relevant aspekt ndr det handlar om att utveckla
miljonprogrammet dr amnet bostadspreferenser. Det tycks vara uppenbart att
miljonprogrammets bebyggelse inte motsvarar de forvintningar eller 6nskemal
som majoriteten av den svenska befolkningen har avseende sitt boende. Inom
ramen av detta arbete har jag studerat vad det finns for problem i de mer Gver-
gripande strukturerna, men det vore intressant att &ven studera bostdderna i
sig. Handlar miljonprogrammets oattraktivitet lika mycket om de bostader de
erbjuder, som om sjdlva stadsdelen i sin helhet? Pa vilket sétt borde bostdderna
i sa fall forandras for att béattre motsvara befolkningens 6nskemal? Villor och
smahus tycks vara en eftertraktad boendeform bland manga méanniskor idag,
men ofta anses den glesa villabebyggelsen ha en negativ paverkan pa miljon.
Om man siar om framtiden och antar att boendet i villa skulle minska, skulle
man dé kunna se flerbostadshusen i miljonprogramsomradena som ett alterna-
tiv till denna boendeform? Jamfort med ménga andra stadsmiljoer framstéar de
som forhallandevis barnvinliga och har en god tillgang till gronomraden.

Detta arbete har hallit sig inom ramen av miljonprogrammet och landet
Sveriges granser. Darfor har det dgnats mycket lite tid till att studera liknande
stadsdelar i andra ldnder, vilket dock sdkerligen hade varit intressant. Antagli-
gen finns det manga inspirerande exempel pa hur dessa omraden har utveck-
lats och da kanske ocksé pa lite ldngre sikt. I Sverige befinner sig férandrings-
planerna for miljonprogramsomraden i manga fall pa planeringsstadiet och
det dr svart att se vad fordndringarna har inneburit i ett langre perspektiv. En
intressant fortsattning pa detta arbete skulle darfor vara att studera omraden
utanfor Sverige. Hur kan de fungera som inspiration for utveckling av miljon-
programmet?

Eftersom fokuset inom uppsatsen lag pa fortdtning studerades inte andra
potentiella utvecklingsalternativ for miljonprogramsbebyggelsen. Om man nu
ponerar att de brottas med de generella problem som redogjorts for i uppsatsen,
vilka alternativa angreppssitt skulle man kunna ha pa dem? Fortitning &r
antagligen inte den enda och kanske inte heller den mest framgéngsrika strategin
for att tackla dessa problem.
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