Program for utveckling av Malmos kanalrum
PROGRAM : KONTEXT OCH ARBETSPROCESS : REFLEKTIONER KRING URBANT VATTEN

Hanna Smekal

Sjalvstandigt arbete ¢ 30 hp
Landskapsarkitektprogrammet
Alnarp 2014




Program for utveckling av Malmos kanalrum
program : kontext och arbetsprocess : reflektioner kring urbant vatten

Programme for the development of the Malmé canal
programme : context and work process : reflections on urban water

Férfattare: Hanna Smekal

Handledare: Marie Larsson, SLU, Institutionen fér landskapsarkitektur, planering och férvaltning
Examinator: Karl Lévrie, SLU, Institutionen for landskapsarkitektur, planering och férvaltning

Bitr. examinator: Arne Nordius, SLU, Institutionen for landskapsarkitektur, planering och forvaltning

Omfattning: 30 hp

Niva och fordjupning: A2E

Kurstitel: Master Project in Landscape Architecture
Kurskod: EX0734

Amne: Landskapsarkitektur

Program/utbildning: Landskapsarkitekturprogrammet
Utgivningsort: Alnarp

Utgivningsar: 2014

Omslagsbild: Hanna Smekal

Foton och illustrationer: Hanna Smekal, om inget annat anges
Elektronisk publicering: http://stud.epsilon.slu.se

Nyckelord: urbant, vatten, kanal, Malm®, kommun, program
SLU, Sveriges lantbruksuniversitet

Fakulteten fér landskapsarkitektur, tradgards- och véxtproduktionsvetenskap
Institutionen fér landskapsarkitektur, planering och férvaltning



sammandrag

Manga stader vill utveckla vattenkontakt, tillganglig-
gbra och 6ka den urbana vattenkvaliteten. Gatu-
kontorets programenhet i Malmd stad beslutade
2012 att ett program for stadens kanal skulle tas
fram. Jag blev involverad i detta arbete och beslu-
tade mig for att &ven skriva mitt examensarbete om
detta &mne.

Malet med uppsatsen ar tredelat; att ta fram ett pro-
gram fér Malmos kanal, att beskriva och reflektera
dver programmet, samt att féra en bredare diskus-
sion kring urbant vatten.

De metoder jag anvant mig av for att fardigstalla
arbetet har varit inventering, analys, intervjuer, ar-
kiv- och kartstudier, litteraturstudier, workshop samt
en form av introspektiv efterreflektion.

Resultatet har blivit ett program for utveckling av
Malmos kanalrum, samt en beskrivning och reflek-
tion av programskrivandet, dess kontext och ar-
betsprocess samt en reflektion kring urbant vatten.

Fragan om stadens relation till vattnet ar ytterst ak-
tuell, dels for att vattnets och och de angransande
stadsrummens varde som rekreationsomraden

och sociala arenor ¢kat markant, men aven for de
utmaningar vi star infér med klimatférandringar och
en hojd havsniva. Att genom planeringsdokument
hitta valgrundade och framsynta forhalliningssatt ar
en viktig pusselbit.



abstract

Many cities want to develop their contact to the
waterfront, to increase the quality of the urban
water and make it more accessible. The munici-
pality of Malm¢ town decided in 2012 decided to
produce a programme for the canal running th-
rough the old parts of the city. | became involved
in this project and additionaly decided to write my
masters thesis on the subject.

The aim of the thesis is split into three subdivi-
sions; one is to produce a program for the Malmo
canal, the second is to reflect upon and analyze
the programme and the process and context
around it and thirdly to conduct a broader discus-
sion on urban water.

The methods | have been using in order to com-
plete the thesis have been an inventory, analysis,
interviews, studies of archives and maps, litteratu-
re studies, a workshop and a form of introspective
after-reflection.

The result has become a programme for develop-
ment of the canal waterfront in Malmo, a descrip-
tion and reflection upon the production of the
programme and its context, and also a reflection
on urban water.

The relation between the city and its waters is
highly topical, partly because value of the urban
water and its near surroundings as recreational

ares and social arenas has increased immensely,
but also due to the challenges we are facing with
climat changes and rising sea levels. Finding le-

gitimate and forward-looking approaches through
planning documents is an important piece of the

puzzle.
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Inledning

Program for utveckling av Malmos Kanalrum

inledning

Manga stader vill utveckla vattenkontakt, tillgang-
liggbra och &ka den urbana vattenkvaliteten. |
Malmos fall har mycket av fokus legat pa att ater-
knyta stadens kontakt med havet i och med den
postindustriella omvandlingen av hamnen. Under
tiden har kanalen som I6per runt den medeltida
stadskarnan i mangt och mycket tagits for given.
Men kanalrummets potential som rekreativ milj¢
mitt i staden pockar ater pa uppmarksamhet och
nu star staden infor utmaningen att uppgradera
och utveckla tillgangen till den kanal som har sitt
ursprung i Malmds gamla beféstning.

Kanalen i Malmdé har endast en svag koppling till
ett naturligt vattenfléde, och ar framférallt skapad
av manniskan. Den bar pa ett stort kulturhistoriskt
arv och

fragan ar hur man kan forvalta detta pa béasta satt,
men andé anpassa detta urbana vattenrum efter
de behov och 6nskemal som dagens Malmobor
har pa sin kanal.

Stadens relation till vattnet &r en lika aktuell som
uréldrig fraga. En absolut majoritet av alla varldens
stader ligger vid ndgon form av vattendrag och
framfor oss har vi stora utmaningar nar det galler
att hantera det har forhallandet i relation till klimat-
férandringar och andra vattenrelaterade milj¢pro-

blem, men aven att till fullo ta vara pa den sociala
och rekreativa potential som landets mdte med
vattnet utgor. Att hitta skarningspunkten dar dessa
utmaningar och potentialer méter varandra ar en
springande punkt som kan ge ett lage dar sum-
man blir stérre an delarna.

Malmo stad beslutade 2012 att ta fram ett kanal-
program med syfte att "visa pa de mdjligheter
som finns att béttre tillvarata och utveckla Malmds
kanalrum for utevistelse och rekreation” (sid. 21).

Jag kom forst i kontakt med detta &mne under
min praktik p& gatukontoret i Malmo stad, och fick
sedan under en fortsatt anstallning mojlighet att
vara med och arbeta fram det dokument som fatt
titeln Program fér utveckling av Malmds kanalrum
(hadanefter refererat till som Kanalprogrammet),
som ocksé ar en del av mitt examensarbete.

Da detta &mne visat sig vara mycket intressant,
med ett oandligt antal tradar att spinna vidare

pé& har jag inom ramen fér mitt examensarbete
fortsatt arbeta med Kanalprogrammet och déartill
en kappa dar jag dels beskriver arbetsproces-
sen kring framtagandet av Kanalprogrammet och
reflekterar Gver resultatet men &ven for en bredare
diskussion om urbant vatten.



Att ta fram ett program for utveckling av Malmos
kanalrum.

Att i en kappa beskriva och reflektera éver pro-
cessen kring framtagandet av Kanalprogrammet,
dess kommunala kontext, samt reflektera dver
slutresultatet.

Att fora en bredare diskussion om urbant vatten.

Syftet med programmet ar att det ska kunna
anvandas for en djupare forstaelse for kanalrum-
met i Malm®, samt fungera som underlag vid

framtida gestaltningsuppdrag langs med kanalen.

Programmet ska dels kunna appliceras pa kana-
len i Malmé men aven fungera som en inspiration
vid framtagandet av underlag fér gestaltning vid
andra urbana vatten, samt som underlag for en
fortsatt teoretisk diskussion om urbant vatten i
stort.

Syftet med mitt examensarbete ar dessutom att
belysa programskrivandet som arbetsform med

utgangspunkt fran mitt arbete med Kanalpro-
grammet for Malmo stad. Mina reflektioner éver
processen samt hur slutresultatet blev syftar till en
djupare forstaelse for arbetet med den har typen
av dokument som Kanalprogrammet &r.

Den del av examensarbetet som diskuterar urbant
vatten ur ett bredare perspektiv har syftet att be-
lysa &mnet for att ge en djupare forstaelse for hur
stader kan hantera narheten till vattnet samt att
séatta Kanalprogrammet i ett storre sammanhang.

For att na det forsta malet, att ta fram ett program
for utveckling av Malmds kanalrum, har tillvaga-
gangssattet varit foljande:

- Litteraturstudier samt arkivstudier av historiskt
kart- och bildmaterial for att tillagna mig kanalens
historia.

- Inventering och analys genom platsbesok,
fotografering, anteckningar och studier av kartma-
terial.

- Intervjuer med tjansteman som pa olika satt
kommit i kontakt med kanalen i sitt yrkesutévande
for att forsta de processer som pagar langs med
kanalrummet.

- En workshop med anstéllda pa gatukontoret dar
jag och processledaren beskrev vart arbete med
programmet och fick feedback pa det

- Kontinuerliga samtal och méten med processle-
dare, arbetsgrupp och styrgrupp.

For att na det andra malet, att beskriva och reflek-
tera éver processen kring framtagandet av Kanal-
programmet samt reflektera dver resultatet, har
jag anvant mig av narmast en introspektiv metod
(Psykologiguiden, 2014) dar jag utgéatt fran mina
egna erfarenheter under och efter programskri-
vandet. Dessutom har jag genomfért viss informa-
tionssokning pé internet géllande den kommunala
verksamheten.

For att na det tredje malet, att féra en bredare dis-
kussion om urbant vatten, har jag bedrivit littera-
turstudier samt informationssdkning pé internet da
s& behovts. Jag har aven deltagit i en workshop
och géatt pa en foreldasning.

Bburupaju|
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: Kontext och arbetsprocess

Program for utveckling av Malmos Kanalrum

kontext och arbetsprocess

Med kontext menas hér, mer specifikt den kom-
munala kontexten i vilken Kanalprogrammet
uppstatt. Kanalprogrammet har tagits fram pa
programehenheten, som &r en del av ett stérre
kommunalt sammanhang, vilket paverkar pro-
grammets tillblivelse och dess slutresultat. Men
dven att programmet tagits fram av just mig, vid
just mitt skrivbord paverkar resultatet. Med ordet
arbetsprocess menar jag alltsa hur min egen pro-
cess star i relation till slutorodukten som redovisas
i kapitel 3.

Varfor ett Kanalprogram?

Malmos kanal har under arens lopp skymtat forbi
i flertalet dokument och underlag fér den kom-
munala verksamheten. Ofta talas det om kanalen
i positiva, ibland n&rmast poetiska ordalag, som
héar fran OP 2000:

"Tydliga exempel pa karakteristiska stadsrum &r
de olika kanalavsnitten, dar Malmad dger partier
av stor skénhet. Sédra Forstadskanalen sedd fran
Kaptensbron och Parkkanalen sedd fran Fersens
bro, sarskilt en klar afton, dr exempel pa stadsrum
som soker sin like.”

(OP 2000, s. 56)

| andra texter beskrivs aven att kanalen ar viktig
men har vissa brister:

"Kanalen med sina promenadstrak ldngs vattnet
mot Rorsjéparken i séder och Centralstationen i
véster utgdr viktiga gréna miljéer som har berdring
med Malmds &ldsta strak. Dock &r kontakten med
vattnet begrénsad och det finns fa sittplatser.”
(Malmos aldsta strak 2011, s. 17)

Men gemensamt for alla dessa dokument &r att
kanalen endast figurerar som en liten del av ett
annat sammanhang.

Kanalen I6per genom flera olika stadsrum, fran
industri till park och har under arens lopp fatt olika
gestaltning och anvéndande. Under den senaste
tiden har det byggts pa flera platser vid kanalen.
Det har blivit tradack, stentrappor, cykelvagar, nya
broar, ny belysning och en hel del annat.

P& gatukontoret fattades det 2012 ett beslut om
att det var dags for kanalen att fa agera huvud-
person, i ett program som helt och héllet &gnades
at kanalrummet. Det fanns en oro att kanalen,
som redan i Stadsmiljoprogrammet 1998 konstat-
erats vara ett viktigt karaktarsskapande element,
annars skulle hanteras pa alltfor manga olika satt
och dé&rmed riskerade viktiga varden langs med
vattnet att ga forlorade till foljd av alltfér begran-
sade perspektiv. For att f& en helhetsbild av
kanalrummet behdvdes en satsning i form av ett
Kanalprogram.

Programmet som fenomen

S& som fenomenet program anvands i den kom-
munala verksamheten ar det dels ett dokument
som internt ger tjanstemannen stdéd och riktning
inom det tema programmet avser, men ar aven
ett dokument som kommunicerar gentemot de
kommunala politikerna. | och med att ett program
antas eller ej kommunicerar politikerna i sin tur
vilken del av den kommunala verksamheten de
stddjer och hur de ser pé en vidare utveckling av
den kommunala verksamheten.

“Program, en plan eller schema fér vilken slags
verksamhet som helst och som &r uppréttad innan
den sker”

(Wikipedia: Program)

“Program, plan 6ver det successiva forloppet
(punkt for punkt) av ndgot evenemang eller ndgon
verksamhet”

(NE: Program)

Jag menar att programmen aven fungerar pa
ett symboliskt plan. Det ar inte alltid méjligt att
till punkt och pricka genomféra alla forslag pa
andringar som kan finnas namnda i ett program,
men det programmen goér ar att ange en riktning.
Ibland kan anledningen vara att det inte finns
budgetmedel till alla férslag och visioner, och



ibland kan det vara sa att vissa idéer forlorar sin
relevans med tiden.

Hur l&ngt man valjer att ga i detaljeringsgrad eller
specificering av genomférande ar olika beroende
pé programmets karaktar. Ibland ingar en de-
taljerad genomférandeplan, och ibland stannar
man vid vissa visioner.

Jag menar att programarbetet &r och ska vara
dynamiskt inom den kommunala verksamheten.
Ett program &r inte, och ska inte vara alltfor stelt

i sin form. Det méaste fa vara upp till varje enskilt
projekt, varje enskild projektgrupp, att hitta en
lamplig abstraktionsgrad, ett lampligt upplagg,
anpassat for just det tema som programmet avser.
Foérséker man pressa in det fér mycket i en mall
riskerar man att det blir en skrivbordsprodukt utan
relevans for den ldpande kommunala verksam-
heten.

Likas&d menar jag att den typen av skrift som ett
program ar bér undvika ett slentrianmassigt nor-
merande, att i alltfor stor grad utga fran ett sub-
jektivt beddmmande, men att det trots allt behdver
finnas rum for &sikter. | och med att ett program
alltid interngranskas innan det laggs fram for ett
antagande borde de mest subjektiva asikterna
darmed filteras bort. Har galler det att hitta en
balans for att inte dessutom filtrera bort det som
skapar intresse och inspirerar med ett program.

Att ett program inte vinner laga kraft, sdsom
exempelvis en detaljplan, kan mojligtvis ses som

en svaghet, men jag menar att det istallet ger
programmet ett storre utrymme att f& sta for nagot,
att f& sticka ut lite och vara lite mer karaktarsfulla
an en paragraf i en lagtext. Och med den satsn-
ing som ett program anda &r, i form av avsatt tid
och dé&rmed satsade pengar, men dven genom
de manga moten, diskussioner och tid for genom-
lasning placerar sig programmet pa den mentala
kartan av den kommunala verksamheten.

Organisationen runt

programarbetet

PROGRAM

Det ar inte alla kommuner som arbetar med pro-
gram i den har formen, eller kallar den har typen
av produkt for ett program, men Malmo stad har
gjort det sedan mitten av 1990-talet. Gatukon-
torets stadsmiljdavdelning har uppréattat en enhet
som heter Programenheten, och det &r den enhet
inom Gatukontoret som ar ansvarig for upprust-
ning och utveckling av de befintliga offentliga
rummen i staden, till skillnad fran exempelvis
Exploateringsenheten som arbetar med utbyg-
gnadsomraden som Hyllie och Vastra hamnen.
Det finns dven andra avdelningar som tar fram
program, som till exempel Fotgdngarprogrammet
fran Trafikavdelningen. Ett program &r en guide
till det fortsatta arbetet med det tema program-
met avser. Det som har konstaterats i programmet
avgor riktningen och underlattar pa sa satt att
vissa policybeslut redan &r fattade och man inte
behdver borja fran noll i varje projekt, samt anger
riktningen i olika fragor vilket underlattar for sam-

syn och ett battre helhetsperspektiv. Till exempel
ar det i Stadsmiljoprogrammet fran 1998 som den
Malmogrona fargen definieras, med vilket saval
papperskorgar som parkbankar skall méalas med.
Detta underlattar vid upprustning och nyanlaggn-
ingar och ger staden ett enhetligt uttryck.

KOMMUNAL KONTEXT

Programmen arbetas fram i projektgrupper och
kontrolleras av en styrgrupp som ofta bestar

av tjansteman fran olika delar av Gatukontoret,
beroende pa vad programmet handlar om. Efter
att ett program skrivits fardigt skickas det forst

ut pa remiss till andra berorda forvaltningar, och
dérefter 1agger tjdnstemannen fram det fér den
tekniska nd&mnden. | ndamnden sitter politiker, och
den som &r ndmndens ordférande sitter dessutom
med i kommunstyrelsen som ar kommunens hog-
sta beslutsfattande organ. Om programmet antas
betyder det med andra ord att ett politiskt beslut
har fattats angéende de fortsatta riktlinjer som
fastslas for gatukontorets fortsatta arbete med

de fragor som programmet avser. Detta paverkar
saval tidsplanen som den budget som i vissa fall
ar knuten till projekt inom ramen foér ett program.

ORGANISATIONEN BAKOM KANALPROGRAM:-
MET

Arbetsgruppen som stod bakom framtagandet

av Kanalprogrammet bestod av en styrgrupp och
en srojektgrupp. Styrgruppen bestod av progra-
menhetens enhetschef. Projektgruppen var nagot
stérre och bestod av tva personer fran gatukon-
torets trafikavdelning och en person fran drift- och

SSBDOJdSlanE Ud0 1Xa1uo)y
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underhallsavdelningen samt tva personer fran
programenheten: en projektledare och en projekt-
medarbetare som var jag sjalv (s. 19).

ROLLFORDELNING

Styrgruppen hade det 6vergripande ansvaret for
att programmets innehall dverensstamde med
projektbeskrivningen samt i tid och upplagg pas-
sade ihop med Programenhetens dvriga verksam-
het. Deltagarna fran de andra avdelningarna hade
bjudits in for att se till att programmets innehall
overrensstamde med verksamheten pa deras
respektive avdelningar.

Projektledaren hade en sorts spindel-i-natet-roll;
att skoéta kontakten med styrgrupp och projekt-
grupp, att lagga upp och planera den workshop
som holls pa Stadsmiljdavdelningen, att skicka
ut programmet pa remiss och ta emot remissvar,
samt att s& smaningom presentera programmet
for den Tekniska namnden.

Min roll var att producera materialet till program-
met och skapa den grafiska produkten. Jag har
haft stor frinet att Idgga upp arbetet efter mitt
tycke men har hela tiden haft regelbundna moten
med projektledaren for att stdmma av mitt arbete
och fa rad och synpunkter. Vi har tillsammans
bestamt mycket av programmets upplagg och
innehall, aven om det varit pa mitt ansvar att se till
att framstélla materialet.

Malmo stad

gatudirektor

stadstradgards-
maéstare




Foresatser infor arbetets
borjan

UPPLAGG

Nar projektet med Kanalprogrammet drog igang
traffade jag forst styrgruppen och projektledaren
dér de berattade om uppdraget. De delar som
skulle ingd var en inventering av kanalen och dess
narmsta omgivning, en darpa foéljande analys och
sedan eventuellt nagon form av gestaltning. En
viktig del i arbetet var ocksa att ta kontakt med
manniskor som i sitt yrkesutdvande hade nagon
form av relation till kanalen. Projektledaren hade
en lista péa folk och jag fyllde &ven p& den med
manniskor jag tyckte det skulle vara intressant att
prata med.

SE HELHETEN

En viktig utgdngspunkt var, som namnts tidigare,
att ett flertal projekt 1angs med vattnet nyligen
genomforts och ytterligare haller pé att planeras
och byggas. Bade Kanalprogrammets projektl-
edare och programenhetens enhetschef var ense
om att det var viktigt att ta fram det har program-
met for att fa ett helhetsgrepp taget pa kanalrum-
met, sd att inte viktiga varden omedvetet gar
forlorade om méanga projekt genomférs utan en
samsyn pa hur kanalrummet bor behandlas.

Tidigare har program skrivits fér Kungsparken,
som kanalen rinner genom, och programmet
Malmds aldsta strak tangerar kanalen i héjd med
Slussen. Dessutom omnamns kanalen i andra
program, sdsom Stadsmiljoprogrammet, Fotgan-

garprogrammet och inte minst programmet for
belysning av kanalens broar.

SOCIALAASPEKTER

Ett annat stallningstagande var att de sociala
spekterna var viktiga. Detta konstateras i pro-
grammets syfte, dar det star att: ... visa pa de
mdjligheter som finns att béattre tillvarata och
utveckla Malmés kanalrum for utevistelse och re-
kreation” (sid. 21) Kanalrummet definieras foljaktli-
gen som en rekreativ plats och social arena.

VARSAMHET

Allt detta holl jag med om, och fér mig fanns yt-
terligare en betydelsefull aspekt infoér arbetet med
programmet, namligen att jag anséag det av stor
vikt att behandla kanalen och kanalrummet med
varsamhet. Det var viktigt for mig att bérja med en
noggrann inventering och att hamta in s& mycket
information jag bara kunde om kanalens historia
och nul&ge genom litteraturstudier och intervjuer
med de personer vi identifierat som relevanta.
Forst efter att jag kédnde att jag visste tillrack-

ligt mycket om kanalen ville jag komma med
pastdenden om hur det var bast att kanalrummet
skulle utvecklas framoéver. Annars var jag radd

att jag skulle komma med férhastade och ytliga
antaganden. Jag beddémde att mina férslag skulle
vara av en hogre kvalitet om de var valgrundade i
min k&nnedom om kanalen.

Vikten av varsamhet beholl jag genom hela pro-
jektet och mojligtvis har detta fort med sig bade
negativa och positiva konsekvenser. Det som

majligen har varit mindre bra &r att inga starka
stallningstaganden har gjorts angéende design
langs med kanalen. Vid arbetets bdrjan fanns en
idé om att understka om specifika designele-
ment kunde vara ett satt att “knyta ihop” kanalen,
att gora den till en visuellt mer tydlig enhet. Jag
tycker det ar en rolig tanke rent designmassigt
men under arbetets lopp varjde jag mig trots allt
mot den idén for att jag var radd att det skulle

bli ett okansligt tillagg, ett palagt lager av design
utan verklig kénsla for platsens kontext. Det &ar
mojligt att programmet skulle kunna réna storre
uppmarksamhet om vi tagit in férslag som kommit
upp fran olika personer under arbetets gang, som
exempelvis att plantera in utter, eller 1ata Skan-
etrafiken ha vattenstransport etc. Bada dessa éar
roliga idéer men jag upplevde inte att det fanns
utrymme for mer spekulativa idéer i programmet.
Mojligt ar dock att dessa idéer kan tas upp i ett
senare skede.

SSBDOJdSlanE Ud0 1Xa1uo)y

Staden New York fick sin forsta vattenplan 1992
dér en grundlig inventering och indelning i olika
delomraden gjordes. Detta arbete har legat som
grund for den nya planen Vision 2020 fran ar 2011
dar mer langtgéende och detaljerade forslag finns
med (New York, 2011). Kanske ar ett liknande
scenario mojligt aven i Malmo, dar detta Kanalpro-
grammet far ligga till grund fér senare utsvavnin-
gar.
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En annan sida av detta har nog varit att jag i
mangt och mycket arbetat sjalv med programmet.
Det har varit jag och Kanalen, som pa vissa vis
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blivit min allierade. Stundtals har det objekt jag ar-
betat med, kanalen, genom mitt arbete klivit fram
och blivit till ett subjekt for mig; kanalen har i det
narmsta animerats, fatt liv. Den har blivit personlig
for mig, och eftersom “ingen annan an jag” vetat
lika mycket om kanalen har den blivit “min” och
jag har velat i viss man skydda den fran “de an-

dra” som inte k&dnner kanalen lika val, i mina égon.

Jag tror inte detta &r enbart min egen galenskap
utan nagot som ofta hander nar man arbetar med
ett projekt som engagerar en mycket.

Ytterligare en aspekt har varit att ingen faktisk
budget ar knuten till det har programmet. Om

vi da kommit med detaljerade forslag hade det
blivit svart att f& programmet antaget av namn-
den eftersom programmets atgarder da varit utan
finansiering.

Amsterdam, december 2013




Kanalprogrammets till-

blivelse

INVENTERING

Jag har spenderat mycket tid 1&ngs med kanalen.
Jag har besokt den under arets alla arstider, i olika
vader och sett den i allt frAn morgondis till kom-
paktaste vintermorker. Jag har tagit manga foton,
stannat upp, reflekterat, antecknat och skissat.

KARTANALYS

Jag har studerat historiska kartor, ortofoton, nutida
kartmaterial och gatukontorets egen kartdatabas.
Déar har jag hamtat information som kartben&mnin-
gar, alder pa anlaggningar och trad samt studerat
stadsstrukturen. Jag har aven tittat pa detaljplaner
frén forr och nu for att skapa mig en bild om
planer som funnits for omradet och vilka planer
som ligger till grund fér dagens utformning.

ARKIVSTUDIER

| stadsmiljoavdelningens arkiv har jag gatt igenom
ett stort antal foton och vykort. Dessutom har jag
gatt igenom en mangd bilder i Malmd museums,
men &ven Sydsvenskans bildarkiv. | drift- och
underhallsavdelningens arkiv har jag studerat
ritningar pa broar och kajkanter, dokumenterade
arbeten som utférts langs med kanalen sdsom
muddring men &ven last rapporter fran under-
sokningar som gjorts angéende vattenkvalitet och
djurliv.

WORKSHOP
Jag och projektledaren holl i en workshop nér

vi kommit ungefar halvvégs med programmet.
Han introducerade forst deltagarna till vara
utgangspunkter och sen holl jag en power-point-
presentation om det material vi arbetat fram. Vart
huvudfokus med workshopen var att fa en slags
koll p& om véra kollegor tyckte vi var pa ratt spar
med programmets upplagg och innehéll, och ifall
var uppdelning i delomraden verkade bra och om
de tyckte vi valt ratt teman f6r de dvergripande
analyserna.

MOTEN

Jag och projektledaren har under arbetets gang
haft ungefar 20 moéten med varierande intervall
dar vi suttit ner tillsammans och tittat pa en utskrift
eller ibland pé& dataskarmen och jag har redovisat
vad jag gjort sedan sist och sedan har projektl-
edaren gett feedback péa det och s& har vi kom-
mit Gverens om hur arbetet skulle fortga darifran.
Vissa ganger har han hunnit 1asa igenom arbetet
innan moétet och redan haft med sig kommentarer
och andra ganger har jag presenterat de funder-
ingar jag haft medans vi géatt igenom materialet.
Vart samarbete har fortlopt forvanansvart friktions-
fritt vilket nog grundat sig i att vi delat samma
vision fér programmet och varit lyhérda for varan-
dras asikter. Jag har uppskattat den frihet jag fatt
men aven det stéd jag kunnat rakna med om jag
sjalv tvivlat.

Men vi har &ven haft méten med projektgrup-

pen. Vi har traffats ungefar fem ganger och cirka
halften av de gangerna har aven styrgruppen varit
narvarande. Det har i de flesta fallen gatt till s& att

projektledaren i korthet presenterat ungefar var vi
star i arbetet och jag har sedan antingen i power
point eller genom att vi alla haft ett utskrivet ex-
emplar av programmet att bladdra i, gatt igenom
hur vért arbete fortldpt sedan vi senast traffats. De
har fatt ge feedback och kommentarer och vi har
aven vissa ganger forberett specifika fragestalin-
ingar som vi behdvt deras hjalp med. Deras input
har ofta gett oss nya perspektiv pa vart arbete,
men det ar inte alltid vi hallit med om deras syn pa
saken, utan har ibland fatt arbeta fram en kompro-
miss som alla kan ga med pa.

INTERVJUER

Som illustrationen pa féljande sida visar har jag
traffat, samtalat med pa telefon eller mailat med
en mangd personer som har fatt beratta om sin
syn pé kanalen och hur de forhallit sig till

den i sitt arbete. Jag har &ven gett en kort in-
troduktion om Kanalprogrammet. Dessa intervjuer
redovisas inte direkt, utan refereras till i texten i
kanalprogrammet. Dessa méten och samtal har
varit viktiga for mitt arbete och forstaelsen for
kanalrummet. Kanalen &r en viktig del av Malmo,
och det finns fler m&nniskor som vi hade kunnat
kontakta och f& relevant information av, men har
finns som alltid en begransning i tid och en priorit-
ering har fatt goéras.

LAYOUT

Aven detta moment har varit en del i arbetet med
Kanalprogrammet. | layout-skedet tvingas man
gbra val, och strukturera arbetet for att det ska bli
sa tydligt som mojligt. Det &r har som man valjer
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hur historien ska berattas och det far &ven kon-

sekvenser for innehdllet. Den layout jag arbetade Personer:

fram tog ganska lang tid att hitta fram till och nar
jag val bestamde mig for den innebar det dels ett
stod, att jag hade en form att hdnga upp inne-
hallet pa, men till viss del har jag dven kant mig
begrénsad av att allt ska passa in i mallen.

Tillhorighet:

Vad vi pratat om:




Min process

FRAN KAOS TILL KLARSYN

Néar jag fick uppdraget att vara med och skriva
kanalprogrammet var den férsta kénslan ett sorts
storogt dvervaldigande ("Lilla jag och den stora
kanalen” ungefar). Jag visste knappt var jag
skulle bdrja, holl mig helst till bécker och eget
observerande. Sen fick jag tvinga mig att kontakta
folk. Jag var ockséa fast besluten att se min osék-
erhet i vitbgat och inte lata den hindra mig fran

att gora ett bra jobb. Nagot som var synd var en
praktiskt liten detalj, ndmligen att det dréjde lange
innan jag fick en mejladress knuten till jobbet, och
att jag aldrig fick nagon telefon, for det gjorde att
nar jag kontaktade folk kunde det uppfattas som
att jag kontaktade dem i egenskap av privatper-
son och inte som en representant fér kommunen.

Uppstartsfasen var fylld av frenesi och nervos-
itet. Jag drog i alla mojliga trédar och forsokte

till mitt yttersta att komma underfund med vad
programmet skulle besta av. | bérjan av ett projekt
finns det s& manga majligheter fortfarande. Det
ar nagot bade stressande och harligt med det,
tycker jag. Det fanns stunder nar jag hade svart
att hitta fokus, och déa akte jag antingen ut pa en
liten inventeringstur eller sa lade jag ner alldeles
for mycket tid pa layout. Eftersom jag jobbade
sjalv var det valdigt mycket en process i mitt eget
huvud och mycket energi gick till att undra om jag
hade gjort bra eller var helt fel ute . Jag dnskade
ofta att jag hade nagon att direkt bolla en idé eller
tanke med. Projektledaren fanns naturligtvis dar

for att stalla fragor till, men jag visste att han ofta
var upptagen med helt andra saker, och vi job-
bade ju inte i grupp pa det viset. Jag &r dessutom
en sjalvstandig person och har inte velat hanga
pa laset och fraga om rad hela tiden, utan vantat
tills vi haft avtalade moten nar vi suttit och gatt ig-
enom mitt arbete tillsammans. Nar jag befann mig
i en period med lagre energiniva minns jag att jag
tankte att det nog tog mycket langre tid fér mig att
komma igang igen pa egen hand &n om jag haft
nagon att dela mina funderingar med.

Men, & andra sidan hade kanske helt andra
svarigheter dykt upp da istallet. Och det har fak-
tiskt &ven varit valdigt motiverande fér mig att hela
tiden ha i bakhuvudet att jag ska ro i land detta
pa nastan helt egen hand. Det finns helt enkelt
bade for- och nackdelar med att driva ett projekt

i stort sett ensam. Foérdelarna ar flexibiliteten; att
det ar enkelt att arbeta dynamiskt, andra kurs néar
det behdvs, samt att ta dagen som den kom-

mer och motivationen att klara av nagot pa egen
hand. Nackdelen ar att nar det gar déaligt och man
fastnar ar det svarare att kravla sig upp igen, samt
att man missar den magi som kan uppsta nar tva
kloka huvuden slar sig samman.

Det var lange oerhort svart for mig att komma fram
till upplagget. Det har jag nastan fértrangt nu,
men det var nagot som inte kandes bra med de
dvergripande analyserna, och det var férst efter
att jag borjat jobba igen efter min foraldraledighet
som jag antligen, och da ganska snabbt lyckades
|6sa upp den knuten. Ibland behdvs distans for att

kunna se Kklarare. Aven sedan jag bérjade jobba
med Kanalprogrammet i relation till min uppsats
har det gett mig ny energi, och de litteraturstudier
jag gjort fér uppsatsen har gett mig nya och stérre
perspektiv pa kanalen och dess program.

Aven att jag kom direkt utifrén, utan tidigare kon-
takter eller koll pa Gatukontoret eller Malm¢ stad
kan jag se bade for- och nackdelar med. Det kan
ha varit sd att jag pa grund av att jag inte hade sa
mycket kdnnedom om vem jag behdvde prata om
med vad, eller vilka aktdrer som hade paverkan
pa kanalrummet, har missat viktig kunskap som
kunnat komma programmet tillgodo. Daremot

har jag som student kunnat bidra med ett i vissa
fall nytt synsatt och nya idéer. Jag tycker att jag
har bidragit med ett eget, annat perspektiv, och
kanske framfor allt, sa har jag kunnat fokusera pa
framtagandet av programmet pa ett helt annat
satt an om jag varit anstalld, eftersom man da
alltid har flera olika projekt att halla i luften samti-
digt, samt andra typer av engagemang i form av
mdten, medborgarkontakt, vidareutbildning etc.

Det har ocksé varit valdigt roligt att arbeta med ett
program som arbetsform. Sa oerhdrt stimulerande
att det inte enbart handlar om att producera, mala
pa framét, utan att man undersotker, pratar med
folk och funderar, for att komma fram till hur man
ska utveckla ett visst omrade eller ett visst tema
framd&ver. Jag tycker det &r bra att programmen
finns — de hjalper till att halla styrseln p& andra
projekt om ett grundarbete redan gjorts. Det
anser jag leder till en hogre kvalitet i den kommu-
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nala verksamheten vilket i sin tur leder till en mer
valgrundad gestaltning av de offentliga rummen i
staden.

Det har naturligtvis varit en spannande mojlighet
for mig att arbeta i en verklig kontext pa en kom-
munal férvaltning och de erfarenheter det ger.
Den verkliga kontexten férde med sig en storre
medvetenhet om ett slags hogre syfte; en fornim-
melse om att det jag gor far indirekta konsekven-
ser for staden och dess invanare och besotkare.

Jag ar tacksam over att ha fatt mojlighet att ford-
jupa mig i amnet vatten i staden. Det ar ett otroligt
intressant tema som engagerat mig djupt och un-
der en lang tid, och det kdnns som att jag skulle
kunna hélla pa med det annu mycket mer. Nu nar
programmet varit ute pa remiss och jag har gatt
igenom de kommentarer vi fatt kdnner jag att jag
kan slappna av och k&nna att det mesta ordnar
sig, och att jag inte ar helt tokig. | skrivande stund
har programmet annu inte gatt upp i namnden,
men nér det ar gjort och allt darmed ar helt fardigt
kommer det nog k&nnas riktigt bra.

Kapenbhamns kanal, juli 2013




Reflektion over slutresul-
tatet och den kommunala
kontexten

STRUKTUR OCH INNEHALL

Programmet bestar av tre delar; den forsta delen
ar, precis som i sjalva examensarbetet, en inledn-
ing. Har presenteras programmets syfte och mal
samt ges en bakgrund till varfér programmet
skrivs och en historisk bakgrund. Del nummer tvé
ar ett kapitel kallat Oversiktlig beskrivning och an-
alys dar kanalrummet presenteras och analyseras
utifrén atta olika teman. Dessa ér: stadsstruktur
och gronstruktur, kanalen till fots, kanalen pa
cykel, belysning, vattenkvalitet, sittplatser och
aktiviteter samt material och utrustning. Den tredje
och sista delen kallas for Delomradesbeskrivnin-
gar och har presenteras en nul&dgesbeskrivning av
kanalrummet uppdelat pé atta olika delomraden,
samt en kortfattad presentation av hur respektive
delomrade skulle kunna utvecklas mest positivt
framover.

Jag ka&nner mig pa det stora hela néjd med up-
plagget, hur det gar fran stora perspektiv, ste-
givs ner till mindre, och jag uppfattar det som att
manga av de som last programmet hittills tycker
upplagget ar tydligt och har en logik som funger-
ar.

DELOMRADESINDELNINGEN
En viktig del av Kanalprogrammet var att vi ville
fanga kanalrummets karaktér och forsta vilka olika

karaktarer som fanns langs med vattnet. Om vi
kommit fram till att det bara fanns en gemensam
karaktar t ex sa hade vi ju ocksa kunnat kon-
statera att vi kan utveckla hela kanalrummet pa
samma satt. Ganska tidigt insag vi naturligtvis att
sa inte var fallet utan att det fanns en hel del olika
typer av rum langs med vattnet. Fragan var bara
hur manga de var och var uppdelningen mellan
dem skulle goéras. Jag bestdmde mig relativt snart
for att det var atta olika karaktarer, men grans-
dragningen vid kanalens norra del gick langs med
vattnet istallet som nu, tvars dver. Da var Bastion-
erna ett eget delomréde. Senare andrade jag till
tre delomréden (Citadellshamnen samt Ostra och
Véastra hamnkanalen). Men alldeles i bérjan av
arbetet funderade vi ocksa pé att dela in kanalen

i tre olika karaktarer, namligen Park, Bastion och
Promenad och vid ett flertal tillfallen har jag undrat
om vi kanske skulle ha hallit oss till dem. Anled-
ningen till att jag valde atta delomraden istallet var
att jag var radd att information i den mindre skalan
skulle gé forlorad och att man kanske skulle missa
att se komplexare samband och mindre strukturer
med en sadan indelning. Med atta delomraden

ar det inte fullt lika klatschigt, men det finns mer
information att ta del av.

Nagot jag tycker man ska vara forsiktig med é&r
dock att tillmata de atta delomradena alltfor stor
betydelse i en gestaltningsfas. Tanken med upp-
delningen &r inte att kanalen bor gestaltas pa atta
olika satt och att det Idper harddragna granser
dem emellan. Men & andra sidan tror jag att vid
kommande kanalangrédnsande projekt kommer det

finnas s& manga andra faktorer att forhalla sig till
att ingen skulle fa for sig att slaviskt forhalla sig till
programmets delomradesindelningar.

VATTENKVALITET OCH BELYSNING

En annan fundering jag haft ar om de 6vergri-
pande temana Belysning och Vattenkvalitet fatt
for lite utrymme, men det har egentligen mest att
gdra med att de inte har nagon karta, eftersom

vi inte tyckte att kartor behdvdes for att fa fram
vart budskap. De fanns inte med fran borjan, men
under arbetets gang tyckte vi att de var s& pass
viktiga faktorer for kanalrummet att de behdvde
vara med i den dversiktliga analysen.

GESTALTNING

Lange under arbetet var det osékert hur vi ge-
staltningsmassigt skulle visa pa vara forslag for
kanalrummets utveckling. Det talades i bérjan om
att ta ett exempelomrade och gestalta det mer pa
djupet, men dels fanns aldrig riktigt tiden till det
och mot slutet av arbetet kom vi i samrad med
styrgruppen fram till att eftersom ingen budget
var knuten direkt till programmet, och ingen at-
gardsplan ingick sé skulle ett gestaltningsforslag
kunna f& effekten att nAamnden inte skulle kunna
anta programmet for om de antagit det skulle det
betyda att de sade ja till gestaltningen utan att ha
tackning for den i ndgon budget.

| slutdndan ar jag n6jd med de kartor som finns
med i programmet. De visar schematiskt dver
vilka typer av atgarder som skulle vara positiva
for respektive delomrade, men lamnar fortsatt stor
frinet f&r den som eventuellt i framtiden ka
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komma att gestalta en plats vid kanalen. Eftersom
vi &nda inte kan férutséga framtida projekts alla
forutsattningar i tid och rum, ar det ingen mening
med att vi idag ska ga in och peta i detalj med hur
kanalrummet ska komma att gestaltas, utan det ar
bra att vi hallit oss till mer skissartade principer.

Képenhamns kommun har tagit fram ett program-
liknande dokument som kallas Kaj- Kant-katalog
(2011) dar en mangd olika exempel pa bade
befintlig och majlig framtida gestaltning lyfts fram
genom snitt och skisser. Det ar ett effektivt satt
att visualisera diversitet och idésprutande men
gestaltningsférslagen ar inte sarskilt valgrun-
dade eller djupgéende och jag saknar ett vidare
resonemang. Visst ser det kul ut, men jag vet inte
hur anvandbart det ar.

BRUKARMEDVERKAN/ MEDBORGARIN-
FLYTANDE

Programmet innehéller ingen typ av brukarmed-
verkan och inga intervjuer med en bredare
allmanhet har gjorts, utan endast med manniskor
som har professionell anknytning till kanalen,
sasom Kulturforvaltningen, Malmo Museum eller
Rundan-batens dgare, samt organiserade fritid-
sorganisationer som roddklubbarna. Att involvera
allmanheten ar ju nagot positivt och nagot som
ofta lyfts fram som ett satt att 6ka relevansen fér
de omdaningar som goérs i staden. En
attitydundersdkning hade varit intressant att ta del
av, dar folk fatt svara pa hur, nar och var de kom-
mer i kontakt med, och anvander sig av kanalen,
och hur de ser pa kanalen, vilket symbolvéarde
den har for stadens invanare, men ocksé hur de

skulle vilja att kanalrummet utvecklades.

Istallet har vi alltsa valt att inhamta information fran
de vi identifierat som nyckelpersoner och séa har
vi &ven utgéatt fran stadens policydokument som
Oversiktsplanen och Grénplanen och de andra
program som redan antagits och har beréring-
spunkter med Kanalprogrammet. | det har
skedet kan jag tycka att det ar bra sa. En bredare
dialog kan mycket val komma att féras i ett annat
skede, i relation till eventuella framtida omgestalt-
ningar av kanalrummet.

SKOTSEL OCH UNDERHALL

Jag hade géarna velat ha om inte nédvandigtvis
mer innehall, men atminstone mer kunskap om
skotsel och underhall i och bredvid vattnet, men
det har varit mycket svart att fa tag pa nagon och
nar jag val gjort det tycker jag det har varit svart
att stélla ratt fragor, samt att hitta ratt personer.

EKOLOGI/ HYDROLOGI/ KLIMATFORANDRIN-
GAR

Som jag beskrev under avsnittet om programmets
foresatser sa var en viktig del de sociala aspek-
terna, att programmet skulle bidra till att fler man-
niskor skulle kunna vistas under trevliga former
langs med kanalen. Redan i ett tidigt skede under
min inventering méarkte jag att kanalens vatten
bitvis &r valdigt skrapigt, ibland luktar illa och i de
grundare omradena har en algbevéxning som inte
ser sarskilt frisk eller trevlig ut. Det vatten som ju
egentligen &r sjélva

huvudelementet har (utan vatten ingen kanal, utan
endast ett dike), ar ju &ven det en férutsattning

for att manniskor ska vilja vistas vid kanalen, och

om det upplevs som smutsigt och osunt gér ingen
gestaltning nagon skillnad.

Inventeringen larde mig ocksa (som kan ses

pa kartan pa s. 31) att storre delen av kanalens
vattenbryn bestar av stenbelaggning vilket jag
upplevde som en oerhdrt enahanda behandling
av det som kan upplevas pé sa otroligt manga
satt, namligen motet mellan land och vatten. Att fa
in en stérre variation skulle samtidigt 6ka kana-
lens estetiska varde och innerstadens biologiska
mangfald. Trots att jag tyckte det var viktigt tyckte
jag det var svart att hitta formen for att argumen-
tera for det i programmet, eftersom det latt férde
med sig mycket stora och dyra atgarder som jag
kanske inte kunde f& uppbackning for.

Forutom att hdja den nuvarande statusen pa
kanalens flora och fauna &r en annan viktig aspekt
de kommande klimatférandringarna som med stor
sannolikhet kommer ha stor paverkan pa Malmos
vatten, inte minst pa kanalen. Detta har vi endast
snuddat vid i programmet och det hade kanske
varit bra om vi tagit upp det mer djupgaende, men
det &r mojligt att den diskussionen passar battre

i ett annat typ av sammanhang, som exempelvis
den vattenplan som just nu héller pa att tas fram

i ett forvaltningsovergripande projekt pa Malmo
stad.

EXEMPEL

Jag hade géarna velat ha med en massa bra ex-
empel ocksa. Under arbetets gang har jag kollat
upp en mangd andra andra projekt men det ar
svart att redovisa nar man inte har egna foton.



INTUITION/ KREATIVITET

Sedan hade det ju varit fortjusande med plats for
ett friare, mer kreativt angreppssatt, nagot som
kan trigga igang fantasin, med t ex de skulpturer
som star nara vattnet, sma fynd man plockar upp,
sma anekdoter... Men jag har iallafall pa vissa
punkter i texterna i delomradeskaptitlet tillatit mig
att vara nagot mer litterar for att mana fram en
stamning eller liknande. Tanker det kan vara ef-
fektivt och gor det mer lasvanligt vilket i langden
gor det mer anvandarvanligt.

Vassparken Hammarby sjistad,
Stockholn, november 2013
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Foton, planer, illustrationer samt layout:

Hanna Smekal, nir inte annat anges.
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Kanalen dr drygt 4 km lang

Den dr smalast mellan Morescobron

och Davidshallsbron (16,5 m)

Den dr bredast vid Centralstationen (90m)
Den dr grundast vid Kungsparken (1,6m)
Den dr djupast vid Ostra Hamnkanalen
langs Norra Vallgatan (3,61m)

Cirka 800 miljoner liter vatten flyter under
kanalens broar

(Svensson, I, 2004)

Glacis - Yta av sprangsten pa slant.

Bastion - Framskjutande trubbs-
petsigt parti av vall i dldre befast-
ning.

Faltsten - Rund natursten
Kanalrum - utgors av vattenytan,

vattenkanten, samt de intilliggan-
de vdgarna och byggnaderna
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// Inledning

Bakgrund

I Malmos centrala delar finns fem kilometer kanaler. Rik-
natr man med de delar av Vistra hamnen som har ”vatten-
kontakt” eller nira till vatten kan man ligga till ytterligare
fyra kilometer. Med andra ord, i Malmé centrum och dess
nirmaste omgivning finns tio kilometer av vigar, parker
och bebyggelse som ligger i direkt anslutning till vatten.
Det dr en fantastisk resurs. Samtliga enkitundersokning-
ar som gjorts genom aren visar att nirhet till vatten och
gronska dr de mest uppskattade och efterfragade inslagen
i stadsmiljon.

Nir man tittar pa gamla bilder frain Malmo, eller liser bock-
er om stadens historia, sd finns kanalen alltid nirvarande.
Den idr en vacker bit av staden som girna visas upp. Ka-
nalen finns ocksa representerad i diverse dokument som
Malmé stad har tagit fram, dér dess betydelse fér staden,
men ocksa dess ibland férbisedda potential ofta nimns.

Malmés kanaler dr d4nnu idag ett viktigt inslag i stadsmil-
jon, men kanalernas historiska funktion som forsvars-

system, transportled, vattenreservoar och avfallsplats har
successivt forsvagats eller forsvunnit. Forutsittningarna
att ga lings kanalerna dr ganska goda men mdjligheterna
att komma ned till vattnet dr begrinsade. Kanalerna och
vattenrummet 4r till stora delar outnyttjade resurser. Nya
platsbildningar och ett sammanhingande gingstrak lings
kanalerna skulle ge Malm&bor och besdkare tillgang till
nya attraktiva utemiljSer i stadskdrnan och dess nidrmaste
omgivning,

For ndrvarande pagar en rad byggnationer pé olika platser
i anslutning till kanalrummet. Exempel pa detta dr hoghus-
bygget vid Slussplan och den nya konsert- och kongress-
hallen Malmé Live.

Kanalrummet skiftar karaktir i takt med att vattnet flyter
forbi olika delar av den centrala staden. For att inte riskera

Pa1940-talet lag kanalen narmare havet, Gatukontorets arkiv

tappa bort viktiga kulturhistoriska virden och stadsrum dr
det angeliget att identifiera och beskriva kanalrummets ka-
raktir genom att stilla frigor som:

— Vad dr gemensamt och vad dr unikt for olika delstrickor?

— Vad ar viktigt att fa hinsyn till nar det planeras upprustningar
eller nybyggnationer i anslutning till kanalrummet?

Genom medveten planering av offentliga rum dér strackor
lings kanaler, dammar, vattendrag och strandremsor kopp-
las samman och gérs tillgingliga skapas forutsittningar for
fler att komma i dtnjutande av vatten.

I detta program redovisas forslag till riktlinjer och forslag
pa atgirder om hur Malmés kanaler och nirheten till vat-
ten bittre kan tillvaratas och utvecklas for att skapa en
annu attraktivare stadsmiljo.




Sodra promenaden, 1950-talet, Gatukontorets arkiv

Syfte och mal

Syftet med detta dokument 4r att visa pa de mojligheter
som finns att battre tillvarata och utveckla Malmos kanal-
rum for utevistelse och rekreation.

Milet ar att:

- Identifiera och beskriva karaktiren pa de omraden i centrum och
hanmen som angransar till kanalen.

- Foresla riktlinjer for vad man ska ta hinsyn till vid upprustning
eller byggnation i anslutning till kanalen.

- Visa exempel pa atgdrder som kan forbittra tillgangligheten till,
och Gka anvindandet av kanalen for rekreation och utevistelse.

Sodertull, 1980-talet, Gatukontorets arkiv

Avgransning

Di detta program avser den befintliga stadsmiljon be-
handlas inte de nyligen ombyggda platserna eller de mil-
joer som star infér en omfattande forindring, Det innebir
att omraden som Bo01 i Vistra hamnen, den inte hamnen
samt varvsstaden behandlas inte i programmet. Det sam-
ma giller for den del av kanalen som ligger vid Suellsham-
nen och jirnvigen, samt kanalkanten norr om museet. De
har pi grund av sitt for kanalen centrala lige inventerats,
men da de redan héller pa att omvandlas, har inga forslag
pa utveckling eller férindring tagits upp i detta program.

Diremot dr kanalstrickningen i Vistra hamnen ett intres-
sant exempel pa ett annat sitt att arbeta med urbant vat-
ten. Det har en smaskalighet som inte dterfinns pa nagon
annan plats lings Malmés kanaler. Dessutom finns en del
strandzonsvegetation som gor vattenkanten nagot mer
komplex.

Kungsparken, 1990-talet, Gatukontorets arkiv

Vid den gamla begravningsplatsen och pd museiholmen
dger Malmo stad inte marken, utan Svenska kyrkan res-
pektive Malmé museer. Dirfér har kommunen inte full
befogenhet att pa egen hand férindra dessa omriden,
men samarbeten dr mojliga for att géra forbittringar dven
dir. Som exempel tar programmet upp en del dtgirder pa
museiholmen som till stor del sammanfaller med Malmo
museers egna visioner fér omradet.

I fraga om fysisk bredd ér det rumsligheten som star i vi-
suell kontakt med kanalens vatten som beaktas. I vissa fall
behandlas ett nagot stérre omrade och nir sa dr relevant
aven sambanden till det direkta niromradet.
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GATOR i anslutning

till kanalen

. Slottsgatan

BoO01

. Banérskajen

. Citadellsvagen

. Universitetsholmen
. Bangardskajen

. Norra Vallgatan

. Fisketorget

9. Slussplan

10. Uppsalakajen

11. Lilla Nygatan

12. Drottningtorget
13. S6dra promenaden
14. Exercisgatan

15. Kungsgatan

16. Drottninggatan
17.Torggatan

18. Regementsgatan
19. Sédra Forstadsga-

tan R
GRONOMRADEN

PNV A WN =

i anslutning till kanalen

A. Bastion Alvsborg

B. Bastion Vanersborg

C. Bastion Uppsala

D. Bastion Nykdping

E. Slottsparken

F. Kungsparken

G. Scaniaparken

H. Daniaparken

I. Ribersborgsfaltet

J. Bastion Banér

K. Bastion Carolus

L. Raoul Wallenbergs
park

M. St Pauli kyrkogard

N. Rorsjoparken

O. Altonaparken

Z
¢0
G

2




Disposition

Detta program inleds med en kortfattad beskrivning av
kanalernas historia. Dirpa foljer ett kapitel med en 6ver-
siktlig beskrivning och analys av hela kanalrummet med
angrinsande stadsrum, utifran étta olika teman:

— stadsstruktur och gronstruktnr
— kanalkant, broar och récken
— situationen for cyRlister

— situationen for fotgangare

— aktiviteter vid vattnet

— platser vid vattnet

— belysning

— vattenkvalitet

Beskrivningen och analysen handlar om att kunna ta sig

runt lings med kanalen, att uppehilla sig vid vattnet, sitta
ned eller utféra aktiviteter, samt hur kanalrummet dr upp-
byggt, vad det bestar av och vilka fysiska forutsittningar
som radet.

Utifran dessa teman stills frigan: Hur ser det ut idag lings
med kanalen? Hur upplever man kanalrummet? Analysen
har kompletterats med material fran andra program och
texter nir s3 ar relevant.

Diirefter foljer ett kapitel som innehaller en mer detaljerad
beskrivning dér kanalrummet delats upp i dtta delomra-
den.

Dessa presenteras var for sig, med en nuldgesbeskrivning,
genomgang av respektive delomrddes styrkor och svaghe-
ter, dess utvecklingspotential samt vad som ér viktigt att
bevara. De atta olika delomrddena har alltsd i nuldget sin-
semellan nagot olika karaktirer. Det gor upplevelsen lings
med kanalen mer omvixlande och 6ppnar upp for ett bre-
dare anvindande av kanalrummet vilket alltsa 4r nagot po-
sitivt som 4r vart att bevara och utveckla framéver.
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Malmoe, ritad ca 1650, Christophorus Heer

Kanalernas historia

Kanalen dr fran forsta birjan skapad utifrin malni-
bornas behov, och efterband som behoven dndrats har
daven kanalen skiftat i utformning och anvindande. Det
dr viktigt att lata de gamila tidslagren fa fortsitta lysa
1genom dagens gestaltning, samtidigt som kanalen dven

[framiéver behover anpassas till nya behov och onskeml.

Medeltiden - fran dike till vallgrav

Den ursprungligt anlagda kyrkbyn Malmé omgavs redan
under 1300-talet av ett vattenfyllt dike. Detta tros dock
mest ha haft en juridisk funktion och bjod inget egentligt
skydd f6r bebyggelsen innanfor diket. I borjan av 1400-ta-
let och ungefir hundra dr framéver byggdes en strandmur
som forsvar ut mot kusten, bland annat efter tillslag av
sjorévare och pirater.

Borgmiistare Hans Mikkelsen var den som pa 1510-talet
kompletterade stadens forsvar med att lita griva de for-

Karta 6fver Malmo fastningsverk 1720, ritad 1858, A U Isberg

sta vallgravarna in mot land. In mot fastlandet lag dess-
utom Rorsjoarna, vilket gjorde att Malmo, eller Elbogen
som staden kallades i Tyskland pa den tiden var ordentligt
skyddad mot omvirlden, kringgirdad av vatten bade mot
Oresund och in mot fastlandet.

1600-talet - Malmé blir svenskt

Detta gjorde den till landskapets bist befista stad, men
under 1600-talets strider mellan Sverige och Danmark blev
det tydligt att stadens forsvar behovde forstirkas. Den
danske kungen lit ta fram ritningar pa en storstilad ut-
byggnad med bastioner, raveliner och palissader. Endast
ett fital bastioner hann uppforas innan Malmé slutgiltigt
blev svenskt i och med freden i Roskilde 1658.

Erik Dahlbergs planer

Denna nya statstillhorighet var naturligtvis viktig att befés-
ta i staden, och den davarande kungen gav Erik Dahlberg
i uppdrag att utarbeta en plan fér Malmos fasta forsvar.

S i g

Malmé hamn, ritad 1862, Carl G Beijer, utvidgning av hamnen

Hans ritningar piminde i stort sett om de tidigare danska
planerna, och inte heller denna gang hann man bygga fir-
digt innan det var dags for krig igen 1675. Dock hade man
hunnit uppfora fyra bastioner innan danskarna bérjade sin
beligring av staden i ett f6rsok att dterta den. Det forséket
misslyckades dock och 1684 lade Erik Dahlberg fram rit-
ningar pd ett 4n mer avancerat befistningsverk, som kom
att byggas under de nirmsta 13 aren.

Upplysningstiden- fran fastning till prome-
nader

Freden i Nystad 1721 innebar att Sverige forlorade sin
stormaktsposition och man fick dirigenom ett annat for-
svarsmissigt lige att utgd ifran. Fistningen i Malmo fram-
stod med nyare krigsféringsteknik inte lingre som lika
viktig och 1804 beslutade Gustaf IV Adolf att den skulle
rivas. Vallmassorna stortades ner i vattnet och frigjorde
stora ytor for staden att expandera pa. Utanfor detta anla-
des den nuvarande kanalen, delvis formad av rester av den




tidigare yttre vallgraven. Massorna som grivdes ur for den
nya kanalen anvindes for att fylla igen Rérsjbomradet, och
lings med kanalen planterades trad.

Upprustning och nya broar

Under den senare hilften av 1800-talet byggdes hamnen
ut och kanalens koppling ut i Ostersjon forsvagades. Nir
stadsingenjor Georg Gustafsson fick i uppdrag att utarbeta
en plan f6r Roérsjdomradet fick han dven uppgiften att for-
battra vattencirkulationen i kanalen, vars stillastiende vat-
ten var fororenat, luktade illa och spred sjukdomar. Kana-

Fornyad plan o6fver Malmé stad, 1811, ritad av Carl von Angell i samband med utokning av staden da vallarna raserades.

len breddades och fler broar tillkom. Innan hade broarna
varit firre och rorliga, for att kunna slippa igenom batar.
Kanalkanten var inte stenklidd och inga ricken fanns.
Under den hir tiden var promenaden en uppskattad och
mycket social form av rekreation och den sa kallade Upp-
salapromenaden lings med kanalen var omattligt populir.

Industrialiseringen - hamnen byggs ut
Fran 1800-talets borjar och drygt hundra ar framéver fyll-

des Malmés hamn ut med stora mingder landmassa. Detta
gjorde att Malmo centrum inte lingre lig vid vattenfron-
ten, utan vinde sig mer inat land, da hamnen dessutom
till stor del var oatkomlig f6r de som inte jobbade inom
industrin. Kanalen fick nu en storre sirprigel som park-
likt innerstadsvatten, trots att sma batar fortfarande kunde
ligga till 1 det s6dra och inre kanalrummet.

Det postindustriella atertaget till vattnet

I samband med Malmés omvandling fran industristad till
kunskapsstad runt millennieskiftet 6ppnades hamnen upp
och manga stora etableringar av offentliga platser har ge-
nomforts, vilket lett till att malmoborna kunnat aterknyta
kontakten till havet. Satsning pa utbildning, ”ny teknologi”
och hogprofilerad arkitektur har anvints for att demon-
strera stadens profil som nytinkande och framitstrivande.
Under den hir perioden har inte mycket fokus legat pa
kanalen, som ju redan har sin plats i den etablerade stads-
strukturen, men det har inte hindrat malmébor och be-
sOkare att uppskatta de kvaliteter detta urbana vattenrum
besitter.

Shutsats:

- 1 stort sett hela kanalrummet klassas som fast fornldnning
vilket faststiller att det dr en kulturbistoriskt mycket viktig
milji som ska bebandlas omsorgsfullt.

- Tva tidslager bedoms vara sirskilt viktiga for kanalrummets
karaktir: Det ena dr 1600-talet da kanalen var en del av sta-
dens fortifikation vilket idag dr tydligast pa bastionerna, och dels
1800-talet da kanalen blev en plats for rekreation och promse-
nader, nagot som fortfarande ar tydligt vid Sodra promenaden.
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Kanalen i andra kommunala dokument

OP 2012

”Tillgang till vatten (havet, sjoar, dammar, kanaler, vat-
tendrag) ska tas tillvara och utvecklas exempelvis genom
att stimulera till rekreation, fritidsaktivitet och temporira
evenemang’”

Gronplan f6r Malmo 2003

”En visuellt tydlig och fysiskt sammanhingande gron ka-
nalpromenad med attraktiva platser for vistelse och lek £6-
reslds skapas lings kanalerna. Exempel pa platser som ér
moijliga att utveckla ir bastionerna.

Att utveckla kanalpromenaden dr ett sitt att forbittra
rekreationsmojligheterna i centrala staden, som har brist
pd mindre parker. En utvecklad, grén kanalpromenad kan
ocksi fungera som koppling mellan Kungs- och Slottspar-
ken och den grona Kungsgatan/ St Pauli Kyrkogérdar (se

Bulltoftastraket).”

Stadens struktur

”Kanalrummen med bastioner och promenader dr kultur-
historiskt intressanta rester. Inslaget med vatten i Malmo
city dr ovirderligt och att visuellt och bittre utnyttja kanal-
rummen ir en stindig utmaning,”

Slutsats:

- Kanalen ska vara tillganglig for allménbeten.
Ddir det idag inte dr tillgangligt bor detta efterstrivas.

- Kanalen dr viktig for rekreation
- Kanalens karaktir dr vardefull, liksom att den dar

gron, vilket bor tillvaratas da det i den centrala
Staden rider brist pa just detta.

- Kanalen har potential att tas tillvara battre.
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Stenstad moter bastion Uppsala

Sédra promenaden

Gagata

Stadsstruktur och gronstruktur

Ranalrummets karaktir prglas av de stadsstrukturer
vattnet flyter lings med. Hur infrastruktur och arkitef-
tur ter sig ger olika forutsdtiningar for hur kanalrummet

kan upplevas och anvindas.

Olika uttryck forstiarker upplevelsen

En del i det som bidrar till kanalstrickningens olika ut-
tryck dr att kanalen I6per forbi allt ifran medeltida stenstad
till 1800-talets industrialism och 1970-talets rationella byg-
gande. Detta bor beaktas i relation till vidareutveckling av
strak och platser i kanalrummet, dd férindringar i mojli-
gaste mén skall ske i samklang med den stadsstruktur som
finns idag. Detta kan ge intressanta variationer som lyfter
fram bdde kanalrummet men dven stadens struktur.

Lings med kanalen ir vegetationen i linga strickor prig-
lad av det forra sekelskiftet. Detta giller dels Slotts- och
Kungsparken men ocksd begravningsplatsen, Sédra pro-
menaden och bastionerna. Det dr grusbelagda promenad-
stigar under hogvixta trid med en del 6ppna grisytor.
Dock har dessa element i varierande grad fatt std tillbaka
for nutidens trafikmingder och ménga trid har tagits ned
pa grund av almsjukan. Fér att sdkra den karaktiren skulle
trdd behdva aterplanteras lings med Norra Vallgatan och

fotgingarperspektivet frimjas lings med hela strickan.
Vattenkanten utgors hir av slinter med filtsten. Detta ger
ett livligare intryck dn raka stensatta kajer, men slinterna
skapar dven distans da det inte 4r riktigt mojligt att komma
inda fram till vattnet. Hir kunde det darfor vara vilgo-
rande med ett antal sittplatser som skjuter ut i vattnet eller
strandplanteringar fOr att skapa ett mer diversifierat sitt
att mota vattnet.

Vid den nya hovritten, bangirden och Ribersborgsfiltet
har vegetationen en nyare karaktir med tridplanteringar i
hardgjorda ytor eller gris.

Brist i ost

Lings med kanalens 6stra strickning dr vegetationen be-
tydligt mer sparsmakad och enligt Malmds gronplan 2003
rader 1 Malmés Gstra centrala delar stor brist pa tillging
till bade stérre och mindre gronomriden. Hir spelar ka-
nalrummet en viktig roll fér rekreation och dir det inte ér
mojligt att arbeta med stérre gronytor bor den befintliga
promenaden programmeras for att kunna fylla si manga
funktioner som mojligt. En mer komplex vegetationsbild
med fler tridarter och perennplanteringar skulle kunna
Oka kanalrummets virde som en grén korridor genom in-
nerstaden.

Nya hovrétten

Slottsparken

Kopplingar och framkomlighet

Eftersom industrin i hamnen inte dr lika framtridande
lingre kommer hamnkaraktiren f6rsvagas nagot och istil-
let ersidttas av underhdllning, turism, utbildning och bo-
stadskvarter i och med byggandet av Malmé Live, WMU
och Citadellsfogen. Detta kan dven paverka kontakten med
kanalrummet och nya och fler sitt att anvinda sig av kanal-
rummet kan uppstd. Den maritima kopplingen ér virdefull
och nya sitt att koppla kanalen till havet kan utvecklas.

Aven kanalrummets form skiftar lings med dess strick-
ning; I sydost dr vattenytan bred och rak, medan siktlinjer-
na och rumsligheterna i norr bryts upp av de utskjutande
bastionerna. Inne i parken i vist slingrar sig kanalen en
aning mer, vilket 6ppnar upp fér mindre rumsligheter.

Sedan mitten av 50-talet har biltrafiken varit prioriterad,
vilket fort med sig att kanalen 6verallt férutom i parken
kantas av bitvis ganska tungt trafikerade vigar samt manga
parkeringsplatser. Detta dr ndgot som paverkar anvindat-
vinligheten for fotgingare i kanalrummet negativt och
16sningar bor hittas for att underlitta framkomligheten
till fots och minska visuella och audiella stérningar. Fo-
kus framéver bor alltsa skifta mot ett mer fotgingarvinligt
perspektiv som i h6gre grad gynnar stadslivet.



- Sluten kvartersstad

Oppen kvartersstad

- Institutioner

Verksamhetsomraden

Grona rum

GRONSTRUKTUR
sex huvudkaraktarer

- Trédrad/ boulevard

- Grdskladd bastion med enstaka trid
- Stadspark

- Oppet gréisfilt ut mot havet

- Buskage lings trafikled

- Enstaka trid i hardgjord miljo

STADSSTRUKTUR
tre huvudkaraktarer

- Det grina rummet i vdst som utgors av
Ribersborgsfiltet, Slottsparken och Kungs-
parken

- Verksambetsomrddet i norr med hammn,
industri och jarnvig

- Den slutna kvartersstaden i centrum och
dst, som utgors av omradena Gamla véster,
den centrala staden och Slussen

- Utveckla planteringar nara vattnet

- Bevara kulturhistoriska varden och tidstypiska stadsstruk-
turer

- Utveckla tillgangen till gronska i kanalens 6stra delar

- Utveckla kopplingen till havet

- Aterplantering av trad

- Minska audiella och visuella stérningar fran trafiken

- Utveckla bastionerna
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1. Fersens bro (1914) 2. Skeppsbron (2012)

3. Huggen faltsten vid Nya
Hovratten

4.Trakaj vid BoO1

Utrustning och material

Vattenkant

Lings med storre delen av kanalen kantas vattnet av ett
par sluttande rader filtsten. Dessa anlades under mitten av
1900-talet. P4 de platser dir kanalen kantas bade av slut-
tande faltsten och ricke dr det inte mojligt att komma néra
vattnet trots att man gar lings med det. P4 ett par punkter
borde filtstenen kunna bytas ut for att skapa en nirmare
vattenkontakt men dven for att 6ka biodiversiteten med
strandvegetation.

I norr lings med de gamla hamn- och industrikvarteren
kantas kanalen av héga stenklddda kajer. Dessa raka kanter
skapar inte si mycket variation i métet mellan land och
vatten men har den férdelen att de kan anvindas f6r av-
och pistigning for bétar, savida kanten inte dr alltfér hog,

I kanalens vistra del finns nagra strickor dir kanten mot
kanalen dr sand- och vegetationsklidd. Detta dr ett vir-
defullt inslag eftersom det ger liv till kanalrummet. Dessa
platser bor utvecklas sa att det blir littare att uppehilla sig
nira vattnet.

Att skapa fler platser ddr man kan ndrma sig vattnet pa
olika sitt skapar i méjligheter f6r 6kad vistelse 1 kanalrum-
met.

Broar

Under 1900-talets borjan var broarna firre och smalare
och flera var dessutom rérliga f6r att mojliggdra for stérre
batar att komma in i kanalen. Infér Baltiska utstéllningen
byttes ett antal tribroar ut mot nya i betong och ytterligare
ett flertal byggdes pa 1930-talet till f6ljd av 6kade trafik-
mingder. Idag leder totalt 29 stycken broatr 6ver den delen
av kanalen som behandlas i det hir programmet. De har
sinsemellan olika gestaltningar i material, form och firg;
alltifrin den smickra Parkbron frin 1936 som nistan ger
en svindel dir den spinner hogt 6ver vattnet mittemellan
Kungs- och Slottsparken till den oerhért stabila Milarbron
fran 1914 dir vattnet ndstan bara anas pa andra sidan de
halvmetertjocka viggarna av stenklidd betong. Detta ir
ndgot positivt som ger upplevelsen av kanalrummet dn
mer karaktir.

Broarna dr relativt jimnt férdelade Gver hela kanalen, och
dven aldern pa broarna varierar lings med strickan. Denna
variation dr positiv och bor bibehillas dven framover.

I cykelprogrammet féreslas en ny cykelbro 6ver Rorsjoka-
nalen, och 4ven vid Citadellshamnen finns planer pa en ny
bro. Det ir positivt for 6kad rorelse vid kanalen, men den
paverkan en ny bro utgdr pa kanalrummet maste beaktas.

5.Parkbron

6. Féltsten vid Gamla begravnings-
platsen

Riacken

Lings med kanalen fanns inga ricken, fram till slutet av
1800-talet. Idag dr ungefir en tredjedel av kanalen kantad
av ricken, och de aterfinns till stérsta delen dir omgiv-
ningen 4r hdrdgjord och livligt trafikerad. De bestar ofta
av Kockumsstaket maélat i malmégront, men en del varia-
tioner finns.

Pi samma sitt som med broarna ir rickenas olika gestalt-
ning en tillging som berikar upplevelsen av kanalrummet.
Diremot dr det inte alltid broar och anslutande ricken har
en liknande gestaltning, och nir antalet uttryck blir alltfér
manga kan det ge en ndgot splittrad bild, som delvis fortar
intrycket av sjilva vattnet.

Vid omgestaltning far frigan om ett eventuellt ricke mot
vattnet prévas individuellt da ingen generell 16sning finns
att rekommendera. Det bor alltsa dven framover finnas
strickor med ridcke och andra utan.



Faltsten

Betong/Sten
Vegetation/Strand
Tra

Ricke

Bro fran forra sekelskiftet
Bro frin 1900-talets mitt
Bro fran slutet av 1900-talet
Bro fran 2000-talet

Bro under ombyggnad
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- Utveckla olika satt att mota vattnet

- Utga fran befintliga material och uttryck, i enlighet med

Stadsmiljoprogrammet

- Efterstrava variation utifran de olika delomradenas karaktar

- Vid omgestaltning far fragan om det ska finnas racke mot

vattnet provas i respektive projekt
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Nybyggd cykelvédg ldangs med
Bangardskajen

Korsande cykelvag over Paulibron

Otydlig angéring vid Sodra promenaden Cykeldack for parkering vid centralsta- ~ Kombinerad gang- och cykelvég i Vastra

tion-en i vdantan pa cykelgaraget under  Hamnen vid Ribersborgsfaltet

mark

Kanalen pa cykel

De senaste drens satsningar pa cykeltrafik har gett upp-
hov till nya cykelvigar, och fler dr pa vag, vilket gor att
den totala tillgangligheten for cyklister vid kanalen dr
relativt god.

Befintliga och planerade cykelvigar
Cykelnitet 4r vil utbyggt i den centrala staden, dock frimst
i vister. I innerstadens Gstra delar dr cykelvigarna nagot
firre samt ndgot simre integrerade i stadsstrukturen.

I de nyutbyggda hamnomradena dr mojligheten att fardas
med cykel ganska goda. Sdmre ir situationen for cyklister
i den gamla stenstaden dir gatorna dr tringre och biltrafi-
ken till stor del dnnu ér prioriterad.

I Malmo stads cykelprogram faststills ett antal nya strick-
ningar och punkter fér forbittrad framkomlighet i cen-
trala staden, varav ndgra tangerar kanalen. Tva nya broar
foreslds, en frin museiholmen till Citadellsvigen och en
6ver Rorsjokanalen, fran Brandmastaregatan 6ver till Rot-
sjogatan. Dessutom definieras behovet av en cykelvig pa
Drottninggatan/Regementsgatan mellan Fersens vig och
Amiralsgatan.

Barridr vid Slussen

I nuldget dr det endast en punkt som dr riktigt svér att ta
sig fram for cyklister, och det dr vid Slussbron dir den
nybygeda cykelvigen lings med bangirdskajen inte inte-
grerats med Exercisgatan och Norra Vallgatan.

Att angora en cykel

Eftersom avstanden lings med kanalen ar relativt korta,
och eftersom det dr ont om plats i de mest centrala delarna
av staden, dr det svart att anligga nya cykelvigar lings
med hela kanalen. Det kanske heller inte 4r nédvindigt att
som cyklist kunna ta sig runt lings med vattnet under hela
strickan, utan det viktiga dr att kunna ta sig fram till kana-
len pa manga stillen. Pa platser dir cykelstrak korsar eller
tangerar vattnet ska mojligheten vara god att kunna stilla
ifrdn sig sin cykel for att kunna fortsitta vidare till fots,
eller sitta ned vid vattnet en stund. Dessa angoringspunk-
ter kan dven kombinera cykelstill med kartor, pumpar och
laddningsstationer for eleyklar i enlighet med vad som f6-
reslds i cykelprogrammet.

Bild: Kaptensbron, Johan Fridh, Malmé stad 2013



Barriar X

Befintlig cykelvig

Rekommenderade gator for cykling

Planerad utbyggnad av cykelbanor

Forslag pa angbringspunket till kanalen O

Strategiska linkar for vidare utredning enligt

cykelprogrammet O

SLUTSATS
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Nedsankt trottoar som nas med trappa
ger begransad tillganglighet
nara.

Kanalen till fots

Enligt en fotgingarenkdt som genomfordes 2009 var
“liangs med kanalen” en av de mest populdra promenad-
strackorna i Malmo. Viktiga kriterier som angavs for
att véfja en stricka for promenader var: att det var vack-
ert, trevligt, oppet och lugnt. Andra viktiga faktorer var
gronska och ndrbet till vatten, samt att det finns mycket
att titta pa.

Promenader i vatt och torrt

En stor del av strickan lings med kanalen fungerar redan
idag bra f6r promenader (Parken, Ribersborgsfiltet och
Sédra promenaden) och nir de projekt som dr under far-
digstillande (Citadellsfogen, Malmé live och Slussen) star
klara kommer tillginglicheten ha foérbittrats ytterligare.
Det finns dock fortsatt forbattringar som bor goras for
fotgingare.

Pi tva platser (Turbinkanalen och museiholmen) dr det i
princip oméjligt att ta sig fram lings med vattnet. Vid tur-
binkanalen gir tomtgrinserna dnda fram till vattnet och
det dr inhdngnat. P4 museiholmen 4r det visserligen fysiskt

Utsatt lage for fotgangare. Kanalen syns
knappt bakom buskaget och bilarna kor

s

getationen skapar ett eget rum.

Har dr kanalen ndra men skymtas da ve- Ett tjockt lager 16st grus gér det svart att Har ar en plats som tydligt &r avsedd for
passera med vagn eller rullstol och plat- promenader léngs med vattnet.

sen upplevs som otrygg pga av trafiken.

mojligt att ta sig fram, men gestaltningen signalerar att det
ar privat mark och uppvuxen sly gor det svart att passera.

Tillgingligheten dr ett annat problem pd vissa platser dir
trottoaren dr for smal for barnvagnar eller rullstol, och
pa andra platser hinvisas fotgingare till en trappa for att
kunna ta sig vidare. For tillgingligheten dr det viktigt med
en jaimn beliggning, sisom betongplattor, asfalt och sten-
hillar, respektive hart packat stenmjol i parkmiljo. Pa vissa
strickor dr gangbanan mindre attraktiv for fotgingare
da den dr alltfér exponerad for trafik (Regementsgatan,
Exercisgatan och Norra Vallgatan) och pa vissa strickor
minskar attraktiviteten for att vattnet inte kan ses frin
gangbanan, pga skymmande buskage (Citadellsvigen och
Sodertull). Kontinuerlig skétsel och underhall av beligg-
ning 4r viktigt for att gingytorna ska upplevas som trygga
och funktionella.

For fotgingare dr broarna utsatta punkter, eftersom kor-
sande trafik ofta utgor ett hinder. Tre punkter dir det dr
sirskilt besvirligt att ta sig fram lings med vattnet dr; vid
Slussbron, vid Fersens bro, samt vid Amiralsbrons norra
sida. Hir passerar stora mingder trafik, det finns inget
overgangsstille, gatorna dr breda och trottoarkanterna

héga. For att forbdttra for fotgingare behdver dels hin-
der for framkomligheten tas bort, sd att det dr majligt att
utan problem kunna ta sig runt hela kanalens strickning,
Dessutom bor kanalpromenaden integreras tydligare i
stadsstrukturen samt med Gvriga slingor, sisom t ex Kust-
straket, Bulltoftastraket, Pildammsstraket, Hilsans stig och
kommande ytterligare strak. Detta kan ske genom férbitt-
rad framkomlighet och gestaltning, men dven tydligare in-
formation, som exempelvis kartor och skyltning,

Ty 3

Norrképing



Braatt ga

Inte tillgingligt nattetid (Gamla begravningsplatsen)
Mindre attraktiv pga trafikutsatt lige, visuellt av-
skdrmat eller bristande tillganglighet

Inte framkomligt

Barridr - osiker gangpassage

- Knytihop strackan
- Utveckla strak

- Forbattring av de platser dar det finns brister for
fotgangare, som t ex smala trottoarer, bristande
tillganglighet och visuell avskarmning fran vattnet

- Forbattrad gadngpassage vid broarna

- Se till att nuvarande gangfaciliteter underhalls och forvaltas
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Stentrapporna med katter Trakaj med utsikt mot havet

Sittplatser

Med sittplats avses en plats byggd och konstruerad for
att kunna komma ndrmare vattnet, en platsbildning dar
man kan stanna upp vid vatinets narhet. 1 issa har en
praktisk karaktar, for att kliva i badtar, medan andra
ar byggda for rekreation. De tva vanligaste tperna av
vattennara sittplatser i kanalrummet ar stentrappor och

tribryggor.

Olikhet berikar

Enligt Fotgingarprogrammet dr det viktigt med sittméjlig-
heter f6r fotgidngare. Det gbr att méinniskor kan uppehélla
sig pa en plats under en lingre tid, vilket ger liv 4t stads-
rummet, och 6ppnar upp for olika typer av aktiviteter.

I Tillganglighetsprogrammet konstateras att ritt utforma-
de binkar ska finnas utplacerade med jimna mellanrum
f6r den som har svért att gé eller fort blir trott. Dessutom
bor dven andra typer av sittplatser si lingt som méjligt
vara tillgingliga for alla. Det dr 6nskvirt att det ska finnas
olika typer av sittplatser, som relaterar till vattnet pa olika
satt. Vid en del ska man kunna komma nara vattnet, sitta
och dingla med benen, medan man vid andra pa avstind

Stor stentrappa vid BoO1 Bank med ryggen mot vatt-

net

ska kunna skada ut dver vattnet.

Sittplatser vid vattnet finns pa ganska jimnt avstand lings
med hela kanalen, men det finns ett glapp 1 sydost. Detta
trots att det dr i séderlidge och ligger i anslutning till ett
populirt promenadstrik.

Vinda binkar och fler sittplatser

Binkar finns framforallt lings med sédra promenaden
och i nirheten av Slottstridgarden och centralstationen.
Glesare dr det pa vigen mot Vistra hamnen. Minga av
binkarna dr vinda fran vattnet, mot gangvigen. En del av
dessa skulle bli mer attraktiva om de istallet vindes 90° si
att bade gangvig och kanalen kan 6verblickas.

Kanalen dr populir att vistas vid och det finns ett behov av
fler sittplatser vid vattnet. Framfor allt vid Rorsjokanalen
och i parken. Vid anliggning av sittplats vid Rorsjokanalen
boér man undvika att stéra de langa siktlinjer och den stora
obrutna vattenytan som skapar platsens monumentalitet,
men det skulle fortfarande vara méjligt med sittplatser
lings med kanalkanten. I parken dr det istillet férdelaktigt
med bryggor av trd for att ansluta till de som redan finns
dir, samt till parkens tidstypiskhet.

Bankar pa bastion Uppsala

Annu en bortvand bank
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Kanotpaddling Trampbatsuthyrning

Aktiviteter

Att befinna sig ndra kanalen kan dels handla om att
Stanna upp och sdtta sig ner ndra vattnet, och dels om
olika typer av aktiviteter pa och vid vattnet. For att mij-
liggora detta behivs god tillgéinglighet men ocksd en varia-

tion i gestaltningen.

Sommar och vinter, ute och inne

Det finns minga olika aktiviter som man kan dgna sig at
i anslutning till kanalrummet. Férutom de aktiviteter som
redan tagits upp, som cykling, promenader, att stanna upp
och sitta sig, dr det minga som anvinder kanalens vatten
pé ett mer direkt sitt. Det finns idrottsféreningar som dg-
nar sig at alltifran professionella bat- och vattensporter till
vattenutflykter f6r ndjes skull. Det finns foretag som syss-
lar med batturer och bituthyrning och f6r de med egen bat
finns batplatser att tillga.

De vintrar da kanalens vatten fryser till is tar manga till-
fillet att anvinda kanalen f6r skridskoakning eller prome-
nader. Fiske dr en annan aktivitet som lockar manga till
kanalen. I nistan alla fall r6r det sig om sa kallat Catch and
release-fiske, da fisken kastas tillbaka ner i vattnet pa en
gang. Det handlar alltsi om upplevelsen av att fiska snarare
in att skaffa sig ndgot att ita.

Picknick Fiske

Gronytorna i vattnets nirhet ger ofta upphov till aktivi-
teter. Ddr finns plats for bdde planerade och spontana
aktiviteter. Detta innebir att det finns fler méjligheter till
aktivitet i parken i1 vist 4n vad det gor i stenstaden i 6st. Sa
som det ser ut idag, bér méjligheterna att uppehilla sig vid
vattnet bli fler och mer varierade i det syd6stra kanalomra-
det, delomrade Rérsjckanalen och Ostra forstadskanalen.

Flera av stadens allra storsta kulturella evenemangsplatser
ligger i kanalens direkta nirhet: Malmé museum, tekniska
museet, moderna museet och stadsbiblioteket.

Storre utbud och bittre framkomlighet

Det finns en hel del som kan géras for att 6ka aktiviteten
lings med kanalen och locka fler till dess nirhet. Det kan
handla om fysisk aktivitet som exempelvis fler promenad-
slingor och lekplatser, men ocksa fler kulturella aktiviteter
och olika typer av arrangemang. I innerstaden dr det ont
om plats for storre ytor som t ex bollplaner, sa for att fa in
aktivitet dr det limpligare att arbeta med strak och mindre
punktinsatser, som exempelvis utegym eller pingisbord.

For att underlitta for vattenaktiviteter beh6vs kontinuerlig
framkomlighet lings med vattnet, tillrickligt vattendjup
samt tjinlig vattenkvalitet. Aven hir spelar sittplatserna en

Folkhang pa bat och brygga

Vattenlek pa Malmofestivalen

roll. Bryggor, trappor och sittdick méjliggdr och stimule-
rar till en mingd olika aktiviteter vid vattnet och kan dven
fungera som angdringsplatser f6r de som firdas pa vattnet.
Hiir dr en varierad gestaltning viktig for att kuna tillgodose
olika typer av aktiviteter.

Dessutom kan en god belysning géra kanalrummet till-

gingligt for aktiviteter dven vid mérker.
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Lekplats

Bryggor och ang6ring for fritidsbatar

Plats for kulturaktivitet

Ovrig aktivitet (isbanan i Raoul Wallenbergs park,
boule pa Drottningtorget, Slottstridgardens café och
odlingar

Befintlig rekreationsslinga: Hilsans stig

Populir plats for fiske

Rekreationsomrade/ Park

Rekommenderad plats f6r fler aktiviteter

.
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- Ge mojligheter for fler typer av aktivitet vid, langs med
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och pa kanalen, framfoérallt vid Rérsjékanalen och Ostra
forstadskanalen

- Varierad gestaltning for olika typer av aktivitet

- Strak och punktinsatser

- Kontinuerlig framkomlighet langs med vattnet, tillrackligt
vattendjup och vattenkvalitet

- Ge battre forutsattningar for redan populara aktiviteter,

sasom fiske, paddling, I6pning och promenader
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Belysning

Belysningen paverkar hur vi forhaller oss till kanalrum-
met nattetid, samt inte minst under vinterbalvarets manga
mdrka timmar. Ndr solen gar ner forvandlas kanalrum-

mets karaktdr och spelet mellan [jus och mirker trider

fram som en avgirande aspekt for upplevelsen lings med

vattnet.

Balans mellan ljus och mérker

Under natten di endast fi manniskor dr ute dr den upp-
levda tryggheten en viktig faktor som avgér hur vi r6r oss
genom staden. Di s6ker sig de flesta till strik med bra be-
lysning och dir manga andra minniskor ror sig.

Framfor allt bestar kanalens belysning av gatlyktor och
hela strickan lings med kanalen dr mer eller mindre belyst;
ingenstans rider totalt moérker. Det ljus som finns bidrar
pa olika sitt till hur kanalrummet upplevs. Pa vissa plat-

- Ljussatta alla broar i enlighet med programmet
Kanalens ljus 2005

- Skapa enhetlig belysning for bastionerna

- Bygg vidare pa belysning ¢sterut pa Sédra Pro-

& e ; ; menaden och Ostra Férstadskanalen

v

9 iy "
|
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ser kan belysningen gora att vattnet knappt anas, medan
det pd andra platser kan framstd som nigot vackert och
storslaget. Det dr inte efterstrivansvirt att lysa upp allt,
eftersom det just dr spelet mellan ljus och mérker som
skapar upplevelsen. Belysningen behéver istillet anvindas
strategiskt sa att kanalrummets férdelar blir synliggjorda
dven nir det dr morkt.

Tre teman: bastion, promenad och park
Bastionerna behéver en enhetlig belysning, f6r att inte helt
drunkna mellan ljusen fran bangarden och Norra Vallga-
tan. Detta dr en viktig del i att lyfta fram dem som de kul-
turhistoriskt viktiga platser de ir, och att tydliggora att de
hinger samman lings med kanalrummet. Belysningen kan
utgbras av mer skulpturala objekt och vara en del av en
storre upprustning av bastionerna.

Vid Ostra foérstadskanalen och Rérsjékanalens Sstra delar
rider brist pa bra belysning. Detta kan dtgirdas genom att

| i - Skapa belysning vid sittplatserna i parken och

' ut mot havet.

- Beakta belysning som en viktig aspekt vid
nyan laggningar

lita den belysning av glacisen som redan idag finns mellan
Amiralsbron och Kaptensbron fortsitta fram till Slussen.

I kanalrummets vistra delar bidrar vegetationen och fran-
varon av bilvigar till en annan situation nattetid. Alla cy-
kel- och gangbanor ir belysta, men vattnet forsvinner ofta
helt i morkret. Att géra storre insatser lings med vattnet
skulle innebdra stora kostnader och egentligen inte gora
nigon skillnad for tillgingligheten nattetid. Att i stillet
gbra mindre punktinsatser dir de befintliga sittplatserna
omsorgsfullt behandlas med ljus, skulle i hégre grad frim-
ja mojligheten till vistelse ndr morkret sinkt sig. Det kan
handla om belysning av objekt sasom binkar och vegeta-
tion, samt mindre belysningsarmatur sisom pollare.

Aven vid nyanliggningar lings med kanalen bér nattaspek-
ten beaktas, och gestaltningen bér ha en belysning som
harmonierar med omgivningen och lyfter fram kanalrum-
met och vattnet.



Vattenkvalitet

En tillrackligt bra vattenkvalitet ar en grundforutsatt-
ning for att manniskor ska vilja vistas lings med och pa
vattnet. Qavsett vilka satsningar som gors for att under-
ldtta for mdnniskor att uppleva kanalrummet midste dr
vattenkvaliteten helt avgorande for att fa mdénniskor att

vilja vistas i och nara vattnet.

Nuvarande situation

Det rinner ca 800 miljoner liter vatten i kanalen, och vid en
utredning fran 4r 2000 konstaterades férekomsten av nio
fagelarter, nio fiskarter (framfér allt abborre), strandkrab-
ba, samt 17 olika arter borstmask, sniglar, musslor, kraft-
djur och insekter (VBB-COWI 2000). I utredningen kon-
staterades dven att: "Malmé kanalsystem utg6r en ganska
speciell vattenmiljé med stindigt vixlande tillskott av bade
saltvatten frain Oresund och sétvatten frin stadens dag-
vattensystem samt med en vixling mellan obefintlig och
mycket kraftig genomstrémning. Systemet uppvisar darfor
periodvis savil marina, limniska som fluviala karaktirer.”
Kanalens vatten dr inte av sadan kvalitet att den limpar

sig for bad och det finns omraden dir det periodvis inte dr

sarskilt angendmt att komma nira vattnet. Det kan handla
om dalig lukt, slamliknande algbeldggning och skrip pa
ytan i form av sjégris och sopor.

Vattenkvaliteten 4r samst i sydost (Rérsjé-/Ostra forstads-
kanalen) som ligger lingst bort fran inflédet.

Tre fokusomriden

Arbetet med en forbittrad vattenkvalitet bestar av tre de-
lar; dels att fa bort den smuts och férorening som redan
finns dir, dels att forhindra tillkomsten av mer smuts,
féroreningar och 6vergddning, och den tredje delen hand-
lar om att arbeta aktivt f6r att behilla en god vattenkvali-
tet.

For att fa bort den férorening och smuts som ligger lag-
rad pa bottnen behdver kanalen muddras, vilket inte gjorts
sedan 70-talet. Detta handlar om stora mangder férorenad
massa som madste hanteras som farligt avfall.

Ta bort befintliga féroreningar

som lagrats pa botten

Forbattra dagvattenhantering

Minska anvandning av vagsalt

Minska breddning

Utveckla vattenreningssystem

Idag rinner dagvatten ner i kanalen vid regn och fér med
sig smuts och foéroreningar frin trafiken, samt salt frin
halkbekdmpning. Dessutom breddas orenat avloppsvatten
ut i kanalen ca 50 ggt/4r. Detta leder till 6vergodning, dilig
lukt och bakterier. Aven fagelspillning bidrar till Gvergéd-
ning av vattnet. For att komma till bukt med detta behdver
anvindandet av salt vintertid minska, och avloppet beh6-
ver ledas ndgon annanstans dn ner i kanalen. Dessutom
behéver stadens dagvattenhantering forbittras. P ett antal
punkter dir mycket dagvatten fors ner i kanalen skulle re-
ning kunna ske med vegetation i anslutning till kanalen.
Detta skulle inte enbart ha effekt pd vattenkvaliteten utan
dven kunna tillgodose ekologiska, estetiska och pedago-
giska virden.

Den tredje dtgirden for en forbattrad vattenkvalitet bestar
av att se till att vattnet har en tillrickligt h6g genomstrém-
ning samt nigon typ av reningsanliggning i kanalen. Aven
sddana typer av reningsverk skulle kunna férenas med es-
tetiska och upplevelsemassiga virden.
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// Delomradesbeskrivningar

8 delomraden, 8 karaktéarer

Olika strickningar av kanalen har namn som ofta 4r kopp-
lade till kanalens nidrmaste omgvining. Namnen kan refe-
rera till det geografiska liget, som Ostra forstadskanalen
och Sédra forstadskanalen, eller till objekt eller stadsdelar
som kanalen angrinsar till, som exempelvis Rorsjokanalen
och Parkkanalen. Variationen i omgivande stadsrum, olika
rumsligheter och aktiviteter, gor att kanalen upplevs olika-
de har olika karaktir.

Upplevelsen av kanalrummet blir inte densamma nir man
star pa Paulibron och ser en ensam kajak glida f6rbi i den
glittrande vattenspegeln vid Polishuset pa Drottningga-
tan, som ndr man stir pi Morescobron och kikar ner pa
minniskorna som sitter och dter glass pa stentrapporna
vid S6dra Forstadsgatan. Trots att man endast befinner sig
800 meter bort si dr det samma vatten som flyter under
broarna.

Vid en ndrmare analys av kanalrummet kan man urskilja 8
delomraden med specifik karaktir. I detta kapitel gors en
férdjupad beskrivning och analys av vad som karakterise-
rar dessa dtta delomraden och vad som kan géras for att
utveckla och bevara de olika delomridenas sarart.

Det ir viktigt att vara lyhérd f6r de olika karaktdrerna som
aterfinns lings med vattnet, for att inte betydande kultur-
historiska och identitetsskapande virden skall ga forlorade.
Istillet for att formpressa och likrikta gestaltningen nir-
mast kanalen bor de karaktirer och sirdrag som finns tas
tillvara i delomrddena. Utgingspunkten for utvecklingen
av kanalrummet bor vara att stirka de positiva uttryck som
finns, och samtidigt arbeta for att minska det som framstar
som mindre bra.




Vastra hamnkanalen Ostra hamnkanalen

Priglat av industri och transport. Den norra sidan bestir av tdgstatio-
Hardgjorda hoga kajer. Nybyggen. nen och banvallen, med en ny cykel-
Bitvis otillgingligt och svart att ta sig vig lings med vattnet. Den sédra de-
fram. len 4r bastionsmark.
Citadellshamnen Ostra forstadskanalen

Norra sidan kommer byggas om. Den Minga slutna fasader, lite trafik. Ny-
sodra priglas av Slottet, museet och bygge vid Slussen. Norra Vallgatan en
hoddorna. Kanalrummet ir otillging- barridr. Férbisedd och daligt utnyttjad.

ligt men gront.

&

Turbinkanalen
Oppna ytor, méte med havet. Bort-
gléomd mittemellan olika populdra ut-
flyktsmal. Latttillgdanglig. N MY

Rorsjokanalen

\ \Populér rekreationsstricka. Viktig rest

av promenaden fran 1800-talet. Grus-
Parkkanalen gangar, lindar och smidesricken. Bo-
Gront och lummigt. Rekreation lings stadshus och institutioner.
med och pa vattnet. Bitvis underut- 3 -
nyttjad vattenkontakt. Enda platsen Sodra forstadskanalen
utan nirliggande bilvigar. En urban och social plats med gott

om mojligheter att sitta vid kanalen.
Parkmark nortr om kanalen. Trafikerad
sodra sida.

WNYTVYNVYX SQWTVIN AV DNITIDIALN HO4 WVEDOYUd

45



PROGRAM FOR UTVECKLING AV MALMOS KANALRUM

46

Citadellshamnen Hoddor och fritidsbatar

Omradet idag

Kanalrummets norra sida kantas idag av en rak gata med
industriomrideskaraktir. Sikten mot vattnet ar till stor del
skymd genom ett titt buskage. Hir finns en cykelbana, vil-
ket dr positivt, men fotgingare dr hinvisade till en smal
trottoar.

Pa Banérskajen star fiskehoddorna fran arton-
hundratalets senare hilft och utgér ett pittoreskt och
samtidigt genuint inslag, Manga kommer hit for att handla
firsk fisk. Det finns en tribrygga for angéring av fritids-
batar. P4 andra sidan Citadellsbron ligger Citadellshamnen
med flertalet batplatser lings den stenklidda kajen.

Lings med museiholmen dr kanalkanten tickt av
sly. Sikten ner till vattnet dr avskidrmad genom en stor par-
keringsplats och Kommendanthusets baksida som ir inra-
mat av ett hdgt stingsel. Om man inte vet att kanalen finns
dir anas den knappt. Den som dnd4 viljer att gé lings med
det gamla fortifikationskronet far en fin promenad pa den
grisklidda slinten under stora trid, men bakom kommen-
danthuset stir hoga stingsel och det dr litt att fa kdnslan
att man inte har ratt att vistas dar.

Langs med fortifikationskronet

Stora kulturhistoriska virden, stark marin
koppling med hoddor och smabatshamn,
ndrhet till stora grinomraden, cykelbana

pa Citadellsvigen, grint och lummigt

Bristande vattenkontakt i stirre delen av
omirddet, inga sittplatser utan endast bat-
bryggor vid vattnet, Slottsholmen upplevs
som privat mark, Citadellsvigen otrygg for

fotgangare

Vy mot kanalen fran museet

Med utsikt mot Vastra hamnkanalen

Utvecklingsmojligheter

En framtida utveckling av Citadellshamnen har goda
chanser att lyfta omradet ordentligt och géra det till ett
vilbesokt och uppskattat rekreationsomrade. Marken pa
museiholmen dgs av Malmé museum. Det borde finnas
goda forutsittningar att géra omradet mer littillgangligt.

Malmé stad driver redan idag projektet Citadells-
fogen som kommer att innebira stora férindringar for ka-
nalens norra sida. Citadellsvigen kommer férvandlas fran
en tungt trafikerad industrigata till en betydligt lugnare an-
gbringsgata i det nya bostadsomrade som kommer ligga
hir. Detta innebdr dven en omgestaltning av kanalrum-
mets 450 meter langa sédervinda sida.

Det bor i férsta hand vara méjligt att kunna pas-
sera, samt kidnna sig vilkommen att gora det, till fots lings
med hela fortifikationskrénet. Nista steg vore att skapa
sittplatser pa nigra limpliga punkter, sisom ovanfér hod-
dorna, mittemot Citadellsbron samt en plats med utsikt
mot Vistra hamnkanalen.

Dessutom vore det bra att for fotgidngare och
delvis dven cyklister skapa forutsittningar for stérre sam-
manhingande rorelser i omradet, saisom att knyta ihop
strak vid Kungsparken och Ribersborg, samt ut mot Kock-
umsomradet, Malmé hogskola och jarnvigsstationen.



Citadellshammen har potential
att bli en del av ett storre refkreations-
omrdde dar det kulturbistoriska

och rekreativa virdet spelar en

sjalvklar huvudroll!

» Kanslan av det historis-
ka och marina Malmo.

e Det gréna rummet pa
museiholmen.

e Angoringsplatserna for

» Kopplingen till Malm& e Rekreationsslingor
kopplade till havet
och Kungsparken

* Mojligheten att ta sig
runt till fots langs med

¢ Vyn mot Citadellsham-
nen och Suellshamnen ¢ Angoringsplatser fér

» Angoringen for fritids-

o Sittplatser ldangs med
Citadellsvagen
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Gront som behovs Omaojligt smal trottoar

Omradet idag

Delomridet priglas av métet mellan gamla Vister, bastio-
nerna och den under 1700-talet utbyggda Suells hamn. 1
Oster tar jarnvigsomradet vid och i vister ligger Malmdohus
med museiomradet.

Nir bygget av Malmé Live och World Maritime
University star firdigt kommer kanalens norra sida kantas
helt av nya anldggningar, da dven den nya hovritten och
Bagers plats ligger hir.

Hir passerar dagligen ett stort antal pendlare och
besékare med buss och tig pa vig till och fran centralsta-
tionen. Norra Vallgatan dr starkt trafikerad av bilar och
bussar. Trottoarerna dr bitvis mycket smala. Innan almsju-
kan slog till kantades de av trdd, men idag aterfinns triden
endast pa bastionerna.

Vattenkanten bestar hir dels av héga stensatta
kajer och dels av bastionernas grisklidda slinter med hug-
gen filtsten ndrmast vattnet.

Intill bastion Alvsborg ligger idag Neptunipar-
ken dir forut Fisketorget ldg. Trots en del blomsterplante-
ringar dr det inte en vilbesokt eller trivsam plats.

-

Nybyggen pa gang - KKH och WMU

Kulturbistoriskt vérdefulla bastioner, mi-
tet mellan gammalt och nytt, mangas forsta

mote med Malmo

Biltrafiken dr prioriterad vilket gor trivsel
och frambkomlighet for fotgingare och
cyklister begrinsad. Bastionerna dr ned-

gangna och shitna.

Sliten och bortgldmd bastion

L

Vy mot hégskolan och hamnsutloppet

Utvecklingsmdjligheter

Nir Malmé Live 6ppnat kommer den hir delen ha fatt ett
nytt fokus pa kultur och underhallning med stora ming-
der turister och bestkare. Detta ger en stark motivation att
dven rusta upp kanalens motsatta sida och dirigenom lyfta
fram bastionernas kulturhistoria och virde som gréna oa-
ser i den annars hardgjorda miljén. Detta skulle féretradel-
sevis kunna ske med hjilp av trid- och perennplanteringar,
av fin karaktir, men dven med en gestaltning som bjuder in
till aktivitet och interaktivitet.

Neptuniparken skulle kunna rustas upp och med
omsorgsfull gestaltning bli en fin plats.

En aterplantering av tridd lings med Norra Val-
lagatan bor ske. Dessutom bér trottoaren tillganglighets-
anpassas och mojligheten f6r cyklister att fardas sikert ses
over.

Stigen vid vattnet nedanfér den gamla hovritten
har en fin nirhet till vattnet och ligger lite avsides. Detta
skulle kunna vara en fin placering av en ny sittplats.



Vdstra hammnkanalen har potential
att bli ett riktigt bra forsta mite med Malmi

for de mdnga hitresta med tag samt konmmande

konferrens- och konserthesokare. En tydlig bild

av hur det gamla Malmo moter det nya.

Utveckla

¢ Kopplingen mellan
bastionerna

* Mojligheten for fot-
gangare att ta sig fram
sakert

* Angoringsplatser for
cyklister

¢ Kvaliteten pa bastio-
nernas gronska

« Aterplantering av trid

o Sittplats vid gamla
hovratten

Bevara

¢ Bastionernas gronska
och kulturhistoriska
varde

e Stigen vid vattnet ned-
anfor gamla hovratten
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Ny anldggning ldngs med jarnvagen

Bl Ostra hamnkanalen I

Omradet idag

Ostra hamnkanalen priglas starkt av métet mellan den
gamla stenstaden och jirnvigen med bangirden. Dir-
emellan ryms tva bastioner samt den viltrafikerade Norra
Vallgatan.

I delomradets norddstra hérn kantas kanalen av
en nybyggd cykelvig som knyter ihop stadens 6stra delar
med centralstationen. Ndrmare stationen blir kajerna héga
och stensatta med staket, murar och kedjor mot vattnet.

Pa den sédra sidan om vattnet har kanalen fatt
en ny kajkant. som i vister 6vergar i bastion Uppsala. Idag
finns hir nagra trid, gris, biankar och en grusgang, men
allt forefaller lite bortgldmt och nedganget. Trots att det dr
en viktig gronyta i en annars hardgjord milj6, har den en
svag koppling till fotgingares och cyklisters rorelsemdojlig-
heter i staden.

Mittemot stationen ligger bastion Alvsborg som
idag inrymmer en falafelkiosk, en stor busshallplats och
angoringsbryggan for Rundans kanalrundfarter. Det dr
en vildigt central punkt som far utsta mycket slitage, inte
minst frin de manga faglar som héller till hir.

Bastionen framfor den gamla staden

Gront rum med utvecklingspotential

4 Ny cykelvig langs med vattnet med
sittmayligheter, bastionerna grona oaser i

hardgjord omgivning

Stora storningar fran biltrafiken, vilket
ocksd forsvarar for fotgangare och cyklister
att rora sig langs med vattnet. Bastionerna

ar nedgangna och bortglomda

Tungt trafikerad gata

Stenkladda hoga kajer

Utvecklingsmajligheter

Ombyggnaden vid bangarden har tillgingliggjort en ling
stricka lings med vattnet pd bista s6derldge. Nir ombygg-
naden vid centralstationen ér firdig och cykelvigen kan
bérja anvindas kan det bli en vilbesokt plats dir bastion
Uppsala kan ses som en grén 6 mot en fond bestiende av
Adelgatans dldsta hus.

Nir utbyggnaden norr om cantralstationen som
star firdig kommer den hir delen av kanalen utgéra en
viktig link mellan hamnen och den centrala staden.

I takt med att tigresorna 6kar kan omradet nir-
mast centralen behva anpassas efter en storre mangd re-
sendrer. Den dr lika viktig som knutpunkt som symbolbi-
rande plats f6r mangas férsta mote med staden. Bastion
Alvsborgs historiska prigel skulle behéva tydliggéras och
anpassas efter det stora slitage platsen far utsta.

Roddklubbens klubbhus frin 1942 har ett hogt
arkitektoniskt virde och ligger pé ett utmirkt lige.



Ostra hammnkanalen har potential att bli en spannande plats
meed midjlighet till rekreation mitt emellan sparomradet och den

gamla staden, samt en viktig knutpunkt for resendrer och

boende i stadens norra och ostra delar.

Milig " “”;ﬂda
Firbittrad pas-  pitespt,
sage for folgin 190~ :
re och Q//é/z'xfer -

) s M ..d
; g t':m.en Aterplanters av trd
*Lysta mpp b4

o Rusta
[ ]
L]
[ ]
°
[ ]
(]
®
(]
[ ]
Utveckla: Bevara: b
(]
o
eKopplingen till Slussen ¢ Bastionernas gronska '.
eBastionerna och kulturhistoria °
«Tillgdngligheten for * Motet mellan jarnva-
fotgangare och cyklis-  gen, industrin, den oo

ter pa kanalens sodra gamla stenstaden och '
sida bastionerna
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Vassen skapar liv vid vattenkanten

Omradet idag

Trots att det hdr delomradet anvinds av samma joggare
och f6r samma hundpromenader som lings med den intil-
liggande Rérsjokanalen dr denna delen av kanalen mer 6de
och tom.

Hir finns endast ett fatal binkar att sitta pa och
vattnet dr pa grund av motstiende strémmar ofta skri-
pigt. Kanalrummet ér slarvigt méblerat med reklampelare
och elskap lite varstans och bitvis ligger gruset tjockt pa
gangvigen vilket gor det svart fér vagnar och rullstolar att
komma fram. Lings med Exercisgatan ir trottoaren smal
och bilarna passerar ndra, samtidigt som husen pd andra
sidan vigen dr upph6jda bakom murar vilket 6kar kinslan
av utsatthet. Vegetationen ir sparsmakad, men vid vatten-
kanten finns ett fint bestind av vass.

En kvalitet dr att strickan rymmer byggnader
fran olika epoker och att hir ir relativt sparsamt med tra-
fik. Kanalen 16per hir i nord-sydlig riktning, vilket g6t att
den vistra delen dr solbelyst pd férmiddagen, medan den
Ostra sidan har mer sol pd eftermiddagen.

Vid Slussbron 4r det svart att ta sig vidare f6r den
som firdas till fots eller pa cykel.

Vérnet innan solen gatt ner

Stora grusytor

Nybygge med liten park och triddck vid
vattnet pa gang, relativt sparsamt med
trafik inom delomaddet, arkitektur fran
olika epoker, vass vid vattenbrynet

Skripigt, folktomt, stora trafikleder norr
och soder om omradet, avsaknad av bin-
kar och vegetation, upphijda inbhdngnade
hus, svag koppling till Rorsjoparken

Héga murar gér gaturummet 6dsligt

Slussbron &r svar att korsa till fots

Utvecklingsmoijligheter

Vid Slussplan byggs just nu ett nytt héghus, med plats for
verksamheter i bottenplan samt en tillhérande liten park
med triddck som stricker sig ner mot vattnet. Nir detta
star firdigt kommer det att paverka detta delomride starkt.
Fler manniskor kommer uppehilla sig har, vilket kommer
att Oka trivseln i hela delomradet.

Malmos dldsta strak 16per tvirs genom omradet
och de forbittringar i gatumiljon som genomfors kommer
iven att paverka Ostra forstadskanalen.

Vid en framtida utbyggnad av Nyhamnen kan
detta omride komma att paverkas ytterligare. Omradet
runt Slussbron kan komma att bli en attraktiv och vistel-
sevinlig knutpunkt om det anpassas bittre for fotgingare
och cyklister.

Vid hoérnet Exercisgatan-Drottninggatan finns
en 6ppen yta som skulle kunna anvindas for att knyta an
till Rérsjoparken som ligger pa andra sidan vigen.

Dessutom behévs fler binkar, angoringsplatser
for cyklister, mer vegetation, minskade stérningar fran tra-
fiken, 6kad skotselgrad vid och i vattnet samt en upprustad
glacis behévas fOr att gbra omradet trivsammare att vistas
i.



Forbittrad passage
- for fotgingare och .o Elister
: ring for 9
2 '.%’#’r ° .. Angoms

Ostra forstadskanalen bar poten-

tial att bli en dynamisk men dnda Ingn Utikad
! . kotsel
plats, centralt belagen mellan 1V drnbem, e
av glacis
och

Rarsjon, Norra hanmnen och den centrala
X Jvatten
staden.
Inom omridet dr trafiken begrinsad — | wegw 0, T
vilket kan ge utrymme for rekreation vid
vattnet i ett omrdde som annars Saknar

‘
[ ]

S z'z’zp/a;‘s Z
kvillssolen

Utveckla

« Kopplingen till Ostra
hamnkanalen,
Rorsjo-parken och
aldsta straket
Vegetationen

e Skotsel av vatten och
glacis

e Angoringsplatser for
cyklister

Bevara

¢ Den begrdansade
trafikmangden inom
omradet

Qz‘w&é/a ,ég])p o 12
v /4 Ré'ry'a'pgr len
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\ i
Populdr motionsslinga i innerstaden

Omrdadet idag

Den hir strickan dr betydligt lugnare 4n Sédertull men
mer vilbesokt dn Ostra férstadskanalen da den norra sidan
anvinds flitigt av motionirer och hundidgare. Hir finns
patkbinkar att vila sig pd en stund, men f6r den som vill
stanna lingre finns fa mojligheter. Hir finns knappt nigra
affirer eller restauranger och lings med hela strickan ir
vattnet avskdrmat frin gangbanan med ett jarnstaket.

Stérningarna fran trafiken pa Drottninggatan ar
betydande, dels visuellt och dels ljudmaissigt. Pa kanalens
sodra sida dr det trevligt att gd under tridraden, men tra-
fiken gér promenaden stressig, och manga av triden mar
daligt.

Vattenytan dr stor, bred och rak. Den ger ett
monumentalt intryck vilket forstirks pa gott och ont av
polishuset i 6st. P4 motsatt sida frin polishuset pa bista
soderlige, finns ett virn som inte lingre anvinds.

Lingst i vister finns Altonaparken med ett gam-
malt virn av betong och en sliten lekplats, men dven en
perennplantering och skulpturen Det svenska tungsin-
net av Marie-Louise Ekman mot en fond av stenhus frin

1800-talet.

Stora byggnader, stort vatten

L

Prioriterad biltrafik

Promenad, rekreation, stillhet, siktlinjer.

Liugnt, monumentalt, stor vattenyta

Trafikbrus, hindelsefattigt, stora slutna
fasader, barridarer vid broarna. Sliten
lekplats. Ingen plats att sitta nara vattnet.

Stiten ograsbevuxcen glacis.

Torftig lekplats, fina hus

* Promenad vid trafikerad gata

Utvecklingsmajligheter

Hir dr 1800-talets ursprungliga tanke om kanalrummet
som promenadstrak nirvarande. Utvecklingsméiligheter-
na dr manga, och utan att gora avkall pd platsens historia
skulle det vara mojligt att férvandla detta till en modern
och aktivitetsfylld plats med en stark koppling till vattnet.

Om Altonaparken kunde anvindas mer effektivt
och knytas nirmare till Raoul Wallenbergs park skulle ett
storre parkrum kunna uppstd. Lekplatsen behover rustas
upp och nya typer av aktiviteter tillféras.

Vid Paulibrons norra sida finns redan idag en 6p-
pen plats som med tydligare gestaltning skulle kunna bli en
métesplats som knyter an till Moderna museet och Oster-
portskolan. Detta skulle kunna vara en passande plats for
en liten kiosk med information om kanalen, promenad-
slingor, uthyrning av fiskeutrustning mm.

En annan form av sittplats kunde vara en lingre
brygga lings med vattnet som skulle ge rum at mycket folk
utan att bryta ner den stora vattenytans monumentalitet.
For att uppgradera platsen skulle en lingsgdende perenn-
plantering ocksa passa.

Det gamla virnet i svingen skulle dven det vara
ett bra stille f6r en ny sittplats. Antingen runt om byggna-
den eller kanske uppe pa dess tak.



Rﬁ?"&jﬁ/éclﬂd/eﬂ har potential att bli
ett viktigt rekreativt strak med god vat-
tenkontakt pa bista siderldge i en del av

staden ddr det rader brist pa gronomra-

den!

Utveckla
kopplingen
#ill Moderna

museet

.

Utveckla

*Kopplingen till Moderna
museet

«Siktlinjen mot Petrikyrkan

*Kopplingen till Rorsjo-
parken

eAngoringsplatser for
cyklister

eLekplatsen

eAktiviteter

o® Utveckla kopplingen

oo’ 1ill Rirsjgparken

2
\

Bevara

e Kdnslan av storslagna
vyer och stillhet.

¢ Den stora vatten-
spegeln.

e Kanslan av 1800-tals-
boulevard

e Tradraderna
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- = BEis
Stentrappa i soderldage med kanalbat

(Gatukontorets arkiv) (Gatukontorets arkiv)

Omradet idag

Det hiir dr en social plats som ligger i direkt anslutning till
Malmés gagata. Den dr gron men samtidigt stadsmissig
och hir finns ett stort utbud av aktiviteter. Hir kan man
sitta och dta sin lunch pa tridacket eller vid stentrapporna,
dka skridskor pa dammen pa vintern, sitta under triden i
Raoul Wallenbergs park, strosa lings med affirerna, styra
fontdnen i kanalen genom nagra knapptryck, hoppa pa
rundanbaten eller hyra en trampbat. Hir finns dven den
enda uteserveringen som ligger direkt vid kanalen.

Vid Sédertull halls dessutom ofta arrangemang,
sasom julmarknad och en mingd aktiviteter vid Malméfes-
tivalen. Det en vilbesokt plats med hogt slitage och kanal-
rummet behover rustas upp.

Vister om Sédertull ligger den gamla begrav-
ningsplatsen och en grényta som egentligen hor till parken
dir en i lunchtid vilbesokt falafelkiosk star. P4 bada sidor
leder grisslinter ned mot vattnet och glacisen av filtsten.

Ett stort antal cyklister passerar hir varje dag,
och de skulle med fordel kunna fa férbittrade mojligheter
att stélla ifran sig cykeln i nirheten av kanalen. Den ny-
byggda Kaptensbron fungerar férutom som bro dven som
métesplats da den dr bred och har flera sittplatser.

Folkliv i Raoul Wallenbergs park

Torftig trottoar

Socialt, urbant, shopping, mat,
manga aktiviteter, god vattenkon-

takt, mycket gront

Trafikbuller, torftig sodersida,

sliten glacis och rdcke

Sliten glacis och récke

Utvecklingsmdjligheter

Detta dr den plats lings med kanalen dir kopplingen till
vattnet 4r som mest utvecklat. Detta dr positivt och man
skulle kunna utveckla det dnnu mer, med sittplatser lings
med vattnet dven vid Roul Wallenbergs plats, men vikti-
gare dr att rusta upp de slitna kanalsidorna och atgirda det
buskage pa den norra sidan som dels skymmer sikten mot
kanalen f6r fotgingare, men dven dr en trakig utsikt f6r de
som sitter i stentrapporna.

Kopplingen vidare éver Amiralsbron bor for-
bittras for fotgingare, och 6verlag skulle en omgestaltning
som knyter Raoul Wallenbergsparken till Altonaparken
kunna skapa forutsittningar for ett stérre parkrum.

Om forhillningssittet till den gamla begrav-
ningsplatsen i framtiden skulle komma att dndras, och plat-
sen Oppnas upp for ett mer rekreativt anvindande skulle
hir kunna utvecklas ett nirmare forhdllande till kanalen,
med sittplatser i sdderlige nira vattnet. Men redan idag
skulle den s6dra gronytan kunna knytas an bittre till vatt-
net genom sittplatser. Idag 16per gingstigen en bit bort
frin vattnet som dessutom skyms bakom buskage.



Sddra forstadskanalen bar potential att
bli en social och aktiv samlingspunkt i gron
men Samitidigt urban miljo med kanalen
som en sjalvklar mittpunkt!

Ranalens “exctra-allt-plats”!
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Utveckla Bevara

» Kopplingen till Kungs- ¢Rusta upp racke och ¢Kanslan av aktivitet
parken och Altona- glacis och storstadspuls
parken e Angoringsplatser for « De grona parkrummen

e Kanalens s6dra sida cyklister
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Tradack vid kanotklubben

Omradet idag

Kanalen utgor grinsen mellan Kungsparken och Slottspar-
ken, som anlades runt det forra sekelskiftet, men de bida
parkerna uppfattas av de flesta som en sammanhingande
stadspark. Hir kan man mota kanalen utan trafikbuller och
stadens stress, helt omgiven av lummig grénska. Nar man
firdas i bat pa vattnet tycks staden langt borta och pilarnas
slipande grenar dr fina rumsskapare.

Parken dr ett populirt och vil anvint rekreations-
omrade, och pid vigen lings med kanalen dr det manga
som promenerat, joggar och cyklar. Didremot dr kanalrum-
met inte alltid en sjilvklar del av parkupplevelsen, utan de
flesta haller sig pd gangvigarna. Ibland skymtas vattnet
knappt fran vigen och det dr ont om sittplatser direkt vid
kanalen.

Slottstridgarden med dess planteringar och ute-
servering dr vilbesokt och uppskattad och nedanfér Mol-
lan finns en liten tridgardsplantering dir man i skydd av
de stora triden gar pa en liten stig alldeles bredvid vattnet.
Det dr en vacker och lummig plats.

Oster om casinot ligger Berghults tridgird, som
ir en grisslint i soderldge och dr sedan linge avskuren frin
den gamla begravningsplatsen.

Kungsparken ligger pa en hogre niva, och trots
tva utsiktspunkter dr den f6r Malmé sa ovanliga nivaskill-
naden nagot underutnyttjad.

Slottstradgarden med tradack

Vattnet skymtas knappt fran vagen

Gront, lummigt, lugnt, ingen biltrafik
¢ ndrbeten av kanalen, vilbesikt plats

[for rekreation och utevistelse

Visuellt begrinsad vattenkontakt,
fa bra sittplatser ndra vattnet.

Monotont maote vatten-land.

Plats for ny sittplats?

4

Gront och lummigt

Utvecklingsmdjligheter

Parken har redan ett eget program si utvecklingen av ka-
nalrummet bor ske i samklang med detta. Exempelvis bor
parkens tidstypiska gestaltning bevaras.

Utan att forstora parkens karaktir skulle ett an-
tal sittplatser vid vattnet kunna tillféras. Dessa bor framst
vara av trd for att knyta an till de tvd som redan finns i
parken idag, men kan vara av varierande storlek och ge-
staltning,

Vid Slottstridgirden kan man skada ut mot vatt-
net fran flera héll och detta skulle kunna utvecklas till en
annu mer social plats. Grisslinten vid Berghults tridgard
ligger pa bista sddetrlige och skulle kunna knyta parken
nirmare till centrum. Dir skulle dven en sikrare gangpas-
sage 6ver Fersens bro behovas. For cyklister skulle ett par
angdringspunkter med cykelstill kunna tillféras. Aven vid
Mbolleplatsen skulle kanalen kunna accentueras mer. Och
pa ett par punkter skulle filtstenen med foérdel kunna fa sta
tillbaka f6r en utvecklad strandflora.

Gangstriket dr fint belyst pd natten, men skulle
kunna forstirkas med belysning vid sittplatserna.



\_2
analen har potential att bli

I !' en sjalvklar del av parkupplevelsen
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. vattnet, mitt i det grina! Socialt
och rekreativt, med plats for
bade stilla dterhdmining

och aktivt umgénge

pd och vid vattnet

Utveckla Bevara
« Méjligheten att « Parkens tidstypiska
komma néra vattnet karaktar

e Rytmen for hur man
ser och moter vattnet
 Kopplingen till S6der-
tull
- * Angoringsplatser for
cyklister
e Fler sittplatser

— [\
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Vida vyer men avstangd vattenvag

Omradet idag

Omradet har sin bérjan norr om Kungsparken och 16per
inda fram till den plats dir kanalen méter Oresund.

Mellan Jirnvigsbron och Turbinbron iterfinns
kanalstrickningens vildaste karaktir. Hir moter sandstran-
den vegetation i ett smalt och otillgingligt vattenrum med
branta slinter. Stridsvagnshindren av betong dr ett spar
fran andra virldskriget. Pa den vistra sidan gar tomtgrin-
sen dnda fram till kanalen och dir dr det inte mojligt att ga.

Norr om detta bildar kanalen grins mellan Ri-
bersborgsstranden och Vistra hamnen och hir kan man
firdas i ett Oppet griasbevuxet omride pa ging-/cykelba-
nor lings med bada sidor.

Vid roddklubben finns tvd bryggor dir man
kommer ner till vattnet men turbinen férhindrar mojlighe-
ten att firdas pa vattnet lingre dn sa. Vattennivan ar bitvis
mycket lig och den starka algbevixningen ger ett nagot
olustigt intryck och hir samlas dven mycket skrip. Detta dr
inget vatten som ir trevligt att komma sérskilt ndra.

I norr, nirmast BoO1 dr vattenrummet gestaltat i
stor skala med en stor stentrappa och kajer av sten och tri.

Grunt vatten av tveksam kvalitet

Kanalen méter BoO1

Rekreation, gront, havskontakt, god
tillganglighet, dppna vyer, strandndra,
vilda smdrum i soder, ingen biltrafik ndra

kanalen

Vattnet dr grunt, skripigt, och ser igen-
grott ut, svag egen karakidr, fa sittplatser,

vattenvagen avskuren i norr och soder

Kanalen méter Oresund

Vild och oatkomlig

Utvecklingsmdjligheter

Delomradet kommer att paverkas av en framtida utveck-
ling vid Citadellsfogen och fler minniskor kommer ha
detta som sin narmiljé.

Turbinkanalen ligger nidra tre stora sttraktiva
rektreationsomriden: Ribersborgsstranden, Slotts/Kungs-
parken samt Vistra Hamnen med Scania-/Daniaparkerna.
Hilsans stig gar forbi hir och i Grénplan Malmé 2003
konstateras att: ”Vid Ribersborgsstrandens slut i norr
finns en naturlig koppling mellan Kuststraket och det sys-
tem av kanaler som omsluter Slottsparken-Kungsparken
och gamla staden i Malmo.”

Kopplat till detta skulle kanalrummet kunna po-
dngteras 4n mer. Hir finns plats for fler sittplatser och an-
dra element som skulle 6ka aktivitet och vistelse vid vatt-
net. Att kanalens kant inte dr stensatt hir 6ppnar upp for
en rikare flora och storre biodiversitet som skulle kunna
fungera inte enbart som 6gonfignad utan dven for utom-
huspedagogik. I ett lingre klimatperspektiv skulle detta
omradet dven kunna forberedas for fluktuerande vatten-
nivier.



Utveckla

¢ Kopplingen till
Citadellshamnen
och Ribersborgs
strandpromenad

o Aktiviteter vid vattnet

« Strandplantering och
djurliv
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¢ De vildvuxna sma _ sﬂ"w P
vattenrummen i séder 10 ﬂu
« De 6ppna vyerna i norr \LO?P

e Den okladda strand-
kanten
o Stridsvagnshindren

Sittplats

Forbdttra passage
[or fotgdngare

Turbinkanalen har potential att bli en
aktiv och experimentell nyckelplats for att tyd-

liggdra motet mellan havet och staden, ddr havet

blir kanal, dar stranden moter vattnet!
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reflektioner kring urbant vatten

Efter programmets fardigstéllande har jag valt

att s6éka mer information i form av litteratur som
behandlar vatten, i relation till landskapsarkitektur
och den urbana kontexten. Det har varit vik-

tigt f6r mig att bredda mitt synfélt och ta del av
atminstone en del av den oerhdrt breda diskurs
kring detta &mnesomrade. | min énskan att fa ett
stérre perspektiv och bredare kunskap &n bara
Malmés kanal drog jag i de mest skilda tradar,
och ldste om vattnets symbolik i spraket, dess
kemiska sammanséttning, dess skiftande be-
tydelse fér ménskligheten under historiens lopp,
vattnet i konsten samt en mer inriktad 14sning
kring den postindustriella utvecklingen av manga
av vérldens hamnomraden. Detta gav mig oerhort
mycket men jag har dnda valt att i uppsatsen
koncentrera mig pa de pusselbitar jag tycker mig
hittat som har ndgon form av anknytning till kanal-
programmet, och som paverkat min syn pa det
arbete som jag redan gjort med det, men dven
gett mig nya perspektiv pa hur en mdjlig fortsatt
utveckling skulle kunna se ut, bade fér min egen
del om jag skulle fortsétta férdjupa mig i &mnet,
men ocksa en aning om mdjlig fortsatt diskurs.

Det texter som jag fastnat fér kan sédgas hdra till
tva stycken olika teman. Det ena temat kallar jag
fér Land/vatten : hot/féréndring och ror sig inom
den naturvetenskapliga sfédren. Det andra temat
kallar jag Staden/vattnet : socialt/politiskt, och rér
sig i ett mer humanistiskt sammanhang.

Land/vatten : hot/foran-
dring

Pa Arkitektur- och designcentrums hemsida
Hallbar Stad skriver man i en introduktion att “vat-
ten ar inblandat i de flesta miljdproblem. Hur vi
forbrukar, hanterar, slosar eller férorenar vatten ar
avgorande for en hallbar utveckling.” (hallbarstad.
se, 2014-05-06) Aven i boken Soak skriver
Anuradha Mathur och Dilip da Cunha (landskap-
sarkitekt resp. planerare, Pennsylvania university)
apropa sitt projekt i Bombay att vi i framtiden bor
fokusera mer pa ett hallbart séatt att hantera vatten
(Mathur & da Cunha 2009). Under en lang period
har vattnet kontrollerats genom utdikningar och
kanaliseringar (i Skane har exempelvis 90% av
alla tidigare vatmarker dikats ur, med bérjan under
1800-talets jorbrukseffektiviseringar [naturvards-
verket].) vilket ofta istallet lett till andra typer av
problem sasom 6Gvergddning och Gversvamningar.

Nu menar Mathur & da Cunha att hanteringen av
vattnet ar en nyckelfraga infor framtiden och det
ar de inte ensamma om. Exempelvis Kelly Shan-
non (Associate Professor of Landscape Urbanism
at University of Leuven) talade vid ett symposium
om urbant vatten i Toronto (Topos, 2009) om att
varlden vantar med spanning pa, och har ett
desperat behov av, innovativa rumsliga I6sningar
med nya sétt att tdnka, och nya satt att bygga

urbana relationer till de komplexa vattensystem
ovanpa vilka staderna &r byggda och beroende
av (Topos, 2009).

Aven Herbert Dreiseitl (2005), landskapsarkitekt
och grundare av Atelier Dreiseitl, skriver i boken
New Waterscapes: Planning, Building and De-
signing with Water om hur viktigt det ar att vattnet i
staden inte enbart behandlas som ett estetiskt el-
ement, utan att professionséverskridande projekt
med aven ingenjérsmassiga och ekologiska kun-
skaper ger héllbarare och samtidigt mer tilltalande
miljder (Dreiseitl 2005). Som ett exempel pa ett
sadant projekt kan namnas arbetet med Malmads
vattenplan som ar ett gréanséverskridande arbete
dar de inblandade i arbetet kommer bade fran VA
Syd, milj¢férvaltningen, gatukontoret och stadsby-
ggnadskontoret dar man férsoker hitta en samsyn
kring att hitta séatt att hantera de havsnivahojningar
som vantas drabba Malm¢ i takt med ett varmare
klimat (2014-03-25).

En stor och viktig fraga &r hur man ska mota
havet. Mathur & da Cunha for ett intressant
resonemang i sin bok om den vasterlandska
traditionen som bdérjar med Bibeln och fortsatter
med upplysningstidens karttradition dar gransen
mellan land och vatten ritats i definitiva linjer. De
menar att det &r dags att tdnka bortom dessa
fixerade linjer och borja tanka pa gransen mellan



land och vatten som ett mer komplext méte (Ma-
thur & da Cunha 20009).

P& forelasningen "Infor hotet om stigande havs-
nivaer — Planering och design av ett féranderligt
landskap” av Urban Arena berattade Mathur och
da Cunha om sitt pagéaende arbete i Norfolk, Vir-
ginia, ett av USAs mest utsatta omraden fér havs-
nivdhojningen. De ar mitt uppe i arbetet med detta
projekt men beréttade att de just nu jobbar med
tanken pa strategiska punkter dar landet hojs, och
andra dar vattnet tillats komma in (2014-04-15).

Aven Stephanie C. Kane (2011, s. 229) skriver

i boken Transforming Urban Waterfronts att “till
och med” hollandarna har boérjat ifrdgasatta fasta,
fixerade element som férsvar mot Gversvamningar
och har istallet bérjat vanda sig till restaurerin-
gen av naturliga floden och kanslig vatmark. Hon
menar att finansiella investorer, planerare, arkitek-
ter, ingenjorer och ekologer skulle behdva satta
sina respektive utvecklingsmodeller i dialog med
varandra, och viktigast av allt kdmpa tillsammans
for social och miljdmassig rattvisa.

Gene Desfor (2011, s. 208) skriver i samma bok
att de manskliga ambitionerna fér vad naturen
skulle kunna eller borde vara &r viktiga determi-
nanter for vad en féréndring vid vattenfronten
skulle kunna vara. Aven inom Malmé stad &r man
medveten om problematiken och att risken for att
aven Malmo kommer drabbas av ¢versvamningar
ar en realitet att beakta. Under workshopen Plan
for Malmés vatten (2014-03-25) pa Malmé stad in

for arbetet med en kommande vattenplan talades
det ocksa om vattenhdjning och olika mojliga satt
att hantera det, samt pa vilket satt Malm¢ bast
kan skyddas. Handlar det om att bygga stora éar
eller kanske aven har om strategiska punkter? Jag
menar att ett angreppssatt kan vara, att i enlighet
med Mathur/da Cunhas resonemang stifta fred
med havet, lata det komma in, &tminstone pa
vissa platser?

Detta for mig till mitt eget resonemang under ru-
briken Ekologi/Hydrologi/Klimatférandringar (sid.
16) om att programmet kanske skulle ha innehallit
mer av den varan. Efter att jag genom min lasning
har fordjupat mig mer i fragan ar jag an évertygad
om att det vore positivt for kanalrummet med en
mer dynamisk syn pa de tva linjer som kanalen pa
kartan tillats I6pa mellan, de tva linjerna som utgor
skillnaden mellan land och vatten.

Déaremot &r jag inte helt 6vertygad om att detta
borde fatt mer plats i just det har kanalprogram-
met, utan tror mer att detta infér framtida projekt
vid kanalen &ar en ytterst viktig fraga att beakta.

Eftersom kanalen &r ett s& stadsnéra vatten tror
jag att en design som pa ett tydligt sétt tar tag

i dessa fragor kan vacka nyfikenhet och skapa
en storre forstaelse for vilken komplex fraga

det urbana vattnet ar. Jag tror dessutom att det
skulle kunna ge mycket for kanalrummets sociala
kvaliteter, vilket & tema nummer tva jag valt att
fordjupa mig inom.

ua11eA JURgIN Bul JDUOIBBJRY
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Staden/vattnet : socialt/
politiskt

| takt med att produktion och industrier flyttat fran
de vasterlandska staderna har stora omraden
som tidigare statt reserverade at industri och
hamnverksamhet tdmts pa innehall och mening.
Dessa omraden har ofta legat centralt i staderna
och ofta legat som en barriar mellan 6vrig stads-
bebyggelse och vattnet. Industrialismens era har
tagit ett langsamt avsked och gett plats for den
tidsalder som méanga kallar fér postmodernismen
och som sedan 1900-talets senare del mer och
mer tagit dver.

Parallellt med detta skeende véxte en diskus-
sion kring hur vi vill ha véara stader; det fanns ett
missnoje med hur livet i staden trangts undan till
forman for privat &gande och massbilism och det
var har nagonstans de nedlagda hamnomradena
seglade ner som en deus ex machina i knéaet pa
planerare och arkitekter, politiker och investerare

som ville ndgot annat, ndgot nytt med véra stader.

Har 6ppnades plotsligt ett utrymme, fér proji-
cerade drémmar och handlingskraft i projektform
att satta tdnderna i (Marshall, 2001).

Det forsta stora projektet tog plats i Baltimore och
borjade formuleras sa tidigt som pa 1960-talet
(Marshall, 2001), och sedan dess har de flesta
storre stdder med sjélvakining tagit tag i sin kop-
pling till vattnet (Desfor, G & Laidley J, 2011, sid.
4). Men det har ocksa protesterats och kritiserats.
Det blev snart tydligt att standardlésningar inte

Kapenhamn, angusti 2013




levererade de bésta lokala I6sningarna (Desfor et
al. 2011, s. 93). | Hamburg bildades till exempel
Not In Our Name - Marke Hamburg, en sam-
manslutning av lokala aktérer med ett manifest
mot gentrifiering i stort och hela Hafen City pro-
jektet i synnerhet. Besk kritik riktas mot hur staden
bygger sin image péa den sé& kallade kreativa klas-
sen, men egentligen bara forstér forutstattningen
for dem som de profiterar pa (nionhh.wordpress.
com).

Constanze A. Petrow (Dr. ing. Technische Univer-
sitat Darmstadt) skriver i Journal of Landscape
Architectures varutgava fran 2011 om hur ge-
staltandet av stadens offentliga miljder inte enbart
paverkar det vardagliga anvandandet av dessa
specifika platser utan aven talar till oss pa ett
symboliskt plan. Landskapsarkitekturen bidrar till
produktionen av det hon kallar symboliskt kapital,
inte enbart just den plats som omgestaltats, utan
hela stadens. Hon menar vidare att vattnets attrak-
tivitet gor projekt vid vattnet sarskilt betydelsfulla
for manifesterandet av stadens sjalvbild, och géar
igenom tre vattennara projekt som genomforts i
Tyskland de senaste aren, och hur deras gestalt-
ning aven kan kopplas, pa ett symboliskt plan till
den image politiker i respektive stad ar mana om
att formedla (Petrow, 2011).

Petrow (ibid.) skriver vidare om att gestaltningen
av det offentliga rummet i de post-industriella
stdderna handlar om produktion av lampliga
bilder, och image for att bygga ett symboliskt ka-
pital. N&r dessa vattennéra platser byggts talar de

foljaktligen till oss i tva nivaer, dels nar designen
mojliggdr en viss typ av anvédndande, och dels
nar vi betraktar detta anvandande genereras i sin
tur en bild som ar en del av var syn pa staden. P&
platsen och dess anv&ndande projicerar vi med
vart seende alltsa en bild som tycks avspegla
stadens sjalvaste karna, dess sjal. Det &r detta
som understryker dess sardrag och skiljer den
fran andra stader — en image byggs nar dessa
bilder skapas i samklang med méanniskors inter-
agerande med platsen, och detta behdévs for att
kunna konkurrera med andra stader i den glo-
baliserade varld vi lever i (ibid.).

Detta spelar i samklang med den postmoderna
onskan att ater fylla olika aspekter av véara liv och
vara stader med mening. Globalisering och post-
modernism géar hand i hand. For arkitekter och
planerare sammanfaller den postmoderna urban-
ismens fascination for granser (sdsom mellan olika
biotoper, exempelvis mellan hav och land), kanter
och upplésningen av dessa i globaliseringens kol-
vatten, For politiker och investerare handlade det
om branding och storytelling. Att skapa historier
och symbolbé&rande bilder for att starka det egna
varumarket, ma det vara en kommun, en stad, el-
ler ett varumarke (Ellin, 1998).

All retorik om férandring vid vattenfronten handlar
nastan alltid om att dppna upp, en positiv retorik
dar fysisk expansion nddvandigtvis gar hand i
hand med att vara utatriktad och framéatblickande,
men man kan stélla sig fragan vad &r det som
dppnas upp, och fér vem (Stevens, Q, 2011, s.

304)? Aven Petrow (2011) understryker att det
handlar om maktbalans, dels mellan politiker
och tjansteman men aven mellan planerare och
platsens besodkare och stadens invanare (Petrow,
2011). Vattenfronterna har alltsd genom sin sym-
bolstyrka blivit centrala platser dar hegemoniska
strider om stadens framtid utspelar sig (Schaller
S. & Novy J., 2011, s. 182).

ua11eA JURgIN Bul JDUOIBBJRY

Fragan om stadens framtid har genom den ekono-
miska krisen 2008 fatt en ny svangning och en
del har borjat fragat sig om vi kanske sett borjan
till slutet av en era. En del sager att det efter
krisen &r dags att sluta med den typen av urban-
ism som varit ledande sedan 80-talet och aterga
till 70-talets planledda och public-sector-ledda
urbanism. Manga menar ocksa att detta kan vara
en majlighet att balansera matkbalansen mellan
multinationella féretag och det lokala, och inklu-
sion istéllet for tavling. Medan ater andra menar
att detta kanske bara ar en paus innan sakernas
tillstand atergar till det “normala” (ibid.).

Schaller och Novy (ibid.) skriver vidare om ett
mojligt skifte i attityd gentemot vattenfronten hos
New Yorks myndigheter och politiker. Kanske har
det att géra med den ekonomiska recessionen,
men hursomhelst skriver de om en mer nyanserad
synsatt, sarskilt exemplifierat genom projektet vid
Gowanuskanalen som ett experimenterande med
nya landskapslésningar, anvandargrupper och
finansiering under perioder av ekonomisk stiltje
(2011, ss. 166-190).
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Petrow (2011) menar att for att jAmna ut mak-
tbalansen behdver man skapa vardagsnéara,
tilldtande platser, som inte &r helt igenom gestal-
tade, utan att det i designen &ven behovs luckor
som mojliggdr det ovantade, eller representerar
det andra, det som den i medelklassen tillhérande
planeraren inte ens kan forestélla sig. Detta, me-
nar hon, ldamnar rum for heterogenitet (2011, ss.
6-19).

Aven Quentin Stevens (2011) &r inne p& samma
spar nar han refererar till tva generella strategier
for stadsutveckling som han menar skulle kunna
frambringa en fortlépande och informell evolu-
tion av det urbana rummets sociala arena. Den
ena ar att rekonceptualisera och reducera skalan
pa stadsutvecklingen och det andra éar att skapa
frizoner. Han menar att nagot kommer gé forlorat
om hela stadens vattenfront utvecklas pa ett kon-
ventionellt satt och betonar vikten av att lata vissa
stéllen vara och refererar till de éver 250 mer eller
mindre tillfalliga strandanlaggningar som anlagts
runt om i tyska storstadder som goda exempel

pa just detta. Stevens menar att det &r positivt
att stadsstranderna ar temporéra, latta att flytta,
och inte minst att de &r lite okonventionella. Han
beskriver dem som besynnerliga och lite knasiga,
men dynamiska och med en inneboende accept-
ans for flode och férandring (2011, s. 252).

Boken Transforming Urban Waterfronts (2011) har
undertiteln Fixity and Flow. Med Fixity menas de
materiella entiteter som utgér vattenfronten, med-
ans Flow handlar om fldden och processer. Jag



uppfattar att alla bokens medférfattare férordar
process framfor synen pé landskap som ett fixerat
objekt.

Tva andra personer som tar upp dualiteten mate-
ria - process i relation till vattenkanten och aven
har ett kritiskt forhallningssatt till stora likartade
hamnprojekt ar Ellen Braae och Lisa Diedrich
(2012) som i en artikel i Journal of Landscape Ar-
chitecture beskriver en ¢nskan att post-industriella
hamnprojekt inte ska behandlas slentrianmassigt
och opersonligt, utan platsspecifikt. De skriver
aven om hur landskapsarkitekter i praktiken
forhaller sig till det platsspecifika i sin designpro-
cess och introducerar tre kategorier for hur en
landskapsarkitekt kan tanka pa och konstruera sin
berattelse om en plats, dvs gor sin platsspecifika
analys: det fysiska (strukturer och material), det
de kallar flux (processer och utévande) och det
immateriella (minnen och atmosféar) samt tva para-
metrar landskapsarkitekten kan utga fran gal-
lande transformationen av en plats, i det har fallet
det postindustriella hamnlandskapet. Den ena av
dessa tva ar Connectivity (hur det tidigare avs-
kurna hamnomréadet ater lankas fysiskt till resten
av staden) och den andra kallas Appropriation
(hur invanare och bestkare kommer ta till sig, och
anvanda platsen). Darpa presenteras tva cases,
lle de Nantes och Marseille som analyseras
utifrén de atta ovan namnda kategorierna och
parametrarna i ett schema som de kallar fér the
YES/IF structure. De skriver sedan i diskussionen
om att dessa tillhor tva arbetsmetoder: design
och transformation, och jag uppfattar det som att

de férordar den senare som mer dynamisk och
Oppen for det oférutsedda, utan illusionen om en
slutgiltig perfekt 16sning (2011, ss. 21-33).

Nu &r ju Malmé kanal inget chanserat postin-
dustriellt omrade utan en del av en fore detta
forsvarsanlaggning som redan pa 1800-talet
gjordes om till en plats for urban rekreation,

men jag tycker &nda att mycket av diskussionen
om dessa omraden, som ryms inom begreppet
waterfront projects ar relevant att forhélla sig till i
forhallande till Malmos kanal. Som Petrow (2011)
skriver s &r vattnet ett starkt symboliskt kapital,
viktigt i konkurrensen, marknadsféringen och
identitetsskapandet for staden Malmé. Vid framti-
da omgestaltningar vid kanalen ar det alltsa viktigt
att de upplevs som tillatande och vardagsnara
samtidigt som de kan féra vidare bilden av Malmé
som en stad i framkant.

En politisk agenda kan alltsa sparas i en konkret
design. Detta kan man se kopplingen till i hur
arbetet med programmet gatt till, att den maste
antas i tekniska namnden for att bli politiskt god-
kand. Kopplar man detta till kanalen i Malmé blir
fragan vilken bild Malm¢ stad representerar.

I introduktionen till utstaliningsférslaget till Malmaés
nya oversiktsplan (2013) star det att det &r dags
for en ny berattelse om staden och att den “---
maste utga frdn malmdborna med fokus pa den
gemensamma potentialen, den kollektiva kunska-
pen, det sociala kapitalet.” fortsattningsvis star

det att staden ska byggas tatare och grénare och

att stadens maste “hdnga samman i alla delar”.

Sa i enlighet med Ellin (1998) ar min tanke om att
i alla fall bitvis luckra upp kanalens kanter nagot,
mojligtvis ett exempel pa postmodernt tdnkande.
Ma handa sammanfaller det med en 6nskan om
en sammankopplad stad, att sudda ut granser
och vava samman saval manniskor som biotoper.
Men hur som helst s& stéar jag fast vid att kanal-
rummet skulle kunna bli en plats fér fler méten,
bade mellan manniskor och mellan land och vat-
ten.

Jag tanker aven att mitt resonemang under
rubriken varsamhet (s. 10) kan sattas i relation till
den lasning jag redogor for har. Tankegéngarna
kring att det behdvs luckor i designen fér att den
ska upplevas som tillatande. Jag tycker sjélv att
nagra av de fianste platserna langs med kana-
len ar de som upplevs som lite bortglémda, lite
hemliga. Det vore synd om dessa luckor skulle
férsvinna, trots att jag &ven menar att kanalrum-
met behover satsas pa i form av ny gestaltning.
Jag héller dessutom med om att ett processinrik-
tat seende péa kanalrummet och dess gestaltning
ar intressant och mer dynamiskt an att tanka sig
en design som en slutgiltig 16sning.

Den typen av struktur pa analys som beskrivs av
Diedrich & Braae hade varit intressant att testa i

forhallande till kanalen, men jag tror att vi anda i

programmet kommer ganska nara i och med up-
plagget med évergripande analyser och delom-

radesindelningar.
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AVSLUTNING

Anledningen till att jag valt att rikta in mig pa
dessa bada amnen &r att jag tycker landskap-
sarkitekturens skarningspunkt mellan naturen,
ingenjorskonsten, det naturvetenskapliga & ena
sidan, och det humanistiska, mellanméanskliga so-
ciala & den andra sidan &r valdigt intressant. Det
vécker frdgor och tankar kring VARFOR platser
ser ut eller upplevs som de gor, och VARFOR en
plats bor gestaltas pa ett eller annat séatt. Fér mig
ar det k&rnan i samtalet kring landskapsarkitektur.
Och fragan VARFOR anser jag naturligtvis viktig
att ta med sig i det fortsatta arbetet md Malmdés
kanalrum.

Den lasning jag genomfort efter programmets
framstéllande har i mangt och mycket styrkt
manga av de tankar jag haft under arbetets gang,
och sakerligen hade det paverkat programmets
utfall om jag gjort lasningen innan eller parallellt,
men fér mig fungerar denna djupare kunskap jag
forvarvat genom litteraturstudierna bra som en
motor framat, i sbkandet efter mer kunskap och
forhallningssatt gentemot urbant vatten, precis
som jag tar med mig den kunskap och erfarenhet
jag forvarvat genom framtagandet av programmet
in i nya projekt.

Norr Mdlarstrand, Sotckholn,

november 2013
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