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Summary

This master thesis discuss the key role that post-
industrial landscapes play in shaping our contemporary
cities and presents a strategy on how a rail yard in
Eskilstuna could be transformed into a park.

Background

Post-industrial landscapes, also often called brownfields,
are in a broader context the product of a globalized
world in rapid change. In almost all cities there are
abandoned industrial and infrastructure sites, that lost
it’s function as a result of changes in society. This thesis
main focus is on rail yard areas, which are typical post-
industrial landscapes, and are in many cases abandoned
due to changing transportation needs.

In recent decades, a trend to transform this type of
areas into public places has emerged. Often the result
is a combination of the existing qualities of the site, and
new features and functions. This approach has generally
the advantage that some of the site’s history may still be
readable, within the new framework.
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The location of Eskilstuna in the Mélardalen region

Eskilstuna is a city of 100,000 inhabitants with an
identity clearly linked to widespread former industrial
activity. In the contemporary urban planning there is an
ambition to highlight the industrial legacy when shaping
the city’s future development. Quite centrally located in
Eskilstuna, one could find the rail yard Gredby where the
business is likely to be phased out in the future. The rail
yard is just over 20 hectares big and is part of the urban
development project called Vaster where a small-scale
industrial zone will be transformed into an integral part
of the inner city.

Purpose and reasearch questions

The purpose of this thesis is to develop an overall strategy
that deals with the question of how the area can be
developed toward a public green and activity space that
also might include housing. The thesis should serve as a
basis for the discussion about the future of the rail yard
and focus on how the area, based on existing values,
could develop its own character and simultaneously
integrate with Vaster and Eskilstuna.
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Gredby rail yard is located west of the city center -

The research questions that the work should answer are:

- How can a centrally located rail yard area in Eskilstuna
be converted into a public green space activity area and
in the long term develop new significant features of
activitiy and possible housing?

- What are the existing values of Gredby rail yard and
how can these be utilized and developed in a process of
transformation?

- What trends can be seen in how post-industrial
landscapes are transformed today, and are the currently
dominant approaches useful to create environments
that are well rooted in the local context?

Method

The thesis is divided into two main parts. The first part
concerns the post-industrial landscape, identity and rail
yard type situation. This part is based on a literature
study combined with a field trip to Berlin where rail
yards converted to parks were studied.

The second part is site specific and deals with the
local context and the values of Gredby rail yard and
ends up with an overall strategy for the conversion of
Gredby rail yard. This part is based on a background
study where local historical literature and municipal
planning documents were studied. In addition, the site
was visited a number of times and the rail yard was
examined and photographed. The focus was to create
an understanding of the area’s fundamental structure,
its values and its relationship to the surroundings. Finally
a program of principles that worked indicative regards
the overall strategy were constructed. The principles
were a synthesis of the conclusions | extracted from the
field trip, the background studies of the local context
and the site visits at Gredby rail yard. In addition lessons
learned from the literature study were incorporated in
the principles.

Part | - Industrial legacy, identity and rail yards

Briefly the literature study showed that post-industrial
landscapes has spread increasingly in the last century,
but it was not until in the emergence of the broad
environmental movements in the 1960s —and 70s that
they began to be discussed seriously. These abandoned
areas did not fit in the classic duality nature-culture,
which therefore had to be questioned. Old industrial
sites and harbors now began to be converted without
hiding the existing structures. A key project in this spirit
was Landschaftpark Duisburg Nord in the Rihr area,
developed between 1989 and 2002.

Inthe 1990s a theoretical field called landscape urbanism
turned up. A core idea of the landscape urbanism
is the emphasis on the need for a holistic view of the
city where the landscape should be the basis for urban
development.

Conversion of post-industrial landscapes has become
a way for cities and regions in crisis to shape new
identities. However, criticism has been brought against
the mainstream tendencies that can be seen in for
example waterfront development projects. In fact,
research shows that it is often possible to find keys
to a successful transformation in the various types of
informal actions and activities that often are coming up
in abandoned places.

Field trip

In Berlin Park am Gleisdreick, Park am Nordbanhof and
Naturpark Schénberger Siidgelande, where visited. All
were parks that had developed on abandoned rail yards
wich was a result of the cold-war division of Berlin.
Common for the three parks is that the design very
clearly is based upon existing shape and topography,
and that the ongoing ecological processes are allowed
to continue, within a new framework. The offer of wild
nature in the middle of the city is a core idea.



Part Il - Eskilstuna and Gredby rail yard

Eskilstuna is an old industrial city that after a period
of economic downturn once again, has increasing
population since 15 years back. Today the municipality
emphasizes a densification of the inner city, investments
in public space and a valuing of the industrial legacy. A
good example of this approach is the transformation of
the city district Vaster where Gredby rail yard is included.

In the central parts of the city you could find several big
parks that are characterized by lawns, large trees,
flowerbeds and play areas for small children.

Overall, the need for parks will increase as the population
will continue to grow. Additionally, it is a lack of parks of
alternative character that can attract young people and
offer broader opportunities for physical activity. Gredby
rail yard also constitutes a barrier in the city that need
to be eased up. A park development would also be
important because of an identified need for a “sharp”
destination point in the southern parts of Vaster.

Description of Gredby rail yard

The construction of Gredby rail yard began in the 1870s
and it has since then evolved continuously. Today there
is still extensive ongoing operations in the rail yard,
mostly train service and switching of trains.

Simplified, the rail yard could be divided into three areas
with different characteristics. In the most peripheral
part high growing spontaneous vegetation dominates. In
contrast, the most central part consist of a large number
of wide spread tracks, which results in a vast open space
with unobstructed views. In between these parts there
is an area with large buildings and paved surfaces. The
overall important characteristic is the topography with
distinct plateaus and vertical elements like lighting
masts.

Design principles
The three main principles suggested to direct the
transformation are:

- Structuring for variability

A new structure of pathways will be laid out over the site,
so the park then could develop in different directions
depending on future needs. In strategic locations
entrances are created.
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- Preservation, reuse and additions

The area’s main character should be seen as a unique
asset for the development of Vaster in its entirety.
The starting point for the conversion of the rail yard
should therefore be the sites uniqueness in terms of
topography, vegetation, materials and buildings. New
buildings should also be possible in suitable position.
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- Variation
Variation shall be sought, meaning a mix of spatial scales
and park experience opportunities.
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Design proposal

In the overall conversion strategy a schematic
gradual process is presented, where the first phase
of transformation involves the construction of a first-
delimited park piece in a strategic located part of the rail
yard.

In the second phase the entire site is made available by
creating entrances and a new system of pathways. The
site receives a new basic framework to develop around.

In the next phase the park development continuous
within this framework. Various park characters are
formed, and adaption of existing buildings for new
purposes will be intensified.

In the last phase focus will be on developing housing and

on the transformation of Gredbyvégen at the edge of the
area to a lively urban street.

phase2:

S
J . phasel:
; N
“initiation”

The main target is that the converted rail yard will
become one in a network of large urban parks. The
park should serve like an exciting destination in the
southern part of Vaster. The vision is a park landscape,
in constant change where new additions reinforce the
site’s industrial legacy. Parts of the park will in particular
attract young people, and some of the potential
residential development should be designed for young
people and students.

phased4:

phase3:
“activation”

“structuring”

“further
development”



Design proposal - first phase of the conversation strategy

First phase

In addition to the overall strategy, | also present a more
detailed design for the part that is proposed to be
converted in the first phase. Here an “activity park” is
proposed with spaces for various types of sports and
activities that is located next to the main entrance which
should announce the park clearly. In connection to the
activity park a “rail garden” is suggested where the park
experience primarily will take place in form of a walks
on the existing tracks through a dry meadow with visible
elements of vertical greenery. This part will be located at
a higher topographic level in in relation to the “activity
park”.

Vastermarksrondellen

“Activity park”

“Rail garden

Main entrance

Discussion

The discussion section mostly deals with questions of
what motives there are to create a park, the validity of
the study objects from the field trip as role models, and
the challenge of working with a complex task of this type
on alone.

Simplified one can say that a process of convert Gredby
rail yard into a park seems reasonable in the long term,
given that Eskilstuna will steadily grow and based on the
municipal visions for development of Vaster. However,
there are several other possible scenarios that may be
seen more economically credible in the short term,
such as an orientation toward more large-scale housing
development.

The park projects studied in Berlin were located in a
radically different context. Eskilstuna is in comparison to
Berlin a very small town where wilderness and “the real
nature” could be taken for granted. In addition, these
Berlin parks are created on sites with strong emotional
values due to their history. A conclusion is that a deep
understanding of these contextual differences is required
to make successful application of the approaches used in
Berlin.

The complexity of this task has meant that | had to
work briefly and look at the big picture. In some way
this orientation makes a contradiction to the reuse
approach proposed for the conversation, as such
approach requires a broad and deep understanding of
many different aspects that | didn’t have the possibility
to explore.
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INLEDNING

Samhillsomvandlingar relaterade ftill effektivisering
av tillverkningsindustri och transport har under lang
tid resulterat i att industri- och infrastrukturomraden i
vastvarlden overges och forfaller. Dessa kan bendmnas
postindustriella landskap. Hur sadana miljder kan
hanteras ar en fraga som under de senaste decennierna
blivit allt mer central inom stadsplanering och
landskapsarkitektur.

Bakgrund

Réls- och bangardsomraden ar en typ av postindustriella
landskap som i manga stdder helt eller delvis
overgivits nar logistikbehoven férdndrats till foljd av
omstruktureringar i samhéllet. ldag kan en trend att
omvandla dessa omraden till olika publika d&ndamal
tydligt skénjas. Ofta handlar det om en transformering
till park dar platserna laddas med nya funktioner och
betydelser, samtidigt som befintliga strukturer och
vegetation sparas i olika hog grad. Att ta sig an sadana,
ofta valdigt stora, omraden pa ett sadant satt kan vara ett
alternativ till exempelvis bostadsbyggande, bland annat
eftersom majligheten till langsam rening av marken med
vegetation da kan utnyttjas. Men det ar ocksa en l6sning
som kan bygga pa utveckling av befintliga vdarden och
som darmed kan berétta nagot av stadens historia.

Eskilstuna ar en stad som i hog grad ar praglad av
industrins avtryck i stadslandskapet och vars identitet
till stor del bygger pa industriarvet. Efter en lang period
av stagnation vaxer stadens invanarantal sedan 15 ar i
relativt snabb takt samtidigt som industrins betydelse
fortsatt minskar. Eskilstuna befinner sig, likt manga andra
industristdder, mitt i en utmanande omvandlingsprocess
kopplad till nédvandigheten att finna en position i
ett framvéaxande tjanste- och kunskapssamhille. For
Eskilstunas del handlar omvandlingen till stor del om
bostadsbyggande och féradling av det offentliga rummet,
och i detta arbete finns tydliga ambitioner att bevara och
bygga vidare pa den “brokiga” industrikaraktaren.

Industriarvet ar nagot man ser pa med stolthet och
vill lyfta fram i stadens fortsatta utveckling. Ett tydligt
exempel pa detta forhallningssatt ar de visioner som
formulerats for omvandlingen av ett centralt beldget
industriomrade, Vaster, dar “Den Eskilstuna-egna
stadsdelen” dr en av malbilderna (Eskilstuna kommun
2011). Har pekar kommunen ut en utveckling mot ett
integrerat bostads- och verksamhetsomrade i etapper
fram till 2030, fastslaget i ett fordjupat program antaget
2011. Ambitionen kan sigas vara att transformera och
lagga till, snarare an att forkasta och kamouflera.

| sodra delen av planomradet finns Gredby bangard, som
omfattar drygt 20 hektar. | det fordjupade programmet
(Eskilstuna kommun 2011) anges bangarden som
utredningsomrade pa grund av osakerhet kring den
befintliga verksamhetens framtid. Man skriver att det
mest sannolika ar att befintliga verksamheter kopplade
till jarnvag och godshantering upphoér pa 10-20 ars sikt
da det finns planer pa en ny jarnvag fér godstrafik vaster
om staden.

Gredby bangard befinner sig i granslandet mellan stads-
och industrilandskap. Min uppfattning som tidigare
Eskilstunabo ar att det ar ett undangdmt och vidstrackt
omrade som manga av stadens invanare saknar en
relation till, en periferi mitt i staden. Samtidigt ar det
en plats rik pa historia och berattelser. Har samsas
tagreliker med vagnar och lok i bruk, évervuxna spar,
gamla lokstallar, moderna servicebyggnader, slyskog och
avfallshogar. Omradet &r delvis i bruk och delvis 6vergivet
sedan lange, och vad som ar vad kan vara svart att avgora
vid en forsta anblick. Fragan ar hur detta mycket stora
och centralt beldgna infrastruktur- och industrilandskap
ska hanteras, i forhallande ftill visionerna for Vaster och
stadens utveckling i stort, om det forlorar sin praktiska
funktion.

Syfte

Syftet med examensarbetet aratttaframen 6vergripande
strategi for hur omradet kan utvecklas mot ett publikt
gron- och aktivitetsomrade inklusive nya verksamheter
och eventuellt bostidder. Arbetet ska kunna fungera
som ett diskussionsunderlag fér hur omradet med
utgangspunkt i befintliga varden kan utveckla en egen
karaktar och samtidigt integreras i stadens parkstruktur
och med det nya Vaster.

Fragestallningar

Hur kan ett centralt bangardsomrade i Eskilstuna
omvandlas till ett publikt gron- och aktivitetsomrade
med, pa sikt, betydande inslag av nya verksamheter och
eventuellt bostdder?

Vilka dr Gredby bangards befintliga varden och hur kan
dessa tillvaratas och utvecklas i en omvandlingsprocess?

Vilka trender kan wutldsas i hur postindustriella
landskap omvandlas idag, och ar de dominerande
forhallningssatten gangbara for att skapa miljéer som ar
val férankrade i sitt lokala sammanhang?

Metod och genomférande

Arbetet ar strukturat i tva huvudsakliga delar dar den
forsta ar en allmén del som ror postindustriella landskap,
identitet och bangardar till vilken litteraturstudier och
studiebesék &r kopplade. Del tva ar platsspecifik och
behandlar Eskilstuna, Vaster och Gredby bangard. Denna
del innefattar bakgrundsstudier, inventering och analys
samt utformning av férslag.

Litteraturstudie

Arbetet inleddes med en litteraturstudie med fokus pa
omvandlingar av postindustriella landskap. Jag laste
litteratur som behandlar hur synen pa hur sadana
platser och omraden har utvecklats fram till idag i takt
med en O0kad miljomedvetenhet och en accelererande

globalisering. Primara kallor var Rebecca Krinkes text
Design practice and manufactured sites i antologin
Manufactured sites: rethinking the post-industrial
landscape (2001) och James Corners Terra Fluxus
(2006). Jag laste ocksda om hur omvandling av platser
som tidigare legat i staders periferi, t ex hamnar och
industriomraden, ofta blir centrala pusselbitar i staders
stravan efter att profilera sig och finna nya identiteter.
Litteraturstudien syftade ocksa till att titta ndrmare pa
den postindustriella typsituationen bangard och hur
miljoer av denna typ hanteras i omvandlingsprocesser.

Férebilder - Studiebesdk Berlin

For att fa en djupare forstaelse for hur omvandlingar
av bangardsomraden kan se ut i praktiken gjorde
jag en studieresa till Berlin. Berlin var ett lampligt
resmal eftersom det dar finns tre storre fore detta
bangardsomrdden som de senaste decennierna
utvecklats till offentliga parker av olika karaktar. De tre
parkerna besoktes under varsin dag och dokumenterades
genom fotografering och en 6vergripande inventering
av gestaltning, struktur, funktioner och anvandning.
Studiebesokenkompletterades medinformationssdkning
om projektens bakgrund, genomférande och idé.

Bakgrundsstudier - Eskilstuna

Eskilstunas historia studerades med hjalp av texter med
lokalanknytning, kartor och fotografier. For att forsta
dagens situation och en tankbar framtidsutveckling
laste jag kommunala plandokument som Férdjupning
av program fér Vdster och antagandeversionen av
Oversiktsplan 2014.

Inventering och analys - Gredby bangdrd

For att identifiera befintliga varden inom bangards-
omradet gjordes ett antal platsbesok dar omradet
fotograferades och undersoktes. Bebyggelsestruktur,
vegetation, topografi och markanvandning inventerades
oversiktligt. Modjliga  kopplingar till  omgivande
stad, siktlinjer, byggnadernas mdjligheter och
rumsliga potentialer analyserades. Inventeringarna



kompletterades med lasning av lokalhistorisk litteratur
och informationssékning pa internet fér en mer
komplett bild av omradets uppkomst och utveckling.
Dartill tog jag del av en kulturhistorisk analys av Vasters
byggnadsbestand gjord av Nyréns AB.

Utformning av principer och utvecklingsstrategi

Som grund for utvecklingsstrategin formulerades
tre grundprinciper att arbeta utifran. Principerna
baserades pa de slutsatser jag drog av litteraturstudien,
studiebesdken, bakgrundsstudierna av Eskilstuna samt
inventering och analys av bangardsomradet. Detta
program fungerade sedan vagledande i processen att
forma utvecklingsstrategin med tillh6rande planforslag.

Utvecklingstrategin och planforslaget konkretiserades
under arbetets slutskede med bas i de formulerade
principerna, men vaxte fram kontinuerligt under arbetets
gang. Vid platsbesdken undersoktes omradet, problem
identifierades och idéer pa losningar noterades. Sedan
foljde skissarbete vid arbetsbordet dar idéerna testades.
Da uppkom nya fragor och idéuppslag, vilka kunde
undersokas vidare vid nasta besok. Erfarenheterna av
studiebesoken i Berlin gav energi och lyftes tidigt in
designprocessen.

Avgransningar

Arbetet behandlar Gredby bangard i Eskilstuna
och forutsadtter att den planerade avvecklingen av
verksamheten pa omradet genomférs. Omradets storlek
gor att fokus for arbetets forslagsdel kommer att ligga
pa overgripande strukturer och l6sningar snarare an
detaljer. Forutom bangardsomradet inbegrips Vaster och
Eskilstuna i sin helhet att som bakgrund for formandet
av program och férslag.

Det rader osdkerhet kring bangardsomradets roll i
det framtida Eskilstuna. Da en eventuell omvandling
ligger langt fram i tiden och omradet ar utpekat som
utredningsomrade forhaller jag mig fritt till de intentioner

som trots allt redovisas i de kommunala dokumenten.

Begrepp

Postindustriella landskap

| antologin Manufactured sites: rethinking the post-
industrial landscape definierar Kirkwood (2001, s. 24)
“manufactured sites”, det vill sdga de miljder som
sammantaget bildar de postindustriella landskapen,
som; “Den typ av platser som aterfinns i aldre
industriorter- och stdder vars nuvarande tillstand ar ett
resultat av tidigare industriella processer eller hantering
av avfall. Ett tillstand som blivit platserna identifierbara
och radande karaktar”.
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POSTINDUSTRIELLA LANDSKAP

Under det senaste seklet har stdder varlden o6ver
genomgatt stora forandringar till foljd av stark
urbanisering, teknikframsteg och férbattrade transport-
system. Globaliseringen har accelererat, produktion
av varor och tjanster har specialiserats och mycket av
den industriella produktionen i vastvarlden har flyttats
till laglonelander. Strukturomvandlingarna i samhallet
har lett till, och leder till, att manga forna industri- och
infrastrukturomraden tappat sin funktion och évergetts.

De flesta stader har under 1900-talet brett ut sig
mangdubbelt, och sarskilt i storre industristader
finns idag stora mer eller mindre centrala omraden
praglade av industriella strukturer efter nedlagda
verksamheter. Kulturgeografen Katarina Saltzman
(2009b, s. 31-38) beskriver i Mellanrummets méjligheter
att dessa i vaxande stdder forr eller senare utsatts
for exploateringsintressen. De till synes tomma och
Overgivna omradena ses som framtidsresurser, enkla att
snabbt fylla med nya funktioner och innebdrder utan
storre hansyn till omradets historia. Men dven om de
postindustriella landskapens sarskilda foérutsattningar
innebar stora planeringsutmaningar som krdver nya
typer av multidisciplindra designldsningar ar de, pa grund
av sin lokalisering, alltfor vardefulla for att hanteras
slentrianmassigt eller ignoreras i stadsbyggandet (Krinke
2001, s. 125).

Synen pa postindustriella landskap

For att forsta de idéer som ligger till grund for samtida
omvandlingar av 6vergivha bangardsomraden behdvs
en Oversiktlig forstaelse for hur synen pa landskap
paverkade av industriell verksamhet har utvecklats
fram ftill idag. Landskapsarkitekten Rebecca Krinke
presenterar i antologin Manufactured sites: rethinking
the post-industrial landscape (2001, s. 126) en historisk
tillbakablick pa vastvarldens forhallande till industriella
miljéer. Hon papekar att den industriella revolutionen i
grunden férandrade méanniskans relation till jorden och
dess naturresurser. Lange ansags planeten kunna

Bildférteckning s. 43
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1. The Spiral Jetty

hantera allt vad den industrialiserade varlden utsatte
den for. Det var forst pa 1960-talet, nar fororeningar
blev alltmer patagliga, som en bred miljorérelse foddes
dar mansklighetens produktions- och konsumtionsvanor
ifragasattes.

Krinke (2001, s. 127-128) beskriver vidare en nyckel-
person i den tidiga miljorérelsen, konstndren Robert
Smitson, som under denna period med sina vilkidnda
landartprojekt ifragasatte den gdngse varldsbilden dar
natur och kultur sags som motsatser. Smitson ansag att
mansklighetens aktiviter och ingrepp ar en lika sjalvklar
del i skapandet av landskapet som naturfenomen och
geologiska processer. Att forstdlla postindustriella
landskap och dolja sparen av maénsklig paverkan var
fér honom en ohdllbar |6sning pa de miljoproblem
industrisamhallet genererade. Smitson introducerade
med verk som The Spiral Jetty ett nytt forhallningssatt till
ofullstdndiga platser dar landskapet betraktades som en
pagaende process snarare an en statisk scen.

2. Gas Works Park, Seattle

Arkitekten Peter Reed (2005, s. 25) skriver i boken
Groundswell - constructing the contemporary landscape
att miljoer definierade av infrastruktur och industri lange
har utgjort ett hot mot en traditionell pastoral bild av
landskapet, baserad pa en forindustriell, agrar varldsbild.
En varldsbild dar naturen och landskapet ses som nagot
som star i opposition till den organiserade staden. Reed
menar darfér att vara foérestallningar om vad som ar
en vacker park eller ett vackert landskap utmanas nar
postindustriella miljder star i fokus for omvandling till
nya dndamal.

Enligt Reed (2005, s. 25) var ett pionjarprojekt i
sammanhanget arkitekten Richard Haags arbete med
Gas Works Park i Seattle, ett tidigare gasverkverksomrade
som omvandlades ftill offentlig park utan att avlagsna
industristrukturerna. Han forklarar att Haag valde att se
gasverket som en del av landskapet, likt en tillgang som
format platsens karaktar.

3. Landschaftpark Duisburg-Nord, Ruhr

Krinke (2001, s. 128-129) redogér vidare for
arkitekten Peter Eisenmans pa 1980-talet framlagda
formgivningsidé som innebar att en plats kan férstas som
en “palimpsest”, det vill sdga ett omskrivet manuskript
med tidigare spar synliga. Har adderades ett verktyg till
designprocessen for utforskande av Overlagringar och
synliggérande av tidigare anvandning i kombination med
nya tillagg. Detta forhallningssat kom enligt Krinke att bli
centralt i manga senare landskapsprojekt.

Vidare namner Krinke (2001, s. 136) Landschaftpark
Duisburg-Nord, en del av IBA Emscher i Ruhromradet,
som ett nyckelprojekt som visade pa ett nytt satt att
hantera det postindustriella landskapet. Fokus for
projektet i sin helhet lag pa att initiera ett ekologiskt
arbete som motor for ekonomisk utveckling i en
industriregion sedan lange pa nedgang. Landschaftpark
Duisburg-Nord utvecklades av Latz + Partner och handlar
i grunden om en omvandling av ett storskaligt och
fororenat industriomrade till en landskapspark.



Krinke (2001, s. 136-138) skriver att en viktig utgangs-
punkt for Latz i projektet var att visa acceptans for de
faktiska fysiska kvaliteterna trots att dessa bestod av
“forstord” topografi och natur. Det handlade om att med
nya metoder aterutnyttja dessa istéllet for att “forstora”
landskapet annu en gang. Krinke menar att resultatet blev
ett parklandskap som kan forstas som en levande och
komplex pagaende process dar olika lager samexisterar,
en levande miljo déar industriarvet fungerar som en ram
for nya aktiviter och ekologiska processer.

Landschaftpark Duisburg-Nord &r ett tydligt exempel pa
ett landskap dar den klassiska dikotomin natur-kultur
utmanas. | boken Syntax of landscape: The Landscape
Architecture of Peter Latz and Partners (Weilecher 2007,
s. 87) citeras Latz som menar att struktur maste sattas
fore form vilket kan resultera i att miljéerna upplevs
som oattraktiva vid en forsta anblick. Krinke (2001, s.
148) betonar att detta ar en idériktning som idag praglar
manga omvandlingar av postindustriella landskap, alltsa
ifragasattandet av dikotomierna natur-kultur och datid-
framtid samt mojligheten fér landskapets brukare att
utforska de kontraster som uppstar. Hon betonar att en
nyckelkomponent for att astadkomma detta &r skapa
lasbarhet i anlaggningen genom att undvika att délja
platsens historia, oavsett vilken paverkan ménniskan
haft pa platsen. Hon menar att ett sadant forhallningssatt
tenderar att resultera i miljoer dar det primara ar att lyfta
fram miljon som den &r formad av industriell produktion
snarare an att skapa nagot vackert.

Landskapsurbanism

Utvecklingen de senaste decennierna dar stader tar ny
form genom transformering av férbrukad industriell
mark till parkmiljoer och nya stadsdelar har lett till att
nya arbetsfalt for stadsplanerare och landskapsarkitekter
Oppnat sig. En framtradande idéstrémning, kopplad ftill
justdessa utmaningar, arlandscape urbanism, hadanefter
kallad landskapsurbanism. Landskapsurbanismen ar
sprungen ur den framvidxande insikten om de, ofta
vidstrackta, postindustriella landskapens nyckelroll i
utvecklingen av framtidens stdder. Reed (2005, s. 30)
skriver att sjdlva begreppet myntades av bland andra
landskapsarkitekten James Corner och arkitekten
Charles Waldheim i mitten av 1990-talet for att beskriva
ett, i deras 6gon, noédvandigt skifte fran arkitekturen
till landskapet som huvudgenerator for den framtida
stadens form.

Begreppet landskapsurbanism ar svardefinierat, Corner
(2006, s. 24-27) skriver i essdan Terra Fluxus att det
kan tolkas som ett fenomen, ett arbetsverktyg eller
just ett begrepp. | texten beskriver Corner ocksa att
landskapsurbanismens potential ligger i mojligheten
att arbeta i olika skalor, att kunna relatera stadsmiljoer
till sin regionala och biotiska kontext och att kunna
utforma en fungerande relation mellan dynamiska
ekologiska processer och stadens form. Detta innebar
enligt Corner ett utmanande av den traditionella synen
pa natur, som landskapsbegreppet lange var hart bundet
till. Det vill saga landskapet som stadens antites, en syn
pa landskapet som exkluderar byggnader, teknologi
och infrastruktur. Centralt i landskapsurbanismen ar en
tro pa att fora samman stad och landskap och att bryta
rigida disciplingranser som hammar stadsplaneringen.
Att se den byggda staden och landskapet som separata
enheter menar Corner ar oansvarigt med hansyn ftill
en accelererande urbanisering. Mostafavi (2003, s. 5)
menar att denna hallning bland annat grundar sig i en
kritik av 1900-talets modernistiska planeringsideal dar
zonering och en fix slutprodukt statt i fokus.

Corner (2006, s. 28-29) definierar i Terra Fluxus fyra
idémassiga huvudteman som landskapsurbanismen
vilar pa; processes over time, the horizontal surface,
operation/working method och imaginary. Processes
over time innebar att urbaniseringsprocesser bor ses som
viktigare dn den rumsliga organisationen i sig sjalv for att
skapa fungerande samband i stader. Corner pekar pa ett
nodvandigt fokusskifte fran objektiva rumsliga kvaliter
till de system och processer som driver forandringar i
stadslandskapet, det vill sdga skapa en storre forstaelse
for hur platser fungerar saval rumsligt som Over tid.
Corner menar att en ekologisk tankemodell ar mest
gangbar for att na alternativa l6sningar pa komplexa
stadsbyggnadsfragor, detta eftersom ett ekologiskt
synsatt innebar att dynamiska samband och processer
lyfts fram. | en ekologisk syn pa staden kan dock inte bara
naturliga system beaktas, utan aven kulturella, sociala,
politiska och ekonomiska aspekter maste inforlivas i den
ekologiska ekvationen.

Det handlar alltsa om ett storre fokus pa, att med
inspiration av ekologiska system, tdnka i processer, att se
landskapet i form av natverk dar naturliga och manskligt
drivna processer samspelar.

Har boér inflikas att &dven den Europeiska
landskapskonventionen (ELC) (COE 2000a), som tillkom
ar 2000, star for ett synsatt dar landskapet bor ses
som en helhet. Malet med konventionen &r att lyfta
landskapsfragan politiskt och darigenom ge battre
forutsattningar till mer medvetna férandringsprocesser.
Konventionen kan ses som en grund for att starka skydd,
forvaltning och planering av landskap.

Begreppet landskap definieras i ELC enligt foljande. “Ett
omrdde sadant som det uppfattas av mdnniskor och vars
karaktdr dr resultatet av paverkan av och samspel mellan
naturliga och/eller mdnskliga faktorer” (COE 2000b).

Det andra temat som presenteras av Corner (2006, s. 30-
31) i Terra Fluxus, the horizontal surface, handlar om att
se landskapet som ett falt, den allomfattande horisontella
ytan. Enligt Corner kan ytan eller faltet forstas som en
urban infrastruktur som innefattar hela staden. Att se
staden som en yta av infrastrukturer resulterar enligt
honom i ett strategiskt forhallningssatt till landskapet dar
en flexibel utveckling stalls framfér en fix slutprodukt.
Han menar att detta synsatt genererar ramverk istallet
for fardiggestaltade miljoer. Som exempel tar Corner
upp Manhattans rutnatsstruktur, ett ramverk som ger
lasbarhet och ordning inom vilket frihet och flexibilitet
rader. Han liknar detta vid att ge ytan koreografi i form
av nya natverk, lankar och majligheter.

Under temat The operation or working method berér
Corner (2006, s. 31-32) problematiken kring hur
komplexa visioner inspirerade av landskapsurbanismen
kan Oversattas i verklighet. Han menar att det kravs
en utvecklad arbetsmetodik och ett prévande utanfor
de klassiska representationsmetoderna sasom plan,
sektion och perspektiv for att kunna 6versatta visionerna
i operativa strategier.

Det fjarde temat som Corner (2006, s. 32) presenterar
ar Imaginary vilket behandlar det faktum att fantasi och
lekfullhet ar nyckelkomponenter som en gestaltning
eller strategi alltid bor vila pa. Corner menar att mycket
av 1900-talets planering lider brist pa poetiska och
fantasifulla dimensioner pa grund av ett for stort fokus
pa rationella funktionslésningar. Han menar att offentliga
rum ska vara platser som rymmer kollektiva minnen och
behov och skapar nya majligheter for manniskor.

Eftersom begreppet landskapsurbanism &r svardefinierat
och kan tolkas pa olika satt ar det ocksa svart att
med bestamdhet klassa ett specifikt projekt som
landskapsurbanism. Men det ar i relation till denna
utveckling av synen pa postindustriella landskap
de projekt som studeras och analyseras i arbetets
studiebestdksdel bor betraktas.
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IDENTITET | POSTINDUSTRIELLA LANDSKAP

Omvandling av postindustriella landskap for publika
andamalochbostadsexploateringkankopplastillbehovet
och viljan att stopa om bilden av en stad (Carmona
et al. 2009, s. 126). Sarskilt i stader och regioner med
stark industritradition kan man allt oftare identifiera en
stravan efter att starka ett stukat sjalvfortroende genom
att ge ny mening och funktion at miljéer som inte langre
ar rationella och ekonomiskt effektiva.

| Podcasten Staden (2013) beskrivs Norrkdping som en
stad som pa ett bra satt kan illustrera detta fenomen.
Har ldg det stora industriomradet langs Motala strom
under ett par decennier, fram till bérjan av 1990-talet,
overgivet. Vid den tiden borjade man i Norrkoping
omvardera omradet, betrakta det som ett industriellt
kulturarv och investera i upprustningar och lokalisering
av kultur- och utbildningsverksamheter. Detta har enligt
programledarna resulterat i att en ny bild av Norrképing
har vaxt fram som kan liknas vid en “panyttfodelse” av
hela staden.

City branding - risk for likriktning

Stadsutveckling handlar idag alltsa i hog grad om att
marknadsféra en ny bild av staden, att mejsla fram en
ny identitet. Foérfattarna till boken Public places Urban
spaces (Carmona et al. 2010, s. 125) papekar att den
naturliga vagen att astadkomma detta ar att fokusera
pa utveckling och omvandling av det fysiska landskapet
eftersom detta i grunden ar lattare att férdndra an
stadens naringsliv och ekonomiska strukturer som
relativt sett ar mer trogrorliga. De pekar pa typiska
samtida trender som omvandlingar av hamnomraden fill
stadsdelar med attraktiva bostader och industriomraden
som blir parker. Insatser som sedan férhoppningsvis
ger synergieffekter for stadens utveckling i stort. Skrail
(2006, se Carmona et al. 2010, s. 125) menar dock att
eftersom denna utveckling blivit sa vida spridd kan jakten
pa den identitetsstarka staden blir ett nollsummespel
dar manga stadsutvecklingsprojekt stdops i en uniform
internationell mall dar den ursprungliga karaktdren
hamnar i skymundan.
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Industrilandskapet i Norrképing, konstverket Skorstenen av Jan Sv-
enungsson och till héger Strykjédrnet med Arbetets museum.

Sadana likriktningstendenser kan identifieras i manga
svenska exploateringar av tidigare hamnomraden for
vattenndra bostadsprojekt. Nar alla stader vander sig
mot vattnet i sitt identitetssékande ar risken uppenbar
for ett sadant nollsummespel. Landskapsarkitekten och
skribenten Dan Hallemar (2009, s. 14-23) beskriver i
texten In i det vilda omvandlingen av industriomraden
for byggandet av Hammarby Sjostad och Liljeholmskajen
i Stockholm som en narmast total utplaning av den
gamla industrikdnslan.

Nycklar till stark identitet

Ett huvudmotiv till att transformera snarare an att, som
i ovan namnda exempel, kamouflera postindustriella
landskap ar att det ses som ett medel att skapa miljcer
med stark identitet. Carmona et al. (2010, s.119-120)
menar att om det finns fysiska strukturer och material
som har lang tidsmassig férankring i platsen kan dessa
ofta ge en stabil identitetsbas.

Arkitekten Anita Berrizbeitia (2007, s. 176) skriver i
antologin Large parks angaende nya parker, att eftersom
sadana i princip aldrig anlaggs pa jungfrulig mark finns
dar stor potential att utveckla unika och minnesvarda
miljoer, forutsatt att landskapsarkitekten pa ett kreativt
satt anvander resterna fran tidigare bruk i utformningen.
A andra sidan papekar arkitekten Owen Hargreaves
(2009, s. 169-171) isamma bok att i de fall miljon som star
infor en omvandling inte har en sarpragel likt Duisburg-
Nord ar risken stor att resultatet blir blekt och inte nar
en bred forankring bland allmdnheten. Han menar att
programmering for manskliga aktiviteter och tydliga
skotselstrategier inte far undervarderas till forman for
ett processtankande med fokus pa rening av mark och
upplyftande av industriella artefakter. Hargreaves stéller
sig kritisk till den “lat ga-attityd” som enligt honom
praglar stora delar av industriparken Duisburg-Nord,
med vildvuxna miljéer som enligt honom enbart tenderar
att locka landskapsarkitekter och nagon enstaka cyklist.
Han betonar att i stora parkanlaggningar kravs diversitet,
balans mellan fri utveckling och identitetsgenererande
programmering.

En stark identitet bor alltsa vara lattare att uppna
om den postindustriella miljon i fraga &ger en
distinkt karaktar i grunden, om den som i fallet med
Industrilandskapet i Norrkdping har sin grund i unika
lokala landskapsforutsattningar. Om sa inte ar fallet blir
programmering for att generera sociala varden desto
mer central i planeringen och designen.

Undervarderade mellanrum

| antologin Mellanrummens médjligheter utforskar
Katarina Saltzman (2009a, s 7-12) de platser dar gréansen
mellan stad och land ar som mest uppluckrad, de platser
som ofta tolkas som mellanrum eller ickelandskap
eftersom de faller utanfor dikotomin natur-kultur.

Saltzman (2009b, s. 35-36) menar att bilden av dessa
platser &r problematisk eftersom den undergraver

forstaelsen for platsernas mening och betydelse. Hon
papekaratt miljéeriperiferin fungerar somretrattpunkter
for manniskor som inte kanner sig bekvama i stadens
mer valdefinierade och vélkontrollerade rum.

Nar platser som star infor en omvandling betraktas
som ett ickelandskap finns alltsa en uppenbar risk att
manniskors “mindre vackra” vardagslandskap stadas
bort. Ett 6vergivet bangardsomrade ar ett bra exempel
pa ett stadslandskap som kan ségas vara ett ickelandskap
och déarfér kan undervdrderas i sin funktion som
vardagslandskap for vissa grupper i samhallet.

Intresset for oOvergivna platser, industriruiner och
mellanrum har dock 6kat under senare ar och enligt
Saltzman (2009a, s. 14) ligger en del av férklaringen
i dessa platsers inneboende dubbelnatur, de ar saval
innehallslésa som betydelseladdade. Har anses det
finnas utrymme for att agera i nya riktningar och att vara
nyskapande. Mellanrummen ses av vissa som hotfulla
men ar for andra mojliggérande.

Arkitekten Mohsen Mostafavi skriver i boken Landscape
Urbanism - A Manual for the Machinic Landscape om den
inneboende potentialen i de manga ganger ovantade
aktiviteter som tenderar att uppsta pa évergivna platser
i staden. “In many instances the current, temporary
uses of such sites already contain clues to the potential
diversity of future activities they might contain. Indeed
the nuances of this relationship between permanent
and temporary programmes are one of the key factors
in maintaining the dynamism of a city” (Mostafavi 2003,
s. 7).

Vid omvandlingar av postindustriella landskap finns
alltsd varden att beakta inte bara i de direkta fysiska
lamningarna utan ocksa i den aktivitet och mening
kopplad till platserna som tenderar att uppsta i
skymundan.



Ungdomar i det offentliga rummet

Olika grupper i samhallet tar plats i och varderar de
offentliga rummet pa olika satt. Sociologen Mats
Lieberg (1998) skriver i texten Ungdomens platser om
ungdomar och deras relation till det offentliga rummet.
Han beskriver att det offentliga rummet ar viktigt for
ungdomar eftersom de héar utvecklar forestdllningen
om sig sjalva, bade som grupp och som individer.
Han menar att utemiljoer fungerar som scener for
identitetsarbete dar en kvalifikation for vuxenvarlden
pagar. Lieberg betonar att ungdomar uppvisar ett behov
av offentliga rum av olika karaktéar i sitt dagliga liv. Det
handlar om retréttplatser dar man kan vara for sig sjalv
och undvika vuxenvarldens kontroll, livliga och folktata
interaktionsplatser dar man visar upp sig samt frizoner
dar utrymme finns att skapa sina egna platser och regler.
Lieberg beskriver att ungdomar ofta tenderar att dra sig
till platser i periferin, eftersom det dar finns utrymme
for fantasi och kreativitet. Har kan ”icke-platser”
laddas och fungera som ett vardagsrum utomhus med
stark symbolisk innebérd. Lieberg forklarar vidare att
det darfor ar viktigt att tillata ostrukturerade och ej
fardigplanerade miljoer i stader da ungdomar behover
sadana utrymmen for sitt samliv. Han menar att en allt
for tydlig och ensidig planering och gestaltning begransar
mojligheterna att vara “backstage” och “onstage”, det vill
saga att i exempelvis en parkmiljé kunna dra sig undan
till sin egen doman alternativt ta plats och synas.

BANGARDEN

Runt om i varlden finns jarnvagar, bangardar och
sparomraden som har Gvergetts av olika anledningar.
Manga av dessa finns i eller i anslutning till stader. Dessa
faller val in under kategorin postindustriella landskap
dven om de i sin karaktdr ofta ar ganska anonyma
sadana. Just den Overgivna bangarden ar extra intressant
i ett stadsutvecklingsperspektiv eftersom den ytmassigt
ofta 4r omfattande och dessutom i regel innehar typisk
jarnvagsspecifik arkitektur. Bangarden tar stort utrymme
i staden och medfor ofta en barridrverkan.

Kort jarnvagshistorik

| boken Den svenska jdrnvdgen presenterar Barstrom
& Granbom (2007) den svenska jarnvagshistorian. De
beskriver att det med jarnvagens tillkomst 6ppnade sig
nya mojligheter till resor och transport samt utveckling
av industri och handel, och vidare att jarnvdgssystemet
var en produkt av industrialismens England dar den
forsta jarnvagen Oppnades ar 1825. | Sverige tog
utvecklingen fart efter 1860 med byggandet av bade
statliga stambanor och privatdgda banor. Som storst var
systemet pa 1930-talet och omfattade da 17000 km.
Under 1900-talets forsta halft elektrifierades jarnvagen
vilket gjorde att tyngre och snabbare tag kunde koéras
pa banorna. Ar 1939 togs beslut om att forstatliga det
delvis privatdgda jarnvagsnatet. Forfattarna beskriver
vidare att jarnvagen kom att fa konkurrensproblem nar
biltrafiken 6kade explosionsartat under efterkrigstiden,
varpa nedlaggningar av manga strackor féljde. Fran
1970-talet och framat moderniserades de banor som
fanns kvar och sedan foljde satsningar pa snabba fjarrtag

och utokad lokaltrafik.

Vad dr en bangard?

| Nationalencyklopedin definieras bangard som “spdr,
byggnader och évriga anordningar som behévs fér
att upprdtthdlla jdarnvégstrafiken pd en station; ofta
anvdnds dock bendmningen bangdrd om enbart sjdlva

spdromrddet. Det finns olika typer av bangdrdar,
som personbangdrdar f6ér passagerarnas av- och
pdstigning, godsbangdardar med anordningar  fér
lossning och lastning av gods samt rangerbangdrdar,
vid vilka tdgens vagnar sorteras for att bilda nya tdg.
Bangdrdar férekommer dven vid industrier, hamnar och

skétselanldggningar for lok och vagnar” (NE 2014).

Bangard ar alltsa ett relativt vitt begrepp som dock i
forsta hand anvands for de sparomraden som finns vid
sidan av den huvudsakliga jarnvagslinjen for passerande
trafik.

Ekologiska virden

| boken Wild Urban Woodlands — New Perspectives
for Urban Forestry belyser Kowarik & Kérner (2005)
potentialen i den typ av habitat som aterfinns i
postindustriella landskap, kallad New Wilderness. De
menar att omraden av denna karaktdr har potential
att forutom med ekologiska varden &dven bidra med
sociala da de i manga fall utvecklas i omraden som ar
nabara foér allmanheten, antingen inne i staden eller
pa gransen ftill stadsbebyggelsen. Forfattarna skriver
att den ruderata vegetaionen snabbt uppkommer nar
industriomraden, gruvor och bangardar tas ur bruk.
Karaktdristiskt for habitatet ar det tillats utvecklas
genom naturliga processer med fri populationsdynamik
och succession. New Wilderness-omraden uppvisar
ofta en stor artrikedom. Vanligt férekommande pa den
storda marken &r ofta bade pionjararter som bjork
och poppel och invasionsarter som etablerar sig tack
vare tidigare verksamhet och genom spridning fran
planteringar i omgivande stad. Forfattarna papekar dock
att acceptansen for denna typ av natur generellt ar lag
hos allmdnheten eftersom den sa markant skiljer sig
fran den allmanna uppfattningen om vad som &r natur
respektive park.

Fororenad mark

Corner (2007, s12) skriver att omvandlingar av
postindustriella omraden ftill publika dndamal innebér
stora utmaningar i att efterbehandla och sanera
fororenad mark, vilket har lett till att nya ekologiska
restaureringsmetoder och nya tekniker for skotsel och
kultivering har utvecklats.

Andersson & Svensson (2007) skriverisitt examensarbete
Fytoremediering: Att rena mark och vatten med viéixter
om en sadan teknik som utvecklats allt mer de senaste
decennierna, den biologiska reningen. Forfattarna
beskriver att biologisk rening av mark i form av
fytoremediering ar ett alternativ till mer konventionella
metoder fér sanering som ofta innebar omfattande
fysiska atgarder i form av schakt- och transportinsatser,
samt att fytoremediering ar ett samlingsnamn for ett
antal metoder dar férorenad mark renas med hjalp av
vaxter. De fordelar som lyfts fram med fytoremedieringen
ar bland annat att det ar en forhallandevis billig metod
eftersom transport av massor undviks, paverkan pa
platsens ekosystem ar begransad och det kan dessutom
betraktas som en estetiskt tilltalande |6sning. Vidare
betonas att fytoremedieringen lampar sig bast dar de
fororenade jordlagrens maktighet ar relativt begransad,
att metoden kan fungera bra i situationer med laga
eller medelh6éga fororeningsnivaer och att metoden
fungerar pa en rad olika typer av fororeningar sasom
tungmetaller, organiska fororeningar och salter. En
nackdel som anges med metoden ar att den generellt
ar mycket tidskravande vilket ocksa medfor osdkerhet
i kostnadsberdkningar, dessutom maste de vaxter som
anvands pa ett sa optimalt satt som majligt kunna fungera
i de vaxtfysiologiska forutsattningar som det férorenade
omradet erbjuder. | arbetet redogors ocksa for det breda
spann av vaxter som kan anvandas i sammanhanget
vilket bland annat bestar av snabbvdxande trad som
poppel, salix och bork, men dven manga perenna och
annuella arter.
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Sammanfattning och tolkning litteraturstudie
- utgangspunkter for principer och forslag

: Bangdrden dr ett typexempel pd ett omrdde i eller i
: utkanten av staden som nar den Overges faller in i det
: man kan bendmna ett postindustriellt landskap, det vill
saga en landskap format av och anpassad for produktion
: eller transport men som av nagon anledning tappat
¢ sin ekonomiska eller funktionella barkraft och darfér
. Gvergivits. De postindustriella landskapen har i stiderna,
¢ &tminstone i vastvirlden, under det senaste seklet blivit
¢ allt mer pétagliga i takt med strukturomvandlingar som
. en globaliserad ekonomi och en stark urbanisering.

: Innan de breda milj6rérelserna féddes under 1960 och
i -70-talen var synen pa de postindustriella landskapen
¢ relativt okomplicerad. Man trodde pa fortsatt ekonomisk
: och industriell tillvixt och &vergivna anldggningar
: hade varken seglat upp som nagot miljomassigt eller
stadsbyggnadsmassigt problem av betydelse. Nar sedan
varldsekonomin bromsade in bdrjade den ditintills
radande varldsbilden dar stad och land, kultur och natur
: s3gs som separata enheter att ifragasattas. De landskap
i som da tradde fram befann sig i en grazon, de var varken
¢ stad eller land. Detta gjorde att de omraden som senare
. kom att kallas postindustriella landskap maste ses som
. lika giltiga som den konventionella stadsmiljon och de
¢ landskap som formats av naturliga processer och agrar
. verksamhet. Resultatet blev att forna industriomrdden
: boérjade omvandlas utan att man férsékte délja befintliga
i strukturer, utan istéllet utifran malet att skapa nya
: vdrden dessa strukturer som grund.

* Under 1990-talet vaxte insikten om de postindustriella
. landskapens betydelse for formandet av framtidens
. hallbara stider. En idéstromning som kan sigas ha
: uppkommit ur denna insikt &r landskapsurbanismen.
¢ Landskapsurbanismen betonar en holistisk syn pa staden
¢ dar landskapets férutsittningar, oavsett hur det &r
¢ format, snarare &n ett snivare arkitektoniskt perspektiv
: bor ligga till grund for stadsutveckling.
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Omvandling av postindustriella landskap har ocksa
alltmer blivit en satt for stdder som genomgatt stora
strukturella forandringar att bygga en ny identitet. Dock
har kritik vackts mot att manga stadsbyggnadsprojekt, i
exempelvis gamla hamnomraden, tenderar att resultera
i valdigt likartade miljoer till foljd av att mycket av den
ursprungliga karaktdaren “slipats av”. Dock har &ven
projekt som bygger pa idéer om att bevara platsens
aldre lager motts av kritik eftersom de kan uppfattas som
enkelspariga och brista i socialt viardeskapande.

Overgivna omrdden i stider betraktas ofta som
“mellanrum” utan uppenbart varde. En insikt om att
detta ar nagot av en chimar har dock framkommit i
forskning om sadana platser. Det har visat sig att har finns
ofta utrymme for manniskor och aktiviter som annars
har svart att havda sig i den védlorganiserade staden.
Platser som ligger i skymundan ar sarskilt vardefulla for
ungdomar.

Bangardar tagna ur bruk ar ett bra exempel pa en miljé
med storda vaxtbetingelser som ofta uppvisar stor

artrikedom och stora ekologiska varden. Dock stalls
stora krav pa sanering av den ofta forerenade marken
vid omvandlingar till publika andamal. Biologisk rening
ar ett gangbart alternativ om situationen medger detta.

Reflektion

Hallemar med flera har alltsa stallt sig kritiska till
avslipningen av den ursprungliga karaktaren i projekt dar
postindustriella landskap omvandlas, medan Hargreaves
ifragasatter “lat ga-attityden” som praglar miljéer som
Duisburg-Nord. Fragan ar om det finns en gyllene
medelvag? Kanske bor det centrala i varje situation vara
att analysera varden och leta efter potentialer, att rora
sig en bit utanfor det rationellt marknadsmassiga och
kortsiktiga tankandet. Saltzman sjalva huvudtes ar att de
sa kallade mellanrummen ar undervérderade. Det verkar

vara sa att postindustriella landskap som inte i grunden
¢ ar uppseendevackande likt Duisburg-Nord &r svara att
i ose uppenbara varden i, att det helt enkelt ar sarpragel
. som anses vara kommunicerbart och sdljande och
darmed badda for stark platsidentitet. Det kanske ar i
i situationer, likt Norrképing, dar det finns en karaktarsfull
. grund som potentialer uppenbarar sig tydligast och den
: tidsmassiga férankringen kan bli central i omvandlingen,
¢ vilket i sin tur kan bidra till en fortsatt stark platsidentitet
i om dn i ny och samtidsanpassad form. Samtidigt
¢ betonar Saltzman och Lieberg att det &r viktigt att forsta
i att staden maste fa bestd av platser som har en stark
¢ innebdrd for samhallsgrupper med begransad makt.
: De “mindre vackra” vardagslandskap som Saltzman
beskriver, eller “icke-platser” som Lieberg kallar dem,
¢ lider av en brist pa fysiska platsmarkérer som de
¢ drivande i omvandlingarna har svart att fanga upp och
vardesatta. Av den anledningen bor en val férankrad
. medborgardialog betonas sarskilt i projekt som ror
¢ denna typ av stadslandskap.



FOREBILDER - STUDIEBESOK BERLIN

For att bilda mig en uppfattning om hur omvandlingar
av bangardard ftill park kan se ut i praktiken reste jag
i mars 2014 ftill Berlin for att besdka tre parker, alla
anlagda pa foére detta bangardar. Forst i ordningen var
Park am Gleisdreieick, dar jag tillbringade nagra timmar
runt lunch fredagen den 14:e mars. Dagen var soldisig
och varm. Sedan besoktes Naturpark Schéneberger
Stdgeldnde pa eftermiddagen sdndagen den 16:e och
Park am Nordbanhof vid lunchtid mandagen den 17:e.
Vid de tva senare besdken hade vadret slagit om och
det var nu mulet, blasigt och smakallt. De tre parkerna
beskrivs pa nastkommande sidor under rubrikerna
bangdrdsarvet, struktur och gestaltning, parken i
staden, anvdndning och reflektion. Inledningsvis ges
bakgrundsinformation om respektive park.
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Park am Gleisdreieck

Pa landskapsarkitekturportalen Landezine (2011)
presenteras Park am Gleisdreieck som &r en park i tva
delar i stadsdelarna Kreuzberg och Schoéneberg, om
totalt 40 hektar. Den Ostra delen, Ostpark, invigdes
hosten 2011 och den véastra, Westpark, sommaren 2013.
Parken ar utformad av Berlinkontoret Atelier Loidl efter
vinst i en internationell tavling 2006. Den &r anlagd pa
platsen for de tva bangardarna Anhalter och Potsdamer,
overgivna sedan 1945, som fram till dess varit en del av
det nationella jarnvagssystemet Reichsbahn. Stora delar
av parken ligger ungefar fyra meter 6éver omgivande
stadsniva. Atelier Loidls mal har varit att skapa en modern
och valdefinierad park, ett sammanhallet parklandskap
med tydliga delkaraktarer. Stora terrasser, gras-, sport-
och torgytor star i kontrast till saval befintlig okultiverad
som ny vegetation. Fokus har legat pa detaljering och
materialhantering framfor dekorativa varden.

Vid utformningen av parken har enligt Leonard Grosch
(2011), landskapsarkitekt och partner pa Atelier
Loidl, mindre vikt lagts vid konservering av omradets
jarnvagshistoria med dess overgivna och vildvuxna
karaktar till forman for ett tydligt framatblickande.
Grosch anger att platsens historia har snarare setts
som en utgangspunkt for en parallell utveckling av
hela det stadsomrade som omger parken, och vidare
att ambitionen har varit att parken ska generera
grundlaggande rekreativa parkvarden och fungera som
en lugn kontrast till omgivande stad.

Bangdrdsarvet

Nér jag ror mig genom parken bekraftas
landskapsarkitekternas beskrivna forhallningssatt till
bevarande av jarnvagsartefakter och spontanvegetation,
dessa platsspecifika forutsattningar har i det stora hela
fatt sta tillbaka for en grundlig nygestaltning. Vissa rester
av bangardsstrukturen dr dock bevarade och synliga,
sarskilt i Ostpark. Har finns bland annat ett dubbelspar
som stracker sig rakt genom det centrala parkrummet.
Dessutom ar ett stort parti dvervuxet rdalsomrade av

nivaskillnaden ner till omgivande gator samt byggnader
som exempelvis godsmagasin till att synliggdra platsens
historia. | Westpark finns ett omrade med kolonistugor
bevarat, som tillkommit sedan bangarden togs ur bruk.

Struktur och gestaltning

Saval Ostpark som Westpark ar strukturerade med
Oppna centrala parkrum som accentueras av tydligt
programmerade aktivitetsytor i ytterkant. Denna
dispositionsprincip forstarks av de rorelsestrak med
gener6s bredd som, i parkens langdriktning, aterfinns
mellan de dppna och de programmerade ytorna. Aven
tvargdende strak finns i strategiska lagen. Genomgaende
ar de centrala grasytorna nagot forsankta i forhallande
till anslutande strak och platser. Element som sittplatser,
belysningsarmaturer och fristdende gungstallningar ar
dimensionerade i relation till parkens stora skala vilket
resulterar i en skulptural dimension vid sidan av den
funktionella.

Parken och staden

Parken ligger val integrerad i stadsstrukturen i sddra
delen av Berlins innerstad. Ett antal enhetligt utformade
entréer finns i strategiska punkter dar parken
ansluts till betydelsefulla rorelsestrdk i omgivningen.
Hojdskillnaden ner till omgivande stad ar sarskilt pataglig
i Ostpark dar nivaskillnaden pa ungefar fyra meter gor
att mycket av stadsbruset skdrmas av. Entréramper
och trappor ar dock generést tilltagna, vilket gor att
nivaskillnaden inte upplevs som en barriar. | Westpark ar
hojdskillnaden mindre och héar ar trafikinfrastrukturen
en viktig karaktarsskapare i form av tva jarnvagsbroar
for U-bahn som korsar parken. | direkt anslutning till
Westparks norra del pagar dessutom byggande av
nya bostadskvarter vilket forstarker upplevelsen av att
parken ligger mitt i stadsvaven.

Anviindning
Det Overgripande intrycket ar att parkens totala

anvandningsomraden. Vid besoket noterades besdkare
i alla aldrar som joggade, cyklade, mediterade, skejtade,
spelade basket, rastade hundar, lekte i klatterstallningar,
flanerade eller bara njot av varsolen pa en bank. Det var
tydligt att de stora 6ppna grasytorna bade 6ppnar for fri
aktivitet och skapar ett lugn och en 6éverblickbarhet. Till
detta adderar de programmerade kantzonernas saval
mer specifika aktivitetsmaojligheter som olika mojligheter
att sitta ner och iaktta parklivet. | Westpark har dven
ytorna under jarnvagsbroarna utnyttjats till zoner med
sittplatser och sportaktiviter.

Reflektion
Jag upplevde anldaggningen som ett ambitiost
“stadsparksprojekt”, valordnat, tydligt och med hog
skotselniva. Trots storskaligheten kdndes inte parken
Odslig vilket kan forklaras av att den val utarbetade
rumsligheten ger goda proportioner. Vid samre vader
och farre besokare ar det dock mojligt att intrycket hade
blivit ett annat. De synliga bangardslamningarna spelar
en tillbakadragen roll men finns anda narvarande for att
beratta platsens historia.

) e -

storlek pa 40 hektar medger ett brett spektrum av

PARK AM GLEISOREIECK

=k ._nm""

skogskaraktar sparat i Ostparks vastra del. | 6vrigt bidrar = : T,
Gungor i Ostpark. Entré i Ostpark.
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Naturpark Schoneberger Siidgelande

Pa webbsidan Griin Berlin (2012) presenteras Naturpark
Schoéneberger Siidgeldnde som aterfinns i Berlins sédra
delar pa platsen fér den sedan 1952 évergivna bangarden
Tempelhof. Bangarden férlorade sin praktiska funktion
i samband med delningen av Berlin och fick sedan sta
orord i ndstan 50 ar. Detta resulterade i att ett rikt och
sdreget vaxt- och djurliv kunde utvecklas, och bangarden
forvandlades sakta till en vildmark mitt i miljonstaden
Berlin.

Vidare beskrivs pa webbsidan Birgerinitiative
Schoneberger Sidgeldnde (2014) hur det pa 1980-talet
fanns planer pa att ater anldgga en bangard med
tillhérande godsstation pad omradet. Detta vickte
reaktioner hos en grupp medborgare som insett vardet
i den fritt utvecklade platsen. Med tiden anslot sig
konstnérer, forskare och politiker till skaran som ansag
omradet bevarandevart. Ar 1995 skinkte markagaren
Deutsche Bahn omradet till staden. Sedan initierades ett
utvecklingsprojekt genom statligt dgda Grin Berlin und
Garten, och ar 2000 6ppnades parken for allmanheten.

Pa Griin Berlin (2012) star ocksa att lasa att det i parken
finns ett antal byggnader och konstruktioner bevarade
sedan bangardsepoken, bland annat en gammal
administrationsbyggnad kallad Briickenmeisterei dar
utstallningar om parken och bangdrdens historia visas
under sommarhalvaret. Dessutom anvdnds en 4000
kvadratmeter stor fére detta lokhall i narheten for
teater, filminspelningar, och andra kulturversksamheter.
Genom den fore detta bangarden stracker sig ett system
av promendstrak dar den langsta rundan ar 2,7 kilometer
lang. En del av denna promenad gar pa en upphdjd
stalkonstruktion (se foto) genom ett parti som ar klassat
som naturskyddsomrade.

Bangdrdsarvet

| Naturpark Sudgeldnde ar bangardshistorien standigt
narvarande, vilket inte ar sa konstigt eftersom parken
bygger pa en idé om att bevara och synliggéra det
ekologiskt vardefulla landskap som utvecklats med

bangardsmiljon som grund. Overallt i den vildvuxna
vegetationen dyker spar upp som paminner om platsens
historia; réls, stolpar, lokreliker och vandplattor. Aven
byggnadsstrukturer som den stora lokhallen och det 50
meter héga vattentornet minner om tidigare verksamhet.

Struktur och gestaltning

Parkens huvudentré nas direkt fran S-bahn-stationen
Priestwieg, har mots besékaren av ett entréomrade med
parkens enda grasmatta och en hég gulmalad vagg som
passeras igenom for att komma till parkens centralpunkt
dar Briickenmesterei, ett hogt vattentorn och lokhallen
finns. Harifran stracker sig ett antal promenadvanliga
spar ut at olika hall. Att bestéka Siidgeldnde handlar till
stor del om att utforska, att soka sig fram pa dessa spar
genom tat vegetation och dppna dngspartier. Genom
det sarskilda naturskyddsomradet rér man sig som
besokare pa en upphdjd stalkonstruktion som pa sina
stillen anpassats ftill storre tréad. Pa flera platser finns
utsiktspunkter dar man kommer upp i tradkronorna och
kan skymta forbipasserande tag pa avstand. Forutom
huvudentrén finns en entré i parkens norra dnde dar man
via en bro kan ta sig 6ver den intilliggande jarnvagen.

Parken i staden

Sudgelande ligger i stadsdelen Schénebergs sodra del
med jarnvagsspar i bruk pad 6émse sidor parken. | en
vidare omgivning finns ett industriomrade i éster och
en mer konventionell park samt ett kolonistugeomrade
i vaster. Parken saknar saledes en direkt koppling till
narliggande bostadsomraden. Intrycket ar snarare att
Sudgelande ar en del av ett slags infrastrukturlandskap.
Laget i kombination med en entréavgift pa en euro
talar darfor for att parken fungerar som ett annorlunda
och spadnnande utflyktsmal snarare dn en plats for
vardagsavkoppling.

Anvindning

Vid mitt besdk var antalet bestkare ganska sparsamt
trots att det var sdndag, troligtvis berodde det pa det
blasiga och kyliga vadret. De jag trots allt sag promenera

mellan den tata vaxtligheten var mestadels par i olika
aldrar och ndgon som rastade sin hund. | lokhallen
spelades det denna dag barnteater vilket hade lockat
flera barnfamiljer. Sannolikt ar besokstrycket stérre vid
sarkilda evenemang och under sommarhalvaret nar
ocksa ett café ar 6ppet vid Brickenmeisterei.

Reflektion

En kansla av respekt for den ruderata naturen och dess
fria utveckling i symbios med bangardsstrukturerna
infann sig snabbt nar jag rérde mig runt i parken. Jag tror
attreaktionen ar ett resultat av den starka kontrastverkan
som uppstar nar lamningar laddas om med nytt innehall
och ny innebdrd i kombination med tilliggen som
gestaltats med skdrpa och tydlighet. Landskapet var
fortfarande vinterblekt samtidigt som det blaste kraftigt,
vilket givetvis paverkade min upplevelse. Trots platsens
nagot dystra “dagsform” var upplevelsen dnda stark. Vid
mitt besék gav de vajande trdden i kontrast till de stabila
stalkonstruktionerna nagot extra. En stilla och grén
sommardag ar det sannolikt nagot annat som vacker
kénslor hos besokaren.

Upphc'i}d promead genom naturskyddsomrddet.

Informationstavlia om hotade arter som lever i parken.

18



Park am Nordbanhof

Park am Nordbanhof ar ritad av det Berlinbaserade
landskapsarkitektkontoret  FUGMANN JANOTTA och
stod klar 2009. P& kontorets hemsida (2014) beskrivs
att man fick uppdraget efter en tévlingsvinst 1995 i
samarbete med Atelier Loegler Architects fran Krakéw
och att parken ar 2011 bel6énades med det tyska
landskapsarkitekturpriset Deutcher Landschaftarcitektur
preis. Parken ar anlagd pa platsen for den gamla
bangarden Steittinger Bahnhof. Sedemera byggdes
Berlinmuren rakt igenonom omradet. Efter murens fall
har omradet statt 6vergivet och fungerat som upplag for
bland annat byggmaterial. Parken omfattar drygt fem
hektar.

I en film tillgdnglig pa webbsidan architektureclips.de
(2011) berattar en av de ansvariga landskapsarkitekterna,
Harald Fugmann, om idéerna som format parken. Han
forklarar att en grundldggande tanke var att bevara
de synliga resterna av platsens historia, malet ar att
besokaren ska kunna utforska parken och upptécka
sparen av bangards- och murepoken. For att kontrastera
mot resterna fran dessa tidigare epoker har element i
for platsen nya material lagts till, exempelvis rorelsestrak
i betong. En annan grundlaggande tanke ar att parken
ska vara en plats dar besdkaren ska kunna mota den
vildvuxna naturen. Fugmann menar att liknande férvuxna
platser i stérre stdder dr hotade och darfor viktiga att
spara eftersom de balanserar behovet av naturmark nar
staderna vaxer, samtidigt som miljon erbjuder ett lugnt
och avslappnat alternativ till det omgivande stadslivet.
Signifikativt for parken ar det zinkstaket som ramar in ett
grasbevuxet falt i parkens centrala del. Detta element
begransar valméjligheterna fér besdkaren och kan enligt
Fugmann uppfattas som provocerande. Men, papekar
Fugmann, staketet ar viktigt eftersom det uppmanar till
att stanna upp och verkligen se detaljer i den frivixande
dngen. Enligt Fugmann har man sett hela parken som ett
experiment som utmanar gangse foérestallningar om vad
en park ska vara.
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Bangdrdsarvet

Vid besoket ar det tydligt att bevarandet av den typiska
ruderata vegetationskaraktdren ar en grundbult i idén
om parken. Vissa rester av jarnvagsspar finns bevarade
och utgor en grund i parkens nya struktur. | parkens
norra dnde finns en rostande jarnvdgsbro som vittnar
om platsens bangardshistoria, vilket dven parkens lage
pa en upphdjd plata gor.

Struktur och gestaltning

Over den vildvuxna grunden har en enkel struktur for
rorelse och vistelse adderats. Fran huvudentréen loper
parkens huvudstrak, till storsta del i platsgjuten betong,
i en rak axel genom hela parken. Detta strak delar upp
parken i en 6ppen dngsyta i vaster och en traddominerad
ruderatmark i Oster, angsytan ar till stérsta del avdelad
med ett enkelt stalstaket. Ldngs huvudstraket finns
sittplatser i form av enkla soffor i stal. | dngen finns tre
gestaltade “Oar” dit lek och vistelse ar koncentrerad,
dessa ar nagot upphdjda och nas via spanger av stal.
Parallellt med huvudstraket l6per ett sekundart strak
genom traddungarna dar en dubbel rad storgatsten
markerar Berlinmurens strackning. Parkens norra del ar
smal och bestarenbartavhuvudstraket somI6per fram till
en av parkens fem entréer. Intrycket ar att det frivixande
och vilda tillats vara dominerande och i viss man “sudda
ut” moétet med det mer uppenbart gestaltade, alltsa
tillaggen gor att de naturliga processerna synliggors och
uppmarksammas.

Parken i staden

Park am Nordbanhof ligger i direkt anslutning till
stadsbebyggelsen i centrala Berlins norra del, pa
gransen mellan stadsdelarna Gesundbrunnen och
Mitte. Huvudentrén finns i parkens sodra del vid
Bernauerstrasse, med anslutning till en S-bahn-station
och en sparvagshallplats. Parallellt med Bernauerstrasse
I6pte Berlinmuren och har finns idag ett stycke av muren
bevarad tillsammans med ett dokumentationscentrum
som visar murens historia. Direkt vaster om parken finns
en “strandpark” med ett trettiotal beachvolleyplaner.

Anvindning

Vid mitt besok anvandes parken for att promenera,
cykla, jogga och rasta hundar. Nagra besdkare slog sig
dven ner pa de bankar som finns langs huvudstraket.
Parken anvdnds sannolikt ocksa av barnfamiljer for lek
samtidigt som graffitimalningar tyder pa att den brukas
av ungdomsgrupper.

Reflektion

Mitt forsta intryck var att parken kdndes aldre an tre ar.
Murar och informationstavlor var malade med graffitti,
gangstraken i entréomradet var 6vervuxna i kanterna
och skrdp lag har och var. Jag fick en kdnsla av att
parken var eftersatt. Kanske ligger det en viss sanning
i det, men huvudorsaken till kdnslan ar nog sjalva idén
med parken. Syftet har ju inte varit att skapa en vacker
park i traditionell mening utan en miljé dar de naturliga
processerna ska kunna fortga inom ramarna for de
strukturer som lagts till. Det var tydligt att parken ar
valanvand. Den verkar fungera val for manniskor som
soker avkoppling i vardagen. Det ar en plats for motion,
hundrastning, moten eller en stilla stund pa en bank.
Samtidigt ar den historiska laddningen pataglig i platsen.
Att man 1atit Berlinmurens inre mur, den tillhérande
patrullvdgen och |lamnat material fran tiden efter muren
okommenterat vara kvar och bli en del av parken ar ett
spannande forhallningssatt till platsens forflutna. Har
later man “saret” i stadsvaven till stor del laka pa egen
hand.

-

Huvudstrdket i betong oc staketet som “skyddar” dngen.

Gatstenslinjen visar Berlinmurens stréickning.

“Oar” fér lek och vistelse, Berlinmurens innermur i bakgrunden.



Sammanfattande reflektion

Gemensamt for de tre studerade parkerna ar att man
i gestaltningen utgatt fran befintlig topografi och form
given av bangardsverksamheten. Gemensamt ar ocksa
att befintliga element som rals och byggnader bevarats
och infogats i det nya sammanhanget, dock i olika hog
grad. | Gleisdreieck och Nordbanhof finns bara fragment
kvar medan i stort sett all gammal réls ligger kvar i
Sudgelande.

Hur man férhallit sig till den vildvuxna naturen och
lamnade element skiljer sig at markant. | Nordbanhof
och Siidgeldande har ruderatvegetationen och de
naturliga processerna fatt sta i centrum for idén om
parken och pa sa vis agera grund for anldggningarna.
For att detta ska fungera i praktiken har I6sningen blivit
att besokarna i viss man styrs genom parken, vilket kan
ge begransningar i anvandningsmojligheterna. Idén
bakom Gleisdreieck praglas daremot av en mer klassisk
parkdisposition med det stora, flexibla parkrummet som
grundplat. Har far de ekologiska vardena, atminstone i
det pedagogiska perspektivet, sta tillbaka for de sociala
nar den fria vegetationen fungerar mer som “dekoration”
i bakgrunden. Detta gor att min uppfattning om vad en
park ska vara har inte utmanas pa samma satt som vid
besdken av Sudgeldande och Nordbanhof, upplevelsen
blir “bekvdmare” att ta in.

Samtliga tre parkgestaltningar utgar fran platsens
befintliga kvaliteter, som ar unika trots att bangardar
i grunden kan ses som relativt generella i sin karaktar.
Detta beror givetvis pa att kontexten alltid ar unik.

Parkerna ligger inne i flermiljonstaden Berlin vilket
betyder att det har ar betydligt langre till den “vilda
naturen” an i en svensk mellanstor stad. Detta bidrar
troligtvis till att parker av Nordbanhofs och Siidgelandes
typ, som ar oslipade i jamforelse med mer konventionella
parker, har storre forutsattningar att att accepteras av
allmanheten i en kontext dar tillgdngen till den “vilda
naturen” inte ar samma sjalvklarhet som i Sverige.
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Slutsatser
- utgangspunkter for principer och forslag

Fran studiebesoken bor foljande insikter tas med ftill

formandet av principer och utvecklingstrategi for
: Gredby bangard:

. Tydliga entréer som signalerar att “har bérjar parken”
i &r vardefulla for att skapa intresse och for definierande
¢ av vad som &r park och inte. | Siidgeldnde &r passagen
. genom den stora gula viggen effektiv i det avseendet,

liksom de generésa ramperna i Gleisdreieck och
portalerna i Nordbanhof.

Att ha flera malpunkter utspridda i parken ar viktigt
: for att skapa ett flode av besdkare som ror sig genom

parken. | Nordbanhof saknas detta vilket gor att parkens
norra ande upplevs som ndgot av en avsnord baksida. |

Gleisdreieck finns daremot gott om tydliga platser som
i fungerar tilldragande.

Rorelsestrak i olika riktingar, som pa ett logiskt satt
moter omgivande stadsstruktur, ar viktiga for att befolka
hela parken. Detta uppnas i samtliga studerade parker.

Tydlig och varierad programmering, likt Gleisdreieck, ar

betydelsefull for att parken ska bli en angelagehet for

en bredare grupp besodkare, nagot av en park for hela
: staden.

Enkla menistorlek val tilltagna sittplatser ger méjligheter

: att stanna upp. De kan fungera som sekundira

malpunkter. Detta galler adven O&verdimensionerade

. element likt gungorna i Gleisdreieck.

. Ar parken perifert beldgen i staden, likt Stidgelidnde, ar
. en samlande nod extra viktig, alltsd en plats i parken
: som kan fungera aktivitetsgenererande.

Obearbetad och extensiv karaktdr kan fungera bra i
parksammanhang, men da krdvs att denna karaktar :
stdlls i kontrast ftill tydligt gestaltade delomrdden :
eller element. Exempel pd vél fungerande méten ar :
det upphdjda promenadstraket i Siidgeldnde liksom
zinkstaketet som ramar in dngen i Nordbanhof.

Vid anlaggande av rorelsestrak genom fri vegetation
kravs skarpa i utformningen for att en kontrastidé ska
fungera ftillfredstillande under vinterhalvaret. Aven
betraffande detta fungerade ovan ndmnda strak i :
Siidgeldnde bra, men &ven betongstriken i Gleisdreieck :
som kandes tydliga tack vare sin val tilltagna bredd.
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ESKILSTUNA - HISTORIA OCH FRAMTID

Eskilstunas historia

| texten Bakgrunden - Utvecklingen fram till 1870-talet
fran centralort till betydande industristad skriver
Bergengren (1996a) att Eskilstunas ursprung kan
knytas till en handelsplats som véxte fram vid det fall,
Tunafors, som pa 1000-talet utgjorde slutet pa den
farbara delen av Eskilstunaan fran Malaren. Har anlades
under samma tid Fors kyrka av den engelska munken
St:Eskil, darav stadens namn. Vid fallet utnyttjades
under medeltiden vattenkraften for jarnhantering i
smedjor. Under 1600-talet vaxte hantverksutévandet
och masstillverkning av finsmide introducerades. Ar
1659 erholls stadsprivilegier, och kungens arkitekt
Jean de la Vallée ritade en tidstypisk, ratvinklig
stadsplan. Vidare skriver Bergengren (1996b) i texten
Eskilstunaindustrins vagga om hur det under 1800-talet
etablerades ett antal storre verkstadsindustrier och
hur staden nu vaxte patagligt, med foljden att en ny
stadsplan uppréattades ar 1876. Wiberg (1996) skriver
att staden och verkstadsindustrin under 1900-talets
forsta halft fortsatte att utvecklas starkt bland annat till
foljd av tekniska framsteg och ett andra varldskrig som
fick vapenindustrin att blomstra. Den positiva trenden
fortsatte fram till 1970 (Wiberg 1996). Kommunen hade
da 94000 invanare (Eskilstuna kommun 2014b).

Staden ligger dar slattbygden i kommunens norra
del moter skogsbygden i soéder. Eskilstuna fick sina
stadsprivilegier ar 1659 och har sedan dess utvecklat en
stark industritradition (Eskilstuna kommun 2014b).

Eskilstuna ligger i Malardalen, 10 mil vdster om
Stockholm och 5 mil séder om Vasteras. Genom staden
rinner Eskilstunadan som forbinder Hjdlmaren med
Malaren.

1 Strangnas
l
4

Orebro ESKILSTUNA

Lantmateriet, i2012/901
~ Omritad av Filip Helgsten, 2014
Norrkoping i i [

Eskilstunas ldge i Mdlardalsregionen. Gredby bangc“irds Ii:ig direkt vdster om stadskdrnan.
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| skriften Eskilstuna - Stad i férvandling (Eskilstuna
kommun 2013) beskrivs utvecklingen efter 1970
da staden drabbades hart av strukturomvandlingar
inom industrin till foljd av att arbetskraftsintensiva
verksamheter utsattes for hard konkurrens fran
lagloneldander. Resultatet blev att antalet sysselsatta
sjonk avsevart och befolkningen minskade, detta
paverkade det 6vriga naringslivet negativt och Eskilstuna
hamnade i en nedatgdende trend som brots forst i
slutet av 1990-talet. Avgorande faktorer for vandningen
anses vara Svealandsbanan tillkomst som gjorde att
restiden till Stockholm med tag forkortades avsevart,
en omfattande modernisering av E20 samt etableringen
av Malardalens hogskola. Idag har delar av néaringslivet
orienterats i en kunskapsintensiv riktning tack vare att
tillgangen till mer kvalificerad arbetskraft har blivit
storre. Den Okade geografiska tillgdngligheten tack vare
infrastruktursatsningarna har dven gjort att kommunens
attraktivitet som bostadsort i Mélardalen har 6kat. Saval
inflyttningen som arbetspendlingen har 6kat patagligt
de senaste 15 dren.

I mars 2014 nddde kommunen for férsta gangen 100000
invanare (Eskilstuna kommun 2014b).




Eskilstunas framtid

| Eskilstuna kommuns Férslag till 6versiktplan (2014b)
pekas riktningen for stadens fortsatta utveckling fram till
2030 ut. Kommunens senaste prognos fran 2010 pekar pa
en befolkningsméangd pa 107000 invanare ar 2030, men
hojd tas for en 6kning till 120000 invanare. Den hogre
siffran tros vara mojlig att nd om pendlingsméjligheterna
till Stockholm kan férbéttras ytterligare. Huvudlinjen som
pekas ut for stadens utveckling ar en fértatning inifran
och ut och darigenom ett undvikande av vytterligare
geografisk spridning. For att kunna bli en langsiktigt
hallbar kommun vill man 6ka bebyggelsestrukturens
tathet och befolkningsmangden i innerstaden.
Fokus ligger pa att utveckla en funktionsintegrerad
stadsform, vilket antas kunna generera en levande
stad praglad av 6kad trygghet och mer roérelse till fots
och cykel. Ambitionen &r att satsa pa en malmedveten
utformning av stadens offentliga rum. Exempel pa
detta dr den pagdende ombyggnationen av stadens
centrala torg, Fristadstorget, samt upprustningen och
tillgdngliggdrandet av arummets gréna miljoer.

Andra betydelsefulla projekt under planering ar ett nytt
campus for Malardalens hogskola, i ett kvarter som idag
rymmer badhus och sporthall, samt en ny idrottsarena
och ett nytt badhus i anslutning till Munktellstaden
(Eskilstuna kommun 2013). Samtidigt pagar flera
bostadsprojekt pa avrivna tomter i stadens centrala
delar.

| Férslag till éversiktsplan (Eskilstuna kommun 2014b)
betonas att stadens industriella arv bor ses som en
vardefull resurs i planeringen. Man anser att kommunens
industrihistoriska utveckling bor varnas, vilket betyder
att typiska byggnader och anldggningar ska bevaras och
utvecklas fér samtida dndamal. Kommunens intentioner
ar att landskapliga strukturer och platsspecifika
egenskaper ska beaktas vid framtida exploateringar,
gestaltningar vid férdndring och fornyelse ska darfor
grunda sig i platsens identitet och historia.

Parker och parkkvaliteter

| centrala Eskilstuna finns ett flertal stora parker,
storst ar Stadsparken som stracker sig efter ans norra
kant. Tillsammans med den breda Eskilstunaan bildar
Stadsparken ett Oppet och storslaget landskapsrum
mitt i staden. Parken &r av traditionell stadsparkstyp
med vialvuxna lovtrad och stora grasytor. Tva lekplatser
for yngre barn finns liksom annuella och perenna
planteringar. Under kommande ar star stadsparken infor
en etappvis upprustning dar ett av huvudmalen ar att
starka vattenkontakten. Rothoffsparken, ocksa vid an,
har anor fran 1700-talet och &r en park med botanisk
inriktning och med en nyanlagd tillganglighetsanpassad
lekplats yngre barn. Mellan Rothoffsparken och
bangardsomradet finns Rinmansparken, anlagd vid
forra sekelskiftet, som &ven den innehar klassiska
stadsparkskvaliteter. Har finns ocksa en stor
temalekplats, invigd 2009 (Eskilstuna kommun 2014c).
A-straket erbjuder majligheter till vattenkontakt och
rorelse i gréna miljoer. Det mest centrala naturomradet
ar Kronskogen en kilometer sydvast om stadskdrnan.

Grdsytor och stora trdd i tadsparken

\A-stré ket

Arena
2017 @
& Munktellstaden
N p

4

WA \ X G{?,§
e S a2
..-f- "3' Y 4 ~ GREDBY I:;’Q'\/
o) Y 4 / BANGARD C/I
{

Stads-
parken

AN e N\ .
" ole Yoner® e yS . .
pagTY VT . ¥ .0 ' \ N o .
\s e qorw 3 ,I' & P . v,
. *Y e ~ -~ ;
F e z.\ . v o b/" Tunavallen %
- " -, » .
'. : * ’~“, . - :
>4 'S "o L . / .. . N\ . .
‘e, . “g "‘ ! < 3 D <, 4
Vet @ > 4
K ke AT
ronskogen= o ®  v¥0 ] AN ol
' PL ponnng% o w . ‘

¥ %
- e..t {v' 1
\t oo d el g I”"" I % ~N
200 meter ".- w [’ an 4 l.r"'f - ~A

Kartan visar bangdrdens ldge, centrala pa;ker och \;ikﬁga mdlpunkter

i Aoty

Sommarblommor i Rothoffsparken Temalekplats i inrr.)ansp'arken. Bangdrden i bildens bakgrund

23



Fordjupat program for Vaster

Gredby bangdrd &r en del av industristadsdelen
Vaster som inom ramarna fér Férdjupning av program
for Vister (Eskilstuna kommun 2011) star infor en
omvandling. Bangardens framtid &r saledes starkt
kopplat till Vasters framtida skepnad. Vaster pekades
initialt ut som omvandlingsomrade i 6versiktsplanen som
antogs 2005, och aret efter togs ett strategidokument
fram som visade den politiska viljeriktningen for
omradets framtid. Det fordjupade programmet antogs
av stadsbyggnadsndmnden i december 2011. Syftet
med programmet var att underséka méjligheterna att
utveckla Vaster fran industriomrade ftill ett integrerat
bostads- och verksamhetsomrade. Programmets framre
tidhorisont ar 2030.

Vidster idag

| programmet (Eskilstuna kommun 2011) presenteras
planomradet som i sin helhet omfattar 94 hektar. Norr
om an aterfinns Munktellstaden. | dvrigt domineras
denna del av storskaliga industribyggnader, hardgjorda
kringytor och en oregelbunden gatustruktur. Séder om
an ar bebyggelsen generellt sett mer smaskalig och
kvarteren har en regelbunden form. Bortsett fran tva
bostadskvarter ar det idag ett rent verksamhetsomrade
med ett stort inslag av aldre industribyggnader i tegel.
Dessa ar sarskilt koncentrerade mot bangardsomradet i
soder.

Viisters historia

| programmet (Eskilstuna kommun 2011) beskrivs
dven Vasters historiska framvéxt. Stadsdelen bestod
fram ftill férra sekelskiftet av jordbruksmark, men tack
vare det gynnsamma laget i anslutning till staden,
hamnldgen vid an och den nyligen invigda jarnvdgen
kom stadens industriidkare att sdka sig hit for sina
expanderande verksamheter. En stadsplan for omradet
ritades av stadsingenjor O. Sjolin 1907, varefter
industriomradet succesivt byggdes ut med tidstypisk
industriarkitektur fram till 1970-talet. Idag har en viss
verksamhetsomvandling i enlighet med kommunens
intentioner paborjats, bland annat i form av en etablering
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av en livsmedelsbutik i en aldre tegelbyggnad langs
Kungsgatan i den sddra delen av stadsdelen. Platsen
kallas “Vasters torg”.

Programmets mdl

| programmet (Eskilstuna kommun 2011) star att lasa
att malet ar att skapa en hallbar och levande stadsdel,
vilket anses stddja kommunens Overgripande ambition
att prioritera fortatning i stadens centrala delar. Vasters
centrala ldge ses som en mojlighet att Oka antalet
boende i innerstaden och darigenom utnyttja befintlig
infrastruktur, handel och service. Narheten till centrum,
jarnvagsstationen, hogskolan och Munktellstaden i
kombination med omradets befintliga karaktdr anses
ge Vaster unika utvecklingsmojligheter. | programmet
betonas dven Vasters potentiella roll som attraktiv entré
till innerstaden.

| programmet (Eskilstuna kommun 2011) presenteras
Vision 2030 - stadsdel pa Vister i fyra delar, vilka
kortfattat presenteras nedan.

Den “Eskilstuna-egna” stadsdelen; Malet ar att Vaster
ska utvecklas till en stadsdel med en egen karaktar
dar identiteten baseras pa omradets historia. Denna
identitet ska forstarkas av moéten mellan befintliga
kvaliteter och samtida tillagg. Eskilstunas identitet som
industristad ska varnas genom att i utvecklingen utga
fran specifika karaktdrer och i méjligaste man hitta nya
anvandningsomraden for kulturhistoriskt vardefulla
byggnader. Man menar att Vasters historia i sig ar
identitetsskapande eftersom den visar pa over hundra
ars industribyggande. Genom fortsatt mojlighet att lasa
av denna utveckling sdkerstélls en tidsmassig forankring.
Vidare betonar man att under omradets framvaxt har en
standig forandring, anpassning och ateranvandning skett
vilket har resulterat i en “gyttrighet”. Detta ses som en
kvalitet som bor utvecklas for att stadsdelen ska kunna
bli den “Eskilstuna-egna”.

Den levande stadsdelen; Pa Vaster ska en blandning av
arbete, boende och vistelse efterstravas, helst inom
kvarteren. Byggnadstyper och upplatelseformer ska
varieras for att locka manniskor i olika alder och med
olika intressen att verka och moétas i stadsdelen.

Den promenadvdénliga stadsdelen; Planeringen ska ske
utifran manniskans behov. Mangfald och detaljrikedom
ska sta i fokus i byggd miljo och publika rum. Ambitionen
ar att parkerna, bostadsgardarna, och astraket ska
erbjuda attraktiva vistelsemiljoer. Samtidigt ska
omgivande grén- och naturomraden vara enkla att na.
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Den néra och integrerade stadsdelen; Stadsdelen ska
samexistera med centrum och Munktellstaden. Det
centrala laget ska utnyttjas genom att strak och platser
kopplas till betydande malpunkter i omgivande stad.
Overblickbarhet och tillganglighet 4r malet. Utvecklingen
av stadsdelen ska bidra till att bryta barridren som
bangardsomradet idag innebar. Méjligheten att ga, cykla
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Slutsatser
- utgangspunkter for program och forslag

Baserat pa studierna av Eskilstunas och Visters historia
och kommunens framtidsambitioner har jag nedan
dragit ett antal slutsatser att ta med i formulerandet
av de principer som ska ligga till grund fér forslaget.
Bangardsomradet har satts in i ett stérre sammanhang,
tidsmdssigt och geografiskt. Jag har riktat in mig pa att
dra slutsatser som ger svar pa fragan; Vilken roll kan
bangardsomradet spela for det framtida Vister och
Eskilstuna?

En omvandling av bangardsomradet kan uppskattningsvis
paborjas forst omkring ar 2030. Enligt kommunens
prognoser kommer befolkningsmangden da ha okat
till ndgonstans mellan 107000 och 120000 invanare.
Vad som sker darefter ar svart att saga, men klart ar att
den befolkningsméssiga utvecklingen idag &r positiv.
Sett till stadens gynnsamma lage i Malardalsregionen
kommer den sannolikt fortsitta vara positiv dven efter
ar 2030. Detta i kombination med kommunens ambition
om en tatare byggd stad goér att behovet av gron- och
rekreationsomraden kontinuerligt kommer att vaxa.
Av dessa anledningar &r ett nytt centralt parkomrade
valmotiverat, detta kan da bade fungera som en park for
hela staden och fér de narboende.

Ovriga storre parker i centrala Eskilstuna har generellt
goda “stadsparkskvaliteter” det vill siga generdsa
grasytor, stora lovtrad, blomsterprakt, promenadstrak
och lekplatser for yngre barn. Daremot saknas
parkkvaliteter som kraver hardgjorda ytor och stort
utrymme och som lockar aldre barn och ungdomar.

Kommunen satsar pa att utvecklas som student- och
kunskapsstad, bland annat genom uppférandet av
ett nytt campus for Malardalens hogskola. For att 6ka
attraktionskraften som hogskoleort ar det rimligt att
dven satsa pa studentbostader i stadens centrala delar.
Ett tankbart alternativ 4r da bangardsomradet eftersom
det ligger ndra campus och centralstationen men inte

i det idag mest attraktiva laget vid Eskilstunaan. En sadan
inriktning rimmar dven val med visionen om den levande
stadsdelen dar en mangfald av grupper ska kunna verka
och moétas.

Utvecklingen av Vaster med bostdder planeras framst att
ske norr om Kungsgatan pa bada sidor av Eskilstunaan.
En attraktiv malpunkt i stadsdelens sodra del ar darfor
viktig for att skapa balans och goéra hela stadsdelen
levande.

Jarnvagen medfér en barriareffekt mellan stadens norra
och sodra del, i synerhet vid bangarden dar effekten blir
“dubbel”. Detta problem kan lindras genom att integrera
bangardsomradet i Vaster.

Kopplingarna mot “Vasters torg” via Stenmansgatan
samt mot centralstationen och Nyfors via
Vastermarksrondellen ar viktiga att beakta for att
moijliggora ett rorelsefléde till en framtida park. Dessa
punkter bor darfor nyttjas for att skapa entrézoner.
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GREDBY BANGARD

Gredby bangard har utvecklats kontinuerligt under drygt
100 ar tid och bestar idag av ett antal anlaggningar sida
vid sida. For att forenkla beskrivningen véljer jag att
bendmna hela omradet som Gredby bangard trots att
det egentligen handlar om ett flera separata bangardar
med tillhérande byggnader.

Wannedal (1980, s. 43-49) skriver att jarnvagen kom
till Eskilstuna pa 1870-talet ndr OFWJ, Oxel6sund-Flen-
Westmanlands jarnvag, byggdes. Banan tillkom i syfte
att koppla malmfélten i Bergslagen till den naturliga
djuphamnen i Oxeldsund dar export till sjoss kunde
ta vid. Den viktigaste gruvan fér malmexporten var
Grangesberg. For att effektivisera transporterna som
utéver OFWIJ initialt skedde pa ytterligare tva anslutande
jarnvégar, bildades snart TGO, Trafikaktiebolaget
Grangesberg - Oxeldsund. Fran 1901 administrerade
detta bolag sin verksamhet fran Eskilstuna dar ocksa
verkstader byggdes pa Gredby bangard. Fran 1931 kom
bolaget att heta TGOJ. Ar 1895 invigdes dven Norra
Sédermanlands jarnvdg som kopplade Eskilstuna till
Sodertélje och Stockholm.

Till en borjan upptog bangarden en mindre del av dagens
yta. Runt 1940 skedde dock en storre expansion och
bangarden har sedan dess omfattat omkring 20 hektar
(se stadsplaner). Som kartorna pa foregaende sidor
visar aterfinns bangarden idag relativt centralt i staden.
I norr aterfinns stadsdelen Vaster som redan avhandlats
ingdende. Direkt séder om bangarden finns omraden
med flerfamiljshus och villabebyggelse, fotbollsarenan
Tunavallen och en bit bort stadens storsta turistmal,
Parken Zoo.

Verksamheter idag

Idag bedrivs fortfarande intensiv verksamhet pa
omradet. Fastigheterna inom bangardsomradet ags av
tre aktorer, statligt dgda logistikforetaget Green Cargo
AB, fastighetsforetaget Train Alliance AB och Banverket
(se karta s. 31). Green Cargo bedriver verksamhet bade
inom sin egen fastighet och fastigheten som ags av Train
Alliance. SJ brukar ett omrdde med uppstéllningsspar
som tillhér Banverket, for tag parkerade 6ver natten.

Bildférteckning s. 43
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5. Del av Dales stadsplan frdn 1927, Vister Gr plahla.g't. och delvis bebyggt. .S:;ider om
bangdrdsomrddet dr mark reserverad for den kommande utvidgning.

6. Elektrifieringsplan fran 1953, bangdrdsomrddet dér nu utbyggd med nya verkstdder och spér soder om den ursprungligt; anldggningen.

7. Vy mot véster. Anglok pg véndskiva, lokstationen och
rdlsbussgaraget i bakgrunden , 1950-tal.

8. Verkstdderna, omkring dr 1900

9. Verkstdderna, rundstallet, Gr 1901



Bangarden idag

Bangarden besoktes vid en rad tillfdllen under
vintern och varen 2014. Vid varje besok
promenerade jag i olika riktningar pa bangarden
och “kande in” platsen. Samtidigt togs fotografier
och vegetation, topografi, markanvandning
samt topografi noterades. Dessutom forsokte jag
bedoma vilka siktlinjer, potentiella rumsligheter
och kopplingar till omgivningen som var mest
vardefulla.

Generellt dr bangardsomradets topografi starkt
praglad av jarnvagsverksamheten. Ett antal stora
falt med varierande antal spar i bredd finns inom

Utmarkande ar ocksa att huvudbanvallen ligger
uppskattningsvis 1-2 meter o&ver resten av
bangarden, som i platder sanker sig ner mot
Gredbyvégen (se bild A, s. 30 ). Till storsta delen
upplevs omradet som rumsligt mycket vidstrackt
med stora 6ppna siktfalt, sarskilt i riktning in mot
Oster och centralstationen (se bild A & B). Dock
kan ett antal platser med stor rumslig potential
identifieras. Det ar platser dar byggnader eller
topografi bildar tydliga vaggar (Se bild C). Inom
omradet finns ocksa vertikala element som
patagligt paverkar karaktaren. Dels tva mycket héga
belysningsmaster men dven kontaktledningsstolpar

bangarden. och kontaktledningsbryggor (Se bild D).

Bangardsomradet kan delas in tre delomraden av olika karaktar. Dessa ar dock overlappande och
gransdragningen ska inte ses som definitiv. | omradets sydvastra del finns de jarnvagsspar som trafikeras
av passerande trafik och darmed inte ar aktuella att omvandlas. Dessa ligger pa en separat banvall,
hadanefter kallad huvudbanvallen.

| den Viéstra delen finns ett stort oanvant omrade praglat av slyvegetation som kunnat véxa sig stor.
Den vedartade vegetationen bestar av pionjararter som bjork, sdlg och poppel. Traden och gréasen har
héar vaxt 6ver och delvis tackt ralsen. Inom omradet finns ocksa diverse materialupplag, en kommunal
teknikanlaggning och ett omrade med uppstallningsspar. Delomradet ar bangardens mest perifera del i
relation till Eskilstuna centrum.

| den Centrala delen, |ldngs Gredbyvdgen och in i omradets mittparti finns ett patagligt inslag av
byggnader av varierande typ och storlek, vilka presenteras pa sida 27. Runt byggnaderna finns asfalterade
parkeringsytor men dven spar som I6per in i byggnaderna. Gredbyvagens gaturum ar brett och kantas mot
bangarden av parkeringsplatser och 6vervuxen réls, som ligger framfor byggnaderna pa bangarden vilka i
stort sett saknar entréer mot gatan.

Den Ostra delen priglas av ytor fér uppstillining och vixling av tag. Denna del r i stort sett helt 6ppen och
marken ar tydligt terrasserad. En hog fore detta banvall 6vervuxen av bjork bildar ett tydligt avslut mot
Gredbyvagen och Rinmansparken.
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Fotografier

Lantmateriet, i2012/901 k.
w% Omritad av Filip Helgsten, 2014 g
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Orientering delomrdden

(D) Vertikala element.
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(C) Byggnader i vinkel ger rumslighet.

Dumpat avfall. Gredbyvdgen, vy mot Gster.

3 « Ostra delen

-

anvallen

till héger, vy mot éster.




Byggnader

Som underlag for det fordjupade planprogrammet togs
rapporten Vidster, Eskilstuna - Overgripande strategi
med kulturhistorisk och marknadsmdssig analys fram av
Nyréns Arkitektkontor (2011). Har ingar en kulturhistorisk
analys utford av Stockholms Byggnadsantikvarier AB.
Betraffande bangardsomradet bedéms bebyggelsen
generellt vara viktig att bevara, i synnerhet om sjalva
bangarden skulle forsvinna. De byggnader som klassades
i rapporten ar fargkodade i kartan nedan. | bildtexterna
ges dven en kort beskrivning av de storsta byggnadernas
tillkomst och huvudsakliga anvdandning. Denna
information ar hamtad ur Henriksson & Fredrikssons
(2013) bokserie Fran Jdrnbdrarland till Stalbad som
behandlar TGOJ:s jarnvagsanldaggningar. | kartan ar dven
fastighetsdgare markerade.
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Byggnadsférteckning med nuvarande fastighetsdgare.

Rdlsbussgaraget (1 ). Uppfort 1942. Senare tillbyggnad i 6stra dndan.
Fungerar idag som kontor.

Verkstdderna (3). Byggnadskomplex uppfért i etapper mellan
1870-1930. Pad bilden ses rundstallet med 8 portar och tillhérande
vdndplatta.

Lokstationen (2 ). Uppférd 1940 i samband med utvidgningen av
bangdrdsomradet. Parallelstall med 9 portar. Byggnaden i vinkel ér
kontor, ursprungligen delvis vattentorn. Ingdr ej i den kultur-
historiska analysen.

Byggnader bedémda
som omistliga pa
grund av sina kultur-
historiska vdrden

Byggnader bedémda
som bevaransvirda
pd grund av sina
miljéskapande vdrden

Ej sdrskilt bevarans-
vdrd byggnad

Verkstédderna (3). Rundstallet sett fran Gredbyvdgen.

Lokstationen (2). Verksamheten i byggnaden bedrivs idag av Green
Cargo.
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Bangarden i kommunal planering

| Férdjupning av program fér Vdster (Eskilstuna
kommun 2011) behandlas bangardsomradets framtid
endast pa en oOversiktlig niva, da det anges som
utredningsomrade. Detta beror pa att ett nytt lage
for bangardsverksamheten kan utredas forst ar 2022
i samband med att en ny nationell transportplan tas
fram. Det betonas dock att omradet, med dagens
funktion, utgoér en barridr for stadens tillvaxt samt att
verksamheten medfoér patagliga bullerstérningar. Med
hanvisning till Oversiktsplan fér stadsbygden frén 2005
pekas en ny gatukoppling under bangardsomradet ut,
benamnd Vastra lanken. Syftet med denna koppling,
tvars 6ver bangarden, ar att fullborda en yttre ring runt
stadskdrnan och darigenom avlasta Kungsgatan fran
genomfartstrafik. | planprogrammet anges ocksa att
en tinkbar utveckling for omradet ar handel, kontor
och hogskoleanknutna verksamhetslokaler, men att
bostader lampar sig mindre val pa grund av nérheten till
jarnvagen med dess allméanna risk- och bullerpaverkan.
Bangdrdsomradet bedoms ocksa ha potential att bli en
del av stadsdelens framtida gronstruktur i form av ett
natur- eller parkomrade.

Nya utredningar varen 2014

I en artikel publicerad i Eskilstuna-Kuriren (2014) framfar
att Eskilstuna kommun bérjat underséka mojligheterna
att kopa loss marken inom bangdrdsomradet.
Bakgrunden &r att den regionala persontagtrafiken i
Malardalen kommer att utékas fran och med ar 2017
nar Citybanan i Stockholm star fardig, och den totala
kapaciteten 6kar. Malardalstrafik AB ska investera i nya
fordon och utreder darfér mojliga lagen for att bedriva
verkstadsservice. Delar av anldggningen pa Gredby
bangard ses som ett alternativ for denna verksamhet.
En sadan utveckling har blivit méjlig sedan Green Cargo
beslutat sig for att skdra ner sin verksamhet i Eskilstuna
och istdllet satsa pa andra anlaggningar.

Detta bortserjagfranimitt forslag da en sadan utveckling

skulle ge andra férutsattningar for omvandlingen an de
jag definierat i avgransningarna.
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Féroreningar

HifabABharunderhdosten 2012 pauppdragav Trafikverket
(2013) utfért en inventering av bangardsomradet i syfte
att identifiera och karlagga potentiella foéroreningar.
Identifierade punktkallor har sedan riskklassats i enlighet
med Trafikverkets normer. Inventeringen omfattade hela
bangardsomradet, alltsd dven de fastigheter som inte
ags av Trafikverket. | inventeringen har provtagning av
mark och vatten ej ingdtt. Férenklat kan man saga att
det inom bangardsomradet i sin helhet finns ett stort
antal omraden dar potentiella féroreningar gar att
koppla direkt till olika verksamheter/byggnader. Bland
annat beddms oljor, fetter, PAH, asbest, tungmetaller,
klorerande l6sningsmedel, PCB, dieselolja och bensin
forekomma i marken. Dessutom &r stora delar av
bangarden uppfyllt av avfallsmassor, dessa bedoms ha en
sarskilt stor maktighet i den vastra delen som initialt var
ett sankt omrade. Féroreningssituationen dr omfattande
och komplex och ar alltsd inte fullsténdigt klargjord.
Dock bedéms bangardsomradets 6stra del, det vill sdga
mellan lokverkstaden och Vastermarksrondellen, inte
rymma nagra omfattande foéroreningar.

Analys
- utgangspunkter for principer och forslag

Bangdrdsomradet rymmer tre overgripande
delkaraktarer. Dessa dr Overlappande och bor forstarkas
var for sig om de tydligt ska kunna upplevas som enheter.

| den vastra delen finns flera omraden med skogslik
vegetation som visar en potential att bygga vidare
pa denna karaktdr och lata den bli dominerande. |
kombination med omradets bredd pa omkring 200
meter ges har mojligheter att mejsla fram strak och
platser dar parkbesdkaren kan uppleva sig omsluten av
en kompakt grénska. Aven det perifera laget motiverar
en strategi dar de pagaende processerna tillats fortga.
Logiska kopplingar den centrala delen och det nya Vaster
ar dock viktiga att beakta for att tillgéngliggéra omradet.

I den centrala delen finns bangardens karaktarsfulla
byggnader som skulle kunna omvandlas féor manga olika
dndamal. Sarskilt de stora lokstallarna har potential
att bli centrala punkter att strukturera ett park- och
aktivitetsomrade runt. De stora friytorna medger
ocksa en Oppning for att tillfoga ny bebyggelsestruktur
som genom kontrastverkan kan lyfta fram den typiska
jarnvagsarkitekturen ytterligare.

Den 6stra delens 6ppenhet bor varderas hogt eftersom
den medger en visuell kontakt med narliggande,
valkdnda stadsmiljoer. En bevarad 6ppenhet gor ocksa
att terrasseringen kan upplevas tydligt, vilket kan bidra
till en framtida forstaelse for bangardsarvet.

Bangardsomradets storre byggnader visar pa tidstypisk
jarnvagsarkitektur fran 1880-1940-tal och samspelar
val med den aldre industribebyggelsen pa Vaster. Flera
ar klassade som kulturhistoriskt omistliga. Byggnaderna
bor av dessa anledningar bevaras och anpassas till nya
dndamal. Byggnaderna skdnker ocksa det i 6vrigt 6ppna
och vidstrackta landskapet tydliga rumsligheter vilket
bor utnyttjas.

Den karaktaristiska topografin med tydliga plataer och :
banvallar &r vardefull och bér bevaras. Dels ger den :
forstaelse for platsens historia och dels ger den potential :
att “dela av” de stora dppna ytorna. Dessutom har :
banvallarna likt byggnaderna en potential att ge rumslig :
inramning. :

Réls och vertikala element som kontaktledningsstolpar- :
och bryggor, belysningsmaster och véndplattor ger :
karaktdr och férankring bakat i tiden. Sddana element :
bor bara bevaras i de fall de kan ges ett nytt relevant :
sammanhang eller en ny funktion. :

Marken &ver hela bangdrdsomridet &r férorenad, :
men i olika hog utstrickning. Troligtvis r dock marken :
i den Ostra delen 6verlag mindre fororenad an i den
véstra, dar stora mangder fyllnadsmassor och avfall :
kontinuerligt har dumpats. Rening av marken med :
hjilp av fytoremediering kan vara aktuellt p& mindre :
fororenade partier. Vid anliggande av bostadsmiljger :
kravs sannolikt mer omfattande aterstallningsatgarder.

Baserat pa erfarenheter av liknande omrdden kan :
bangdrden antas utgora ett vardefullt ekologiskt habitat. :
En artrik drtvegetation och ett rikt djurliv skulle sannolikt :
kunna utvecklas om férutsattningar ges. :

Gredbyvigens gaturum &r otydligt och brett eftersom :
en samlad bebyggelsefront saknas pa bangardssidan. :
Dessutom fungerar gatan som en bakgata pa grund av :
avstangningen mot Vastermarksrondellen. :



PRINCIPER FOR UTVECKLINGSSTRATEGI

Principerna &dr baserade pa de tidigare presenterade utgangspunkterna som &r grundade i

litteraturstudien, studiebesdk, bakgrundstudien av Eskilstuna samt inventering och analys av Gredby

bangard. Principerna &r sarskilt inspirerade av de “landskapsurbanistiska” idéer som presenterades i AR L
. . . .. L . . Ytor definierade av foreslagen rorelsestruktur :
litteraturstudiedelen samt erfarenheterna vunna av studiebestken. Den landskapsurbanistiska teorin : .. .. . L
.k . . - ) S e : ska vara oppen for olika typer av framtida :
ar lamplig att testa bland annat eftersom bangardsomradets framtid ar strategiskt viktig for staden : . . . . :
. . . . - . . : markanvandning. Exempelvis kan férorenade ytor :
i stort, dessutom motiverar omradets storlek ett processorienterat arbetssatt. Berlinparkerna ar :

" o . : < ) i ett forsta sked fyt idiering for :
anvandbara som forebilder da de trots den kontextuella skillnaden ar skapade med bangarden som : '€ . . oren’ll ering "or :
grund : atti ett senare skede bebyggas eller pd annat sétt :

: omvandlas.

Utvecklingsstrategin féreslas vila pa tre

exemplifierade grundprinciper “efintliga markforhalianden och topografiska

Strukturering fér féréinderlighet : ...~ | forutsattningar tillvaratas och fungerar som en :

2 : T e : : . .. . :

! - R : : grund for foreslagen utveckling. :

5 e Inom en ny féreslagen rorelsestruktur ska : P : grundforforeslagen utvecxin U
A2 N omradet tillgéngligbras for att sedan kunna @ - UUTIE

— | i utvecklas i olika riktningar utifrdn de behov och @ ..o PR S e :

N- ? . . ¢ L : : : Delar av jarnvdgsanlaggningen sasom belysnings- :

) intressen som uppkommer langre fram i tiden. : : w . L

! . . - . . : : master, réls och elstolpar bevaras och integrerasi :

N ? Bangardsomradet ska dven kopplas till gatunatet : : . :

! : nya gestaltningar.

och malpunkter i omgivande stad med hjélp av :
entréer i strategiska lagen. :

. Potentiella platsbildningar utnyttjas dér byggnad- :

Bevarande, foriidling och tilléigg : e er och/eller topografi medfor mjlighet ill detta.
Utgangspunkten ska vara att omrédets; .........................

grundharakidrsom sl tesutandedr et pprasiktiner somger rstacise o bangirdens
jarnvagsverksamheten ska ses som en UMK oeeee oo e e ésamman'hangistaden bevaras och utnyttjas i
tillgdng for utvecklingen av det framtida; gestaltnlngen

Vaster. Omvandlingen bor darfor utga fran :
bangardens sarart i form av topografi, vegetation, :

markmaterial, byggnader och andra byggda Do T Kulturhlstorlskt vard?fulla obyggnader bevarasé
. P : och anpassas for nya andamal. :
element. Nya byggnader ska ocksa vara méjliga : el L

i lampliga lagen.

. : S3vil vegetation under fri utveckling som

. T PO PE P PR L R . kultiverad och i olika hog grad skétselkravande :
Variation Do : vegetation ska samexistera inom omradet :
Variation i form av olika karaktdrer och funktioner : ; vegetation ska samexistera Inom omradet
ska efterstrdvas. Vissa delar tilldts utvecklas fritt :
medan andra utvecklas mot ett mer speCifikt & ..o e e :
. . .. . .. R C T TR : Omradets storlek om drygt 20 hektar motiverar, i :
;%g% %Z;jt;+ k ﬂ + N innehdll relevant for att generera sociala varden. : e : 8 :

: synnerhet i relation till Eskilstunas storlek, ett an- :

Variationen ska dven pragla de rumsliga skalorna, : : e ga . . :
prag & : . greppssatt dar flera delkaraktarer tillats rymmas. :

malet r att smaskaliga och tydliga platser ska :

rymmas inom den vidstrackta dppenhet som i :

runden praglar bangarden. : e gl AN AR PSRN g
___________________________________________________________________ gpgg : Delomraden och platser riktade till specifika mal- :

. grupper féreslds. Det innebar att utrymme ges
: for funktioner och kvaliteter som sannolikt

. efterfragas men ej “ryms” inom stadens mer

. konventionella parker.



FORSLAG

- UTVECKLINGSSTRATEGI

Strategin for hur Gredby bangard kan omvandlas till ett publikt park- och rekreationsomrade
grundar sig i en tanke om att utveckla tre huvudsakliga parkkaraktdrer som bygger pa de /
befintliga vardena. Parkkaraktarerna ar:

1. Extensiv park - Ruderat vegetation under fri utveckling genomkorsad av rérelsestrak. .

Strak anlaggs delvis med rélsen som utgangspunkt. Ett omradet fér motion och kanske N

kontemplation.

2. Hus i park - Befintliga byggnader anpassas fér nya verksamheter, i anslutning skapas
tydliga platser. Nya byggnader tillkommer pa sikt. Temporar vegetation i tidigt skede.

3. Programmerad park - Bevarad éppenhet. Féradlad bangardskaraktir med inslag av
aktivitetzoner. Viktig lank till omgivande stad och narliggande parker.

A-straket
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Y Malet ar att bangardsomradet ska bli
en del i ett storre gront sammanhang.

i Fasindelning som presenteras nedan dr en av :
¢ flera tinkbara “férdriktningar” fér bangdrdens
i framtid. Omvandlingen skulle exempelvis kunna
: stanna vid en “initiering”, byggandet av bostdder
© skulle kunna bli mer omfattande dn vad som :
foreslds etcetera. :

Rinmansparken :

fomotsparken . Ndgra fasta tidsintervall fér strategins olika :
. faser dr inte preciserade. Faserna gér i varandra
: och en tdnkbar genomférandeperiod skulle
¢ kunna vara allt frén 10 till 50 dér, beroende pd

“fardriktningen”. 2
e
A2 N
— | 5
\‘? A
N2
t/\‘\
,/ s, fas3:
M . .
/ 2N “aktivering”
S " .
~ 1 ~
S l”" \\ Inom ramen for den nya strukturen av
~
\,::' ______;:—‘—"s rorelsestrak utvecklas tre typer av park fas4:
NS o .
. parallellt: o “vidareutveckling”
N Skogen/Aktivitetsparken/Ralstradgarden
~
N ... och omvandling av befintliga De obebyggda ytorna inom det
~ . o o . .
RN ," byggnader fortsatter. centrala omradet kan pa lagre sikt
v sedan bebyggas med bostdder.
fast: ) Parallellt féreslds en omvandling
L. av Gredbyvagen till en stadsgata
“initiering” \ N . .
3 som Oppnas for genomfartstrafik.
| ett forsta skede 6ppnas omradet upp %&6 Eventuellt  tillkommer samtidigt

och aktiverasiden strategiskt beldagna
Ostra delen. Har finns en potentiell
god kontakt med stadskdrnan och
befintliga gronomraden. Entréer
skapas och en forsta parkdel byggs.
En omvandling av Verkstdderna for
nya verksamheter kan paboérjas.
Bangarden som en en central del av
stadslandskapet medvetandegors.
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fas2:
“strukturering”

| nasta fas laggs nya rorelsestrak
ut Over omradet. Strakens lage
anpassas efter befintlig topografi,
vissa integreras med befintlig rals.
Fler entrépunkter tillkommer. Med
grund i den nya strukturen utvecklas
omradet vidare.

“Vastra lanken”.




FORSLAG N
- OVERSIKT NN

Foreslagen gata
N e®., ,+ "Vastra lanken”

Malet &r att det omvandlade bangardsomradet blir en ny > N / -itunnel under jarnvagen

typ av park mitt i det vaxande Eskilstuna. En 2000-talets N Iy 7
stadspark som fungerar bade som en del i en lank av i
storre centrala parker och som en spannande malpunkt
pa det Vaster som vaxt ihop och blivit en integrerad del g

av innerstaden. Parken utgor ocksa en vilkomnande "N f
entré till staden for den som reser pa jarnvagen. P8 '

N 494 > / _ Bostader

Skogen
Parken blir en miljoé dar det av jarnvagsverksamheten Rt')rZIsestrék genom frivixande N
formade landskapet fungerar som en grund fér den nya vegetation N, Al =
utvecklingen. | vissa delar kommer gamla strukturer - ev integrerade med bef rals \ -
vara tydligt utlasbara, i andra inte. Flera av de saregna \
byggnaderna anpassas for kultur- och skolverksamhet N
men dven fér handel- och kontorslokaler. \

~ “Bostadsparken”

- grasytor, parktrad
och lekplatser

- ev biologisk rening av
mark i tidigare skede

Verkstdderna
- skolverksamhet/

Ny bostadsbebyggelse far girna ha en inriktning pa
kontor/handel/café

student- och ungdomsbostader.

Omvandlingen av bangardsomrddet bor generellt ses
som en pagadende process som far ta riktning efter .
Lokstationen - - - _ _

stadens och invanarnas framvaxande behov. - -ANN
- kulturhus/scen

”

~“Verkstadsplatsen

Student- och
,“ungdomsbostader
/

¢ lllustrationsplanen visar bangdrden efter en : /
. omvandlingsprocess ddr bostdder har byggts i den \
i centrala delen och dér parkingreppen ér genomférda /
i isin helhet. /

ILLUSTRATIONSPLAN 1:4000/A3 100 meter N T
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perspektiv 2/

huvudbanvall

RALSTRADGARDEN

Rélstradgarden nas via anslutningar fran aktivitetsparken
och entrézonen. Har finns ett stort antal spar i bredd.
Rélsen sparas men nagra av sparen laggs igen med
stenmjol och blir till promenadstrak (se perspektiv 2).

Den Ortartade &dngsvegetation som snabbt etablerar
sig i den torra och naringsfattiga marken halls lag och
utvecklas spontant med hjilp av lagintensiv men
kontinuerlig skotsel. Grundtanken ar att den befintliga
frébanken i marken far avgora vilka arter som etablerar
sig. Ett alternativ kan vara att sa in hela eller delar av
ytan for fa en storre artdiversitet och blomning.

| Ralstradgarden anvands ocksd kontaktlednings-
bryggorna for att skapa ”“grona draperier” genom
att stalvajrar spanns upp och klattervaxter, ftill
exempel vildvin, planteras (se perspektiv 2). Eftersom
ralstradgarden annars ar vidstrackt och Gppen i sin
karaktar skanker draperierna en rumslig och visuell
spanning at promenaden pa sparen.
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AKTIVITETSPARKEN

Den stora traldktaren i soderldge ar Aktivitetsparkens
hjarta och samlingspunkt Har kan besokarna sitta,
ligga och hdanga med utsikt mot sport- och lekytorna.
Dessa bestar bland annat av flera bollplaner, klatter-
studs- och balanslek och en skejtanlaggning som falls in
mellan lastkajen och den hogre beldgna Ralstradgarden.
Framfor laktaren, som ocksd byggs Over vallen och
ges en anslutning till Rinmansparken, finns en stor
tradplanterad torgyta for flexibelt bruk.
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FORSLAG
- GESTALTNING INITIERINGSSKEDE

Som exempel pa en mojlig utveckling av bangarden redovisas har
ett forslag for den 6stra delen som foéreslas bli den forsta som ges
en ny skepnad. Har skapas

AKTIVITETSPARKEN och RALSTRADGARDEN.

Gestaltningen tar avstamp i bangardslandskapets strukturer och topografi. Den
tradbevuxna banvallen mot Gredbyvagen ger rumslig inramning, vilket férstarks
genom att en stor traldktare byggs mot vallen. Den befintliga lastkajen blir en
del av parkens huvudstrak som startar i en entrézon vid Vastermarksrondellen
(se perspektiv 1). Hoga och fargstarka stolpar markerar entrén (se perspektiv
3). | samma kulorer linjeras lastkajens asfalt, stolparna “laggs ner”. De bada
parkdelarna finns pa olika hojdnivaer och skiljs av genom en slént belagd med
mork stenkross. Den hogt beldgna huvudbanvallen, med fortsatt trafik, ar
parkens avslut mot séder.

perspektiv 3

Vastermarksrondellen



PERSPEKTIV 1 - AKTIVITETSPARKEN



PERSPEKTIV 2 - RALSTRADGARDEN
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DISKUSSION

Syftet med uppsatsen var att ta fram en 6vergripande
strategi for hur Gredby bangard i Eskilstuna skulle kunna
utvecklas till ett publikt gron- och aktivitetsomrade, val
forankrat i sitt lokala sammanhang.

Behovs en ny park?

Inbaddat i fragestédllningen om hur bangardsomradet
kan omvandlas till park och bli en integrerad del av det
nya Vaster ligger den centrala fragan om vad Vaster
men aven Eskilstuna i stort kan tankas ha for framtida
behov i form av offentliga parkmiljéer. Det ar givetvis
omdijligt att ge ett entydigt svar pa det. Man kan bara
gbra antaganden om stadens framtida utveckling sett till
dagens tendenser och de kommunala ambitionerna for
stadsmiljon. | det har arbetet har jag ju varit min egen
bestallare och gett mig sjalv uppgiften att utreda en
huvudsaklig omvandlingsinriktning mot park. Sett i ljuset
av andra mojliga vagar att ga kan en sadan inriktning
mycket val betraktas som orealistisk.

Med tanke pa bangardens relativt centrala lage i
kombination med ambitionerna att fortdta innerstaden
ar ett mer omfattande bostadsbyggande inom en snar
framtid ett hogst tankbart alternativ. Dock kan buller-
och féroreningsproblematiken vara férutsattningar som
talar emot detta. Dessutom ar min uppfattning att det
finns gott om byggbar mark i stadens centrala delar,
ofta i mer attraktiva lagen. Visserligen foreslar jag som
en del av utvecklingsstrategin en ny bostadsbebyggelse
pa langre sikt, som da skulle bli av ”hus-i-park”-karaktar.
Bostader langre fram i tiden anser jag vara mer rimligt
an i ett forsta skede, eftersom bangarden omvandlad
till park kan antas bidra till en storre attraktionskraft till
omradet och darmed stérre ekonomisk bérighet i en
exploateringskalkyl.

Vidare bor nollalternativet beaktas, att Iata bangarden
forbli bangard. Det finns manga exempel pa att man bor
tdanka sig for bade en och tva ganger innan jarnvagsrals
rivs upp. Det ar alltid svart att bedéma vilka behov
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som kan tdnkas uppkomma i framtiden, samhallets
transportbehov kan skifta snabbt. Exempelvis skulle
delar av anldggningarna pa Gredby bangard mycket
val kunna anvandas for den tagdepa som kravs for den
planerade utokningen av persontrafiken i Malardalen. Da
infrastrukturen redan ar pa plats ar det en sjalvklarhet
att kommunen utreder fragan, eftersom manga
potentiella arbetstillfdllen finns i en sadan |6sning.
Givetvis kan man ocksa tanka sig en utveckling dar en del
av bangardsverksamheten bestar, medan anvandningen
av Ovriga delar férandras.

A andra sidan finns flera goda skl att omvandla hela
bangarden till ett publikt gron- och aktivitetsomrade.
Givet av en vaxande befolkning och en fortatad innerstad
kommer behovet av rekreativa miljder stadigt att oka.
Dessutom har jag identifierat en lucka i de centrala
parkernas utbud av parkkaraktarer som behdover fyllas,
det vill sdga miljoer riktade till aldre barn och ungdomar.
| ett vidare perspektiv bor en ny park som lankas
samman med de befintliga kunna ha positiva effekter pa
folkhélsan.

| det faktum att jag féreslagit en for staden ny typ av park
ligger ocksa potentialen att fortsatta befasta Eskilstuna
som en stad dar man skapar spannande miljoer med det
industriella arvet som bas.

Sammantaget vore det rimligt med en ny park dels
baserat pa min argumentation om nuvarande och
framtida behov och dels eftersom det inom en sadan
I16sning finns goda forutsattningar att bevara och féradla
bangardens sdregna karaktar.

Forslaget och visionerna fér Vaster

Jag har inte haft en uttalad ambition att folja de
kommunala visionerna for Vaster ordagrant. Men det
har dnda varit viktigt att rora sig i en liknande riktning
for att den omvandlade bangarden verkligen ska kunna
bli en integrerad del av den nya stadsdelen. | efterhand

anser jag att framtaget program och forslag i stort sett
visar en god samklang med kommunens vision for Vaster.
Visioner ar dock per definition 6ppna och tolkningsbara
och det &r mojligt att jag kunnat pastd samma sak om ett
radikalt annorlunda forslag.

Forslaget genomsyras i grunden av en idé om att
bevara och foradla utifran befintliga varden. Detta
forhallningssdtt matchar visionen om den ”Eskilstuna-
egna” stadsdelen val, dar tidsférankring, kontrastverkan
och standig forandring ar centrala begrepp.

Genom att féresla en inriktning pa student- och
ungdomsbostader stodjer forslaget ocksa visionen om
den levande stadsdelen dar en viktig del ar en variation
i byggnadstyper och upplatelseformer for att skapa
moten.

Visionen om den ndira och integrerade stadsdelen anser
jag stods genom att parkens féreslagna struktur och dess
entréer tydligt kopplar till omgivande stad. Exempelvis
tror jag att initieringsskedets tydligt programmerade
parkdel kan fungera som en vilbehovlig ”brygga”
mellan Vaster och de sddra delarna av stadskdrnan
dar centralstationen finns. Denna del av visionen
stods ocksd av att det omvandlade bangardsomradet
blir en tyngdpunkt i planomradets sodra del, vilket
forhoppningsvis kan generera ett storre flode
genom stadsdelen och dessutom lindra bangardens
barridrverkan. Detta i synnerhet om Vastra lanken skulle
byggas och Gredbyvadgen dppnas upp och omvandlas till
stadsgata.

Genom att skapa attraktiva och mangfacetterade
vistelsemiljoer &r den kommunala ambitionen att forma
den promenadvdnliga stadsdelen. | detta avseende bor
foreslagen omvandling av bangarden kunna bidra med
en for Eskilstuna unik parkmiljé som kompletterar 6vriga
publika rum pa Vaster.

Berlinparker som studiobjekt

Man bor absolut fraga sig hur relevanta de tre
parkerna i Berlin & som studieobjekt och forebilder.
Kontexten ar trots allt radikalt annorlunda. Berlin ar
en av Europas storsta stdder och en av de geografiskt
mest vidstrackta. Staden anses ocksa vara progressiv
med en ftillatande attityd gentemot nya influenser. De
studerade parkerna praglas alla tre av en central idé
om att lata de ekologiska processer som uppkommit
under artionden av 6vergivenhet fortga inom nya ramar.
Man kan saga att det handlar om ett erbjudande om
“vild natur” mitt i storstaden, dar avstandet annars ar
Iangt exempelvis till stora skogar. | Berlinkontexten kan
man forsta att detta erbjudande &r efterfragat. Men
finns efterfragan i en mellanstor, mellansvensk stad
dar tillgangen pa naturomraden far anses vara en helt
annan sjalvklarhet? Det dr mojligt att en acceptans for
att betrakta frivixande ruderatvegetation som “park”
kan védxa fram med tiden, i synnerhet om ett fokus laggs
pa att pedagogiskt formedla de ekologiska vardena.
Emellertid tror jag det ar centralt att, likt i mitt forslag
och i Park am Gleisdreick, kombinera en sadan inriktning
med tydligt programmerade funktioner som fungerar
som malpunkter och pa ett mer sjalvklart satt formedlar
upplevelsen av ”“park”.

En annan kontextuell skillnad ligger i att bangardarna i
Berlin kan antas vara omgardade av starka emotionella
laddningar eftersom, de alla tre 6vergavs ftill foljd av
stadens delning. De finns i granslandet mellan det
som var Ost och vast. Att de sedan statt Overgivna
under en s3 lang period har ocksa gjort att ett
engagemang for platserna vackts. De kan sigas ha
haft de mellanrumsfunktioner som Saltzman (2009b)
beskriver. Exempelvis anlades tidigt kolonitradgardar
i det som idag ar Park am Gleisdreick, och Naturpark
Schoneberger Sidgelande skapades ftill foljd av att en
grupp engagerade medborgare varnat de ekologiska
varden de hade identifierat. Har har det alltsa funnits
en “story” att bygga vidare pa. | fallet Gredby bangard



saknas detta. Gredby bangard ar i forsta hand fortfarande
ett fungerande verksamhetsomrade, en arbetsplats.
Nagot storre medborgerligt engagemang ar darfor
svart att identifiera. Nar jag har diskuterat omradet
med slakt och vanner i Eskilstuna finns omradet bara
mycket vagt i deras medvetande. Bangarden &r alldeles
uppenbart en periferi trots det centrala laget. Detta ar
dock inte hela sanningen. Vid mina besok har jag mott
hundégare pa promenad och sett spar av évernattande
personer vid avstdllda godsvagnar. Bangarden &r
givetvis ocksa en plats laddad med betydelse for manga
av de som arbetar eller tidigare har arbetat inom
verksamheten, och for gruppen som har jarnvag och
tdg som specialintresse. Men det ligger anda i sakens
natur att nagot storre nostalgiskt skimmer Over platsen
dnnu inte har hunnit uppkomma. Aven denna skillnad i
betydelse och sammanhang tror jag ar viktig att beakta
nar man funderar pa majligheterna att kunna skapa en
fungerande offentlig parkmiljo. | fallet Gredby bangard
anser jag att det ar helt centralt att man lyckas skapa
forutsattningar for att omradet ska fa faste i manniskors
medvetande. For att ett starkare engagemang ska kunna
utvecklas ar det givetvis ocksa viktigt att invanarna sjalva
tillats vara delaktiga i formandet av omradet.

Landskapsurbanism som idémassig férebild

Forutsatt att nuvarande verksamhet avvecklas anser
jag att det i grund och botten inte finns nagot alternativ
till att ta sig an bangardsomradet och integrera det i
stadsstrukturen. Fragan ar bara pa vilket satt detta ska
goras. | mitt forslag handlar det om att lata landskapet
som det ar format av jarnvagsverksamheten vara
vagvisare for framtiden. Man kan saga att jag sokt svaren
pa hur omradet skulle kunna ta gestalt i de strukturer och
processer som redan finns dar. Jag har valt att ta fram
en utvecklingsstrategi som i sin karaktdr ar 6ppen och
pa sa vis ger utrymme for framtida behov och idéer att
vidareutveckla landskapet. Programmet och forslaget ar
i den meningen inspirerade av de landskapsurbanistiska
idéer som jag narmade mig i arbetets forsta del.

Dartill har studiebestken i Berlin haft en stor paverkan
pa principerna och utformingen jag landade i. Men
kan man da betrakta de studerade parkerna som
”landskapsurbanistiska”? Pa satt och vis ar de vad de
ar och det kanske inte ar nodvandigt att placera dem i
ett sadant fack. Om det ens dr majligt att kategorisera
ett projekt som landskapsurbanistiskt. Men trots allt
ar de alla tre goda exempel pa projekt dar man bejakat
och utgatt fran det befintliga landskapet som det &r.
Befintliga strukturer har lamnats kvar, parkernas form
ar given av bangardsverksamheten och de pagaende
naturliga processerna har getts utrymme att fortga. Park
am Gleisdrieck ar ddaremot ganska konventionell i den
meningen att det ar en tydligt fardiggestaltad anlaggning
och kan darfor betraktas som relativt statisk, atminstone
sett i relation till den landskapsurbanistiska teorin dar en
Oppen utveckling inom ett ramverk foresprakas.

Sjalvstandigt arbete med komplex uppgift

Da jag pa egen hand har tagit mig an en komplex
uppgift har jag kédnt en viss frustration Over att jag inte
haft det tidsmassiga utrymmet att arbeta i detaljniva
med olika aspekter. | efterhand kan jag kdnna att mina
omvandlingsidéer ftill viss del har blivit “grunda” och
oprecisa. Jag har exempelvis inte gatt in pa djupet i
fragor som rening av mark, ekologiska varden, belysning,
markmaterial etcetera. A andra sidan har syftet med
arbetet varit att géra en 6vergripande studie dar fokus
legat pa att na en generell forstaelse for problematik
och mdjligheter kopplade till omvandlingar av
postindustriella landskap. Man kan sédga att ambitionen
har varit att komma med ett inldgg i en framvaxande
debatt om omradets framtid, och som sadant menar jag
att resultatet boér kunna fungera. Sjalvklart hade det varit
intressant att se vilket resultat som hade kunnat uppnas
om arbetet hade utforts i par eller i ett multidisciplinart
team. Sakerligen hade idéerna for de delar av bangarden
som inte ingar i initieringsskedet blivit betydligt mer
utvecklade.

Min arbetsprocess

Jag har ftill viss del arbetat linjart i enlighet med
uppsatsens disposition. Under forsta halvan av terminen
fokuserade jag pa uppsatsens forsta del, det vill sdga
litteraturstudien och studiebesoken. Sedan skiftade jag
fokus och arbetade med bakgrundsstudien av Eskilstuna
och med inventering och analys av bangarden. Parallellt,
under hela arbetsperioden, vixte idéer fram for hur
bangarden skulle kunnaomvandlas. Dessa testades sedan
mot programmet som tog form nar litteraturstudien,
studiebesdken, bakgrundstudien samt inventering och
analys var pa plats.

Litteraturstudie

Huvudsyftet med litteraturstudien var att genom en
historisk tillbakablick kunna se och férsta de trender som
praglar omvandlingen av postindustriella landskap idag.
Krinkes text i Manufactured sites: rethinking the post-
industrial landscape (2001) fungerade bra for att se de
huvudsakliga linjerna i den historiska utvecklingen. Att
sedan lasa om landskapsurbanismen och da i synnerhet
genom att ta del av James Corners idéer i essdn Terra
Fluxus (2006) gav mig en inblick i ett mojligt samtida
satt att se pa de postindustriella landskapens betydelse i
stadsplaneringen. Har ska dock papekas att en svaghet i
litteraturstudien ar att den vilar nagot ensidigt pa Corner.
Det finns givetvis manga andra som skriver och tanker om
hanteringen av de sa kallade postindustriella landskapen.
Fragan ar stor. Det handlar i grund och botten om hur vi
vill bygga vara stader och hur vi kan se pa industriarvet
och de vidstrackta infrastrukturlandskap som brett ut
sig under 1900-talet. Men Corner ar en férgrundsfigur
i sammanhanget och far anses vara en relevant killa.
Vidare laste jag texter av Katarina Saltzman och Mats
Lieberg som gav en mer nyanserad bild av hur man
kan bedéma de postindustriella landskapens varden.
Sammantaget anser jag att arbetets delfragestallning
om vilka trender som kan utldsas i hur postindustriella
landskap idag omvandlas kunde besvaras med stéd i

ovan namnda litteratur, dessutom gav studiebesoken
valbehovliga exemplifieringar i fallet bangard.

Ovrig  litteratur har bland annat behandlat
jarnvagshistoria, problematiken med foérorenad mark
och de ekologiska varden som ofta kan identifieras
i postindustriella landskap. Denna litteratur var
nodvandig att inkludera for att “smalna av” uppsatsen
mot typsituationen bangard.

Studiebesék

Infor resan till Berlin férberedde jag mig genom att
definiera en handfull aspekter som jag, utdver att
uppleva och dokumentera parkerna i stérsta allmanhet,
bedémde vara viktiga att lagga extra fokus pa. Utifran
dessa punkter, som ocksd motsvarar underrubrikerna
for redovisningen av respektive park, gjorde jag
minnesanteckningar som jag sedan bearbetade efter
hemkomst fran Berlin. Denna metodik fungerade i
stort sett bra och gav struktur at besoken. Parkerna ar
stora, sarskilt Park am Gleisdreick, vilket gjorde att jag
inte hade mojlighet att utforska i detalj eller studera
anvandningen av en viss del under langre tid. For att
fa en mer nyanserad bild av respektive park hade ett
aterbesok under en annan véaderlek, tid pa dygnet,
veckodag eller arstid sjalvklart varit en fordel.

Bakgrundstudier - Eskilstuna

Studierna av bangardens lokala kontext genomfordes
genom att lasa lokalhistorisk litteratur men framférallt
genom att granska aktuell O6versiktsplan och det
fordjupade programmet for Vaster. Jag anser att det
var befogat att grundligt sitta in bangarden i sitt lokala
sammanhang, dven om det visade sig vara problematiskt
att hitta ratt niva. Eftersom jag ar uppvuxen i Eskilstuna
och har ett stort intresse i stadens utveckling i stort
upplevde jag att jag ville berdtta “allt” om staden.
Detta medforde att jag i ett sent skede var tvungen att
ga tillbaka och reducera texten avsevart for att hitta en
relevant niva.
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Inventering och analys av Gredby bangdrd

Vid mina besdk pa Gredby bangard tillampade jag inte
nagon etablerad metod for inventering och analys. Vid
fleratillfallen, dvenredaninnanjagbdrjatmed uppsatsen,
promenerade jag runt, kiande in och fotograferade. Jag
gick pa satt och vis pa intuition och den erfarenhet jag
byggt upp genom inventeringar och analys under mina
ar av studier, praktik och arbete. Ett sadant upplagg
tycker jag bade har sina positiva och negativa sidor.
Givetvis kan analysen fa en storre tyngd och grundlighet
om vedertagna metoder anvinds strikt. A andra sidan
upplever jag att det intuitiva tillvdgagangssattet gjorde
att jag forutsattningslost kunde fa syn pa atminstone
nagra av de viktigaste problemen och potentialerna. Da
omradet ar sa stort och eftersom jag har haft maojligheten
att atervanda och komplettera efter behov anser jag att
den fria metodiken har fungerat val i detta fall. Jag anser
att jag kunnat ringa in Gredby bangards varden, dven
om varderingen har varit subjektiv och paverkad av min
parkambition.

Program och férslag

Programmet, som formulerades i form av tre
huvudprinciper och exemplifieringar av dessa, togs
fram genom en syntes av utgangspunkterna genererade
av studiebestken, bakgrundsstudien av Eskilstuna
och inventeringen och analysen av Gredby bangard.
Dessutom vavdes lardomarna av litteraturstudien in.
Syftet med att formulera programmet var att skapa en
overgang mellan dessa delar och sjadlva forslaget. Jag
tycker detta tillvdgagangssatt i stort fungerade val dven
om det var en utmaning att hitta en niva dar principerna
inte blev for detaljerade och “spillde 6ver” i l6sningar
som snarare hérde hemma i forslaget.

Slutord

Med detta arbete har jag pa satt och vis bara skrapat pa
ytan av en komplex utmaning. Men a andra sidan var
min ambition att komma med ett inldgg i en diskussion
om hur omradets framtid skulle kunna se ut, avsikten har
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inte varit att skapa ett komplett férslag. | vissa skeden har
dock insikten om att jag bara har haft utrymme att vara
oversiktlig varit nagot frustrerande. Att lamna de storsta
delarna ogestaltade har jag dock genom min studie visat
vara ett rimligt forhallningssatt, inte minst pa grund av
bangardens storlek i relation till Eskilstunas storlek. Jag
har visat upp ett alternativ, en mojlig framtid.
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