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Sammanfattning

Idag handlar en stor del av dagens stadsutveckling
om hur vi hanterar och utmanar bilismen. His-
toriskt sett har bilens framkomlighet haft ett stort
inflytande i stadsplaneringen. For att skapa attrak-
tiva stader med plats for stadsliv och méten maste
man effektivisera anvindningen av gatan, eftersom
nér alla trafikslag har separata delar tar det mycket
plats.

Nir alla trafikslag delar pa4 samma utrymme

maste bilisterna sidnka hastigheten for att skapa

en trygg, siker och attraktiv miljo for fotgangare
och cyKklister. Det ér i detta sammanhang som det
engelska uttrycket "Shared space” har sitt ursprung.
I Eskilstuna kommun har man valt att Gverstta
begreppet till samspelsyta. Begreppet innebir ingen
sdrskild reglering utan riktar in sig pa l6sningarna
och det ér vanligt att man utformar en samspelsyta
pé ett sdrskilt satt.

Syftet med arbetet ér att utforma en gestaltning-
sidé for Nygatan i Eskilstuna som kan bidra till

en manskligare stadskdrna genom att prioritera
fotgidngare och cyklister och samtidigt bidra till
Eskilstuna kommuns trafiksikerhetsarbete som
grundar sig i en nollvision. Malet &r att undersoka
och jamfora befintliga samspelsytor for att hitta
principer som ger en fungerande trafikplats och
samtidigt gor stadsrummet attraktivt for gdende
och cyKklister.

Referensprojekt i Uppsala, Sollentuna, Stockholm,
Vistervik och Norrkoping studeras genom sam-
talsintervjuer och platsbesok for att fa en djupare
forstaelse for samspelsytans form och funktion.
Arbetet dr en del av ett examensarbete inom dmnet
landskapsarkitektur vid Sverges lantbruksuniversi-
tet.

Utifran litteraturstudier och samtalsintervjuer
utformas en analytisk modell som beskriver och
kategoriserar samspelsytan med dess innebérd och
innehall. Denna beskriver samspelsytans komplex-
itet som grundas i begreppen stadsliv, sikerhet,
trygghet och tillgédnglighet.

Fallstudien Nygatan i Eskilstuna gestaltas 6versik-
tligt utifrdn utokad forstaelse och kunskap fran
litteraturstudier, modell och referensprojekt. Men
framforallt dr de platsspecifika forutsattningarna
och vdrdena i fokus.

Gestaltningsidéns ambition &r att omvandla
Nygatans befintliga karaktir som bakgata till en
levande och urban gata som inspirerats av Eskilstu-
nas omgivningar och historik med ledorden natur,
vatten och metall. Gatan utvecklar en egen identitet
som lockar ménniskor att vistas pa ytan istéllet for
att bara passera forbi. For att bryta langa linjira
samband delas gatan upp i olika rum och platsbild-
ningar som skiljer sig i karaktar. Rum- och plats-
bildningarna inbjuder till samspel, aktiviteter och
vistelse. Mellan husen samsas fotgangare, cyklister
och bilister vilket fortydligas genom att gatan inte
delas in i olika ytor, utan upplevs som ett samman-
héngande stadsrum.



Summary

This is a master thesis in landscape architecture
about shared space, as an approach to integrate
motion and create an attractive and safe urban
space at Nygatan in Eskilstuna. The overall

aim of the thesis is to design a proposal that

may contribute to a more humane city center

by prioritizing pedestrians and cyclists while
effectively contributing to Eskilstuna’s road safety
work based on a vision of zero serious accidents.
My design proposal at Nygatan is based on
literature studies, several reference projects and the
existing character of the town.

INTRODUCTION

The town of Eskilstuna, situated 112 kilometers
west of the capital Stockholm, is since long back
an important industrial center. The town is
surrounded by lots of nature and Eskilstunaan,

a river running through the city. Eskilstunas old
town, which is set up in a dense and regular grid
structure is located around a central square called
Fristadstorget. The districts that grew farther out
in the context of industrial expansion during the
1900s were planned to be accessible by car. Still,
these traces are visible in the cityscape today.

Today Eskilstuna has reached 100 000 inhabitants.
As the city grows the importance of public spaces
has grown as well. Today the municipality strives
to create a town center accessible to humans by
prioritizing pedestrians and cyclists.

The church and the river two important elements for the town’s
character.

Introducing shared space is a part of that
development in the center. The municipality has
already introduced one shared space and one
walking speed intersection in other parts of the
town. In a time of densification the existing public
spaces need to be reconsidered and used more
efficient. An efficient use of the public space can
mean that many different types of traffic share the
same space.

Shared space was introduced in Sweden in the early
2000s, but there is still much to learn about its form
and function. One of the key questions is what
requirements should be placed on the surface for it
to be functional and lead to an active interaction.
Some examples of physical requirements are
keeping the ground in one level, using guiding
paths and above all clarity. It is about reducing the
cars’ space to promote other ways to get around.
Many studies have shown the benefits which can be
achieved by introducing shared space. One of these
is safety, as the active interaction has been proven
to reduce the number of accidents.

RESEARCH QUESTIONS

How can a shared space be designed that contribute
to an expanded city life with a more safe and
attractive environment for pedestrians and cyclists
on Nygatan in Eskilstuna?

What can a shared space be, how can it work and
in what context can it be used? Which functional
requirements and other aspects should be

taken into consideration when designing urban
environments?

METHOD

The project started with a visit to Eskilstuna and
Nygatan and a meeting with the two traffic planners
at the traffic department of Eskilstuna municipality
in December 2013. The visit and the meeting
helped me to get an understanding of the town, its
surroundings and the project site.

"Consideration is given to all methods of transport but more focus is placed on
vulnerable road users than traditional city streets. It also means that there are
special requirements for the design of places, you can not create this interac-

tion on a traditional street.”

Traffic Department of Eskilstuna municipality, 2012.

Eskilstuna in Sweden, situated 112 kilometers west of the capital Stockholm.

I studied literature and videos about urban
planning, Eskilstuna history and development and
shared space. Based on the literature studies and
discussions, an analytical model was developed
describing and categorizing the word, its meaning
and contents.

To get a deeper understanding of how and where
the concept was applied, I studied several reference
projects through discussions with experts and site
visits in Sweden where shared space is already in
use. The analytical model was used as a basis for
the site visits and dialoges. The work on the design
proposal included assessing and analyzing the
current situation of the site at Nygatan. As part of
the analysis I also looked into surveys and meeting
notes the municipality has done on this topic. All
of that lead to my design proposal which combines
the concept of shared space and the character of
Nygatan.

IMPLEMENTATION AND RESULT

Because of its broad use shared space is a complex
phenomenon. During the work I developed a
model that can be a tool in order to plan or evaluate
a shared space. The model is a synthesis of qualities
and aspects found in litterature where the street is
seen as a structure that provides opportunities for
people. The model represents different dimensions
of the street, which are related to people, vehicles
and buildings.

The analytical model where shared space is based on the qualities
safety, city life, feeling of safety and accessability with belonging
aspects.

Nygatan from the shopping mall towards the older residental
buildings from the 1900s.



Map over the actual sites of reference projects; Vistervik,
Norrkoping, Stockholm, Sollentuna and Uppsala.

I got a deeper understanding of the aim of
introducing and designing a shared space during
site visits and conversations with representatives
from the municipalities.

According to my literature studies and reference
projects I realized that shared space design can
come in many forms. First, shared spaces can differ
in the surface, and can either occur as a square

like in most reference projects or at a street, like
Dragarbrunnsgatan in Uppsala. Second, the context
in which shared space occur, where it can either

be in a city center or in a residential location.
Third, shared space can either be a temporar or

a peremanent installation, something that was
particularly evident at the temporary solutions at
Sédermalm in Stockholm. Finally, the reference
projects had wide differences in costs.

Example from Skvallertorget in Norrkoping.

Example from Fiskartorget in Vistervik.

INVENTORY AND ANALYSIS

Nygatan is situated in the central part of Eskilstuna
and is a parallel street to the pedestrian shopping
street. The street can be described as a conjunction
between neighborhoods, train station and the

city center. The actual site for redesign includes
approximately 260 meter stretch of the street,
Nygatan number 15 to 32. Along the street there are
several destination points; a hotel, a shopping mall,
a school, a church, an older residential buildings
and several smaller shops. Some of these buildings
have an older character and are built during the
beginning of the 1900s. These buildings are the
church, two residential buildings and a property of
Odd Fellows. Narrow side walks, broad car lanes,
lots of car parking spots and a lack of possibilities
for outdoor activities gives the impression that the
cars rule and are in charge.

During the dialoges Nygatan was called "A street
you pass” and "A back side”, words describing both
its movement and character. Nygatan is currently
characterized by its role as a junction, more
functional role than an aesthetic.

THE DESIGN PROPOSAL

The word Samspelsnygatan is an interaction
between the word "Nygatan” and the Swedish
translation of shared space used in this thesis
“samspelsyta”. The word is used as a concept for the
overall design that has been made.

One of the proposal’s starting points is to integrate
and enhance existing structures and qualities of
urban space. Elim Church, Odd Fellow house

and the older residential buildings play an
important role in giving the street a strong identity.
Eskilstuna’s history as a prominent industrial town
in the metal products industry is reflected in the
draft with a winding metal slit and planting beds
are enclosed by steel edges in cortez.

The projects bearing design idea is a pervasive
movement corridor with numerous spot formations
in the intersection points for central functions

and venues. The spot formations creates besides

an attractive urban space also safety, as the urban
space opens up and becomes briefly where most
people move. Between the spot formations different
rooms are created in order to improve life in the
city and create places for human interactions and
activities.

Nygatan will convert from being a back side into
a distinctive and interesting part of Eskilstuna. An
approach aiming to create an attractive and vibrant

urban space. The street is enclosed by existing
occupations, the businesses facades have a clear
and welcoming dialogue with the street, night and
day. Along with the facades there are opportunities
for outdoor cafes and seating facilities. The street’s
main function as motion path and parking space

is transformed into various possibilities such as
trading, studying, sporting and recreation.

DISCUSSION

Today’s challenge is to build away the car as a norm
in planning. But this is not an easy task, given the
disjointed network of infrastructure but also the
organization, financing and governance. A step

in the right direction might be to create strategies
for co-financing between the municipalities and
property owners or residents, which may have
positive effects of a more attractive landscaping
around their property by, for example, more
customers and higher land prices.

How the surface will act largely depends on the
users’ attitude and willingness to interact. By
mapping the possible destinations for the various
modes in a planning stage the risk of conflicts
arising later can be reduced. It is possible that
shared space function is largely determined by how
much people spend time outdoors and people’s
attitude to traffic and other trafficants. Factors that
are more or less justified depending on the culture
and climate.



Innehallsforteckning

FORORD

SAMMANFATTNING

SUMMARY

1. INTRODUKTION

1.1 Bakgrund och problematisering......c.ccccceoevvieeonniiinecceseecenes 9-10
1.2 Teori OCh METOM. .. it 11
1.3 Begreppsforklaring......ccciiece 12
T4 LBSANVISNING ittt 13
2. BAKGRUND

2.1 Stadsgatan och stadslivet.......ooieiiic 15-16
2.2 Fran woonerf till sSamspelsyta.. ..o 17
2.3 Samspelsytans forutséttningar utifran lagar och regler........ccocoooiie. 18
2.4 Slutsatser samspelsytans mojligheter.......coocovieinneceecee e, 19

3. GENOMFORANDE OCH RESULTAT

3.1 Samspelsytan i modell ... 21-23
3. 2Referensprojekt. ..o i 24-35
3.2.1 Dragarbrunnsgatan, Uppsala.......cccceoerreeinnnecicccees 26-27
3.2.2 Centrala torget, Sollentuna.......cccovveeiinneeiccceeecee 28-29
3.2.3 Medborgarplatsen och Gétgatan, Stockholm.........cccoceoe. 30-31
3.2.4 Fiskartroget, VAStervik. ... 32-33
3.2.5 Skvallertorget, NOrrkOping.....oceeeeerrieeeinnsicerecccseeees 34-35
3.3 Sammanstallning av tankar och asikter frdn samtalsintervjuer................. 36
3.4 Slutsatser referensprojekten. ... 37-38

4. FALLSTUDIE NYGATAN ESKILSTUNA

4.1 Eskilstunas historia och utveckling........ccccoviiiiiiice, 40-41
4.2 Tva exempel pa kommunens trafikssatsningar.........ccccoovecinnncnne. 42-44
4.3 Eskilstuna och Nygatan i Karta......c.cooeeinrrcininiceecceece e, 45
4.4 Fotografier fran inventering........ccveiirececee e 46
4.5 Nygatans plats i Staden.....ccciiciirieic e 47
4.6 Enkatstudier och dialogmate......coivciinncicc 48
4.7 ANAIYSKAITOT ...t 49-50
4.8 Slutsatser och argument for samspelsyta pa Nygatan........ccccceeeereeeenne. 51
5. GESTALTNINGSIDE

5.1 Utgangspunkter till fOrslag.. ... e 53
5.2 Overgripande gestaltningsstrategi..........c.cooovvrvriereieieieresesiesnon. 54-56
5.3 GestaltniNgSProgrami. ..ottt 57-60
5.4 1USTratioNSPIAN. c.c.iiieciei e e 51
6. DISKUSSION

6.1 Bakgrund, genomférande och resultat.........ccooveeinneciinnncce 63
6.2 Fallstudie och gestaltningsidé..........cccceviriiiininieicccee 64-65
7. REFERENSER

7.1 Litteratur, bildkallor och icke publicerat material.......c.cococecevinnncnnne. 67-68
BILAGA 1

Underlag for platshbesok.......ccioriiiinicii e 69



1. INTRODUKTION




1.1 Bakgrund och problematisering

Visioner om fortatning och hallbarhet styr
planeringen och utvecklingen av vara stdder idag.
En stor del av denna utveckling handlar om hur

vi hanterar och utmanar bilismen. Attraktiva
stader har plats for stadsliv och moten. For att

ge forutsattningar for detta, maste man ge plats

till samt skapa en milj6 som framjar fotgangare
och cyklister. Det handlar om att minska bilarnas
utrymme for att gynna andra satt att ta sig fram.

I en tid av fortatning behdver man 6verviga och
ibland effektivisera anvindningen av stadens ytor.
En effektiv anvindning av ytorna betyder allt oftare
att manga olika trafikslag far samsas om samma
utrymme, for nér alla har varsin separat del tar

det mycket plats. I en utveckling mot att skapa
héllbara stader maste denna utformning och dess
innebord ifragasattas. Ett satt att hantera hur denna
separering som byggts upp ér att den omvandlas
till integrering och anpassas till médnniskor som gar
och cyklar och inte méanniskor i bilar.

Historiskt sett har bilens framkomlighet haft
stort inflytande i stadsplaneringen och satt ramar
for separering i trafiken under andra halvan av
1900-talet. Nar alla trafikslag delar pa samma

yta géller inte de traditionella 16sningarna som
prioriterar bilarna. Istillet maste bilisten sdnka
hastigheten for att skapa en trygg, sdker och
attraktiv miljo som ger plats till ett stadsliv fullt
av moten, rorelse, vistelse och handel. Gatan kan
aterta sin historiska roll som métesplats.

Det ér i detta ssmmanhang, som det engelska
uttrycket ”Shared space” har sitt ursprung. I
Eskilstuna har det 6versatts till “samspelsyta”
(Eskilstuna kommun 2012) som ocksé ar det
begrepp som anvénds i det har arbetet. Det
betecknar ett trafikfenomen dar alla trafikanter
samspelar pa en gemensam yta. Detta innebér

att alla trafikanter, oavsett trafikslag, har samma
skyldigheter, rittigheter och ansvar. Till skillnad
fran gagata och gangfartsomrade innebar begreppet
samspelsyta ingen sirskild reglering utan riktar in

sig pa 16sningarna. For att inféra en samspelsyta

ar det vanligt att man utformar ytan pa ett sarskilt
satt, vilket medfor att begreppet dven beskriver

en sirskild platskaraktir och utformning. Manga
studier har visat pa fordelar som da kan uppnés. En
av dessa dr hogre trafiksakerhet, da antalet allvarliga
olyckor har bevisats minska vid ett aktivt samspel.
Dessutom har tryggheten mot ran och 6verfall visat
sig oka da fler manniskor rort sig i stadsrummet.
Det okade folklivet ar ocksd i sig trygghetsskapande
(Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman 2008, s. 5).

Samspelsytor har forekommit i Sverige sedan
borjan av 2000-talet, men det finns fortfarande
mycket att lara om dess funktion och gestaltning.
En av de viktigaste fragestéllningarna &r vilka
krav som bor stéllas pa ytan for att den ska bli
funktionell och leda till ett aktivt samspel. Som
landskapsarkitekt, eller annan typ av planerare,
ar det ddrmed viktigt att ha kunskap om dessa
krav. Gestaltningen ska uppmana till ett aktivt
fungerande samspel och gora att anvindarna
tydligt uppfattar gaturummets férandring fran
vanlig gata till samspelsyta. Krav pa l6sningar for
funktionsnedsatta, exempelvis jaimna markytor,
ledstrak och framférallt tydlighet, blir sarskilt
betydelsefulla for att ge goda forutsattningar for
ett lyckat samspel. Dessutom behovs alternativa
rorelsestrak for att 6ka tryggheten for dem som
inte kdnner sig trygga att anvdnda ytan. Problemen
med samspelsytan i planeringsskedet, ar brist pa
kunskap om fenomenet, vilka krav man ska ta
hénsyn till samt hur dessa paverkar gestaltningen.

Staden Eskilstuna, beldgen i S6édermanlands lan,
112 kilometer vdster om Stockholm, 4r sedan langt
tillbaka en viktig industriort. Eskilstunas dldre delar
utgdr fran ett stort och centralt torg, Fristadstorget,
som ar beldget inom en regelbunden och tét
rutnitsstruktur. Stadsdelarna som vixte fram ldngre
ut, i samband med industriexpansionen under
1900-talet, var modernistiskt planerade med bilen
och dess framkomlighet som utgangspunkt.

An syns spar av detta i Eskilstunas stadsbild. Men
idag stravar man efter att skapa en stadskérna
anpassad till ménniskan genom att prioritera
fotgangare och cyklister. Att inféra samspelsytor
ar en del av det arbetet. I dagslaget har man infort
ett gangfartsomrade vid en korsning pa Nygatan
samtidigt som man bygger en samspelsyta pa
Kopmangatan.

I det hir arbetet ges ett konkret forslag pa
utformning av en del av Nygatan i Eskilstuna
utifran kommunens mal att skapa en ménskligare
stadskdrna. For att genomfora det, studeras

olika exempel pa losningar av samspelsytor och
vad som i dessa kan vara mest tillimpbart pa
Nygatan. Arbetet dr ett examensarbete vid Sveriges
lantbruksuniversitet och genomfors med initiativ
fran Trafikavdelningen vid Eskilstuna kommun.

Vid Trafikavdelningen &r man intresserad av att
anvinda samspelsytor for att skapa sikrare och
attraktivare utemiljoer och efterfragar darfor en
djupare forstéelse for samspelsytans innebord,
konsekvenser och utformning.

Studier som genomforts inom omradet, ar bland
annat en utredning for Sveriges kommuners och
landsting; Shared space- Trafikrum for alla av Sari
Wallberg, Anna Stjarnkvist och Lars Ahlman
(2008) samt examensarbete; Trafikintegrationens
avtryck i stadsrummet av Emma Nordstrand
(2013). Vad som utmarker min studie, ar att

den utgar fran den konkreta platsen i Eskilstuna
och dess forutsattningar. Dessutom visar den pa
samspelsytan utifran kommuners och konsulters
perspektiv och att samspelsytan speglas i saval i ett
planeringsskede som i ett anlagt skede.

Skvallertorget i Norrkoping uppfordes dr 2000 och dr ett av Sveriges mest kiinda exempel pa “Shared space” (samspelsyta).

INTRODUKTION



SYFTE OCH MAL

Det vergripande syftet dr att utforma ett forslag
som kan bidra till en ménskligare stadskdrna
genom att prioritera fotgingare och cyklister

och samtidigt bidra till Eskilstuna kommuns
trafiksikerhetsarbete som grundar sig i en
nollvision. Nollvisionen innebir att fa ner antalet
doda eller svart skadade i trafikolyckor till noll.

Malet dr att undersoka befintliga samspelsytor for
att hitta principer som ger en fungerande trafikplats
och samtidigt gor stadsrummet attraktivt for
gaende och cyklister. Malet dr dven att oversiktligt
gestalta ett gatuavsnitt av Nygatan i Eskilstuna
genom att tillimpa teori fér och erfarenhet av
samspelsyta.

Jag hoppas att min uppsats kan bidra till
diskussionen kring gatumiljén och dess funktion
samt bidra med ett forslag pa hur man kan férena
god framkomlighet i trafiken med miljéer som
uppmuntrar till ménskliga moten och vistelse.

FRAGESTALLNINGAR

Huvudfragestillningen i uppsatsen ar;

Hur kan en samspelsyta utformas som bidrar till
ett utokat stadsliv med en mer séker och attraktiv
miljo for fotgangare och cyklister pa Nygatan i
Eskilstuna?

For att kunna besvara huvudfragestillningen
anvinds underfragor som besvaras med hjalp
av litteratur, platsbesok och erfarenheter fran
referensprojekt. Underfragorna som formulerats ar;

Vad kan en samspelsyta vara och i vilka
sammanhang kan den anvindas? Vilka funktionella
krav och vriga aspekter bér man ta hansyn till vid

utformning av samspelsytor?

AVGRANSNING

Arbetet utfors under totalt tjugo veckor, fran
januari till juni ar 2014. Arbetet avgrinsas tematiskt
till att studera hur en samspelsyta pa Nygatan i

Eskilstuna kan utformas genom att undersoka
aspekterna och kraven som stills pa ytans form och
funktion.

Den geografiska avgransningen innebér att
studiernas omfattning anpassas till deras relevans
for och bidrag till det konkreta forslaget till
samspelsyta pa Nygatan i Eskilstuna.

Planeringen kan styras utifran ett
folkhdlsoperspektiv. I detta avseende avgrinsas
min studie frdn samspelsytans anpassning till
barn. Anledningen till detta dr forutom brist
pé studier inom omradet, dven sakerhets- och
trygghetsapekter.

MALGRUPP

En bredare och djupare kunskap om samspelsytan
ar anvandbar i stadsplaneringen for olika typer

av planerare vid konsultféretag och kommuner.
Studien kan &ven bidra till att informera och

ge kunskap till trafikanter och ddrmed paverka
beteenden och attityder i trafiken, vilket dr en
avgorande del for hur ytan kommer fungera.

REDOVISNING

Redovisning av arbetet sker i form av en skriftlig
uppsats med illustrationer samt tva muntliga
presentationer.

Den skriftliga uppsatsen innehéller

textmaterialet som &r relevant for att besvara
huvudfragestillningen. Fotona och illustrationerna
ar inspirationsbilder, inventerings- och
analysmaterial och gestaltningsforslaget i form av
illustrationskarta, sektioner och perspektiv.

De tva muntliga presentationerna dger rum i juni.
Den forsta presentationen blir examensseminariet
vid Sveriges Lantbruksuniversitet i Uppsala den
16 juni 2014. Den andra presentationen sker

pé Stadsbyggnadsforvaltningen vid Eskilstuna
kommun den 22 augusti 2014.

Stadsrummets typer av trafikanter som dr olika prioriterade beroende pd plats och sammanhang.
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1.2 Teori och metod

Uppsatsen ér en studie av hur en samspelsyta

kan utformas i Eskilstuna och har genomforts
med hjalp av litteraturstudier, modell,

studie av videoinspelningar, referensprojekt,
samtalsintervjuer inom fallstudie, inventering och
analys av Nygatan i Eskilstuna och enkitstudier
och dialogméte. Valet av plats gjordes med hjélp av
Trafikavdelningens forslag pa platser i Eskilstuna.
Den utvalda platsen ar aktuell for omvandling
samt anses lamplig for applicering av samspelsytor.
For att komma fram till en gestaltning som

kan bidra till att skapa ett aktivt samspel har
kunskap sokts via litteratur, samtalsintervjuer,
videoklipp och platsbesok. For att studera det
anvéindes erfarenheter och undersékningar

fran tidigare nationella och internationella

projekt. Dessa erfarenheter och undersékningar
studerades i litteratur och kompletterades

genom samtalsintervjuer med yrkesverksamma

landskapsarkitekter och planerare.

LITTERATURSTUDIER

Litteraturstudierna omfattar avhandlingar,
studier, artiklar och bocker som har publicerats
inom dmnet. Dessa behandlar Eskilstuna med
dess historia och utveckling, samspelsytan och
stadsplanering.

STUDIE AV
VIDEOINSPELNINGAR

Ett antal videor har publicerats inom dmnet,
framst av Hamilton-Baillie, expert pa byggd
miljo, verksam i England. Dessa har spelats in pa
olika samspelsytor i varlden, fraimst i England,
Nederldnderna och Tyskland. I videorna kan
man se hur ytorna dr utformade. Studierna av

videoinspelningar omfattade 4ven Andreas M.
Dalsgaards dokumentir “Den ménskliga staden”
som sindes i UR sondagen den 11 maj 2014 som
handlar om huruvida staden och dess utrymmen ér
anpassade for manniskor.

MODELL

En analytisk modell har utvecklats utifran
litteraturstudier. Den har anvands som underlag f6r
platsbesok samt samtalsguide.

REFERENSPROJEKT

Referensprojekt studeras genom samtalsintervjuer
och platsbesdk och finns beskrivna till hoger. Vid
studier av tvd av dessa referensprojekt, Fiskartorget
och Skvallertorget, genomfordes samtalsintervju
och platsbesok i kombination.

Samtalsintervjuerna genomfordes med
yrkesverksamma landskapsarkitekter, ingenjorer
och planerare som har erfarenhet av eller arbetar
med samspelsytor. Samtalen genomfors utifran
en samtalsguide, denna underléttar jamférelser
av material i efterhand. I uppsatsen presenteras
dessa samtal genom redigerade atergivningar
samt genom citat. Kombinationen av kommuner
och konsultforetag forvéantas representera en
bred bild av kommunernas och konsultféretagens
erfarenheter, asikter och anvidndning av
samspelsytan idag. Men &ven om hur de resonerar
kring dess framtid.

Totalt har fem platsbesok genomforts.
Platsbesoken och samtalsintervjuerna vid
Fiskartorget och Skvallertorget genomfordes i
sillskap med trafikplaneraren Johan Orn fran
Eskilstuna kommun, som &ven ar en handledare
till detta examensarbete. Platsbesoken bidrar
aven till underliggande forutsattningar for
gestaltningsforslaget.

Dragarbrunnsgatan i Uppsala

Besoktes torsdagen den 10 april 2014 kl. 15.00-
16.20. Under arbetet har det inte varit mojligt

att genomfora en samtalsintervju med nagon
yrkesverksam vid kommunen. Darfor har
Dragarbrunnsgatan studerats genom sjélvstandigt
platsbesok samt genom studier av utgivet material
fran Transportstyrelsen och arkitektkontoret Tema.

Sodermalm i Stockholm

Erik Jondelius, landskapsarkitekt vid Stockholm
stad tisdagen den 16 mars kl. 15.00- 15.45 vid
Tekniska namndhuset i Stockholm. Samtalet utgick
fran sérskild samtalsguide speciellt utformad for
det specifika projektet.

Centrala torget i Silverdal

Samtalsintervju med Eva Pestmalis,
landskapsarkitekt vid Ramboll i Stockholm,
fredagen den 21 februari kl. 9.30- 10.10 pa
Ramboélls kontor i Stockholm. Samtalet utgick fran
samtalsguiden och inriktades pa samspelsytan som
byggts i omradet Silverdal i Sollentuna kommun.
Detta samtal kompletterades via e-post for att fa
kompletterande information om Centrala torget

i Silverdal samt expertkunskap inom omradet.
Denna uppslots med Theodor Bratt, utredare och
trafikkommunikator vid Sollentuna kommun, via
e-post den 26 februari 2014. Bratt representerar
Sollentuna kommuns Trafikavdelning.

Fiskartorget i Vistervik

Besoktes torsdagen den 6 mars 2014 kl. 10.00-
11.45. Platsbesoket var kopplat till samtalsintervju
med Christer Sneitz, projektor, och Kristina
Horngqvist, trafikingenjor, bdda vid Visterviks
kommun. Samtalet utgick fran samtalsguiden.

Skvallertorget i Norrkoping

Besoktes torsdagen den 6 mars 2014 kl. 14.25-
17.00. Platsbesoket var kopplat till samtalsintervju
med Ingemar Hillerstrom, landskapsarkitekt, och
Kiti Lingends Guthleir, trafikplanerare, bada vid
Norrkdpings kommun. Aven detta samtal utgick

fran samtalsguiden.

SAMTALSINTERVJUER INOM
FALLSTUDIEN

Under fallstudien genomfors samtalsintervjuer
med yrkesverksamma vid Eskilstuna kommun.
Anledningen till detta var att fa en inblick i den
befintliga situationen, kommunens trafiksatsningar

samt att fa ta del av personernas visioner. Dessa
genomférdes med Johan Orn och Petter Skarin,
béda trafikplanerare vid Eskilstuna kommun,
samtal onsdagen den 12 februari 2014 kl. 12.30-
13.00 pa Trafikavdelningen. Samtalet inriktades
pé visioner inom Eskilstuna kommun kring
samspelsytan samt synen pa omvandling av
Nygatan utifran trafikplanerares perspektiv. Den
andra samtalsintervjun pd kommunen var med
Karin Ermegérd, landskapsarkitekt vid Eskilstuna
kommun, fredagen den 14 februari 2014 kl.
14.30- 15.00 via telefon. Samtalet utgick fran
samtalsguiden och inriktades pa samspelsytan som
ar under uppbyggnad pa Képmansgatan, visioner
inom Eskilstuna kommun kring samspelsytan
samt synen pa omvandling av Nygatan utifran en
landskapsarkitekts perspektiv.

INVENTERING OCH ANALYS

Inventering samt analys av Nygatan innefattar
studier av gatans befintliga floden, mélpunkter,
problem, solstudier och bebyggelse. Flertal
inventeringar och analyser genomfors vid
Nygatan for att undersoka och illustrera platsernas
anviandning och karaktér. Forsta besoket var
torsdagen den 19 december 2013 klockan 15.00-
16.00 tillsammans med trafikplanerarna Petter
Skarin och Johan Orn vid Eskilstuna kommun.

Eftersom Nygatan ér beldget i ndrhet till
kommunhuset har jag dven passerat den till fots
vid manga tillfdllen under arbetet i samband med
pendling till och fran min arbetsplats under olika
tider pa dygnet.

ENKATSTUDIER OCH DIALOG-
MOTE

Under arbetet sammanstélldes och tolkades
enkitstudier och dialogméte som kommunen har
genomfort. Dessa genomfordes for att f& medbor-
garnas perspektiv pa Nygatans roll idag. Dialog-
motet studerades for att se ndringsidkarnas syn pa

forandring av Nygatan.
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1.3 Begreppstorklaring

Samspelsyta ir ett centralt begrepp i uppsatsen
och beskriver ett fenomen dir alla trafikanter
samspelar pa en bestdimd yta. Begreppet dr mer
kant pa engelska som Shared space och begreppet
samspelsyta anvinds i uppsatsen som en direkt
oversattning till detta. Trafikavdelningen (2012) vid
Eskilstuna kommun beskriver begreppet;

“Hdnsyn tas till alla trafikslag men storre fokus

laggs pa oskyddade trafikanter dn vad som gors pd
traditionella stadsgator. Det innebdr ocksd att det
stdlls speciella krav pd utformningen av platserna,
det gar inte att skapa detta samspel pd en traditionell
gata. Ett krav for att samspelet ska fungera dr att
platserna byggs om och anpassas.”

Karaktar ir en beskrivning av hur vi uppfattar
exempelvis en plats (Trafikverket 2007, s. 35).

I denna uppsats anvinds begreppet som en
beskrivning av en ort, en plats eller ett gaturum. I
denna uppsats anvinds begreppet pd samma satt
som i utgavan TRAST (Trafikverket 2007, s. 35) det
vill sdga;

”... ett samlat begrepp for mdnga olika faktorer

som kan pdaverka var bild av staden och dess olika
kvaliteter. Bebyggelsestrukturen, enskilda byggnader,
platser, parker, gronstrak och gatundt bidrar i hog
grad till ortens karaktdr och dr viktiga bestdandsdelar
av ortens attraktivitet. En orts karaktdr innefattar
dven annat dn fysiska forhallanden. Mdnskliga
aktiviteter, niringslivets sammansdttning, turism
mm bidrar ocksd. Varje ort har dessutom en unik
historia, vilken dr en viktig utgangspunkt vid all
fysisk planering”

Identitet anvinds i uppsatsen i enlighet med
definitionen i TRAST (Trafikverket 2007, s. 35):

”... identitet har en djupare innebord som ligger
ndrmare mdnniskan och inkluderar flera icke synliga
delar... De kinslomdssiga aspekterna dr till vissa
delar individuella, men det finns vissa aspekter

som dr mer allmdngiltiga och som delas av mdnga
invdnare.”

Gaturum bildas av gator och fasader. I TRAST
(Trafikverket 2007, s. 32) beskrivs att; "Gaturum

formas av viggar och golv, men ocksd av vegetation,

moblering, rirelse och vistelse.”

Nollvision anvinds i uppsatsen som ett centralt
och overgripande mél for Eskilstuna kommun
(2012), att ingen ska bli allvarligt skadad eller
dodad i trafiken.

Oskyddade trafikanter ar ett begrepp som
i uppsatsen beskriver tva kategorier av trafikanter;
cyklister och fotgidngare. Men de tva kategorierna,
fotgangare och cyklister, kommer dven att

behandlas som tva skilda trafikslag som ror sig pa

olika sétt i gaturummet.
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1.4 Lasanvisning

BAKGRUND

Under “Bakgrund” redovisas studierna fran litteratur och
videoinspelningar.

GENOMFORANDE OCH
RESULTAT

Under “Genomforande och resultat” redovisas en modell av
samspelsytan tillsammans med referensprojekten.

INVENTERING OCH ANALYS AV NYGATAN

Under “Inventering och analys av Nygatan” redovisas inventering och
analys som har betydelse for gestaltningsforslaget.

GESTALTNINGSFORSLAG

Under Gestaltningsforslag Nygatan presenteras forslag och idéer
skriftligt och med hjalp av illustrationsplan, snitt och perspektiv.

DISKUSSION

Under diskussion presenteras en reflektion &ver arbetet, dess upplagg
och innehall.

REFERENSER

Under referenser redovisas alla referenser till arbetet, dessa ar uppdelade
i litteratur, muntliga och skriftliga.

I slutet av varje avsnitt presenteras slutsatser som har varit sarskilt viktiga
att ta med till arbetet med gestaltningsforslaget.
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2.1 Stadsgatan och stadslivet

TRADITIONELLA STADSGATAN

I boken Urban design and people beskriver
forfattaren Michael Dobbins (2009 ss. 147-148)
transport som stadens mest dominanta aspekt inom
stadsplanering. De mest framstaende ldnkarna
mellan punkterna ér forflyttning, resor, rorlighet
och tilltrade. Under ménga &r har man arbetat for
att ge forutsattningar till ménniskor att finna den
enklaste vagen. Till och med innan ménniskans
existens tampades djuren med samma uppgift, som
exempelvis hur de skulle ga fran att éta till att sova
(Dobbins 2009 ss. 147-148).

"For mdnniskan har stigen, sparen, gangen blivit
vdgen, gatan, sj0fartsvigen, jarnvigen, motorvigen,
expressvigen och slutligen flygvigen vilket beskriver
evolutionen av mdnniskans nodvindiga behov av
anslutningar” (Dobbins 2009 s. 147)

Historiskt sett ar grunden till all transport att

rora sig till fots, och trots att manga manniskor
promenerar mindre och mindre bérjar och slutar
de flesta resor med att gé till fots. Aven rorligheten
har utvecklats fran att g4, till att kora hast och
vagn, cykla och flyga. For varje effektivisering inom
transport upplevs virlden mindre och mer ansluten
(Dobbins 2009 ss. 147-148).

I Stockholm publicerades ar 1994 boken
Gatuvisioner (red. Kallstenius, Lundevall & Fager
1994) av Stockholms stadsbyggnadskontor och
Stockholms gatu- och fastighetskontor. I boken
beskrivs Stockholms gatusystem ur ett historiskt
perspektiv samt redogér for olika visioner om
framtiden. Ar 1994, da denna bok publicerades
fanns visionen om att aterskapa en gatumiljé med
den gaende mianniskan som utgangslage. Boken
redogér for hur man ska utforma gator for att
férena framkomlighet med attraktiv milj6 for
ménniskan.

I denna bok beskriver Monica Andersson,
tidigare stadsbyggnadsborgarrad, gatan som

en viktig del av stadens offentliga rum som
Oppnar synvinklar genom staden samt ansluter
till 5ppna angivna platser. Andersson beskriver
Stockholms gatustruktur genom tiderna,

bland annat i 1700-talets strandgator i Gamla
Stan dar man kopplade staden till vattnet

samt i Lindhagenplanen ar 1866, dér ett av
syftena var att fora in naturen till staden (red.
Kallstenius, Lundevall & Fager 1994, férord).
Stadsbyggnadsdirektor Ulrika Francke och Gatu-
och fastighetsdirektor Borje Berglund beskriver
att planeringen av Stockholms gator som en av
1990-talets viktigaste uppgifter. Mellan ar 1940-
1990 mer 4n tiodubblades biltrafiken i Stockholm
vilket dirmed gjorde att trafikplaneringen i hog
grad paverkade och anpassade stadsplaneringen.
Dennisoéverenskommelsen innebar att 730 miljoner
kronor avsattes for gatumiljoforbattrande atgérder
i innerstad som ytterstad och man planerade att
minska antalet bilar med 30 procent i Stockholm
(red. Kallstenius, Lundevall & Fager 1994, forord).

MANGFUNKTIONELLA GATAN

Hur man orienterar sig fram i en stad underlattas
av gatustrukturen. Till skillnad fran motorleden ér
stadsgatan mangfunktionell eftersom den har en
koppling till fordon, byggnader, verksamheter och
ménniskor. Malpunkterna ldngs gatorna skapar
dynamik och rorelse, gatan speglar stadslivet och
dess viktigaste deltagare dr fotgdngaren. Det finns
béde en planerad och spontan anvandning av gatan
(red. Kallstenius, Lundevall & Fager 1994, ss. 15-
17).

Gatorna i staden har en avgérande roll for
manniskors intryck av staden och dess karaktér
(Carmona & Tiesdell red. 2007 s.147).

Majoriteten av de viktiga exteriora platserna i
stadsmiljoer ar vagar, platser och portaler. Platserna
utgors av bland annat parker och torg. Véagar binder
samman platser och staden och ar exempelvis

gator och avenyer. Portaler kan beskrivas som
punkterna dér vagar méter platser. Karaktédren av

en fotgéngar- motorfordon vag ar starkt beroende
av hastigheten, volymen och typen av motorfordon.
Végarna kan ldsas och beskrivas utifran deras
tysiska karaktar, de aktiviteter som forsiggar, hur
vagen upplevs samt dess historiska betydelse
(Carmona, Matthew & Tiesdell red. 2007 s. 185).

Utomhusaktiviteterna som édger rum pa offentliga
platser kan delas in i tre kategorier; nodvandiga,
valfria och sociala aktiviteter (Carmona & Tiesdell
red. 2007 s. 143). Nodvéndiga ar aktiviteterna
som ar mer eller mindre behovliga att utfora, till
exempel som att gé till skola, arbete eller for att

handla. I jamforelse med de andra kategorierna &r
denna mest relaterad till rorelse till fots, genomfors
i alla typer av viaderforhallanden samt 4r mer

eller mindre beroende av den exteriéra miljon.

De valfria aktiviteterna intraffar nar det finns en
onskan att utféra dem samt att de mojliggors av tid
och rum.

Illustration av en mdngfunktionell och inkluderande gata dr aktiviteter och vistelse dr i fokus. Detta dr ndgonting som saknas i médnga
traditionella stadsgator ddr istdllet bilen och flodet dr i fokus. Illustration: Urbio AB
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"Ibland kadnns det som om vi vet mer om lampliga habitat for bergsgorillor eller
sibiriska tigrar an vad vi vet om lampliga urbana habitat fér homo sapiens.”

Jan Gehl (Den ménskliga staden 2014)

Dessa aktiviteter dger rum nér platsen och
vaderforhallandena stimmer och passar och ér
exempelvis att promenera runt eller att sitta och
sola. Dessa aktiviteter ar speciellt beroende av den
exteriora fysiska miljon. De sociala aktiviteterna
ar de som ar beroende av andra ménniskor i det
offentliga rummet. Det sker olika typer av sociala
aktiviteter beroende pa vilket offentligt rum man
befinner sig i. Exempel pa aktiviteter dr barn som
leker, moten samt att se och hora andra ménniskor.
Dessa aktiviteter sker spontant och far dirmed
bittre forutsattningar nér de andra typerna av
aktiviteter far battre villkor i det offentliga rummet
(Carmona & Tiesdell red. 2007 s. 143).

Manga stadsmiljoer skulle kunna utvecklas

genom att bli mer innehallsrika och varierande.
Men istéllet préiglas ofta manga av effektivitet och
inbjuder till ett flode istéllet for att stanna och
uppehalla sig pé en plats. Eftersom gator och torg i
staden anvinds till de nédvéandiga aktiviteterna har
de dven de storsta forutsattningar att fungera som
motesplatser (Berglund & Jergeby 1998 s. 71).

DEN MODERNA MANNISKAN
Andreas M. Dalsgaards dokumentér Den mdnskliga
staden (2014) inleds; "Téank dig en science fiction-
film. Vi befinner oss i ett kallt och avldgset urbant
landskap. Tink dig att vi lever i den framtiden
redan nu. Megastaden dr en realitet och den
paminner mycket om 1900-talets science fiction.
Gigastdderna dr inte langt borta. Mitt i den hdr
kalla framtidsvisionen finns ménniskan. Hon passar
inte in i det moderna. Hon dr personlig, varm, intim
och social. I var jakt pa mojligheter och ett bttre liv
flyttar vi till stdderna. Men hjilper stiderna oss att
integrera med varandra? ”

Under dokumentiren foljs sex olika stdders
utveckling 6ver tid och hur det har paverkat
manniskor och stadslivet. I takt med
industrialiseringen och urbaniseringen som
skedde i manga stdder under 1960-talet beskrivs
moderniseringen ha minskat, eller till och med,
ha dédat stadslivet. De moderna ménniskorna bor
i sma hushéll, ibland helt sjdlva- ndgonting som
skiljer sig markant fran vart ursprung och instinkt
att umgas med varandra. Vid nésta sekelskifte
berdknas 80% av jordens da 10 miljarder méanniskor
bo i stider. Stadsplanering har funnits linge och
landskapets stalls standigt mot nya utmaningar.
Det behovs mer kunskap for att utveckla om
manniskororienterade stider utifran ménniskans
perspektiv. For staden lever nér inte alla sitter
inomhus.

“Det finns en besvirlig tradition som beror pd hur
vi utbildar arkitekter. En person ska losa allt. Ténk
pa termen master plan som dr tdnkt att besvara
alla fragor. Men det dr ju omajligt, for stider dr sa
otroligt komplexa. Blotta tanken pa en huvudplan
dr anmdrkningsvdird. Det vi kan gora dr att skapa
ett ramverk for ménniskan att leva inom. En sak
som jag dr sdker pd dr att om tio eller hundra dar
kommer vi att vara ungefdr lika stora som nu.

Vira sinnen kommer fungera ungefir som nu. Vi
kommer formodligen att tycka om att umgds, precis
som idag. Vi kommer fortfarande att uppskatta
kroppskontakt, flortar och blickar. Jag tror inte vi kan
planera allt. Jag kan inte fa saker att hinda genom
att dra ett streck. Jag kan inte tvinga folk att agera
pa ett visst vis. Men vi kan forma folk att ga eller
sitta kvar en stund. Det dr allt vi kan gora. ” David
Sim, Gehl architects (Den mdnskliga staden 2014,
dokumentar).

STADSGATAN OCH VATTNET

I takt med klimatforandringar forvéintas
nederborden generellt att 6ka. For att minska risken
for 6versvamningar samt risken for att féroreningar
transporteras till sjoar och vattendrag kommer det
bli allt viktigare att lokalt ta hand om dagvattnet
(regn- och smiltvatten). I urbana miljéer rader

inte de naturliga processer som sker via vixter och
infiltrering i marken. Nagonting som i exploaterade
omraden méste kompenseras for att mota framtida
forandringar. Med hjélp av en 6ppen

dagvattenhantering kan man foérutom att forebygga
risker aven tillféra biologiska virden i exploaterade
omréden (Nilermark 2009). En typ av ekologisk
dagvattenhantering i stadsrum &r regntradgardar,
som béde kan rena vattnet och infiltrera i marken.
Genom att luta korbanor mot regntradgardar kan
man bevattna vegetation samtidigt som det finns
mojlighet att bidra till ett attraktivt stadsrum.

Vid arkitektkontoret Urbio har man skissat pa
olika forslag till hur detta kan se ut, nedan finns

ett exempel pé deras 16sning vid Sveavagen i
Stockholm (Gustafsson 2012).

Illustration av dagvattenhantering vid Sveavigen enligt Urbio. En idé som skulle kunna utvecklas och anpassas till andra stadsgator dir

dven bilar ingdr. Illustration: Urbio.

16

BAKGRUND



2.2 Fran woonerf till samspelsyta

Det brittiska “Department of transport” (2011, s.
6) beskriver att alla gator i grunden representerar
en balans mellan rorelse och platskdnsla. Men
enligt foregaende sidor tar roreslsen manga ganger
over den effektivitet och flode som efterstravas.
Négonting som aterspeglas i platskdnslan, stadslivet
och anvindningen av gatan, som blir en plats for
rorelse och inte vistelse. Att infora en samspelsyta
ar en insats till en 6kad platskdnsla samtidigt som
mojligheten att anvanda motorfordon behélls.
Gator som uppmuntrar till samspel 4r inte en ny
foreteelse utan har funnits sedan lange och kan
bland annat ses i dldre och tridngre gatustrukturer

(Department for transport 2011, s. 6).

SAMSPELSYTANS BETYDELSER

I skriften “Shared space - Trafikrum for alla”
(Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman 2008, ss. 3-6)
beskrivs att “shared space” (samspelsyta) definieras
pé manga olika sétt. Begreppet kan antingen
forklaras som en fortsittning pa de senaste tjugo
arens utveckling inom milj6 och trafik eller
betraktas som ett forhéallningssatt. Gemensamt

for utvecklingen, som fenomenet beskrivs vara

en fortsattning pa och forhallningssitt till, ar att
de strdvar mot en prioriteringsomvandling fran
bilanviandning till att ge stérre hansyn till stadsliv
och gaende. Fenomenet innebér ett annat satt

att se pa trafik i stadsmiljoer och handlar om att
alla trafikslag anvander ytan jamlikt (Wallberg,
Stjarnkvist & Ahlman 2008, ss. 3-6). Att utveckla
en samspelsyta kan innebéra att man rekonstruerar
gatan genom att ta bort barriérer, trafikskyltar och
trafikljus (BBC News 2012).

Samspelsytor kan beskrivas som en designstrategi
for att dndra sittet gatan fungerar. En strategi

som gér ut pa att minska motorfordonens

overtag genom ligre hastigheter och samtidigt

att uppmuntra forarna till att ta mer hansyn till
fotgingare och cyklister (Department for transport
2011, s.5).

SAMSPELSYTAN | TIDEN

Ben Hamilton-Baillie, built environment expert
verksam i England, menar att en av de forsta
konsekvenserna av bilanvandningen var att
stadsplanerare antog att man genom separering
mellan trafikslagen skulle uppna hogst sédkerhet pé
gatan. Darmed skapades barridrer, trafikskyltar och
trafikljus som man pa de flesta traditionella gator
ser idag.

Kring ar 1970-talet borjade separeringen, med
dess funktion for sakerhet och effektivitet, att
ifragasittas i bland annat Holland och Tyskland
(BBC News 2012).

Den holldndska termen “woonerf” introducerades
i Holland under 1960-talet nér den traditionella
gatustrukturen ifragasattes. Syftet med woonerf
var att uppmuntra interaktioner mellan manniskor
genom att ta bort trafikljus, trafikskyltar och
separering i gatan mellan trafikslagen. Under

aren har termen woonerf 6versatts, applicerats

och omdefinierats pa manga olika satt (Hockenos
2013). Grundtanken med woonerf ar att
gaturummet ar till for alla trafikanter och att
fordonstrafiken ddrmed ska ske pa de gaendes
villkor (Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman 2008,

s. 21). Woonerfkonceptet utvecklades inom
bostadsomraden men har darefter flyttats och
etablerats i centrummiljoer (Wallberg, Stjarnkvist &
Ahlman 2008, s. 21).

Fenomenet “Shared space” (samspeslyta)
introducerades av en hollandsk trafikingenjor, Hans
Monderman. Hans idéer implementerades &r 2000

i staden Drachten, i norra Nederldnderna, som har
cirka 50 000 invanare. Staden utvecklades till en hel

stad utan vag markeringar, vagskyltar eller barridrer
(BBC News 2012) i syftet att skapa ett samspel
mellan bilforare, cyklister och fotgéngare som
skulle interagera genom gester (Project for Public
Spaces u.d.a). Ar 2006, sex ar efter att utvecklingen
hade startat, hade ingen i Drachten varit med

om en allvarlig olycka (Millward 2006). Innan
utvecklingen &r 2000 brukade det vara en person
dod i trafiken varje dr, men sedan atgérderna dr
det endast mindre allvarliga olyckor som skett.
Monderman beskrev det sjalv som att det fungerar
bra av framforallt tva anledningar; att det ar farligt
samt att ansvaret har flyttats fran regeringen till
foraren som tydligt blir ansvarig fér den risk som
han eller hon utgér (Millward 2006).

Oxford circus i London.

SAMSPELSYTANS SYFTE

De bakomliggande orsakerna till att en samspelsyta
infors kan variera. I skriften “Shared space -
Trafikrum for alla” menar forfattarna att syftet till
applicering av en “shared space” (samspelsyta)
manga ganger ar att utveckla ett okat stadsliv och
platser for moten, vistelse och folkliv (Wallberg,
Stjarnkvist & Ahlman 2008, s. 5).
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2.3 Samspelsytans forutsittningar utifran lagar och regler

"En ratt utformad samspelsplats fungerar trots - eller kanske just for darfor - att

reglerna kan verka oklara.”

Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman 2008, s. 17.

I Sverige regleras trafikreglerna i
Trafikforordningen och delas in i generella och
lokala trafikregler. I denna finns regler for hur
trafikanter ska bete sig i olika situationer. “Shared
space” (samspelsytor) innefattar bade platser dar
enbart generella trafikregler giller, men aven ytor
dér komplettering med trafikregler gjorts. Men
de generella trafikreglerna galler alltid (Wallberg,
Stjarnkvist & Ahlman 2008, s. 16).

Nedan foljer Trafikforordningens generella
bestammelser. Dessa dr himtade fran kapitel:
2. Bestimmelser for alla trafikanter

3. Bestammelser for trafik med fordon

7. Bestaimmelser for gdende pa vag

8. Bestammelser for trafik pa gagata och i
gangfartsomrade

10. Lokala trafikforeskrifter m.m.

GENERELLA TRAFIKREGLER

Trafikanterna ska ta hinsyn till omstdndigheterna
genom att upptrada varsamt och omsorgsfullt.

Fordon ska koras pa korbana, cyklar och vissa
mopeder ska koras pa cykelbana med vissa
undantag.

Trafiksdkerheten stéller krav pa fordonens
hastighet med hénsyn till bland annat sikt,
terrangforhallanden och kontrollen att kunna
stanna.

Specifika omstandigheter behover mer hansyn,
dar ska forarna hélla en lampligt lag hastighet; vid
platser dir vagen korsas (ex. vid 6vergangsstéllen),
dér viagen kan korsas av motorfordon och i
nérheten av barn.

Hogerregeln giller nér tva motorfordons kurser
korsas. Nér en motorfordonsfoérare kommer in pa
en ny vag giller vdjningsplikt for att ge plats at de
andra vars kurs skér dens egna.

Forare har véjningsplikt mot gdende pa gangbanor,
i terrang samt pa végar avsedda for gaende.

Fordonsforare ska lamna foretrade till cyklister och
mopedforare pa cykelbanor.

Gaende ska anvinda géngbana eller viggren, om
dessa inte finns cykelbanan eller kérbanan och ska
da om mojligt ga langst till vénster i fardriktningen.

Gaende och cyklister ska korsa kor- eller cykelbana
vid 6vergangsstillen, om dessa inte finns ska de om
mojligt korsas tvirs over vid vigkorsning och utan
onodigt dréjsmal.

Utanfor overgangsstillen far gdende korsa vagen
om det kan ske utan att det utgor ett besvar eller
fara for trafiken.

De generella trafikreglerna ar avgérande for hur
man anvander lokala foreskrifter. P4 en gagata och
i ett gdngfartsomréde giller att man med fordon;
inte far kora i hogre hastighet an gangfart, parkerar
vid parkeringsplatser och har vdjningsplikt mot
gdende. Fordon fir endast korsa gatan om de har
start eller malpunkt lings gatan om de dr av typen;
varuleverans, godstransport, transporter av gaster
till eller fran hotell eller transporter av sjuka eller
rorelsehindrade.

En vég eller ett omrade som forklaras
gangfartsomrade méste ha en tydlig utformning
sd att det framgdr att gdende nyttjar hela ytan samt
att det inte dr lampligt att halla hogre hastighet dn
gangfart (Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman 2008, ss.
17-19).

LOKALA TRAFIKREGLER

Gagata

Infors med syfte att ge gdende prioritet och

fordelar framfor fordonsforarna. Hér géller dven att
genomfartstrafik inte ar tillaten f6r andra fordon 4n
for cykel.

Gangfartsomrade

Gardsgata har sedan 1994 varit mojligt att infora,
med inspiration frdn woonerf- gatorna. Men for att
anpassa detta vigmarke for aven stadsmilj6er har
man dndrat dess utformning och bendmning.

Begransad hastighet

Péverkar inte reglerna for hur fotgéngarna och
cyklisterna kan korsa gatan, men man kan uppna
en lagre hastighet hos fordonen.

Rekommenderad lagre hastighet

Vid en “Shared space” (samspelsyta) dr
rekommenderad hogsta hastighet 20 km/
timmen. For att anvinda mérket maste sdrskilda
hastighetsddmpande atgirder vidtagits samt att
det finns en fara som man varnar f6r med ett
varningsmérke.

Varningsmarke rekommenderad hastighet
Som varningsmérke vid rekommenderad ldgre
hastighet dr varning for gaende ar tillimpbart vid
“Shared space” (samspelsyta) (Wallberg, Stjarnkvist
& Ahlman 2008, s. 20).

REGLERA ELLER INTE

Ben Hamilton-Baillie, Built Environment Expert,
menar att manga vigmérken dr onddiga och
“behandlar manniskor som idioter” Istallet
planerar Hamilton-Baillie vigar med en tydlig
utformning, genom olika farger pa ytor och visuella
ledtrddar. (Hughes 2013) Men samtidigt beskriver
forfattarna Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman (2008,
s. 20) att hastighetsmarken, rekommenderad lagre
hastighet eller varningsmarken inte innebar nagra
rittsliga fordelar for de oskyddade trafikanterna.
Det ar istéllet de generella trafikreglerna som galler
i dessa fall. Starkast juridiskt skydd till oskyddade
trafikanter ges av vigmarkena gangfartsomrade
och gégata. Forfattarna menar att samspelet beror
pa ett antal faktorer samt pa hur trafikanterna tar
hénsyn till varandra. Faktorerna dr hastigheten och
volymen av motorfordon, volymen av oskyddade
trafikanter samt att platsens utformning tydligt
stoder samspelet. (Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman
2008, s. 21) Dessutom menar forfattarna att man
vid gestaltning maste se till att bilisterna inte

far en egen yta, da paverkas samspelet negativt

och hastigheten anpassas inte till fotgdngarna
(Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman 2008, s. 20).

PLAN- OCH BYGGLAGEN

Plan- och bygglagen ér en lagstiftning som bland
annat reglerar hur man gor utemiljon tillgdnglig for
personer med funktionsnedséttning. Foreskriften
f6ljs av bland annat allménna rad, ALM, som
innehaller mer specifika kriterier som bor uppfyllas
vid gestaltning av utemiljoer (Wallberg, Stjarnkvist
& Ahlman 2008, s. 23). I ALM §7 finns reglering av

gangytor:

“Gangytor skall utformas sa att personer med
nedsatt rorelse- eller orienteringsformdga kan ta sig
fram och sd att personer med rullstol kan forflytta
sig utan hjdlp. Gangytor skall vara jamna, fasta
och halkfria. Pa éppna ytor skall sirskilda ledstrdk
finnas.” (Boverket 2004)
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2.4 Slutsatser samspelsytans mojligheter

Litteraturstudien omfattar avhandlingar, studier,
artiklar och bocker som har publicerats inom
amnet. Skriften "Shared space: trafikrum for alla” av
forfattarna Sari Wallberg, Anna Stjarnkvist och Lars
Ahlman (2008) har varit en sérskilt betydelsefull
kalla for att f4 en uppfattning om “shared space”
(samspelsytans) syfte, bakgrund och utbredning.
Dessutom har jag fatt exempel pa “shared space
(samspelsytor) i Sverige, ddr ndgra har studerats
som referensprojekt.

Det offentliga stadsrummet dr mangfunktionellt,
bidrar till stadens helhetsintryck och ger olika
forutsittningar for de olika aktiviteterna som
ménniskor utfor pa gatan. Dessa kan vara
noédvéndiga, valfria eller sociala.

Den traditionella gatan som genom
transporteffektiviseringar har prioriterat bilens
framkomighet har resulterat i diskussioner

kring huruvida gatans form och funktion ér
anpassade till manniskor. I litteraturen framgar
det tydligt att staden som en géng vaxte fram
med bilanvindningen i fokus idag ifragasatts och
omformas for att istdllet gynna och fokusera pa
fotgangare och cyklister.

Det ér i detta ssmmanhang som fenomenet

har uppmirksammats och fatt utrymme i
stadsplaneringen som “shared space” (samspelsyta).
Samspel pa ytor har funnits sedan ldnge. Begreppet
woonerf uppkom kring 70-talet i liknande syfte fast
i en annan kontext. Idag har samspelsytor inforts pa
platser och gator i stader.

Fenomenets positiva effekter pa stadens attraktivitet
och trafiksdkerhet har bade en funktionell och
social dimension som passar in i stadsplaneringen.
De hastighetsddmpande atgarderna har visat sig
leda till en 6kad sakerhet, ndgonting som har en

stark koppling till att méanniskor tenderar att rora
sig mer inom ytan. Trygghet har alltsa en mycket
stark koppling till fysisk aktivitet och vistelse. Det
ar nagonting som ger ett hogre socialt kapital i takt
med att méanniskorna lar kdnna fler som bor dér
samtidigt som de upplever gemenskap och kdnner
inflytande 6ver sin utemiljo.

Det verkar som att regler och regleringar kan

leda oss in i en falsk sakerhetskdnsla da man
upplever att ansvaret for sdkerheten ligger pa en
regeringsnivd. Precis som Mondermann (Millward
2006) beskriver verkar inférandet av sampspelsytor
istéllet fa manniskor att tdnka till och kénna att de
sjalva ar ansvariga for risken de sjdlva utgor.

En samspelsyta bygger p4 att alla tar eget ansvar
eftersom det inte regleras till hundra procent av
lagar och forordningar. Den diffusa regleringen
gor att hastigheten pa gott och ont kan anpassas
till radande forhallanden och dérfor blir platsens
utformning desto viktigare.

I och med att utformningen aven har en social
och interaktiv dimension blir méanniskors
forutsattningar en given omstandighet som man
maste ta hdnsyn till i planeringen. Nar det handlar
om samspelsytor dr darfor formagan hos de svaga
brukargrupperna (barn, dldre och personer med
funktionsnedséttningar) sarskilt viktigt att ta
hénsyn till i planeringen. Riktlinjer for dessa ar
bland annat plana gangytor for rorelsehindrade,
sammanhangande ledstrak och kontraster i

nyans for synskadade och att det generellt finns
sittméjligheter. Vad giller barns upplevelser av

en samspelsyta finns inte sa mycket forskning

pa. Eftersom de inte kan ta in s& ménga intryck
samtidigt kan det dérfor vara sarskilt svart for de att
uppfatta en bils hastighet eller avstand (Wallberg,
Stjarnkvist & Ahlman 2008 s. 60).
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3.1 Samspelsytan i modell

Under arbetet med uppsatsen har dterkommande
kvalitéer och aspekter med koppling till
samspelsytan definierats i litteratur och under
samtalsintervjuer. For att forstd hur de hanger
samman samt hur de kan tillimpas vid gestaltning
har dessa sammanstillts i en modell. Modellen
utgar frén fyra kvalitéer med tillhérande aspekter.

Utgangspunkten for modellen ér de fyra kvalitéerna
som namns i skriften “Shared space - Trafikrum for
alla” Dadr definieras dessa: “stadsliv, trafiksikerhet,
trygghet och tillginglighet for personer med
funktionsnedsdttningar, for barn och for bil- och
kollektivtrafik.” (Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman
2008, s. 5).

Vid gestaltning av en samspelsyta kan man dven
reflektera 6ver vilka virden man vill uppna.
Organisationen Project for Public Spaces (u.d.b)
har tagit fram en modell innehallande aspekter till
“What makes a successful place?” (Har 6versatt

till “Vad utgér en framgéngsrik plats?”). Denna
modell kan beskrivas som generell och omfattande
eftersom den har ett brett anvindningsomrade.

I modellen som beskriver en framgéngsrik plats
utgar man fran fyra 6vergripande virden. Dessa dr
(1) tillgédnglighet, (2) ménniskor som &r involverade
i aktiviteter, (3) de dr bekvdma att vistas pa, (4) ar
séllskapliga. Dessa kvalitéer beskrivs vidare genom
olika aspekter. Min modells konstruktion har
inspirerats av nagra av dessa aspekter som jag valt
ut och bedémt tillimpbara f6r en samspelsyta. Med
hénsyn till att min modell speglar en trafikmiljo
faller vissa av aspekterna bort. Darmed faller
exempelvis sdrskilda aktiviteter f6r barn bort

med tanke pd att denna trafikmilj6 inte avser att
uppmuntra barns aktivitet néra bilar dd detta kan
utgora en fara. Enligt Trafikverket (2010 s. 9) ér
barn upp till 12 ar inte trafikmogna.

Min utvecklade modell utgér fran forfattarna
Wallberg, Stjarnkvist och Ahlmans (2008) fyra
ndmnda kvalitéer och har sedan inspirerats av
modellen som beskriver en framgangsrik plats

av organisationen Project for Public Spaces. Min
modell bygger pa namnda kvalitéer och ett urval av
aspekter av ovanndmnda kallor.

I min modell kan gatan ses som en struktur som
utgor forutsittningar for manniskor. Mitt bidrag
ir en sammanstillning och bedomning av vilka
aspekter som passar under respektive kvalité.
Modellen kategoriserar och tydliggér begreppet
samspelsyta med dess komplexitet och olika

dimensioner. De olika kvalitéerna och aspekterna

representerar olika dimensioner av gatan vilka
ar relaterade till ménniskor, fordon, byggnader,
karaktirer samt sammanhang. Framforallt har
modellen under arbetet anvints som ett redskap
for att forsta och sammanstélla samspelsytans
komplexitet. Samspelsytan har sin grund i den
sociala och interaktiva dimensionen. Denna

dimension paverkar i sin tur kvalitéerna sakerhet,
upplevelsen av trygghet och tillgdnglighet.

Modellen kan dven vara ett redskap for planering
eller utvirdering av en samspelsyta. I uppsatsen har
den dessutom anvands som underlag for platsbesok
samt till samtalsguide och dérfér underlattat en
senare jamforelse och analys.

STADSLIV

Inom stadsliv finns bland annat aspekterna
anvandning, aktiviteter och verksamheter. Dessa
kan verka snarlika men syftar i modellen till olika
saker. Aspekten anvandning behandlar platsens
utbud och hur férutsittningarna som skapas av
utformningen anvinds. Aktiviteter beskriver de
spontana aktiviteterna som som man kan se sker,
eller forutse kan ske, pa platsen. Verksamheter
avser organiserade aktiviteter eller handelsplatser.

TRYGGHET

Aspekten trygghet beskriver den subjektiva
upplevelsen av sakerhet, det vill sdga en enskild
individs kédnsla nar denna ror sig utanfor bostaden
och péverkas av bland annat miljon sikt och
karaktar (Olsson & Sondén u.a.).

TILLGANGLIGHET

Tillganglighet handlar om den demokratiska

ratten att kunna ta sig fram i samhallet. Beskriver
inom trafik &ven framkomlighet f6r bland

annat gaende, cyklister, bilar, varuleveranser,
uttryckningsfordon, sophdmtning samt personer
med funktionsnedséttning. En av konsekvenserna
av sankt hastighet pa en samspelsyta dr langre
restider i kollektivtrafiken. Men ddremot erbjuds en
god tillgédnglighet eller méjlighet for bilforarna att
ta sig till malpunkter samt att flexibelt kunna slappa
av eller hamta passagerare (Wallberg, Stjarnkvist &
Ahlman 2008, s. 5).

SAKERHET

Sékerhet beskriver den objektiva sikerheten. En
Shared space anses trafiksdker om hastigheten fas
ner till under 20 km/h (Wallberg, Stjarnkvist &
Ahlman 2008, s. 5). Holldndska utvéirderingar av
shared space inférande har visat att hastigheterna
har sankts samt att de allvarliga olyckorna blivit
farre (Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman 2008, s. 54).
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STADSLIV

TRYGGHET

Interaktiv

En hog grad av interaktivitet kan gora torg och
platser angendmna att vistas pa (Gehl et al. 2006
s. 108). Forskning visar att kontakter med andra
ménniskor ér ett grundldggande behov for en god
hiélsa och ett gott liv. I planering kan man skapa
forutsittningar for méanniskor att knyta kontakter
(Olsson u.a.).

Gatuliv

Smabutiker och manga verksamheter kan skapa
en blandstad samt bidra till liv och kontroll pa
gatan. Gatulivet dr viktigt for manniskors trivsel
och trygghet (Olsson u.4.). Att inféra shared space
innebir att platsen far goda forutsittningar for ett
socialt liv (Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman 2008 s.
52).

Brukargrupper

Samspelsytan bygger pa att alla trafikslag och
brukargrupper ska vara jamlika i gaturummet eller
pa en plats (Orn 2014). Brukargrupperna brukar
delas in i kategorierna svaga och starka. Nedan
presenteras vilka som tillhér kategorierna; Svaga:
Barn, dldre och funktionsnedsatta, Starka: Vuxna
och bilister. Brukarna i stadsrummet delas dven

in i skyddade eller oskyddade trafikanter, som
beskrivs vistas och rora sig i gaturummet pa olika
villkor; Skyddade: Bilférare och motorcykelforare,
Oskyddade: Fotgangare och cyklister. Barns
begransningar med att inte kunna sprida sin
uppmirksamhet innebir att de utgar fran sin egen
uppfattning. Detta betyder att de har svérare att
uppfatta en bils hastighet och avstand (Wallberg,
Stjarnkvist & Ahlman 2008 s. 60).

Sallskaplig

Sallskapligheten paverkas till stor del av miljons
Oppenhet, en kulturell dimension som kan graderas
privat till offentlig. Hoga och stora huskomplex
ledet till anonymitet, oberoende och att ménniskor
sallan moéter och umgas med varandra (Olsson
u.d.). Hollandska studier visar att inférandet av
shared space har visat sig 6ka folklivet genom att
fler har vistas pa platserna (Wallberg, Stjarnkvist &
Ahlman 2008 s. 52).

Anvandning

Hur manniskor anvinder staden utgér ar
avgoérande for hur attraktiv och héllbar en stad &r.
Aterkommande vardaglig anvindning och behov
ska vara litt hanterbara genom den fysiska miljon.
Denna aspekt handlar om vilken grad stadsmiljon
ger utrymme, flexibilitet och marginaler i
ménniskors anvandning av staden (Olsson,
Wistrand & Grahn u.a.).

Aktiviteter

Utomhusaktiviteterna som dger rum pa offentliga
platser kan delas in i tre kategorier; nédvéndiga,
valfria och sociala aktiviteter (Carmona & Tiesdell
red. 2007 s. 143).

Verksamheter

Stadsrummets karaktédr paverkas av ett samspel
mellan verksamheterna i fastigheternas
bottenvéningar och pa gatan. Att vissa lokaler
ar upplysta nir det ar morkt kan vara bra for
trygghetskanslan (red. Kallstenius, Lundevall &
Fager 1994, 5.16)

Karaktar

Gaturummets karaktédr paverkas av fastigheternas
bottenvaningar samt material i markbeldggning.
Markbeldggningen &r en del av gaturummets
karaktér. Materialet kan vara skiftande eller vara
monstrat, vilket kan belysa viktiga ytor som in- och
utfarter (red. Kallstenius, Lundevall & Fager 1994,
s.16).

Element

Elementen i gaturummet delas in i méblering,
belysning och konst vilka ger férutsattningar till
olika sorts stadsliv. Stadsrummen behéover vissa
element, som busshéllplatser och papperskorgar
for att fungera. For att skapa attraktiva gaturum

ar kvaliteten kring detaljer viktig och for att
behalla den karaktdren blir driften och underhallet
en viktig del. Aven konstverk ar en viktig del

av miljons element och beskrivs; “De biista
skulpturerna har ndgot unikt att formedla och skapar
en speciell kdnsla for platsen.” (red. Kallstenius,
Lundevall & Fager 1994, 5.16)

Sikt

Trygghet handlar om att manniskor ska kunna ha
en overblick av vad som finns pa platsen samt vilka
som ror sig dar. Dessutom ska man kunna utldsa
gaturummets struktur for att kunna orientera sig
fram. I denna kategori ar det dven belysning under
nattetid avgorande (Olsson & Sondén u.4.).

Brottsrisk
Tryggheten har en koppling till risken att utsattas
for brott, som vald och rén (Olsson & Sondén u.a.).

Motorfordon

Gatans utformning och motorfordon med dess
hastighet, volym och typ har stor paverkan for
upplevelsen av trygghet pé platsen (Orn 2014).

Gang-Cykel

Tryggheten paverkas av ménniskorna i miljon.
Manga ror sig girna i gaturum dar det finns en
blandning av ménniskor, helst méanniskor man
kanner igen (Olsson & Sondén u.a.).

Karaktar

Stadsmiljoer sander olika signaler till ménniskor,
vilket har betydelse for tryggheten. Vil underhallna
miljoer kdnns tryggare d4n de med skrdp och
skadegorelse. Likasa giller miljoer med manga
verksambheter i bottenvaningar samt de som bjuder
in till vistelse (Olsson & Sondén u.a.).
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TILLGANGLIGHET

Sittbar

Vid en samspelsyta dr det viktigt att det finns
bénkar och sittplatser som 6kar ytans anvindbarhet
(Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman 2008 s. 6).

Gangbar

En av fordelarna med en samspelsyta dr 6kad
framkomlighet for gdende i vackra och uppskattade
platser (Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman 2008 s. 6).

Korbar

Invid Skvallertorget i Norrkoping har man valt

att forsimra bilarnas framkomlighet genom en
timglaslosning med busshallplats for att sinka
hastigheterna (Hillerstrom 2014; Wallberg,
Stjarnkvist & Ahlman 2008 s. 55). Daremot dr
tillgangligheten for bilisterna god, man kan
flexibelt komma fram till malpunkterna (Wallberg,
Stjarnkvist & Ahlman 2008 s. 55).

Central

Platsbesok, litteratur och samtalsintervjuer har visat
att samspelsytan férekommer i olika sammanhang.
Hur central och tillgénglig den &r, paverkar forutom
anvindningen dven hur man ska studera samt
planera for en samspelsyta.

Lasbar

Hur man kan ldsa av platsen och orientera sig blir
sarskilt viktigt vid en samspelsyta som bygger pa att
man tar hdnsyn och samspelar med andra. D4 blir
ocksa den vigledande gestaltningen extra viktig for
att funktionsnedsatta ska kunna anvéinda platsen
(Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman 2008 s. 72).

Parkering

Vid ett flertal samspelsytor i Sverige finns 6ppna
ytor som ger flexibilitet f6r varuleveranser och
for att hamta eller limna passagerare (Wallberg,
Stjarnkvist & Ahlman 2008, s. 76).

Funktioner

Trafikingenjoren Hans Monderman havdar att
man upp till 6 centimeters nivéskillnad, mellan
exempelvis en gdngbana och en korbana kan
uppnd ett aktivt samspel mellan trafikanterna. Men
har man hogre dn sa riskerar man att separera

och isolera trafikslagen fran varandra (Wallberg,
Stjarnkvist & Ahlman 2008, s. 74).

Funktionsnedsatta

Allméanna platser ska vara tillgangliga och
anvindningsbara enligt Boverkets foreskrfter samt
Plan och bygglagen (Boverket u.a.). Gdngytor bor
vara sa horisontella som mojligt, med en maximal
lutning pa 2 procent, fér annars kan ytan vara svar
att anvinda for rérelsehindrade. Ledstrak behovs
for att synskadade och blinda ska kunna orientera
sig och bor besta av naturliga ledstrak som
husviggar eller skillnader i struktur mellan material
(Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman 2008, s. 76).

SAKERHET

Sikt

En bra sikt ger forutsattningar for en siker
trafikmiljo. Dilig sikt kan skapas av felaktigt
placerade vagskyltar, vegetation eller sndupplag
(Sveriges kommuner och landsting u.4.).

Brottsrisk

Den faktiska risken for att utsattas for brott dr svar
att beddma, men forskning visar att brottslingar
hellre viljer att bega brott vid en folktom plats
eftersom risken att bli ertappad dér ar mindre.
Detta betyder att en 6ppen plats dar manga
manniskor vill vistas inte verkar inbjudande for
garningsmén (Brottsforebyggande radet 2009).

Motorfordon

Saker och tydlig utformning av gatu-

och vigmiljoer skapas med hjalp av
hastighetsbegriansningar och 6vergangsstillen
(Nationalféreningen for trafiksédkerhetens
framjande u.4.).

Gang-Cykel

Det liv och rorelse som olika samspelsytor har
resulterat i skapar en mer mansklig miljo samt

farre allvarliga olyckor. Utformningen samt
trafikantsammansattningen har betydelse f6r hur
platserna fungerar (Wallberg, Stjarnkvist & Ahlman
2008 ss. 53-57) Detta betyder att ju fler som vistas
pé samspelsytan till fots eller cykel kan ge en storre
medvetenhet hos bilisterna och miljon blir ddrmed
sakrare.

Karaktar

Forfattarna Wallberg, Stjarnkvist och Ahlman
(2008, s. 55) beskriver att samtliga samspelsytor de
har studerat har gemensamt att ytan ar upphdjd
samt belagd med ett avvikande material f6r

att ytans karaktér ska avvika mot angransande
gatustruktur for att belysa att man maste anpassa
sig, sakta ner och visa hinsyn.
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3.2 Referensprojekt

Referensprojekten studerades med hjélp av
platsbesok och samtalsintervjuer. I dessa studerades
sampspelsytor fran staderna; Uppsala, Stockholm,
Sollentuna, Vistervik och Norrkoping. Gemensamt
for samtalsintervjuerna och platsbesoken ar att de
har utgatt ifrdn en samtalsguide. Dessutom har
under platsbestken édven ett underlag anvants for
att bedoma ytorna och deras funktioner.

Anledningen till att dessa underlag anvénts
under genomforande ér att informationen och
iakttagelserna fran de utvalda platserna darmed
grundas pa samma kriterier vilket underlattar en
senare jamforelse.

Karta over de aktuella referensprojekten frin norr till séder; Up-
psala, Sollentuna, Stockholm, Norrképing och Viistervik.

Referensprojekten valdes ut med hjalp av deras
relevans for gestaltningsforslaget pa Nygatan i Es-
kilstuna. Jag har inte hittat manga svenska exempel
pé uttalade samspelsytor (eller “Shared space”) pa
gator under arbetet. I exempelvis skriften Shared
space- Trafikrum for alla (Wallberg, Stjarnkvist &
Ahlman 2008 s. 79) har sex olika svenska exempel
av “Shared space” (samspelsytor) studerats varav en
ar en linjar gata (Nya Boulevarden, Kristianstad)
och resterande ér torg.

I arbetet med skriften beskriver forfattarna att de
bett trafikingenjorer fran olika kommuner att skic-
ka in exempel pé “Shared space” (samspelsyta) inom
kommunen. Men av dessa projekt passar inte alla
exempel som samspelsytor i dess grundldggande
mening i och med att de ska fungera utan regler-
ing, vagmirken eller separering (Wallberg, Stjarn-
kvist & Ahlman 2008 s. 9). Men som forfattarna
beskriver visar exemplena dnda pa en utveckling
dar cyklisterna och fotgangarna styr stadens tempo.
Fran exemplena kan man se ett flertal omvandling-
ar av gator till gdngfartsomraden eller gérdsgator.
Anledningen till att denna typ av gator inte har
studerats ar att de inte utvecklats med samspelsyta
som grundtanke.

Projektet Dragarbrunnsgatan har vid ett flertal
tillfillen ndmnts under min utbildning och &r det
referensprojektet som dr narmast mitt konkreta fall
pa Nygatan.

Genom litteratur uppmarksammades projekten i
Norrkoping och Vastervik. Bada projekten var vl
representerade i litteratur och studier samtidigt
som det beskrevs som goda och vilfungerande
exempel. Darfor fragade jag representanter fran
kommunerna som varit engagerade i de konkreta
projekten om de hade majlighet att stélla upp for
samtalsintervju och platsbesok i kombination.

Under en missa pa Kungliga Tekniska Hogsko-

lan i Stockholm sokte jag upp representanter fran
Stockholms stad och teknik- och konsultforetaget
Ramboll. Anledningen var att hora om de hade
erfarenheter eller projekt inom samspelsytor. Efter
vidare kontakt visade det sig att man vid Stock-
holms stad arbetade med liknande projekt, kallade
Open street och Open space som inforts pa Soder-
malm i Stockholm. Projekt som lat bdde intressanta
och relevanta for min studie eftersom de har starka
kopplingar till en samspelsyta och dess avsikt. Gen-
om en representant vid Ramboéll hinvisades jag till
ett projekt i bostadsomradet Silverdal i Sollentuna
kommun utanfér Stockholm. Férutom mojligheten
att fa en djupare inblick av en landskapsarkitekt vid
Ramboll som gestaltat ytan var dven projektets lage
i ett bostadsomrade intressant for studien.

PLATSBESOK
Under platsbesok studerades befintliga

samspelsytors bakgrund, innehall och utformning
utifran ett underlag. Platsbesoken utfordes
tillsammans med trafikplaneraren Johan Orn

vid Eskilstuna kommun, som dven 4r en av
handledarna for detta examensarbete.

Under platsbesoken var dven personer fran
kommunerna som ér insatta i projekten
nérvarande. Personerna informerade om de
konkreta platserna med utgangspunkt fran den
samtalsguide som framtagits i uppsatsen.

Underlaget finns som bilaga till examensarbetet.

SAMTALSINTERVJUER

Samtalsintervjuer utgick fran en samtalsguide.
Syftet med samtalsintervjerna var att fa en djupare
inblick i planeringsprocessen och problematiken
med att utforma en samspelsyta. Samtalsguiden
var dirmed en grund som underlittar senare
jamforelse mellan svar pa samma grund. Guiden
utvecklades under arbetets gang genom litteratur
och faststalldes efter samtal med Ermegard vid
Eskilstuna kommun. Detta innebér att guiden har
anvénts pd samma sétt for alla samtal forutom just
for Eskilstuna.

Samtalsguiden som tillimpats under samtalsintervjuerna.
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SYMBOLER VISUELLA

Vid presentationerna av referensprojekten har
olika aspekter undersokts utifran samtalsguiden
samt underlag for platsbesok. Pa denna sida
presenteras de ikoner som symboliserar de olika
aspekterna. Ikonerna aterkommer som rubriker till
samtliga sammanstéllningar av referensprojekten.
Vid referensprojekten kommer forst projektens
visuella aspekter att presenteras. Sedan presenteras
aspekterna som beror bakgrund, arbetsprocessen
och resultat. Sist presenteras aspekten tankar och
asikter som kommit fram under samtalsintervjuer
och platsbesok gemensamt.

Presentationen av referensprojeketen dr uppdelad
i tre olika delar. Delarna behandlar olika typer av
aspekter och presenteras ndrmare pa nista sida.
Aspekterna delas upp i foljande tre delar;

1. Visuella

2. Bakgrund, arbetsprocess

och resultat.
3. Tankar och asikter.

Dragarbrunnsgatan presenteras endast i de visuella
aspekterna med anledning av att samtalsintervju
inte har kunnat genomféras med nagon
representant fran Uppsala kommun.

TILLGANGLIGHET

MARKBELAGGNING

MOBLERING

PARKERING

GRONSKA

BELYSNING

KONST

VERKSAMHETER

BAKGRUND, ARBETSPROCESS OCH
RESULTAT

IDE & INSPIRATION

REGLERING

DRIFT & FUNKTION

YRKESKATEGORIER

UTVARDERING

TANKAR & ASIKTER

TANKAR & ASIKTER
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3.2.1 DRAGARBRUNNSGATAN, UPPSALA

Dragarbrunnsgatan &r centralt beldgen i
Uppsala och dr en parallellgata till gagatan.
Ar 2004 startade vision Dragarbrunnsgatan
med syftet att utveckla gatan till en attraktiv
handelsgata. Innan férandringarna gav gatan
intryck av att vara en bakgata med splittrade
arkitektoniska karaktdrer. Gatan ar uppdelad i
sex olika delomraden som forandras etappvis
(Trafikverket 2009 ss. 5-7).

Forutom att gatan utvecklas till en fungerande
helhet skapas mindre rum utmed gatan. Ett
exempel pa detta ar arkitektkontoret Temas
forslag pa en del av strackningen. Temas forslag
grundar sig i att skapa ett torg med inspiration
fran ett vardagsrum (Tema u.d.).

Dragarbrunnsgatan ar reglerat som
gangfartsomrade.

Genomgéende fria ledstrak i gjutjarn
lings fasaderna pé gatans bada sidor som
aven understryker Dragarbrunnsgatans
riktning.

Ansluter till Uppsala innerstads
materialstandard men har en egen
monsterlaggning vilket ger gatan en
egen identitet. Ljusa markbetongplattor
(Trafikverket 2009 s. 6).

Gatumoblerna varierar beroende pa vilket
rum man befinner sig i. Gemensamt

tor hela strdckningen ar att de anvands
bédde som markhinder och sittplats
(Trafikverket 2009 s. 6).

Tidigare var det storre mojligheter att
parkera med bil pa gatan. Férandringarna
har inkluderat utveckling av
parkeringshus. Dessa ersitter ménga

av de parkeringsplatserna som tidigare
fanns utomhus pa gatan (Trafikverket
2009 ss. 5-16). Det finns ett stort utbud
av cykelparkeringar och de, precis som
mobleringen, verkar fungera dven som
markhinder och bryta av gatans langa och
linjéra samband.
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Landskapsarkitekt: Tema, Foto: Goran Ekeberg

Konstnérliga ambitioner i de olika
platsbildningarna (Trafikverket 2009 s.

6). Bland annat syns detta vid tva ytor.
Dels vid torget med sittbara granitblock
och planteringar som ar omgardade av
olika former av metall. Men éven i Temas
forslag ar bland annat en av fasaderna
malad som en spetsgardin samtidigt som
moblerna dekoreras med ett spetsmonster
(Tema u.d.).

Trad och planteringsytor. Arter ej
dokumenterade i referenslitteratur.

En sammanhingande ljusséttning
for hela gatan (Trafikverket 2009 s.
6). Langs Temas strackning foreslas
en belysningarmatur som ger en
inomhuskansla (Tema u.3.).

Landskapsarkitekt: Tema, Foto: Goran Ekeberg

Bland annat bank, biograf,
shoppinggallerior, barer och restauranger.
I mestadels av fallen &r det bostadshus i
overvaningarna (Trafikverket 2009 s. 5).
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3.2.2 CENTRALA TORGET, SOLLENTUNA

Ledstrak och annat markmaterial ldngs
fasaderna. Forutom tillganglighet ringar
aven ledstraket in ytan. Nagonting som
gor det lattare for alla anvandare att
uppfatta ytans form och funktion.

Foto: Eva Pestmalis, Rambéll
Betongplattor och smagatsten.

Foto: Eva Pestmalis, Rambéll Foto: Eva Pestmalis, Ramball
Omrédet Silverdal ar beldget i Sollentuna Torgytan &r planerad for vistelse och det
kommun. I Silverdal bor 2300 ménniskor, men finns sittmojligheter pd runda bankar med
antalet kommer att stiga da det fortfarande anslutande planteringar.

byggs nya lagenheter (Bratt 2014). P4 Ramball
i Stockholm var ansvarig landskapsarkitekt
for Silverdalsprojektet Ulf Nordfjell och
landskapsarkitekten Eva Pestmalis var
handléggare inom projektet. Hon informerar i
ett samtal gestaltningens hiarkomst samt om sina
erfarenheter fran projektet.

Foto: Eva Pestmalis, Rambéll
Torgytan ar beldgen néra en skola och korsas
darmed av ménga skolbarn under veckodagarna.
Ytan trafikeras dven av kollektivtrafik.

Pa ytan parkeras bilar spontant. Under
lunchtid ér det cirka 10 bilar parkerade pa
ytan. Pa samma satt finns mojligheter for

; . . brandbilar kéra in snett pd ytan.
Nir Pestmalis arbetade med projektet var inte

omradet uppfort. Ddrmed var det inte mojligt
att analysera anvdndares befintliga vanor och
monster, istllet fick de analyseras pa férhand.

Foto: Eva Pestmalis, Rambéll
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Foto: Eva Pestmalis, Ramboll

Belysningsstolparna betonar platsens
funktion, bildar en entré och styr trafiken.

Pa det Centrala torget finns ingen
konstnarlig utformning.

Traden pé torgytan ar bland annat
korsbar och tall.

Viigen mot torget. Foto: Eva Pestmalis, Ramboll

Under Pestmalis arbete var torgytan
beldgen i ett omrade i en nybyggnadsfas,
men de kringliggande fastigheterna

som JM stod for planerades att ha
verksamheter som caféer och restauranger
i bottenplan. Torgytan dr inte lamplig
for tillfalliga evenemang sa ddrmed

har detta inte planerats for. Caféerna
och restaurangerna har mojlighet till
uteservering pa torgytan under vér,
sommar och host.

Att utveckla torgytan till en samspelsyta
var nagonting Pestmalis foreslog eftersom
den planerade korbanan inte skulle lamna
négon plats for nagot stadsliv pa ytan.
Syftet med att infora en samspelsyta var,
forutom att lamna plats for stadsliv, dven
att ddmpa bilarnas hastighet samt att
minska risken for olyckor. Inspiration till
att skapa en samspelsyta fick Pestmalis
genom information och besok vid
Skvallertorget i Norrkoping.

Reglerat till gangfartsomréde, vid

anslutande korsning géller hogerregeln.

Ej omndmnt.

P& Ramboll var det landskapsarkitekter
och marktekniker som arbetade i
projektet.

Senaste gangen Pestmalis var pa den
byggda torgytan upplevde hon att
bussarna korsade ytan i hog hastighet.
Detta bekraftades via e-post kontakt

med Theodor Bratt, utredare och
trafikkommunikatér pé Sollentuna
kommun, som beréttar att det generellt
rader dalig respekt for gangfartsomréddena
i Silverdal. An finns det inga utredningar
pa Centrala torget, men det har inte
rapporterats nagra allvarliga olyckor
(Bratt 2014).
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3.2.3 MEDBORGARPLATSEN OCH GOTGATAN, STOCKHOLM

Foto: Gérel Andersson, Stockholms stad

Ar 2012 bérjade Stockholms stad arbeta med
koncepten Open street och Open space. Dessa
infordes pa S6dermalm, forsta aret Open space
vid Medborgarplatsen och under andra aret
Open street lings Gotgatan och Skanegatan.
Erik Jondelius, landskapsarkitekt vid Stockholm
stad, blev involverad i dessa projekt ett &r
senare, och berdttar under en samtalsintervju
om sina erfarenheter och tankar kring

projekten.

Ej omndamnt under samtalsintervjun. Den
tillfélliga installationen &r dock svar att
tillfalligt forvarna med hjalp av ledstrak i
markbeldggningen.

Foto: Erik Jondelius, Stockholms stad
Tillfalliga konstgrasmattor var
utplacerade.

Foto: Erik Jondelius, Stockholms stad
Utomhusmobler frin IKEA.

Foto: Erik Jondelius, Stockholms stad
Inga parkeringsmojligheter eftersom
gatan dr avsparrad for biltrafik.

Foto: Gorel Andersson, Stockholms stad
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Foto: Gorel Andersson, Stockholms stad

Den befintliga belysningen har anvints
under projekten. Dessutom har platserna
varit bra upplysta i och med att de agt
rum under sommarhalvéret.

Ingen konst.

Trad och planteringar i krukor.

Foto: Erik Jondelius, Stockholms stad

Vid Skéanegatan var verksamheterna med
uteserveringar mycket positiva till open
street projektet och flera har hort av sig
och onskar att det inférs denna sommar
igen. Initiativtagare till verksamheter eller
evenemang pa platsen beh6vde ar 2013
soka polistillstand vilket tog ett par veckor
att fa aterkoppling pa. Under ar 2014 har
man involverat Kulturférvaltningen i
projektet i hopp om att man ska engagera
foreningar inom exempelvis dans och
skateing.

Uppdragen kom fréan politiska
styrdokument (Jondelius 2014).
Projekten &r en del av arbetet med
visionen Stockholm som promenadstad.
I visionen dr medborgarnas mojligheter
till motesplatser och strék som

framjar rorelse till fots och cykel
centralt. Projekten ingar dven i en
evenemangsstrategi. Under aren 2012
och 2013 har projekten bestamts ganska
hastigt. Forra aret var syftet att knyta ihop
Bjorns tradgard med Medborgarplatsen
och vid Skanegatan var syftet att ge
mojlighet till uteservering tva helger
under sommaren.

Tillfalligt avspérrat vid Gotgatan

samt tillfalligt reglerat till gagata vid
Skéanegatan. Trafiken sparrades av vid
Medborgarplatsen, men avsparrningen
var flyttbar for att ge plats for
uttryckningsfordon. Enligt Jondelius ar
denna avspérrning kanske inte den mest
estetiskt tilltalande, men den fyller sin
funktion. Skanegatan reglerades tillfalligt
till gagata.

Eftersom gatukoken och verksamheterna
beldgna inom omradet inte hade nagra
varuleveranser under helgerna var det
inga problem med avstdngningen for
dessa. Ett par lanestolar blev stulna under
projektet. Normalt har polisen denna
avsparrning under sena kvéllar pé helger
for att fa en bra uppsikt och minska
riskerna for brott.

Foto. Gorel Andersson, Stockholms stad

Pa Stockholm stad har
landskapsarkitekter, trafikplanerare,
samhadllsplanerare, signalreglerare,
landskapsingenjorer, gatu- och-
driftingenjorer varit insatta i projekten.

Reaktionerna kring Medborgarplatsen
under projektet var fran de

boende. Klagomalen handlade om
omtrafikeringen som ibland ledde till
koer vid parallellgatorna. Generellt
har responsen annars varit positiv

och Jondelius har uppfattat en positiv
stimning under dessa helger och
beskriver kinslan kring platsen som
“kontinental” under projekten.

Foto: Erik Jondelius, Stockholms stad
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3.2.4 FISKARTORGET, VASTERVIK

Fiskartorget ar centralt beldget i Véstervik.
Staden har cirka 22 000 invanare och

antalet invanare i kommunen ar runt 36

000. Vistervik dr en sommarstad som

lockar manga turister, frimst mellan vecka
27-31. Viktiga attraktioner 4r bland annat
Lysingsbadet och Visfestivalen som anordnas
en gang per ar (Hornqvist 2014). Antalet
bilar pa Fiskartorget dr mellan 5700-7500
per dygn. Ombyggnaden av Fiskartorget &dr
likt hur platsen sag ut tidigare, med samma
rorelsemonster for bilarna. Torget har en
Oppen karaktar med smastadskénsla. Trots att
det passerar ménga bilar kdnns det som man
kan sta mitt pa ytan.Torget 4r en plats dér
man framforallt allt under sommaren “zir och
vill vara” (Hornqvist 2014). Torget gransar
mot vattnet, restauranger och centrum, som
man kan se i fotona ovan och nedan.

Tillgangligheten pa Fiskartorget var

svar att 16sa eftersom det finns manga
malpunkter, ndgonting som gjorde

det svart att placera ut ledstrdk. Inom
kommunen finns ett rad som diskuterar
tillgangligheten, under den senaste tiden
har de inte yttrat ndgon kritik mot torgets
utformning och tillganglighetsanpassning.

Markbeldggning av betongsten med
varierande nyanser som ska symbolisera
fiskfjall. Betongstenen dr omgardade av
kvadratiska former av smagatsten.

Pa Fiskartorget finns inga sittplatser, men
i ndra anslutning finns sittmajligheter pa

bankar vid vattnet.

Parkeringsplatser for bilar finns i nara
anslutning till torget. Ar 2005 utvecklades
angransande gdngfartsomraden i linje
med centrumutvecklingen, utmed dessa
finns ytterligare mojligheter att parkera.
Cykelparkeringar finns vid torgets
ytterkant.
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Ingen konst, men vid ytans mitt &r ett
pumphus beldget, men detta dr under
renovering vid platsbesok (Hornqvist
2014).

Pa Fiskartorget finns 7 trid, dessa 4r icke-
blommande kastanjer och plataner. Under
de forsta aren efter inforandet markerades
en koryta med hjélp av blomurnor. Senare
har detssa blomurnor placerats tillsammans
i storre grupper for att inte peka ut en
specifik koryta.

Belysningen ar centralt placerad och ér
av metallhalogen, vilket ndstan ger ett
dagsljus pa kvillen. Ljusets stralning pa
marken ar kring 16-17 meter i diameter
med stockholmsarmatur.

Vid Fiskartorget finns ett Apotek,
McDonalds, barer och en bankomat.
Inférandet av “shared space”
(samspelsyta) har gett storre mojligheter
till uteserveringar.

Redan 1992 bérjade man planera for att
forbattra gatorna i stadskdrnan genom

att skapa gagator. Ar 2003 omvandlades
Fiskartorget med syftet att skapa flexibla
ytor samt att sdnka bilarnas hastighet
(Hornqvist 2014) (Sneitz 2014). Att
utveckla platsen var en del av arbetet med
centrumfornyelsen. Det var den tidigare
uppdelningen av platsen som skapades av
korbanan man vill bygga bort och sy ihop
platsen sa att den fick en torgkaraktar.
Den avvikande markbeldggningen i
smagatsten samt planteringen sommartid
gor att trafiken gar langsammare.

Fiskartorget ar reglerat till
gangfartsomrade.

Vid Fiskartorget géller viktbegransning,
men baren har dispens for varuleveranser.
Under sommarhalvaret utnyttjas ytan som
scen och plats for olika evenemang. Under
sommaren 4r torget helt avstangt under de
tva turisttdtaste veckorna. Darefter foljer
tva veckor med enbart nattavstingning.
Vissa pollare blir pakérda och far bytas ut.

Vid Visterviks kommun var bland
annat projektorer, trafikingenjérer och
en arkitekt involverade i arbetet med
Fiskartorget.

De anslutande restaurangerna och
caféerna var mycket positivt installda

till ombyggnaden. Sneitz berittar att
inforandet av en shared space inte

har inneburit nagra storre reaktioner
fran allmannheten. Sattningar av
vattenansamlingar kan uppkomma pa
grund av torgytans lutning pa endast 1%
mot vattnet, att det inte finns utplacerade
brunnar samt genom markmaterialet
dér en del vatten stannar pa mitten av
ytan. Verksamheterna pa torget behover
elkablar, nagonting som Hornqvist
menar inte dr sa trevliga att ha pa torget.
Med ombyggnationen hade man en
forhoppning om att minska antalet bilar,
men detta har blivit tvirtom da ménga
bilister verkar tycka om att kora forbi
torget for att se vad som forsiggér (Sneitz
2014).
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3.2.5 SKVALLERTORGET, NORRKOPING

Skvallertorget ar beldgen i en central del

av Norrkoping. Staden har cirka 87 000
invanare (Nationalencyklopedin u.d) och
antalet invanare i kommunen ér cirka 130 000
(Norrkopings kommun 2013). Norrkoping ar
en viktig gammal industristad som genomgar
manga fordndringar, exempelvis utveckling av
campus for universitetsstudenter (Hillerstrom
2014).

Busstrafiken som loper Gver torget har sin
hallplats precis invid. Da bussarna stannar
ddr, far bilarna vénta. Detta &r ytterligare en
atgdrd som visar att bilarnas framkomlighet
inte 4r prioriterad. Aterkommande tema for
designen ér former av kvadrater som man kan
finna pa belysningsstolpen samt som man kan
se i fotona nedan dven under sittplatser och
vid tradplanteringarna.

Nér handikapporganisationer blev
involverade i projektet beslutades att

ha betongplattor langs fasader for att
underlitta framkomst med rullstol. Pa
fotot till vinster syns en tradplantering
beldget mitt i ledstrak vilket gor det svart
for synskadade att ta sig fram. Pa samma
satt overtrader delar av uteserveringarna
ledstraket.

Markebeldggningen i ljus smagatsten har

ett monster med inbrutna morka trianglar.

Sittplatser finns pa Skvallertorget. Fran
sittplatserna kan man blicka ut dver
torget. Fontdnen invid dr igang under
sommarhalvaret och har ett oregelbundet
program.

Det finns manga cykelparkeringar i
anslutning till Skvallertorget. Men manga
cyklar star parkerade utanfor cykelstall.
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Belysningen ar hogt placerad och ger ett
jamnt sken. De hoga belysningsstolparna
har reflexer i kanterna. Tidigare var dven
belysning placerade vid ytans ytterkanter,
men pé grund av 6verkorningar dr de idag
borttagna.

Pa Skvallertorget star tva trad, men det
finns flera i trad i anslutning till torget
vilket som syns pé fotot till vinster. Men
inga planteringar eller planteringsurnor
férekommer.

Skulpturen som finns pé platsen fanns
dér aven innan ombyggnaden (Lingenis
Guthleir 2014).

Verksamheterna runt torget ar ICA, en
bar, ett café och Pressbyran. Mojligheten
for flexibla verksamheter eller evenemang
ar inte aktuellt pa Skvallertorget eftersom

det inte finns tillrackligt stor yta.

Inspirationen kom bland annat i samband
med en ombyggnation av Drottningga-
tan och Repslagargatan. Ombyggnaden
innebar att asfalten i gatan brots av i

ett avvikande material vid ett korsande
overgangsstille med mycket fotgingare.
Visuellt innebar gatans nya utformning
att den inte uppfattades som kontinuer-
lig. Under ombyggnationen forberedde
man fundament och kablar till trafikljus
som skulle pé plats. Men leveransen av
trafikljusen var férsenad och man mérkte
att trafiken gick mycket bra @nda. An idag
har inte trafikljusen kommit pé plats, men
fundamenten och kablarna finns kvar. Vid
Skvallertorget har man dérmed valt att
helt ta bort kablar for trafikljus.

Skvallertorget ar reglerat till
gangfartsomrade.

Leveranser sker pa tvirgator. En del
slapper av passagerare pa ytan. Poliser star
normalt inte pa torget, utan de konflikter
som uppstar loses spontant. Eftersom
torget har markviarme, behovs inte
snorojning vintertid. Nagra av pollarna
vid fonténen har korts pa och behovts
bytas ut.

P& Norrképings kommun var
trafikplanerare, stadstradgardsmastare
samt landskapsarkitekten
Helena Hasselberg involverade i
projektet. Lars Albrant, ddvarande
stadstradgardsmastaren, vars
utgangspunkt var att gaturummet ses som
en helhet samt att funktion och estetik
midste finnas parallellt.

P4 Skvallertorget upplevs bilarna kora
fortare 4n gangfart om man inte har
nagon fotgingare i sikte. Men ibland

har Hillerstrom uppfattat att det ar

mera en blixtldsprincip som tillimpas.
Kollektivtrafiken haller generellt en
tuffare attityd i trafiken, Hillerstrom

tror att det beror pa att de maste halla
tiderna. Innan ombyggnaden var
verksamheterna irriterade och forklarade
sin skepsis, men sedan inférandet har
inga klagomal férekommit (Hillerstrom
2014). Sedan ombyggnaden kan man

se att verksamheternas andel bilburna
kunder har 6kat, samt att de uppgett att
de upplever milj6n som trivsammare.
Forhallandet och samspelet mellan géende
och bilister har enligt utvirderingar visat
sig vara idealistiskt, bilister stannar i
princip alltid f6r den gédende. Vad giller
cyklister och bilister &r andelen cyklister

som lamnas foretridde relativt hog.
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3.3 Sammanstillning av tankar och asikter fran samtalsintervjuer

Personerna i samtalsintervjuerna var
engagerade och uttryckte tankar och asikter
kring samspelsytan. Dessa dr sammanstillda
enligt nedan.

SILVERDAL

Eva Pestmalis vid Ramboll ifragasatter inférande
av samspelsyta om det 4r 1agt antal trafikanter,
nagonting som kan innebdra ett inaktivt samspel.
I dessa situationer menar Pestmalis att man kan
varna bilisterna infér den tomma ytan med ett
kantstod. Vad giller samspelsytan och dess plats i
framtida stader hoppas Pestmalis att de ska bli fler
med tanke pé att de bidrar till trivsel i staden samt
mindre trafik.

Négonting som inte gér i linje med vad man ville
uppna med att infora ett gangfartsomrade pé det
Centrala torget dr att flertal bilar anvénder ytan
som parkering och att det ar hogre hastigheter dn
vad man planerat for (Bratt 2014).

For att undvika att bilar star parkerade pé ytan har
man skyltat med stoppférbud. Men Bratt (2014)
pé Sollentunas trafikavdelning sdger att det ar
tveksamt om skyltarna fyller nagon funktion.

Bratt (2014) uttrycker ytans funktion for samspel
enligt Trafikavdelningen:

“Uppfattningen dr vil hos oss att ytan inte fullt

ut fungerar som den var avsedd till. Det dr inte

en yta som ‘anvinds” av fotgdangare, utan det dr
mest de uteserveringar lings torgets kanter som
lockar folk. Kan vara sd att det dr blivit for tydligt
motorfordonsstrdk som gar éver ytan. En annan
anledning dr att stadsdelen i sig dr rdtt bilburen
varfor de som ror sig ddr ofta transporterar sig med
bil”

SODERMALM

Erik Jondelius vid Stockholms stad beriéttar att
man under ar 2014 kommer att genomféra Open
street- projektet pd Gotgatan, fran korsningen med
Folkungagatan till korsningen med Olandsgatan.
Projektet kommer att genomforas under sju
lordagar i rad, fran den 28e juni till den 9e augusti.

Négonting man gor for att se balansen

mellan bilar och folkliv. Det dr dven intressant att
se skillnad i anvandning nar det kan vara regn och
morker (Jondelius 2014).

Jondelius papekar vikten av att prova sig fram och
att lara sig av forsoken. Annu ir projekten man
infort pa Sédermalm inte sérskilt beprovade i
Sverige, men det finns flertal exempel fran USA.
Dock tror Jondelius att kulturskillnaderna mellan
Sverige och USA ger avgorande forutsittningar
for hur projekten genomfors och anvénds. I USA
verkar ménga privatpersoner anmila sig och
engagera sig som volontérer. Medan i Sverige far
man istdllet hitta andra végar for att engagera,

till exempel genom att kontakta féreningar och
organisationer. Daremot menar Jondelius att man
sjalvklart inspireras av hur andra linder har gjort.
Jondelius beskriver att nagra av dessa har infort
manga fler kulturella aktiviteter pd platsen, till
exempel bordtennis, lanebdcker samt gratis wifi.

Déremot dr inte sponsorer och reklam lampliga

i Sverige pa samma sitt som det anvinds i

USA. Marknadsféringen for projekten har

skett i tidningar och vid reklamskyltar runtom

i Stockholm. Media har uppmérksammat
projekten och de har dirmed omnémnts i bland
annat S6dermalmsnytt, Allt om Stockholm,

P4 Stockholm, Dagens Nyheter samt Sveriges
television ABC. Jondelius menar att ménga
missuppfattar syftet med projekten och tror att det
handlar om en slags gatufest ddr det séljs popcorn
och finns lotterier. Det handlar om att skapa en
gron oas for moten och att uppmuntra fysisk
aktivitet. Motionsfrdmjandet kan ses som en direkt
effekt, men langsiktigt dr det en tankestéllare kring
stadens utformning och anvindning.

Jondelius menar att det ligger i tiden att skapa
tillfilliga losningar som uppskattas av méanniskor
samt att med smé medel skapa nagonting bra i
utemiljon. Ytterligare exempel ér Soltorget vid
Sergels torg, som bara varade 6ver sommaren under
en ombyggnation. Projektet vid Medborgarplatsen
var inte pakostat. Det man kopte in var
konstgrasmattor och mébler fran IKEA. Vixterna
ateranvindes fran prinsessan Madeleines brollop.

Skénegatan som var med i Open street- projektet
har f antal bilar och Jondelius funderar pa om den
kan fungera som en gégata mer permanent. Men
en stor del av projektens syfte dr den “wow- effekt”
som skapas av kontrasten dér platser eller gator ena
dagen dr dominerad av bilar och andra dagen av
ménniskor.

VASTERVIK

Christer Sneitz och Sofia Hérnqvist vid Vistervik
kommun tror att inférandet av en shared space

ar ett steg pd vigen till en fortsatt utveckling.
Niista steg i ledet tror de att ett gatuavsnitt pa
50-60 meter av Radhusgatan kan komma att
omgestaltas i liknande tankar. Denna gata 4r en
viktig siktlinje mellan kyrkan och vattnet. Idag &r 7
parkeringsplatser for bilar beldgna hir.

Fastighetsdgare, foreningar och
handikappsorganisationer dr vanligtvis med tidigt
i processen och gestaltningen blir en kompromiss
mellan olika intressen men Sneitz menar att det

ar bra om alla forstar den andres situation. Sneitz
berittar att gaturummen i grund och botten alltid
kommer att betraktas som en transportvig. Men
en av de erfarenheter som Hornqvist (2014) fatt av
projektet dr att torget fungerar béttre och battre i
takt med att forstdelsen for att ytan inte frimst dr en
koérbana for bilar.

Sneitz menar att mobleringen dr A och O i
planeringen for en “shared space” (samspelsyta).
Forutsittningarna for samspelsytor dr att de infors
pa ratt stélle och blir rdtt moblerade. Sneitz anser
att inférandet av en shared space ska byggas pa
korsande malpunkter och inte pa bristen av plats.
Erfarenheter som bade Sneitz och Hornqvist

har fatt genom projektet dr att det ar svart att pa
forhand veta hur bilisterna kommer att tinka samt
att avgora hur de kommer att bete sig.

NORRKOPING

Hillerstrom menar att infora “shared space”
(samspelsyta) innebér att ge staden tillbaka

till ménniskan. Han menar att till exempel i
Stockholm, blir anpassningen till bilanvindningen
som en ond cirkel ndr man satsar pa fler vigar
kommer fler bilar. Han beréttar att det ar vanligt
att jamfora trafikstrommen med en vattenstrom
och berittar att en expert pa hallbar trafikplanering
vid Norrkopings kommun istéllet jamfor det

med gasror eftersom att nér ett nytt ror ansluts
fylls det med gas ocksa. Hillerstrom menar att ett
tvarfackligt team ger en fungerande helhet, dér
gestaltning moter trafiktekniska fragor.

Hillerstrom beréttar att bilen tar upp mycket plats
i staden, och han anser att man har planerat fel
under manga decennier. Nagonting, som han
menar, har skett pa grund av att bilismen har fatt
krafter pa riksdagsnivd genom ekonomiska krafter
och ett styrande néringsliv. En atgérd for att fa ner
hastigheterna i staden ér att ta bort trafikljusen.

Hillerstroms berattar att man antagligen inte hade
vagat utfora projektet om man inte sett exemplet

i den lilla skalan, vid Drottninggatan, forst. Trots
detta undrade han efter inférandet hur det skulle
komma att fungera.

Hillerstrom (2014) berdttar att Skvallertorget
gestaltades for att skapa forvirring, en forvirring
som gor att man saktar ner och hinner anvianda
alla sina sinnen och for att interagera med andra.
Hillerstrom menar att detta dven stimmer
overens med Gehls betraktelse; ndr man ror

sig i ganghastighet har man empati fér andra
ménniskor.

Hillerstrom beskriver att utvecklingen av
utemiljoerna i grund och botten handlar om hur vi
fungerar som biologiska varelser, hur vi uppfattar
saker och handlar. Nér vi forflyttar oss snabbt

styrs vi av hjarnans primitivare del, inte i forsta
hand den medvetna delen. Trafikinformation har
darfor overvarderats eftersom det inte hjdlper néar
medvetandet inte 4r inkopplat. Det viktigaste r att
fa ner allas hastighet till gangfart eftersom hjarnan
da fungerar fullt ut.
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3.4 Slutsatser referensprojekten

Platsbesoken och samtal med olika representanter
fran kommunen och byggprocessen har gett en
djupare inblick i tankarna bakom inférandet

samt gestaltning av samspelsytor. I tabellen
sammanstills de visuella aspekterna for respektive
referensprojekt. De blafirgade rutorna ar
gemensamma och lika 16sningar for projekten
medan de gronfirgade rutorna markerar skillnader
mellan referensprojekten.

JAMFORELSER | TABELLEN

Tabellen ger en 6verblick och underlittar en
jamforelse mellan referensprojekten. I tabellen blir
det tydligt att referensprojektet i Stockholm (Open
street och Open space) skiljer sig mest fran de andra
projekten. Eftersom detta projekt skiljer sig i bland
annat form, funktion och tidsmissig omfattning ar
detta inte anmérkningsvirt.

Samtliga visuella aspekter av referensprojektet i
Norrkoping dr gemensamma och aterkommer

i minst tvd av de andra referensprojekten. Mest
lik Norrképing ér Sollentuna, med undantag att
ingen konst finns utplacerad. Utmiérkande for
referensprojektet i Vistervik ér att det inte finns
ledstrak eller sittmajligheter pa ytan.

Kombinationen av smégatsten och betongsten
férekommer i tre av referensprojekten. Men dven
vid referensprojektet i Uppsala anvinds betongsten.
Vad giller parkering for bilar ar i tre av fallen
bilarna hénvisade till parkeringsplatser i anslutning
till ytan. Trad ar forekommande i fyra av fallen.
Men éven planteringsurnor forekommer, ndgonting
som i Vistervik podngteras att det p& gott och ont
kan styra trafiken.

Belysningen &r avgorande for sikten och ér i fyra
av fallen centralt placerad. Aspekten konst skiljer
sig, men forekommer i tre av fallen. I samtliga
referensprojekt finns malpunkter som caféer,

restauranger och uteserveringar.
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GEMENSAMMA LOSNINGAR

Gemensamt for Fiskartorget och Skvallertorget

ar att de sammansluter manga malpunkter och

har en 6ppen l6sning och karaktir. Dessutom

har de bada en karakteristisk markbelaggning

som binder samman och tydliggér ytan och dess
funktion. Ytterligare 1osningar for att ytorna

ska fungera dr den centralt placerade och starka
belysningen. Gemensamt for samtliga samspelsytor
som studerats ér att de alla har en lokal 16sning
som anpassats efter den konkreta platsen och dess
forutsittningar. Det finns alltsa ingen generell
manual for hur man ska ga tillvdga utan det

beror pa manniskornas och platsens majligheter
och behov. Gemensamma drag ér att de snarare
erbjuder aktiviteter 4n framkomst med bil. Samtliga
har dven en tillganlighetszon for att tillgodose
behov f6r médnniskor med funktionsnedsattningar.

TORG VERSUS GATA

Langs med en gata som i exemplet
Dragarbrunngatan finns en tydligt linjar
utformning och framkomst f6r bilarna verkar
arbetet handla mer om hastighetsddmpande
atgdrder. Medan man vid Skvallertorget arbetat
med dessa atgérder mer i anslutning till torget,
sdsom busstation som stoppar upp trafiken.

BOSTADSMILJO VERSUS STADSMILJO
Utifran studier och platsbesok kan man
konstatera att samspelsytor har funnits ldnge.
Intressant dr dven att samspelsytan, fran att

ha utvecklats i bostadsomrédden som woonerf

till att idag appliceras bade i stadsmiljoer och i
bostadsomraden som till exempel Centrala torget i
Silverdal.

TILLFALLIGT VERSUS PERMANENT

Vid projekten Open street och Open space i
Stockholm stangdes biltrafiken av helt och hillet for
att ge plats at folkliv, aktiviteter och uteserveringar.
Men grundtanken att prioritera och ge plats at
fotgdngare och cyklister 6verensstimmer med
syftet med samspelsytan. P4 samma sitt som det

i Stockholm forklaras att man testar sig fram ar

till &r, beskrivs pa liknande sitt dven i Vastervik

att man har provat sig fram genom att forflytta
planteringsurnor for att se hur det paverkar
trafiken. Aven i Norrkdping beskrivs hur man sig
hur trafiken fungerade vid Drottninggatan for att
sedan prova det i storre skala. Intressant dr dven
hur man kan utveckla de tillfilliga I6sningarna i
Stockholm. Kanske fungerar de sa bra att de en dag
kan bli mer permanenta och sldppa fram biltrafiken
pé samma sitt som pa en samspelsyta.

BILLIGT VERSUS DYRT

Intressant med de tillfilliga projekten ar att de
inte kostar sdrskilt mycket att utfora, medan
platsbesoken i Norrképing, Vistervik och Uppsala
upplevdes varit pdkostade. Vid Eskilstunas nyligen
tillagda gangfartsomrade skyltade man och
markerade ytan som malades bla, en enklare och
billigare 16sning.

KULTURENS OCH KLIMATETS INVERKAN
Samspelsytans ursprung i sodra breddgrader,
skiljer sig fran Sverige, forutom klimatmaissigt och
kulturen. Det dr mojligt att samspelsytans funktion
till stor del styrs av hur mycket man vistas utomhus
samt manniskors attityd till trafiken och ddrmed ar
mer eller mindre befogad beroende pé kultur och
klimat.

GESTALTNING AV SAMSPELSYTOR

Under studier av referensprojekten har skillnader
och likheter mellan aspekterna definierats. De
visuella aspekterna som sammanstélldes i tabellen
visar pa manga likheter inom aspekterna. Min
forhoppning var att likheterna skulle kunna
utnyttjas och kunna kallas generella principer.
Men i takt med att referensprojekten har gett mig
en insikt i hur man kan planera en samspelsyta
har denna férhoppning tonats ned. Den planering
som referensprojekten understodjer har visat sig
handla mer om ta hinsyn till olika aspekter snarare
an att folja principer. Det handlar om att utga fran
den specifika platsen och dess forutsattningar.
Fokus laggs pa att hantera floden, platskaraktiarer,
funktioner och malpunkter. Planeringen ska

inte utgd frén bilarnas perspektiv. Istéllet riktas
uppmérksamheten till gdende eller cyklande
manniskors perspektiv, intressen och skala.
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4. FALLSTUDIE NYGATAN ESKILSTUNA
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4.1 Eskilstunas historia och utveckling

Eskilstunas ldge i Mdlardalen i forhallande till Stockholm, Europavigar (gron), jarnvigar (lila) och flygplatser.

Eskilstuna, beldgen i S6dermanlands lén, 112 km
vaster om Stockholm har idag 100 000 invénare
(Eskilstunas kommun 2014). Historiskt har staden
varit en framstaende industristad, ndgonting som
har format staden och kan ses i stadsbilden idag.

ESKILSTUNA SOM INDUSTRISTAD

Namnet Eskilstuna antas komma fran en engelsk
missionar for kristendomen, Eskil, som kom till
omradet under 1000-talet. Eskil blev utndmnd

till biskop i Tuna stift, men motte motstand i sitt
missiondrsarbete och sigs ha blivit stenad till dods
under ett moéte i Strangnés. Cirka 100 ar senare
utforde négra Johanniter en pilgrimsférd fran
Jerusalem till Eskilstuna. I den dévarande kyrkan
gjorde de ett relikskrin med Sankt Eskils ben, och
utlovade ménniskorna som rérde benen frilsning
och bot mot sjukdomar. Johanniterna tog hand
om gamla och sjuka i kloster som de byggde och
fick genom frélsning stora rikedomar med hjalp av
donationer av marker och gods. Manga ménniskor,
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kopmén och hantverkare samlades i omradet och
staden Eskilstuna borjade ta form (Eskilstuna 350
ar 2009a).

Elin Eriksson, historiker vid Eskilstunas
Stadsmuseum, beskriver att grunden for Eskilstuna
som industristad lades under 1600-talet i samband
med att staden fick sina stadsprivilegier, vilket
mojliggjorde handel (Eskilstuna 350 &r 2009b).
Privilegiernas betydelse for staden var dven att
manga manniskor flyttade till staden. Initiativet
kom fran den dévarande kungen, Carl den X
Gustaf, som ville satsa pa Eskilstuna som centrum
for landets tillverkning av finsmide. Fér kungen
var denna satsning pa massproduktion av
jarnmanufaktur viktigt for att fa in pengar till staten
under den davarande stormaktstiden. Anledningen
till att satsningen gjordes i Eskilstuna berodde

pa stadens placering i anslutning till vattnet,

vilket utgjorde goda transportvigar och forsarna
mojliggjorde drift av vattenkraft. Dessutom var
Eskilstuna lampligt for satsningen med tanke pa

Gagatan i Eskilstuna kantad av Galleria och butiker.

Eskilstunas gamla kyrka med anor fran 1500- talet.

Statyn vid Fristadstorget visar stadens betydelse som industrin.

Ans inslag praglar stadsbilden och ger mojlighet till rekreation lings
promenadstriken.

dess néra avstand till huvudstaden och att staden
var omgivet av skogar ddr man kunde utvinna
trakol som behovdes i tillverkningen (Eskilstuna
350 &r 2009b).

Nir kung Carl X Gustaf dog ar 1660 hade endast

20 av de 120 planerade smedjorna uppforts men
grunden for Eskilstuna som industristad hade dndé
lagts. Ar 1771 blev Eskilstuna, enligt riksdagsbeslut,
Sveriges forsta fristad. Detta innebar att smeder
fritt kunde etablera sig och arbeta utan att betala
tullavgifter till en yrkesforening, kallat skravasen.
Konsekvensen av att ha staimplats som en fristad var
att manga foretag etablerades och utvecklades utan
krav pa pris eller kvalitet. Men for att sakerstélla
kvalitén stimplades produkterna ett E med en
krona ovanpa. Smedjorna och foretagen utgjorde
grunden for fabrikerna som etablerades under
1900-talets industrialism (Eskilstuna 350 ar 2009b).

ESKILSTUNA | FORANDRING

Under de senaste tjugo aren har Eskilstuna
utvecklats genom stora fordndringar.
Stadsbyggnadschef Dag Johansson (2013),
beskriver att utvecklingen ar tydligast i den fysiska
miljon vilket man ser i stadens ombyggda gator, nya
byggnader och offentliga rum. Johansson menar
aven att stadens attraktivitet och kvaliteter har
forstarkts genom ett utvecklat stadsliv med en fokus
pé okad hallbarhet. Den gamla och gré bilden av
industristaden Eskilstuna kan dndras. Eskilstuna
kommuns visionsord ar “den stolta fristaden” och
‘en stad i fordndring” (Johansson 2013).

Hans Ekstrom, tidigare kommunalrad i Eskilstuna,
menar att vi av historien kan inspireras att

vaga prova nya saker, vilket 4r nagonting som
praglat Eskilstunas utveckling. Framforallt ar
detta tydligt i inrdttningen av Eskilstuna som
fristad ar 1771 vilket lade grunden till den tidiga
industrialiseringen, vilket inrdttades i Eskilstuna
70 ar fore resten av landet. Ekstrom menar att vi

i Sverige kan vara radda och férdomande mot
misslyckanden men att det ménga ganger aven
maste kunna ges en eloge till att det var modigt att
prova pa nagonting (Eskilstuna 350 ar 2009¢).

FALLSTUDIE



"I tjansteindustrisamhallet racker inte de gamla stadsbyggnadslésningarna
till. Komplexiteten har 6kat och nya prioriteringar maste goras. Hastigheten i
en stad maste ater varderas efter manskliga moten och samtal inte efter enbart

framkomlighet.”

Dag Johansson, stadsbyggnadschef, 2013.

Fristadstorget i Eskilstuna under ombyggnad.

Nya bostdider under uppbyggnad.

Stadsbyggnadschef Johansson (2013) beskriver

att de modernistiska l6sningarna som véxte fram
genom industrialismen med bilanvindningen i
fokus idag maste regleras for att skapa héllbara
l6sningar. En 16sning pa detta ar att skapa en

mer sammanhallen stad bade fysiskt och socialt.
Den generella strategin, beskriver Johansson
(2013), ér att geografiskt borja arbeta med att
forstarka kvalitéer inifran och sedan utat for att na
landsbygden.

Anledningen till att kommunen viljer att fortsitta
kalla Eskilstuna for “den stolta fristaden”, berattar
Ekstrom (Eskilstuna 350 ar 2009¢) att det grundas
i att det idag finns andra aspekter som behover
omprovas och nya saker som maste testas. For att
detta ska vara genomforbart, menar Ekstrom, att
det det idag, precis som da, krévs en frihet for att
uppmuntra kreativitet for att finna nya l16sningar
(Eskilstuna 350 ar 2009¢).

Under ar 2012 utséags Eskilstuna till Sveriges
miljobasta kommun av tidningen Miljoaktuellt,
baserat pa en undersokning innefattande

en kommunenkét samt en betygssattning av
rddande kommunala miljomyndigheter (Wikdahl
2012). Eskilstuna kommun (u.d.) beskriver att
begreppet héllbar framtid genomsyrar arbetet och

satsningarna som gors. Bland annat anvinds enbart

biogasbussar i stadstrafiken, en unik sopsortering
och anlagda vatmarker for avloppsrening
(Eskilstuna kommun u.4a.).

ESKILSTUNAS BEFOLKNING

Kommunstyrelsens ordférande, Jimmy Jansson

holl, i oktober ar 2013, ett tal ddr han berdttade om
tiden efter den industriella guldéldern pa 1970-talet

som préglades av minskning i befolkning fram till
vandningen pa 1990-talet (Serrander 2013).

Enligt Statistiska Centralbyrans
medborgarundersokning dr 2013 dterges en bild

av hur medborgarna ser pa sin kommun genom en

attitydundersokning. I undersdkningen anvands

NRI (N6jd- Region- Index) och NII (N6jd-
Inflytande- Index) vilka bygger pa underliggande
faktorer for att jamfora den specifika kommunen
med genomsnittet av samtliga kommuner.

Inom varje matning visar sedan Statistiska
Centralbyran (2013 ss. 5-22) vilka av faktorerna
som ska prioriteras och forbattras i den specifika
kommunen for att paverka medborgarnas bild

av den. For Eskilstuna ar de faktorer som bor
prioriteras och forbéttras enligt NRI och NII
bland annat; Bostader, Trygghet, Gator och végar,
Péverkan och Fortroende.

ESKILSTUNAS TRAFIKSATSNING

I Eskilstunas kommuns trafik handlingsplan
fran ar 2012 (ss. 11- 23) presenteras olika
handlingsomraden for férandring och
forbattring. Gemensamt for de nya forandringar
i stadsmiljoerna ar att de ska bidra till attraktiva
och levande stader. En av dessa dr att genomfora
en utredning for platser i centrum ldmpliga f6r
tillampning av "Shared space” (vilket Eskilstuna
kommun 6versatter till samspelsyta) i syfte att
utforma attraktiva stadsmiljoer som dr anpassade
for gaende. Dessa ska inforas vid knutpunkter
dédr ménga méanniskor vistas och under &r 2014

planeras 1 miljon kronor ldggas i utredande syfte.

Tillgangligheten inom transport ska vara lika god
tor alla, men barn, funktionsnedsatta och dldre ar
prioriterade. Runt centrum gar ett uppsamlande
strak for bilar i syfte att minimera antalet bilar i
centrum. Moéjligheterna att parkera ska medverka
till den 6vergripande strategin att fraimja stadens
attraktivitet.

I strategidelen fran ar 2012 (ss.10- 30) star att
manga forutsett en negativ utveckling fo6r handeln
i city. Trots tillvaxt av externa handelsplatser och
ett minskat antal parkeringsplatser i centrum &r
detta nagonting som inte har skett. Daremot hotas
handeln i centrum att hamna i lagkonjunktur
savida inga atgarder for att ge ett lyft och liv till
stadskérnan tas.
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4.2 'Tva exempel pa kommunens trafiksatsningar

I Eskilstuna har man infort ett gangfartsomrade

i korsning vid Gymnastikgatan/ Nygatan och

i dagsldget bygger man en samspelsyta pa
Kopmangatan. Dessa studerades genom samtal
med landskapsarkitekten Karin Ermegérd samt
trafikplanerarna Petter Skarin och Johan Orn.
Férutom en 6kad inblick i projekten var syftet dven
att fa en djupare forstaelse for visionen och syftet
med samspelsytan i Eskilstuna.

Skarin (2014) berittar att syftet med att inféra
samspelsytan i Eskilstuna &r att 6ka samspelet
mellan trafikanterna samt att anvinda
gemensamma ytor pa ett bittre sitt én vad man
gjort historiskt. Orn (2014) séger att han brukar
forklara det som mer rittvisa i trafiken.

Perspektivbild av Képmangatan. Illustration: Funkia AB

ESKILSTUNA

Orn (2014) och Skarin (2014) ser arbetet med
samspelsytan som en del i arbetet med att skapa
platser tillgdngliga for alla. Skarin (2014) tror att
kommunen kommer att besluta om ytterligare
nagra samspelsytor. Platserna han beskriver som
aktuella, dr centrala delar som manga vistas i. Men
han pépekar dven att det dr viktigt att inte forcera in
ett koncept utan ett frivilligt samspel. Aven fast det
verkar finnas en stor potential i Eskilstuna, menar
han, att det dr viktigt att det som gors &r byggt pa
erfarenheter och inte ett koncept bara for att det 4r
intressant.

Orn (2014) och Skarin (2014) berittar att det finns
ett antal informella platser i staden dar samspel
ager rum som ménga eskilstunabor anvénder utan
att reflektera. Dessa ér:

- Kribsensgatan som har en sarskild utformning
och ett litet antal bilar med ldga hastigheter.

- Agatan som ir reglerad som ett gingfartsomrade
utan kantstenar dir bilarna kor med lag hastighet.
- Kribsensgatan med anslutning till Kungsplan
som under de senaste 10 aren har utvecklats till ett
omrade med laga hastigheter i takt med att antalet
manniskor och bilar har ékat. De storre flodena

som dger rum idag uppmuntrar manniskorna till

ett aktivare samspel. Orn (2014) menar att de har
ldrt sig detta sjalva dven om ingen skillnad gjorts i
gatans utformning.

For att 4ndra beteendemonster och péverka
brukarnas attityder i trafiken, menar Orn (2014),
att en stor del av arbetet handlar om att skapa en
sjalvforklarande utformning sa att trafikanterna
forstar hur de ska rora sig i gaturummet. En stor
del av arbetet med att na ut till eskilstunaborna
handlar om att informera om férdndringarna som
gors, via bland annat hemsidan, lokaltidningen
och att besvara insdndare for att ge en forstaelse till
forandringens syfte och vad man vill uppna.

P& Kopmansgatan tanker sig Skarin (2014) att man
kommer att sitta upp en tillfillig informationsskylt
om hur man ska bete sig pa platsen. Ett allmént
uppdrag inom avdelningen och kommunen ar att
frdmja héllbara resor genom att komma ut till, och
redogora for kommunens arbete i, olika forum,
rdd och organisationer. Men Skarin (2014) menar
att det i grund och botten handlar om att skapa
forutsdttningar for ett gott beteende i trafiken,
annars hade man inte kommit nagonstans.

Gangfartsomrddet i korsningen vid Gymnastikgatan/ Nygatan.
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NYGATAN

Skarin (2014) forklarar att Eskilstuna i jamforelse
med dess storlek inte har stora ytor fér fotgangare
och man strévar efter att ha fler ytor som framjar
fotgdngare. Nygatan, som dr en central parallellgata
till gdgatan, har enligt Orn (2014) karaktir av en
bakgata och det har ddrmed varit pa tal sedan
lange att rusta upp den. Skarin (2014) ndmner att
Nygatans utveckling har pétalats som att kunna

bli en “gdgata light” med tanke pa vad man vill
astadkomma. Med det begreppet menar han att
bilen far mindre dominans i gaturummet, genom
att de ges mindre yta, kantstenar tas bort samt

att fotgangare har rtt att korsa gatan var de vill.
Diremot menar Skarin (2014) att det ar omojligt
att skapa en ren gagata pd grund av parkeringar och
lastplatser som gatan har idag och éven behover
framover.

Skarin (2014) berittar att han fick inspiration fran
Skvallertorget i Norrkoping och ville féra med sig
idéerna till Eskilstuna. Néar han borjade arbeta pa
kommunen var utvirderingar av Skvallertorget
aktuella vilket intresserade honom. Skarin berittar
att forutom Skvallertorget, niddes kommunen éven
av trenderna fran bland annat Holland. Trots att
Skarin (2014) tycker att det dr lite information om
fenomenet Shared space i trafikbranschen, var det
flera pa kommunen som dr engagerade och har
varit aktiva och snabba att se férdelar av de utférda
projekten pé andra hall.

Pa delar av Nygatan aker bussar, men det ar inte
pé det aktuella planomrédet for samspelsytan
(Skarin 2014). Idag har man en stor efterfragan pa
cykelparkeringar i centrum, och inte s& manga att
tillga (Skarin 2014).

KOPMANGATAN

FRAN TRAFIKPLANERARES PERSPEKTIV
Precis som syftet att inféra samspelsytor i
Eskilstuna generellt, beskrivs appliceringen av
samspelsyta pa Kopmangatan grundas i att gora

en bildominerad plats till mer jamlik. I jaimforelse
med Nygatan ser man skillnader i brukarnas
beteendemonster pa de olika platserna. Pa Nygatan
ar det fler manniskor och fler malpunkter ldngs
gatan, medan Kopmangatan utvecklas mer som

ett torg, en plats att vistas pd, som har en tydlig
anknytning till sitt geografiska ldge vid an.
Gemensamt dr att kommunen har samspelsyta

i baktanke i planeringen. Nygatan utvecklas till
skillnad fran Képmangatan, med forutsittningarna
att det r ett strdk som innehaller fler verksamheter
och handelsplatser. Kopmangatan med férre
malpunkter och verksamheter som kan locka till sig
manniskor att stanna lingre och att rora sig friare,
till skillnad fran Nygatan dar det 4&r manga olika
rorelser i olika riktningar (Skarin 2014).

Anledningen till att kommunen i planeringen

av Kdpmangatan anlitade konsultfirman Funkia
berodde mest pa tiden, men dven kunskapen de
kunde bidra med i och med att det 4r ett nytt satt
att bygga (Skarin 2014).

Under arbetets gang med Képmangatan har varken
Orn (2014) eller Skarin (2014) i verlag stott pa
problem eller motstand i arbetet. Generellt verkar
manga se de positiva fordelarna, men enstaka
negativa kommentarer pa Trafikavdelningens
facebook- sida och insidndare har férekommit. Men
istéllet for kritiska synpunkter dr det mer fragor
som behandlar exempelvis bilens framkomlighet i
staden.

FRAN LANDSKAPSARKITEKTS PERSPEKTIV
I samtal med landskapsarkitekten Karin Ermegard
(2014) berittas att forslaget att utforma en
samspelsyta kom fran Trafikavdelningen och

av politiska intressen. Grunden till férslaget

lag i att man ville se 6ver platser i staden dar

man kunde anvinda samspelyta {or att uppfylla
malen for omprioriteringen av trafikslagen i
stadskdrnan. Ermegard beréttar att hon blev
involverad i projektet for att ytan inte enbart
skulle utformas efter begreppet samspelsyta med
klassiska metoder, utan édven for att skapa en plats.
Platsens forutséttningar utgjorde en god grund
for att skapa nagonting mer 4n en trafikmiljo,
sdsom laget invid an samt att det i husen fanns
verksamheter, som serveringar och butiker.

Grunden for att anldgga en samspelsyta var i

Ena halvan av Képmangatan. Illustration: Funkia AB

trafiksyfte, men under arbetets gdng beslutades
att man ville géra nagonting mer av det. P4
Trafikavdelningen arbetar man konkret och
tekniskt med statistik och fokuserar pa att fa

ner olyckstalen samt att 6ka stadens rorelse till
fots och cykel (Ermegérd 2014). Ermegard som
landskapsarkitekt engagerades for att paverka
gestaltningsdelen i projektet, men hade girna sett
att en landskapsarkitekt hade varit projektledare.
Detta for att hon anser att samspelsytan ar en
metod, och att platsen med dess forutsittningar
ska komma i forsta hand vid planering. Men hon
menar att synen ér olika beroende pa varifran
initiativet kommer, i arbetet med K6pmangatan
anvindes begreppet samspelsyta till en borjan mer
som en beskrivning av en trafikmassig teknisk
16sning utan fokus pa platsen.
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Trafikavdelningen tog fram vilken reglering som
skulle gdlla pé platsen. Generellt géllde att ytan inte
skulle markeras som korbana och att man istéllet
satsade pa element och en gestaltning som ska styra
trafiken istéllet (Ermegard 2014). Men Ermegéard
uppfattade att Képmangatan var en svér plats pa
grund av dess tydliga, linjdra och langa kérbana.
Dirmed lades stor fokus pa entréerna sa att det
tydligt framgar var ytan borjar och slutar sa att man
som bilist saktar ner innan man kor in pa ytan.

Under arbetet med projektet utférdes samrad
med organisationer for rorelsehindrade samt
synskadade. I gestaltningen resulterade detta i
att det planeras en fri och tillganglig yta utmed
husfasaderna (Ermegérd 2014). Ermegard
berittar att detta kommer i viss konflikt med
verksamheternas synpunkter i gestaltningen da
dessa vill ha anslutande uteserveringar invid
fasaderna.

For att gestalta Kopmangatan anvinde kommunen
sig av olika referensbilder av tidigare projekt fran
andra liander. Detta gjordes i syfte att inspireras av
olika 16sningar pd hur man kan gora (Ermegard
2014).

For att sanka bilarnas hastighet dr entréer och
markbelaggning viktigt for att tydligt uppmuntra
bilisterna att sakta ner. Inne pa samspelsytan ar
dven fokus pa att styra trafiken utan korbana, pa
Kopmangatan valde man att behélla ett befintligt
trad beldget i gransen till korbanan samt att placera

planteringar i kanter av betong som skdrmar av och
markerar platsens midja dér trafiken kor igenom
(Ermegard 2014).

Ermegard anser att samspelsytan ska anvindas

som en metod och inte som ett mal, i férsta hand
ar platsen 6verordnad. I Kdpmangatan projektet
kénde hon att anvdndningen av en samspelsyta var
malet och inte en metod till att utveckla platsen och
stadslivet.

De yrkeskategorierna som var den delaktiga
kérnan i projektet pa kommunen var Ermegard
som landskapsarkitekt, trafikplanerare samt en
projektér. Men dven andra yrkeskategorier inom
kommunen involverades i analysprocessen for

att hdvda sina intressen, som miljo, kultur och
fritid. Den externa konsulten som togs in har ett
ramavtal med kommunen och anlitades for att gora
illustrationsplan och detaljer (Ermegard 2014).

Ermegérd upplevde att det var en stor utmaning

att fa till en plats som uppfyller “shared space”
kvalitéerna. I arbetet med projektet utvecklade hon
darfor en “Gestaltningsmatris” for att bevaka de
befintliga forutsittningarna samt aspekter som man
ville uppna med forslaget, som till exempel gronska
och parkering. Gestaltningsmatrisen blev en grund
for gestaltningsforslagets funktioner.

Vid Kdpmansgatan finns ett antal korsande strék.
Dessa ér en bro, ett viktigt gdng- och cykelstrdk och
tre angrdnsande gator (Ermegard 2014).

I projektet diskuterades mojlighet till flexibel
verksamhet pé platsen men man kom fram till att
det inte var ritt forum har dé platsen ar mer préglat
av att man ror sig Over ytan, an att vistas dar. Istéllet
utgor platsen en mindre méalpunkt i vardagen dar
det finns mojligheter att sitta ned i néra anslutning
till vattnet (Ermegard 2014).

Ermegard beskriver Nygatan jamfort med
Koépmangatan som en annorlunda plats med andra
forutsittningar. Aven Nygatan ér tydligt linjir, men
Ermegérd ser potentialen att arbeta med Nygatans
yta gestaltningsmassigt och inte bara se det som en
trafikatgird. P4 Nygatan finns manga mélpunkter
och ménniskor, men manga skyndar sig forbi
(Ermegard 2014). Ermegard upplever gatan som en
storskalig bakgata som fortjanar att forbattras och

lyftas.

Ermegard berdttar vidare att projektet Nygatan ar
ett aktuellt projekt eftersom kommunens mal dr
att omvandla staden genom foradling av centrala
ytor genom att prioritera rorelse till fots och cykel
framfor bilen. Under industrialismen gjordes
gatorna stora och breda, vilket man idag arbetar
emot for att skapa en ménskligare stadskérna
(Ermegard 2014).

En av kunskapsluckorna och farorna som Ermegéard
ser i arbetet med samspelsytor ar att det utvecklats
till en sorts trend. En trend dér det bara bestims

att en samspelsyta ska skapas, utan tillrdckligt med
analysunderlag eller att man arbetar tillrackligt
med platsen. Ermegard anser att detta kan resultera
i platser som blir daliga, rentav farliga och att
landskapsarkitekter dirmed borde vara mer

delaktiga i processerna.

Korsningen Gymnastikgatan- Nygatan dir kollektivtrafiken svinger av.
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4.3 Eskilstuna och Nygatan i karta

Eskilstuna och dess omgivning. Den aktuella delen for forindring av Nygatan i Eskilstuna.

FALLSTUDIE

| 45 |



4.4 Fotografier fran inventering
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4.5 Nygatans plats i staden

©EFskilstuna kommun ©Lantmateriet MS2006/1416

Nygatan dr centralt beldgen i Eskilstuna och ar
en parallellgata till gagatan. Gatan ér en viktig
knutpunkt mellan bostadsomraden, tagstationen,
centrum och Eskilstunaan. Gatan hor till
lokalvédgnatet, vilket klassas som att den anvénds
av bilister och cyklister som har malpunkter
inom omrédet (Orn 2014). P4 Nygatan finns
ménga malpunkter och ménniskor, men gatans
funktion som knutpunkt mellan omraden préglar
hur manniskorna anvinder sig av och ror sig i
gaturummet. Det vill sdga att mdnga manniskor
passerar gatan (Ermegard 2014) snarare dn
uppehaller sig eller vistas dar.

Malpunkterna lings gatan ar bland annat ett hotell,
en galleria, ett gymnasium, en kyrka, ett dldre
bostadshus och mindre butiker. Nygatan préglas
idag av sin roll som trafikplats, mer en funktionell
roll 4n en estetisk. Landskapsarkitekten Karin
Ermegérd (2014) vid Eskilstuna kommun besriver
under samtalsintervju att gatan upplevs som en
storskalig bakgata som fortjanar att forbéttras och
lyftas.

Det aktuella gatuavsnittet for ombyggnad omfattar
cirka 260 meters strickning av gatan, Nygatan
nummer 15 till 32.

Odd fellows fastighet. Foto: AB Foto, Eskilstuna stadsmuseum

Del av kyrka. Foto: Carl Braunerhielm, Eskilstuna stadsmuseum.

Bostadshuset. Illustration: Okand, Eskilstuna stadsmuseum.

ALDRE BYGGNADER

Flera av Nygatans byggnader har en dldre karaktir
och uppférdes under borjan av 1900-talet. Dessa
byggnader ar Elimkyrkan, en fastighet tillhorande
Odd fellows och ett bostadshus. Invid kyrkan star
pé fotot en byggnad som idag ér riven. Under ar
1964-1968 horde denna byggnad till AB Knut
Eriksson & Co Metallfabrik (Eskilskallan u.3.).

PARKERINGSMOJLIGHETER

Antalet cykelstill pa Nygatan dr idag 100 stycken.
Ett antal som skulle kunna férdubblas enligt Skarin
(2014). T dagsléaget ar 42 cykelplatser utanfor entrén
till kopcentrum, 48 utanfér Odd Fellows fastighet

samt 10 st platser mittemot kyrkan.

"Grundidén ar att fa en mer attraktiv
yta som uppmuntrar till vistelse.
Trafikforing dar tankt att ske pa
gaendes och cyklisters villkor, dar
bilar ar valkomna men maste kora
sakta.”

Petter Skarin &r 2014, projektledare planeringen av
Nygatan.
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4.6 Enkitstudier och dialogmote

ENKATSTUDIER

Enkitstudier av bland annat Nygatan och korsande
Alva Myrdals gata har genomf6rts av kommunen
under ar 2012. Fragorna i enkaterna dr mycket lika,
till hoger visas enkaten fran Nygatan, som dr mest
relevant i uppsatsen. For att dra slutsatser har jag
utgatt fran priméarresultaten.

NYGATAN

I enkdtstudien av Nygatan deltog 53 personer,

26 kvinnor och 27 man. En kvinna i 4ldern 45-65
yttrade att trafiken pa kvillarna var for hogljudd.
43% av respondenterna svarade att de tycker att
Nygatans utformning var dalig.

49% av respondenterna tyckte att bredden pa
géngbanor var for smala.

13% av respondenterna tyckta att antalet
bilparkeringar var fér manga medan 41% ansag att
de var for fa och resten bra eller ingen asikt.

50% av respondenterna tyckte att det var for lite
gronska.

11% av respondenterna upplevde att cykling i
blandtrafik gick bra medan 55% upplevde att det
gick daligt.

19% av respondenterna tyckte att bilarnas
hastigheter inte var nagra problem, 19% tycket att
den var problematisk.

56% av respondenterna tyckte att gatans utseende
var ful, 5% upplevde den som attraktiv.

53% av respondenterna tyckte gatan &r latt att
korsa, medan 15% upplevde att gatan dr svar att
korsa.

Kriebsensgatan.
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Ovan enkiten angdende Nygatan som besvarades av 53 personer
ar 2012.

ALVA MYRDALS GATA

I enkdtstudien av Alva Myrdals gata deltog 56
personer. Av resultatet behandlade vissa av
kommentarerna Nygatan;

Gora det littare att korsa gatan (1 person)

Inféra 6vergangsstille 6ver Nygatan (6 personer)
For lite gronska (3 personer)

Bilarna upplevs farliga (2 personer)

Parkerade cyklar lings fasader.

DIALOGMOTE

Stadsbyggnadsforvaltningen, vid Eskilstuna
kommun, holl ett dialogmote om Nygatans
framtida roll, tisdagen den 27 mars 2012, med
fastighetsdgare och verksamma ldngs Nygatan.
Syftet med motet var att presentera det planerade
investeringsprojekt samt att fa in synpunkter

pé gatan idag och dess kvalitéer i framtiden.
Under motet uppger motesdeltagarna att de ar
villiga att upprusta fasader och gora entréer mer
valkomnande om gatans karaktir forbattras (Skarin
2012). Under motet stélldes gatans fordelar mot
nackdelar, det som framkom var;

Fordelar: Nérheten till centrum, mojligheter till
utveckling av verksambheter, framkomligheten,
parkeringsmojligheterna, hastighetsbegransningen,
Oppenheten samt dubbelriktning av bilarnas filer.
(Skarin 2012)

Nackdelar: Overgangsstille saknas, for stora trid
som drar till sig 6vernattande faglar, bakgata med
outhyrda lokaler, smala och tranga gangytor samt
att gatans karaktar inte uppmanar till vistelse.
(Skarin 2012)

Motesdeltagarna diskuterade dven vad som borde
behallas samt forbattras med Nygatan for att skapa
en mer attraktiv karaktar (Skarin 2012);

Innerstaden har redan tillrackligt med enkelriktade
gator, sa det vore inte dnskvart dven pa Nygatan.
Om tillgangligheten att ta sig fram med bil in till
centrum forsvinner uppstér det problem. Butikerna

Stadshuset pa Nygatan.

och verksamheterna i staden har dirmed andra
villkor jamfort med de som ér beldgna i storre
externa kopcentrum.

De befintliga trdden drar till sig faglar samt skapar
en otrevlig miljé. Annars dr trad och gronska ar ett
noédvéandigt inslag pa gatan som vardesatts.

Femton minuters parkeringar dr lampligt for

dem som vill géra kortare drenden. For parkering
under lingre tider finns befintliga parkeringshus
och garage. Varutransporter maste fungera,
varuleveranser forekommer under hela dygnet. For
hotellets géster dr det viktigt att det &r l4tt att hitta
dit samt att de kan kora bil fram till hotellets entré.

Kopplingen mot Kungsgatan &r viktig. Men idag

ar den inte bra pa grund av parkerade bilar i
vandzonen utanfér Smedjans parkeringsgarage.
Detta ger intrycket att det inte finns butiker ldngre
bort, vilket det gor. Losningen pa detta kan vara att
minska vindzonens storlek for att fi bort den delen
av parkerade bilar.

Nygatan har under de senaste dren fatt utokad
gangtrafik vilket dr viktigt att beakta. Gemensamma
ytor for alla trafikslag dr pa gatan positivt. Nygatan
borde bli mer attraktivt for fotgangare med hjélp

av vilkomnande butiksentréer och skyltfonster

till verksamheter och butiker. Eskilstuna erbjuder
manga attraktiva offentliga milj6er, Nygatan har
stora mojligheter att utvecklas till en vacker plats.

Nygatans korsning mot Alva myrdals gata.

FALLSTUDIE



4.7 Analyskartor

FLODEN

Fotgangare

Cyklister

Antalet fotgingare och cyklister som presenteras i kartan ar matta vid
tva olika tillfallen. Flodesanalysen for fotgingarna méttes mandagen
den 5 juli 2012 mellan klockan 13.30-14.30. Flodesanalysen for
cyklisterna mattes i september ar 2000 mellan klockan 15.00-16.00.
Cykleflodet uppmattes under ett dygn och ér dérfor dividerad sa att
den aterspeglar ungefir samma tidpunkt som den for fotgédngarna.
Flodesanalysen visar att kopplingen mellan Nygatan och Kungsgatan
langs Kriebsensgatan utnyttjas av ménga fotgiangare vilket bor tas i
beaktning i gestaltningsforslag. Viktigt att ha med i berdkningen ér att
flodesanalysen for fotgangarna utfordes under sommarhalvaret vilket
betyder att méanga kan ha varit pa semester eller inte rort sig i sina
vardagliga rorelsemonster. Intressant hade varit att mita skillnaden
vintertid da kanske méanga viljer att forflytta sig mellan Nygatan och

Kungsgatan genom gallerian istéllet for utomhus langs Kriebsensgatan.

MALPUNKTER

PROBLEM

Gymnasium
Kyrka
Galleria
Hotell
Parkering

Entréer och byggnader lings Nygatan utgor olika typer av malpunkter.
I analyskartan ovan ér de viktigaste malpunkterna inom det aktuella
gatuavsnittet markerade. Dessa édr Grillska gymnasiet, Elim kyrkan,
Shoppinggallerian 21an, Plaza hotell samt parkeringshuset Smedjan.
Ytterligare verksamheter och malpunkter ér caféer, restauranger,
dykarcenter, skandiamiklarna, en godisaftar och organisationen Odd
fellow. Typen av verksamhet avgor ménga ganger hur anslutande
utemiljo anvands. Viktigt att tdnka pa vid gestaltning 4r darmed var
malpunkterna &r beldgna samt hur de anknyter till eller utnyttjar
gatan. Ett exempel dr Plaza hotell som har en uteservering under
sommarhalvaret samtidigt som hotell generellt lockar manga som firdas
med bil eller taxi.

. Parkering pa trottoar

. Parkerade cyklar vid fasad
. Oinbjudande entré

. Ouppskattade trad

. Lastplats

Smala trottoarer

OV, WNERE

Analyskartan 6ver problem ér ett resultat fran platsbesok,

enkitstudier samt dialogmote. Denna visar de konkreta problemen
som har uppmiérksammats lings det aktuella gatuavsnittet. Dessa dr
parkering pé trottoar, parkerade cyklar vid fasad, oinbjudande entré,
ouppskattade trdd, lastplats samt smala trottoarer. Generellt giller dven
oinbjudande fasader samt prioriterad biltrafik. Parkering pa trottoar
utanfor Plaza hotell innebdr risk for olycka eftersom 16sningen bade dr
ovédntad samt innebdr backande fordon pa gangyta. Parkerade cyklar
vid fasad ér ett resultat av brist av cykelparkeringar men kan dven ha
en koppling till de trakiga och oinbjudande fasaderna och entréerna
ldngs gatan. Traden vid Nygatan, hoga lindar, skuggar gatan samtidigt
som de fatt kritik for att dra till sig faglar och skapa en otrevlig miljo.
Lastplatsen har idag ett stort inflytande pa gatans karaktdr som bakgata.
De smala trottoarerna ldngs den sddra sidan tydliggor bilarnas prioritet
vilket inte stimmer 6verens med kommunens visioner om en méansklig
stadskédrna.
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SOLSTUDIER

Solstudier pa den berérda delen av Nygatan ar
lampliga att utfora for att undersoka hur och nir
ljuset faller ner i gaturummet. Dessutom erhélls en
uppfattning om hur solen ror sig i gaturummet.

Exakt datum for solstudien &r 15 juli.

Solstudien visar hur mycket de olika byggnadernas
skuggar marken timvis. Illustrationerna askadliggor
att befintliga huskroppar skuggar en stor del av
gaturummet stora delar av dygnet. Av solstudien
framgar att avskuggningen av gaturummet blir
mest pataglig under var-och hosteftermiddagar.
Gatans sodra delar dr mer avskuggade dn de norra
delarna. Under de moérkaste manaderna ér storre
delen av gaturummet i skugglage. Huskropparna
ldngs Nygatan dr ungefir lika hoga och genererar
darfor generellt lika langa skuggomraden. Delarna
ddr mest sol faller in kan i gestaltningsforslaget

ta tillvaras for att skapa attraktiva métesplatser
och samlingsplatser for manniskor samt goda
vaxtplatser for planteringar.

SAMMANFATTNING SOLSTUDIER
Skuggorna ticker stora delar av Nygatan stora delar
av dygnet, frimst gatans sddra delar.

Samlingsplatser och sittmdjligheter ar lampliga dér
solstralarna faller ned som mest.

Solen viarmer marken och &r avgérande for
vaxtplats och ddrmed vilka vixter som ar lampliga i
vaxtforslag.

Ilustration: Google shadow analysis 2014.

BEBYGGELSEKARTA

Byggnaderna med deras malpunkter och placering
ar forutsattningarna vid fordndringen. Gatans
bredd ger olika méjligheter till fordndring. I
modellen till hoger presenteras byggnaderna och
deras viktigaste malpunkter.

Byggnaderna och deras malpunkter lings den aktuella delen for fordndring.
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4.8 Slutsatser och argument f6r samspelsyta pa Nygatan

Inférandet av en samspelsyta stimmer Gverens med
kommunens visioner som handlar om att minska
bilarnas dominans i stadskarnan for att ge mer
plats at fotgangare och cyklister samt att inleda
stadens forandringar i centrala delar. Samtidigt kan
inforandet av en samspelsyta bidra till kommunens
trafikmal som grundas i en nollvision.

Nygatans centrala placering med manga
malpunkter ger ett hogt antal fotgangare. Men
den befintliga utformningen med trafikseparering,
smala trottoarer och hog biltrafik gor att gatan

ar mer anpassad for bilens framkomlighet &n for
fotgangare och cyklister.

Antalet cykelstéll pa Nygatan ar idag 100 stycken.
Ett antal som skulle kunna férdubblas enligt Skarin
(2014).

Enkitstudier visar att Nygatans struktur och
karaktar inte upplevs attraktiv.

Enligt minnesanteckningarna fran kommunens
dialogmote visas att narvarande fastighetsiagare
och verksamma langs Nygata ér villiga att upprusta
fasader och gora entréer mer vilkomnande om
gatans karaktar forbattras.

Gatans bredd ger olika férutsattningar till
forandring och mojligheterna ér storst dar gatan ar
som bredast.

Eskilstunas industriarv sitter en stor pragel pa
staden och ar en karaktir man ér stolt over.

Eskilstunas lage vid vattnet och nérhet till
Stockholm har bade historiskt och i dagens
sammanhang haft en avgorande roll for stadens
mojligheter och visioner.

Eskilstunas 6kande befolkning stéller krav pa
stadens utrymmen och dédrmed blir utformningen
och karaktaren av dessa desto viktigare.

Aspekter som ska prioriteras och forbéttras
inom kommunen &r bland annat gator och
trygghet. Nygatan ér en av de tdnkta framtida
forbattringsomradena.
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5. GESTALTNINGSIDE
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5.1 Utgangspunkter till forslag

Foto: Orebro kommun

Perspektiv Gver gestaltningsidén vid korsningen Nygatan/ Kriebsensgatan.

Gestaltningsidén utgar fran de aterkommande
kvalitéerna stadsliv, trygghet, tillganglighet och
sikerhet som under arbetet har sammanstallts i den
analytiska modellen med underordnade aspekter.
Nedan beskrivs hur gestaltningsidén utgér fran
respektive kvalité.

STADSLIV

I forslaget lamnar bilarna utrymme till och
samspelar med méanniskor och stadsliv.
Rummen och platsbildningarna som skapas blir
attraktiva motesplatser med olika karaktarer och
forutsittningar for anvandning. Gemensamt

for rummen ér att det ska finnas nagonting for
alla brukar- och éldersgrupper med passande
moblering, belysning och konst. Det utvecklade
gatulivet ger goda forutséttningar for spontana
samtal och aktiviteter. I forslaget erbjuds stora
mojligheter att utveckla uteserveringar och vackra
entréer med sittmojligheter och planteringar. De
inbjudande bottenvaningarna som skapas har
en tydlig och vilkomnande dialog med gatan.
En dialog som dven dger rum under natten med
hjalp av belysning, skyltning och inredning. Den
skiftande markbeldggningen ger karaktar av

en gagata vilket uppmanar bilisterna att sinka
hastigheterna. Det 6kade folklivet inramat av
valkomnande entréer forstirker gatans sallskapliga
karaktdr som &r anpassad till méanniskor.

TRYGGHET

Forslagets séllskapliga karaktar skapar en positiv
inverkan pa tryggheten man upplever pa platsen.

I ett forslag som bygger pa samspel ér god sikt en
viktig del. Det skapas genom att undvika buskage
eller hoga planteringar i centrala lagen samt genom
en god belysning som gor att gatan dven kinns
trygg att anvanda nar det 4r morkt. Den goda
sikten, belysningen och det hoga antalet

fotgangare och cylister kan dessutom minska
radslan av att utsittas for brott. Utformningen avser
att minska fordonens hastighet samtidigt som den
overgripande idén med att infora en samspelsyta

ar att minska den totala volymen bilar. Dessa tva ér
ytterligare aspekter som kan paverka tryggheten pa
platsen.

TILLGANGLIGHET

Nygatans centrala lage gor det till en attraktiv plats
for verksamheter. Gestaltningsidén gor det mojligt
att nd dessa malpunkter och pa ett latt och smidigt
sitt kunna orientera sig fram. Forslaget erbjuder
ménga sittmojligheter pa bankar eller pa sittbara
block eller stenar. De olika rummens karaktar
erbjuder varierande och attraktiva rum att ga och
vistas i. Samspelen ar planerade for att vara aktiva
utan att konflikter uppstar. I forslaget hanvisas

en stor del av bilarna till att parkera i anslutande
parkeringshus istallet for att ta upp utrymme pa
gatan. De fa platserna som finns tillgdngliga pa
gatan ar antingen femton minuters parkeringar
eller handikappsparkering. Daremot erbjuds stora
mojligheter till parkering av cykel, det finns éven
cykelparkeringar under tak. For funktionsnedsatta
ar en tillganglighetszon placerad ldngs husfasaderna
pé nordostra sidan av Nygatan. Langs med denna
16per ett ledstrdk som ansluter till omgivande
vagnat.

SAKERHET

Gatans karaktédr och utformning uppmanar till
lagre hastigheter for bilar, en hastighet som max ska
vara 20 km/h for att ge en god trafiksidkerhet och
ett aktivt samspel. Studier talar for att risken for att
vara med om en trafikolycka eller utsittas for brott
minskar med inférandet av en samspelsyta i takt
med den 6kade mingden méanniskor pé platsen.

GESTALTNINGSIDE



5.2 Overgripande gestaltningsstrategi

Gestaltningsidén bygger pé ett genomgaende
rorelsestrak med ett flertal rum och platsbildningar
som inbjuder till samspel, aktiviteter och
utomhusvistelse. Mellan husen samsas fotgéngare,
cyklister och bilister vilket fortydligas genom att
gatan inte delas in i olika ytor, utan upplevs som ett
sammanhangande stadsrum.

Lings med gatan ger rummens och
platsbildningarnas olika karaktérer forutsattningar
till manniskor att pa ett nyfiket och kreativt

satt utforska och ta sig fram langs gaturummet.
Konceptet forenar platsens och stadens historiska
betydelse med kommunens visioner for en framtida
utveckling.

Gatans befintliga forutsattningar och kvaliteter tas
tillvara och forstarks. Gestaltningsidén hanterar
dérfor den omslutande befintliga bebyggelsen
med dess olika verksamheter. Den vackra dldre
bebyggelsen praglar och utgor en viktig roll for att
ge gatan en stark identitet.

Gestaltningsidéns ambition 4r att omvandla
“bakgatan” Nygatan till en utmarkande, aktiv

och intressant del av staden. Bilarnas avtryck

och paverkan i stadsrummet minskas och mer
plats lamnas till fotgdngare och cyklister. Genom
detta skapas ett attraktivt, levande och varierande
stadsrum som erbjuder néagot till alla.

Principskiss pd hur det ldnga linjira sambandet kan brytas upp i
olika rums- och platsbildningar och avsmalningar.

Gestaltningsidén avser att omvandla den befintliga
gatans langa linjara samband med hjélp av rums-
och platsbildningar for att bilisterna ska sanka ned
hastigheten och ge plats till stadsliv och méten.
Utanfor gallerian dar gatan ar som smalast ar det
endast mojlig att passera med en bil at gdngen pa
den korbara ytan.

Rums- och platsbildningarna som bildas namnges

i arbetet efter anslutande karakteristiska byggnader
eller gatunamn. Rummen som bildas kallas dirmed
0Odd fellows, kyrkan, gymnasiet, Kriebsensgatan
och Gallerian. Platsbildningar skapas vid de tre
viktiga korsningspunkterna, vid Drottninggatan,
Kriebsensgatan och Alva Myrdals gata.

Inspirationen till forslaget kommer framforallt
ifran stadens historiska roll som industristad, dess
omgivande natur och nérhet till vattnet. De fraimsta
inspirationskallorna ar natur, vatten och metall.
Ord som har haft stor betydelse for Eskilstuna i his-
torien. Dessa dr darfor aterkommande element i ge-
staltningsforslaget och avser prégla gatans karaktar
och forstirka dess identitet. Forslaget uppmuntrar
till stadsliv och utomhusaktiviteter i en

gemensam miljo dér alla dr vilkomna.

NYGATAN- EN PLATS PA KARTAN

Den tidigare bakgatan utvecklar en egen identitet
som attraherar och lockar ménniskor att vistas

pa platsen, istillet for att bara ga forbi. Nygatan
blir en plats pa kartan som mojliggor aktiviteter
f6r ménniskor i en central och urban miljo.

Den tidigare storskaliga miljon som mer var
karaktériserad som trafikplats far estetiska virden
och anpassas till manniskor som gar, cyklar eller

vistas pa platsen.

Perspektiv pa Kriebsensgatan ddr man kan spela basket, pingis eller vara i studierummen med tak och gratis wifi. Studierummen dr inspirerade av den franska
designern Mathieu Lehanneurs vinnande forslag “Escale Numérique” (Digital Break) av gatumobel i en designtivling. Denna presenteras bland annat pa hemsidan:
http://www.ecochunk.com/725/2012/07/07/escale-numerique-intelligent-street-furniture-is-all-green-and-natural/
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| Sektion A-A 1:200 A3 |
Rums- och platsbildningarna, markerade i bldtt och rott. ©Eskilstuna kommun ©Lantmateriet MS2006/1416

Sektionerna illustrerar tva avsnitt av gatan; vid
kyrkan och gallerian. I avsnitten skiljer sig gatans
bredd och karaktr vilket ger olika forutséttningar
till férdndring. I illustrationen ovan visas de olika
rums- och platsbildningarna som skapas.

| Sektion B-B 1:200 A3 |
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Perspektiv over fickparken utanfor Odd fellows fastighet.

I forslaget delas gatan upp i olika rum och platsbildningar.
Platsbildningarna skapas i korsningspunkter och ger
forutsittningar for centrumfunktioner och métesplatser.
Platsbildningarnas funktion ska dven bidra till trygghet,
eftersom stadsrummet vid dessa 6ppnas upp och blir
overskadligt dar de flesta méanniskorna ror sig. Rummen som
skapas skiljer sig i karaktér, dessa beskrivs nedan.

ODD FELLOWS

Odd fellows fastighet dr en av Nygatans mest karaktdrsgivande
byggnader. I forslaget forskjuts fastighetens tomtgrins vilket
ldmnar plats till en mindre fickpark som 6pnnar upp sig nér
man ror sig langs gatan. Fickparken inbjuder till rekreation och
vila vid sittplatser och i hangmattor i en urban och grén milj6
med perennplanteringar och trad.

KYRKAN

Vid kyrkan skapas en inre skyddad plats med vatten, gronska
och binkar. Elementen ger en rofylld entré till kyrkan och
samspelar med byggnadens dldre karaktir. Den inre platsen
erbjuder sittmojligheter med ryggstdd och armst6d med en god
utblick mot omgivningen, ndgonting som kan uppskattas av
framforallt dldre besokare.

GYMNASIET

I anslutning till entrén skapas i forslaget ett torgliknande rum
med sittmojligheter pa granitblock under tridd. Frén sittplatserna
kan man studera de pagdende aktiviteterna pa gatan eller
betrakta en fontdn. Denna &r beldgen i markniva och har ett
spontant program.

KRIEBSENSGATAN

Vid Kriebsensgatan finns i forslaget mojligheter for social
gemenskap och utomhusaktivitet. P4 gatan kan man spela
bordtennis, basket och mala pa en laglig graffitivigg. Narmast
gymnaiet pa Kriebsensgatan skapas tre studierum under tak
med wifi. Detta blir en varierande miljé som kombinerar
aktiviteter med kunskap och kreativitet.

GALLERIAN

Utanfor gallerian dr gatan som smalast och hér 4r det endast
mojligt att passera med en bil at gdngen pé den koérbara ytan. Pa
denna plats finns fler sittmajligheter, parkeringsmojligheter och
regntrddgardar som tar hand om dagvattnet.
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5.3 Gestaltningsprogram

FORSLAGETS KOPPLING TILL
ASPEKTERNA

Under arbetet presenterades referensprojekten
med aterkommande aspekter i form av symboler.
Forslaget presenteras genom aterkoppling till de
visuella aspekterna.

Tillganglighetszonen som placeras laings
husfasaderna pa nordéstra sidan av Nygatan har
ett ledstrak. Har ar det tdnkt att man kan orientera
sig fram med hjélp av ledstréket och fasaderna
utan att hamna i konflikt med bilisterna. Strakets
markmaterial 4r betongsten i varierande nyanser,
négonting som kontrasterar mot den morka
smagatstenen som placeras i platsbildningarna.
Léngs striket finns sittmajligheter i de olika
rummen. I gestaltningsidén har ett val gjorts

att ledstraken inte ska korsa gatan. Istdllet méots
ledstréket av stopplattor som uppméarksammar
anvdndaren att vara forsiktig.

Foto: Gat & kantsten AB

Foto: Gat & kantsten AB

Den nya markbeldggningen bestar av ett
sammanhangande monster av rektanguldra
betongstenar i olika nyanser som flyter ut

i platsbildningar av mork smagatsen. Det
sammanhangande markmaterialet ansluter till
gatans karaktar och underlattar orienteringen.
Variationen och placeringen av markbelaggning
avser att bryta ldngre linjara samband och att
fortydliga ytans funktion. Markbeldggningen

ar placerad i en niva for att inte separera
trafikslagen. For att uppfylla krav pa tillgédnglighet
finns lingsgaende grunda rdnndalar i metall.
Materialet smagatsten i mork nyans foreslas vid
platsbildningar, eftersom dess karaktar och form
fortydligar samspelsytans funktion. Det ojimna
materialet och dess morka nyans bryter av mot
angransande markmaterial. Férutom att materialet
har en lang livsldngd dr den dven mojlig att
ateranvinda.

Foto: Gat & kantsten AB

Foto: Gat & kantsten AB

I forslaget finns sittmojligheter i de olika rummen
langs gatan. Vid sittplatserna kan man samtala och
interagera med andra eller betrakta det pagaende
stadslivet. Sittplatserna skiljer sig i form, funktion
och ér beldgna i olika miljoer. Vid studiehusen ar
mobleringen anpassad till en ordnad studiemilj6
medan de monstrade betongstenarna ar placerade
med ett oordnat intryck eftersom att de skiljer sig
till hojdséttning och ér beldgna i olika miljGer.

Runda sittplatser i betong med organiskt tryck bidrar till en livfull
karaktdr. Foto: Sara Nydahl

Sittplatser pa bojande granitblock.

Léings gatan foreslds 5 stycken parkeringsplatser
for bil, varav 2 4r handikappsparkeringar. Ovriga
ar begransade i tid, till 15 minuter. Antalet
cykelparkeringar langs Nygatan och korsande
Kriebsensgatan ar totalt 192 stycken.

I forslaget placeras cykelparkeringar lings Nygatan

och korsande Kriebsensgatan. Totalt ar det 210

cykelparkeringar, varav 92 ér beldgna under tak.

Parkeringsplatser i morkare beldggning av betongsten.
Foto: Gat & kantsten AB

Cykelstdll “Urban”. Foto: Vestre AS
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STADSMILJON SOM VAXTPLATS

Vixter beldgna i en stadsmiljo kan utséttas for
stora pafrestningar, nagonting som man maste

ta hansyn till vid plantering. Foérutom brist

pa vatten, utrymme och néring kan de dven
utséttas for fororeningar eller tramp. Inhemska
arter hirstammar fran omgivande geografiska
omrade och har under lang tid anpassats och
hérdats till radande klimat. Férutom att anvdnda
lampliga vaxtarter ar just markforhéllandena, som
jordvolym och drinering, viktiga aspekter for

att vaxterna ska trivas. Stadsmiljons hirdgjorda
ytor gor att temperaturen ar hogre samtidigt som
luftfuktigheten &r lagre 4n omgivande landskap.
Detta innebdr att stiderna ar mer sérbara for
férandringar i klimatet, som exempelvis vind,
temperatur eller nederbord.

I gestaltningsidén planeras trad och buskar framst
att anvdndas i grupper som rumsskapande element,
men dterkommer dven som solitarer. Forutom att
bidra till en attraktiv gatumiljé kan vaxtmaterial
aven ta ner skalan pa omkringliggande byggnader
och fasader vilket skulle vara positivt fér gatans
karaktér. Arterna som viljs bor vara robusta och
lampliga for en stadsmiljo, men samtidigt inte vara
for hoga eftersom det inte finns sa stor plats att
tillga. Vixtmaterialet ska vara anpassat for vixtzon
3, som giller for Mellansverige.

Naverlonn. Foto: Peter Linder

Skogsek. Foto: Peter Linder

KARAKTAR

Vixtmaterialet dr inspirerat fran Eskilstunas
omgivande natur. I stadsbilden syns kopplingen till
naturen framférallt vid regntrddgérdarna och det
héga prydnadsgriaset i planteringsytorna. Utanfor
kyrkan placeras en ek, som klassas som ett sarskilt
skyddsvirt trid i linet. Aven oxel 4r ett trid som
naturligt forekommer i omgivningen. De inhemska
viaxtmaterialen kombineras med fargglada perenner
som inte kraver sa mycket skétsel.

ARSTIDSDYNAMIK

Vart sitt att anvinda staden péverkas till stor
del av klimatet. Under varen utvecklas gronskan
for att sedan under sommaren forstarkas av
blomsterprakt. Under hdsten betonas tradens
lévverk och under vintern blir nédverhdggens
kopparktiga stam mer pétaglig.

FORM OCH STRUKTUR

Lings gatan maste en god sikt for framforallt
bilister bevaras vilket paverkar bland annat hojden
pé vegetationen i planteringarna. Férutom att dalig
sikt kan innebéra en risk inom trafiksikerhet finns
aven risk att tryggheten for gaende och cyklister
péverkas speciellt nattetid. Prydnadsgrés och
perenner i planteringsytorna ger variation och
kontraster.

Niverhdigg. Foto: Peter Linder Humlebok. Foto: Peter Linder

EXEMPEL PA TRAD

Naverhdgg Prunus maackii

Skogsek Quercus robur

Naverlonn Acer campestre

Europeisk humlebok Ostrya carpinifolia
Rundoxel Sorbus X thuringiaca

‘Fastigiata’

EXEMPEL PA BUSKAR
Bjorkspirea Spirea betulifolia “Tor’
Fjarilsbuske Buddleja davidii

Vit 6landstok Potentilla fr ’Manchu’

EXEMPEL PA PERENNER

Jattedaggkapa Alchemilla mollis
Jattetatel Molinia arundinacea

Gulltorel Euphorbia polychroma
Blomsterfunkia Hosta fortunei ‘Patriot’
Myskmadra Galium odoratum
Purpurlok Allium x hollandicum ‘Purple
Sensation’

Exempel pa planteringsyta lings Nygatan i cortez-stal med perenner.
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llustration av regntridgdrdar lings Nygatan som forutom tar hand om dagvatten dven kan skapa en vacker och tilltalande miljo.

GRONSKA OCH DAGVATTEN

Kommunens hallbarhetsambitioner ska prigla
gestaltningen av gatan. Detta syns i bland annat
planteringar och 6ppna dagvattenlosningar

ska leda dagvatten for rening och f6rdréjning.
Under platsbildningarna kan ett underjordiskt
vattenmagasin anldggas for ytterligare fordrojning
av dagvatten. Langs gatan anvinds pé utvalda
platser regntrddgardar, dit en del av dagvattnet
fran gatan leds. Dessa ska rena dagvattnet,
luftféroreningar och samtidigt skapa en attraktiv
milj6 for méanniskor.

EXEMPEL PA PERENNER

Bla salvia Salvia patens

Rod rudbeckia Echinacea purpurea
New England aster Symphyotrichum
novae-angliae

Bla stjarnlobelia Isotoma axillaris

I gestaltningsidén &r valet av belysning och dess
placering en central roll for att samspelet som
efterstravas ska fungera. Dessutom &r belysningen
trygghets- och identitetsskapande. Belysningen

ar viktig for att stadsrummet ska kdnnas tryggt
att anvandas och upplevas under hela dygnet.
Belysning vid stolpar och under trad ger en
intressant ljussattning som kan variera 6ver
dygnet och arstiden. Uppatriktat ljus som innebar
ljusférorening ska undvikas. Belysningen och
ljuskallornas effekt dr jaimn 6ver hela gaturummet.
Vid platsbildningarna dédr samspelet forvantas bli
mest aktivt ar effekten som starkast.
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Perspektiv 6ver belysningetunneln invid kyrkan.

For att ge en god sikt placeras inte belysningen
néra trid som skulle kunna skymma eller minska
effekten. Den genomgaende ljuskillan 4r av

dldre karaktdr och sammanbiner gatan fasad till
fasad. I rummet utanfor Odd fellows och vid
Kriebsensgatan belyses trdd underifran vilket blir
en del av platsens karaktar.

Vid den smala gangen invid kyrkan ér en
“belsyningstunnel” foreslagen. Denna skapar en
intressant effekt nar morkret faller.

For att aterknyta till Eskilstunas historia kan
platsbildningarna &ven tidsvis belysas med stjarnan
i gult, gront och rétt som symboliserar visionen om
Eskilstuna.

Under belysning 4r dven verksamheterna och

de kringliggande fasaderna viktiga for att skapa
trygghet. Dessa foreslas att skapa en dialog mellan
fastigheten och gatan utanfér genom en god
belysning och en tilltalande skyltning.

Eftersom gestaltningsidén anknyter till Eskilstunas
historik och betydelser skulle ett konstverk vara
lampligt i en central punkt. Konstverket skulle
forslagsvis kunna symbolisera rockbandet Kent
som kommer ifran Eskilstuna.

Ett symboliskt virde har dven metalladran som
slingras fram i markniva utanfor gallerian och
gymnasiet. Denna aterknyter till Eskilstunas
historiska betydelse inom metallvaruindustrin,
nagonting som satt en pragel staden och dess
karaktir.

Gestaltningsidén ger stora mojligheter till
verksamheterna att utveckla och anvinda den
nérliggande utemiljon. Att ge goda forutsattningar
till uteserveringar och utomhusvistelse ér en del

av atgarderna for att uppnd mal som att skapa en
sallskaplig karaktir som ar anpassad till manniskor.

I forslaget ingar dven anpassning av fasaderna
som omsluter gaturummet. For dessa foreslés att
befintliga tak fran bottenvaningarna som gar ut
over och skuggar gatan antingen tas bort eller
modifieras for att forbéttra gatans karaktdr och
identitet.
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5.4 Illustrationsplan

| llustrationsplan 1:1200 A3 |

GESTALTNINGSIDE

[ 61 |



6. DISKUSSION
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6.1 Bakgrund, genomfoérande och resultat

I Andreas M. Dalsgaards (2014) dokumentar

"Den mdnskliga staden” diskuteras hur staders
utveckling har paverkat méanniskor och stadslivet.
En dokumentdr som gav mig intrycket av att det
finns mycket kunskap inom planering for stadsliv,
men att det ddremot dr ovisst om var och hur

man kan implementera den. Precis som Gehl

(Den minskliga staden 2014) menar, verkar det
som att vi i sjdlva verket vet mer om andra arters
habitat och trivsel an vad vi vet om vara egen. Det
som dven namndes i dokumentiren &r stadens
komplexitet. Dar beskrivs att begreppet “master
plan” (6versiktsplan) indikerar att det dr en l6sning
pa hur staden fungerar och ett svar pd inom vilka
ramverk ménniskan kan leva. Att i denna planering
kunna inkludera l6sningar pa allt 4r egentligen en
omdjlig uppgift (Den mdinskliga staden 2014).

Genom att kartldgga tinkbara malpunkter for de
olika trafikslagen kan man i ett planeringsskede
minska risken for att konflikter kommer att

uppsta. Jag hoppas att mitt arbete pa nagot

sdtt kan bidra till forstaelsen for den komplexa
staden och ménniskan. Men framforallt till
samspelet dem emellan. Delar av litteraturen och
videoinspelningarna var internationella exempel
frén storstdder eller bostadsomraden. Byggnadsstil,
trafikfloden, klimat, kultur och attityd skiljer sig
fran Nygatan och dess kontext vilket jag strivat efter
att ta med i berdkningen.

MODELL

Den analytiska modellen som utformades utifran
litteraturstudier var till stor hjélp vid studierna av
referensprojekten. Modellen betonar framforallt

de viktigaste aspekterna att studera under
samtalsintervjuer och platsbesok men den beskriver

dven nagra av de viktigaste aspekterna att ta hansyn
till vid planering av en samspelsyta.

Modellen underlittade en senare jamforelse
och analys mellan referensprojekten och bidrog
till gestaltningsidén. Eftersom modellen skulle
anvéndas till ett mindre antal referensprojekt
genomfordes ingen pilotstudie for att anpassa
modellen. Under arbetet blev det tydligt att
modellens kvalitéer och aspekter skilde sig

i relevansgrad beroende pa referensprojekt.
Ett exempel pé detta ar frén referensprojektet
Skvallertorget dér ett ledstrdk bryts av mot en
tradplantering. I det hér fallet ges aspekten
gronska hogre relevans 4n tillgdnglighet for
funktionsnedsatta.

Den analytiska modellen har varit en del av
genomforande som har varit avgorande for arbetet.
Kvalitéerna och aspekterna som togs fram blev
olika fokusomraden som underlattade senare
jamforelser mellan de olika referensprojekten.

Under studierna av referensprojekten uppfattade
jag ytterligare aspekter som var mer platsspecifika.
Genom samtalsintervjuer kom till exempel
medborgares, fastighetsdgares och verksammas
perspektiv in. Nagonting som inte r representerat
i modellen. For vidare studier vore det intressant
att anpassa modellen efter ett antal pilotstudier
och samrad med olika yrkeskategorier inom
planeringen av samspelsytor. Dessutom kan jag i
efterhand se att en gradering skulle kunna laggas
till for att fa en djupare forstaelse for projektens
forutséttningar eller fokusomréaden. Pa detta

satt skulle man kunna mita och fa en djupare
kunskap kring aspekternas relevans och avtryck i

utformningen.

REFERENSPROJEKT

Genom att studera referensprojekten har jag fatt en
uppfattning om syften med att infora samspelsytor
och hur planeringen gar till. Under tva studier

av referensprojekt deltog min handledare,
trafikplaneraren Johan Orn fran Eskilstuna
kommun. Detta innebar att referensprojekten

aven belystes fran ytterligare ett perspektiv. Enligt
referensprojekten kan man se att samspelsytors
utformning ser ut pa olika sitt. For det forsta skiljer
de sig till ytan, da de bade uppkommer punktvis
som vid de flesta referensprojekten eller vid en
gata, som vid Dragarbrunnsgatan i Uppsala. For
det andra skiljer sig kontexten och sammanhanget
som de uppkommer i, en skillnad som é&r tydligast
vid jamforelse mellan samspelsytorna beldgna

i stadskérnor eller bostadsomraden. For det

tredje har 16sningar for att prioritera ménniskor
och cyklister dven visat sig vara en flexibel

och beprévad 16sning, nagonting som varit

sarskilt tydligt vid de tillfélliga l6sningarna pé
Sodermalm i Stockholm men &ven for Fiskartorget
och Skvallertorget dar man provat sig fram

for att se konsekvenserna. Slutligen skiljer sig
referensprojekten kostnadsmassigt.

Det befintliga gangfartsomrédet i Eskilstuna och de
tillfélliga losningarna pa Sodermalm i Stockholm &r
billigare l6sningar om man jamfor med inférandet
av samspelsytor i de andra referensprojekten.

Under platsbesoken till referensprojekten fick

jag dven en uppfattning om olika typer av
trafikanter, hur de ror sig, samspelar och anvander
gaturummet. Ytterligare studier som jag hade velat
se dr olika aldersgruppers attityd, instdllning och
férmaga till samspel. Att man

som bilférare méste salla information ér allmant
kant, nagonting som é4r beroende av individens
forutsdttningar och erfarenheter. Det dr tankbart
att yngre forare dr lattare att paverka samtidigt
som deras erfarenhet kanske inte ér tillrdcklig for
att forsta eller uppfatta det radande samspelet som
galler.

For vidare studier tycker jag att det finns ndgonting
fascinerande med att installera tillfilliga 16sningar
for att gynna utomhusaktivitet och stadsliv.
Samspelsytor kanske dven kan inféras som tillfalliga
16sningar som kan strécka sig fran bara nagon
timme till flera ar. Forutom att det kan vara ett
littare beslut att fa igenom, haller jag med Jondelius
(2014) om att det kan skapas intressanta och
inspirerande effekter av gatans olika anvandning.
Nir det handlar om samspelsytans kontext vore
aven klimat- och kulturskillnader intressanta att
studera ndrmare. Speciellt eftersom att anvdndarnas
vanor och attityder 4r avgorande for hur en
samspelsyta fungerar. Anvindarnas instillning
eller forstaelse for samspelsytans funktion kan
utvecklas med tiden. Inom klimat hade det varit
intressant att undersoka vinteraspektens inverkan
pé samspelet i svenska exempel. I vinterns morker
ar det till exempel desto viktigare att ytan har en
god belysning for att trafikanterna ska ha fortsatt
god sikt. Dessutom ar det mojligt att sné kan

tacka 6ver markmaterialet savida man inte har
kostat pa uppvarmning. Nagonting som forsvarar
att manniskor uppfattar ytan och ytans funktion.
Det finns en risk att bilisterna tar 6ver ytan under
vinterhalvaret nar antalet fotgédngare och cyklister
ar farre. Under véren maste de i sa fall anpassa

sig for att samspela alltmer i takt med att utelivet
kommer igdng och fler ménniskor vistas pa platsen.
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6.2 Fallstudie och gestaltningsidé

INVENTERING OCH ANALYS AV
NYGATAN

Inventering och analys av Nygatan lag till
grund for gestaltningsidén. Under inventering
uppmérksammades gatans befintliga karaktéar
som trafikplats, byggnaderna och variationen

i gatubredd. Under analysen definierades
fléden, malpunkter, solldgen och problem. Vid
sammanstéllning av kommunens enkatstudier
och minnesanteckningar var det intressant att
fa ta del av hur eskilstunabor, fastighetsagare
och verksamma ldngs Nygatan upplever dess
karaktédr. Under analys uppmiarksammades
korsningspunkterna som kan komma att vara
mycket avgorande for hur samspelet pa ytan
kommer att fungera. Under analysen definierades
korsningspunkterna som sarskilt viktiga for att
fortydliga gatans funktion genom utformning.

GESTALTNINGSIDE

Min gestaltningsidé for den konkreta platsen avser
att integrera rorelse och dndra platskaraktar for att
fa en ménskligare skala i stadskdrnan och minska
antalet trafikrelaterade olyckor. Men egentligen

ar forslaget bara en del av en revolutionerande
stadsplanering dar fokus sitts pa fotgédngare och
cyklister. Genom att punktvis tillimpa kunskapen
i mindre skala kan man dndé ge ett bidrag och
avtryck till att gora hela stader battre. Forslaget
syftar till att vagleda trafikanterna, men inte till att
styra dem.

Pa Fiskartorget uppfattade man att det blir sakrare
att inte markera en kérbana med planteringar,
eftersom bilisterna tog for givet att det blev en
korbana. Svérigheten pa Nygatan dr det smala
utrymmet med tydliga linjara samband, nagonting
som jag med forslaget avser att bryta upp.

Gestaltningsidén ska spegla en modern stad i
forvandling som ar stolt 6ver sin historia. Ledorden
i forslaget ar natur, vatten, metall och kultur. Ord
som har starka kopplingar till Eskilstuna och dess
historia.

Forslaget dr inte en firdig l6sning utan beskriver

en oversiktlig idé till gestaltning. Detta géller

aven den lokala dagvattenhanteringen och
magasineringen som foreslas via regntradgéardar
och under platsbildningar. En idé till att avlasta den
overgripande hanteringen av dagvatten, men for att
infora dessa skulle mer tekniska 16sningar behovas
for att berakna bland annat dimensionering.

Det hade varit intressant att se om gestaltningsidén
skulle kunna utvidgas langs Nygatan eller
implementera pa fler platser i centrum. Under
arbetet har jag uppmirksammat och diskuterat
flera platser som skulle kunna vara lampliga for
inforande av en samspelsyta. I manga stader
finns det ytor som med enkla medel skulle
kunna utvecklas till samspelsytor. I Eskilstuna
kan jag tdnka mig att cirkulationsplatsen utanfor
jarnvagsstationen och Hamngatan skulle kunna
vara lampliga. Bada dessa ér platser med ett
stort flode av fotgdngare men som idag dr mest
anpassade till biltrafik.

Under bland annat litteraturstudier och studier av
referensprojekt har vid ett flertal tillfillen forna
industristader besokts, som Eskilstuna, Uppsala och
Norrkoping.

Gemensamt for dem 4r att de idag genomgér stora
forandringar for att skapa attraktivare utemiljGer.
Samtidigt som kommunerna uttrycker en 6nskan
och vision om att skapa nidgonting nytt, verkar just

industriarven vara nagonting man dr mycket stolta
6ver och ett arv man tydligt vill bevara och lyfta
fram. Ett arv som darmed verkar omvandlas fran
att vara stadens baksida till att bli stadens stolta
framsida.

Det finns inga tydliga strategier fér hur man kan
skapa ett aktivt stadsliv i stadsrummen och hur
ytan kommer att fungera beror till stor del pa
anvandarnas instéllning och vilja till att samspela.
Det finns en rddande problematik att fa bilarna
att kora sakta. Med vissa dtgiarder kan man gora
bilisterna uppmérksamma och medvetna om
den risken de utgér och sin roll i ett samspel med
omgivningen. I gestaltningsforslaget hanteras
denna problematik genom rumsindelningar,
platsbildningar och punktvis avsmalnande av
den korbara ytan. Dessutom avser den avvikande
markbeldggningen att ge gatan karaktér av en
gagata.

Som nista steg i processen av Nygatans framtida
utveckling skulle det passa med studier av
medborgarnas tankar och 6nskemal kring gatans
innehall och utformning. En central och lamplig
fragestillning i detta ssammanhang ar hur gatan kan
hallas vaken nattetid med andra instrument 4n bara
beslysning. Dessutom vore det givande att framfora
gestaltningsidén for Odd fellows verksamhet och
for Plaza hotell. Detta eftersom idén till utformning
beror pa hur de berérda verksamheterna staller sig
till och ér villiga att anpassas till idén.

Kommunens underhall, drift och insatser speglar
till stor del Nygatans karaktir som bakgata. En
gata som upplevs bortprioriterad eller bortglomd
kommer aldrig fa varken de estetiska eller sociala
kvalitéerna som man med inférandet av en
samspelsyta efterstravar. Med hoga politiska

ambitioner maste man ibland 6vervéga balansen
mellan driftkostnad och att skapa attraktiva rum.

UTMANINGAR OCH STRATEGIER
Nagonting som manga ganger kritiseras i
litteraturen ar innehallslésa och traditionella

gator. Att planera utifran ett folkhalsoperspektiv

ar en viktig del i den utvecklingen. Utifran ett
folkhélsoperspektiv saknas till exempel forskning
om barns upplevelser och uppfattningar kring hur
man ska anvinda en samspelsyta. Det kan generellt
dven vara svart att planera utemiljoer for unga tjejer
med tanke pé aspekterna aktiviteter och trygghet.

I diskussionen kring samspelsytor och dess
konsekvenser beskrivs manga ganger konflikter
mellan bilar och fotgingare och/eller cyklister. I
denna uppdelning maste man vara medveten om
att konflikter dven kan uppsta inom dessa grupper.
Viktigt att tinka pd dr dven att fotgangare och
cyklister manga ganger kategoriseras tillsammans,
men att det egentligen lika gérna kan uppsta
konflikter mellan dem. CyKklisternas rorelse och
anvindning av stadsrummet paminner kanske mer
om bilarnas, ndr man ser till rérelsemoénster och
hastighet.

Dagens utmaning ligger i att reducera bilen som
norm i stadsplaneringen. Men detta dr inte litt med
tanke pa osammanhéngande nit av infrastruktur
men dven organisation, finansiering och

styrning. Ett steg i rétt riktning kan vara att skapa
strategier for samfinansiering mellan kommuner,
fastighetségare och boende, nagonting som kan fa
positiva effekter av en attraktivare utemiljén kring
fastigheten genom exempelvis fler kunder och
okade markpriser.
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I Sverige anvinds ménga ganger smégatsten

pa samspelsytor, ett ojimnt material som kan
uppmuntrar bilforare att sdnka hastigheten men
som samtidigt kan innebéra en problematik da
det inte dr optimalt f6r framkomligheten for
rorelsehindrade.

VIDARE STUDIER

Precis som Jan Gehl (Den mdnskliga staden

2014) uttrycker, tror jag dven att vi behover ha
mer kunskap om manniskor och trivsel. Nér det
kommer till samspelsytor ar kunskapen kring barn,
dldre och personer med funktionsnedsattningar
av sdrskild relevans. De riskerar att vara en utsatt
grupp som kan hamna i konflikt om man inte har
tillrackligt med kunskap eller planerar for deras
férmagor. Darfor skulle det vara intressant att
undersoka olika brukargruppers installning och
férmaga vid en samspelsyta.

Flertal samspelsytor har en 6ppen karaktidr med
hardgjorda material for att sakerstilla sikten.
Studier av hur man skulle kunna placera in gronska
eller olika typer av mébler vore dérfor intressant.
Speciellt med tanke p4 att samspelsytans syfte
manga ganger 4r att bidra till ett utokat stadsliv och
attraktiva miljGer.

Under arbetet har det fér mig blivit tydligt att
samspelsytan ligger i tiden. Men precis vad som
verkar virderas vid Eskilstuna kommun handlar
inférandet av en samspelsyta om sa mycket mer dn
att bara infora ett koncept eller en trend (Ermegard
2014; Skarin 2014). Férutom att just analysera

den patankta platsen och dess forutséttningar,

med bland annat malpunkter och trafikanter, ar
det viktigt att tinka pd att det fortfarande finns
kunskapsluckor vad giller samspelsytan i sig.

Sedan samspelsytan introducerades i Sverige

har dessa inforts som 16sningar pa olika typer av
platser. Losningarnas utformning &r ett resultat av
platsens komplexitet och sammanhang, nagonting
som under arbetet har visat sig variera mycket.
Framforallt dr variationen av komplexiteten storst
vid jamforelse mellan gata och torg, till exempel
Dragarbrunnsgatan och Skvallertorget. Det finns
idag ett behov av att sarskilja och klassifiera olika
samspelsytor, som gator och torg, for att man ska
kunna fa fram de bésta 16sningarna.

Begreppet samspelsyta som i uppsatsen har anvénts
som en direkt oversittning pa det mer etablerade
begreppet “Shared space” ar en 6versattning fran
Eskilstunas trafikavdelning. Personligen foredrar
jag en svensk oversittning och har under uppsatsen
forvanats 6ver hur manga som anvénder det
engelska begreppet, speciellt ndr sjdlva fenomenet
inforts i Sverige.
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