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Sammanfattning

Cirkulationsplatser projekteras oftast in i hogtrafikerade miljder, vilket gor att alla olika delar méste
samordnas sé att de klarar av de hoga flodet, men ocksa skapar en plats som ar l4ttforstaelig och
lattnavigerad. Det dr inte bara de tekniska delarna, sdsom refuger och korfaltsbredd som maste tas
med i berdkningarna, utan vegetation har ocksé en del i att skapa en plats som &r vacker, men dven
ar séker for trafikanterna som nyttjar platsen. Det dr ocksa viktigt att skapa, i s stor utstrackning
som mojligt, en skotselextensiv cirkulationsplats, eftersom det dr en utsatt milj6é for skotselpersonal
att arbeta 1.

Andamalet med detta examensarbete har varit att utforska cirkulationsplatsen ur ett
trafiksdkerhetsperspektiv. For att f ingdende kunskap om hur cirkulationsplatser utformas har en
litteraturstudie utforts. I denna har allt fran cirkulationsplatsen utveckling genom aren, till hur olika
delar av cirkulationsplatsen utformas for att skapa en trafiksidker miljo gétts igenom.
Fragestillningar som har anvénts och besvarats under detta examensarbete ér foljande:

¢ Vilka delar bestar cirkulationsplatsen av?
¢ Hur utformar man en séker cirkulationsplats?

¢ Hur kan man garantera de oskyddade trafikanternas sékerhet?

For att kunna skriva ett 4n mer givande och intressant arbete, genomfordes dven en fallstudie. |
fallstudien valdes tre stycken cirkulationsplatser. Platserna har en del saker gemensamt men pa
samma ging &r de placerade 1 vildigt olika miljo och dérfor har de ocksé olika utformningar. Under
fallstudien var det ocksa mojligt att undersoka hur trafiken fl6t i och runt cirkulationsplatserna,
vilket gav helt ny forstaelse for hur cirkulationsplatser fungerar bade for motorfordon samt cykel-
och géngtrafikanter.

Under fallstudien uppmérksammades en del utformningsdilemman i cirkulationsplatserna som

undersoktes. Detta utmynnade i olika forslag till fordndringar. I avsnittet inkluderas bade storre
omprojekteringar, samt insatser som kréver mindre resurser att forandra.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Antal cirkulationsplatsbyggen Okar kraftigt. Men det finns s& manga olika typer av
cirkulationsplatser/rondeller. En del stracker sig 6ver flera hundratals kvadratmeter, medan andra ar
overkorbara med en liten rondell som avskiljer de tva olika korfalten. Mellan &ren 2005 och 2010
har antalet stigit fran ca 1500 till drygt 2600 stycken (SCB, 2010). Flest antal
cirkulationsplatser/rondeller fanns det i G6teborg, med hela 130 stycken. Malmo och Eskilstuna
foljer dér efter med 76 respektive 51 stycken. Fastin Goéteborg hade dverldgset flest
cirkulationsplatser/rondeller sa anvdnde LinkOpings rondeller en markarea pa nistan tre gdnger mer
an Goteborg (se Tabell 1.).

Tabell 1. Denna tabell visar antalet cirkulationsplatser i respektive kommun. Den visar
ocksa totala anvinda rondellarealen i respektive kommun. Kdlla: SCB.

Kod kommun cirkulationsplatser cirkulationsplatser forindringsfaktor rondellareal i

2005 2010 2005-2010 m2
1480 Goteborg 84 130 1,55 65.453
1280 Malmo 32 76 2,38 87.694
0484 Eskilstuna 24 51 2,13 32.783
0180 Stockholm 28 49 1,75 22.407
0126 Huddinge 34 48 1,41 7.778
0580 Linkoping 23 48 2,09 177.878
1880 Orebro 17 48 2,82 18.829
0780 Vixjo 39 47 1,21 20.383
0380 Uppsala 21 46 2,19 36.898
0680 Jonkoping 24 45 1,88 25.906

Planeringsskedet dr avgdrande del for att utforma en vélfungerande och séker trafikmilj6. Det ar
viktigt att ta hansyn till hur vagarkitekturen formas i savél byggskedet som forvaltningsskedet.
Att skriva detta arbete &r ett sitt for mig att utforska orsaken till att antalet cirkulationsplatser 6kar
kraftigt. Det dr ocksa ett sitt for mig att 14ra mig om cirkulationsplatsens alla delar och hur dessa
samverkar for att 4stadkomma en fungerande och séker trafikmilj6 for alla brukare d.v.s. bade
motorfordon samt cykel- och gangtrafikanter.



"Trafikanten ser vigen i ett mycket ldgt perspektiv som lditt ger en vrangbild av
vdgens former. Ddrav svarigheten att dastadkomma en god formgivning. Han
uppfattar inte heller viigen i dess helhet som pa en karta utan upplever den mer

som en fird fran rum till rum”

(Per-Erik Hubendick, 1976)

1.2 Syfte

Syftet med detta arbete kommer bli att ta reda pa vad som anses vara en siker cirkulationsplats
utifran ett trafiksékerhetsperspektiv men ocksé vilka siktlinjer som behdvs och vad man ska
undvika att placera i en rondell. Sekundért kommer jag utreda vad man kan anvénda f6r material f6r

att uppnd detta resultat.

1.3 Fragestallning
¢ Vilka delar bestar cirkulationsplatsen av?
¢ Hur utformar man en séker cirkulationsplats?

¢ Hur kan man garantera de oskyddade trafikanternas sikerhet?

1.4 Avgransning

I detta arbete kommer jag endast att behandla utformning av cirkulationsplatser och inte andra
vagmiljoer utifran ett trafiksdkerhetsperspektiv.



2. Metod och material

2.1 Kvalitativ intervju

Eftersom syftet med denna studie ér utreda vad som gor en rondell/cirkulationsplats séker eller ej,
sa kan man med fordel anvénda sig av en kvalitativ intervju. Hade man déremot velat ta reda pa hur
ofta en cirkulationsplats anvéands eller hur ménga cirkulationsplatser det finns skulle man anvént en
kvantitativ studie (Trost, 1993). Kvalitativa intervjuer kinnetecknas av att man anvénder sig av
enkla och raka frdgor, som man sedan far omfattande och givande svar pa. Detta betyder att man
efter att utfort intervjuerna har ett material rikt pd information och man kan upptécka ménga olika
asikter och monster (Trost, 1993).

2.2 Oppna fragor eller slutna fragor

Det finns olika typer av fragor. Med en sluten friga erbjuder man inte informanten att sjdlv utveckla
sitt svar. Det blir istéllet korta och enkla svar som, Ja och Nej. Stélls for ménga slutna fragor kan
fokus forflytta sig fran informanten till intervjuaren, vilket kan gora att informanten blir passiv och
kanner sig underordnad. En 6ppen fraga jamfort med en sluten utmanar istéllet informanten att
utveckla och berétta. Fragestéllningarna kan t. ex. borja med frageord som: ”Vad anser...?” och
”Hur tinker...?”. For att {4 sa utforliga svar som mgjligt har slutna fragor uteslutits fran
intervjufragorna (Folkhédlsomyndigheten, u.a.).

2.3 Utforande av intervju

Infor intervjun fick informanten ta del 1 intervjufragorna for att kunna bilda sig en uppfattning innan
intervjutillféllet. Detta gjorde att informanten kunde ge utforliga svar och en givande diskussion
kunde dga rum. Under intervjun anvédndes en rdstinspelare. Informanten blev innan intervjun
borjade tillfragad om réstinspelare fick anviandas.

Trost (1993) menar att det finns bade fordelar och nackdelar med att anvinda sig av en
rostinspelare. En fordel dr att man kan inrikta sig pa att utfora intervjun korrekt, genom att ligga
fokus pé fragorna och de svar informanten ger. Det gar dven att spela upp inspelningen atskilliga
ginger for att kunna lyssna pa tonfall informanten anvinde sig av. Det gar dven att skriva ner
ordagrant vad som sades under intervjun. Detta kan vara en fordel dé det blir mer oversiktligt. Det
har ocksa nackdelar, eftersom det &r en tidskrdvande process och kroppsspraket som informanten
anvénde sig av gar forlorat.

2.4 Material for litteraturstudie

For att mojliggora en fallstudie har en litteraturstudie utforts. I litteraturstudien har material
inhdmtats dels fran tryckta kéllor om cirkulationsplatsers utformning och funktion. For att ta del 1
den allra senaste informationen och forskningsresultaten har internet anvénts. For att f4 en sa bred
kunskap som mdjligt har studier fran olika ldnder anvints. Studierna har bl.a. utforts 1 Danmark,
Storbritannien, Nederldnderna och U.S.A. m.m.

Den forsta delen av litteraturstudien redogor historian bakom utvecklingen av den moderna
cirkulationsplatsen”. Dérefter beskrivs cirkulationsplatsens funktion och form, for att i slutindan



utmynna i en kartliggning av viktiga komponenter i en cirkulationsplats, som tillgodoser sdkerheten
av alla som nyttjar platsen.

2.5 Utforande av fallstudie

Under fallstudien har tre cirkulationsplatser/rondeller valts ut. Alla tre &r benégna 1 Skane for att
underlétta okulér besiktning av dem. Alla tre valda cirkulationsplatser har vissa bestdmda likheter.
Likheter som finns dr att alla har refuger mellan till- och franfarter och att det finns minst en
korsande ging- och cykeloverfart. Dock har tva av de valda cirkulationsplatserna mer gemensamt,
an de tredje. Detta for att med den tredje utforska en cirkulationsplats med hogre kapacitet, och pé
sé sétt bedoma hur trafikanterna ror sig i denna miljo. Mindre cirkulationsplatser selekterades ut,
eftersom de ansdgs for sma och ménga ganger saknade viktiga bestdndsdelar som refuger och
tillrackligt trafikflode.

Som sagt har trafikflodet pé platsen beaktats for att kunna bedéma alla olika trafikslag som passerar
genom platsen. En annan aspekt som begrinsade urvalet ytterligare var forekomsten av nagon slags
utsmyckning eller plantering. Detta for att kunna se pé vilket sitt man ville framhéva traktens varde
eller historia, men ocksd om det var mojligt att lugna ner det ibland stressiga intryck som en
stadsmiljo avger, med hjilp av en vél utformad cirkulationsplats.



3. Litteraturstudie

3.1 Cirkulationsplatsens historia

Enligt Wallberg, et al. (2008) anlades den forsta cirkulationsplatsen i New York 1904. Den storsta
skillnaden jamfort med dagens cirkulationsplats var att inkommande trafik hade forkorsritt och de
som befann sig inne i cirkulationsplatsen hade vijningsplikt. Detta medforde att det intréffade
manga kollisioner i hoga hastigheter. Véjningsplikten inuti cirkulationsplatsen resulterade ocksa i
trangsel och att trafikflodet ofta stannade upp. Det drdjde enda tills 1950-talet, da engelsménnen
utformade den “moderna cirkulationsplatsen” som den ser ut idag. De som befanns sig i
cirkulationsplatsen fick forkorsrétt. Detta utmynnade i ett béttre trafikflode. Man utformade ocksa
till- och franfarterna sé att det skulle vara sikrare att fardas till och fran cirkulationsplatsen. Det var
inte ldngre hastigheten genom cirkulationsplatsen som var det viktiga utan sékerhet och flode blev
overordnat.

Wallberg, et al. (2008) skriver att i Sverige borjade man i storre utstrickning anldgga
cirkulationsplatser pd 1950-talet. Dock anlades de enligt den gamla utformningen med hoga
hastigheter genom cirkulationsplatsen. Under 60-talet gjorde ljussignalerade korsningar entré. Detta
medforde att manga cirkulationsplatser revs, eftersom man ansag att ljuskontrollerade korsningar
var en mer rattvis och vetenskaplig 16sning pa framkomlighetsdilemmat. Det var inte forr an man
lade om végnaitet till hogertrafik 1967, som svenska cirkulationsplatser fick den ”"moderna
cirkulationsplatsens” reglemente med inkommande trafik som ar vijningspliktiga.

3.2 Cirkulationsplatsens funktion

En cirkulationsplats projekteras oftast in i en hogtrafikerad korsning for att sdnka hastigheten, ka
sdkerhet och framkomlighet. Vdjningsplikt giller mot de fordon som redan vistas i
cirkulationsplatsen. Detta betyder att annalkande fordon ska i god tid reducera hastigheten eller
stanna till helt for att firdas genom cirkulationsplatsen pé ett sdkert sétt (Transportstyrelsen, 2013).

Situationer som forsvinner med cirkulationsplatser jaimfort med en fyrvigskorsning ar enligt
Tobaben (2009) bland annat frontalkrockar, vanstersving med efterfoljande sidokrock och
ratvinkliga olyckor. Pakorningar som kan intrdffa i en cirkulationsplats &r kollisioner bakifran och
frén sidan (dock inte i en rit vinkel), olyckorna sker ocksa i lagre hastigheter, vilket sdnker andelen
allvarliga olyckor till upp emot 90 %.

Som tidigare ndmnts &r en av cirkulationsplatsen funktion att oka flodet jamfort med vanliga
korsningar. Det finns lite olika faktorer som kan paverka detta, t. ex. olika utformningar och typer
av cirkulationsplatser, vilket kommer behandlas 1 nésta del av arbetet.



3.3 Utformning

Nér man utformar en cirkulationsplats sa ska man enligt Trafikverkets skrift “Utformning av
cirkulationsplatser (typ D)”(2012, s. 115. A) anvénda sig av ndgon av de tre foljande
rondellutformningar:

¢ Ej 6verkorningsbar med rondellradie > 11 m.

& Delvis 6verkdrningsbar med inre rondellradie > 2 m och yttre rondellradie > 7 m.

& Helt 6verkorningsbar med rondellradie < 7 m. Dimensionerande fordon ska dock kunna trafikera
cirkulationsplatsen utan att passera rondellens centrumpunkt.

Punkterna ovan stér skrivna 1 VGU (Végar och Gators utformning). Wirsenius (2009) skriver att
planeringsverktyget VGU ir framtagit av Trafikverket gemensamt med Sveriges Kommuner och
Landsting (SKL). Dagens version bygger pa tidigare publikationer av VGU. Det dr obligatorisk
anvindning av publikationen inom Trafikverket. Inom kommuner ar det dock frivilligt att anvénda
sig av dokumentet. Men eftersom det finns ménga rdd om hur man ska utforma vagmiljoer ar det
viktigt att veta att dokumentet finns att tillga.

Nir det giller utformningen av till- och frdnfarter kan man anvinda sig av fyra olika typer (se Figur
1.) Wallberg et al. (2008) menar att vilken typ man viljer beror pa vilket trafikslag man vill
prioritera och vilka mal man vill uppnd. Typen D4 dr en typ som med fordel kan anvéndas 1
tatortsmiljoer, dar det finns mycket oskyddade trafikanter. Biltrafiken far anpassa sig med den
omgivande stadsmiljon. Finns det inte mycket oskyddade trafikanter och forhallandena pa platsen ar
mer trafikledsliknande kan man anvénda sig av typen D2. Nir man anldgger en cirkulationsplats 1
en hoghastighetsmiljo, d.v.s. om de anslutande vdgarna har hastigheten 70 km/h eller hogre
utformas den ofta enligt typ D3. Cirkulationsplatser som &r utformade utifran typ D1 inbjuder inte
trafikanterna att samspela. Typen D1 &r utformad enligt principen vdvning. Denna typ har idag
overgetts till forman for véjning och tidslucka.

Symmetriska Sta ndard Bojda f:ﬂfader och Cirkula tmn med
korsningskurvor  korsningskurvor  stand. kors.kurvor gatuansiutningar

Figur 1. Olika typer av till- och franfarter. Kdlla: Trafikverket

Det finns ocksa olika typer av cirkulationsplatser nir det géller dess helhet. SWOV (2012) beskriver
de mest betydande typerna, vilka &r foljande tre: enkelfilig-, tvafilig-, och turbocirkulationsplats.
Som namnet antyder har enkelfiligacirkulationsplatser bara ett korfalt. Om det dr mycket trafik pa
platsen s& som i storstadsomraden kan ett andra korfalt behovas for att 6ka cirkulationsplatsens



kapacitet. Problemet med tvéfiligacirkulationsplatser &r att ibland kan det uppstd s kallad vdvning.
Vilket betyder att bilar 1 det inre korfaltet kan “fastna”. Problemet kan man 16sa genom att anldgga
en turbocirkulationsplats. Turbocirkulationsplatsen &r utformad sa att man kan gora en direkt
hogersving i cirkulationsplatsen utan att sammanstota med andra fordon. Detta gér man genom att
anldgga refuger mellan korfélten (se Figur 2.).

Figur 2. Turborotonde N36 — N48 Ommen av fotografen Chriszwolle (CC BY-NY 2.0)

Nir det giller hastighetsddmpande atgérder i cirkulationsplatser ska man utforma det sa att
fordonshastigheterna inte verskrider 50 km/h i miljo med hastigheten 60-80 km/h och en liten
ging- och cykeltrafik. Langsmed vdgar med en maxhastighet pd 30-40km/h eller vid stor gdng-
och cykeltrafik ska cirkulationsplatsen utformas si att hastigheten inte 6verskrider 30 km/h
(Trafikverket 2012, s. 117. A).

Siktlinjer 1 cirkulationsplatser dr viktigt att ta hdnsyn till nér man t. ex. planterar vegetation 1
nérheten av en cirkulationsplats. Enligt Trafikverket (2012, ss. 116-117. A.) finns nagra siktlinjer
som dr speciellt viktiga nir man férdas i en cirkulationsplats (se Figur 3.). De man kan l4sa ut ur
figuren dr att det far inte finnas nagra skymmande foremal i refugerna. Detta eftersom det maste
vara mojligt att se tillfarten ndrmast at vinster. Det méste ocksa vara mdjligt att kunna se at vénster
for att se eventuell trafik, som redan befinner sig inuti cirkulationsplatsen. Nér det géller
skymmande sikt i rondellen, sé dr det framst viktigt att man ser till att det inte finns skymmande
foremal i rondellens ytterkant.

Nir det giller oeftergivliga foremal i rondellen, sa anger Trafikverket (2012. A) att man normalt
inte ska placera dem i rondellen. Men det betyder inte att det finns mojligheter att placera ut
oeftergivliga foremal. Med véghéllarens godkdnnande och med forutséttningen att
cirkulationsplatsen ar hastighetssdkrad, sa att fordon inte kan framforas 1 en hogre hastighet dn 30
km/h, finns det mojlighet att 4 placera oeftergivliga foremél i rondellen. Det finns dock nagra andra
riktlinjer, bland annat ska det finnas refuger med tydlig riktningsfordndring 1 alla tillfarter och den



visuella ledningen maste vara god pa platsen. Slutligen finns det en figur som visar var man bor
placera oeftergivliga foremal. Detta omréde bestdms genom att ett hypotetiskt 1.8 meter brett
korspér ska tangera vigbanekanten pad hoger sida och pd vénster sida ska kantstenen pa refugen
tangeras. Utfor man detta pa alla tillfarter far man fram ett omrade som 1 praktiken kan innehalla
oeftergivliga foremal.

Sikt vid fard mot
cirkulationsplatsen

Sikt fran tillfart

) Sikt till ndrmaste till- och franfart
i {uppatréms), dock minst 30 m,
IT";'J

Sikt vid fird i och pa vag ur
cirkulationsplatsen, sikt mol
Gwergangssialla

Figur 3. Siktlinjer for fdard mot, genom och ur en cirkulationsplats. Kdlla: Trafikverket



3.4 Belysning

Belysning dr en punkt som har olika perspektiv. Den ska vara trafiksédker, men den ska ocksa
samspela med den radande stadsbilden. Ljusenheterna ska vara skalenliga med gatumiljon den stir
1. Den ska inte dra till sig uppmérksamhet sjilv utan framhéva miljon runt omkring (Collen, 1961).
Nér man iakttar det fran ett trafiksékerhetsperspektiv méste belysningen sikerstilla trafikanternas
synbarhet. Belysningen ska ljussétta det som trafikanterna behdver se, for att kunna forflytta sig
under dygnets morka period (Trafikverket, 2012. s. 38. B).

Johansson, Lindqvist och Swahn (2012) pépekar att det var inte férrdn mitten av 1990-talet som
Trafikverket (tidigare Vigverket) inforde ett krav att vig- och brordcken skulle vara krockprovade
och uppfylla de europeiska provstandarderna for att anvdndas pa allmédnna vignét. Sedan 1 januari
2011 skall ocksé alla racken och tillhérande komponenter vara CE-mérkta enligt SS EN 1317-5 for
att f4 anvéndas inom det allménna végnatet. Kraven for CE-mérkning tas fram av The European
Committee for Standardisation (CEN).

Sjilva belysningsstolparna har ocksd genomgatt en utveckling. Enligt Stahl (2012) har eftergivliga
stolpar funnits i Sverige sedan slutet av 1960-talet.

SAPA Group (2013) listar olika typer av eftergivliga stolpar. Det finns uppfangande stolpar och de
som gdr rakt av. Uppfangande stolpar finns i tvé klasser. HE, High Energy absorbing som anvénds
nir det finns risk for en sekundér kollision och det kridvs att man sénker fordonets hastighet kraftigt
for att undvika personskador. Sedan finns det LE, Low Energy absorbing stolpar som anvinds i
Oppnare miljoer dér reducerande av farten inte dr det priméra. Den andra typen av eftergivlig stolpe
ar NE, Non Energy absorbing som gar av oberoende av vilken riktning man har nir man kor in 1
den.

3.5 Trafiksakerhet

Det finns ménga olika aspekter nér det géller trafiksikerhet i cirkulationsplatser/rondeller. NCHRP
(2010) menar att en cirkulationsplats ar sdkrare &n en fyrvigskorsning for motorfordon, eftersom
det endast finns 8 konfliktpunkter i en cirkulationsplats, d& ddremot fyrvigskorsningar har hela 32
stycken. En typ av konflikt som forsvinner i en cirkulationsplats dr den sa kallade “korsande
konflikten”. 1 denna typ av konflikt uppkommer manga olyckor med svara skador och dodsfall. Ofta
ar dessa olyckor frontalkrockar eller rétvinkliga kollisioner.

Enligt Wallberg, et al. (2008) skadades 810 personer i cirkulationsplatser i Sverige under 2004. Av
de 810 personerna dodades 3 st och 70 st skadades allvarligt. De 737 resterande personerna klarade
sig undan med lindriga skador. Totalt skadades 49 personer vid dvergingsstillen i anslutning till
cirkulationsplatsen varav 9 skadades allvarligt. Det var 19 st cyklister som fiardades pa
cykeloverfarter som skadades, varav 4 skadades allvarligt. Olyckorna som oftast intraffar &r
singelolyckor med bil, upphinnandeolyckor och dldre gingtrafikanter som blir pdkorda vid
Overgéngsstillena.

¢ Totalt oskyddade trafikanter som blev skadade: 49 + 19 = 68
¢ Totalt oskyddade trafikanter som blev allvarligt skadade: 9 + 4 = 13
¢ Andelen oskyddade trafikanter som blev allvarligt skadade: 13 /68 = 19 %



En viktig aspekt dr darfor utformning av cirkulationsplatser i hinseende till cyklister och géende.
NCHRP (2010) skriver 1 sin informationsguide for cirkulationsplatser att risken att erhélla allvarliga
skador for gingtrafikanter &r namnvdért ligre 1 cirkulationsplatser @n i andra typer av korsningar.
Detta pa grund av att hastigheten oftast ar ldgre 1 cirkulationsplatser. Farten har en avgorande roll
nér det géller krock med dodlig utgang mellan motorfordon och géngtrafikant. Undersékningar
visar att gangtrafikanter lI6per upp emot 8 ganger sa stor risk att dé av en kollision vid 30 mph (48
km/h) jamfort med vid 20 mph (32 km/h). Dérfor ér det av yttersta tyngd for gdngtrafikanternas
sdkerhet att man utformar cirkulationsplatser som har GC-vég, péd sddant sétt att hastigheten ligger
runt 30 km/h.

Enligt NCHRP (2010) finns det mycket skiftande resultat nér det géller studier om sékerheten 1
cirkulationsplatser for cyklister. I en studie fran Frankrike visar det sig att minniskor blir oftare
dodade och svért skadade per krasch (uppemot 25% mer) i cirkulationsplatser @n i ljusreglerade
korsningar. Om dér finns cykelkorfilt i cirkulationsplatsen eller om cyklister inte har nagot annat
alternativ dn att fardas tillsammans med motorfordon uppkommer olyckor vanligtvis mellan
inkommande motorfordon och cirkulerande cyklister eller mellan motorfordon som kor ur
cirkulationsplatsen och cyklister som cirkulerar i utkanten av cirkulationsplatsen. Saker som
felplacerade skyltar kan ocksa skapa blinda vinklar och pé sé satt skapa en osdker cirkulationsplats
for cyklister. I Europa har man tagit hdnsyn till detta nir man utformar cirkulationsplatser for att
forbéttra cyklisters sikerhet.

For att skapa en sdkrare miljo for cyklister dr det viktigt att sdnka fordonshastigheterna in mot och
ut fran cirkulationsplatsen anser Herland och Helmers (2002). Att anldgga refuger i till- och
franfarter 4r en atgidrd som man kan gora. Anldggningen av refuger skapar en forandring 1 vigbanan
som uppmérksammar motorfordon, en riktningsférindring, vilket gor att de sénker farten. Detta 1
sin tur kan anvéndas for att skapa en sikrare GC-0verfart mellan refugerna. Herland och Helmers
rekommenderar ocksa att cirkulationsplatser med forekommande GC-vig endast ska vara enfiliga
och ha tranga radiella till- och franfarter. Om cirkulationsplatsen har fler korfélt ar en avskild GC-
overgéng att foredra (se Figur 4.).

ARG I

Figur 4. Avskilt 6vergdngsstille pa Fjelievigen, Lund.
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Andra atgérder som kan goras for att 6ka géendes och cyklisters sdkerhet och framkomlighet 4r att
man anldgger s kallade vigkuddar. De ska sédnka bilisternas hastighet innan 6vergangsstéllen sé att
oskyddade trafikanter far en sdkrare Gverfart. Johansson och Rosander (2008) skriver i sin rapport
att gdende och cyklister blev markbart oftare givna foretrdde av forsta bilen fran vanster nér
vigkuddar var anlagda ca tva billdngder fore 6vergangsstillet jimfort med en billingd fore. Nér de
matte hastigheten som motorfordon hade forbi 6vergangsstéllet mellan de tva olika avstanden for
vigkuddar, kunde de inte uppméta nagra storre hastighetsskillnader (ca 22-23 km/h). Dérf6r menar
de att tva billdngder ar att foredra nar man anlidgger vigkuddar.

For att skapa en sé séker cirkulationsplats som mojligt méste man ocksa iaktta vad man placerar
inuti rondellen. Trafikverket (2012. A) anser att man normalt sett inte ska forldgga oeftergivliga
foremal 1 en rondell. Det kan dock féorekomma undantag. Forutséttningar for att man skall fa gora
detta dr att cirkulationsplatsen dr sékrad, sé att fordon inte kan framforas i hastigheter som
overstiger 30 km/h. Andra villkor for oeftergivliga foremal som placeras i rondeller ar att man
anldgger refuger som dstadkommer en riktningsforéndring i alla tillfarter. Det ska ocksé vara
visuellt enkelt att veta vart man ska ta vigen.

3.6 Miljopaverkan

Pa senare ar har ménga studier klargjort att forbranningen av fossila brinsle, s som naturgas, kol
och olja har 6kat bland annat koldioxidhalten 1 atmostfdaren. Markku Rummukainen (2005) menar att
innan den industriella tidsepoken borjade for ett par hundra &r sedan har koldioxidhalten 6kat med
ca 30 %. Den storsta delen av denna 6kning har skett under de senaste 50 ren.

Eftersom motorfordon forbranner olja for att drivas framat har de en bidragande faktor 1
koldioxidutsldppen. WCRC (u.4.) anser att en cirkulationsplats som é&r rétt utformad markant kan
sdnka andelen fororeningar som fordon avger jaimfort med ljusreglerade korsningar. Ménga ganger
kan fordon sta och vénta 20 sekunder eller mer, d&ven om det inte &r rusningstrafik eller ndgon trafik
pa motsatt korfalt eller 6vergangsstille. Under denna tid som fordonet gar pa tomgéng avges
odnskade avgaser 1 atmosfdren. Gaser som avges dr bland annat kvéveoxider och kolmonoxid.

WCRC (u.a.) beskriver ocksa att studier visar pa att nér traditionella korsningar (ljusreglerade eller
ej) byggs om till cirkulationsplatser, skapar en genomsnittlig minskning av kolmonoxid och
kvaveoxid med 30%. Man kunde ocksé se en minskning av brinsleforbrukningen med uppemot
30%.

Aven om bilmotorerna slipper ut mindre fororenande avgaser i cirkulationsplatser s menar Mattias
Rabe (2012) att det finns andra fororenande aspekter. Dackslitaget 6kar markant nér du kor mycket
1 cirkulationsplatser. Slitaget dkar 1 sin tur andelen dackpartiklar som sprids ut i naturen och
nérliggande vattendrag. Hastigheten man héller har stor paverkan pd hur mycket dicken slits.
Dubblar man hastigheten fran 30 km/h till 60 km/h kan slitaget 6ka med hela 1600%! Dickslitaget
kan ocksa skapa en trafikfara. Eftersom man sliter pa det hogra dickparets utsida, forsvinner en del
av déckets egenskaper och vighéllningen forsdmras drastiskt.
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“Two decades of intersection control modeling and software development and research,
establish that substantial fuel savings at busy intersections can be gained by employing
roundabouts rather than traffic signals. Reduced fuel consumption, pollution emissions and
GHGs (green house gases) are demonstrated through analysis of empirical data and modeling
reported from existing US roundabouts and those under development.”

((WCRC)Washtenaw County Road Commision, u.d.)

3.7 Rondellens estetiska varde

Allteftersom antalet cirkulationsplatser/rondeller har 6kat har ocksa viljan att utsmycka dem gjort
det. Men som tidigare ndmnts ar cirkulationsplatsens syfte att fraimja trafiksdkerheten. Eftersom
man enligt Trafikverket (2012) inte ska placera oeftergivliga foremal i1 rondellens sdkerhetszon, blir
det manga ganger begriansat med utrymme i rondellen. En del rondeller ar helt enkelt for sma for att
placera ett konstverk i och pd samma géng sdkra trafiksékerheten.

Fredrik Dunér (2008) menar att det kan vara atravért att skapa en rondellutsmyckning som fungerar
som ett sorts skyltfonster for att frambringa traktens varde. Det kan pa ménga sett gynna omradet
genom att dra till sig ménniskor och kapital. Ett exempel pa rondellutsmyckning som Fredrik Dunér
ger, ligger 1 Hélleforsnds i Flens kommun. Verket anknyter till en ortens historia, genom att
anvinda sig av jarn fran det numera nedlagda jarnbruket. En annan rondellutsmyckning som
framhédver ortens anor dr cirkulationsplatsen i korsningen Bruksgatan och Ehrnbergsvégen 1
Simrishamn (se Figur 5.).

Figur 5. Rondellutsmyckning som framhdver Simrishamns fisketraditioner.
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Under ett samtal med Ulf Andersson (2014-04-30), stadstradgardsmaistare 1 Ystad, berdttar han att
det ar viktigt med konstverk 1 vigmiljon, eftersom de utskiljer sig fran den strikta vigmiljon, och
g0r att man &r pa alerten. Det behover inte alltid std i en rondell. Fér som han tar upp, sa ér det
viktigt att rondellen och dess tillhérande komponenter #r sikra. Aven om han inte 4r ridd for att
lyfta fram sin asikt, s pdpekar han att en dialog med trafikverket &r viktigt att ha. Han menar ocksa
att landmaérken skapar en anknytning till trakten, &ven om man har kort forbi det ett flertal ganger,
frambringar det minnen. Han tar upp som exempel Jitten Vist utanfor Jonkodping, som fick hans
lilla dotter att tystna av forvaning under en bilfard.

3.8 Rondell som véxtplats

Rondeller r ofta en av de storsta sammanhéngande véxtplatser i hdrdgjord stadsmiljé som man har
att tillgd. Enligt Johnson (2010) sa kan vegetation anvéndas med fordel for att pa ett medvetet satt
betona och fortydliga en fordndring i vagmiljon. Hon pépekar ocksa att de kan fungera som en
visuell ledning, men de kan behdvas vegetation i stora volymer for att skapa effekt, eftersom
bilféraren upplever det under forflyttning. Rondeller dr en mycket utsatt plats. Det krivs att man
anvénder sig av taliga vixter. Faktorer som ar tongivande i vagmiljo &r torka, luftfGroreningar och
végsalt. Det dr ocksa viktigt att vaxter narmst viigbanan har en viss tolerans nér de géller pakorning,
eftersom det kan forekomma risk att bilar eller lastbilar kor 6ver delar av rondellen.

Enligt Randrup och Pedersen (1998) ar det viktigt att undersoka vilka egenskaper jorden har,
eftersom det kan skapa mycket olika forutsittningar. Sandjordar har goda luft- och
vattengenomslédpplighets egenskaper, men innehéller inte sa mycket ndringsdmne. Eftersom de inte
har ndgon bra vattenhallande egenskap, torkar sandjorden snabbt ut. Lerjorden ddremot har sa
kallade aggregat som fortfarande har en bra dridnering, forutsatt att den inte dr packningsskadad,
men den héller ocksa kvar niringsdmnen en ldngre tid &n sandjordar gor. Dock kan lerinnehallet bli
for hogt 1 en lerjord och da blir jorden for tit och egenskaperna pa jorden foréndras.
Dréneringsegenskaperna och syretillgdngen forsdmras och gor det svarare for rotterna att hitta
tillgdng till syre och vatten.

Randrup och Pedersen (1998) tar ocksé upp vilken effekt vagsalt har pa jordar nér det trdnger ner 1
marken. Natrium som &r en bestandsdel 1 vigsalt omger sig med en vattenmantel som dr direkt dalig
mot strukturbildningen. Detta gor att lerjorden far dalig lufttillgang och drianering. Det kan ockséa fa
konsekvensen att ytan blir néstintill tit. Detta i sin tur forsdmrar jordens infiltrerande egenskaper,
eftersom infiltrationen i stor omfattning bestims av de dversta jordlagret.Végsalt kan ocksé ge
upphov till att jordens innehéll av kalcium och magnesium blir mindre. Detta sker genom en
jonutbytesprocess av natrium med kalcium och magnesium, vilket gor att dessa @mnen kan urlakas
med uppemot 44%.

Randrup och Pedersen (1998) menar ocksa att vagutformningen har betydelse nér det géller
saltskador. Ar hastigheten léigre blir det inte s mycket saltstink. De tar ocksé upp att det finns olika
studier som visar pa att salt som sprids, sprutas eller flyter direkt pa védxterna har mer allvarliga
effekter dn det som tas upp i jorden. Medan en annan studie om skadeeffekter pa Acer saccharinum,
inte tilldelas vagsaltets direkta kontakt med véxten, utan rotupptag av klorid och natrium. Den
storsta sannolikheten for natriumforgiftning ar storst 2,5 meter utanfor vigar som saltas. Vigsaltet
avsitts exponentiellt frdn vigkanten och vid de forsta 15 meterna avsitts cirka 90%.
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Enligt Ulf Andersson (2014-04-30) kan en upphdjd plantering till viss del minska saltstink (se
Figur 6.). Viktigt att papeka &r att upphdjda planteringar skapar oeftergivliga hinder och man dérfor
endast bor anldgga dessa 1 sddan vigmiljo som tilldter detta. 30-40 km/h—milj6 ar att foredra.

Figur 6. Upphdjd vixtbddd med hjdlp av granitsten i Bellevuerondellen, Ystad

3.9 Drift och underhall

Det finns olika infallsvinklar nir det géller drift och underhall i en cirkulationsplats. Wallberg, et al.
(2008) menar att cirkulationsplatsen utsétts for betydligt mer slitage p.g.a. dess utformning. Darfor
ar det viktigt att slitlager och andra markbeldggningar haller hog klass. Det 6kande slitaget beror
mycket pé att trafikméngden inuti cirkulationsplatsen blir avsevért storre dn pa till- och franfarter.
Den cirkulédra formen gor ocksa att slitlagret utsétts for storre pafrestningar. Fordon med dubbdéick
g0r ocksa att slitlagret slits ner snabbare. Wallberg et al. (2008) papekar ocksa att forslitningen i
hog grad gar att hanfora till radien pa cirkulationsplatsen. Mindre radie betyder att pafrestningen av
slitlagret Okar.

Slitaget pa till- och franfarter beror pa lite olika faktorer menar Wallberg, et al. (2008). Det kan bl.a.
bero pa andelen tung trafik (som dr ganska sparbunden) som fardas genom cirkulationsplatsen.
Zoner med inbromsningar och accelerationer dr ocksa en kritisk punkt. Darfor ar det viktigt att
cirkulationsplatsen inte dr underdimensionerad, sa trafiken flyter pa bra och antalet inbromsningar
och accelerationer minimeras.

Wallberg, et al. (2008) tar dven upp det sé kallade “brittet”, som dr den yttersta delen av rondellen.
Denna del ska vara 6verkorningsbar for att ldngre lastbilar och busstrafik ska kunna ta sig genom
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cirkulationsplatsen. Det dr alltsd inte skapat fOr att ge annan trafik en genvég. Darfor ar det
fordelaktigt att man anvénder sig av en avfasad kantsten, som gor dverfart mojligt, men det ska
ocksa vara utformat pa det vis, att man maste hélla en 1ag hastighet ver bréttet. En avfasad kantsten
ar ocksa viktigt att anvdnda i hdnseende till skador pa fordonens déck och falgar. Snuddar man vid
en kantsten utan avfasning kan den vassa kanten gora att ddcket exploderar, vilket kan innebéra att
svara olyckor kan uppsta. Fordonet far simre mandvrerbarhet och undanmandver forsvaras. Sjilva
déckexplosionen kan ocksd utgora en fara. Diackrester och annat material kan slungas ividg och
skada oskyddade trafikanter vid sidan av vigen.

Ulf Andersson (2014-04-30) papekar ocksa att det &r viktigt att vélja ett kraftigt kantstod (se Figur
7.), som tél viss pakorning. Han har manga ganger fatt rapporter av sina anstillda att man har fatt
plocka undan kantstdd. Kantstdden har varit av typen som man “limmar” fast mot asfalten. Det dr
ett billigare alternativ, men saknar viss motstandskraft mot pdkdrning, jimfort med ett kantstod som
ar forankrat 1 marken.

Figur 7. Nedsdnkt granitkantstod for att underldtta uppkorning for skotselfordon. Christian

1V:s-rondell, Simrishamn.

Naér det géller skotsel for vegetation och andra material i rondeller och refuger, menar Ulf
Andersson (2014-04-30) att det &r viktigt att tdnka pa vad man viljer att anldgga. Det extra viktigt 1
en rondell att vdlja en anldggning som &r skotselextensiv, eftersom det dr en s pass utsatt miljo.
Med en utsatt miljo menar han inte bara for vixterna, utan ocksa hans anstillda som maste ta
hinsyn till trafiken. For att hans anstillda ska kunna utfora skotseln pa ett sikert sitt, sa sitter de
alltid ut vigskyltar for att forvarna trafik som ror sig 1 omrddet. For att effektivisera tiden de
befanns sig i rondellen, valde man att kdpa in ett nytt skyltpaket. Detta kostade runt 60.000 kr. Men
Andersson menar att det var en viktig och bra investering, eftersom man nu kan stélla upp skyltarna
snabbare och pé sé sétt anvédnda tiden till att skota om rondellen istéllet och i slutinden befinna sig i
rondellen under en sa kort tid som mojligt.
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Som sagt édr rondellen en utsatt milj6é for anstéllda att befinna sig 1. Men Andersson (2014-04-30)
menar att mycket av ansvaret ligger pd personen som projekterar ytan. Den maste vara
skotselextensiv. Detta far man om man dr noggrann ndr man viljer vixter och material for
rondellen. Han pépekar att vaxter som sprider sig ohimmat kan skapa obehovlig skotsel. Ska sddana
vixter anvindas anser han att man bor anvénda sig av rotbegrénsare. Han tar 4ven upp att om man
ska anldgga ytor utan vegetation, dr nagot slag av grus eller singel att foredra jamfort med barjord.
Detta motverkar uppkomsten av ogrés, men det dr ocksa enkelt att kratta till om rondellen kors Gver
av ndgot slag av motorfordon.
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4. Fallstudie

4.1 Christian IV:s — rondell
4.1.1 Bakgrund

Christian I'V:s — rondell ligger benédgen ca 1,8 km sydvést om Simrishamns centrum (se Figur 8.).
Uppskattningsvis har rondellen en diameter pa ca 30 meter, vilket betyder att rondellarean &r runt
700 kvm stor. Cirkulationsplatsen knyter samman Christian [V:s vdg och Fabriksgatan. Som
namnet anspelar pd, sa ligger platsen i ett industriomrdde. Det finns ocksé en atervinningscentral pa
Fabriksgatan, vilket betyder okad trafik med sldp under vissa perioder.

Pé platsen 14g innan en fyrvigskorsning. Det var Christian IV:s vig som var huvudled och
Fabriksgatan var forsedd med stopplikt. Forutsdttningarna pa platsen gjorde att det ofta intraffade
olyckor. Ofta var det bilar som stod och vénta vid stopplikten, som svingde ut i trafiken med skymd
sikt. Detta gjorde att manga sidokrockar intrdffade pa platsen.

Figur 8. ©Lantmiditeriet [i2012/901]. Oversikt av Christian IV:s — rondell position i
Simrishamn. Eftersom cirkulationsplatsen dr nyanlagd finns den inte med pa kartor. Den

ligger i fyrvigskorsningen mitt i bilden.
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Flodet i cirkulationsplatsen fungerar pa ett tillfredsstdllande sétt. En del av flytet i trafiken kan med
storsta sannolikhet tillskrivas att det bara finns tvd GC-6verfarter. Den storsta delen av oskyddade
trafikanter fardas pd GC-6verfarten pd Fabriksgatan, vilket minskar tillfdllena dn mer dar
motortrafiken maste stanna for den korsande gang- och cykeltrafiken.

4.1.2 Utformning

Christian IV:s-rondell dr en nyanlagd cirkulationsplats som paborjades under slutet av 2013 och
fick sitt slutliga slitlager under maj méanad 2014.

Cirkulationsplatsen dr enkelfilig med fyra anslutningsvégar. Nér det géller till- och franfarter sa &r
den en blandning av D2 och D4 (se Figur 1.), eftersom det inte finns ndgon bebyggelse i
cirkulationsplatsens direkta nirhet, sé fardas inte s ménga oskyddade trafikanter genom
cirkulationsplatsen. Men det finns dnda tva GC-0verfarter pd de norra och Ostra anslutningsvégarna
som maste tas med 1 berdkningarna. Refugerna visar ocksé att det dr en blandning av till- och
franfarttyperna, genom att inte vara sd kraftigt vinstersviangda som de brukar vara i en D2-typ.
Detta gor 1 sin tur att man maste forst kora fram mot cirkulationsplatsen och sedan paborja sviangen.
Detta minskar hastigheten in mot cirkulationsplatsen jaimfort med en cirkulationsplats med kraftigt
véanstersviangda refuger.

GC-6verfarten pa den norra till- och franfartsvigen har som syfte att tillhandahalla en sdker
overgang for de som ska till busshéllplatsen som ligger precis norr om cirkulationsplatsen. Den
Ostra overfarten dr en del 1 cykelleden fran villaomradet Simrislund och byn Simris. GC-
overgangarnas till- och frnfarter dr ocksé utformade sa att de oskyddade trafikanterna maste gora
en sving innan de fardas dver. Detta gor att de maste sdnka hastigheten och blir mer
uppmirksamma.

Det finns inga vigkuddar anlagda i anslutning till GC-6verfarterna. Dock dr GC-6verfarterna
anlagda ca en billdngd fran cirkulationsplatsen (se Figur 9.). Detta gor att bilar inte behéver stanna
och blockera dverfarten, nér de star och véntar pa att en lucka ska uppstd och de kan kdra in i
cirkulationsplatsen. Detta gor bade flodet béttre for cykel- och géngtrafikanter, samt bilister.
Samtidigt som stressen for bilister minskar, eftersom de slipper sta och vinta bakom GC-6verfarten,
vilket hade kunnat skapa en situation dir de velat hinna fore in 1 cirkulationsplatsen.

Som tidigare ndmnts har rondellen uppskattningsvis en diameter pa 30 meter. Den relativt stora
rondelldiametern och den vil tilltagna korfdltsbredden, gor att inget 6verkorbart brétte behovs i
cirkulationsplatsen, for att fordon med ldngre svingradie obehindrat ska kunna ta sig genom.

Hastighetsmiljon runtomkring cirkulationsplatsen dr 60 km/h. Under provkorning holls en fart av ca
30-35 km/h, vid vinstersving och avfarten rakt fram. Vid hogersving var det mojligt att halla en
lite hogre hastighet, men inte sa pass hog for att 6verstiga kraven pa hogsta tilldtna hastighet pa 50
km/h genom cirkulationsplats i 60-80 milj6.
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Figur 9. Overgdngsstillet pa Christian IV:s viig.
4.1.3 Estetik

Om man tittar pd utsmyckningen av rondellen och cirkulationsplatsen &r den 1 skrivande stund inte
helt fardigstilld. Darfor ar vissa detaljer svara att bedoma okulért.

Belysningen pa platsen ar ganska enkel och bestar av ensamma ljusarmaturer pa ca 10-12 meter
hojd. Hojden pé belysningsstolparna ser ut att vara skalenligt om man betraktar omradets dvriga
belysning, vilket gor att den inte stjdl ndgon uppmaéarksamhet fran platsen. GC-viagen ar ocksa
belyst, vilket gor att de oskyddade trafikanterna syns nér de ndrmar sig dverfarten.

Granskar man materialvalen i cirkulationsplatsen, ser man att delen som &r avsedd for
gangtrafikanter ar av betongsten. Det finns dven taktila plattor for att synskadade léttare ska kunna
lisa av miljon. Aven fast linjedragningen inte r firdigstilld, s& syns man tydligt mot betongstenen
pa dvergangsstillet. For ovrigt 4r materialvalen ganska karaktaristiska for Simrishamnsomradet. De
avfasade kantstoden dr av granit, likasd smatgatstenen som refugerna ar belagda med (se Figur 10.).

Enligt Lawesson (2014) kommer rondellen pAminna om strand och hav. Vegetationen kommer ga 1
tonerna blatt, gront och silver. Rondellen kommer ocksé delas in i olika falt med hjilp av
betongmarksten. Kanten innanfor kantstddet kommer och beldggas med samma betongsten. Detta
kommer representera viagarna i industriomradet. Vaxterna som kommer anvéndas dr huvudsakligen
krypen, strandrag, lavendel, dvdrghavtorn och syrenbuddleja.
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Figur 10. Overgdngsstdllet pd Fabriksgatan. Cirkulationsplatsen dt héger och alternativ
vdg mot centrum dt vdnster.

4.1.4 Forslag till forandring

Nir det giller fordndringar av denna cirkulationsplats dr det svart att hitta ndgon del med ett
allvarligt problem. Ett som kan tinkas uppstd, ar nir cyklister vill svinga av GC-végen in pa
Fabriksgatan (se Figur 10.), for att ta en alternativ vdg in mot centrum eller triningsanliggningen
som ligger pa denna vdg. Gor cyklister en hogersving fran GC-0vergéngen, kan det potentiellt
skapa en farlig situation.

En mojlig 16sning dr att man anlégger ytterligare en bit GC-vég precis framfor Statoil skylten.
Denna GC-vig gar sedan parallellt med Fabriksgatan en bit, och med hjilp av en ramp i
langsgdende riktning integrerar cykeltrafiken ut pa Fabriksgatan med 6vrig trafik pé ett sdkrare sitt.
Med denna 16sning blir inte bara cyklisternas infart pa Fabriksgatan sakrare. Flodet pa cykeltrafiken
okar och i1 forldngning dven biltrafiken. Detta eftersom motorfordon som niarmar sig GC-6verfarten
far en mindre situation att ta hansyn till, som kan innebéra att de behover stanna till.

Eftersom det vid provkorning gick att halla en hastighet 6ver 30 km/h vid hogersving, skulle
vigkuddar vid GC-0verfarterna kunna sdnka hastigheten en aning, och pé sé sitt skapa en dnnu
sakrare dverfart for de oskyddade trafikanterna.

Ett problem som kan uppsta med é&ren ar att trdd och buskar blir skymmande. Den enda plats dér det
finns ndgon hogre vegetation &r i den sydvéstra delen utanfor cirkulationsplatsen. Dér star det idag
en tradrida som dr ca 5 meter hog. Min asikt &r att det redan &r aktuellt att r6ja en del av tradridéan.
Pé detta sitt fAr man en bittre siktlinje frdn Christian IV:s vidg mot vénster till Fabriksgatan nidr man
kommer soderifran.
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Négot som inte paverkar cirkulationsplatsens funktion ar valet av vegetation i rondellen. Dock kan
den innebéra en hel del skotsel. Som tidigare ndmnts har man valt bl.a. kryp-en, dvéirghavtorn och
syrenbuddleja. Detta &r lignoser som klarar av torra forhallande, stadsmiljé och viss marksalt, det
betyder att de &r bra alternativ for en rondell. Problem som kan uppsta dr vid plantering av de
marktickande viaxterna. Sluter sig inte vaxterna tillrackligt snabbt, kan ogris fa faste och skapar ett
stort skdtselmoment. Detta potentiella skotselmoment gor ocksé att anstdllda som ska skota platsen
maste stanna en langre tid i rondellen. Eftersom man vill vistas sa kort tid som mdjligt i rondellen
utifran trafiksikerheten for skotselpersonalen, s dr detta ett oonskat moment.

4.2 Trollebergsrondellen

4.2.1 Bakgrund

Trollebergsrondellen ligger 700-800 meter sydvést om Lund centralstation (se Figur 11.). Rondellen
har en diameter pé ca 36 meter, vilket ger en markarea pa ca 1000 kvm. Enligt Tim Delshammar
(2012) bestod rondellen tidigare av en ojimn grasmatta med ett antal uppstickande ventilationsror.
Det férdas runt 20000 motorfordon och 2000 cyklister genom cirkulationsplatsen dagligen. Det
fardas ocksa ett stort antal gédngtrafikanter genom cirkulationsplatsen. Detta eftersom det finns
ménga olika anldggningar i omrddets ndrhet. I direkt anslutning till cirkulationsplatsen 1 sydost
ligger Polhemsskolan och i norddst finns en parkeringsplats till en bowlinghall och IFK Lunds
idrottsanldggning. I nordvést och sydvést ligger bade stora ldgenhetskomplex men ocksa
villatomter.

Figur 11. ©Lantmdteriet [i2012/901]. En oversikt av Mobiliarondellens position i Lund. 1

det nordostra hornet kan man se centralstationen.
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Cirkulationsplatsen &r enkelfilig med fyra anslutningsviagar. I véstlig och 6stlig riktning gér
Trollebergsviagen. Kor du mot 6st kommer du in till Lunds centralstation och centrum. Fortsitter du
istédllet mot vist pa Trollebergsvégen beger du dig ut fridn Lund mot Virpinge by. Frén sdder
ansluter Ringvégen, som knyter samman de Ostra delarna av Lund med de véstra, genom att gora en
vid sving sdder om Lunds stadskérna. Fran norr kommer Fasanvigen (se Figur 12.). Kor du upp for
denna svagt stigande sluttning, ansluter du till sist mot Fjelievigen som tar dig ut mot
Mobiliarondellen och Nova Lund.

Trollebergsrondellen fick sitt nuvarande utseende under 2010, d& man anlade en kalkstépp 1
rondellen.Vid ett mote med Skanskan (2011) berdttar Peter Gaunitz att han fick fria hander att
designa rondellen. Till en borjan var det tdnkt att bli en pririe, men denna idé fick Gverges p.g.a.
tidsbrist till vixtmaterialsinhdmtning. Istillet foll lotten pa en torr kalkstdpp. Inspirationen hdmtade
han fran bergskedjan Kaukasus och de Ostra delarna av Asien, dér denna naturtyp finns naturligt.

Flodet pa platsen fungerar bra. Inga storre kobildningar observerades under platsbesok. Den
anslutningsvag som hade mest trafik och ibland koer pa 5-6 bilar var Ringviagen. Kobildningen
beror med storsta sannolikhet pa andelen trafik och att det finns vigbulor pd Ringvégens till- och
franfarter.

Figur 12. Bilden dr tagen fran Fasanvdgen ner mot cirkulationsplatsen. Pd andra sidan

skymtar man Ringvdgen.

22



4.2.2 Utformning

Som tidigare ndmnts har Trollebergsrondellen 4 anslutningsvégar. Pa tva av tillfarterna, pa de sodra
och Ostra anslutningsvégarna, finns dér tva korfélt som gér ihop till ett ndr man dntrar
cirkulationsplatsen. Aven om cirkulationsplatsens korfilt 4r brett nog for tva normal breda bilar s&
kan det uppsté situationer dér fordonen stéter samman. Om fordonet som ska kora rakt fram eller
svinga at vanster inte haller at vanster tillrackligt, s& kan klamrisk uppsta (se Figur 13.).

Till- och franfarterna ar utformad enligt typen D2 (se Figur 1.), vilket kan anses vara konstigt,
eftersom manga oskyddade trafikanter passerar platsen, med hjilp av GC-6verfarterna som finns pa
alla anslutande végar. Till- och franfarterna har ocksa en relativt stor anslutningsradie, vilket gor att
hogersving gér att gora i ganska hog hastighet.

GC-overfarterna har olika utformning i denna cirkulationsplats. Den s6dra GC-6verfarten har
anlagda vagbulor innan, vilket gor att motorfordonen méste sianka farten innan de kor in eller ur
cirkulationsplatsen (se Figur 13.). Man kan ocksa se pa bilden att vijningsplikten star framfor GC-
overgéangen, vilket uppmarksammar motorfordonen dnnu tydligare att de ska ldmna foretrade. Pa
den Ostra GC-vergangen har man valt en annan utformning. Man har gjort en sving i dvergangen,
vilket gor att de oskyddade trafikanterna méaste gora en riktningsforandring, vilket i sin tur gér dem
mer uppmirksamma (se Figur 14.). De andra tva dvergéangsstéllena dr mer traditionellt utformade.
De dr raka och har viloplan mellan refugerna av betongmarksten och taktila plattor for att
synskadade ska kunna uppfatta végsituationen korrekt.

Det finns ett flertal busslinjer som korsar denna cirkulationsplats, vilket gor att det fardas ett stort
antal bussar genom cirkulationsplatsen. Men eftersom cirkulationsplatsen har en rondelldiameter pa
ca 36 meter, kan bussar och andra langa fordon férdas genom cirkulationsplatsen, dven fast det inte
finns ett 6verkorbart britte pa platsen.

Hastighetsmiljon 1 cirkulationsplatsens nédrhet dr 50 km/h. Eftersom det finns mycket oskyddade
trafikanter i rorelse, s& bor inte motorfordon kunna framf6ras i hastigheter hogre &n 30 km/h.

e

F zgur 13. Det sédra ove}gdhgsstallz; med  Figur 14. Det dstra overgdngsstillet
vdgbulor i smdgatsten. med svingd GC-vdg.

4.2.3 Estetik

Som tidigare ndmnts bestar rondellen av en kalkstdpp. Det forsta man fér i blickfanget &r svarttallen
som dr placerad ndgra meter dster om rondellens centerpunkt. Under en exkursion beréttade Peter
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Gaunitz (2011) att svarttallen hade placerats en bit fran centerpunkten for att bryta det cirkuldra
formspraket rondellen har, och pa sé sétt skapa en intressantare miljo.

Belysningen pa platsen smélter ssmman med omgivningen vil. Eftersom det finns manga
byggnader och tradridder i nirheten, sd tdnker man inte pé belysningsstolparna (som &r runt 10-12
meter hdga), nir det dr dagsljus. Den dubbla ljusarmaturen pa Ringvégen stjil viss uppmaérksamhet,
dé den star 1 mittrefugen mellan korfdlten. Men eftersom Ringvigen har tvé korfalt i vardera
riktning, dr det mer kostnadseffektivt att placera ljusarmaturen i mittrefugen.

Granskar man materialvalen pa platsen, sd kan man bland annat se granitkantsten runt rondellen och
refugerna. Sjélva refugerna ir fyllda med smégatsten 1 ett bagforband. Sidoomradena utanfor
cirkulationsplatsen dr anlagda med storgatsten, for att markera en tydlig grans mellan korfaltet och
cykelkorfiltet. Dock har man i sidoomradena pd den vistgdende védgen valt att anldgga samma sorts
kalkstidpp som man har anvént 1 rondellen. I det sydvéstra sidoomrédet har man ocksa placerat stora
stenblock som maste ses som oeftergivliga hinder (se Figur 15.)

Figur 15. Det sydvdstra sidoomrddet med kalkstensblock. I bakgrunden den norrgdaende

Fasanvdgen.

Som tidigare ndmnts &r rondellen anlagd med en kalkstdpp. Rondellen har en stor varietet av olika
vaxter. Som skapar en fantastisk blomsterprakt stora delar av aret. Stora stenblock skapar en
variation i topografin, vilket uppmérksammar bilister 4n mer att ndgot hinder i vigmiljon. Mitt i
blickfanget finns dven en Pinus nigra (svarttall), for att &nnu tydligare frambringa rondellen.

Enligt Delshammar (2012) dr det svért att veta om rondellen bidrar till en lugnare trafikmiljé. Men
uppstar det en sdnkning av bilisternas hastighet kan dven en liten forandring ha stor effekt. Det ar
speciellt viktigt att man héller en 14g hastighet genom denna cirkulationsplats, eftersom det finns en
hel del foreméal som maste ses som oeftergivliga.
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4.2.4 Forslag till forandring

Potentiella fordndringar av denna cirkulationsplats blir eventuellt av mindre slag, eftersom den
ligger intryckt i en relativt hektisk stadsmiljo. Det finns inte sa mycket utrymme att géra nigot i
omradena runtom cirkulationsplatsens, eftersom byggnader, busshallplatser och en bensinmack ar
belédgna titt inpé.

Materialvalet i vigbulorna p4 till- och franfarten pa Ringvigen i mitt tycke ett tveksamt val (se
Figur 16.). Detta eftersom Ringvégen dr en av de mest trafikerade vigarna in och ut ur
Trollebergsrondellen. Ar det mycket trafik och Aven stor andel tungtrafik pa en smagatstensyta, sa
kommer den till sist att bli ojdmn. Det finns sétt att gora en smagatstensyta mer resistent mot
sondervridning, genom att ldgga den i ett sa kallat bagférband. De har man inte valt i detta fallet,
utan man har istéllet valt att 1agga smagatstenen i ett rutmonster. Detta informerar motorfordon pa
en nivaskillnad pa ett tydligt sétt, men eftersom stenarna inte ligger i nagot forband vrids och flyttas
stenarna léttare. Det bdsta alternativet for denna viltrafikerade plats hade formodligen varit
végbulor i asfalt med vita linjer for att accentuera fordndringen istillet. For som det ser ut idag, ger
vagbulorna ett trakigt och slitet intryck.

" = ~a - > X Wl =S e

Figur 16. Vigbula i smdgatsten over Ringvigen i anslutning till Trollebergsrondellen.

Ett annat materialval eller snarare val av storlek, som man kan stélla sig frdgande till 4r de stora
kalkstensblocken i rondellen och dess sidoomraden(se Figur 15.). Aven om cirkulationsplatsen &r
utformad pé de vis att motorfordon inte ska kunna 6verskrida hastigheter pd 30-40 km/h, sé kan en
krock med ett av dessa stenblock innebéra allvarliga skador. Det ar forstaeligt att man har valt att
anvinda sig av sa pass stora stenblock for att efterlikna den naturliga kalkstdppen 1 Kaukasus. Men
enligt min asikt bor de dnda placeras i zoner dér fordon I6per mindre risk att kora pa dem.
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4.3 Mobiliarondellen
4.3.1 Bakgrund

Mobiliarondellen ar beldgen ca 2 km nordvist om Lunds centralstation (se Figur 17). Direkt véster
om rondellen ligger Nova Lund. Rondellen har uppskattningsvis en diameter pd ca 100-110 meter,
vilket ger en rondellarea pa ca 8000-9500 kvm.

Figur 17. ©Lantmdteriet [i2012/901 ] En oversikt av Mobiliarondellens position i Lund.

Cirkulationsplatsen &r tvafilig och har fem olika véigar som ansluter mot den. Fjelievigen gér fran
sydost till nordvist. Efter cirkulationsplatsen i nordvést fortsétter Fjelievigen som riksvég 16, efter
ca 4-5 km finns en tillfart till E6/E20:an. Fran norddst kommer Norra ringen som ocksa den dr en
del i riksvég 16. I motsatt anslutningsvég dvergar Norra ringen till att kallas for Véstra ringen.

Den sista anslutningsvigen kommer fran st och heter Oresundsvigen (se Figur 18). Den leder in
till bostadsomradet Kobjer, som ligger norr om viagen. Séder om vigen finns det ett industriomrade
med storre afférer, fabriker och lagerbyggnader.

Pé senare &r har Mobiliarondellen varit i medias blickfang ett flertal gdnger. Martensson (2013)

skriver i en artikel att antalet olyckor i cirkulationsplatser 6kar. Overst i listan p antal olyckor
ligger Mobiliarondellen med totalt 48 st under dren 2009-2012.
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Flodet pé platsen ér hogt, eftersom cirkulationsplatsen ligger pa en plats dér trafiken ska
distribueras till olika delar av Lund. Vagarna leder bland annat till Lunds centrum, bostadsomraden,
motorvédgen och delar av ringvdgen runt Lund. Eftersom flodet dr hogt blir det ocksa en
komplicerad viagmiljo. Som tidigare namnts ar cirkulationsplatsen tvafilig och da uppstér svara
trafiksituationer, t. ex. vdvning, nér fordon 1 innerfilen ska ta sig 6ver den yttre korfilen och ur
cirkulationsplatsen.
T

o e

Figur 18. Oresundsviigen sett fidn cirkulationsplatsen. Bostadsomrddet Kobjer till viinster

och industriomrdde till hoger.

4.3.2 Utformning

Eftersom Mobiliarondellen har fem anslutningsvégar och de har olika status och flode skapar det
ocksé problem i utformningen. Kuprijanko (2012) rapporterar om ett mote med toppolitiker 1
byggnadsndmnden och tekniska ndmnden. Under motet presenterades olika mdjligheter for att
kunna 6ka kapaciteten pa vdgarna i omradet. Med den alternativa 16sningen rekommenderar man att
ta bort cirkulationsplatsen som finns pa platsen och istéllet leda in trafiken fran Norra ringen till
Fjelievdgen, pa en avfartsvig.

Hastighetsskyltarna ndrmast cirkulationsplatsen informerar om en hogsta tilldtna hastighet av 50
km/h. Tittar man nirmre pa till- och franfarter sa ar de utformade enligt typen D3 (se Figur 1.).
Denna typ brukar bara anvéndas i1 hoghastighetsmiljo, d.v.s vigar med hastigheter pd 70 km/h eller
hogre. Eftersom till- och franfater &r utformade pa detta sitt tyder det pd att hastighetsgriansen
genom cirkulationsplatsen tidigare varit 70 km/h eller hogre. Denna utformning av till- och
frénfarterna gor att anslutningsvigarna ansluter till cirkulationsplatsen som tangenten till en cirkel.
Detta gor att man inte behdver sénka hastigheten s som man gor 1 t. ex. typ D4 (se Figur 1.).
Behdver man inte sinka hastigheten blir Overfarter for oskyddade trafikanter ocksa osdkrare.

Det finns bara ett 6vergangsstélle 1 denna cirkulationsplats. Det har man valt att anldgga dver den
minst trafikerade viigen, Oresundsvigen (se Figur 19.). Som sagt ir detta en
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hoghastighetscirkulationsplats, och det &r dérfor bra att det bara har anlagts en GC-6verfarter i
direkt anslutning till cirkulationsplatsen. I 6verfarten som gar mellan refugen finns dér inga taktila
plattor for att hjdlpa synskadade. Det finns inte heller nigra véigbulor, for att fa motorfordon som
ndrmar sig att sinka hastigheten. Anslutande cykelvigen dr anlagd i ca 45 graders vinkel 1
forhallande till Gverfarten.

Figur 19. GC-6verfarten pd Oresundsvigen. Cirkulationsplatsen ligger till viinster.

Det finns en annan GC-6verfart i narheten av cirkulationsplatsen som korsar Fjelievigen. Men
denna dverging ligger inte 1 direkt anslutning till cirkulationsplatsen. Man har valt att anldgga den
ca. 200 meter innan, i anslutning till en trevigskorsning som &r ljusreglerad (se Figur 4.). Man har
valt att ldgga det hér, eftersom vdgen hér har tva korfalt 1 vardera riktning. Det finns dven ett korfalt
som dr avsatt at busstrafik in mot cirkulationsplatsen, vilket betyder att korbanan ar 5 korfalt bred
hir.

For att médnniskor inte ska forsoka gena dver refugerna sd har man valt att sitta upp staket i
refugerna (se Figur 20.). Man har satt upp dem dér gang- och cykeltrafik adr niarvarande vid sidan av
cirkulationsplatsen och dir man inte vill ha nigra oskyddade trafikanter i kdrbanan. Det dr 1 detta
fallet de hogtrafikerade vagarna Norra ringen och Fjelieviagen.

Eftersom detta dr en tvafilig cirkulationsplats har langa fordon inte nagra problem med att ta sig

genom platsen, och dérfor finns det heller inga behov for ett Gverkdrbart brétte 1 en cirkulationsplats
som Mobiliarondellen.
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Figur 20. Refugen mellan till- och franfarten pa Norra ringen.

4.3.3 Estetik

Rent estetiskt &r Mobiliarondellen sparsamt dekorerad. Topografin pa platsen ar plan och for att
forhindra alldeles for langa siktlinjer har man valt att anldgga en triddunge i mitten av rondellen.
Detta fungerar pa ett bra sitt, da intrycken blir farre upplevs ocksé cirkulationsplatsen mindre och
blir p4 samma géng léttare att navigera genom.

Man har ocksé valt att plantera trad 1 mittrefugen pa Fjelievdigen in mot centrum. Detta ger vigen ett
avsmalnande intryck, vilket leder till att biltrafik haller angiven hastighet. Ser man pé trddraden fran
andra héllet, in mot cirkulationsplatsen. Blir biltrafiken uppmaérksam pa att nigot ar pd vig att
hinda i vigmiljon.

Nér det géller farg och blomsterplantering har man valt ett nedtonat uttryck. Det man har valt att
gora 4r att sitta varlokar under trdden i mittrefugen och i en stor vid cirkel runt triddungen i
rondellen (se Figur 21.). Man har med storsta sannolikhet valt ett nedtonat uttryck p.g.a. rondellens
geografiska placering och for att skapa sé lite skotselmoment som mojligt. Cirkulationsplatsen
fungerar mest som en forbifart. Hastigheten pa 50 km/h och den tvéfiliga utformningen gor det
ocksa svart for biltrafik att hinna fa ett intryck. Detta dr ocksa ett bra sitt att se till att motortrafiken
koncentrerar sig pa vigen istéllet for rondellutsmyckningen. For det &r som sagt en relativt
avancerad viagmiljo, med ménga beslut som ska fattas for att pa ett sdkert sétt transportera sig
genom denna cirkulationsplats.
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Figur 21. Blickar ut 6ver cirulationsplatsen fran GC-vigen lingsmed Fjelievigen.

Belysningen &r vl tilltagen i cirkulationsplatsen. Eftersom cirkulationsplatsen ar tvafilig har man
valt att anvinda hoga belysningsstolpar som kan kasta sitt ljus 6ver hela korbanan. Detta &dr viktigt 1
sakerhetssynpunkt, men estetisk passar de inte riktigt in. Skalenligt blir stolparna 6verordnad miljon
runtomkring och i rondellen, vilket ger ett trdkigt och metalliskt uttryck.

Granskar man materialvalen i cirkulationsplatsen, sa mirker man snabbt att det &r f4 material som
anvands. Kantstenen dr av granit och pa manga stillen dr den sa pass overviaxt av grés, att det
knappt gér att skonja den. Som tidigare nimnts dr GC-6vergangen anlagd med en betongmarksten,
som knappt gér att urskilja fran asfalten. Detta gor det svart for synskadade att ldsa av
végsituationen.

4.3.4 Forslag till forandring

Som tidigare ndmnts finns det planer pa att ta bort hela cirkulationsplatsen som den ser ut idag.
Eftersom det redan finns skisser och utformningar pé detta kommer endast mindre 16sningar tas

upp.

Siktlinjen at hoger dr skymd, nidr man kommer fram till GC-6verfarten fran GC-végen vid
Fjelievidgen (se Figur 19.). Den forsta och enklaste 16sningen dr att helt enkelt att ta bort den yttersta
delen av buskaget, for att pa sa sitt skapa en langre siktlinje for cyklister och géngtrafikanter. Det &r
ockséd nodvindigt att anldgga taktila plattor eller en tydligare linje mellan de olika materialen i
overgangsstillet, for att underldtta for synskadade att se fordndringen i vigmiljon.

En annan 16sning kan vara att man anlagger en GC-vég pa hogra sidan av buskaget (se Figur 22.).
Detta hade gjort att GC-vdgen blivit langre, men man hade kunnat undvika GC-6verfarten i direkt
anslutning till cirkulationsplatsen. Det hade ocksé varit ett ypperligt tillfdlle att anldgga en GC-vig
lingsmed Oresundsviigen. Med denna vig hade cyklister och gangtrafikanter tjinat manga minuter
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for att ta sig frin véstra och sydvistra delarna av Lund till bostadsomradet Kobjer norr om
Oresundsviigen. Som det ser ut idag méste man ta GC-viigen ner lings Fjelieviigen och sedan
tillbaka upp bredvid Norra ringen for att sedan svinga av mot Kobjer. Det vill siga om man inte vill
kora in tillsammans med motortrafiken pa Oresundsvigen.

Som tidigare nimnts har man planterat en tridrad i mittrefugen pé Fjelievigen ut frdn centrum (se
Figur 22.). Nagot som kan forstdrka den paradvégsliknande kinslan, & om man planterar trdd dven
vid sidan av védgen. Detta hade fatt en an mer tunnelliknande effekt, och det hade mérkt ut vigen
som den inkorsport det dr for véstra Lund.

Figur 22. Bild fran Fjelievigen med trddrad i mittrefugen. Forsta avfart till hoger dr

Oresundsvdgen.
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5. Diskussion

Den forsta cirkulationsplatsen anses vara den som anlades i New York 1904. Det har tagit lang tid
att utveckla utformningen av cirkulationsplatsen, men mycket har férdndrats under 110 ar. Den
gamla cirkulationsplatsen hade en helt annan utformning. Med cirkulationsplatsen ville man skapa
en trafiklosning dér trafiken kunde fa ett bittre flode jamfort med en vanlig fyrvigskorsning.
Problemet var att fordonen som redan befann sig i cirkulationsplatsen hade vdjningsplikt mot den
inkommande trafiken. Detta gjorde att I6sningen var i princip bara utformad for hogersvingande
trafik. Behdvde du kora rakt fram eller till vénster, kunde det innebéra langa vantetider, eftersom du
var tvungen att 1dmna foretrdde till de andra fordonen. Att man skulle véja for inkommande trafik
kan kanske ses som konstigt idag, men forklaringen kan ligga i en sa enkel sak som hogerregeln.
Under denna period borjade bilar bli tillgédngliga for allt fler ménniskor. Végar som de ser ut idag
var inte anlagda, man tinkte antagligen inte pa flode pad samma sétt som man gor idag. Darfor var
det kanske mer sedvanligt att man l&mnade foretrdde for de som kom fran hoger, och kanske var det
dérfor man ocksa implementerade det i cirkulationsplatserna till en borjan.

Ett annat problem som uppstod var olyckor i hdga hastigheter, eftersom cirkulationsplatserna oftast
var utformade for att fordon skulle kunna bibehélla en hog hastighet genom cirkulationsplatsen. Fart
ar nagot som har fascinerat manniskan under lang tid. Utvecklingen har hela tiden fortlopt mot
snabbare fordon och kanske dr det darfor man anlade cirkulationsplatserna pa detta sétt. Man ansag
kanske helt enkelt att det snabbaste séttet att ta sig till en plats var att hélla en sa hog hastighet som
mojligt. Men med bilindustrins fortsatta expansion medforde detta att allt fler fordon hittade ut pd
vigarna och detta gjorde att allt fler olyckor intrdffade. Eftersom fordonen ofta holl hog hastighet sa
blev utgéngen forédande.

Under 60-talet infordes de ljusreglerade korsningarna i Sverige. Man ansdg detta vara en battre
16sning pé framkomlighetsdilemmat, som kom med den fortsatt véixande biltrafiken. De
ljusreglerade korsningarna blev snabbt populdra och ménga cirkulationsplatser revs for att ge plats
at dem. Det dr markvirdigt att de ljusreglerade korsningarna anammades sé snabbt, eftersom det
drojde dnda tills 1967, nir man inférde utformningen av den “moderna cirkulationsplatsen™ i
Sverige, som utformades av engelsménnen redan under 50-talet. Det kan vara s att man ansag med
ljussignaler ta bort en del av den ménskliga faktorn, och pé det sittet forenkla vigmiljon. Ta bort
vissa beslut som forarna behdvde gora for att fa en trafiklosning med mindre stress och réttvis jimn
fordelning av trafikflodet.

Problem som finns med ljuskontrollerade korsningar jamfort med cirkulationsplatser ar att de
ljuskontrollerade korsningarna oftast har samma utformning som en vanlig fyrvigskorsning. Det
finns inga fordndringar 1 vigbanan som informerar trafikanten. Missar man dé ljussignalerna kan
allvarliga kollisioner intrdffa. Daremot i cirkulationsplatsen har man ofta refuger som informerar
om riktningsfordndring och i vissa fall &ven nigot foremal 1 rondellen som bryter av siktlinjen rakt
fram och ytterligare upplyser trafikanten om stundande trafiksituation.

For att fa en klarare bild 6ver hur man skulle utforma végar och gator tog Trafikverket tidigare
Vigverket fram VGU. Granskar man avsnittet om “Utformning av cirkulationsplatser” i den senaste
versionen av VGU-publikationen mérker man direkt att det finns utforliga siffror om till- och
franfarts bredd, vilplan och kérman m.m. Delen om siktlinjer i cirkulationsplatser dr ddremot
relativt kort. Den bestar av en tabell dir man anger métt for 6gon- och hinderhdjd. Det finns ocksé
en figur som visar siktlinjerna som ska finnas nér man férdas till, genom och fran
cirkulationsplatsen. Det finns dven en del métt for olika siktlinjer. Bland annat maste man kunna se
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minst 30 meter uppstroms till den ndrmsta tillfarten. Du méste ocksé kunna se den vinstra tillfarten
nir du ndrmar dig cirkulationsplats. Denna stricka fram till cirkulationsplatsens borjan, bestims av
hastighetsbegrinsningen pa vdgen. Bristen med denna figur ar att den visar bara siktlinjer for fard
rakt genom cirkulationsplatsen. Den visar inte vilka siktlinjer som behovs for hdgersviang. Det kan
finnas en GC-6verfart pa frinfarten och det kan vara svart att se den om det finns skymmande
buskage eller liknande i1 sidoomradet. Liknande problem kan uppsté vid vénstersvdng. Finns det
hogre vegetation i rondellens utkant kan detta verka skymmande nédr man pébdrjar utfarden. Dérfor
bor man komplettera informationen 1 VGU, eftersom den inte visar alla siktlinjer som verkligen
behovs 1 en cirkulationsplats.

I VGU utreds ocksa mojligheten att placera oeftergivliga foremél i rondeller. Enligt dokumentet ska
man normalt inte placera oeftergivliga foremal i rondellen. Men eftersom anvédndningen av VGU ér
frivillig for kommuner, finns det sitt att kringgé det. Det dr dock att foredra om man fo6ljer rdden
som beskrivs 1 VGU. Det dr emellertid inte alltid latt att efterfolja rdden. Felplacerade trad kan bli
oeftergivliga med aren och 1 manga rondeller kan man idag se trdd som maste anses som
oeftergivliga. Det star att man kan med véighallarens godkédnnande och att vigen &r hastighetssidkrad
till hogst 30 km/h fa placera oeftergivliga foremal i rondeller. Detta &r i princip en god kompromiss,
men 1 praktiken fungerar det inte riktigt. Det finns manga rondeller med oeftergivliga foreméal dir
hastighetsgrinsen &r satt till 30 km/h. Men bara for att hastighetsbegransningen ér satt till 30 km/h
betyder det inte att den dr hastighetssdkrad for 30 km/h. P4 manga platser gar det att framfora
fordon i en betydligt hogre hastighet. Ska man hastighetssékra en cirkulationsplats ordentligt,
behdver man anlidgga t. ex. vigbulor som tvingar trafikanterna att sinka hastigheten.

Belysning ér en viktig del i cirkulationsplatsen. Under dagtid ser man létt skiftningar 1 véigen, t. ex.
topografiska forandringar eller vegetationsridder. Men under dygnets morka period kan
cirkulationsplatser utan en god ljuskilla skapa en svar trafiksituation. Det finns olika mojligheter att
belysa en cirkulationsplats. Laga belysningspollare kan orsaka forvirring nir de stér i samma hdjd
som andra trafikanters stralkastare. De kan ocksa skapa blandning ndr man ska pabdrja sin fard
genom cirkulationsplatsen, eftersom de kan blockera viktiga siktlinjer man behdver. Det bésta
alternativet av belysning dr ljusarmaturer pa en hog stolpe, som belyser platsen uppifran.
Alternativet dr att foredra eftersom det inte uppstir ndgon ndmnvird bldndning fran denna typ av
belysning. Det dr ocksé viktigt att tinka pa vad for typ av belysningsstolpe man viljer. Eftersom
stolparna i en cirkulationsplats stér i en miljo med svingande trafik ska man vilja ndgon typ av
eftergivlig stolpe som dr CE-maérkt och godkénd f6r trafikmiljo.

Cirkulationsplatsen dr 1 forsta hand en trafiklosning som prioriterar motorfordon nér det géller
trafiksdkerhet. Med cirkulationsplatsen har man lyckats avldgsna olika kollisionstyper sdsom
frontalkrock och réitvinklig kollision. Utformningen av cirkulationsplatserna har ocksé utvecklats
som tidigare namnts. Istéllet for att man ska kunna hélla en hog hastighet genom cirkulationsplatsen
har man borjat utforma dem for att sdnka hastigheten pa inkommande trafik och gora dem mer
uppmairksamma pa situationen i vigmiljon. Detta dr ndgot som har gynnat de oskyddade
trafikanterna, eftersom risken att en krock mellan ett motorfordon och en oskyddad trafikant
utmynnar i en allvarlig skada for den oskyddade ir visentligt ligre vid ligre hastighet. And4 #r det
runt en femtedel av de som rékar ut f6r en olycka som blir allvarligt skadade. Eftersom vigmiljoer
ofta kan bli stressande, sa kan man med hjélp av ett avskilt dvergangsstille skapa en lattare miljo
for motorfordonstrafikanterna att ldsa av. Dock kan det vara svart att fa plats med ett avskilt
Overgéangsstille pd ndgon annan plats @n en storre tvéfilig cirkulationsplats eller i utkanten av
bebyggelse. I stadsmiljo dr det oftast mindre plats och det forsvarar mojligheten att skapa en sdker
overfart for oskyddade trafikanter.
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Man bor utveckla hur man utformar GC-6verfarter. Vid ett flertal tillféllen har jag sett cyklister
sldnga sig ut 1 trafiken. P& platserna har det varit motorfordonen som skulle ldmna foretrdde, men
anda anser jag att cyklisterna har ett ansvar gentemot motorfordonen. Cyklisterna kan inte ta for
givet att personen 1 fordonet upptiacker dem. For att uppmérksamma oskyddade trafikanter som ska
korsa viigen, ska man inte anligga GC-overfarter i direkt anslutning till cirkulationsplatser. Ar detta
inte mdjligt ska man forsoka anldgga dem sa att det inte gar att cykla eller ga i en rak linje fran GC-
vigen. En boj ndr man kommer fram till GC-6verfarten kan hoja uppmérksamheten hos de
oskyddade trafikanterna. Man kan dven ldgga till ndgot slag av hojdskillnad 1 beldggningen, sd man
inte kan fardas med sa pass hog hastighet med cykel. En ldgre hastighet pd de oskyddade
trafikanterna medfor att &ven motorfordonen fa langre tid att reagera.

Nagot som kan forsvara situationer for bade motorfordon och oskyddade trafikanter ar, som tidigare
nidmnts, olika siktlinjer. Nagot som kan blockera siktlinjer &r vegetation. Dérfor ar det viktigt att
vilja rétt vixter for rondellen och dess sidoomréde. Under fallstudien &r siktlinjer ndgot som har
genomsyrat hela processen. Jag har forsokt se det frén olika perspektiv. Siktlinjer &r viktigt med
avseende pa samspelet mellan de olika trafikanterna. Man mdste ha mgjlighet att se andra
trafikanter for att veta att de finns déir. En siktlinje rakt genom rondellen &r onddig och ger
overflodig information for trafikanten som ska féardas i cirkulationsplatsen. Det skapar ocksa en
tydlig barridr som gér motorfordon uppmirksammade pé den fordndrade vigmiljon. Siktlinjerna at
sidorna ar betydligt viktigare. Det méste vara mojligt att se GC-Gverfarterna tidigt och inte bara
Overfarterna utan dven sjdlva GC-végen, sd man kan bedoma om det dr sékert att korsa respektive
vag. Det ér alltsa viktigt 1 bada dessa avseende att det finns bra siktlinjer, for man kan inte ta for
givet att de andra trafikanterna ska stanna om de inte ser medtrafikanterna.

Det ér inte bara viktigt att vélja vegetation med hinsyn till siktlinjer. Vegetation kan med aren bli
oeftergivlig. Framst dr det trdd som blir oeftergivliga, men dven buskar kan blir det. Darfor tycker
jag det dr viktigt att man ténker pa hur platsen kommer se ut i framtiden. Det gér faktiskt att hitta en
stor variation av vaxter. Det gar att hitta vixter med olika attribut t. ex. bladfarg, véaxtsitt,
farggranna grenar och vintergrona véxter m.m. Det som oftast begrénsar valet av vixt i rondeller ar
héjden, eftersom om en véxt blir flera meter hog blir den med storsta sannolikhet dven oeftergivlig.

5.1 Forslag till framtida examensarbete

En mojlig vidareutveckling av detta examensarbete skulle kunna vara att utforska hur olika
siktlinjer paverkar de olika trafikanterna i vigmiljéer. Vad behdver man se och vad behdver man
inte se?

Det skulle dven vara mdjligt att mer ingdende utreda hur vegetationsridder istillet for att vara
oeftergivliga, skapa ett slags upptfangningsnit for mindre motorfordon, som pa sé sétt kan skapa en
lugnare och sdkrare inbromsning for dem.

Négot som jag speciellt hade varit intresserad av ir att granska Trafikverkets publikation VGU. I
arbetet hade man kunnat peka ut mgjliga svagheter och gett forslag pa forbattringar och
vidareutvecklingar. Kanske ska man dela upp publikationen? Cirkulationsplatser ska kanske ha en
helt egen del?
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5.2 Slutsats

Cirkulationsplatsen &r en trafiklosning som bestdr av en méngd olika delar. Framst dr det en
trafiklosning som ska skapa en sdker framfart for fordon. Men det dr ocksa viktigt att tainka pa de
andra intressenterna som anvinder platsen. De oskyddade trafikanterna och skdtselpersonal som
skoter omrddet maste ocksa kinna sig sékra nér de vistas pa platsen. Men eftersom
cirkulationsplatsen dr en komplex plats, sd dr det svart att skapa en fullindad och exakt mall.

For att garantera de oskyddade trafikanternas sékerhet, bor man forst utreda antalet oskyddade
trafikanter som kommer nyttja cirkulationsplatsen. Dérefter bor man anldgga atgidrder som
mittrefuger och/eller vigbulor i anslutning till 6vergangsstdllena, som okar sdkerheten for
oskyddade trafikanter.

Rétt anlagda vigkuddar/véagbulor har visats vara effektiva bade nir det giller sdnkning av
motorfordonshastigheter, samt en 6kning av fall dar motorfordon visar foretrade gentemot
oskyddade trafikanter. Eftersom hastigheten dr avgorande angaende olycksutgangen for oskyddade
trafikanter, bor man i sa stor utstrickning som mojligt anldgga vigkuddar/vigbulor dir oskyddade
trafikanter dr ndrvarande.

Det ar viktigt att tinka genom valet av véxter ndr man projekterar vegetationen i rondeller och
sidoomrédde. Viljer man vixter som inte trivs i en utsatt miljo som rondeller och sidoomrédde, kan
det skapa oonskade skotselmoment. Kravs det ménga och tidskrdvande moment far skotselpersonal
vistas ldngre tid i rondellen och sidoomradena, vilket betyder en ldngre tid de 4r utsatta for en risk
att bli pakorda. Det ar ocksa viktigt att vdlja vegetation som inte med aren blir oeftergivlig.

Eftersom en cirkulationsplats bestar av en mangd olika delar, finns ocksa flera aktorer som arbetar
med anlidggningen av den. Darfor ar det viktigt med ett samspel mellan de olika aktdrerna. For att
kunna f6ra en god och givande dialog dr det ocksa viktigt som aktor att man har viss insikt i de
andra aktorernas kunskapsomrade.
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