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Denna uppsats har skrivits inom landskapsarkitektprogrammet och faller inom
ramen fOr landskapsplanering. Uppsatsen dr skriven pa 30 hogskolepoing vid
lirositet Sveriges lantbruksuniversitet, Alnarp.

Uppsatsen har haft f6r avsikt att visa pa hur Trafikverket och tre utvalda kommuner,
Malmdo, Goteborg och Stockholm, arbetar med tridval lings vigarna och om de arter
som har valts och det resonemang som forts kan klassas som hallbart i férhallande
till det framtida forindrade klimatet. Fokus har varit Trafikverkets arbetssitt och
kommunerna har anvints som jamférelse. Enligt regeringen (2007) maste
transportinfrastrukturen anpassas till ett férandrat klimat redan nu och medel 61 att
finansiera detta maste avsittas. Det dr ocksa av yttersta vikt att omraden som riskerar
att drabbas kartliggs sd att dtgirder redan nu kan paborjas.

For att kunna avgdra om ett vixtval dr hallbart eller inte beh6vs aktivt arbete gillande
virnandet av den biologiska mangfalden, utforliga vixtlistor med vilka arter det ar
som har planterats, i vilken utstrickning de har planterats samt ett langsiktigt
klimatarbete gillande vixtval. En 6verplantering av en eller ett fatal arter kan
innebdra en stor risk och en stor kostnad om arten skulle paverkas av det férindrade
klimatet och dirmed behova ersittas med en eller flera andra arter.

Trots att Trafikverket dr Sveriges stOrsta bestillare av plantskolevixter finns det
ingen samlad dokumentation av tridarter som planterats lings vigarna i Sverige och i
och med det gir det inte att siga om nagon art dr 6verplanterad eller inte. Kostnaden
tor att plantera 1 vigprojekt uppgar till manga miljoner kronor varje ar (Trafikverket,
2011b) och det kan komma att bli kostsamt f6r Trafikverket om dessa planteringar
maste skotas mer extensivt eller i virsta fall behévas bytas ut 1 framtiden. Den
slutsats som gar att dra, i och med bristen pa dokumentation, dr att det inte r mojligt
att siga huruvida Trafikverkets val av tradarter dr hallbart eller inte i férhallande till
det férindrade klimatet.



This essay has been written within the landscape architecture program in the
landscape planning department. The essay is written within 30 credits at the
Swedish University of Agricultural Sciences.

The essay has aimed to show how the Swedish Transport Administration and
three selected municipalities, Malmé, Gothenburg and Stockholm, are working
with the selection of trees along the roads and if the species that have been
selected and the reasoning presented can be classified as sustainable in relation to
the future’s changing climate. The focus has been the Swedish Transport
Administration’s approach and the municipalities have been used for comparison.
According to the Swedish Government (Regeringen, 2007), the transport
infrastructure should adapt to a changing climate immediately and that means to
finance this must be set aside. It is also of utmost importance that areas at risk are
identified so that measures could be taken already now.

In otrder to determine whether a choice of plants are sustainable or not, active
work is required to protect biodiversity, extensive plant lists with which species
are planted and to the extent of which they have been planted, and a long-term
climate work regarding choice of plants. An over-planting of one or a few species
can pose a big threat and a large expense if the species would be affected by the
changing climate, and thus need to be replaced with one or more other species.

Although the Transport Agency is the largest purchaser of nursery plants, there is
no comprehensive documentation of tree species planted along the roads of
Sweden and therefore it is impossible to say whether any species are over-planted
or not. The cost of planting as a part of road projects is worth several million
Swedish crowns each year (Trafikverket, 2011b), and it might become very
expensive for the Swedish Transport Administration if these plants have to be
cared for more extensively or in the worst case need to be replaced in the future.
Due to the lack of documentation it is not possible to draw the conclusion
whether the Swedish Transport Administration's choice of tree species is
sustainable or not from a climate change perspective.
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Trafikverket ar Sveriges storsta bestillare av plantskolevixter. Det liggs miljoner
kronor pé planteringar lings vigar varje ar dven om vixter inte utgor den storsta
kostnaden i ett vigprojekt (Trafikverket, 2011b). Anlagd vegetation r dyrare dn
naturlig, men kan ocksa ge storre och bittre resultat pa kortare tid. Det dyraste
alternativet for anlagd vegetation ir, enligt Trafikverket sjilva, ndr vixtmaterial
inte utvecklas som det ska. Det innebdr nimligen initialt stor kostnad for sjilva
anldggningen och sedan stor kostnad f6r riddningsférsok eller ndr det 1 virsta fall
det maste planteras nytt material (7bid). Det férindrade klimatet kan komma att
innebdra att storre del av vixtmaterialet kommer att behdva skotas under lingre
tid eller bytas ut vilket dirmed kan komma att bli en stor kostnad for Trafikverket
pa sikt.

Enligt Klimat- och sarbarhetsutredningen (Regeringen, 2007) kommer
temperaturen att stiga mer i Sverige dn vad det dr antaget att det genomsnittligen
ska stiga globalt och medeltemperaturen antas 6ka med 3-5 grader Celsius mer dn
om man jamfér med dren 1960-1990. Vinterklimatet kommer att férdndras mer
med en temperaturhéjning pa upp till sju grader Celsius (#bid). Aven
Intergovernmental Panel on Climate Change, hiddanefter IPCC, menar att
vintertemperaturen ir den som kommer hdjas mest i norra Europa (2007). Nir
temperaturen hojs flyttas temperaturzonerna at norr och enligt Sveriges
Meteorologiska och Hydrologiska Institut, hidanefter SMHI, motsvarar vatje
grads hojning ett avstind pa ca 15 mil i nord-sydlig riktning (SMHI, 2012).
Virldsmeteorologiska organisationen, hidanefter WMO, gav nyligen beskedet att
2013 kan komma att bli bland de topp tio varmaste aren sedan moderna
temperaturmitningar borjade ar 1850 och medeltemperaturen mellan januari och
september legat 0,48°C hogre dn perioden 1961-1990 (WMO, 2013).

Det ar ocksd beraknat att nederborden kommer att 6ka under vintern men minska
under de andra arstiderna (Regeringen, 2007; IPCC, 2007). Dessa forindringar



kommer ha stor paverkan pa de arter som i dagsliget planteras med tanke pa
temperaturindringar, —mer frekventa  Oversvimningar, forflyttning  av
temperaturzoner, 6kad risk f6r erosion i kustomraden, storre risk for stormar och
vattenmaittad jord. Dessa forindringar kommer att sitta press pa planteringarna av
trdd lings vigarna och det kommer att bli allt viktigare att dessa planteringar ar
hillbara. Enligt Hitchmough (2011) maste det forindrade klimatet tas med i
berikningen redan nu eftersom det kommer ske ett skifte mellan vilka arter det ar
som kommer fungera i vart klimat och vilka det 4r som kommer fa svart att
Svetleva. Aven Sjéman e a/ (2012) menar att forindringar kommer att ske
gillande vilka vixter det 4r som kommer vara bist limpade f6r férindringar, och
inventeringar kan komma att behéva anvindas for beslutsfattare for att kunna
forutspa potentiella risker f6r bland annat wurban tridpopulation och
klimatférindringar.

Det gar inte generellt att sdga vilka vixter det d4r som passar lings vigar i Sverige
eftersom forhallandena varierar. Férutom de geografiska variationerna férkommer
ocksa mindre variationer sd som viderstreck och lokalt klimat. Enligt Trafikverket
ir den naturligt férekommande vegetationen lings vigar ett bra riktmirke for
vilka arter som passar och kommer att klara sig (Trafikverket, 2011b). Det ér inte
bara vixtplatsen som avgdr om en plantering blir lyckad eller inte, utan dven
vixtkvaliteten dr av stor vikt, framfér allt i dessa redan tuffa vigforhallanden.
Bade skotselinsatsen och kunskapen hos de som viljer arter och de som skéter
planteringen bidrar till vixtens eventuellt lyckade 6verlevnad. Aven vixtens
ursprung har betydande effekt. Trafikverket har tagit steget lingre och viljer i den
man den dr mojligt endast inhemskt vixtmaterial da det finns risker férknippade
med f6r manga individer av exoter — bland annat risk f6r hot mot den biologiska
mangfalden (Trafikverket, 2011b). Ju sndvare variation av arter som férekommer
desto storre blir riskerna om just den arten skulle fi svart att férekomma pa
platsen. Enligt Thuiller ez a/ (2004) riskerar manga arter att helt eller delvis
forsvinna med det férindrade klimatet vilket skulle kunna innebdra stora
kostnader fér bade Trafikverket och kommuner i allminhet. Den o6kade
kostnaden kan da komma att bestd av merarbete och/eller nytt viaxtmaterial.

Trafikverket har en dvergripande planering fOr transportsystemet som i dagsliget
striacker sig fran 2010-2021. Denna planering innehaller bland annat information
om den langsiktiga ekonomin och vilka omraden det dr som ska prioriteras. Det ar



regeringen som beslutar vad det dr som ska vara med i planen och efter detta
beslut dr det Trafikverkets roll att genomfdra projekten (Trafikverket 2013a).
Linsstyrelsen har en roll bade i kommunernas planering och i Trafikverkets
planering genom att bland annat uttala sig om vilka projekt det dr som har
betydande miljépaverkan samt besluta om pa vilket sitt forsiktighetsatgarder eller
alternativa strickningar ska tas fram (Trafikverket, 2013a). Lansstyrelsen har i
kommunerna ansvar fOr att se till att statens intresse tas hiansyn till (Lansstyrelsen i
Skane, 2007) och fungerar dirmed som en link mellan staten och aktorer och
arbetar for en hallbar samhallsutveckling.

Det kommer sannolikt att ske ett skifte gillande vilka vixter det dr som har klarat
sig gentemot vilka vixter det dr som kommer att klara sig i framtiden. Det ar
viktigt att det forindrade klimatet tas in i berikningen redan nu eftersom
osdkerheten ar sa stor (Hitchmough, 2011). Allt kan stillas pd sin spets nir
klimatet dndras och yrkesutdvandet kanske maste ta hinsyn till fler parametrar dn
den grundliggande vixtkinnedomen och traditioner si som kulturarv. Med
varmare vintrar, blotare hostar och tidigare varar kommer férutsittningarna
garanterat forindras. Det kommer att behovas langsiktiga planer for att bevara
och gynna den biologiska mangfalden, finnas ett aktivt arbete for att astadkomma
artdiversitet, finnas information om vad som finns planterat och vad som ska
planteras samt finns langsiktiga planer for klimatarbetet vad avser vaxtval.
Framtiden innebdr manga utmaningar for infrastrukturen i Sverige och vixter ar
bara en del av dessa. Likvil kan det innebdra mycket stora kostnader om det
bortses ifrin och detta bor dirmed vara en mycket aktuell fraga for Trafikverket.



I ett fordndrat klimat kommer fOrutsittningar for vixter att dndras. Vissa vixter
kommer ha mdijlighet att 6ka sitt spridningsomrade pa grund av exempelvis h6jd
temperatur eller 6kad nederbérd, och vissa vixter kommer att fi mindre
etableringsomraden och svarare att konkurrera. Ett fordndrat klimat kommer att
innebdra att arter som tidigare fungerat vil fir svirare att Ovetrleva och
reproducera och i det linga loppet maste ersdttas med andra arter. Ett hallbart
vixtval innebdr att en vixt eller ett bestand klarar av kommande utmaningar som
det férindrade klimatet kan komma att innebidra. F6r de som planterar vixter
lings vigar 1 Sverige skulle férindringar som skulle kunna hota en hel art (sd som
exempelvis almsjukan gjorde) innebidra stora kostnader om arten skulle beh6va
ersiattas. Den okade kostnaden kan di komma att bestd av merarbete och/eller
nytt vixtmaterial. Det dr sdledes av storsta vikt att vixtvalet i samband med
infrastrukturprojekt ar vil genomtinkta och att planering sker f6r kommande
utmaningar gillande klimatférindringarna. Malsdttningen med uppsatsen dr att
den bland annat ska kunna anvindas som underlag fér vidare utredning av
Trafikverket.

Mot bakgrund av de stora kostnader som en framtida klimatférindring kan leda
till f6r Trafikverket kommer f6ljande fragestillning vara vigledande i arbetet:

Ar Trafikverkets val av tridarter lings med Sveriges vigar hallbart med tanke
pé de forvintade klimatférindringarna?

For att besvara denna fraga har en litteraturstudie genomforts. Den forsta delen av
litteraturstudien har haft f6r avsikt att utreda begreppet héllbarhet gillande vixtval
genom att studera vikten av biologisk mangfald, artdiversitet och inventering samt
hur det dr berdknat att klimatet kommer att férdndras 6ver tid. De vetenskapliga
artiklarna som anvints har tagits fram frin Google Scholar och Primo genom
s6kord som exempelvis “climate change” tillsammans med “biodiversity”,
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”diversity”, “extinction” och “migration”. Ytterligare artiklar har sedan hittats
genom att gi igenom dessa artiklars referenser och dirmed bygga en bas av
information och  killor, enligt den sia kallade snobollsmetoden.
Klimatforindringarna har redovisats genom litteraturstudie av material frain bland
annat IPCC  (2007), SMHI, samt Miljédepartementets Klimat- och
sarbarhetsutredning (Regeringen, 2007).

Den andra delen av litteraturstudien har haft fér avsikt att undersdka hur
Trafikverket arbetar med vixtval for att se om det férindrade klimatet har en plats
i de styrdokument som anvinds och f6r att underséka huruvida dokumentationen
har mitbara mal alternativt om Trafikverket arbetar f6r att 6ka vegetationens
resiliens, alltsi motstandskraftighet, mot klimatférandringar. Litteraturen har
erhallits fran Trafikverkets hemsida. D4 publicerat material gillande vixtval,
artdiversitet och arbetssitt i ett tidigt skede visat sig vara knapphindigt har dven
fyra intervjuer gjorts med tre landskapsarkitekter och en miljospecialist pa
Trafikverket. Intervjuerna har varit kvalitativa (ostrukturerade) och frigorna har
varit 6ppna (Kvale, 1997). Detta har valts da det kan ge mer utémmande svar och
intervjupersonerna far moéjlighet att inte styras i samma utstrickning av fragorna.
Deras svar har hanterats som vanliga killor. Frigorna kan ldsas i slutet av
uppsatsen (bilaga 1).

Det ir inte bara Trafikverket som planterar lings vigar 1 Sverige, utan dven
kommuner. For att fa perspektiv pa Trafikverkets planering har dven en kortare
litteraturstudie gjorts av tradplaner fran de storsta stiderna i Sverige da de borde
ha mest information om vad som ir planterat och varfér. Férutom granskning av
Malmos, Goéteborgs och Stockholms tridplaner har dven deras publicerade
information om hur de berdknar att genomféra de miljomal som regeringen
faststillt (Regeringen, 2013) granskats. Dessa resultat har jamférts med
Trafikverkets publicerade material 1 syfte att visa pd hur andra aktuella aktGrer
arbetar med samma fragestillningar.

Manga begrepp som anvints i uppsatsen kan ha flertalet betydelser i andra
sammanhang och har for tydlighetens skull definierats i de sammanhang de avses
forstas. Begreppen dr barande for att kunna besvara fraigan om vixtvalet som gors
av Trafikverket dr hallbart eller inte:
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dvergripande begrepp géllande god variation av vaxtmaterial och ocksd en
langsiktighet gallande artval och placering. Det avser hér utvecklingen gallande ekologs,
ekonomi och estetik. Begreppet hallbar utveckling anvindes for forsta gangen i
Brundtlandrapporten fran 1987 (Nationalencyklopedin, 2014).

begrepp som beskriver variationen av liv. Biologisk mangfald kan
ses som en buffert for effekten av klimatforindringar och for att sikerstilla den samt dess
spridningsmdjlighet behivs flera olika naturmiljoer (Regeringen, 2010).

klimatforandringar som dr beraknade att ske i framtiden pa grund
av naturliga och mdnskliga faktorer. De antropologiska forandringarna dr de som snabbast
Sfordndrar klimatet vilket kan resultera i allvarliga foljder och avser bland annat
temperaturfordndringar, forandringar i vattenstand och nederbird samt vindar (WW,
2013).

ekosystem som bland annat dr motstandskraftiga,
resilienta, mot klimatforindringar. Motstandskraftiga ekosystem kan ocksa bjdlpa oss att
motverka och anpassa oss till forandringarna (Regeringen, 2010; Regeringen, 2013)

sammanhdngande strukturer i landskapet som sikerstaller
dverlevnad av biotoper och livsmiljoer och dirmed séikerstiller ekosystemens formaga att
leverera tianster (Naturvardsverket, 2013b).

Vixtvalet har i denna uppsats klassats som hallbart om det finns publicerat material
med information om planer fér att bevara och gynna den biologiska mangfalden,
visar pa ett aktivt arbete for att dstadkomma artdiversitet, innehaller information om
vad som tidigare har planterats och vad som planteras i nulidget samt visar pa
langsiktiga planer f6r klimatarbetet som avser vaxtval.

2.1 Disposition

Uppsatsens huvudkapitel har delats upp i tre delar for att visa pd vad ett héllbart
vixtval bestir av (se Figur 1). Vixtvalet har klassats som hallbart om det finns
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publicerat material med information om planer for att bevara den biologiska
mangfalden, det finns ett aktivt arbete med artdiversitet, finns samlade data fran

inventeringar samt att det finns lingsiktiga planer for det klimatarbete som avser
vaxtval.

Uppsatsen avslutas med en diskussion huruvida dagens vixtval lings svenska vigar dr
hallbart ur ett klimatperspektiv eller inte.

TRAFIKVERKETY +

+ 3 KOMMUNE R_ *
z Z
Cx\, 3 <
g sV BloLoGis¥. _ $ g
8 o5 AMiNGFALD /(owees\sey/ | Aeeete)| T 5
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Figur 1: Flodesschema dver uppsatsens strukinr

2.2 Avgrinsningar

Uppsatsen hanterar fragan huruvida det trddval som gors av Trafikverket lings
viagar 1 Sverige dr hallbart ur ett klimatperspektiv. Gallande artval i ovanstiende
friga kommer endast Trafikverkets publicerade dokument ihop med fyra
intervjuer samt tre kommuners tridplaner och information om miljémalen
(Malmé, Goteborg och Stockholm) att anvindas. Klimatférindringarna kommer
endast att behandlas gillande de férindringar som dr mojliga att férutspa i Sverige.

Artrekommendationer har endast eftersokts frin Trafikverket och de tre utvalda
kommunerna.
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Vilka arter som kommer att hotas och vilka arter det dr som kan anvindas som
ersittning kan inte besvaras inom uppsatsens tidsram och inte heller med tanke pa
hur det dn sd linge saknas forskning om klimatférindringar och vixtzoner.
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Foljande kapitel menar att visa pa om det tridval Trafikverket gor lings vigar i Sverige dr
hallbart eller inte i forballande till ett fordandrat klimat. Det dr en sammanstillning av de
aspekter som dr viktiga att ta hansyn till vid tradval lings med vigar ur ett klimatperspektiv.
Aspekterna som sammanstillts har bestdtt av hurnvida det finns publicerat material med
information om planer for att bevara och gynna den biologiska mangfalden, visar pa ett aktivt
arbete for att dstadkomma artdiversitet, innehdller information om vad som tidigare bar
planterats och vad som planteras i nuliget samt visar pa lingsiktiga planer for klimatarbetet
som avser vixtval generellt.

3.1 Biologisk mangfald

Biologisk mangfald beskriver variationen av liv (SLU, 2014). I och med
klimatférindringarna kommer ckosystemen och den biologiska mangfalden
utsittas for nya prévningar, och det dr da viktigt att dessa dr motstandskraftiga,
alltsd resilienta (Regeringen, 2010). Resiliensen blir allt viktigare ju mer klimatet
forindras. Ju storre biologisk méngfald och ju storre resiliens denna har, desto
storre blir vi minniskors f6rméga att anpassa oss till forindringarna (zbid). Enligt
Centrum f6r Biologisk Mangfald (hidanefter CBM) dr den biologiska mangfalden
viktig f6r ekosystemen eftersom det hjilper att sprida ut riskerna och kan ge
mojligheter till en annan organisation inom ekosystemet som kan ge liknande
resultat (CBM, 2008).

I Sverige ir det regeringen som dr ansvarig for att genomfora férandringar 1 det
svenska samhillet for att uppna en rad mal som pa olika sitt ska minska eller
formildra forindringarna som kan antas ske. Det har dirfér antagits 16
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miljokvalitetsmal ddr si manga som sju av dem har stor inriktning pa biologisk
mangfald. Malen finns att lisa pa Regeringens hemsida (Regeringen, 2013):

Levande sjoar och vattendrag

Hav i balans, samt levande kust och skirgard
Myllrande vatmarker

Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap

Storslagen fjallmiljo

Ett rikt vixt- och djurliv

Det sistnimnda malet dr det som limpligast kan appliceras lings vigar och ir
dirmed nagot som bade Trafikverket och kommuner bor och ska arbeta aktivt
med. Ar 2010 hélls ett FN-mote inom Konventionen om biologisk mangfald i
Indien dir en strategisk plan om biologisk mangfald togs fram. Den sa kallade
Nagoyaplanen innchaller 20 delmal som ska stoppa forlusten av biologisk
mangfald, men ocksd att senast ar 2020 sikra ekosystem och se till att de ar
motstandskraftiga mot exempelvis klimatférindringar (Regeringen, 2013). Detta
mote kan kallas startpunkten for att se riskerna med biologisk mangfald och
klimatférindringar och ligger dirfor ritt i tiden f6r bade kommuner och
Trafikverket.

Naturvardsverket, i samarbete med linsstyrelserna, har information om huruvida
det dr moijligt att uppna miljomalen f6r Sveriges regioner till ar 2020 med de
planerade styrmedel och atgirder som finns i dagsliget. Ingen av de tre regioner
som de utvalda kommunerna Malmé, Goteborg och Stockholm ligger i, kommer
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klara nagot av de sju ovanstiende miljémalen (se Tabell 1) (Naturvardsverket,
2014).

Tabell 1: Regioner och miljomal (Naturvardsverket, 2014).

Trafikverket later meddela i sin miljérapport fran 2011 (Trafikverket, 2012a) att
det arbete de genomfér gillande landskap, hir avseende miljomalen om vixt- och
djurlivet, levande sjéar och vattendrag samt ett rikt odlingslandskap thop med god
bebyged miljs, inte heller kommer att uppnas om inte ytterligare atgiarder tas (bid).
Den biologiska mangfalden 4r hotad av bland annat biotopforstorelse,
overanvindande av resurser och invasiva arter, vilket ocksa innefattar skadegorare
sa som sjukdomar och skadeinsekter (CBM, 2008). Biotoptorstorelsen kan gora
att utrotningsrisken av arter blir hégre om de platser som kan antas vara limpliga
som nya ekosystem inte lingre finns eller har f6rindrats sa att de inte alls lingre ar
limpliga, sd som férindring av jordtyp eller f6rindring av anvindning (Thomas ez
al., 2004). Transportsystemets paverkan pa den biologiska méingfalden ses genom
forstorelsen av biotoper och genom barridrer som vig- och jirnvigsnitet ger,
alltsd fragmentering av landskapet (Trafikverket, 2012a). Enligt miljérapporten
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utraderas biotoper i stérre strickning f6r omraden med hég biologisk mangfald dn
t6r omraden med lag biologisk mangfald (7bid).

Stockholm stads arbete med att stirka den biologiska méangfalden beriknas delvis
kunna uppnis till 2015 genom att bland annat anligga tre nya naturreservat. Delar
av Stockholms gronomriaden har tagits 1 ansprak for bostadsbebyggelse och
infrastruktur och effekterna pa den biologiska mangfalden ska utvirderas i
efterhand. Den mark som tagits 1 ansprak har ansetts vara moijlig att kompensera
och inte innehallit oersittliga funktioner (Stockholms stad, 2014b). I Go6teborgs
stad bedéms miljdmalet om ett rikt vixt- och djurliv uppnis om fler atgirder
genomfors da trenden dr nedatgiende. Den biologiska méngfalden 1 Goteborg
hotas av storskaliga projekt inom infrastruktur och annan exploatering vilket
fragmenterar landskapet och hindrar djur- och vixtarter att spridas. For att atgirda
detta krivs det att foreslagna atgirder i miljoprogram genomfors och att arter och
naturmiljéer Overvakas (Goteborgs stad, 2014). Malmo stad (2014) berdknar att
det delvis dr méjligt att uppna sitt miljomal om att virna om Malménaturen. En
positiv trend kan ses 1 en 6kning av gronytor. For att helt uppna malet kridvs det
bittre information om den biologiska mangfalden och vilka arter det dr som ar
hotade sa att malmbbornas engagemang kan 6ka.

Ar 2009 startade forskningsprojektet TRIEKOIL (TRansportInfrastruktur-
EKOlogi) for att ta fram metoder till transportsektorn med avsikt att se till att den
biologiska mangfalden uppritthalls. Forskningsprogrammet finansieras av
Trafikverket och samordnas av Sveriges lantbruksuniversitet, hidanefter SLU, och
pagar till och med 2014 (TRIEKOL, 2014b). Forskningsprojektet presenterar
olika forslag om pa vilket sitt transportsektorn kan undvika att negativt paverka
den biologiska mangfalden, och istillet bidra genom genomtinkt skotsel och
planering.

Programmet bidrar ocksi till att utveckla Trafikverkets malbeskrivningar
avseende biologisk mangfald, t ex vad giller landskapets fragmentering,
graden av barridrpdverkan och bullerst6rning, och skétsel av infrastrukturens
artrika miljoer. Arbetet tar sin utgdngspunkt bl a [s/] i de nationella
miljomalen, 1 miljélagstiftningen (frimst miljébalkens generella

malbeskrivningar) och i Mél-och-Matt-arbetet pa Vigverket.

(TRIEKOL, 2014b)
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Forskningsprojektet presenterar olika forslag om pa vilket sitt transportsektorn
kan undvika att negativt paverka den biologiska mangfalden, utan istillet kan bidra
genom genomtinkt skotsel och planering. Trafikverket har saledes planer for att
bevara och gynna den biologiska mangfalden vilket ocksa behéver omsittas i
praktiken genom att vara en del av publicerade dokument pa Trafikverkets
hemsida. Enligt TRIEKOL (2014a) krivs det ocksa att sammanhanget i
landskapet definieras och konkretiseras sa att verktyg och riktlinjer kan faststillas.

Eftersom den biologiska mangfalden paverkas av klimatférindringarna, si som
forandringar av biotoper och artférekomst (CBM, 2008), dr det viktigt att se hur
det forindrade klimatet paverkar naturmiljéer. Det dr mdijligt att redan nu se
effekterna av klimatférindringarna i naturmiljoer, och det dr ocksd redan nu
mojligt att se att det redan skett en forflyttning av klimatzoner. I och med detta
Okar konkurrensen mellan arter patagligt och dirmed Okar risken for eventuell
utrotning av arter om de inte klarar av denna konkurrens (SMHI, 2009). Nir
temperaturen hojs flyttas temperaturzonerna at norr och enligt SMHI motsvarar
varje grads hojning ett avstind pa cirka 15 mil i nord-sydlig riktning (SMHI, 2012).
Denna férindring kan komma att hota vissa vixtarter som kanske inte klarar av
torindringen (Hitchmough, 2011; m.fl.). Troligtvis kommer vixterna som
drabbats av detta inte d6 omedelbart pa grund av dndrade férutsittningar, utan far
snarare problem med reproduktion vilket likval leder till utrotning fast under
lingre tidsperiod (Thuiller ef al, 2004). Att arter kommer att behéva flytta pa sig
hiller Bakkenes e a/ (2002) med om. I artikeln presenteras forskning dir
klimatmodeller kombinerats med data 6ver existerande arter 1 Europa for att se pa
vilket sitt arter har paverkats 2050 om klimatet fortsitter att andras. Syftet med
forskningen var att 6ka medvetenheten om konsekvenserna klimatférindringarna
kan ge och ocksd did ge mojlighet fOr att piaborja anpassningsprocesser. Enligt
annan forskning ar upp till 22 % av de vixtarter som férekommer i Europa
hotade av klimatférindringarna pa grund av begrinsade mojligheter till migration
nir analyserna gbrs utifrin den allvarligaste och mest dramatiska
klimatférindringsmodellen som tagits fram (Thuiller e a/., 2004).

Infrastrukturen skapar barridrer 1 landskapet, vilket innebdr att omridets
ckologiska potential, enligt Trafikverket omradets mojlighet for att innehalla arter
och organismer som kan leva och reproducera sig, hindras (Vigverket, 2005).
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Enligt Miljobalken (1 kap 1 §) ska den biologiska mangfalden bevaras och fysisk
milj6 ska anvindas ur ett bland annat ekologiskt hallbart perspektiv, vilket innebar
att Trafikverket maste arbeta aktivt med fragan (Miljobalken, 1998). Forutom
TRIEKOL-projektet finns det inga publicerade dokument som avser en generell
plan for att bevara den biologiska mangfalden. Det finns dokument med
information som avser intresseomriaden for natur- och kulturmiljévard, men for
att fa ett ssmmanhang i landskapet dr det enligt Trafikverket sjilva inte moijligt att
isolera intresseomradenas paverkan eftersom dven landskapen emellan har en
betydande effekt (Trafikverket, 2011a). Rapporten efterfragar ett nytt sitt for att
kunna bedéma vikten av landskapet och alla dess arter eftersom den
informationen skulle kunna ge en forstdelse for helheten och sammanhanget i
landskapet (Trafikverket, 2011a).

3.1.1 Invasiva arter

Ett annat hot mot den biologiska mangfalden ir invasiva arter. Det kan handla om
invasiva vixtarter, men ocksa om skadegérare som kan drabba allt fran ett fatal
arter till hela slakten och familjer (Raupp e 4/, 2006; Santamour, 2002; m.fl.).
Aven Naturvirdsverket (20132) menar att frimmande arter kan forindra
ckosystem genom att bira med sig nya skadegérare och pa sikt utrota inhemska
arter. I och med detta har Trafikverket beslutat att i den man det 4r méjligt endast
vilja inhemskt vixtmaterial eftersom riskerna édr fOr stora att vilja exoter
(Trafikverket, 2011b). I och med det férindrade klimatet kan de arter som har
exotiskt ursprung klara sig bast, och det dr dirfor inte ett bra alternativ att endast
tala om hirkomst av arter (Hitchmough, 2011). Som jamforelse har Malmo,
Goteborg och Stockholm fler antal arter av exotiskt material 4n av inhemska arter,
men fler individer av inhemska arter dn individer av exoter (Sjoman ef al., 2012).

Ur ett planeringsperspektiv. menar Hitchmough (2011) att det finns en Okad
tendens att de som planerar urbana miljéer tycker att exotiskt material dr negativt
och inte bor anvindas pd grund av att det kan vara inkriktande 1 landskapet och
dirmed hota var naturliga flora och fauna i landet. Han pdstar att denna asikt ar
utgangen ifran en felaktig bild som media mélat upp och som misstolkats av
anvindarna och att exotiskt material visst ska anvindas som ett tillige och
komplement till inhemskt material. Det viktigaste dr nimligen inte ursprunget,
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utan att vixten passar in i landskapet och kan skotas langsiktigt utan sérskilt stora
insatser. Det dr ocksa viktigt att vixten stoder si mycket biologisk méangtfald som
mojligt och i den man det dr moijligt stédjer funktionen och andemeningen av
platsen. Inhemska vixtarter anses ofta vara mer robusta pa grund av att de har
haft tillfalle att anpassa sig till det inhemska klimatet under en lingre period. I och
med de framtida klimatférindringarna maste dock denna robusthet ifrdgasittas
eftersom stora forindringar antas ske (7bid).

I Tradplan Malmi (Malmé stad, 2005) resoneras det om att anvindningen av exoter
ar en smakfraga, men ocksa en friga om etik. Den etiska fragan giller huruvida det
ir acceptabelt att introducera nya och frimmande arter i ett kulturellt och
traditionellt landskap. Slutsatsen 4r att det dr oacceptabelt att anvinda sig av
exoter om det dessutom innebdr risker med obalans i ekosystemen och
sjukdomsspridning. Gillande diskussionen om artdiversitet understryks det i
ovannimnda tridplan att det finns vissa miljder dir det arkitektoniska med
ensartade bestind, som en allé eller exempelvis bjorkhage, inte kan ersittas med
andra arter och att det ensartade bestindet ska behallas och bevaras. Det sdgs
dock ocksa att en blandad tridrad eller en blandad plantering ocksd kan ha sina
estetiska fordelar och att enstaka bortfall av exemplar inte paverkar siarskilt mycket
utan kan ersittas littare. En annan férdel med blandade bestind ir att risken for
sjukdomsspridning minskar (Malmo stad, 2005).

Tello ez al. (2005) anser att det finns tva olika perspektiv i frigan om anvindandet
av exotiskt vixtmaterial; 4 ena sidan ger den typ av artdiversitet som uppnas med
en blandning av inhemskt material och exotiskt material en minskad risk for
sjukdoms- och skadeinsektsspridning, men a andra sidan kan blandningen av arter
gora det svart att behandla eventuella angrepp di olika arter behdver olika
hantering fOor skadegOrare.  Enligt Tridplan Malmi gynnas den biologiska
mangfalden om det finns ménga tridarter och exotiska vixter kan bidra till att 6ka
mojligheten for vissa organismer att kunna leva och fortplanta sig (2005). Ett
varnande finger hojs dock for att man vid introduktion av nya arter maste ha
tillrickligt med underlagsinformation for att sdkerstilla att det inte kan innebéra
negativa effekter gillande spridning eller 6kad mingd sjukdomar. Sjoman es al.
(2012) anser inte heller uteslutet att det gar att anvinda sig av endast inhemskt
material 1 allmidnna miljGer, utan att det ir nédvindigt att anvinda exoter som
komplement. Det férfattarna rekommenderar dr att det ska forskas mer om vilka
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exoter det dr som riskerar att sprida sig och konkurrera ut inhemskt vixtmaterial
och pa vilket sitt detta skulle kunna hanteras i framtiden.

MacDougall & Turkington (2005) visar 1 en studie att det inte dr exoterna som star
f6r minskningen av inhemska arter, utan en férindrad milj6. Forfattarna menar att
exoter, istillet for att vara den drivande kraften, bara dr passagerare i ett storre
perspektiv av forindring si som exempelvis dndrad markanvindning eller
klimatférindringar. Gurevitch & Padilla (2004) menar att om det visar sig att
inkraktande arter inte dr den primara anledningen till att inhemska arter minskar
eller utrotas lokalt eller globalt, kommer det att vara sloseri med tid och resurser
att ta bort de exotiska arterna for att skydda de mer kinsliga arterna och det dr da
an viktigare att hitta orsakerna och indra metoderna.

Aven Géteborgs stad menar att stadstriden dr nédvindiga for den biologiska
mangfalden, men specificerar inte hur detta ska uppnas. En 6kad variation gor
tridbestindet mycket mindre sarbart vid eventuellt utbrott av sjukdomar eller
skadeinsekter (Goteborgs stad, 2005). For Stockholms del bor bortfall av trad i
monokulturer och ensartade bestind ersittas med samma art, men det ar inte att
efterstrdva att plantera nya monokulturer pd grund av den 6kade risken for
spridning av sjukdomar och skadeinsekter. De skriver dock att arter ej bér blandas
péa en och samma gata (Stockholms stad, 2000).

3.2 Artdiversitet

Det finns manga olika typer av ekosystem och varje ekosystem dr beroende av de
arter som lever i dem. Ett varierat utbud av arter 6kar mojligheten for att skapa
flera olika resilienta ekosystem. Langs Trafikverkets vdgar har anvindandet av mer
eller mindre samma arter gjort att artdiversiteten och den biologiska mangfalden
blivit lag (Vagverket, 1999). Arterna varierar forvisso beroende pd var i landet
vigen ligger, och Sandra Lennartsson, miljospecialist pd Trafikverket, skriver att
vixter framfoér allt viljs med hidnsyn till stindorten och den kulturhistoriska
kontexten béade regionalt och lokalt (pers. medd. 2013). De viljs alltsa inte med
tankar pa artdiversitet. Det finns inget publicerat dokument fran Trafikverket som
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uttryckligen rekommenderar eller resonerar om artdiversiteten, vilket kan tolkas
som att det dr upp till den eller de som viljer vixter att ta beslut om vilka arter det
ar som ska planteras.

Det finns riktlinjer att ta del av for att sdkerstilla god artdiversitet av trad.
Santamour (2002) skriver att man inte bor plantera mer dn 10 procent av samma
art av trad (exempelvis Ulmus glabra), inte mer dn 20 procent av samma slikte av
trid (exempelvis Ulmus) och inte mer dn 30 procent av samma familj av trid
(exempelvis Ulmaceae). Med dessa riktlinjer menar foérfattaren att det i storre
utstrickning sdkerstalls att bland annat skadegérare inte far fiste i vixtmaterialet
da manga skadeinsekter och sjukdomar tenderar att inte angripa sirskilt manga
arter utan brukar vara mer specialiserade dn sid (/bid). Enligt Malmé stads
triddatabas (Sjéman e al., 2012) dr Sorbus det mest dominanta sliktet i Malmo,
tramftor allt Sorbus x intermedia (oxel), vilket representerar 9,1 % av alla trid
planterade inom kommunen. I Malmé finns ingen art representerad i mer dn 10 %
vilket dirmed f6ljer rekommendationerna av bland annat Santamour (2002).
Eftersom Trafikverket inte har ndgon samlad databas 6ver de trad de har planterat
gar det inte att se huruvida de f6ljer Santamours (2002) riktlinjer eller inte, och det
ar inte heller mojligt att se om nagon art dr verrepresenterad eller inte. Malméo
stad foljer riktlinjerna, medan Géteborg och Stockholm inte gor det. I Goteborg
och Stockholm dr Tiia (lind) mycket vanligt férekommande och representerar
27,1 % respektive 31,9 % av alla planterade trid. I Malmé 4r det rapporterat att
det dr 12 arter som stir for hilften av alla trid planterade, vilket ér intressant da
bide Goteborg och Stockholm endast har tvd arter som representerar hilften
(Sj6man et al, 2012).
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Figur 2: Stadstriid i Vdstra hamnen i Malmi. Fotograf: Kajsa Uebel
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Det finns dock kritik riktade mot de riktlinjer Santamour lagt fram; Raupp e 4/
(2006) anser att artdiversitet inte dr hela svaret for att undvika Gvergripande
angrepp av skadeinsekter eller sjukdomar eftersom det finns de som angriper
manga arter och manga sorter av arter. Han skriver att regler sa som den att
maximalt 10 procent som dr planterat ska vara av samma art bara hindrar de mest
specialiserade skadeinsekterna, och att stider som viljer tre olika arter av trid men
som ingir i samma familj (vilket fortfarande dr inom regeln som nidmns ovan)
istéllet 6kar risken att forlora 30 procent av de trid de planterat. Dock kan man se
artdiversiteten som en buffert mot katastrofala vixtbortfall. I Goteborg ses det
finnas en 6kad risk mot exempelvis ask och alm och att det kommer krivas att nya
arter introduceras, men det kommer inte innebira att traditionellt anvianda trad
inte ska anvindas lingre. Dock dr meningen att de ska anvindas i mycket mindre
utstrickning dn tidigare (Goteborgs stad, 2013a) vilket borde komma att kunna ses
i deras triddatabas inom nagra ar.

Bristen pa dokument publicerade pa Trafikverkets hemsida innebir inte enligt
Sandra Lennartsson pa trafikverket (pers. medd. 2013) att det inte finns tankar
och idéer om hur man ska méta klimatférindringarna, framfor allt med tanke pa
artdiversitet. Hon menar att Trafikverket skulle behéva testa nya trddarter
eftersom det finns risker med att ha sa ensidiga bestand. Hon skriver vidare:

Trafikverket arbetar f6r ett héllbart samhille liksom resten av Sverige, var
vision 4r ju “grént, tryggt och smidigt”. Att vi arbetar for det ”gréna” maste da
genomsyra hela verksamheten. Langsiktigt. Kanske det redan finns, men det
skulle beh6va bli tydligare. Det kan inte finnas ett eget styrningsdokument f6r
planteringar, men nigonstans skulle det kunna forklaras att anldggningar,
atgirder (och dylikt) ska planteras och konstrueras for lingsiktighet, héllbarhet
och som kan méta klimatférindringar och sé vidare.

(Lennartson, pers. medd. 2013)

Det finns ocksa risker med att endast striva efter artdiversitet eftersom det ocksa
ar av yttersta vikt att tillricklig kunskap finns om ersittningsarten i férhallande till
dess formaga att klara av exempelvis stress och den ndgot mer anstringda miljon
staden erbjuder. Det som da bor efterstrivas ar att de har lang livslingd och inte
riskerar att bli en sdkerhetsrisk pa ling sikt, eftersom dven det kan innebdra stora
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kostnader med tanke pé att vixten beh6vs tas hand om och troligen ocksa bytas
ut (Raupp ez al., 2000).

I Trafikverkets radande och styrande dokument nimns det vildigt fa specifika
arter som rekommenderas eller som inte rekommenderas, och enligt Helena
Niordson, landskapsarkitekt pa Trafikverket, anvinds erfarenheten som
landskapsarkitekt mer 4n ndgot dokument som Trafikverket publicerat (pers.
medd. 2013). Det nimns i Trafikverkets styrande dokument ”Vigar och gators
utformning”, hidanefter VGU, att det finns ménga olika sitt att anligga vixtlighet
lings vigarna och att det beror pa tidsplan och budget. Om exempelvis den
naturliga frobank som finns i schaktmassor fran vigbyggen anvinds si ger det en
god variation genom vigens strickning (Vigverket 1994, Trafikverket 2012b).
Det dr dock mojligt att hitta rekommendationer med arter i exempelvis
slantplanteringar dir vixter haller massorna pa plats (Trafikverket, 2011b), vilka
mer avser limplighet f6r att fungera som stabilisatorer dn att ge artdiversitet
generellt. Trafikverket arbetar enligt landskapsarkitekten Helena Niordson mest
med naturlika planteringar med arter som naturligt férekommer pa platsen
eftersom dessa har storst sannolikhet att Gverleva och dessutom kridver mindre
skotsel (pers. medd. 2013). Josefina Lenning, landskapsarkitekt pa Trafikverket,
skriver att det dr upp till Trafikverket att dra upp riktlinjer som konsulter kan
anvinda sig av, men att det till storsta del handlar om att bevara och ateretablera
planteringar sa laingt som moijligt pa landsbygden (pers. medd. 2013).

3.2.1 Inventering

Det ir svart att se sammanhang i tridbestind om det inte finns dokumentation pa
arter och deras placering. I inventeringar dr det mojligt, férutom att se art,
placering och planteringsar, att dra slutsatser 6ver vixtmaterialets vitalitet, tillvixt
eller eventuell férekomst av skadegdrare. Enligt Raupp e# /. (2006) behdvs ocksa
inventeringen for att identifiera Gverrepresenterade arter, slikten eller familjer. I
och med det dndrade klimatet kan inventeringar ocksia anvindas for att se
forindringar 1 vaxtmaterialet som kan hirledas till klimatférindringarna och
dirmed ocksa kunna avgora pa vilka platser det kan vara intressant att sitta in
extra skotselatgirder f6r att bevara vixtmaterialet som annars riskerar fa problem
pa grund av det dndrade klimatet; problem som exempelvis kan bestd av
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reproduktiva svirigheter eller oméjliga vixtplatser (Thuiller, 2007). Malmo,
Goteborg och Stockholm har samlad information om artférdelning, antalet
individer samt till viss del information om tridets alder eller dess planteringsar
(Sjoman e al., 2012). Kommunernas triddatabaser varierar dock kraftigt och vad
som dr registrerat och pa vilket sitt inventeringar har genomférts skiljer sig at
(tbzd). Trafikverket har ingen samlad databas 6ver vad som planterats lings vigar.
Landskapsarkitekten Helena Niordson skriver att det 4dr konsulter och
entreprenorer som i dagsldget viljer arterna lings vigarna da Trafikverket endast
fungerar som bestillare. Detta gor att ett stort fokus lidggs pa specialisten att
formulera kraven i upphandlingsskedet och dven att se till att projektet f6ljs upp
sa att det sikerstills att Trafikverket fatt det som de bestillt (pers. medd. 2013).
Det innebidr ocksa att det dr svirt att samla informationen om arter och
artférdelning eftersom entreprendrerna dr manga och landet dr langt. Det
torekommer dock inventeringar gjorda av Trafikverket, men de som ar
publicerade avser framfor allt intresseomrdden for natur- och kulturmiljévard
(Trafikverket, 2011a).

Det ir ocksa viktigt att inventering gors sa att det dr mojligt att avgdra vilka
skadeinsekter eller sjukdomar som kommer att ha sma effekter och vilka det ar
som exempelvis skulle kunna ha betydande estetisk och ekonomisk paverkan i
samhillet. Sjoman ¢f a/. (2012) menar att inventeringar kan komma att behova
anvindas for beslutsfattare fOr att kunna forutspa potentiella risker fér bland
annat urban tridpopulation och klimatférindringar. Parker ef a/ (1999) menar att
beslutsfattandet kommer bli svarare och svarare att gora eftersom det kan finnas
andra mer akuta kriser som kriver agerande férst och dirmed kan denna typ av
problem hamna i skymundan.

Malmo stads databas visar att det generellt finns ett brett sortiment men med fa
dominerande arter, ingen naturlig skog, fa vildigt gamla trid och fa barrtrid
(Malmé stad, 2005) (se Figur 2 f6r barrtriad). Tva trid som ar karakteristiska for
staden ar platan (Platanus x acerifolia) och histkastanj (Aesculus hippocastanum) (ibid).
Sjéman ef al. (2012) redovisar att Malmé har det hogsta antalet olika arter som
vixer 1 gatumiljé — 113 stycken. Sorbus dr det mest dominanta sliktet i Malmo,
tramftor allt Sorbus x intermedia (oxel), vilket representerar 9,1 % av alla trid
planterade inom kommunen.
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Goteborg har sedan 1600-talet och framat haft méanga alléer som strickt sig, och
till viss del fortfarande stricker sig, lings storre gator som Linnégatan och
Vasagatan. Dessa alléer bestod ofta av lind och édven alm. Som exempel
planterades 1000 almar pa 1820-talet i fyra tridrader och vi kdnner det idag som
Nya Allén (Go6teborgs stad, 2005). I artikeln av Sjéman e al (2012) styrks
informationen om att linden 4n en av de vanligaste férekommande arter. I
triddatabasen som studerats i artikeln visar det sig att 27,1% av triden i G6teborg
tillhor sliktet T#ia (lind) och da framfor allt Tilia x europaea. Lind dr dven
Stockholms vanligaste trid, och enligt Stockholms stad dven stadens viktigaste
trid ur kulturhistorisk synpunkt och sigs darfér ska anvindas pa bredare allégator
och esplanader eftersom det dr viktigt ur kulturhistorisk aspekt (Stockholms stad,
2000). Enligt Sjoman ez al. (2012) har Stockholm 31,9 % Tilia (lind) och 21 % Acer
(16nn). Med ovanstiende information dr det mojligt att dra slutsatser om

Overrepresentation av arter, sa som Goéteborgs och Stockholms anvindande av
Tilia.

Figur 3: Lindplantering vid Drotiningholms slott i Stockholm. Sticklingar fran de gamia lindarna
ar uppforda i Alnarp. Linden dr Stockholms vanligaste trid. Pa bilden visas Tilia x enropaea
"Pallida’. Med tillstand frin fotografen Hasse Wester.
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3.3 Klimatarbetet

Trafikverket maste arbeta med alla miljémal som dr uppsatta av regeringen, men
deras stOrsta arbete dr inte frimst inom hallbarhet gillande vixtmaterial. Det
forsta miljomalet, begrinsad klimatpaverkan, har stort fokus f6r transportsektorn
da de dr ansvariga f6r en mycket stor del av utslippen av vixthusgaser. Inrikes
transporter stod 2010 for cirka en tredjedel av Sveriges utslipp av vixthusgaser.
Vigtrafiken stod f6r knappt tva tredjedelar av dessa utslipp (Trafikverket, 2012a).
Trafikverkets arbete med de miljomal som avser biologisk mangfald ir inte lika
synliga och har troligen dirmed mindre fokus.

I Trafikverkets radande och styrande dokument nimns det inga specifika arter
som rekommenderas eller som inte rekommenderas och inte heller pa vilket sitt
arter ska viljas 1 forhallande till det fordndrade klimatet. Enligt Helena Niordson
anvinds inte nagot dokument som Trafikverket publicerat for att vilja arter, utan
snarare erfarenheten som landskapsarkitekt (pers. medd. 2013). I VGU fran 2004
hinvisas det till Riksdagens beslut frin 2002 om att skapa ett langsiktigt hallbart
transportsystem, vilket bland annat innehéller mal om att trafikanter ska firdas i
en god (och givetvis siker) milj6. Vixtlighet som gestaltningsform dr en stor
faktor i att skapa en god milj6, och det gar att ldsa:

Transportsystemets utformning och funktion skall anpassas till krav pa en
god och hilsosam livsmiljé for alla, dir natur- och kulturmiljé skyddas mot
skador. En god hushallning med mark, vatten, energi och andra
naturresurser skall frimjas.

(Vigverket, 2004, s. 7)

Forutom att skapa en god milj6 har dven regeringen lagt fast mal om arkitektur i
viagmiljé dir design och formgivning ska stillas mot ”behov till en helhet av
funktion, brukbarhet, hushallning med resurser, god gestaltning, teknik och
kostnadseffektivitet” (zbzd). Enligt Helena Niordson bor Trafikverket satsa mer pa
ett brett spektrum av arter eftersom enartsplanteringar dr vildigt kinsliga (pers.
medd. 2013). Josefina Lenning later meddela att Trafikverket i forsta hand inte
proaktivt kommer att vilja arter f6r att kompensera en klimatférindring, utan
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istillet arbeta med att dteretablera det befintliga efter ett vigbygge (pers. medd.
2013).

Vilken information som gar att erhélla gillande klimatarbete f6r Trafikverket och
Malmdo, Goteborg och Stockholm skiljer sig 4t och det dr dirfér svart att jamfora
hur lingt 1 planeringen respektive part har kommit. Fér kommunernas del
refereras ofta arbetet med vixter som giller klimatférindringarna till grom
infrastruktur, vilket enligt Naturvardsverket betyder foljande:

Ett sammanhingande nitverk av strukturer i landskapet och brukande av
desamma som sikerstiller en langsiktig 6verlevnad av livsmilj6er och arter,
genom att spridningsmoijligheter sikerstills och pa sa sitt vidmakthalls
ekosystemens férmaga att leverera viktiga ekosystemtjinster.

(Naturvardsverket, 2013b, s. 10)

Malmé stad (2009) skriver att arbetet med den gréna infrastrukturen dr viktigt for
att effektivare minska bland annat extremtemperaturer som klimatférindringarna
kan antas ge, och minskar dirmed de risker som kan ses med stress och virme (se
Figur 4). Handlingsplanen menar vidare att grona stider leder till positiva effekter
pa bade den ckologiska, sociala och ekonomiska hallbarheten samt att den
biologiska mangfalden stirks, framfér allt om det viljs inhemska vixter som
stodjer den biologiska méangfalden (Malmé stad, 2009). Goteborgs stad kallar sitt
program for gron infrastruktur f6r Grinstrategi vilken ar en strategisk plan for hur
Goteborg ska kunna dstadkomma ett rikt vixt- och djutliv i framtiden genom
bland annat grénomraden (Géteborgs stad, 2013b). Malet dr att kunna nyttja de
grona omradena genom exempelvis dess klimatreglering och genom dess féormaga
att hélla hoég biologisk mangfald. Malet ar ocksa att alla gronomraden ar
sammankopplade sd att arter har mojlighet att kunna flytta pa sig och dirmed
dvetleva eventuella forindringar (7bid). Aven Stockholms stad ser méjligheten med
vixtlighet och klimatreglering och gronska och vatten ska anvindas for att
forbittra stadens klimat i framtiden (Stockholms stad, 2014a). Trafikverket har
ingen publicerad information som innefattar eller ytterligare forklarar begreppet
gron infrastruktur, men forskningsprojektet TRIEKOL arbetar med méjligheten att
transportinfrastrukturen kan vara en grund fér den grona infrastruktur som kan
rada i landet (TRIEKOL, 2013b).
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Figur 4: Gron infrastruktur som kan bidra till klimatregleringen med framtida higre
temperaturer. Fran Beijers park i Malmi. Med tillstind frin fotografen Oskar Uebel.
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I Trafikverkets miljorapport (2013b) framgar att de ser stora méjligheter f6r dem
sjalva att vara en drivande och positiv kraft f6r forindring och att det finns stora
mojligheter att bryta den negativa trenden att utarma miljéer som dr viktiga for
den biologiska mangfalden. Bland annat har andelen artrika vigkanter minskat
med ca 20 %. Enligt samma rapport har det under 2012 genomforts riktade
atgirder for att bland annat avhjilpa barridrer i landskapet, men da inte frimst for
vixter utan for djur. Hur den positiva kraften f6r forindring ska genomforas i
verkligheten framkommer inte med tydlighet férutom genom att erhélla relevant
information.

Enligt Regeringen (2008) maste transportinfrastrukturen planeras med en
helhetssyn pa landskapet sa att biologisk mangfald, ekologiska funktioner och
virden bevaras och utvecklas och att utarmning och intraing minimeras. De menar
vidare att det vid nédvindig infrastruktur, si som vidgar och jirnvigar, finns
mojligheter att moéta klimatférindringarna genom att vidta insatser sia att
ckosystemtjinster stirks (ibid). Trafikverket (2011a) har utvecklat en metod for
landskapsanalys och miljobedémning med syfte att hitta metoder for att analysera
landskapet tydligare och som kan anvindas vid langsiktig planering av
transportinfrastrukturen. Denna metod har anvints 1 en pilotstudie av Vistra
Gotaland, och det gar att anta att metoden kommer att anvindas pa fler projekt
inom en snar framtid for att sikerstilla helhetsbilden av landskapet och dirmed ha
en kunskapsbas att sta pa infor forindringar av naturmiljon.

I nuldget finns ingen publicerad information f6r hur arbetet med artval f6r trad
ska genomféras f6r varken Malmo, Goteborg eller Stockholm wur ett
klimatperspektiv. Informationen finns inte heller hos Trafikverket. Kommunerna
har dock grundliggande strategier f6r hur vixtlighet kan minska klimateffekterna
och kan ddrmed anses ha kommit lingre i planeringen dn Trafikverket har gjort.
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Lings vara vigar 1 Sverige gar det att se ett varierat utbud av triadarter, detta oavsett
om vigen ar 1 Trafikverkets eller i en kommuns dgo. Variationen beror troligtvis pa
det lokala klimatet, den naturliga omkringliggande miljoén, den historiska aspekten
och den tradition som rader hos yrkesutévaren. Mycket av forskningen gillande
risker med lag artdiversitet avser trid (exempelvis Sjoman, 2012; Ostberg, 2013), och
forvanansvirt lite forskning finns att hitta som berér andra typer av vegetation.
Troligen beror detta pd att trdd ofta dr birande i en gestaltning, kostar mycket att
etablera, har en ling livslingd och erbjuder en stor mingd livsmiljcer (Ostberg, pers.
medd. 2014). Trafikverket och kommuner planterar mer dn bara trid vilket gor att
den nagot ensidiga forskningen inte visar pa alla aspekter av artdiversitet. Dock kan
lite mer generella slutsatser édven appliceras pa buskar och oOrter eftersom
konsekvenserna av foérandringar fOr arterna kan antas bli de samma; exempelvis risk
for utrotning eller kostnad for att byta ut arten till en nagot robustare sadan.

Nir medeltemperaturen i Sverige kommer Oka, upp till sju grader hogre pa vintern
(Regeringen, 2007), kommer férindringar att ske 1 vara ekosystem. Foérutom
temperaturforindringen dr det berdknat att nederbérden kommer ©ka under
vintersdsongen. Sammanlagt finns dirmed risk f6r mer frekventa Gversvimningar,
okad risk for erosion i kustomrdden, storre risk f6r stormar och vattenmittad jord
(Regeringen 2008; IPCC 2007). Dessa forindringar kommer paverka vixtarter
avsevirt och for att kunna sta emot férdndringarna krivs det att férindringarna dr
kartlagda och att det finns planer hos Trafikverket samt hos kommuner generellt pa
hur problemen kan métas och motarbetas. Det foérindrade klimatet maste redan nu
inkorporeras i planeringen fér bade Trafikverket och kommuner eftersom det dr
oklart nir fordndringarna antas ske och pa vilket sitt och i vilken utstrickning
forindringarna kommer paverka vixterna i Sverige.

Regeringen har faststillt 16 miljomal (Regeringen, 2013) vilka ar mal f6r hur Sveriges
milj6 ska ma ar 2020. Sju av dem handlar om biologisk mangfald vilket kan tolkas
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som att den biologiska mangfalden dr viktig f6r Sverige. Milen betyder ocksa att
Trafikverket och kommuner maste arbeta med frigan. For Trafikverkets del verkar
inte fokus ligga pa de mal som handlar om biologisk mangfald, utan snarare pa det
mal som handlar om utslipp av vixthusgaser eftersom transportsektorn star for cirka
en tredjedel av det som sldpps ut i Sverige (Trafikverket, 2012a). Kommunerna maste
ocksa arbeta med miljémalen, men informationen om det miljéarbete som Malmo,
Goteborg och Stockholm har dr mer tillgdnglig 4n det miljéarbete som Trafikverket
genomfor gillande biologisk mangfald. Det verkar siledes som att kommunerna
arbetar mer med biologisk mangfald dn vad Trafikverket gor i dagsliget. I och med
brister 1 publicerat material gillande hur den biologiska méangtfalden ska bevaras kan
det antas att Trafikverkets fokus primirt inte dr vixter, framfér allt inte ur ett
klimatperspektiv, utan snarare ligger fokus pa sjilva byggandet och forvaltandet av
infrastruktur. Det gar ocksa att spekulera i att bristen pa publicerat material kan bero
pa den relativt nya sammanslagningen till Trafikverket didr organisationer som inte
har samma mal med vegetation och mangfald nu ska ha gemensamma dokument och
riktlinjer. Trots kommunernas mer extensiva arbete med biologisk mangfald fastslar
indd Naturvardsverket (2014) att ingen av de tre regioner som de tre utvalda
kommunerna ligger i kommer att nd de miljémal som handlar om biologisk
mangfald. Enligt Naturvardsverkets analys kommer malen inte att nds med de
beslutade medel som finns i dagsliget (7b7d). Att malen inte kommer nds handlar
troligen bade om att mélen kan vara satta f6r hogt och att respektive kommuns
arbete inte har varit tillrackligt. Trafikverket meddelar i sin miljérapport att de inte
heller kommer na malen om inte ytterligare dtgirder tas (Trafikverket, 2011b).
Konsekvensen av att dessa mal inte kommer nas dr svara att se i dagsliget och det
kommer bli regeringens uppgift att besluta om hur malen ska nas istillet. M6jligen
kan patryckningar frin kommuner, myndigheter, miljororelsen och andra skynda pa
arbetet. Men da krivs det att vikten av den biologiska mangfalden lyfts fram och
prioriteras.

Det verkar dock som om Trafikverkets arbete med biologisk mangfald haller pa att
trida fram. Atminstone om man ser till forskningsprojektet TRIEKOL som startade
2009 (TRIEKOL, 2014b). Forskningsprojektet verkar inte ha applicerats i
Trafikverkets radande och styrande dokument dn, men bor férekomma i framtida
dokument sd att transportinfrastrukturen ocksa kan ha en betydande roll f6r den
grona infrastrukturen i Sverige.
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Enligt Thuiller ez a/ (2004) kommer vixtarter troligen inte d6 omedelbart av
klimatférindringarna, utan snarare fa reproduktiva problem som likvil leder till
utrotning fast under lingre tidsperiod. Om Overgangen dr lingsam kommer
troligen inte konsekvenserna att ses omedelbart utan det finns risk f6r att de
insatser som skulle kunna behéva goras sitts in for sent. Det kan dessutom vara
svart att se forindringar som exempelvis de som kan drabba biotoper. Biotoperna
hotas bland annat av utarmning och fragmentering av landskapet, och det
kommer att kunna innebira att arter som behéver flytta pa sig inte har nagon ny
biotop att existera i (CBM, 2008; Vigverket, 2005). For att kunna se det stora
sammanhanget i landskapet, si som nédvindigheten av olika typer av biotoper,
behovs landskapsanalyser vilket Trafikverket har tagit fram en metod for
(Trafikverket, 2011a). Det verkar som om att den endast anvints i en pilotstudie
hittills, men kommer troligen anvindas mer i framtiden. Om inte annat for att
kunna nd miljémalen fastslagna av Regeringen (2013). Det gar att dra slutsatsen att
kommunerna verkar arbeta mer med sin grona infrastruktur (eller lyfter fram
arbetet lite mer) dn vad Trafikverket gor; kanske for att de tydligare hanterar
miljéer dir minniskor bor och lever i.

Den biologiska mangfalden hotas ocksia av invasiva arter. Ju mer klimatet
forindras desto storre risk for att nya skadegorare har moijlighet att fa fiste i
landet och dirmed skapa problem. Naturvardsverket (2013a) menar ocksd att
invasiva vixtarter dessutom pa sikt utrotar inhemska vixter. Det ér troligen inte
denna typ av information som Trafikverket tar hinsyn till mest nir de i den man
det dr moijligt endast viljer inhemska arter, utan snarare kostnader f6r exotiska
trid och skotsel f6r dessa. Naturlig vegetation dr dessutom vildigt mycket billigare
att skota och innebir inte nagon storre anliggningskostnad. Det finns dock
forskning som visar pa att exotiska arter kan komma att klara sig bist 1 ett
forandrat klimat och att det dirfor inte ar tillrdckligt att endast tala om ursprung
tor arten eller plantan (Hitchmough, 2011). Den billiga anldggningskostnaden och
skotselkostnaden for naturlig eller inhemsk vegetation kan komma att férindras
om det dr den typen av vixter som kommer att behdva den storsta
skotselinsatsen. Detta kan i sa fall bli en kostnad som Trafikverket inte har riknat
med. Malmé6, Géteborg och Stockholm har fler exotiska arter 4n inhemska arter,
men fler individer av inhemskt material dn exotiskt (Sjoman ez a/, 2012). Det ar
bara Malmé stad (2005) som uttalar sig om anvindandet av exotiska arter, kanske
for att klimatet dr mildare 1 Malmé dn i G6teborg och Stockholm och didrmed kan

35



anvindas mer frekvent. I Malmé stad (2005) handlar anvindandet av exoter
primirt om etik eftersom de menar att det dr oacceptabelt att introducera nya och
frimmande arter i kulturella och traditionella landskap om de dessutom riskerar
att hota det inhemska vixtmaterialet. Dock skriver de ocksa att det dr viktigt att
gynna den biologiska mangfalden och att det da kan vara bra att anvinda exotiskt
material som kan stédja andra typer av organismer dn inhemskt material kan gora.
Budskapet blir darfor lite tvetydigt ndr Malmo stad nagra ar senare (2009) skriver
att den biologiska mangfalden stirks framfér allt ndr inhemska vixter viljs.
Sammanfattningsvis verkar det saledes behévas mer forskning om vilka hot
exotiskt vixtmaterial kan innebdra, vilket Sjoman ez a/. (2012) ocksa efterfragar.

Artdiversitet Okar mojligheten fOor att stddja olika typer av ekosystem och
mojligeér ocksa for resiliens av dem. I en rapport fran Vigverket (1999) star det
att i anvindandet av mer eller mindre samma arter lings vigar har artdiversiteten
blivit ldg. Det hade varit eftertraktansvirt att ha mer uppdaterad information
angaende dagsligets artdiversitet lings vigar, men den informationen har inte gatt
att fa. Det hade ocksa varit intressant att huruvida den laga artdiversiteten avser
gris, Orter, buskar eller trdd — den informationen har inte heller framkommit.
Enligt Sandra Lennartsson pa Trafikverket (pers. medd. 2013) viljs i dagsliget inte
vixter med tankar pa artdiversitet utan snarare med hiansyn till stindorten och den
kulturhistoriska aspekten. Risken for lig artdiversitet kinns dirmed fortfarande
aktuell eftersom det i princip kan innebdra att det Gver stora geografiska omraden
betyder att det 4r samma vixter som planteras utan att det finns dokumentation.
Trafikverket har inte heller nagra dokument som frimjar artdiversitet vilket da kan
tolkas som att det dr upp till de som viljer vixter att besluta 6ver artvalet.
Eftersom det inte finns nagon databas eller samlad information om vad som
planterats gar det inte heller att siga om Trafikverket foljer exempelvis
Santamours rekommendationer (2002) om att ingen art bor 6verstiga 10 %, inget
slakte bor Gverstiga 20 % och ingen familj bor 6verstiga 30 %. Det gar dock att
anta att dessa rekommendationer inte efterféljs eftersom det inte finns publicerat
material om just artdiversitet och inte heller verkar vara niagon friga som har
fokus inom organisationen. Fér kommunernas del 4r det bara Malmé som faller
inom ramen foér Santamours rekommendationer och Malmds vanligaste trid,
Sorbus intermedia, representerar 9,1 % av alla trdd i staden (Sjoman e a/, 2012). 1
Goteborg och Stockholm representerar Tilia 27,1 % respektive 31,9 % av alla
planterade trdd (zbid) vilket da innebir att det for dessa tvd kommuner kan
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innebdra stora kostnader och signifikanta estetiska och arbetskrivande situationer
om linden skulle drabbas av sjukdom eller skadegérare. Det dr mojligt att likstilla
dessa eventuella problem med almsjukan vilken blev kind i Sverige runt 1950-
talet, men blev ett stort problem runt 1980-1990-talet dir oerhort stora mingder
almar tvingades tas bort (Jordbruksverket, 2013). Som exempel har det bara i
Malmé tagits ned 45 000 almar sedan 1984 (Mattson genom Ostberg, 2013). Att
almsjukan var ett kint problem under sa lang tid och det likvil inte gick att stoppa
framfarten av gér kan man bara kan se med fasa pa om det plotsligt skulle ske ett
utbrott pa linden och de konsekvenser det kan antas fa. Goteborgs stad (2013a) ar
dock medvetna om risken fér utbrott av skadegérare, men ser framfor allt
problem med ask och alm. Avsikten dr att anvinda dessa trdid i mindre
utstrickning. Nagot resonemang om linden didremot férekommer inte, vilket ar
intressant med tanke pa artens rika férekomst. Stockholms stads resonemang om
artdiversitet stricker sig inte sa langt i tridplanen férutom att de inte har f6r avsikt
att plantera nya monokulturer. Diremot menar de att arter inte bor blandas pa
samma gata (Stockholms stad, 2000) vilket dr lite motsigande da det likval
resulterar i monokulturer

Att bara fokusera pa att plantera alla typer av arter bara for artdiversitetens skull
menar Raupp ef al. (2000) inte dr en god idé eftersom det viktigaste dndd ar att
artens formaga att klara av den ndgot mer stressade miljon lings vigar och att den
fungerar pa ling sikt. Bdde landskapsarkitekterna Niordson och Lenning pa
Trafikverket (pers. medd. 2013) menar att Trafikverkets handlande framfor allt
har avsikten att ateretablera planteringar och att anvinda sig av arter som naturligt
féorekommer pa platsen. Detta styrker antagandet att Trafikverket inte arbetar med
artdiversitet och inte heller har fo6r avsikt att arbeta med frigan i dagsliget.
Huruvida det beror pa informationsbrist eller pa att Trafikverket prioriterar andra
fragor dr svart att bedéma.

Det ir svart att se sammanhang i tridbestind om det inte finns dokumentation pa
arter och deras placering. Férutom méjligheten att veta vad som planterats kan
man ocksd med inventering se monster och dra slutsatser 6ver hur vixtmaterialet
mar (Thuiller, 2007). I ett férandrat klimat kommer det troligen vara en foérdel att
snabbt kunna dra slutsatser 6ver eventuell paverkan klimatférindringarna kan ge
och da ocksa besluta om eventuella skyddsatgirder for att bevara vixtmaterialet,
sa som Okad skotsel eller nyskapande av biotoper. Att Trafikverket inte har nagon
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samlad databas Over vilka arter de planterar menar landskapsarkitekten Helena
Niordson beror pa att det dr konsulter och entreprendrer som viljer arterna och
att Trafikverket endast fungerar som bestillare och didrmed inte beslutar detaljerna
gillande planteringar (pers. medd. 2013). Eftersom det r6r sig om manga
entreprenorer och konsulter dr det ett massivt arbete att samla in data och det ar
inte heller sikert att denna typ av information har sparats under tiden. Det borde
dock wvara mojligt for Trafikverket att efter upphandlingsskedet begira in
vixtlistor och dirmed ocksd kunna skapa en egen databas som fungerar som
underlag f6r framtida upphandlingar. Det borde atminstone ligga 1 Trafikverkets
intresse. Om det inte finns dokumentation pa artférdelning och eventuell lag
artdiversitet kan det antas att det inte heller gir att prioritera arbetet eftersom
inget underlag finns for att basera forslaget eller ansatsen pa.

Att vixtvalet inte dr prioriterat hos Trafikverket beror troligen pa att fokus snarare
ligger pa att bygga och forvalta infrastruktur 1 Sverige. Det forsta miljomalet som
handlar om begrinsad klimatpaverkan (Regeringen, 2013) innebir ett stort arbete
tor Trafikverket eftersom transportsektorn star for cirka en tredjedel av Sveriges
utsldpp av vixthusgaser. Det dr ocksd framfor allt om det férsta miljomalet som
det dr mojligt att hitta publicerat material pa Trafikverkets hemsida. Att hitta
information via Trafikverket gillande vixtval i férhédllande till det foérdndrade
klimatet ar helt enkelt inte mojligt. Enligt landskapsarkitekten Lenning (pers.
medd. 2013) kommer inte Trafikverket proaktivt att vilja arter f6r att kompensera
en klimatférindring utan istillet arbeta med dteretablering. Det dr dock inte
samma sak att vilja vixter for att kompensera klimatférindringarna som att vilja
vixter som kommer att klara klimatférindringarna, och om Trafikverket skulle
vilja att arbeta mer aktivt med vixtvalen som gors bor detta delas upp 1 tva olika
projekt. Kommunernas arbete med vixtval, férutom resonemanget om
artdiversitet, verkar inte heller primirt handla om att vilja arter som klarar
klimatférindringarna utan snarare vilja vaxter som med det férindrade klimatet
blir viktigare dn tidigare — framfor allt med vixternas férméga att klimatreglera
(Malmé stad, 2009; Goteborgs stad, 2013b; Stockholms stad, 2014a). Har blir
ocksa terminologin viktig. I Malmé refereras gron infrastruktur till Grona strukturer
(Malmé stad, 2009), 1 Goteborg t6r Grinstrategi (Goteborgs stad, 2013b) och i
Stockholm Ekologisk infrastruktur (Stockholms stad, 2014a). Det dr saledes svart att
hitta gemensamma nidmnare fé6r kommunerna och ocksa svart att fi en samlad
bild av vad det dr som prioriteras gillande den grona infrastrukturen. Trafikverket
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arbetar inte heller med begreppet grin infrastruktur, och dirmed blir strategierna
annu svarare att jamfora. Forskningsprojektet TRIEKOL menar att
transportinfrastrukturen kan vara en bra grund f6r den gréna infrastrukturen som
kan rida i landet och (TRIEKOL, 2013b) och det kan dirmed antas att
Trafikverket, beroende pa hur forskningsprojektet férvaltas och antas, kan komma
att férekomma i publicerat material inom en snar framtid.

Enligt regeringen (2008) maste transportinfrastrukturen planeras med en
helhetssyn pa landskapet sa att biologisk mangfald, ekologiska funktioner och
virden bevaras och utvecklas och att utarmning och intraing minimeras. De menar
att det finns méjligheter att moéta klimatférindringarna genom att vidta insatser sa
att ckosystemtjdnster stirks (zzd). Forutsittningarna for att Trafikverket arbetar
med denna friga kinns dirmed béde rimlig och i tiden. Hur kommer det d4 sig att
kommunerna har tydligare planer och tydligare riktlinjer gillande biologisk
mangfald, artdiversitet och klimatarbete som i sin tur kan innebira att vixtvalet
som gors blir hallbart i férhallande till det férindrade klimatet? Det gar bara att
spekulera i varfor det dr sd, men det skulle kunna vara mojligt att hinvisa det till
att kommunerna har mindre geografiskt ansvarsomride som dessutom ar
geografiskt begrinsat. Det kan ocksa bero pa att kommunerna 1 storre
utstrickning arbetar med miljéer som manniskor bor och lever i och att folkhilsa
ar en viktig fraga i och med att det kan innebira en stor kostnad i framtiden om
inte levnadsmiljon dr eller har varit god. I en kommun finns det dessutom
mojlighet att paverka den milj6 man som invanare bor 1 genom att rosta i
kommunval. Att vilja vad statliga myndigheter ska arbeta med 4r mer eller mindre
en demokratisk omojlighet dven om de far riktlinjer fran folkvalt parlament och
styrande regering.

Det dr inte mojligt att siga om Trafikverkets val av tridarter dr hallbart eller inte i
torhallande till det forindrade klimatet. Trafikverkets arbete med biologisk mangfald,
artdiversitet och langsiktigt klimatarbete som r6r vixter har inte kommit tillrdckligt
lingt for att kunna dra slutsatser om det arbete som faktiskt genomférs. Mojligen
finns tankar om denna typ av arbete hos de som arbetar hos Trafikverket, men om

informationen inte dr publicerad dr den inte heller offentlig och dirmed inte nigot
som det d4r moijligt att dra nagra slutsatser om for utomstiende. Framtiden innebir

manga utmaningar for infrastrukturen i Sverige och vixter dr bara en del av dessa.
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Likvil kan det innebdra mycket stora kostnader om det bortses ifrin och det bor
ddrmed vara en mycket aktuell friga f6r Trafikverket.
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Denna uppsats har haft for avsikt att utreda huruvida de tridarter Trafikverket
viljer lings vigar i Sverige dr hallbart eller inte i férhallande till det fordndrade
klimatet. De aspekter som riknats in r6r biologisk méangtald, artdiversitet samt
langsiktigt klimatarbete gillande vixter. Fragan som avsetts besvaras ir:

Ar Trafikverkets val av tridarter lingsmed Sveriges vigar hallbart med tanke
pé de forvintade klimatférindringarna?

Det ir inte mojligt att sdga om Trafikverkets val av tridarter dr hallbart eller inte 1
forhallande till det forindrade klimatet. Trafikverkets arbete med biologisk
mangfald, artdiversitet och langsiktigt klimatarbete som r6r vixter har inte
kommit tillriackligt langt f6r att det gar att dra nagra slutsatser om det arbete som
faktiskt genomfors. Foljande kan darfor sigas om fragan:

Trafikverket maste, parallellt med de andra miljémalen, arbeta med frigor om
biologisk mangfald, artdiversitet och klimatarbete som rér vixter for att
undvika de stora kostnaderna som ett felaktigt eller slumpartat vixtval kan
innebara.

Trafikverket och kommuner maste samarbeta for att se till att artdiversiteten
ir god. Utan samarbete gir det inte att siga om en art dr 6verrepresenterad
eller inte. Vixter kdnner inte av administrativa grinser.

Trafikverket maste borja inventera dven de strickor som inte redan ar
inventerade pa grund av de héga biologiska virdena. De maste ocksa begira
in vaxtlistor fran de konsulter och entreprendrer som utfor vixtvalet.

Som Sveriges stOrsta bestillare av plantskolevixter behdver Trafikverket
forsta vidden av vad klimatférindringarna kan gora f6r inhemskt material och
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ddrmed vidga artsammansittningarna till att dven inkludera exotiskt material
under forutsittning att det dr bekriftat att de inte hotar den naturliga
vixtligheten.
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6.1 Figurforteckning

Figur 1. Flédesschema éver uppsatsen struktur. Av: Kajsa Uebel.
Figur 2. Figur 2: Stadstrid i Vistra hamnen i Malmo. Fotograf: Kajsa Uebel.

Figur 3. Lindplantering vid Drottningholms slott i Stockholm. Sticklingar frin de gamla
lindarna dr uppforda i Alnarp. Linden idr Stockholms vanligaste triad. Pa bilden
visas Tilia x europaea "Pallida’. Med tillstind fran fotografen Hasse Wester.
Tillganglig pa http://slottstradgardsmastaren.blogspot.se/2013/02/kejsatlind-
tilia-x-europaea-pallida.html, himtad 2013-12-11 10:41.

Figur 4: Figur 4: Gron infrastruktur som kan bidra till klimatregleringen med framtida

hégre temperaturer. Fran Beijers park 1 Malmo. Med tillstand fran fotografen
Oskar Uebel.
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Intervjufragor:

1.

Anvinder du nagot dokument (antingen styrande eller raidande) nir du viljer arter
till planteringar lings vigar? Om ja, vilket? Om nej, hur viljer du arter?

Vilken roll har du som landskapsarkitekt/miljospecialist i vigprojekt?

De dokument som finns gillande artdiversitet handlar primirt om trad. Har du
applicerat raden som finns i de dokumenten pa andra planteringar som inte
innefattar bara trid. Om ja, pa vilket sitt? Om nej, varfor inte?

Hade du varit intresserad av att se ytterligare dokument om planteringar? Om ja,
vad borde det innefatta da? Ska de vara radande eller styrande eller annat? Om nej,

beror det pa att informationen du behéver i din yrkesroll redan finns?

Vilka arter skulle du primirt sdga planteras lings vigar (ej alléer)? Varfor planteras
just dessar

Hur ser du att Trafikverket ska arbeta med fragan om klimatférindringar och
artdiversitet i framtiden?
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