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Forord

All kunskap jag inskaffat under min utbildning till landskaps-
arkitekt pa SLU i Alnarp har tillsammans med upplevelser
och erfarenheter frdn andra omrdden hjdlpt mig att férfatta
detta examensarbete. Det har varit en ldng process, bdde
spdnnande, intressant och kreativ.

Tack till Martin Gustafsson pd Ndssjo kommun som guidat
mig runt i Ndssjé och som kommit med viktig information

om staden. Avslutningsvis ett mycket stort tack till familj och
vdnner fér stod och hjdlp.

Arna Linbom

Malmé, januari 2014



Sammanfatthing

Miljon runt jarnvagen ar ofta det enda intryck som tagresendren far av de
stdder han eller hon passerar pa vag mot sitt resmal. Den jarnvagsnara
miljon paverkar pa sa satt inte bara uppfattningen om miljon langs med
sparen, utan skapar dven forestédllningar om staden som passeras. En
tilltalande omgivning langs med jarnvagen ar darmed viktig for bilden av
staden sdval som for resupplevelsen genom staden.

[ Nassjo har den jarnvagsnara miljon brister som troligen paverkar
allménhetens uppfattning om omradet. Staden har en utpraglad indus-
trikdnsla som marks mycket tydligt langs jarnvagen, medan mycket annat
Ndassjo har att erbjuda hamnar i skymundan. Det nagot skrdpiga utseendet
pa manga platser langs jarnvagssparen drar ner intrycket av staden. Sta-
tionsbyggnaden och den dvergang som anvands for att ta sig upp och ner
till perrongerna ger ett relativt trist intryck och gatorna runt stationsbyg-
gnaden upplevs ofta som folktomma. Allt detta ger tillsammans utrymme
till forbattring.

[ mitt examensarbete har jag fokuserat pa miljon som ses fran taget och
dess paverkan pa bade resupplevelsen och pa resendrens uppfattning om
Nassjo.

[ teoridelen av arbetet presenteras underlag for den analys jag gjort av de
jarnvagsstrackor som gar genom staden.

Sex jarnvagslinjer stralar samman i Nassjo, och inraknat den centrala
strackan som ldnkar samman dessa, finns alltsa sju jarnvagsstrackor i
staden. For att begransa arbetet valdes de tre viktigaste strackorna ut
efter att ha studerat samtliga strackor genom kartstudier och/eller resor
med tag. Jarnvagsmiljon langs strackorna mot Jonképing och Stockholm,
samt den centrala jairnvagsstrackan genom Nassjos centrum bestamdes
ha det storsta behovet av en visuell forandring med hansyn till estetiskt
intryck samt antal forbipasserande tag.

De utvalda delstrackorna studerades sedan mer detaljerat for att kunna
utreda var nagonstans langs strackan som behovet av en férandring ar
som storst. For var och en av de tre strackorna pekades tva eller tre plat-
ser ut som mycket viktiga. Darutover behandlades stationsomradet i ett
eget avsnitt dar de viktigaste punkterna definierades.

Utifran en undersokning av platsens och Nassjo stads behov och potential
togs forslag till forandringar fram som vid en realisering bedéms kunna

fa positiva konsekvenser for uppfattningen om Nassjo och for resup-
plevelsen genom staden. Forslagen skiljer sig kraftigt at bade vad galler
omfattning, detaljskala och ekonomiska investeringar, och i vissa fall kravs
fortsatta utredningar for att kunna konkretisera mina foreslagna idéer.



Abstract

The area surrounding the railroad is often the only impression the trav-
eler will get from passing cities on the way to his or her final destination.
These scenes will therefore not only affect the opinion regarding the envi-
ronment that is visible from the train, but also help create the conception
of the whole city. Attractive spaces surrounding the tracks is thus impor-
tant for the image of the city as well as the travel experience through the

city.

In the city of Néssjo, the railroad environment has several insufficiencies
that presumably influence the society’s opinion of the area. The city has a
distinct industrial feeling that is very noticeable along the railroad tracks,
while many other things that the city has to offer is kept hidden from
sight. The untidy appearance of many spots next to the railway also lower
the impression of the city. The station-building and the raised passage
that is used to walk to and from the platforms also have a dull expression
and the streets close to the station often appears empty. These aspects
together gives room for enhancements.

In my thesis project, [ have focused on the environment that is visible
from the train, and its impact om the travel experience and on the trav-
eler’s comprehension of Nassjo.

The theoretical part of the report presents a basis for the analysis | made
of the railway tracks that runs through the city.

Six railway lines meet in Nassjo, counting the central part connecting
these gives seven lines running through the city. To limit the extent of the
report, the three most important lines were chosen after having studied
all lines through maps and/or traveling by train. The railroad environ-
ment surrounding the railway sections to jonképing and Stockholm,
together with the central stretch of the tracks that passes through the city
center of Nassjo, was determined to be in most need of refurbishments,
considering esthetic appeal and the number of passing trains.

The railway lines chosen were later studied in a more detailed way to
investigate what parts of the areas that have the largest demand for
change. For each one of the three railway stretches, two or three spots
were considered to be of massive importance. In addition, the area sur-
rounding the central station were discussed in its own segment of the
report,

By researching the needs and potential for the affected areas as well as
the city of Nassjo, proposals were made, that through a realization are
estimated to lead to positive consequences for the image of Nassjo and for
the traveler’s experience passing through the city. The several alternatives
differ in both width, detail and economic investments and for some of
them continuing investigations are needed to implement my proposals.
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INLEDNING



Bakgrund

Amnesval

Nar jag flyttade ner fran Uppsala till Skane for att studera pa Alnarp
borjade jag resa regelbundet med tag for att hdlsa pa familj och vanner.
Langs med tagstrackan passerades flera storre eller mindre stader, alla
med sitt speciella uttryck langs jarnvagssparen. Vissa av stdderna, som
exempelvis Alvesta, utmarkte sig pa grund av sin vackra stationsbyggnad.
De flesta orterna pa resan mellan Malmo och Stockholm, Alvesta inrdknad,
kdndes dock ganska intetsdgande och fl6t ofta ihop i varandra. Sedan
fanns dar aven omraden som stod ut pa andra satt, genom exempelvis en
lite nedgdngen miljo i anslutning till jarnvagsstationen eller genom per-
rongens utformning som syntes genom tagfonstret. Ett av de stillena var
Nass;jo.

I och med mitt frekventa tagresande vacktes mitt intresse for jarnvag-
sndra miljoer och mojligheten att utforma dessa for att hoja kvaliteten

pa tagresan. Jag sag att det fanns stora mojligheter for de jarnvagsnara
stdderna att profilera sig utmed jarnvagen och pa sa satt dra till sig tillfal-
liga besokare saval som nya invanare.

Nér jag sedan ndrmade mig slutet pa min utbildning visade det sig att
Nassjo kommun lagt in ett forslag till amnesinriktning for examensarbete
pa landskaparkitektprogrammet. Trafikverket och Nassjo kommun var
intresserade av ett projektarbete kring en utveckling av tdggenomfarten

i Nassjo, mot bakgrund av tdggenomfartens paverkan pa uppfattningen
om Nassjo stad. D3 utformningen av miljon kring jarnvagen var nagot som
paverkade (och paverkar) mig i allra hosta grad, fastnade jag for detta
amne.

Fallbeskrivning

I Nassjo finns en av Sveriges storsta jarnvagsknutar och manniskor fran
olika delar av landet fardas dagligen genom staden langs med jarnvagen.
For manga resendrer bestar vistelsen i staden av det Korta stoppet taget
gor vid jarnvagsstationen for att ta upp eller slappa av resande. Andra
spenderar mer tid pa platsen och hinner diarmed uppleva mer av det
Ndassjo har att erbjuda. Gemensamt for alla tagresenarer ar det forsta in-
tryck som ges fran tagfonstret pa vag till och fran staden -ett intryck som i
hog grad kan paverka uppfattningen om Néssjo i helhet.

Det estetiska intrycket langs med jarnvagssparen inom Nassjos stads-
grans (och i vissa fall i direkt anslutning till dessa granser) ger en relativt
intetsdgande bild av staden och kommunen. Att den jarnvagsnara miljon
lamnar en del 6vrigt att 6nska ar inte unikt for just Nassjo utan galler for
en betydande del av Sveriges jarnvagsstader. Det som ar utmarkande for
Nassjo ar dock det stora antalet tag som passerar stationsomradet, samt
att staden inte ligger i nara anslutning till nagon av de stora riksvagarna
och att de flesta langvaga resendrer darfor valjer taget som fardmedel.
Detta gor utformningen av jarnvagsmiljon extra viktig, da det for manga
manniskor ar den enda bild som staden visar upp.

For att forbattra resupplevelsen for de som fardas genom Nassjo och den
bild som staden sdnder ut, behdvs en forandring och upprustning av den
jarnvagsnara miljon.
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Tankar om staden och dess situation

Vid besok i Nissjo far man litt intryck av att det ar lite aktivitet och rorelse i staden. Aven om
Storgatan, Nassjos huvudsakliga shoppingstrak, fatt nya hyresgaster i de tidigare tomma lo-
kaler som fanns har, ses fa manniskor i centrum. Inte ens H&M, som slog upp portarna i april
2012, lyckas trots sin popularitet dra sa mycket besokare att handelsstdket kdanns levande.
Kanhdnda drojer den positiva effekten av de nystartade butikerna ytterligare en tid.

Odsligheten i staden ar ndgonting som dven paverkar hur miljén upplevs fran jirnviagsspéren.
Nar taget rullar in i Nassjo ses mycket fa manniskor rora sig i narheten av sparen och runt
sjalva stationsbyggnaden ar aktiviteten oftast sparsam. Persontagen star vid Nassjo station
under ett par minuter fore avgang, och under den tiden hinner resendren betrakta landskapet
ganska val.

Nassjo stad ar mycket vackert belagen,
med tre storre sjoar inom stadsgran-
serna och staden har goda kommu-
nikationsmdjligheter bade till narlig-
gande stiader som Jonkdping och Eksjo,
men aven till mindre orter. Fran jarn-
vagssparen ar det dock svart att ana
Nassjos kvaliteter och miljon upplevs
istéllet pa flera hall som intetsagande.
Utmaningen ar att utveckla och lyfta
fram NassjOs positiva sidor sa att de
blir synliga for de boende saval som for
besokande och forbipasserande.

drnvdgsstatibnén, Nldssjd. (Lénnbom, 2013)
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Bildférteckning till bilder pd foregdende sida

1. Bild 4. Industriomrdde, vdstra sidan av Ndssjé. (Lénnbom,
2011)

2. Bild 5. Esplanaden mot stationsbyggnaden. (Lonnbom, 2013)

3. Bild 6. Vacker byggnad pd Prdstgatan, Ndssjo. (Lénnbom,
2011)

4. Bild 7. Detalj frdn industriomrdde, centrala Ndssjo. (Lonnbom,
2011)

5. Bild 8. Staty, korsningen K6pmansgatan-Jdrnvdgsgatan,
Niissjo. (Lénnbom, 2011)

6. Bild 9. Stortorget, Ndssjo. (Lénnbom, 2013)

7. Bild 10. Hus ldngs Esplanaden, Ndssjo. (Lonnbom, 2011)

8. Bild 11. Skylt, Kulturhuset Pigalle, Ndssjé. (Ahman, 2009)
9. Bild 12. Hotell Hégland, Ndssjé (Lénnbom, 2011)

10. Bild 13. Staket vid Brinellskolan, Ndssjé. (Lonnbom, 2011)

11. Bild 14. Byggnad, vdstra delen av Ndssjo. (Lénnbom, 2011)
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Syfte

Uppgiften har varit att ta fram ett forslag till en férdandring av
taggenomfarten i Nassjo, som genom sin utformning kan bidra till att
forbattra intrycket av Nassjo som stad och samtidigt medverka till
en intressant upplevelse for tagresendrer som passerar Nassjo sta-
tion. Mojligheten finns dessutom att dessa foreslagna forandringar
kommer att kunna paverka dven andra delar av staden i positiv be-

markelse, och ddrmed 16sa ytterligare problematik som finns i Nassjo.

For att de positiva effekterna av forslagen ska bli sa stora som mdjligt
behdver de omraden som ar i storst behov av utveckling lokaliseras
och definieras. Forslagsdelen kommer sedan att innehalla flera
oberoende delar av planerings- och gestaltningsforslag, pa olika
nivder gillande saval detaljeringsgrad som ekonomiska investeringar.

Arbetet har sin grund i féljande fragestallningar:

. Hur ser omradet ut?

. Varfor ser det ut som det gor?

. Hur upplevs omradet i dagslaget?

. Vad ger det upplevda intrycket for konsekvenser?
. Ar det ndgonting som saknas i omradet?

. Vilka behov finns pa platsen?

. Hur kan omradet forbattras?

. Vad innebdr en forandring av omradet?

. Vad skulle hinda om omradet inte forandras?

Avgransningar

Da Nissjo ar en stad med stor potential att utvecklas till en intressant
medelpunkt pa det smalandska hoglandet, finns manga moéjliga omraden
att undersoka i syfte att definiera de insatser som behovs for att forbattra
intrycket av staden.

For att begransa mig har jag valt att titta ndrmare pa de olika jarn-
vagsstrackor som gar genom Ndassjo, samt miljon i deras omedelbara
narhet. Denna kommer sedan att analyseras utifran vad som ar synligt
ifran forbipasserande tdg inom Nassjos stadsgrans. Undantaget ar strack-
an mot Jonkoping, dar analysomradet istdllet avgransas av Vastra vagen.
Detta for att Vastra vagen i det har fallet utgoér en mer kannbar grans an
vad stadsgransen gor.
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Metoder

Under mitt arbete med detta projekt har jag gjort tre besok i Nassjo stad
for att undersoka hur tdggenomfarten ser ut och upplevs i nuldget. Dessa
besok dgde rum en vardag i slutet pa mars och i bérjan av april, samt en
l6rdag i borjan av hosten. Jag valde att besoka Nassjo under olika arstider
och veckodagar for att fa en mer 6verensstimmande bild av bland annat
aktivitetsnivan i staden.

Vid mina besok har jag undersokt narmare de platser som ses fran taget

i den man det varit mojligt. Det stora industriomraden som finns langs
jarnvagen dr exempelvis otillgdngliga for allmanheten. Vid platsbesdken
har jag kunnat betrakta omgivningen under en langre tid an vad som ar
moijligt fran taget, och pa sa satt kunnat se om det intryck jag fatt fran tag-
fonstret hallit i sig dven vid en langre betraktelse. Vid mina besok har jag
varit noga med att betrakta platserna fran samma hall som de syns fran
taget.

Utdver mina besok i Nassjo har jag dkt tdget bade norr- och séderifran

ett tiotal ganger, och da studerat den jarnvagsnara miljon inom Nassjos
stadsgrans i de farter som taget haller langs strackan. Intrycken fran mina
tagresor genom staden ar det som till storsta del ligger till grund fér mina
analyser och slutsatser langre fram i arbetet. Platsbesoken som beskrivits
ovan har fungerat som ett komplement

[ min analys av jarnvagsomradet har jag bland annat anvdnt mig av en
metod hamtad fran Kevin Lynchs bok, The image of the city (1960), och en
mycket liknande metod lanad fran Trafikantupplevelse pa vdg, skriven av
Bucht, Palstam och Wingren (1996). Bdda metoderna definierar tre olika
kategorier som behover uppfyllas for att betraktaren ska fa en positiv bild
av staden (i Lynchs fall) och en positiv resupplevelse (I Trafikantupplev-
else pd vdg).

Metoden fran Trafikantupplevelse pd vig (Bucht, Palstam & Wingren
1996) ar fran borjan tankt att tillimpas pa resupplevelsen som fas nar re-
sendren fardas med bil. Eftersom denna upplevelse skiljer sig ifran resup-
plevelsen med tag, har jag forsokt anpassa metoden till att passa for mitt

andamal. En skillnad mellan att firdas med tag och bil ar till exempel att
resendren pa taget ofta fairdas baklanges och darfor kan se den omgivande
miljon fran andra vinklar.

[ The image of the city (Lynch, 1960) anvands analysmetoden pa stillbilder
av landskap istallet for pa landskap i rorelse, vilket ger en annan typ av
upplevelse. Eftersom jag trots detta funnit metoden anvandbar i min
analys har jag valt att anvanda den i mitt arbete.

Vid mitt forsta besok i Nassjo hade jag ett mote med representanter fran
Nassjo kommun. Dessa representanter bestod av en stadsvetare, en arki-
tekt samt en planarkitekt. Tillsammans besokte vi olika platser i staden,
samt diskuterade olika problem och méjligheter som finns i Nassjo; bade
stadsplaneringsbaserade och sociala.

[ april 2012 blev jag inbjuden att delta i ett seminarium i Nassjo, pa temat
Tillganglighet-Tillvaxt-Planering. Dar foreldste personer fran Nassjo
kommun, savil som Motala- och Ulricchamns kommuner, samt flertalet
utomstaende foreldsare. Bland annat pratade Elin Henriksson fran White
Arkitekter om stationsnara stadsutveckling. Rapporten Stationsndra Idge,
som hon varit med och tagit fram, har fungerat som en stor inspiration-
skalla till mitt arbete och jag har hamtat en del intressant fakta darur.

Jag har aven studerat flertalet studentarbeten som till viss del tar upp
liknande problemstallningar som i mitt eget projekt. Namnas kan Alisa
Basics examensarbete med titeln: Intryck av Trands stad frdn Sédra stam-
banan: En idéstudie avseende omvandlingen av omrddena nédrmast jdrnvd-
gen, samt Anna Modighs magisteruppsats Planering i stagnerade orter.

Vidare har kartor pa internet, saval som i pappersform, anvants for att
studera den jarnvagsnara miljon ovanifran. Fran internet har jag ocksa fatt
satellitbilder som underlattat analysen av detta omrade.

Slutligen har jag 16pande gjort litteraturstudier av for arbetet relevanta
amnen, sd som Nassjo och dess historia, och olika typer av jarnvagsnara
bebyggelse, for att finna idéer till utformningen av taggenomfarten.
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Kort historik over Nassjo
och jarnvagen

Jarnvagen ar grundstenen i Nassjos historia; utan den ar det mycket tro-
ligt att Nassjo fortfarande skulle vara en liten by med nagra f3, utspridda
gardar och ett par torpstugor, vilket var fallet fram till 1864, da jarnvagen
boérjade anvandas for allman trafik (Eriksson m fl, 1976). Fram till dess
hade Nassjobyn, som orten kallades pa den tiden, bebotts av torpare,
backstugusittare*, smeder, mjolnare, sagare, tegelmakare och skraddare,
och utvecklingen gick framat i lagsam takt (Rydén, 1981).

For att de tdnkta stambanorna inte skulle konkurrera med de befint-

liga batlinjerna langs Sveriges kust, beslutades att jarnvagen skulle dras
genom 0demarken. Detta skulle &ven ge mindre omraden inne i landet en
chans att utvecklas. (Eriksson m fl, 1976) En av anledningarna till att jarn-
vagen drogs just genom Nassjo och inte genom den pa den tiden betydligt
storre staden Eksj0, var att terrangen runt Nassjo var mer lattframkomlig
(Rydén, 1981).

Innan sparen drogs genom den davarande by som idag ar Ndssjo, bodde
dar endast 57 personer, men i och med jarnvagens intdg 6kade befolknin-
gen mycket snabbt och vid sekelskiftet 1900 fanns ungefar 7800 personer
i Nassjo (Lidholm, 1918).

Fran borjan av 1900-talet och fram till andra varldskrigets slut utveck-
lades jarnvagen och fick allt storre betydelse for transportvasendet i
Sverige. Samtidigt speglades ocksa denna utveckling i staden Nassjo och
dess framvaxt. (Rydén, 1981)

For folk pa landet forandrades tillvaron pa manga satt under de forsta 40
aren efter jarnvagens utbyggnad. Manga manniskor fick jobb pa stationen
eller andra platser langs med sparen, det skedde en tillstromning av re-

sendrer och stationsbyggnaden blev pa manga hall en naturlig traffpunkt
dar man kunde umgas och utbyta information. (Andersson-Skog & Ottos-

*Personer pa landsbygden som bodde pa ndgon annans mark, men som till skillnad fran
torpare inte arrenderade nagon mark till sin bostad (Wikipedia:1, 2013-08-23).

son, 2005; Linde Bjur, 2005) Sa var dven fallet i Nassjo.

Med stadens utvidgning och utveckling kom dven industrialismen, och
flera stora industrier vaxte upp. Bland de storsta fanns A.B Nassjo Stolfab-
rik (som pa sin tid var den storsta stolfabriken i varlden), Nassjo Jastfab-
rik samt Nassjo Threeply fabrik. (Lidholm, 1918)

Tomtpriserna i de centrala delarna av Nassjo steg, vilket gjorde att den
fattiga delen av befolkningen tvingades flytta till utkanten av staden. De
hade inte langre rad at bo i centrum nar det bebyggdes med hantverkar-
bostdder, verkstader och jarnvigens egna bostallshus. (Rydén, 1981)

Jarnvagen utgor i manga fall en avgorande roll for stadder som vaxte fram i
slutet av 1800-talet. Tidigare hade stora stdder vuxit fram vid vattnet, for
att kunna utnyttja vattenviagarna, medan nya stader nu istallet uppstod
langs med jarnvagslinjerna. (Eriksson, 1990)

De nya stdderna utvecklades ofta i narheten av en aldre stad, som i fallet
Nassjo - Eksjo. Det hande ofta att den nya staden vaxte om den aldre,
liksom i ovan ndmnda fall. Nagot som ar typiskt for stider som vaxte upp
kring jarnvagen ar att ha stationsbyggnaden placerad i centrum, medan
stationer i dldre stader, vilka redan var etablerade nar jarnvagen gjorde
sitt intdg, ofta ligger i utkanten av staden. (Eriksson, 1990)

[ de flesta fall vaxte staden upp pa bada sidor om sparen (Eriksson, 1990),
medan det i Nassjos fall skedde framst pa den ostra sidan. En eventuell
forklaring till att den vastra sidan inte borjade bebyggas forran langt
senare, kan vara att en stor del av ytan ndrmast jarnvigen pa den vastra
sidan bestdr av en stor sjo - Runnerydssjon.

1945 sdldes 6ver 200 000 biljetter vid Nassjo station och hela 366 per-
soner arbetade vid trafiksektionen. Efter det skedde en snabb nedgang,
framst pa grund av den 6kande konkurrensen fran andra transportmedel
som bil och flyg. Aven arbetstillfillena minskade i och med en fortsatt me-
kanisering saval som rationalisering. Jarnvagen fortsatte att vara en viktig
inkomstkalla for Nassjoborna och en betydelsefull del av naringslivet, men
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tappade dnda en del av sin storhet. (Rydén, 1981)

[ slutet av 1960-talet borjade jarnvagens minskade betydelse ge effekt pa
invdnarantalet i Ndssjo. S] hade flyttat ndgra av sina enheter fran staden,
med minskade arbetstillfidllen som resultat, men den nedatgdende be-
folkningsutveckling som sedan féljde hade dven andra orsaker. Den nar-
liggande staden Eksjo hade fatt ta 6ver polis och rattsvasende saval som
vissa delar av sjukhusets instanser. Samtidigt lades viktiga industrier ner:
Jastfabriken och Tobaks AB for att namna ett par. (Rydén, 1981)

Under samma tid genomférdes stora forandringar i utformningen av
Nassjos centrala delar och centrum gjordes om for att likna andra svenska
stadscentrum. Detta gjorde att en del av stadens personlighet, det som
gjort Nass;jo till just Nassjo, forsvann. (Rydén, 1981)
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Jarnvagens paverkan pa
vegetationen

Nar jarnvagen byggdes genom Sverige forstordes stora omraden med
vegetation. For att kompensera for detta planterades nya trad och buskar
i langa hackar langs med sparen. Den nya vaxtligheten fungerade som
skydd mot vind och sn6drev, men ocksa mot gnistregn fran lok. (Kungliga
jarnvagsstyrelsen. 1906)

Brander orsakade av gnistor fran anglok var ndgonting som oroade manga
och medforde att jarnvagens framfart inte fick enbart positiva reaktioner.
Ytterligare orosmoment var de med den tidens matt matt hoga farterna
pa 30 km/h, och man befarade dven att djur som vistades i ndarheten av
sparen inte skulle hinna undan tdgen i tid . (Segerros, 1983) Sakerhet-
savstandet mellan vegetation och spar var 20 meter, och omradet dare-
mellan anvandes ofta till odling eller som betesmark . (Kungliga jarnvags-
styrelsen,1906)

Marken mellan sparen och hackarna kunde de anstallda vid S] arrendera,
vilket fick till foljd att det blev vanligt med kolonilotter langs med jarn-
vagen. Vissa av dessa finns kvar dn idag. (Klintborg, 1992) Aven vid sta-
tionen planterades trad; dessa placerades i gransen mot bebyggelsen for
att forhindra brandspridning mellan stad och station (Kungliga jarnvags-
styrelsen, 1906).

Idag finns inte ldngre samma brandrisksproblem som tidigare var fork-
nippat med jarnvagen och det finns darfor inte heller ndgot behov av
vegetation for att forhindra brand. Dock hade denna vegetation stora este-
tiska varden som pa manga hall saknas idag. Vegetation langs med sparen
skulle dessutom fortfarande vara fordelaktigt for att forhindra drivbild-
ning under den del av dret da marken ar tackt med sno.
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Hastighetens betydelse for
synintrycket

Hastigheten har stor betydelse for vad resendren hinner uppfatta av den
omgivande miljon. I Trafikantupplevelse pd vig (Bucht, Palstam & Wing-
ren, 1996) refereras till boken Manmade America, dar forfattarna Tunnard
och Puschkarev bland annat tar upp motorvagsgestaltning. Dar forklaras
den visuella upplevelsen i rorelse. Tunnard och Puschkarev fastslar till ex-
empel att: en 6kning av hastigheten minskar det perifera seendet, en 6kning
av hastigheten gor att detaljer i forgrunden bleknar, samt att en 6kning av
hastigheten forsimrar rumsupplevelsen. (Tunnard & Puschkarev 1963,
refererad i Bucht m.fl. 1996, 38-40)

Hur man uppfattar ett objekt beror pa vilket avstand det befinner sig

pa, samt med vilken hastighet det passeras. Dessutom ar siktvinkeln
avgorande for uppfattningen av objektet. Ju fortare en person fardas,
desto tydligare maste ett objekt vara for att betraktaren ska hinna uppfat-
ta vad det ar han eller hon ser. (Tunnard & Puschkarev 1963, refererad i
Bucht m.fl. 1996, 38-40)

Nar resendren tittar ut genom fonstret pa bilen (Detta géller aven for
tagresendren.) och ser nagot intressant, har denne mojlighet att f6lja ob-
jektet genom att vrida pa huvudet, och kan pa sa satt betrakta objektet un-
der langre tid an vad som ar mojligt om resendren inte hade kunnat félja
foremalet med blicken (Bucht m.fl. 1996). Detta tar dock inte Tunnard

och Puschkarev hansyn till i sina undersokningar, utan anger varden for
hur olika hastigheter paverkar seendet nar blicken halls stilla (Tunnard &
Puschkarev 1963, refererad i Bucht m.fl. 1996, 38-40).

Tunnard och Pushkarev menar att detaljer ndrmast vagen inte har ndgon
betydelse for resendrer som passerar i hog hastighet eftersom de inte hin-
ner uppfatta dessa. Dock kan objekt i narheten av vigen fa betydelse om
de fungerar som en sammanhallen enhet. (Tunnard & Puschkarev 1963,
refererad i Bucht m.fl. 1996, 38-40)

Upplevelser i rorelse

Nackdel - betraktaren har kortare tid pa sig att uppfatta ett objekt

Fordel - betraktaren kan uppfatta ett objekts utstrackning i rummet. Han
eller hon ser foremalet fran flera olika vinklar och far en mer tredimensio-
nell bild dn nar objektet betraktas fran en och samma punkt.

Vad skiljer upplevelsen av landskapet for en rorlig dskddare kontra en
stationdr? Vad finns det for begransningar och mojligheter att ha i atanke
vid design av ett landskap som betraktas fran ett tag i rorelse?

Fysiologiska begransningar

Nar betraktaren moter en ny vy riktas 6gonen automatiskt via en sack-
adisk (ryckig) rorelse till den mest informationstata platsen eller objektet.
Sedan hoppar den vidare till ndsta plats baserat pa informationen som
fatts fran den forsta platsen, pa egna 6nskemal och sa vidare. Sddana hopp
kan goras med ett intervall av 0.2 s (mellan vilka fixering sker). Ifall objek-
tet ror sig har 6gat mojlighet att kontinuerligt f6lja det med en maximal
hastighet av 30 grader/s. Att initiera den kontinuerligt f6ljande rorelsen
tar 0.2 s (forst sjalva initieringen, sedan berakningen av hastighetsve-
ktorn). Ifall ett foremal ror sig fortare dn sa faller dgat tillbaks pa sack-
adiska rorelser for att félja malet, vilket ar anstrangande och ger en ryckig
bild. Denna typ av rorelser kan folja ett foremal med vinkelhastigheter pa
upp till 80 grader/s. (Bridgeman, 2012)

Resendren kan uppfatta omraden utanfor taget om objektets vinkelhas-
tighet* ar mindre dn den vinkelhastighet som tilldter kontinuerlig respe-
ktive sackadisk foljning. Dessa omraden visar sig vara cirklar vars kant
tangerar taget och har en diameter pa tagets hastighet dividerat med den
begransade vinkelhastigheten. Cirkelns diameter vaxer alltsa linjart med
hastigheten.

*Vinkelhastigheten talar om hur snabbt en vinkel forandras 6ver
tiden., i det har fallet vinkeln mellan objektet och tagets normalvektor 21



Sackadisk Kontinuerlig

Inom angivna cirkuldra zoner kan égat inte félja ett ob-

jekt ndr tdget fardas i den hastihet (km/h) som anges fér

respektive zon.
Att applicera sadana fysiologiska begransningar pa tagresande har vad
forfattaren vet inte gjorts tidigare och maste betraktas som en, férvisso
valgrundad, hypotes, som skall tas i beaktande men inte ses som en lag.
Forfattaren uppmuntrar till vidare studier angaende detta.

Klassisk psykologi

Inom psykologin diskuteras uppfattningen av rorelse flitigt, bland annat

av den ekologiska perceptionens fader, James Gibson (1954). Fokus ligger
dock pa de mentala mekanismer som gor att vi uppfattar rorelse och djup
snarare an pa relevanta begransningar eller estetiska implikationer. Dar-
for anser jag att detta omrade inte ar relevant for denna rapport. Istillet
tas planering och miljépsykologi upp i féljande avsnitt.

Tolkning av synintryck

[ mitt examensarbete har jag inspirerats av flera olika forfattare nar det
galler tolkning av synintryck av det omgivande landskapet och vad som
behovs for att ett landskap ska upplevas pa ett positivt satt. Har presen-
teras verken kortfattat:

Trafikantupplevelse pa vag

Bucht, Palstam och Wingren (1996) diskuterar i sin bok Trafikantupplev-
else pd vdg begreppet landskapsupplevelse. Enligt forfattarna innehaller
detta begrepp tva delar, namligen trafikantupplevelse och vid sidan om vd-
gen upplevelse. Den sistnamnda ar en stationar upplevelse som tas in med
alla sinnen, inte bara synen. Den paverkas ibland av buller, avgaser eller
andra yttre storningar. For detta arbete ar trafikantupplevelsen relevant.

Boken beror bilden av landskapet sett fran bilen, och &ven om den upp-
levelsen skiljer sig fran hur landskapet uppfattas fran taget, finns manga
likheter. Jag har darfor valt att anvdnda mig av analysmetoder inspirerade
av denna bok i mitt arbete med tdggenomfarten i Nassjo.

Trafikantupplevelse
-reskomfort och resupplevelse

Bucht med flera (1996) menar att trafikantupplevelsen innehaller tva di-
mensioner -reskomfort och resupplevelse. Det forstnamnda behandlar det
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som trafikanten upplever pa vigen och i det narmaste vigrummet. Exem-
pel pa detta ar hur relationen till andra trafikanter upplevs, hur kvaliteten
pa vagens underlag dr samt om det finns trevliga raststdllen langs vagen.
For en tagresendr skulle reskomfort kunna definieras av exempelvis sitt-
platsernas utformning, temperaturen i kupén och medresenarernas ljud-
niva. D3 detta inte gar att paverka genom forandringar i det omgivande
landskapet har jag valt att inte titta ndrmare pa detta omrade.

Resupplevelsen begransas enligt Bucht med flera (1996) till en upplev-
else av vagens omgivningar, alltsa hur trafikanten upplever och paverkas
av omgivningen. Det omgivande landskapet ar avgérande for resupplev-
elsens kvalitet.

Tva olika riktningar och flera olika hastigheter paverkar trafikantupplev-
elsen fran bilen. Trafikantupplevelsen kan skilja sig at markant beroende
pa at viket hall resendren fardas. (Bucht m.fl. 1996) For trafikantupplev-
elsen fran ett tag tillkommer ytterligare ett satt att betrakta landskapet
som passeras. De flesta tdgvagnar ar idag designade sa att hélften av re-
sendrerna sitter med ryggen i tagets fardriktning, vilket gor att resendren
aker bort fran det upplevda landskapet istéllet for att dka mot det som ses
(vilket ar fallet for de resendrer som sitter vanda framat i taget).

Resupplevelse

[ Trafikantupplevelse pd vdg (Bucht m.fl. 1996) anges tre kriterier som
behover vara uppfyllda for att ge en positiv resupplevelse for resenarer
som fardas med bil: férstdelse/identitet, orienterbarhet och variation/rytm
(att jamfora med Lynchs tre kriterier (i nedanstaende avsnitt) gillande
stillastdende betraktelse av landskapet: identitet, struktur och mening).

Forstdelse/Identitet: Trafikanten bildar sig en uppfattning om landskapet,
dess historia, nuvarande karaktar och framtid. Varfor ser landskapet ut
som det gor? Vilka intryck ger landskapet? Denna del paverkas av trafi-
kantens tidigare upplevelser och referenspunkter och ar eventuellt den
viktigaste av de tre kategorierna. Det anses viktigt att forsta landskapet
genom exempelvis identitetsmarkorer som dominerande karaktarer, de-

larnas sammanhang och struktur, speciella kannetecken och originalitet.

Orienterbarhet: Denna kategori kdnnetecknas av element i det omgivande
landskapet, vilka hjalper trafikanten att orientera sig och som talar om
var man befinner sig rent geografiskt. Det bor finnas konkreta signaler
och hallpunkter som underlattar detta. Exempel kan vara ett kyrktorn, ett
vattendrag som korsas, anvandandet av en speciell typ av vegetation, hoga
silor eller en bro man dker under. Granser och 6vergangar ar viktigt.

Variation/rytm: Vagen bor betraktas som en sekvens av handelser med
bade lugna och handelserika delar. Det ska finnas en tilltalande rytm un-
der farden genom landskapet. Utblickar, 6ppna och slutna landskap avlos-
er varandra. Monotona vagar anses trakiga och kan sanka uppmarksam-
heten. I stora skogsomraden kan réjningar visa pa sma variationer som
finns i landskapet. Detta har man exempelvis gjort langs med E4 i Nor-
rbotten. Variationsrikedom, kontraster och sekvenser av olika objekt ar
onskvarda. Forfattarna skriver att: "Om man drar en vidg genom ett mono-
tont och ointressant landskap krdvs mer aktiva dtgdrder av planerare for
att astadkomma en variation/rytm. Det kan ske genom medvetna uthuggn-
ingar, trddplanteringar, accentuering av enstaka byggnader etc.”

Upplevelser i rorelse enligt Motloch

[ Introduction to landscape design (Motloch, 2001) diskuterar John Mot-
loch upplevelser i rorelse och det han kallar seriell upplevelse, “serial
vision”. Upplevelsen av ett landskap i rorelse ar en serie av upplevelser.
Genom en serie bilder utvecklar det inre 6gat en rumslig och tidsmassig
bild av platsen, och alla bilder upplevs inom detta rumsliga och tidsmas-
siga sammanhang. Det ar darfor viktigt att gestaltningen tar hansyn till
hur objekt relaterar till varandra tidsmassigt sa vil som rumsmassigt.

Att uppleva en scen tar tid och en designer maste beakta rorelsen genom
landskapet och hur det paverkar upplevelsen. Om inte 6gat och objektet i
en scen ar relativt fixerade upphor scenen att finnas. (Motloch, 2001)
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Ett landskap som utforskar och uttrycker tid kan bli rikt och tillfredsstal-
lande. Genom att utveckla fardvagar som rika, utvecklande sinnesupplev-
elser maximerar designern upplevelsen. Landskapet blir ett tidsmassigt
ramverk inom vilket handelser och objekt kan férbereda betraktaren for
vad som skall komma. (Motloch, 2001)

Ett langsamt férandrande landskap kan ofta assimileras men ett som
forandras snabbt eller grundligt innebar en storre kognitiv pafrestning
(Motloch, 2001).

Hastigheten maste minska nar landskapskomplexiteten 6kar och omvant
maste omgivningskomplexiteten minska nar hastigheten ékar (Motloch,
2001). Det forsta ar svart att dndra pa i jarnvagsfallet, varfor det senare ar
intressant for denna rapport.

The image of the city

Kevin Lynch skriver i sin vialkdnda bok The image of the city (1960) om
hur man kan tolka olika synintryck som staden ger. Han namner att bilden
av den omgivande miljon kan analyseras i tre delar: identitet, struktur och
mening. For att kunna analysera det synintryck man far ar det viktigt att
dela upp det man ser i olika delar, men man ska komma ihdg att delarna i
verkligheten alltid verkar tillsammans.

For att fa en funktionell bild av det sedda behovs forst en identifiering av
objektet, vilken visar pad objektets distinktion fran andra objekt, att objek-
tet uppfattas som separat enhet -identitet (identity). Den andra viktiga
aspekten for att fa en korrekt bild ar hur objektet (det sedda) rumsligen
forhaller sig till dskddaren och till dess omgivning (structure). Slutligen
maste objektet ha ndgon form av mening for dskaddaren, antingen praktisk
eller emotionell (meaning). (Lynch, 1960)

Vidare introducerar Lynch (1960) begreppet “imageability” och beskriver
det som kvaliteten hos ett fysiskt objekt, vilken ger det hog sannolikhet
for att skapa en stark bild hos de manniskor som betraktar objektet.

En stad med hog "imageability” definieras som valformad, distinkt, upp-
seendevackande och som inbjuder till uppmarksamhet och deltagande. En
sadan stad uppfattas dver tid som ett monster av kontinuitet med manga
distinkta delar som sitter ihop.

Lynchs verk ar mer inriktat pa orienterbarhet och pa den visuella bilden
av staden an pa uppfattningen om staden, men hans satt att tolka synin-
tryck ar anda applicerbara pa den jarnvagsnara miljon i Nassjo och jag
har inspirerats av hans metod nér jag har analyserat miljon langs de olika
delstrackorna.

Efter att ha borjat titta pa vad som gor en stad attraktiv utforskas detta
narmre i féljande avsnitt.

En attraktiv stad

Gordon Cullen (1961) beskriver i boken The concise townscape hur den
manskliga hjarnan reagerar pa kontraster, pa skillnaden mellan tva objekt,
och att nar tva olika objekt ar synliga samtidigt skapas viktiga kontraster
som gor att man upplever staden pa ett djupare plan. Kontrasterna hjalp-
er till att ge en levande bild av staden. Utan dem skulle staden upplevas
som monoton och formlés.

Johanna Graf (2010), oppositionsrad i Solna, diskuterar i ett inlagg pa
sin blogg, vad som gor en stad attraktiv. I denna diskussion handlar det i
huvudsak om vilka faktorer som far manniskor att vilja flytta till en viss
stad, men informationen torde dven vara applicerbar i fallet med Nassjo
gallande att skapa ett positivt forsta intryck for besokande och genomre-
sande.

Enligt Graf tycker 20 procent av befolkningen att det ar viktigt att ha nara
till arbete, medan en lika stor del vill ha nara till ndgon form av naturom-
rade. En majoritet pa 65 procent anser att motesplatser, alltsa alla platser
dar det kan uppsta moten mellan manniskor, ar viktiga. Dessa stdllen kan
sjalvfallet vara det egna eller vanners hem, men dven ett torg med sittplat-
ser, en kiosk, caféer, restauranger, idrottsanldggningar och sa vidare.
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Vidare berattar Graf om ett mote i Solna stad, till viket man hyrt in en
konsult for att hjalpa till att skapa ett tydligt varumarke for staden. En in-
bjuden hjarnforskare havdade dock att det inte var fotbollslaget AIK eller
Karolinska Institutet som var det viktiga att framhalla, utan att vad som
gor en stad framgangsrik ar motesplatser dar samtal mellan olika grupper
av manniskor kan uppsta.

Kontakter och méten mellan manniskor bidrar till att utveckla tillit man-
niskor emellan och acceptans for det som ar nytt eller annorlunda, och
medverkar pa sa satt till en trygg och avslappnad miljé med en stark
social sammanhallning (Graf, 2010).

D3 miljon som ses fran jarnviagen genom Ndssjo pa flera platser i de cen-
trala delarna upplevs 6dslig, kan detta vara ndgot att ta i beaktande vid en
utveckling av jarnvagsmiljon.

Aven Jan Gehl, forfattare till boken Life between buildings (2010), poan-
terar vikten av valplanerade motesplatser for att skapa liv och rorelse i

staden. Detta och ovanstdende har jag tagit hansyn till i mina forslag till
forandringar i sparomradet.

Begreppsdefinition

Estetiskt varde/Estetiskt intryck/Visuellt intryck har i denna rapport
samma betydelse och ar en subjektiv bedomning av miljons utseende.

Tagets hastighet vid olika
delstrackor.

Tagtyper genom Nassjo

Genom Ndssjo kor en rad olika slags tag med olika toppfart samt accelera-
tions- och bromskaraktaristik. Ett tdg med korta strackor mellan stoppen,
som Krosatagens dieseldrivna motorvagnar, har en toppfart pa 140 km/h,
men nadr sin topphastighet snabbare an SJ:s snabbtdg (tagtyp X2) som har
en toppfart pd 200 km/h men en langsammare acceleration(Wikipedia: 2;
3,2014-01-11). Aven Vasttigens Reginatdg med en toppfart pa 180 - 200
km/h, X11 (toppfart 140 km/h) samt Ostgdtapendelns X14 och X61 (top-
pfart 160 km/h) aterfinns pa banorna (Wikipedia:4;5, 2014-01-11). SJ:s
snabbtag fardas endast pa sddra stambanan, vasttagens Reginatag endast
i riktning mot Jonkoping och Ostgétapendeln mot Jénképing och Stock-
holm. Krosatdgen trafikerar 6vriga spar. (Wikipedia:2;3;4;5, 2014-01-11)

Variabler och Fakta

Det avgorande for ett tags hastighet vid en viss punkt langs sparet ar foru-
tom toppfarten acceleration och retardation (vid inbromsning). Generellt
sett ar retardationen snabbare dn accelerationen. Det betyder att ett givet
avstand fran stationen fas olika hastighet for ett bromsande och ett ac-
celererande tdg, satillvida att gransen for nar taget borjat bromsa eller
slutat accelerera inte natts.

Vad betraffar inbromsning for ett driftstopp (vanligt stopp) till skillnad
fran ett nodstopp, finns ett antal faktorer som ger en stor inverkan. Tagets
och bromsarnas skick, ralsens ytbelaggning samt lokférarens preferenser
varierar alla fran stopp till stopp och kan fa bromsstrackan att variera
med mer an en faktor 3 (adhesionen eller friktionsfaktorn kan férsamras
fran 0.3-0.4 till 0.05 - 0.1 vid daligt ralslag). Det intressanta ar dock det
typiska fallet, vilket forutsatter att réls och tag ar i god kondition. Vidare
antas att retardationen ar konstant.

Acceleration begransas framst av tagets effekt och hastighet (vid hogre ef-
fekt och hastighet okar friktion och luftmotstand och energi maste spen-
deras pa detta). Accelerationskurvan kan dock inte anses konstant utan
avtar mer eller mindre linjart efter en viss hastighet. En uppskattning ar
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att accelerationen ar konstant fram till 100 km/h och att den sedan avtar
linjart samt nar sin toppfart med en acceleration som ar ungefar en tred-
jedel av den initiala accelerationen. Dessa antaganden och uppskattningar
bygger pa dragkraftskurvan for SJ:s snabbtag (Allenbach, okant ar), ef-
fektdata fran Wikipedia for 6vriga tagset (Wikipedia:2;3;4;5,2014-01-11)
samt webdiskussioner med lokforare (Postvagnen 2014-01-12)

K

150,200/

Hastigheten fér tdg genom Ndssj6, vid retardation. Bromsstrdckan
dr olika for olika tdgset.

Med hjélp av dessa antaganden gar det att med hjalp av Isaac Newton
(1687) berdkna ett givet tags hastighet vid en inbromsnings- eller ac-
celerationspunkt. Eftersom ett tdg bromsar signifikant snabbare dn det
accelererar far vi tva distinkta monster. Da det blir olika monster for olika
tag gors en genomsnittlig bild per stracka (med avseende pa vilka tdg som
trafikerar den) for att fa en bra 6verblick.

Hastigheten fér tdg genom Ndssjé, vid acceleration. Accelerations-
strdckan dr olika for olika tdgset.
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ANALYS



Utveckling av taggenomfarten

I Nassjo finns en av Sveriges viktigaste jarnvagsknutar, och spar i hela
sex riktningar utgar fran platsen. Da taget ar ett mycket viktigt firdmedel
for att ta sig till och fran staden, firdas bade tillfalliga besokare och bo-
ende i stor utstrackning langs med dessa jarnvagsstrackor. | manga fall ar
miljon runt sparen och jarnvagsstationen den enda information man som
besokare ges for att skapa sig en bild av Nassjo. Hur det ser ut omkring
jarnvagen paverkar alltsa i allra hogsta grad det intryck som staden ger.

[ detta arbete har jag valt att undersoka hur miljon langs de olika jarn-
vagsstrackorna ser ut och uppfattas fran forbipasserande tag, samt hur
detta kan paverka intrycket av Nassjo. En grundlig analys av delstrackorna
har darefter utmynnat i forslag till forandringar i den omgivande miljon.
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Visuella intryck langs
delstackorna

Med tanke pa arbetets omfattning och den begran-
sade tid som finns avsatt for detta, behovs en avgran-
sning dar de viktigaste delstrackorna definieras. De
valda delstrackorna kommer darefter att analyseras
mer genomgdende och slutligen kommer forslag till
forandringar att presenteras.

Foljande sidor innehaller en kort analys som
ligger till grund for rangordningen av del-
strackorna.

Ndssj6 dr beldget mitt pd

det smdldndska héglandet,
och inom kommunen finns
sydsvenska héglandets hégsta
punkt, Tomtabacken, med en
héjd pd 377 meter 6ver havet
(Highpointing i Sverige, 2013-
10-01).

Stockholm
(128)
Jonkoping
(210)
Eksjo/Hultsfred
Central stracka (38)
(578)
Vaggeryd/Varnamo Vetlanda
31 54
(31) Malmé (54
(117)

Kartan visar de olika jédrnvdgsstrdckorna i férhdllande till varandra samt deras placering
i Ndssjé. Ostra vdgen har markerats i rétt och jdrnvdgsstationen i gult. Inom parentes stdr
antalet tdgavgdngar per vecka (i en riktning).
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e
Tag mot:

Stockholm

Antal avgangar per vecka: 128

Langs en stor del av strackan finns industriverksam-
het, varav majoriteten bedrivs i forhallandevis slutna
omraden utan nagon tydlig variation, bakom hoga
staket och fasader med mycket fa fonster. Vissa
tomter forefaller ocksa anvandas som forvaring av
diverse material, vilket ger ett skrapigt och franvant
uttryck. Viss industriverksamhet har dock ett kara-
ktaristiskt utseende med byggnader i intressanta
former, vilket starker identiteten.

Nar sparen passerat Vastra Vagen overgar industri-
marken i villaomraden pa den dstra sidan, samt skog
pa den vastra, innan ytterligare ett mindre industri-
omrade tar vid norr om villabebyggelsen.

Helhetsintrycket ar osammanhadngande och lands-
kapet vacker, med nagra fa undantag, ingen speciell
kansla.

Vastra vagen
Jarnvagsspar
Industri

Vaxtlighet

Bostader




Tag mot:

Malmo

Antal avgangar per vecka: 117

Med utgangspunkt fran Brogatan, som i soder
binder samman de tva sidorna av Nassjo, bor-
jar smastadsbebyggelsen att tunnas ut och
ersatts av ett industriomrade. Inom detta om-
rade finns en stor del tom och outnyttjad yta,
vilket far platsen att framsta som ndgot dde.

Darefter 6vergar bebyggelsen i ett stort
villaomrade pa den 6stra sidan och Hand-
skerydsjon pa den vastra sidan, innan skogen
slutligen tar vid.

Variationen ar stor, men omradet kanns
ocksa nagot strukturlost. Sjon pa den vastra
sidan ger karaktar at delstrackan.

CO0000®

Jarnvagsspar
Industri
Vaxtlighet
Vatten
Bostader

Storhandel

Brogatan




‘ Jarnvagsspar ‘ Vaxtlighet
‘ Industri ‘ Vatten

‘ Kraftstation Q Sparomrade
Tag mot:
‘ Bostader

Jonkoping
Antal avgangar per vecka: 210

Strackan mot Jonkoping inleds med ett
storre sparomrade, dar lok och vagnar ofta
star parkerade eller rullar sakta, vilket
bidrar till att skapa ett intressant och kara-
ktaristiskt omrade. Pa den s6dra sidan om
detta omrade ses dven Runnerydsjon. Norr
om sparomradet finns ett stort industriom-
rade. Variationen ar stor inom den forsta
delen av strackan.

Vidare tar skogen 6ver med sporadisk villa-
bebyggelse, samt ett industriomrade pa den
norra sidan. Langs denna delstracka finns
aven en stor elcentral som kan skymtas fran
sparet. Detta omrade upplevs som mycket
monotont och der ingen tydlig bild av var
man befinner sig.
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‘ Jarnvagsspar ‘ Offentliga byggnader
‘ Industri O Sparomrade
‘ Vaxtlighet ‘ Bostader

Tag mot:

Eksjo/Hultsfred

Antal avgangar per vecka: 38

Ett inledande skogsparti 6vergar snabbt i

ett industriomrade som stracker sig over en
mycket stor yta pa bada sidor om sparet. Har
tacker de stora industriomradena den storre
delen av marken, dven om mindre grona ytor
finns, och deras slutna fasader ger platsen ett
franvant uttryck.

Variationen ar mycket liten och det finns
inget speciellt som star ut och ger karaktar
at omradet. Strukturen ar daremot tydlig och
latt att uppfatta.

[ Oster, strax fore stadsgransen, ligger Bri-
nellgymnasiet pa den sodra sidan av sparet,
medan den norra delen ar tackt av skog.
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‘ Jarnvagsspar

‘ Industri ‘ Offentliga byggnader
‘ Vaxtlighet ‘ Bostader
‘ Vatten Q Storhandel

Tag mot:

Vetlanda

Antal avgangar per vecka: 54

Pa den Ostra sidan av sparet inleds delstrackan av ett
litet omrade av stadsbebyggelse samt en stormarknad,
medan det pa den sydvastra sidan finns ett storre in-
dustriomrdade som delvis d6ljs bakom tunna remsor av
gronska.

Villabebyggelsen tar sedan 6ver, dven om det mitt
bland bostdderna finns ett industriomrade inbakat.
Detta omrade ger ett nagot skrapigt intryck pa grund
av den brate som lagras narmast sparet.

Sista biten fore stadsgransen finns ytterligare ett
mycket stort omrdde med industrier pa bada sidor om
spéret. Aven har ir fasaderna pa de flesta byggnaderna
relativt slutna.

Variationen ar stor, men omradet kianns identitets- och
strukturlost.




Tag mot:

Vaggeryd/Varnamo

Antal avgangar per vecka:31

Den sporadiska villabebyggelsen i vaster évergar
i ett omrade med industri samt storhandel, innan
sparet svanger vasterut. Inom detta omrade sker
all aktivitet, sdsom handel och lastning, pa den
sida av byggnaderna som ar vand fran sparet. |
soder finns ett storre skogsomrade.

Darefter foljer villabebyggelse pa bada sidor av
sparen, for att sedan efterfoljas av ett mycket
stort industriomrade i soder, och ett storre skog-
somrade i norr. | skogsomradet ses en del Skogs-
vallens idrottsomrade.

Bebyggelsen ar varierad, men utan nagra speci-
ella, karaktarsgivande element, och miljon langs
delstrackan ger inget bestaende intryck.

OC00000@®

Jarnvagsspar
Industri

Vaxtlighet

Vatten

Offentliga
byggnader

Bostader

Storhandel




Central stracka

(gemensam for alla taglinjer)
Antal passerande persontdg per vecka: 578

Langs den Ostra sidan gar sparet till storsta del
forbi stadsbebyggelse med bostdder samt ndgon
form av handel, men har finns dven stora parker-
ingsytor och ett antal industritomter. Vissa av
dessa tomter ger ett tomt och skrapigt intryck.
Insprangt bland detta finns i den norra delen
ocksa villabebyggelse. Den varierade bebyggelsen
vacker intresse, men kdnns pa vissa hall struk-
turlos. Har finns flera identitetsskapande ele-
ment, bade positiva och negativa.

Vaster om spdren kan man se Néssjo Jarnvags-
museeum med efterféljande industribyggnader
och en parkeringsyta. Runnerydsjon tar upp den
storsta delen av den vastra sidan, och ar det som
tillsammans med det breda sparomradet ger den
overgripande karaktiren at detta omrade.

‘ Jarnvagsspar Offentliga byggnader

‘ Industri Handel/Service

‘ Vaxtlighet Sparomrade

‘ Torg/Parkering Bostader
Storhandel

‘ Vatten

Den svarta pricken visar jdrnvdgsstationens placering
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Prioritering av delstrackor

For att kunna visa pa vilka delstrackor som ar i storst behov av en féran-
dring har antalet tdgavgangar per vecka (i en riktning) vagts samman
med strackornas estetiska varde for att tillsammans ge en rangordning av
delstrackorna.

Som gar att utldsa fran nedanstdende tabell, ar den centrala strackan
genom stadskdrnan den mest trafikerade, och har passerar hela 578
persontdg under en veckoperiod. Darefter foljer Jonkoping med 210
avgangar per vecka, samt Stockholm, dit 128 persontag avgar varje vecka.
Mot Malmo avgar 117 tag per vecka. Den forsta delen av denna delstracka
trafikeras dven av tdg mot Bodafors/Savsjo/Vaxjo, med 35 avgangar varje
veckoperiod. Summan av dessa avgangar samt avgangar mot Malmo star
inom parentes. (S] 2013-10-30)

denna information. Det ar dock rimligt att anta en korrelation mellan an-
talet avgangar och antalet resendrer.

En annan avgorande faktor for att besluta om en rangordning av del-
strackorna ar, som namnts tidigare, hur omradet runt jarnvagen ser ut i
dagslaget. Dagens estetiska varde ger information om hur omradet kan
upplevas av forbipasserande, samt talar om hur viktigt det ar med en
eventuell forandring av platsen. Denna faktor kan upplevas som relativt
subjektiv och mojligheten finns att prioriteringen varierar ndgot beroende
pa bedomaren.

Hur det estetiska vardet
har bedomts

Jarnvigsstracka | Antal tdgavgdngar per Estetiskt varde | De viktigaste del- | Varje delstrickas estetiska varde har angivits med en siffra
vecka, med rangordning (1-5) strackorna mellan 1 och 5, dar 5 star for det hogsta estetiska vardet. Re-
till hoger supplevelsen ldngs de olika strackorna har bland annat analy-
Stockholm 128 3 |2 3+2=5 Plats3 seljats utifran Kevin .Lynchs (196_0) satt att be(%oma lfaniiskap
- (,vilket presenteras i boken The image of the city,) utifran tre
Malmé 117 (142) 4 |3 4+3=7 Platss kategorier: identitet, struktur och mening, sammansatt med
Jonkoping 210 2 |2 2+2=4 Plats2| denliknande analysmetoden som presenteras i boken Trafikan-
Eksj6/Hultsfred 38 6 |1 6+1=7 Plats5 tupplevlse pd vdg (Bucht m.fl, 1996). Dar anvands kategorierna
Vetlanda 54 5 [1 5+1=6 Plats4 Ldentitet, orienFﬁrbar}llet (;ch rytm/viarie(ljtiltzn. A.n?lysimetoderna
Vaggeryd/ 31 - 13 7+3-10 Plats 7 ar anpassats till upplevelsen av ett landskap i rorelse.
Varnamo . En jarnvagsstracka som sammantaget bedomts ha en stark
Central stracka 578 (sgmma av 2 1+2=3 Plats1 identitet, tydlig struktur, variation och som upplevs ha nagon
ovanstiende) 1 form av mening, har getts ett hogt betyg for estetiskt varde.

Tabellen visar antal tdgavgdngar per vecka, estetiskt virde samt en sammantagen bedémning av de

viktigaste delstrdckorna..

For att kunna ge en fullt rattvisande bild av rangordningen som gjorts
ovan, skulle dven antal resenarer per delstracka beho6va vagas in, men
da detta varierar kraftigt beroende pa tidpunkt har jag valt att uteldamna

Bedomningen av vad som ger en etta respektiva tvaa, trea, fyra
och femma ar mycket subjektiv och da miljoerna skiljer sig mar-
kant at langs de olika delstrackorna har det
varit svart att ange vilka kriterier som ska vara uppfyllda for att fa ett visst
betyg. Darfor ar betyget for estetiskt varde till viss del beroende av en
jamforelse mellan de olika delstrackorna.
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De viktigaste delstrackorna

Har foljer en kort sammanfattning av delstrackornas prioritet i forhal-
lande till varandra, fran viktigast till minst viktig vad betraffar upprust-
ning. Antalet passerande tag, saval som estetiskt intryck, har vagts in.

1. Central stracka:

Har passerar flest persontag och denna jarnvagsstracka ger ett forsta
intryck av Ndssjos centrum. Stationsbyggnaden ar placerad pa den 6stra
sidan, ungefar i mitten av strackan. Har finns ett antal 6de och skrapiga
tomter som idag drar ner det estetiska vardet. De slutna industribyggnad-
erna langs strackan bidrar ocksa negativt till omradet. Mycket fa mannis-
kor uppehaller sig har.

2. Stockholm

Langvaga resendrer anlander/avreser langs denna stracka. En upprust-
ning inom detta omrade kan darfor bidra till att ge Nassjo ett battre rykte
i resten av landet. De befintliga industriomraden som ligger tatt intill
sparen pa bada sidor sanker intrycket av den omgivande miljon.

3. Jonkoping

Det estetiska vardet langs denna delstracka ar forhallandevis hogt jam-
fort med ovriga strackor, men omradet skulle &nda tjana pa ndgon form
av upprustning. Manga jobbpendlare reser med tag fran Jonkoping till
Nassjo, och en forbattring av omradet skulle forutom att bidra till en mer
intressant tagresa, kunna skapa ett storre intresse for Nassjo som potenti-
ell boendekommun.

4, Malmo

Denna stracka har en relativt hog persontdgsfrekvens, men gar i dagslaget
genom omrdaden som pa grund av sin variation och flertalet estetiskt till-
talande element, forefaller relativt intressanta. Namnas kan Handskeryd-
sjonpa sparets vastra sida.

5. Eksjo/Hultsfred

Har passerar 38 persontag per vecka, vilket inte ar speciellt mycket jam-
fort med exempelvis Stockholm och Jonkoping. Dock gar denna delstracka
genom ett mycket stort omrade med industribyggnader vars slutna fasa-
der starkt bidrar till ett trist och franvant intryck. Inte forran strax fore
Ndassjos stadsgrans dppnar miljon upp sig ndgot i och med att Brinellgym-
nasiet tar 6ver pa den sodra sidan.

6. Vetlanda

Aven tagen mot Vetlanda passerar genom stora industriomraden. Inom
detta omrade ar det dock ndgot mer uppblandat med annan typ av bebyg-
gelse. Viss industrimark langs denna delstacka ger ett skrapigt intryck och
en stor del av fasaderna ar slutna.

7. Vaggeryd/Varnamo

Resendrer langs denna stracka fardas genom en ndgorlunda varierad miljo
med bostdder, industri, skog och storre handel. Industriomrdadena och
omradet med handel upplevs dock som relativt slutna, da ingen aktivitet
sker pa sidan narmast sparet.

Jag bedomer att de delstrackor vars upprustning kommer att
gora mest nytta ar 1-3 och dessa kommer saledes att under-
sokas narmre. Delstrdacka 1 kommer dven att delas in i tva avs-
nitt, dar stationsomradet utgor det ena.
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Pa foljande sidor presenteras mijon kring de tre viktigatse del-
strackorna, samt kring stationsomradet. Varje avsnitt inleds med
en langre beskrivning samt analys av miljon som ses fran taget.
Sist i varje avsnitt finns en karta dar de stora dragen for varje
delstriacka presenteras. Dar ges aven en kort sammanfattning av
upplevelsen langs strackan utifrdn de kriterier som presenterats
tidigare i rapporten.

Asikterna som ges angdende upplevelsen av landskapet ar
mina egna och 6verensstimmer inte nddvandigtvis med andras
tolkningar.

Detaljerad analys
av huvarande situation



Central stracka
-ostra sidan

Den centrala strackan avgransas i sdder av Brogatan, vilken ar den gata
som kopplar samman den 6stra och den vastra delen av Nassjo. [ norr
begransas strackan av den punkt dar sparen separeras och gar i olika rikt-
ningar, i hojd med Bjorkbackagatan (Se den lilla kartan i hogra hornet.).

Direkt efter att tdget passerat Brogatan sdderifran, finns pa den ostra si-
dan en liten grasplan med ett antal planterade ungtrad och i anslutning till
denna ett par sma, rodmalade, pittoreska stugor. Denna yta ar val under-
hallen och bidrar positivt till det visuella intrycket av Néssjo. Dock ar ytan
upphojd ett par meter, och den stenvagg som finns nedanfor bidrar dven
den till bilden.

Vy frdn Brinellgatan norrut. (Lonnbom, 2011)
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Satellitbild. Brinellgatan har markerats med en linje. (Google maps,2011-1 0-20) 40




Framfor den fargglada byggnad som gransar till tidigare omrade, tar en
obebyggd tomt vid. Har ar graset hogt och omradet kantas av sly och
nagra ungtrad narmast jarnvagssparen. De mindre traden skapar en bar-
ridreffekt mot sparen, men tomten ar anda val synlig for tdgresenarer.

Den laga skotselnivan bidrar till en oinspirerande yta. Den angransande

byggnaden ser igenbommad ut fran sparen sett, med luckor framfor

fonstren och héga grastuvor som stracker sig mot fasaden. Ett par gamla - Stationsbygnad .
cyklar ligger slangda i graset. ' \-"r k_ 84

Obebyggd tomt med leksaksaffiren till vinster. (L6nnbom, 2011)

Lite langre fram langs strackan, sydost om stationsbyggnaden, breder en
parkeringsplats ut sig. | utkanten av ytan, ndrmast stationsbyggnaden, Satellitbild. (Google maps, 2011-10-20)
finns cykelstall utan tak. Ytan bestar av asfalt och har finns endast ndgra

trad. Ingen lagre vegetation, sdsom buskar, marktackare eller blomrabat-

ter finns representerad. I utkanterna syns grusytor dar ograset far vaxa

sig hogt. Da detta ar en parkeringsplats i direkt anslutning till stationen,

ar den en del av de ytor som bidrar till det forsta (och sista) intrycket av

Nassjo, och det ar darfor av stor vikt att den ar estetiskt tilltalande.
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Grusytor I anslutning till stationsomrddet. (Lénnbom, 2011)

Efterfoljande omrade innehdller Nassjos stationsbyggnad, ursprungligen
uppford ar 1864. Den och den omgivande perrongen kommer att behand-
las i ett eget, senare avsnitt, dd denna del annars skulle bli for omfattande.

Darefter ar busshallplatser for regionbussar och stadsbussar placerade,
norr om stationsbyggnaden. (Se bilder till hoger.) Laget ar utomordentligt
med tanke pa narheten till tdgen och funktionen ar tillfredsstéllande. Har
finns aven en cykelparkering. I utkanten, mot Jarnvagsgatan finns

ett antal ungtrad planterade. I 6vrigt saknas vegetation. For re-
sendrer som valjer att vanta pa sin anslutande buss utanfor sta-
tionsbyggnaden finns fa saker att titta p3, da det hander mycket
lite pd denna yta, och endast ett fatal manniskor ror sig i detta
omrade. De flesta resendrer tar sig direkt fran taget antingen till
parkerad bil/cykel eller in mot centrum langs Esplanaden. Langs
Jarnvagsgatan (vilken ar den gata som passerar stationsbyg-
gnaden) finns ytterst fa affarer och serviceinrattningar som lockar
boende eller besokare till omradet runt stationen. Langs Espla-
naden finns ett antal sma butiker samt ett café med uteservering
nar vadret tillater, men i 6vrigt saknas ndgot som kan locka folk
till stationsomradet. Omradet upplevs under den storre delen av
dygnet som relativt dde.

Vy fran jdarnvdgsgatan mot busshdllplatserna. ( Lénnbom, 2011)
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Direkt efter bussomradet, pa andra sidan jarnvagsgatan, ligger forst en
parkering i markplan och darefter en stor, upphdjd parkeringsplats for
handel. (Se bild pa nasta sida.) Markbeldggningen bestar av asfalt och
vegetationen ar obefintlig. Den har platsen syns mycket tydligt fran de
forbipasserande tagen, dels pa grund av sin storlek och upphéjda placer-
ing, men dven beroende pa att tadgen rullar mycket langsamt forbi. Den
har ytan ligger i direkt anslutning till ett mindre kdpcentrum vid namn
Fenixhuset, och parkeringsplatserna utnyttjas av besokare till de affarer
som ligger i detta hus och langs med det stora handelsstraket i Nassjo,
Storgatan. Det har omradet kdnns nagot utdaterat och for tankarna till
gardagens amerikanska kopcentrum, omgivna av stora asfaltsoknar, om
an i betydligt mindre skala.

Strax fore de stora parkeringsytorna finns ett flervaningshus med gaveln
mot sparen. Pa en i dvrigt relativt ordinar yta utan fonster, har man har
gjort en malning av ett traditionellt jordbrukslandskap, med rédmalade
byggnader, boskapsdjur, en smal, slingrande vag, och med skogen i
bakgrunden. (Se bild nedan.) Malningen tacker hela gavelsidan och ar ett
passande motiv for en liten
stad som Nassjo, vilken
byggts pa gammal jord-
bruksmark. Den hér ytan
drar 6gonen till sig

Vy frdn Jdrnvdgsgatan norrut. (Lonnbom, 2011)

nar taget rullar in
mot stationen och
skapar ett intresse,
om an kort, for
staden.

Bemdlad husgavel, Ndssjo. (L6nnbom, 2011)
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Parkering i anslutning till Fenixhuset, Ndissjo. (L6nnbom, 2011)

Vid slutet av ytan avsedd for bussar och bussresenarer, tar pa den vastra
sidan ett mindre, inhagnat industriomrade vid. (Se bild nedan.) Forst lig-
ger en (till synes) 6verdimensionerad, triangelformad parkeringsyta dar
obehoriga ej ager tilltrade. Langs sjilva industribyggnaderna, pa den sida
som syns fran de forbipasserande sparen, stracker sig ytterligare asfal-
terade ytor som fungerar bade som parkering for bilar och uppstallnings-
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Parkeringsyta for industriverksamhet. (Lénnbom, 2011)

plats for maskiner och av diverse material. Den

= | Ovre delen av den langa, platinkladda byggnaden
ar till stor del tackt av en fonsterrad med likfor-

! made, rektanguldra fonster. Framfor denna star

| baracker och containrar, vilka delvis doéljer det

bakomvarande huset. Vegetation saknas helt och

det dvergripande intrycket fran sparen bestar

av en trist asfaltplan. P4 denna yta, som vid sa

manga andra industriomrdden, har den este-

tiska funktionen inte dgnats speciellt mycket, om

nagon tid, vid anlaggningen.

= = -
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Langre norrut ldngs den
centrala strackan ses ett
langre kedjehus, uppdelat

i tre delar, innan denna
delstracka slutligen avslutas
med ett mindre smahu-
somrade . Fran sparen syns
dock mest den grasbekladda
bullervall som finns framfor
kedjebyggnaderna, samt den
vegetation som doljer en-

= Y plansvillorna. Bullervallens

: ; s = B utseende ger intryck av att
:f man har har prioriterat min-
A N sta mojliga skotselkostnad
framfor en intressevackande
och behaglig upplevelse for
forbipasserande resendrer.

<

Satellitbild. (Hitta, 2013-08-20)

Satellitbild. Inzoomning som visar kedjehusen med bullervall,
samt angrdnsande smdhusomrdde i norr och industri i séder.
(Hitta, 2013-08-21)

Industri i anslutning till jérnvdgsspdren. (Lénnbom, 2011)




Central stracka
-vastra sidan

Vy norrut, fran bron éver brinellgatan. (Lénnbom, 2011)

Satellitbild. (Google maps, 2011-10-20)

Den vastra sidan av den centrala strackan inleds med en samling byg-
gnader och dldre tagmodeller som tillhor Nassjo Jarnvagsmuseum.
Har och var syns lite brate utspritt pa den omgivande asfaltplanen,
men i stort ger muséeomradet ett trevligt och intressant intryck med
huskroppar i olika farger och storlekar. Dessa hus anvandes tidigare
av arbetande vid jarnvagen och de uppstallda tagen var aven de i bruk
langre tillbaka och de bidrar pa sa satt med ett stycke historia till
denna delstracka. Dock ar museet ganska anonymt och fran sparen
gar det inte att se vilken verksamhet som doljer sig inom omradet.

Vy inifrdn museiomrddet, mot stationsbyggnaden och évergdngen. (Lénnbom, 2011)

46



Vidare foljer en industribyggnad med fasad mot jarnvagen, innan ett litet

parkeringsomrade i anslutning till den upphoéjda jarnvagsévergangen tar ~ Nagot som visat sig paverka resendrers trygghetskansla i hog grad ar

vid. (Se bilder pa nasta sida.) ljusnivan i den stationsndra miljon. Enligt en undersokning genomford av
Andersen et al. (2006) kande sig resenarerna tryggare
under dygnets morka timmar ju mer ljus som fanns
runt stationen

4 4 g \ . 5 , \ " 3 = 2 Den vastra sidan av staden besoks oftast av boende
Vaxtlighet ’ | ' ] 9 - TR .. . . .
&= 1 N S e’ eller besokare till den storhandel som ar placerad har.

e b O A F ' X i oo Turister och korttidsbesokare ror sig i huvudsak pa
den Ostra sidan av staden, dir smahandel och service
finns. Utformningen av detta lilla omrade ar darmed
av storst intresse for de boende som pendlar med tag
till och fran arbete och skola, men bidrar ocksa till att
forma ett forsta intryck av staden fran taget.

Mojligen kan omrddet i det langa loppet vara en bi-
dragande faktor till att resenarer valjer att resa med
taget eller soker ett annat firdmedel. Hur hela resan
fran dorr till dorr upplevs av den resande kan ocksa
paverka viljan att bo kvar pa en plats eller flytta till
ett annat omrade (ndrmare arbete och studier). Alltsa
skulle en tilltalande design av detta omradde bidra till
Satellitbild. (Hitta, 2013-08-21) en positiv upplevelse, bdde av Nassjo som stad och
boplats och av sjdlva tagresandet.

Parkeringsplatsen bestdr av en asfaltplan utan ndgon vegetation. Hit gar
forutom en smal bilvag ocksa en cykel- och gdngvag med gles belysning
genom det industri- och storhandelsomrade som finns pa den vastra sidan
av Nassjos centrum. Bade parkeringsplatsen, samt cykel- och gdngvagen
syns ifran forbipasserande tag, och paverkar darmed resupplevelsen

for forbipasserandede saval som tagresendrer som bor pa eller besoker
denna sida av staden.

Efter arbetstid ar det mycket fa manniskor som ror sig i detta omrade eft-
ersom omgivande byggnader endast anvands till industri och handel, och
darfor ger platsen ett 6dsligt intryck. Att vistas har sent pa kvallen kan

kédnnas otryggt och obehagligt.
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Bilden dr tagen frdn trappan pd vdg ner frdn jdrnvdgsévergdngen

-

E e o, 7 1,_. ; _‘....-\. e

till parkeringsplatsen. (Lonnbom, 2013)

i

Detalj fran trappan. (Lonnbom, 201

3)

= e ke - A Al
Parkeringen mot gdng- och cykelvdgen. (Lénnbom, 2013
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Cykel- och gdngvdg till och frdn jdrnvdgsovergdngen. (Lonnbom, 2013)

L T T TR Y P YU A

Runnerydsjon

Overgang och £\
parkeringsyta (&
'| o A.""-'EIJ‘":'

Satellitbild. (Hitta, 2013-08-21)

Dar parkeringen tar slut borjar Runnerydsjon skymta bakom glesa rader
med trad. Under storre delen av strackan ses darefter sjon bakom vari-
erande vaxtlighet eller tdgvagnar som tillfalligt star placerade pa platsen.

De utblickar som finns mot sjon ar mycket tilltalande, men beror i hog
grad pa skotselnivan pa den vegetation som omgardar sjokanterna. Om
vaxtligheten tillats vaxa fritt under en period minskas siktstraken mot
sjon fran tagen. Sparomradet ar dven det iogonfallande med flertalet
jarnvagsspar, signalstolpar, ledningar samt ovan ndmnda tagvagnar med
varierande utseende, och det ar det som, tillsammans med Runnerydsjon,
ger den overgripande karaktiren at detta delomrade.

Vy mot Runnerydsjén frdn perrongen. (Lonnbom, 2011)
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[ anslutning till den centrala strackan vistas anmarkningsvart fa manni-
skor. Nar taget rullar in pa Nassjo centralstation ses endast ett fatal, om
nagra, personer som ror sig till fots [angs de omgivande gatorna. Ens-

taka bilar kor langs med Jarnvagsgatan, men i 6vrigt ar det 6vergripande
intrycket ganska 6dsligt. I och med att jarnvagen gar just genom Nassjos
centrum borde det finnas ett tillrackligt stort befolkningsunderlag pa plat-
sen for att befolka de ndmnda ytorna, men i nuldget finns for fa verksam-
heter som lockar manniskor till det har omradet. Féljden blir att Nassjo,
undantaget i rusningstid, kan uppfattas som nagot av en sovstad. For den
tillfallige besokaren eller for tagresendrer som endast passerar staden kan
detta intryck bidra till att man viljer att inte besoka staden igen, alterna-
tivt inte kdnner nagot intresse av att gora ett forsta besok i staden. Att pa
minsta vis forefalla vara en avfolkningsbyggd ar valdigt negativ reklam for
en stad och det kan pa sikt leda till en nedatgdende spiral dar farre man-
niskor valjer att bosatta sig i staden, vilken upplevs dn mer dde.

Att satsa pengar pa omradet ndrmast jarnvagssparen ger Nassjo stad
mojlighet att visa upp sig fran sin basta sida och pa sa satt ge forbipasse-
rade chansen att upptacka, eller atminstone ana, en del av alla stadens
kvaliteter. Ett positivt forsta intryck ger mojlighet att 6ka turism saval som
inflyttning.

Flera delomraden langs den centrala jarnvagsstrackan ar i behov av up-
pfraschning och/eller utveckling for att bidra positivt till upplevelsen
av Nassjo och av sjdlva tagresan. For att begransa omfattningen av detta
arbete har jag valt ut tva av de ytor som ar i storst behov av forandring.
Dessa omraden ar:

. Parkeringen vid jarnvagsovergangen pa den vastra sidan

. Jarnvagsgatan i anslutning till stationsbyggnaden
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Den stora variationen av bebyg-
gelse och naturelement gér omra-
det intressant, men vissa delar av
strackan upplevs strukturlosa.

Stora parkeringsytor och indus-
tritomter orsakar avbrott i den
rytm som den resterande, mer
tata, bebyggelsen ger.

Grasbevuxen

bullervall .
Industri med

Har finns flera element som skrapig tomt

starker landskapets identitet,
badde positiva och negativa.

Stora

parkeringsytor gemaiad husgavel

historia

Det folktomma omradet nirmast . \
identitet

sparen gor det svart att forsta
platsens egentliga mening.
Folktomt langs
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Stationsomradet

L — —

Pa den Ostra sidan om sparen, i mitten av den centrala jarnvagsstrackan, ligger Nass-
jo stationsbyggnad, vilken dgs och forvaltas av Jernhusen. Sedan ombyggnationen
under tidigt 1990-tal kallas den for resecentrum, men for att fortydliga vilken byg-
gnad som diskuteras kommer den i denna rapport att bendmnas “jarnvagsstationen”
eller “tdgstationen”. Det ar en trevaningsbyggnad i ljusgul puts, med stora, bl3,
reflekterande fonster. Pa sparsidan omges byggnaden av asfaltsbelagda ytor, med
nagra buskar som under vissa perioder skymmer sikten in i byggnaden. Detaljer som
papperskorgar och belysning ar i samma farg som fonstren och andas tidigt 1990-tal.

Stationen har kvar en del av sina ursprungliga element, sa som formen pa de stora
fonster som vetter ut mot jarnvagssparen fran det nedre vaningsplanet. Materialval
och farger kdnns dock betydligt nyare.

Sédra delen av stationsbyggnaden, sedd frdn perrrongen. (Lén- Detaljer pd perrongen. (Lénnbom, 2013) Stationsbyggnaden sedd frdn Esplanaden. (Lénnbom,
nbom, 2013) 2011)
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Stationen med dvergdngen,sedd frdn perrongen norrifran. Till véinster i bild Perrongen ndrmast stationshyggnaden. Till vinster ses in- och utgdng. (Lén-
ses vintplatser for bussresendrer.. (Lénnbom, 2013) nbom, 2013)

s LK CERET

Bilden dr tagen frdn perrongen ndrmast stationsbygadn. 1 6vre delen av Vy mot den sédra delen av stationshyggnaden. (Lonnbom, 2013)
bilden ses évergdngen. (Lénnbom, 2013) 53



For att ta sig in i stationen fran de spar som inte ligger i direkt anslutning
till byggnaden, anvands en dvergang som paminner om en inglasad, up-
phojd tunnel. Till hoger leder gangen ner till sjdlva stationsbyggnaden,
medan 0vergdngen till vanster leder ner till en angransande parkering-
splats (som namnts i tidigare avsnitt).

Overgangen ar mycket dominerande och tar upp en stor del av omradet
vid perrongerna. Dess gra fargsattning forefaller oinspirerande och da den
inte har samma farg som stationsbyggnaden blir den dn mer distinkt. De
reflekterande fonstren kdnns avskarmande och uteslutande.

Vid ankomst till Ndssjo station ar det endast resenarer som stiger av vid
sparet ndrmast stationsbyggnaden som har mojlighet att ga raka vagen in
i byggnaden utan att forst ga genom 6vergangen. For resterande resendrer
ar jarnvagsovergangen en stor del av det forsta intrycket av Nassjo. Alla
delar av miljon pa tagstationen, stora som sm3, bidrar tillsammans till det
forsta intryck resendren far vid sin ankomst. Detta intryck paverkar ocksa
resendrens tankar om och kanslor infor staden han eller hon anlant till
eller till den fortsatta resan som hen ska gora. Bildar de olika intrycken
tillsammans nagonting positivt, ar chansen stor att resendren ser positivt
aven pad den omgivande stadsmiljon och staden som helhet. (Hultgren,
2002) Saval utformning som skotsel av stationsmiljon ar darfor mycket
viktig for bilden av Nassjo saval som for resupplevelsen.

Nassjo stationsbyggnad, vilken byggdes 1864, genomgick under den
forsta halvan av 1990-talet, en (i mitt tycke) ovarsam renovering samt
utbyggnad, dir man underlat att ta hansyn till byggnadens kulturella och
estetiska varden. Bland annat har fonstren bytts ut och ersatts av rutor
med morkt, reflekterande glas (Spjuth, 1994). Detta medfor att fonstren
fungerar som speglar fran utsidan och att det inte gar att se in i byg-
gnaden. Att inte kunna se vad som doljer sig innanfor fénstren ger i sin tur
en ovalkomnande kéansla.

For att miljon kring stationsbyggnaden ska bidra till en positiv resup-
plevelse och samtidigt ge ett positivt intryck av staden resendren fardas
igenom behover Ndssjos stationsomrade forbattras och utvecklas pa vissa
punkter. De viktigaste arbetsomradena ar:

e Den upphdjda jarnvagsovergangen
e Perrongen i anslutning till stationsbyggnaden

Tankar om stationsomradet

[ stationsmiljohandboken (2004), vilken ger rad och riktlinjer gillande
stationsbyggnader och dess omgivning, finns en arkitekturpolicy ned-
skriven:

"Jdrnvdgsmiljén utgér en arkitektonisk helhet ddr alla ingdende delar ska
gestaltas med samma omsoryg. God arkitektur ska prdgla alla Banverkets
byggnadsverk. Jdrnvigen ska formas i samspel med landskap och stad, sd
att resendrer och omgivning erbjuds positiva upplevelser i vacker och vil
fungerande miljo.”(s 12)

Vidare ndmns ocksa den jarnvdgsnara miljon som en potentiell och 6n-
skvard plats for offentlig konst av olika slag:

"Jdrnvdgsmiljén som ldmplig plats for offentlig konst ska alltid évervigas
vid ny- och ombyggnadsprojekt. Konstndrlig gestaltning i jarnvdgsmiljéer
ska integreras genom att det konstndrliga arbetet samordnas med évriga
insatser.” (s 12)

Bdda ovanstdende citat citat visar pa vardet man tillskriver tagstationen,
men talar ocksa om vikten av att jarnvagsmiljon ar estetiskt tillta-

lande. For att som arkitekturpolicyn sager i citatet ovan, kunna erbjuda
tagresendrer och andra en positiv upplevelse av jairnvagsrummet, skulle
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Nassjos station med omgivning kunna utvecklas och forbattras.

[ dldre tider fungerade jarnvagsstationen som en port in till staden, vilken
alla besokare passerade igenom. Under senare ar har dock stationen
utvecklats till att mer vara en kopplingspunkt for olika transportmedel
(Bjorkman & Lingqvist, 2004) och den en gang mycket representativa byg-
gnaden har tappat mycket av sin status. Hirdhdnta renoveringar har ofta
gjort att det tidigare pampiga utseendet falnat.

Under 1950-talet 6kade bilismen starkt och manniskor bérjade anlanda
till staderna via motorvagar istéllet for med jarnvagen. Pa sa satt forskots
stddernas entré fran jarnvagsstationerna, vilket gjorde att miljoerna runt
stationsbyggnaderna minskade i varde. (Gustavsson, 1999)

Jarnvagsresandet har dock dter borjat 6ka (Trafikanalys, 2013) och pa
manga platser fungerar tagstationen aterigen som stadens entré. I jarn-
vagsknuten Nassjo ar stationsomradet i allra hogsta grad viktig for re-
sendrens upplevelse av staden, dd manga resor till och fran staden sker
med just tag. I dagslaget finns dock kring Nassjo stationsbyggnad till
storsta del hardgjorda ytor med fa estetiska kvaliteter. Eftersom detta for
manga ar stadens entré, ar det av storsta vikt att stationsomradet bidrar
till att ge besokaren ett positivt forsta intryck av Nassjo.

5

s

Fér att férbdttra bilden av Ndssjo kan en del forbdttringar géras inom
stationsomrddet. (L6nnbom, 2013)
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Omradet runt stationsbyggnaden
har en tydlig struktur dar detaljer
passar val ihop och bildar en
helhet (oberoende av vad betrak-
taren tycker om deras specifika
utseende).

Overgangen ar dominerande och
tar 6ver hela rummet. Den déljer
stationsbyggnaden som darfor inte
kan fungera som identitetsmarkor.
Stationsbyggnaden kan i manga fall
sdga en hel del om en stads histo-
ria.

Overgangen blockerar aven sik-
tlinjer inom omradet och det blir
darfor svarare att orientera sig.

Dominerande
jarnvagsovergang

Reflekterande
fonsterglas

Perrong med
slitet utseende

Tydlig struktur
1990-tals-kansla

Utvalda omraden ‘e
dar forslag till
férandringar tas

fram
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Stracka mot Stockholm

Jarnvagsstrackan i riktning till och fran Stockholm startar dar den centrala
strackan slutar, i h6jd med Bjorkbackagatan. I norr begransas den av vag
31, vilken ocks3 kallas for Ostra vagen.

Pa den Ostra sidan startar striackan med ett litet smahusomrade, som tvart
Overgar i ett storre omrade med industriverksamhet. En del av fasad-

erna goms bakom vaxtlighet, men delar av husen, liksom den parkering-
splats som placerats narmast sparen, ar synliga fran forbipasserande tag.
Parkeringsytan forefaller vara 6verdimensionerad da den vid observation-
stillfallena endast anvants av ett fatal fordon. Asfaltsytan ser kal och 6dslig
ut och den enda gronska som finns verkar vara sddan som tagit sig dit pa
egen hand. Husens fasader har sldta och oinspirerande ytor med mycket
fa fonster och inga i6gonfallande detaljer.

Satellithild. (Hitta, 2013-08-21)

De fa fonstren skulle kunna vara ett med-
vetet val for att blockera buller fran forbi-
passerande tdg, men da flera av verksamhe-
terna langs strackan sjalva producerar hogt
ljud, verkar detta faktum inte vara ett med-
vetet val. Det finns dven andra, mer estetiskt
tilltalande alternativ, for att skydda mot
oljud. Exempelvis finns mycket vélisolerande
fonsterglas som stoppar en stor del av lju-
det utifran och gor att det inte upplevs som
storande.

Platsen har ett franvant uttryck som signalerar en énskan om att folk ska
halla sig darifran. Pa en del av industriomradena langs strackan hanteras
farligt gods eller kors maskiner som gor det olampligt att obehoriga
vistas pa platsen och det ar heller inte meningen att industrin ska 6ppnas
upp for allmanheten. Daremot finns mojlighet att visa upp en trevlig bild
av verksamheten saval som dess omgivning, detta naturligtvis utan att
paverka sakerheten.

Det finns flera anledningar till att man valt att placera industrin en bit
utanfor staden. Dels ar marken billigare langre ifrdn stadskarnan, vissa in-
dustriféretag dgnar sig at miljofarlig eller pa andra satt stérande verksam-
het och ar darfor inte lampliga att placera inuti staden, och for manga av
verksamheterna kravs stora ytor som inte gar att uppbringa inom de mer
centrala delarna. Ytterligare en orsak till den befintliga placeringen ar att
dessa industriomraden ofta inte ar speciellt estetiskt tilltalande. Och nar
verksamheten da placeras en bit bort fran staden, kravs inte heller ndgon
planering eller ekonomisk insats nar det galler utformning och estetik. Pa
sa satt minskar det estetiska vardet ytterligare.
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Ett storre omrdde med
relativt tat skog tar vid
efter industribyggnad-
erna, innan ytterligare
industrier breder ut
sig vid sidan av sparet.
Den hdr gangen ar det
ett flera hundra meter
langt omrdde som in-
leds med ett antal hoga
silor som radar upp
sig och bildar som en
ihalig hack mot jarnva-
gen. Silorna ar olika i
hojd, farg och monster
och har praglats av
vader och vind. De-

ras ruffiga utseende
ger en intressant bild
som skapar intresse
hos askddaren och far
fantasin att vakna. Vad
gommer sig bakom si-
lorna? Vad anvands de
till? Hur har de fatt sitt
nuvarande utseende?
Vissa delar i miljon
runt silorna anvands
som uppstallningsplats
eller forvaring av containrar och varierande smadelar. Dessa kan pa nagra
stdllen skymtas fran sparen och far omradet att kdnnas skrapigt, vilket
drar ner det annars positiva intrycket.

Satellitbild. (Hitta, 2013-09-01)

[ direkt anslutning till detta delomrade ligger industrier med en hog
inhdagnad ut mot sparen. Dar innanfor doljer sig stora asfaltsplaner med
containrar, skrotbilar och stora h6gar med brate utspridda 6ver ytan. Ett

Satellitbild. Inzoomning av en del av omrddet med silor. (Google maps,
2011-10-21)

antal sma byggnader med rostiga plattak sticker upp bakom staketet.

Pa nagra platser ar asfaltsytorna bevuxna med vaxtlighet i form av sly-
liknande buskar och smatrad. Vid vissa tidpunkter syns maskiner som
arbetar inne pa omradet, men i 6vrigt ar det en ifran jarnvagssparen val-
digt anonym yta. Inhdgnaden skapar en viagg mot sparen och ger en tydlig
barridreffekt som framkallar en utestangande kéansla for forbipasserande.

Inzoomning av en del av industriomradet. (Google maps, 2011-10-21)
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Pa det har avstandet fran Nassjos centrum dr smahusen billigare och tom-
terna storre, vilket gor att fler har rad med en egen villa. Hir bor manga
barnfamiljer som vill ha en lugn och grén uppvaxtmilj6 for sina barn, men
aven adldre personer som vill ha sin egen tradgard.

Den 6stra sidan avslutas sedan med ett mindre gronomrade med lagre

vaxtlighet innan Ostra vigen avgrinsar jarnviaggsstrackan mot Stockholm
savil som Nissjo stad. Ostra viagen fungerar som en naturlig grans mellan
stad och landsbygd och pa andra sidan vigen fortsatter bebyggelsen med
stora industriomraden som av utrymmesskal uteslutits fran detta arbete.

Tittar man istallet at vaster nar taget lamnar Ndssjo for fard mot Stock-
holm, ser man forst ut 6ver ett brett sparomrade dar tdgvagnar och con-
tainrar star uppradade i ldnga rader i vantan pa vidare transport, antingen
till andra stader, eller in till lossningsplatsen i Ndssjo. Vagnarna rullar i
olika tempon och riktningar och ibland ses arbetande som ror sig upp

och ner och mellan olika lok och vagnar som finns pa platsen. Det hander
mycket inom detta omrade och det ar i manga fall spdnnande att betrakta
de olika momenten i jairnvagsarbetet.

En del av mdhusomrddet som tar vid efter industriomrddet, norr om
Vistra vigen. (Google maps, 2011-10-22)

Pa andra sidan av Vastra vagen, som gar genom Nassjos norra delar,
Oppnar sig ett stort villaomrade som stracker sig drygt 500 meter langs
med jarnvagen. Villatomter kantar sparen och har skddas smahus och
tradgardar i varierande form och farg fran tdgen som rullar forbi. Vissa
tradgardsytor ar bevuxna med en hog hack eller trad- och buskrad i ut-
kanten av gardsplanen, vilket hindrar insyn, medan andra ar mer 6ppna
sa att siktstrak bildas fran sparen. Efter att ha fardats langs med stora,
Odsliga industriarbetsplatser, kdnns det intressant med ett omrdade som
sa tydligt uppvisar aktivitet. Har har dock de passerande tagen sa pass

hog hastighet att det ar svart for resendren att uppfatta detaljer i lands-
kapet. Godsvagnar uppradade inom spdromrddet. (Lonnbom, 2011)
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Lite langre fram finns ett
mycket stort omrade med
flertalet byggnader. En

av byggnaderna, Gods-
terminalen, i form av en
halvcirkel, star ut fran
mangden och ger med sin
bodjda fasad ett intressant
uttryck till platsen.

Dock ar byggnadens form
ofta dold fran sparen av
uppstallda tagvagnar

och de forbipasserande
resendrerna lagger inte
marke till vad som finns
bakom. I 6vrigt halls byg-
gnaderna samman av en
slat asfaltsyta som anvands
till bade uppstallning av
vagnar, lagring av gods och
vagnar samt parkering av
bilar. Fran sparen syns in-
gen planerad gronska; har
och var vaxer glesa rader
av buskar och sly. Gods-
terminalomradet avslutas
med en cirka 400 meter
lang huskropp med ena
vaggen parallellt med jarn-
vagssparet mot Stockholm.
Storre delen av fasaden
bestar av en slat, enfargad,
fonsterlos vagg, vilken bitvis skyms bakom uppradade containrar. Den har
biten av strackan upplevs som mycket intetsdgande och det finns ingent-
ing har som visar pa vilken plats man dr, an mindre marks det att taget ar

=3
Mycket lang
huskropp

Satellitbild. Strax norr om industriomrddet skdr Vistra
vdgen genom landskapet. (Hitta, 2013-09-01)

Vid slutet av det jattelika
godsterminalomradet tar
en yta med industri 6ver.
Fran taget syns endast en
liten del av detta omrade,
vilket dven det bestdr av en
stor, asfaltbekladd yta. Har
ar byggnaderna belagna
lite langre in fran sparen,
vilket medfor att de blir me
synliga for tagresendrerna.
Huskropparna saknar i
princip fonster mot jarn-
vagen och forefaller darfor Satellitbild. Godsterminalen. (Google maps, 2011-10-22)
franvanda och 6de. Deras

olika storlek och form bidrar daremot till att bilda ett karaktarsstarkt litet
landskap av huskroppar med starka inboérdes kontraster.

Ett langre gronomrade med skog stracker sedan ut sig langs med sparen
innan Vastra vagen skar genom landskapet. Vegetationen séder om denna
vag ar relativt tat utan att vara alltfor kompakt, och glesas ut narmast
vagen sa att man som tdgresendr kan fa en snabb skymt av den korsande
vagstrackan. Norr om denna fortsatter vegetationsomradet med vari-
erande tathet och
bredd. Kanhdnda
ses en skymt av
det grustag som
ligger bakom
traden. Den glesa
bebyggelse som
finns insprangd i
skogsmassan kan
dven den anas pa
hall.

= L 3

Detalj av industriomrddets karaktdr. (Google maps, 2011-10-22)
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Den vastra sidan av jarnvagsstrackan avslutas darefter med en mer 6ppen
och varierad vegetation dar det ges tillfalle att blicka ut 6ver landskapet.
Den lagre, mer tuktade vaxtligheten vittnar om att detta ar ett bebott
omrade.

Flertalet omrdden langs jarnvagsstrackan mot Stockholm skulle gynnas av
en utveckling vad galler omsorg om det estetiska uttrycket. For att detta
arbete inte ska bli for omfattande har jag dock valt ut de delar som jag
anser ar viktigast att dtgarda for att forbattra landskapsbilden:

¢ Slutna industrifasader pa den vastra sidan

¢ Uppmarksamma intressanta industribyggnader

e Ge utrymme for Nassjo att profilera sig som en kunskapsstad

Tankar om industriprageln

Flera sma (industri-)omraden langs med denna delstracka saknar en
tydlig identitet och smalter latt ihop till en trist, gra massa. Det finns ett
fatal dldre industribyggnader som tidigare givits stor omsorg om detaljer-
na, men som i dagslaget goms bakom brate eller stora parkeringsytor, och
darmed forblir ganska anonyma. Bristen pa omsorg om det estetiska ut-
trycket, i detaljer saval som pa det stora hela, ger intryck av att malet med
dessa omradens placering och utformning ar att gomma dem fran allman-
heten, istallet for att lyfta fram deras positiva och/eller intressanta aspe-
kter. Det medverkar ocksa till forestallningen att industrin inte varderas
tillrackligt hogt for att det ska ske en satsning pa lokaler och omgivande
miljo. Detta ar i synnerhet olyckligt da Nassjo bade historiskt sett och i
dagslaget ses som en industristad.

ELNNAR

FABRINER

Exempel pd dldre fabriksbyggnad i Ndssjo ddr detaljer som tak och fén-
ster forhéjer intrycket av byggnaden. (Lénnbom, 2011)
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De manga industriomraden av bade storre och mindre storlek som
passeras langs jarnvagsstrackan befaster den uppfattning av Nassjo som
en industristad, och enbart en sddan, som manga langvaga resendrer har
av staden. Detta i sig behover inte vara ndgonting negativt, men det ar
viktigt att vara medveten om vad for slags bild man vill sanda ut till forbi-
passerande och besokare. Vill man profilera sig som en industristad eller
finns andra kvaliteter och omrdden som bor ges utrymme?

Avsaknaden av andra typer av verksamheter langs med denna delstracka
(i kombination med andra strackor) skulle kunna fa till f6ljd att man-
niskor med annan yrkesinriktning dn inom industrin, inte dvervager att
bosatta sig inom Nassjo kommun. D3 staden enbart visar upp sin indus-
triella sida, kan man darfor ga miste om arbetskraft med hogre utbildning
och i manga fall relativt hoga inkomster, vilket i sin tur hade kunnat ge
hogre skatteintdkter for kommunen.

For att ge ett positivt intryck av Ndssjo som industristad och for att ge en
positiv resupplevelse, bor de industrier som ar placerade langs med jarn-
vagen kdnnas dppna och inte ha slutna och franvanda fasader. Det ar sam-
tidigt viktigt att byggnaderna inte doljs bakom brate. Det galler att skapa
intresse for den befintliga industrin. Idag ar industriomradena ganska
anonyma och i flera fall syns det inte fran utsidan vilken typ av industri
det ror sig om eller vad foretaget heter. Industrin star for en mycket stor
andel av Nassjos ekonomiska intdkter samt representerar en viktig del i
stadens historia.

Vid sidan av verkstadsindustrin har Nassjo genom tiderna varit en skogs-
bygd, dar skogsindustrin, men dven andra av skogen beroende omraden,
sa som tillverkning och finsnickeri, varit en viktig del av sysselsattningen.
Pa grund av detta ar det naturligt att tag till och fran staden gar genom

ett skogslandskap. For att héja miljoupplevelsen hos férbipasserande
resendrer ar det dock viktigt med nagon form av variation i den miljé man
fardas igenom, med exempelvis utblickar i landskapet.

[ visionen for Nassjo (Vision 2030) star klart och tydligt att Nassjo foru-

tom att profilera sig som industristad, aven vill satsa pd omrdden som

till exempel utbildning. Detta dr ndgot som tyvarr ar svart att ana for en
tagresendr som fardas genom Nassjo, dar majoriteten av de omradden som
passeras klassas som antingen skog eller industri. En konsekvens av att
Nissjo ses som enbart en industristad, skulle dessvarre kunna forsvara
for Nassjo att etablera sig som ett centrum for utbildning.

An idag 4r Nissjo, som tidigare nimnts, en stad dar industrin 4r mycket
stor och 2011 arbetade 21 procent av den arbetsféra befolkningen inom
tillverkning och utvinning. Dock finns dven andra stora omraden; 13 pro-
cent arbetade ar 2011 inom handelsomradet, 17 procent inom vard och
omsorg och en dryg tiondel inom utbildning och forskning. (Nassjoé kom-
mun, 2012)

Majoriteten av de resendrer som fardas langs delstrackan till och fran
Stockholm ar antingen pa genomresa och gar darmed inte av taget i
Nassjo, eller byter fairdmedel i staden. Oavsett vilket, paverkar miljon som
leder fram till tagstationen i allra hogsta grad hur dessa manniskor ser pa
staden. I nuldget saknas element som visar vilken stad (eller ens vilken
typ av stad) taget anlander till. Infarten kdnns intetsdgande och oinspir-
erande.
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De stora industriomradena gor
strackan forhallandevis monoton,
de slutna fasaderna bidrar stort till
detta.

Skrapiga tomter ger ett ostrukture-
rat intryck.

Viss industriverksamhet har ett
karaktaristiskt utseende med
spannande byggnader som starker
identiteten.

Helhetsintrycket ar en monoto
men dndd osammanhangande
landskapsbild. Det finns fa bilder
som beror betraktaren.

Utvalda omraden
dar forslag till
férandringar tas
fram

Skogsomrade

som glesas
ut narmast
bilvagen

Slutna
industrier

Intressant
sparomrade med
godsterminal i
spannande form

Villaomrade

Slutna industrier

Silor i spannande
form och farg
identitet

Skogsomrade
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St ré C ka m Ot J 6 n k6 pi ng ses pa hall ytterligare vaxtlighet,

bestdende av bade sma skogsom-
raden och mer 6ppna landskap.

Jag har valt att dela in jarnvagsstrackan mellan Nassj6 och Jonkoping i

tva delar. Den forsta delen bestar av den del av sparomradet som loper
fran Vastra vagen och Osterut, till det stora sparomradet vid Nassjo Jarn-
vagsstation, dar flera olika spar utgar. Omradet vaster om Vastra viagen
och fram till vdg 40, utgor den andra delen. Anledningen till att dven detta
omrade tagits med i arbetet, r pa grund av att det bidrar starkt till kara-
ktaren hos tagstrackan och dven till forestallningen om Nassjo stad (d&ven
da det befinner sig utanfor stadsgransen). Har fungerar vag 40 som en
naturlig avgransning.

De centrala delarna av jarnva-
gen dr strategiskt placerade
langs med sjon, vilket ger goda
forutsattningar for att visa upp
Ndassjo fran sin basta sida. I dag-
slaget ger den omgivande miljon
dock intryck av att man inte tagit
tillvara den potential som finns
pa platsen. Runnerydsjon har ett stort estetiskt virde med betydande
paverkan pa den omgivande miljon.

Del 1, som kan sagas utgora huvuddelen av denna delstracka, startar,
som namnts ovan, fran sparomradet ovanfor Runnerydsjon, i hojd med
Bjorkbackagatan. Pa s6der sida om sparen stracker toppen av sjon ut sig
och ger en behaglig utsikt for tdgpassagerarna. Vattenomradet kantas av
en smal remsa av vaxtlighet som till storsta del ar tillrackligt gles for att
resendren ska kunna blicka ut 6ver vattnet. Pa den vastra sidan av sjon

Inom sparomraddet star langa rader med godsvagnar, vilka vid vissa tillfal-
len skymmer sikten mot sjon. Ibland rader har full aktivitet och vagnarna
med containrar rullar fram och tillbaka. I &nden av sparomradet finns,
bakom ett litet trddbevuxet omrade, en byggnad dar lastning och lossning
av gods kan ske. Denna huskropp doljs till stor del bakom vaxtlighet, men
syns dnda delvis fran jarnvagssparen. I utkanten av den om-
givande asfaltplanen férvaras mindre maskiner och material,
vilket bidrar till att det ser aningen skrapigt ut.

[ anslutning till det tidigare beskrivna omradet finns en
langsmal yta med lagre vaxtlighet, vilken foljer sparet. Vaxt-
ligheten pd marken bar spar av slitage och pa stora delar har
graset notts bort sa att jorden blivit synlig. Pa denna plats ar
vaxtligheten sa pass 1ag att dven skogspartiet langre bort ar
synligt fran sparen. Den har ytan, liksom flera andra delom-
raden, anvands i stor utstrackning som uppstallningsplats
for tag, containrar och gods som byter transport vid godster-
minalen i Nassjo.

Satellitbild. Vistra vdgen syns till vinster i bilden. (Hitta, 2013-09-01)
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Foljande del av denna jarnvagsstracka innehaller ndgra tomter med
varierad villabebyggelse. Byggnaderna skymtas ifran sparen, men sikten
skyms till stor del av trdd och hickar i utkanten av tomterna. Langs med
de yttre tomterna gar ett jarnvagsspar som ansluter till det sidospar som
gar langs med det mer trafikerade sparet mellan Jonképing och Nassjo,
och har kan forbipasserande resenarer vid vissa tillfillen beskada en viss
aktivitet.

Tat och mer 6ppen natur varvas sedan under en langre stracka om cirka
400 meter. Har slutar ocksa det spar som loper parallellt med huvud-
sparet. Nedsankt under jarnvagen skar sedan Vastra vigen genom lands-
kapet och avslutar darmed den forsta delen av denna delstracka.

Riktas blicken norrut under resan ut fran Nassjo mot Jonkdping, ses det
stora godsterminalomradet som ar placerat mittemellan jarnvagsstrack-
orna mot Stockolm och Jonkoping. Ibland star har godsvagnar uppstallda,
vilka da delvis doljer vyn over den rektanguldra byggnad som passeras.
Sma ytor bevuxna med bland annat hogt gras och mindre buskar, ligger
insprangda mellan de manga sparen som gar genom detta omrade. Har
finns ocksa asfaltsytor infallda, vilka i de flesta fall fungerar som uppstall-
ningsplats for vagnar, containrar och gods uppstéallda i langa rader.

Bilden visar godsterminalen uppe till hoger, och jdrnvidgsomrddet med uppstdllda
vagnar i den nedre delen av bilden. (Google maps, 2011-10-22).

Godsterminalen har sin naturliga plats i anslutning till det stora antalet
jarnvagsspar som finns pa den hér ytan, for att gods som fraktas med
taget latt ska kunna lastas av och pa for vidare transport. Placeringen ar
central utan att stora persontagen som passerar forbi.

Till héger ses en del av elcentralen och i mitten finns ett bostadshus med
omgivande landskap. (Google maps, 2011-10-22)

Angransande till det tidigare beskrivna omradet, ligger en liten elstation
med omgivande asfaltplan. Ytan kantas av lag vaxtlighet med nagra upp-
stickande trad. Till skillnad fran manga andra asfaltplaner langs med jarn-
vagssparen, verkar denna yta inte anvandas som lagringsplats for diverse
maskiner, fordon och material, utan halls fri fran brate. Av naturliga skal
finns inga gronytor pa platsen, men den omgivande naturen mjukar upp
den annars hdrda ytan.

Vid sidan av elstationen ligger ndgra bostadshus utspridda pa oregel-
bundet formade tomter. Bdde tomter och omgivande gronomraden syns
forhallandevis tydligt nar taget passerar forbi pa fard mellan de tva
stdderna. En bit langre in fran sparen finns ett mycket stort omrade som
upptas av ytterligare en elstation, vilken har kan skymtas fran sparen av
den uppméarksamme resenaren.
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are, utgors av omradet mellan Vistra vigen och vig 40 (Aven kallad Ostra
vagen), inleds pa den sddra sidan av jordbruksmark med ett par spridda
smahus. Genom den stora ytan gar en kraftledning. I anslutning till ett av
husen ligger tva mindre sjoar, vilka syns mycket tydligt fran sparen.

Pa motstdende sida av spdren startar strackan med ett mindre grustag,
placerat i ett relativt oppet landskap. Efter detta tar skogen vid pa bada
sidor om jarnvagssparet, och de foljande fyra kilometrarna bestar av
mycket tat vaxtlighet som endast 6ppnas upp pa ett par platser, med dker-
mark och ndgon enstaka byggnad.

Satellitbild. Utsnitt av den jdrnvdgsndra miljon mellan Vistra vdgen och vig 40. Bilden
visar en representativ del av omrddet. (Hitta, 2013-09-01)

Harpa foljer ett stycke med lite glesare skog innan ett reningsverk tar éver
strax fore Vastra vagen. Langs med sparet loper forst en smal remsa med
lag vaxtlighet fram-
for avloppsrenings-

verket med flera
cirkelformade tan- Inzoomat omrdde av den sodra delen av jdrnvdgsstrédckan. Ovan till vinster syns en sj6.

(Google maps, 2011-10-22)

kar av val tilltagna
matt. Har finns dven
en tank dar vatten

renas, vilken kantas
av sly.

Andra delen av
jarnvagsstrackan
mot Jonkoping,
vilket namnts tidig-

Avloppsreningsverket. (Google maps, 2011-10-22)
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Langs med strackan finns ett antal intressevackande delomraden, men
det finns ocksa ett stort behov av utveckling och férandring. For resenédrer
som ofta reser till och fran Nassjo, kan uppfattningen om fardvagen som
trakig och intetsdgande, i det Ianga loppet vara en bidragande orsak till
att vdlja ett annat fardmedel. For att forhindra detta och ge de resande

en trevligare och mer inspirerande resa, saval som ett forhojt intresse for
Nassjo stad, har jag valt ut tva delomraden som jag anser ar i extra stort
behov av utveckling:

. Langa, obrutna skogspartier mellan Vastra viagen och vag 40

. Sparomradet vaster om godsterminalen

Tankar om skogslandskapet

Utrymmeskravande verksamheter, sd som flertalet funktioner langs med
denna delstracka, placeras traditionellt en bit utanfor stadskiarnan, da den
mer centrala marken anses vara for dyrbar. En annan anledning kan ocksa
vara att det estetiska vardet pa dessa verksamheter ses som lagt. Laggs
dessa pad behorigt avstand fran centrum, ar det inte heller lika ndodvandigt
att lagga ner tid eller pengar pa utformningen av omradet, da det inte ar
lika synligt for allmanheten. Viktigt att betdnka ar da att de har omradena,
sarskilt vid en placering langs jarnvagen, inte gar att gogmma undan och

ar i allra hogsta grad synliga for forbipasserande tagresendrer. Visserligen
gar det snabbt att fardas forbi de olika ytorna, men tillsammans bildar de
en enhet som ger stort intryck. For resendrer som passerar dessa om-
raden varje dag kan paverkan bli stor.

Da Nassjo ligger i en skogsbygd, omringas staden av naturliga skal av
stora skogslandskap pa alla sidor. Att jarnvagssparen till och fran Nassjo
da till stor del gar genom tat skog ar darfor en naturlig foljd av stadens

placering. [ sig behover det inte vara ndgot negativt att som tagresenar
fardas langa strackor genom denna typ av miljo, men da skogsomradena
ligger sa pass ndra stadskdarnan som de gor i det har fallet, och da det
dessutom saknas mer uppseendeviackande omraden narmare de centrala
delarna, kan det skapa en anonymitet som leder till ointresse hos resenar-
erna. Man vet inte var man har hamnat.
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Strackan mot Jonkodping inleds med ett
storre, karaktarsstarkt sparomrade. Pa den
sodra sidan om detta omrade ses dven Run-
nerydsjon. Norr om sparomradet finns en
stor elcentral. Har finns ocksa ytor som an-
vands som lagringsplats och dar funktionen
inte kdnns helt genomtankt. Variationen ar

stor inom den forsta delen av strackan.

Mellan Vastra vagen och vag 40 dominerar
den tata skogen. Detta omrade upplevs som
mycket monotont och ger ingen tydlig bild av
var man befinner sig.

Utvalda omraden
dar forslag till
férandringar tas
fram

Skog,
mestadels tat

L 3 Reningsverk

Sparomrade som
anvands som
uppstallningsyta

Halvéppet
landskap med
utblickar

Karaktarsstarkt
sparomrade

Skog




Tidigare under arbetets gdng har jag valt ut ett antal omrdden
ldngs de tre aktuella jdrnvdgsstrdckorna som jag anser dr i
sdrskilt stort behov av fordndring, och ddr en héjning av det
estetiska vdrdet skulle géra som mest nytta fér intrycket av
tagresan genom Ndssjé. For dessa omrdden kommer dndrings-
och utvecklingsforslag att beskrivas utforligt i kommande
avsnitt.

I slutet av detta kapitel finns en karta som visar placeringen av
de presenterade forslagen.

RESULTAT
-forslag till forandringar



Allmanna riktlinjer for miljon
kring jarnvagssparen

Att fardas genom Nassjo med tag tar endast ett par minuter. Stannar taget
till vid stationen (,vilket i princip alla persontag gor,) blir vistelsen nagot
langre. Den forhallandevis hoga hastighet som tdget fardas i, samt den
korta tid som resendren befinner sig i staden, paverkar vad det ar mojligt
att hinna se ifran taget. De forslag till atgarder som ges i detta arbete
behdver darfor vara relativt storskaliga for att kunna ge nagon effekt. Sma
punktinsatser kommer troligen inte att synas fran taget och ger darfoér
ingen forbattring av det upplevda landskapet. For att kunna forandra bade
tagupplevelsen och bilden av Nassjo i positiv riktning, behovs atgarder
som syns och utmarker sig ordentligt.

For miljon i sjdlva stationsomradet, som daremot kan betraktas under
langre tid, ar situationen annorlunda. Har kan férandringar ge positiva
effekter aven i liten skala. Viktigt ar dock att det gar ndgon form av rod
trad genom de skilda atgarderna sa att de kan fungera tillsammans som
en helhet.

Skotsel

Pa manga hall langs med jarnvagssparen (och runt stationsbyggnaden)
upplevs miljon som skrapig och ovardad. Flertalet platser anvands for
lagring av material, containrar eller skrot. Pa flera tomter och i tomtkanter
far ogras och sly vaxa sig hogt. Pa sina stéllen ligger aven sopor utspridda
och drar ner intrycket.

En del av den berérda marken, daribland miljon ndrmast stationsbyg-
gnaden, forvaltas av det statligt dgda Jernhusen. For att utoka skotseln

ar det sdledes viktigt att forst identifiera vem som ar ansvarig for den
aktuella ytan. Detta gdller i hog grad aven for de industrier som berdors av
forslagen.

_f‘.‘p'\:1'1-\;\'1‘1-‘?—\l
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Mdnga platser bredvid spdren anvdnds till forvaring, liksom hdr Idngs strédckan
mot Malmé. (Lé6nnbom, 2011)

Pd vissa platser i ndrheten av stationsbyggnaden drar en stékig miljo ner in-
trycket. (L6nnbom, 2013)




Central stracka



Langs den jarnvagsstracka som loper genom de centrala delarna av Nass-
jo, har jag, som beskrivits tidigare, definierat tvd delomraden i stort behov
av forandring:

A Platsen vid jarnvagsovergangen pa den vastra sidan

B. Jarnvagsgatan langs med stationsbyggnaden

Jarnvagsovergangen vastra sidan

Miljon i anslutning till jarnvagsovergangen som binder samman den vas-
tra och den 6stra sidan av Nassjo, har flertalet problemomraden som bor
atgardas for att hoja platsens utseende saval som funktion.

Det hiar omradet fungerar for manga tagresendrer som den forsta och
sista anhalten i Nassjo och utformningen dr darmed sarskilt viktig for
intrycket av staden.

Atgardspunkter:
Trist och oinspirerande parkeringsyta utan grona inslag
Mork och otrygg cykel- och gdngvag (kvills- och nattetid)

Omrddet upplevs odsligt

Inférande av nya (grona) element i asfaltsytan

For att ge ett mjukare och mer ombonat intryck bade fran taget och pa
plats, planteras véxtlighet pa och runt parkeringsplatsen. De grona insla-
gen kan besta av exempelvis trad, uppstammade buskar, eller av buskros-
or som far vixa inuti vaxtstod. (Se bild nedan.)

Skiss av vixtstéd med buskrosor
Buskrosor kan med hjdilp av stéd bilda

mot vanliga trdd dr en mindre dverkan pd
marken (Buskar har ett betydligt mindre
Rl utbrett rotsystem.), samt att det gar rela-
tivt snabbt for busken att vixa sig stor.

Trivselfaktorn hojs om ytan delas in i mindre avdelningar med hjalp av
grona element, som exempelvis 1aga hackar. For att fa plats med detta kan
ett par parkeringsplatser behova tas bort, men i gengald blir parkeringen
trevligare att besoka. For trygghetskanslan ar det viktigt att vaxtligheten
inte far vaxa sa att den skymmer sikten for dem som vistas pa platsen.

Vidare foreslar jag att ndgon form av sittplats infors i anslutning till
parkeringsytan. Dar kan bilister invanta ankommande familj och vanner,
medan de bidrar till att ge tagresande en mer levande bild av Nassjo. En
fordelaktig placering av de nya sittplatserna ger besdkaren uppsikt over
parkeringen och jarnvagssparen, savail som dvergangen.

||i héga, trddlikande element. Fordelen gente-
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For att ge platsen en starkare identitet placeras en typ av skylt, skulptur
eller symbol for Nassjo i omradet. Det finns manga alternativ, och det

ar ett utmarkt tillfalle att engagera Ndssjos invanare i utformningen av
staden.

Genom att skapa utrymme for kreativitet och engagemang, kan man
paverka invanarnas installning till sin omgivning. En férandring och up-
prustning av den offentliga miljon ger en tydlig signal till de boende om
att kommunen har en vilja att utvecklas och att man vardesatter sina
invanare. (Modigh, 2009)

Alnarp. Ldga hdckar som ramar in parkeringsytan bidrar till trivsel
(Lénnbom, 2010).

Utokad belysning inom parkeringsytan och langs gang- och cykelvag

Lampor satts upp for att belysa omgivande byggnader och vaxtlighet.
Detta medverkar till att trygghetskanslan kar, eftersom man som cyklist
eller fotgangare ser ordentligt vart man ar pa vag och vad som finns i ens
omgivning.

De positiva effekterna av detta blir att fler personer anviander vagen och
bidrar pa sa satt till mer liv och rorelse i omradet. Nar belysningen up-
plevs som bristfallig tenderar fler manniskor att valja bilen som fairdmedel
istéllet for att cykla eller ga till fots.

Den vanliga typen av belysning for gang- och cykelvagar kastar ljus pa
sjalva vagen dar manniskor gar eller cyklar, och endast i liten utstrackning
pa omgivande miljo. Detta gor att man ser ordentligt vart man ska ga,
medan kontrasten mellan den upplysta vagbanan och miljon runt omkring
Kartan visar férslag till placering av sittplatser (ovaler), gréna inslag gor att On,lgivni_r,lgarna fﬁre__faller an mérk? re O(fh C{et l?_lir ?Vé’lrt aEt ut_Skilj a
(Idga hdckar och trdd) samt skylt/skulptur (cirkel). De rektanguldra filten vad som finns langs med vagen. I ett omrade dar fd manniskor rér sig, kan
i 6vre delen av bilden markerar befintliga cykelstdll. detta upplevas skraimmande .
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Placering av aktivitetshus i anslutning till gang- och cykelvig

Ett aktivitetshus placeras langs med jarnvagen, i anslutning till jarnvag-
sovergangen pa den vastra sidan. Detta lockar folk till jarnvagsomradet
under stora delar av dygnet och medfor ett mer levande omrade langs
med sparen. Tryggheten 6kar i och med att fler manniskor ror sig i omra-
det, samtidigt som intrycket av Ndssjo som en aktiv stad hojs.

Vaxtlighet i
framfor

Clrkeln visar forslag tlII placermg av akt1v1tetshus (Hltta
2013-09-02)

Den nya lokalen kan innehalla alla moéjliga typer av aktiviteter, bade for
ungdomar och dldre. En del kan inriktas mot idrott, medan andra om-
raden kan vara konst och musik, Saval utformning av, som innehall i,
centret kraver grundliga undersokningar for att det ska bli en lyckad del
av Ndssjo. Generdsa Oppettider ar en forutsattning for att locka folk till
omradet under storre delen av dygnet.

Enligt asikter fran underlag till Vision 2030, ldmnade av invanare i Nassj0,
saknas en idrottshall, samt 6verlag lokaler med aktiviteter for ungdomar
(Nassjo kommun, 2012:b). En naridrottsplats med utomhusaktiviteter har
anlagts langs Brinellgatan, men det finns inga mojligheter till inomhusak-
tiviteter vid kallare vader. En del aktiviteter som riktar sig till ungdomar
finns i Pigalle-huset, centralt i staden, men det finns ytterligare behov.

[ Nassjos Vision 2030 namns ocksa att det inte finns tillrackligt med
jobbmoijligheter for unga i staden (Nassjo kommun, 2011). Det kan f3 till
foljd att ungdomar flyttar fran kommunen nar de gatt ut skolan och borjar
arbeta. For att behdlla de unga kravs att det finns jobbtillfillen for dem i
staden.

Anna Modigh diskuterar i sitt examensarbete (2009) vikten av att en kom-
mun ser till att det finns tillrackligt med aktiviteter fér unga, och samti-
digt underlattar for foreningar att bedriva olika typer av verksamhet. Det
ar mycket viktigt att se till att det finns lokaler for dessa aktiviteter och
foreningar, exempelvis sporthallar, fritidsgardar, caféer etc. Foreningslivet
kan starka en plats genom de olika relationer som bildas och haller ung-
domarna aktiverade. Detta har flera fordelar och kan hjélpa till att hdlla
kvar de unga manniskorna i kommunen, istallet for att de flyttar till en
storre stad sa fort de blir myndiga.

Ytterligare en punkt som motiverar byggandet av ett aktivitetshus pa plat-
sen dr att det ger en storre majlighet for foretagen i omradet att exponera
sig och locka kunder. Med en mer blandad bebyggelse leds manniskor in

i omradet, vilket ger goda mojligheter till marknadsforing for verksam-
heterna, samtidigt som det bidrar till en intressant bild av Nassjo fran
forbipasserande tag. En blandad bebyggelse ger dven en levande stadsdel
dar folk ar i rorelse under stora delar av dygnet och arbetstillfallen skapas
aven for de som inte jobbar inom industrin.

Enligt en princip kallad stationsnarhetsprincipen (Stationsnara lage,
2010) kan placeringen av bostader i ett stationsnara lage bidra till flera
positiva effekter. Bland annat ger en blandad bebyggelse med inslag av
bostédder, i direkt anslutning till stationsbyggnaden, ett omrade som ar
levande under den storsta delen av dygnet, aven kvallar och helger. Tryg-
ghetsfaktorn kan ocksa 6ka, samtidigt som den blandade bebyggelsen
medverkar till att sprida ut resorna 6ver dygnet, vilket gor att trafiksyste-
met kan utnyttjas pa ett effektivare satt.
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Ett aktivitetshus med entré och stora fénsterpartier mot jirnvdgsspdren
skapar aktivitet pa platsen, vilken kan ses frdn tdgfonstret.

Jarnvagsgatan

Vagen som passerar jarnvagsstationen upplevs idag som 6dslig och folk-
tom. En del motortrafik ror sig i omradet, men mycket fa manniskor vistas
pa platsen. Besokaren har i dagsldget fa anledningar att uppehalla sig
langs med Jarnvagsgatan, utan tar sig i forsta hand via Esplanaden upp till
torget. (Se karta pa nasta sida.)

For resendrer som vantar pa buss eller bil saknas trevliga sittplatser. De
befintliga sittplatserna finns endast i anslutning till busstrafiken, norr om
stationsbyggnaden. Darifran ar sikten over stationsomradet bristfallig och

besokaren hamnar pa sidan om den aktivitet som sker vid stationsingan-
gen.

Detta problem beror frimst besokare i Nassjo och paverkar inte direkt

resupplevelsen fran jarnvagen. Indirekt gor dock bristen pa sittplatser i
omradet att farre besokare uppehaller sig har. Detta paverkar dock hur
miljon upplevs fran tafonstret.

Jarnvagsgatan fungerar pa vissa satt som en barriar som hindrar mannis-
kor fran att uppehalla sig i stationsomradet. I nulaget haller sig besokare
antingen inne i stationsbyggnaden eller runt det centrala torget. For att
kunna koppla ihop dessa omraden kravs en forandring.

Atgardspunkter:
Omradet upplevs folktomt och 6de

Avsaknad av sittplatser i vintan pa tag eller anslutande
fardmedel

Etablera verksamhet som lockar folk till omradet

For att 6ka antalet madnniskor som vistas vid gatan utanfor stationsbyg-
gnaden etableras nya verksamheter i omradet. Dessa verksamheter bor
vara av sadan art att de attraherar alla typer av manniskor oberoende av
intresse. Exempel kan vara ett apotek.

Nar husens entréer placeras mot gatan skapas mer liv och rorelse i staden
(Gehl, 2010) For att fa omradet langs med Jarnvagsgatan att upplevas mer
levande ar det av stor vikt att portar laggs ut mot gatan.
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Jdrnvdgsgatan Idngs med jdrnvdgsstationen.

Detta forslag kan bidra till att staden fran taget sett kinns mer levande.
Forandringarna kan ocksa medfora en storre tillstromning av manniskor
till det jarnvagsnara omradet, och pa sd sitt lanka ihop stationsomradet
med centrum. Darmed kan jarnvagsstationen aterigen bli en levande del
av Ndssjo. I och med att fler manniskor ror sig langs Jarnvagsgatan, kan
fler besokare savdl som genomresande och Nassjobor, lockas att ta sig till
omradet runt stationen. Mer rorelse skapar ocksa mojligheter for man-
skliga moten, vilket kan bidra till en trygg och attraktiv del av Nassjo.

Enligt Stationsnarhetsprincipen, vilken gar ut pa att skapa de basta
forutsattningarna for att aka tag, genom att placera bebyggelsen sa nara
stationen som mojligt, bor alla typer av service lokaliseras i direkt anslut-
ning till jarnvagsstationen. Det gor det maojligt for resendrer att utnyttja
denna service pa vag till och fran stationen, samtidigt som det forstarker

stationens roll som knutpunkt. (Stationsnara lage, 2010)

Placera sittplatser i omradet

Vid de takbekldadda cykelstallen framfor stationsbyggnaden placeras fyra
bankar, tva pa var sida om ingangen till stationen. Bankarna ska placeras
sa anvandaren tittar mot cykelstallet pd motstadende sida.

Bakom bankarna, mellan taket och den laga vagg som bildar cykelstéllet,
satts en spaljé upp for att fungera som stod for klattervaxter. (Se bilder pa
nasta sida for placering av bankar och spaljé.)

Fran de nya bankarna har besokaren uppsikt éver bade ingangen till sta-
tionen och 6ver Esplanaden som leder upp till torget. Spaljén bakom ryg-
gen fungerar som en avskarmning mot cykelférvaringen men utan att helt
stanga den ute. For den upplevda tryggheten ar det viktigt att fortfarande
kunna se in i cykelstallet.

Vaxtligheten som delvis tacker de resterande sidorna av cykelstillet,
skapar ytterligare gronska pa en annars ganska hard och kal plats. Den
mjukar upp intrycket och déljer samtidigt lite av det roriga intryck som en
cykelparkering kan ge.
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Cykelstall framfér statzonsbyggnaden Tlll vdnster i bzld Ieder Esplanaden upp till Cykelstill framfor stationsbyggnaden. (Lonnbom, 2013)
torget. (Lé6nnbom, 2011)
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Skiss 6ver de nya sittplatsernas placering vid cykelstillen,
med spaljéer (Lonnbom, 2013)
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Stationsomradet



Ndassjos stationsomrade, som tillsammans med stationsbyggnaden en
gang i tiden var stadens stolthet, har pa senare ar tappat en del av sin
forna glans. For att forbattre upplevelsen av omradet har jag valt ut tva
viktiga punkter att arbeta med.

C. Den upphojda dvergangen

D. Perrongen i anslutning till stationsbyggnaden

Overgang

Den luftburna 6vergdng som leder in resendren i stationsbyggnaden, ger
idag en trist bild av Nissjo. Overgangen och dess férankringar i perron-
gen dominerar platsen framfor stationsbyggnaden totalt och av ndmnda
stationsbyggnad syns inte mycket. Overgdngen har en ljust gra nyans dar
smuts och flackar syns mycket tydligt, och det faktum att den inte har
samma farg som den dldre byggnaden gor att den upplevs som en egen
enhet snarare an en forlangning. De reflekterande fonsterglasen forstark-
er barriarkdnslan ytterligare.

For besokaren som endast gor en kort visit i staden, ar det forsta in-
trycket ofta bestaende. Jarnvagsovergangen har, i egenskap av att vara en
av resendrens forsta kontakter med Nassjo, mojlighet att paverka vilken
bild som staden sdnder ut. Ar bilden positiv finns chans att besokaren
talar gott om staden och rekommenderar vanner och bekanta att gora

ett besok. Ser bilden ut som idag finns dock risk att Nassjo gar miste om
potentiella besokare. Och i sin tur gdr manga manniskor miste om staden
Nassjo och allt den har att erbjuda. For att istdllet locka folk att vilja vistas
(ibland mycket kort) i staden, kan intrycket som dvergangen ger forbat-
tras.

Da detta ar ett examensarbete i landskapsplanering och -design har jag

valt att fokusera pa de faktorer som ar synliga utifran och som fungerar
som en del av landskapsbilden. Inuti 6vergangen finns dock ocksa moj-

ligheter till forbattringar, bland annat vad galler framkomlighet och sitt-
platser.

Atgardspunkt:

Trakigt forsta intryck av Nassjo

Ny fargsattning av 6vergangen

For att knyta ihop 6vergangen med stationsbyggnaden malas den i samma
ljusgula farg som huvudbyggnden. Detta medfor att de olika byggnadsele-
menten kan harminoera battre tillsammans och att strukturen i kianns
mer enhetlig. Det ger dven ett ljusare och gladare intryck an dagens gra
ytor.

Perrong (1 ):

Perrongen fungerar som en forlangning av stationsbyggnaden och intryck-
et av de bada viags samman till en helhet. Darfor ar perrongens utseende i
hogsta grad vasentligt for hur resendrerna uppfattar stationen.

[ dagsldget finns ndgra grona inslag pa platsen, men skotselvivan skulle
kunna vara hogre. De buskar som planterats framfor de stora stationsfon-
stren far ibland vaxa sig hoga och skymmer da sikten inifran byggnaden.

De material som bland annat stolpar, lampor, papperskorgar och tak gjorts
i, representerar inte Nassjo pa ett fordelaktigt satt. Miljon kdnns oinspir-

erande och nagot utdaterad.

Ett annat idgonfallande problem ar de reflekterande fonstren som helt
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forhindrar insyn. Dessa verkar utestangande och gor att besokaren inte
ser vad som doljer sig dar innanfor. Att inte se vad som vantar runt hor-
net kan i sin tur medfora en obehagskansla hos den som stiger in pa
stationen. Detta paverkar kanske mest besokren som gar in i stationsbyg-
gnaden fran Jarnvagsgatan, men dr dven nagot som ses fran taget.

Atgardspunkter:

Reflekterande fonster som verkar utestangande

Materialval kdnns billiga och utdaterade

Byte av fonsterglas

Glaset i fonstren pa nedervaningen byts ut mot ickereflekterande, ofargat
glas. Bagarna (eller formen pa bagarna) behalls som de ar.

Det nya fonsterglaset medfor att forbipasserande och besokare pa sta-
tionen kan se in i byggnaden redan innan de gar in genom entrén. Det
okar trygghetskanslan eftersom man ar forberedd pa situationen som
rader innanfor dorrarna. For manniskor som ror sig utanfor stationsbyg-
gnaden blir intrycket mer valkomnande och kanslan av att vara utestangd
forsvinner.

Perrongen ndrmast stationsbyggnaden.

Byte av perrongtak samt markbeldggning

Det korrugerade plattaket som tiacker perrongerna vid stationsbyggnaden
byts ut mot ett tratak tackt med falsad plat. Traet som syns pa undersidan
av taket aterknyter till trdindustrin och det skogsrika omrade dar Nassjo
ar belaget, medan det falsade plattaket visar pa den hantverkstradition
som sedan ldnge varit ett av Nassjos signum.

Pa stationsomradet i Uppsala finns perrongtak som just ar beklddda med
trd pa undersidan. Dessa har fungerat som inspiration till mitt férslag. (Se
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bild nedan.) Korrugerad plat anvands ofta pa mindre pakostade byggnad-
er, eller som ett tillfalligt alternativ pa gamla tak som egentligen behover
lagas eller bytas ut, men dar dalig ekonomi eller brist pa tid forhindrar ett
takbyte. Att anvdanda det som en permanent 16sning ger ett lite billigt in-
tryck, vilket missgynnar Nassjos image. Ett traditionellt falsat plattak fork-
nippas diremot med en mer exklusiv kdnsla och aterknyter samtidigt till
takbekladnaden pa sjdlva stationsbyggnaden (svart falsad plat). Pa sa satt
hjalper det till att knyta samman de olika delarna inom stationsomradet.

For att ytterligare forhoja perrongens uttryck tas den gamla asfalten och
plattorna bort och ersatts av en intressevackande stenbeldaggning som kan
ge kontraster och skapa liv i den idag ganska intetsdgande miljon.

Ett alternativ ar att markutrymmet anvands till en mycket konstnarlig
stenlaggning som kan beratta ndgot om Nassjos historia. En mer traditio-
nell, men dndd utmarkande belaggning ar ocksa en maojlighet.

Markbeldggningen ar speciellt viktig pa en plats dar manniskor ofta star
still eller sitter och vantar. (Exempelvis kan man blicka ner fran tagfon-
stret.) Dar hinner besékaren betrakta marken under en langre tid och

det blir lattare att se detaljer i materialet. En snyggt stenbelagd perrong
ger en kansla
av att tagsta-
tionen, saval
som staden den
befinner sig i, ar
en speciell och
viktig plats.

Attvistasien
behaglig miljo
4 bidrar till en

J positiv install-
ning. En n6jd
invdnare gor

Perrongtak, Uppsala. (Johansson, 2013)

pa manga satt reklam for sin stad och kan pa sa satt locka fler manniskor
till kommunen. Miljointrycket har dven stor betydelse for besokare och
forbipasserande, da de kan ses som potentiella framtida boende. (Modigh,
2009)

Exempel pd markbeldggning.
(Sten, 2013-09-17)

Exempel pd markbeldggning.
(Tegelinformation, 2013-09-17)
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Stracka mot Stockholm



For jarnvagsstrackan mellan Nassj6 och Stockholm, som passerar genom
skog och forbi flertalet stora industriomraden, dr behovet av intressanta
utblickar stort. De viktigaste punkterna att utveckla ar, som namnts tidig-
are:

E. Slutna industrifasader pa den vastra sidan

E Uppmarksamma intressanta industribyggnader

G. Ge utrymme for Nadssjo att profilera sig som en
kunskapsstad

For den har delstrackan finns dven ett par generella forslag:
Skotsel:

Marken runt industriomradena, vilken upptar en stor del av miljon allra
ndrmast jarnvagen, upplevs i manga fall som skrapig och nedgangen. Sly
och ogras kantar de stora parkeringsytorna framfor byggnaderna och
skrap fran industriverksamheten ligger utspritt pa tomterna. Pa flera stal-
len blockeras sikten fran forbipasserande tag av brate och maskiner. De
grona inslag som finns inom omradet behdver en tydlig skotselplan och
ny och battre férvaring behover ordnas for skrap och restavfall. Samtidigt
finns behov av férvaringsutrymme for material som ska anvandas vid
senare tillfalle.

Industrifasader vastra sidan

Industrin dr en stor del av Nassjos identitet. For att fungera som ett posi-
tivt inslag i landskapsmiljon, istéllet for att ses som ndagot som bor gom-

mas bakom ett stort staket sa langt bort fran stadskdrnan som mojligt,
kravs dock att dessa omrdden blir mer utatriktade.

[ vissa fall ror det sig om verksamheter som pa ett eller annat satt ar
farliga eller storande for allmdnheten. Tanken ar darfor inte att bjuda in
allmédnheten till ndgonting som potentiellt sitt kan vara negativt, utan att
de forbipasserande ska fa en skymt av vad det ar som pagar bakom stang-
slet.

Pa andra platser langs jarnvagsstrackan firdas resendren forbi en slat,
intetsdgande fasad, som inte ger ndgon som helst ledtrad till vilken typ av
verksamhet som gémmer sig inne i byggnaden. Upplevelsen av den delen

av strackan blir mycket trakig samtidigt som en chans att skapa potentiellt
intresse for Nassjo forspills.

Atgardspunkter:

Anonyma och franvianda industriomraden

Byggnader med fa fonster/Lang trist fasad

Mer vilkomnande staket/avskarmningar

De befintliga staketen/avskarmningarna 6ppnas upp sa att verksamhet-
ens karaktdr syns ifran jarnvagssparen.

Flera alternativ skulle kunna fungera pa platsen. Halrum i olika former
kan tas upp i avskdarmningen, fonster kan sattas dit, eller sa kan vissa de-
lar av staketet byggas i ett material som gar att se igenom. Stangslet kan
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gdrna vara i ett material, form eller firg som dterknyter till den typ av
verksamhet som doéljer sig dar bakom.

Som referensbilder har jag valt ut foljande exempel som visar pa mycket
personliga avskarmningar:

Angkvarnsgatan, Uppsala. Avskdrmande staket behéver inte
stdnga ute férbipasserande. (Johansson, 2013)

Standardstaket med fldtade tygremsor. (Okdnd fotograf)

Staket gjort av skrot. (Okdnd fotograf)

Genom att 6ppna upp industriomradena sa att forbipasserande kan fa en
skymt av dess verksamhet kan en storre forstaelse och acceptans byggas
upp samtidigt som det skapas ett intresse for omgivningen.

Eftersom att tdgen som passerar har har haller en relativt hog hastighet
ar det viktigt att den aktuella avskdrmningen stracker sig ldngs en sa pass
stor del av strackan att den hinner uppfattas fran taget.

Projicering av film pa husviggen

Pa den langa, vita fasaden som stracker sig ungefar 400 meter langs jarn-
vagsralsen, visas en rullande film med scener fran manniskor, platser och
sevardheter i Nassjo.

Inspirationen till detta forslag kommer ifran centralstationen i Malmo,
dar en film projiceras pa vaggarna i Citytunneln. [ konstndren Tania Ruiz
Gutierrez verk spelas dar upp scener fran olika landskap, filmade fran
forbipasserande tag. Detta hojer upplevelsen for besokarna i hog grad och
ar ibland inledningen till intressanta samtal och diskussioner.
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Mitt forslag ger kommunen mdjlighet att visa upp alla sina fina sidor
samtidigt som filmen bidrar till en intressant resupplevelse Filmvisningen
kommer att vara en del att det som sarskiljer Nassjo fran andra mindre
orter och gor att det ar en stad genomresande lagger pa minnet.

Genom att sitta en hastighetsgivare i anslutning till husvaggen, som kan-
ner av hur snabbt forbipasserande tag ror sig, kan filmen spelas upp i
samma hastighet som taget passerar med.

Kartutsnitt. Vdggen som dr tdnkt Inifran Citytunneln i Malmé, (Oberger,
till filmvisning dr markerad med 2011)
en gul linje. Silornas placering

visas med en gul rektangel.

Intressanta industribyggnader

Flera byggnader och industrielement langs strackan mot Stockholm har
estetiska kvalitéer som inte tas tillvara. En del av dem géms bakom hogar

av skrap och vegetation som fatt ta 6ver platsen. For att kunna utnyttja
denna resurs och anvinda dem som en spannande blickpunkt pa vag till
och fran Nassjo behover atgarder vidtas.

Atgardspunkt:

Intressanta byggnader uppmarksammas inte

Ta fram och belys silorna

De stora silor som star langs med spdren pa den dstra sidan rensas fram
ur blockerande vaxtlighet sa att deras massiva form och spannande farg
och monster kommer till sin ratt. Under den morka delen av dygnet bely-
ses de med olika farger av ljus.

Mest spektakular
kommer instal-
lationen med
silorna vara
under kvalls- och
nattetid, men
aven pa dagen har
den ett intressant
uttryck som drar
till sig blicken.
Tanken ir att den
ska fungera som
ett blickfang och
vacka intresse for
vad som kommer
langre fram.

Inspiration frdn Landschaftspark Duisburg-Nord
(Dickmann, 2008)
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Profilering Nassjo

Som beskrivits tidigare ger Ndssjo sken av att vara en stad som endast

inriktar sig pa industriverksamhet. Visserligen ar industrin det storsta

verksamhetsomradet inom kommunen, men det finns dven andra bety-
dande omrdaden som bor belysas.

Ett varierat landskap bidrar till en spannande resupplevelse och ger en
positiv bild av staden resendren fardas igenom.

Atgardspunkt:

Ndssjo framstar som endast en industristad

Uppforande av ett design- och forskningscenter

En designmassigt mycket utmarkande byggnad placeras langs med jarn-
vagsparen, dar den syns tydligt fran forbipasserande tag. Foretradesvis
bor byggnaden ha en ansenlig hojd for att synas tydligt och for att kunna
fungera som ett nytt landmarke.

Den nya byggnaden ska fungera som en samlingspunkt for olika typer av
forskning, utbildning och design.

Pa ett mote som kommunen hade angdende den nya visionen for Nassjo
- Vision 2030, (Nassjo kommun, 2012:b) framkom att man inom kom-
munen inte enbart vill satsa pa industrin, utan till exempel skulle kunna
agna sig at forskning inom for omradet intressanta dmnen, sasom tr4,
energi och design.

For besokande i Nassjo och framforallt for resande langs jarnvagen ar

kanslan av industristad dominerande och de andra verksamhetsomrade-
na kommer latt i skymundan. For att dndra pa detta kravs att ocksa andra
verksamheter ges utrymme i anslutning till jarnvagssparen.

Med ett centrum for dessa amnesomraden kan Nassjo marknadsfora sig
aven som en kunskapsstad. Det kan locka bade nya foretag och nya in-
vanare att vilja etablera sig i staden och medfor pa sa satt att jobbtillfallen
inom flertalet olika branscher 6kar, vilket genererar inkomster till kom-
munen.

Placeringen av centret langs jarnvagen ar viktig for att genomresande och
tillfalliga besokare ska kunna ta del av det nya, intressanta omradet och
dessutom fa intrycket av att Ndssjo ar en stad dar man satsar inom flera
olika omraden.

Ur tagresendrens perspektiv forhojs bilden av jarnvagsmiljon i och med
att den monotona och lite nedgangna landskapsbilden bryts av med ett
mycket intressevackande element. De rorelsemonster som genereras av
all ny aktivitet kring centret ger ocksa en intressantare bild av staden.
Under morkrets timmar lockas resendren dven av spannande ljus fran om-
radet. Vart att notera ar ocksa att de som arbetar i det nya centret far en
spannande utsikt Over sparen .
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For att centret ska fungera som ett stort landmarke och dragplaster i
Ndssjos kravs stora satsningar pa form och design vad galler byggnaden
och den ndarmaste omgivningen. Det bor vara mycket uppseendevackande
och inte pdminna om ndgot annat bygge i narheten. Kanske kan inspira-
tion hamtas fran det nybyggda Inntel Hotel i Nederlanderna eller IKDC i
Lund, dar studenter pa industridesignprogrammet har sina lokaler.

Kartutsnitt. Kartan visar férslag till placering av de-
sign- och forskningscentret. (Hitta, 2013-09-17)

Inntel Hotel, Zaandam, Nederldnderna. (Iske,
2010)

For att bestimma en exakt placering av centret behdvs vidare utredningar,
men som exempel har jag foreslagit placering enligt kartan till hoger. Tan-
ken ar att design- och forskningscentret ska fungera som en grogrund foér
vidare utbyggnad och fortatning i omradet, sa att en ny stadsdel pa langre
sikt kan vaxa fram.
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For miljon runt jarnvagssparen till och fran Jonkoping valdes tva punkter
ut som sarskilt viktiga for resendrens upplevelse av omgivningen:

H. Langa obrutna skogspartier (flera delomraden)

L. Sparomradet vaster om godsterminalen

Monotont skogsparti

Inledningen av strackan Ndssjo-Jonkoping bestar, efter att ha passerat ett
nagot skrapigt sparomrade och ett mer 6ppet landskap, till storsta del av
tat granskog. Pa sina hall kan resendren se glantor med grupper av trad,
men det 6vervigande intrycket langs strackan bestadr av skog. Da Nassjo
ligger mitt pa det Smaldndska hoglandet ar detta ingenting konstigt, men
bristen pa utmarkande element gor att strackan kdnns identitetslos. Det
finns dessutom ett behov av ndgonting som utmarker jarnvagsstrackan
och visar pa att det ar just Nassjo man anldnder till. For att forhoja resup-
plevelsen kan vissa forandringar goras.

Da vissa skogsomraden langs denna stracka ar privatagda, blir det kom-
munens uppgift att tillsammans med skogsdgarna komma fram till en

tillfredsstdllande 16sning gillande ekonomisk kompensation fér den even-
tuella gallring som behover goras pa deras mark.

Atgardspunkter:

Monoton upplevelse for resenarer

Identitetslost

Skapa siktstrak i den tiata skogen

[ det markerade skogsomradet skapas nya siktstrak genom att skogen
Oppnas upp och glesas ut. Genom flertalet avbrott i skogen later man re-
sendren forstd att ndgonting nytt narmar sig.

Pa den s6dra sidan av jarnvagssparen ligger ett cirka 800 meter langt
parti med tat skog. (Se karta nedan.) Detta delas upp i flera grupper med
langa mellanrum av 6ppna ytor, dar resendren kan vila blicken en liten
stund. [ kanterna mellan skogspartierna och siktstraken glesas traden ut
for att ge en mjuk 6vergang. (Se skiss pa nasta sida.)

Roger Ulrich (1983), varldsledande forskare och professor i miljopsykolo-
gi, menar att upplevelsen av djup i landskapsbilden ar av stor vikt, efter-
som en miljo med ett visst djup ger stérre utrymme for spannande mo-
ment dn vad en grund miljo gor.
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for att visa pa varia-
Kartutsnitt ddr det aktuella omrddet dr markerat. (Hitta, 2013-09-18)

tioner som finns i
landskapet.
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Skiss som visar 6vergdngen mellan skogsomrddena och
siktstrdaken. (Lénnbom, 2013) 18)

Inplantering av grupper med avvikande vixtlighet

Liksom i tidigare forslag, dar siktstrak tas upp i den befintliga vegeta-
tionen, avlagsnas pa flertalet platser storre ytor med granskog och ersatts
av kopparbjork (Betula albosinensis var. Septentrionalis) samt rodbladig
glasbjork (Betula pubescens 'Rubra’)

De nya traden stélls i formationer som fran taget sett paminner om for-
men av ett kugghjul, vilket ska aterknyta till Nassjos stadsvapen, dar kug-
ghjulet ar en central del. De olika sorters bjorkarna blandas inte utan en
sort anvands till ett omrade. Detta for att tagresenaren ska hinna uppfatta
de olika traden.

De tva aktuella omradena ligger pa den norra sidan av jarnvagen och
bestar av en cirka 400 respektive 800 meter lang stracka med granskog.

Betula pubescens ‘Rubra’ till vinster samt Betula albosinensis till hoger. (Lundborg,
2011; Garden, 2013-09-18)



Vanlig glasbjork vaxer naturligt i Nassjo och dess omgivning och skulle
med sina slata, vita stammar bidra till en fin kontrast till de moérka gra-
narna. For att ytterligare markera skillnaden mellan den befintliga skogen
och de nya avsnitten, har jag valt att anvanda sorten 'Rubra’. Dess roda
lovverk kommer att kontrastera pa ett trevligt satt till de ljusa stammarna.
Skillnaden mellan dessa tva sorter ar inte speciellt stor pa vintern, men da
roda 16v syns tydligt och gor sig bra mot granens grona farg, faller valet pa
den rodbladiga glasbjorken.

Kopparbjorken, med sina guldréda stammar, passar fint till det sndiga
landskap som Nassjo forvandlas till under en stor del av aret. Skillnaden
mellan granarnas moérkgrona barr och kopparbjorkens farg och form ar
mycket markant, och borde darfér kunna uppfattas pa ett bra satt, dven
fran forbipasserande tag.

Formationerna blir ett spannande avbrott i den annars mycket monotona
miljon. De vacker ocksa nyfikenhet pa grund av sin speciella form och med

N

Planteringen
rakt utanfor
tagfonstret.

farg som skiftar over aret.

Bucht med flera (1996) poan-
gterar att variation, kontraster
och sekvenser av olika objekt dr
onskvarda for en positiv resup-
plevelse..

Utveckling av
sparomrade

Sparomradet med start vaster
om godsterminalen, ar en stor
och ganska spannande yta,
bortsett fran den bristande
gronskotseln som drar ner intrycket ndgot. Den aktivitet som sker pa
platsen och den aktivitet som skapas genom arbetet med godsvagnarna,
bidrar till liv och rorelse inom omrddet. Diremot pdminner ytan om
sparomraden i andra stader och det finns ingenting som sarkilt utméarker
att det ar ett sparomrade i just Nadssjo. Den har platsen dr manga resendr-
ers forsta och sista bild av Nassjo och kan potentiellt paverka pendlarnas
syn pa staden. For att ge platsen en starkare identitet och samtidigt starka
Nassjos image kan vissa dndringar goras.

Planteringen sedd uppifrdan

Atgardspunkter:

Identitetsloshet

Inforande av installation som starker Nissjos identitet

En installation med olika delar som representerar Nassjo infors pa bada
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sidor om jarnvagssparen till och fran Jonkoping. (Se karta nedan.) Ytan,
som stracker sig ungefar 150 meter langs sparen, blir grund till en upp-
seendevackande symbol for staden.

Kartutsnitt. Den féreslagna placeringen av installationen dr markerad i rosa. (Hitta, 2013-

09-20)

For att formge installationen kan asikter och idéer om hur stadens iden-
titet bast visas upp, samlas in fran Nassjoborna. Detta for att ge invdnarna
mojlighet att framfora sina tankar om staden och bidra med goda inslag
angaende formgivningen. Att lata allmdnheten vara med under design-
processen skapar ocksa en storre forstaelse och acceptans for nya inslag i
stadsbilden.

Det finns flera saker som ofta forknippas med Nassjo. Bandyn ar en stor
sport och mdanga minns fortfarande Nassjo IF:s SM-guld fran 1949 och
saklart det betydligt nyare guldet som IFK Nassjo kammade hem 2009.

Ndgot annat som ar djupt rotat i staden och som namnts regelbundet i
detta examensarbete ar industristadskanslan som fortfarande lever i allra

hogsta grad. Industri och tillverkning ar en stor del av Nassjo och bor tilla-
tas att visa upp sig och ta plats. Tidigare i historien var Nassjo exempelvis
mycket framstdende inom stoltillverkning och pinnstolar fran Nassjo finns
fortfarande i vart och vartannat svenskt hem.

Dock finns det som ndmnts dven andra delar som inte heller ska gommas
eller glommas bort. Utanfor staden finns bland annat Tracentrum -medel-
punkt for produkt- och affarsutveckling, utbildning och andra omrdaden
relaterade till trdindustrin. [ den nya Visionen fér Nassjo 2030 (Nassjo
kommun, 2012:b) finns en tanke om att satsa inom bade gamla och nya
omraden. Forskning inom trg, energi och design namns som mojliga inslag
i Nassjos framtid.

[ forslaget vavs fordelaktligen dessa olika symboler for staden samman
och far komma till tals pa ett eller annat satt. Nyare och mer moderna ma-
terialval bidrar till att den industriella kdnslan inte tar 6ver utan att den
nya visionen for Nassjo ocksa finns representerad.

Forslaget kommer att verka som ett spannande element i omgivningen,
och kan vicka intresse under en langre tid. Det ar ocksa nagot som hjalper
till att definiera staden Nassjo och pa ett positivt satt skilja den fran andra
stader.

Kanske kan Ndssjos kommunvapen inspirera
till utformningen av den nya installationen.
(Wikipedia, 2013-09-24)
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Siktstrak skapas pa
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Avslutande ord
om forslagen

Min férhoppning dr att de férslag

som getts angdende en fordndring av
spdromrddet i Ndssjo, vid en eventuell
realisering kommer att leda till att
intrycket av bdde staden och resupplev-
elsen genom den hojs. En annan méjlig
konsekvens av att omrddet runt spdren
gors mer tilltalande och intressant

dr att tdgresandets status hojs, med
foljden att fler vdljer att ta tdget. Det
skulle ge en positiv inverkan pad savil
trafiksdkerheten som pd miljon.

Jag dr inférstddd med att Ndssjo kom-
mun har en begrdnsad budget att
anvdnda till en férskéning av detta
omrdde, men jag vill med de mer kost-
samma delarna av mitt férslag visa pda
vilka mdojligheter som finns till en ut-
veckling av spdromradet och av Ndssjo
i sin helhet.
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DISKUSSION



[ mitt examensarbete om en utveckling av jarnvagsomradet i Nassjo,

har jag gett flera olika forslag till forbattringar, vissa forhallandevis de-
taljerade och andra mer storskaliga. Forslagen grundar sig pa den analys
jag gjort av miljon langs jarnvagssparen och pa den information jag pre-
senterat i teoriavsnittet i bérjan av denna rapport Aven personliga erfar-
enheter och smak har influerat de féreslagna forandringarna.

Under arbetet med forslagen har jag fokuserat pa tagresendrens upplev-
else av resan genom Nassjo, men jag har aven forsokt viva samman detta
med det generella intryck som fas av staden via jarnvagsomradet. Forsla-
gen ar darfor tankta att forhoja resupplevelsen och samtidigt forbattra
bilden av Nassjo for bade forbipasserande och boende.

Vissa av mina forslag 6ppnar i sin tur for vidare undersékningar om de
behov som finns i Nassjo och i det stationsndara omradet. For att kunna
realisera forslagen beh6vs i manga fall utforliga undersokningar angdende
specifik utformning och placering av det foreslagna. En del av mina forslag
ar darmed tankta att ge en idé till forandring snarare dn en specifik at-
gard.

De forslag och idéer jag givit ar av mycket skiftande omfattning. Vissa ar
enkla och relativt latta att genomféra, medan andra ar mycket omfattande
och dr i detta skede mer att se som visioner.

Gemensamt for de olika idéerna ar att de vid en realisering kan forhdja
intrycket av Ndssjo och forbattra tagresendrens upplevelse av staden.
Genom att besvara de fragor som stdlldes i inledningen har jag kunnat
definiera de behov som finns i omradet och darefter kunnat ge forslag
som moter dessa behov.

[ min analys av delstrackorna har jag bland annat anvant mig av de kriter-
ier som Bucht med flera (1996) tagit fram for en positiv resupplevelse. Da
jag funnit det ndgot begransande att endast virdera miljon utifran dessa
kriterier, har jag dven tittat pa andra aspekter. Jag fann dock att kriteri-
erna de anvant sig av fungerade bra som en grund att utga ifran.

Om Fortatning

[ ett par av de forslag jag givit till forbattringar av den jarnvagsnara miljon
ingar, i storre eller mindre utstrackning, en viss fortatning av den exis-
terande bebyggelsen. Att fortata Nassjo skulle kunna vara lI6sningen pa
flera av stadens problem. Den onda cirkeln med en stagnerad befolkning-
sutveckling och bristen pa liv i staden behover en forandring for att bry-
tas.

Bristen pa liv i de centrala delarna av Nassjo ar nagot som paverkar upp-
levelsen av staden ifran taget och en forbattring inom detta omrade skulle
alltsa dven forhoja resupplevelsen.

Stadsfortatning innebar nagon typ av nybyggnation inom befintlig bebyg-
gelse, det kan galla exempelvis bostader, affarer eller en skola. Ofta sker
fortatningen pa parkeringsplatser, gronomraden eller gammal industri-
mark, men dven genom att bygga till en eller flera vaningar pa redan
befintliga hus. (Henrikson & Weibull, 2008)

Fortatningens fordelar ar att det skapar fornyelse och utveckling i staden
samtidigt som det i manga fall gynnar miljon. (Se rubrik: Om att bygga i
stationsndra lagen.) Nackdelarna ar att det i manga fall byggs pa gronom-
raden, vilka ofta fyller en viktig funktion som rekreationsomraden. (Hen-
riksson & Weibull, 2008)

I Nassjos fall skulle den eventuella fortatningen berdra outnyttjade tomter
i anslutning till jarnvagen. Dessa tomter har i dagslaget ett oklart anvand-
ningsomrade men anvands, som namnts tidigare i denna rapport, till viss
del som upplag av material.

Om att bygga i stationsnara lagen

I och med att stader vaxer och utvidgas férdndras synen pa vad som ar
ett attraktivt lage. D4 behovet av mer mark ar mycket stort, tas gamla
industriomrdden ofta i bruk for att bygga nya sma samhallen med plats
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for bostader, kontor, handel och service. Pa sa siatt undviks anvandnin-
gen av naturmark och dessa omraden kan alltsa fortsdtta anvandas till
rekreation. (Eliasson, 2011)

[ manga stader i Sverige finns idag flertalet outnyttjade centrala omraden
i miljo- och stadsmassigt hallbara lagen i anslutning till jarnvagsstationen.
Allteftersom staden vaxt och smugit sig ndrmare jarnvagen har dessa
lagen blivit mer och mer attraktiva. Sedan millennieskiftet har tagresan-
det dessutom okat starkt vilket medfort att stationsbyggnaderna dterigen
har potential att utvecklas till motesplatser for bade resande och andra.
(Eliasson, 2011)

Dessa platser skulle kunna anvéndas for att bygga ny stad ndarmast statio-
nerna. Fordelarna med detta 4r manga, bade for de resande, staden i sig
och i slutdndan dven fér samhallet. En utvidgning av staden mot jarnvagen
skulle innebdara att fler manniskor far mojlighet att resa kollektivt (med
mindre bilanvdandning som f6ljd), fler mdnniskor kan leva och arbeta i

de centrala delarna av staden, samtidigt som underlaget 6kar for bade
handel och service. Utékad handel underlattar mycket for dem som reser
kollektivt eller har sin bostad i narheten av en station. Dessutom utveck-
las de tidigare ofta skrapiga och oinspirerade omradena till estetiskt
tilltalande platser som forhojer upplevelsen for sdval boende som genom-
resande. (Eliasson, 2011)

Aven Jernhusen, som driver manga av landets jarnvigsstationer, dirib-
land Nassjo centralstation, menar att ett stationsnédra lage med fordel kan
anvandas for ny bebyggelse med bostdder, arbetsplatser och gang- och
cykelstrak. Samtidigt som stationsomradena blir till attraktiva besoks-
platser saval som trevliga boendemiljoer, far fler manniskor narmare till
resandet. Detta kan bidra till mindre bildkande och en battre miljo; eller
som det star pa Jernhusens hemsida: "Bésta sattet att fa en battre miljo ar
att bygga lite mer stad.” (Jernhusen, 2013-08-30)

For att resor med kollektiva firdmedel ska 6ka, kravs att det ar lika
bekvamt att ta taget eller bussen som bilen. For att underlatta for manni-
skor som reser kollektivt ar det darfor en bra idé att placera bland annat

matvaruhandel i anslutning till resecentrum eller andra stérre knutpunk-
ter, sdsom en tagstation. D3 kan resendrerna handla pa vagen hem och
slipper ta bilen till mataffaren. (Johansson, 2009)

Stationsomraden ar utmarkta omraden for en tit stad att vaxa fram p3,
bade for en hallbar milj6 och for en hallbar stadsutveckling. Med en ny
del av staden som vaxer upp runt stationen hamnar omradet i fokus och
det skapas liv och rorelse samtidigt som tryggheten 6kar. Den férhojda
attraktiviteten leder i sin tur till 6kad popularitet for omradet i sin helhet.
(Jernhusen, 2013-08-30) Att skapa mer liv i staden ar ndgot som jag har
tagit hansyn till i flera av mina forslag, daribland etableringen av ett aktiv-
itetshus pa den vastra sidan av jarnvagsovergangen.

For att skapa jarnvagsndra miljoer som bidrar till en positiv och trygg
upplevelse for bade boende och genomresande ar det viktigt med en
relativt tit och blandad bebyggelse. Genom att bygga pa detta satt kan fler
manniskor fa tillgang till en storre arbetsmarknad. Ofta gloms dock dessa
miljoer bort och inkluderas inte i kommunplaneringen, vilket far till foljd
att de stationsndra omradenas potential, och dirmed aven stidernas, inte
tas tillvara. (Eliasson, 2011)

Min tanke och féorhoppning ar att Nassjo som stad och kommun ska
fortsatta att utvecklas och strava mot att bli en attraktiv kommun att bo
och arbeta i. P4 vagen kommer staden da att behdva vdxa antingen utat
eller indt genom fortatning. Med tanke pa de stora tomma ytor som finns i
Nassjos centrala delar och det lite negativa intryck detta ger, skulle staden
gynnas av en hogre densitet. Att bygga bostader och liknande pa den cen-
trala marken skulle underlatta for saval kollektivtrafik som handel samt
skapa forutsattningar for ett levande centrum.

Ett villkor for fortatning i ett stationsnara lage ar att jairnvagsstationen
fungerar som en nod och ar tillgdnglig i olika transportnatverk, samtidigt
som den ingdr i ett lokalt stadsbyggnadsmassigt eller urbant samman-
hang. Den stora utmaningen ar i manga fall att fortita utan att forsvara
for utbyggnaden av infrastruktur och att optimera tillgdngligheten till
punkten med flera olika transportslag och att samtidigt skapa en attraktiv
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plats. (Bertolini & Spit, 1998)

[ Nassjos fall kan tagstationen sdgas vara en nod och ett landmarke i allra
hogsta grad. Har stannar bade bussar och tdg, och det finns, om dn nagot
bristfallig, parkering for bade bilar och cyklar. Har kan inte utbyggnaden
av infrastruktur raknas som ett problem, da det fortfarande finns stora
ytor att rora sig pa inom de aktuella omradena.

Nybyggnation och fortatning i anslutning till befintliga stationslagen ar
komplexa stadsbyggnadsuppgifter. Dels beror komplexiteten av fragans
natur, men den paverkas dven av begransande regelsystem och splittrade
markagarforhdllanden. Ofta ar ansvaret for den fysiska planeringen, in-
frastrukturplaneringen och trafikplaneringen uppdelat mellan flera olika
instanser, vilket kan forsvara uppgiften. (Bertolini & Spit, 1998)

Samverkan mellan de olika aktérerna ar mycket viktigt for ett tillfredsstal-
lande resultat (Boverket, 1997). Detta giller dven den jarnvagsnara miljon
i Nassjo, dar marken till stor del 4gs av kommunen, men aven av staten
eller privata markégare. For att kunna utnyttja marken pa basta satt kravs
diskussioner och 6verenskommelser mellan de olika parterna.

Lansstyrelsen menar att det ur ett hallbarhetsperspektiv ar positivt med
en utbyggnad i stationsndra lagen, men sager samtidigt att antalet man-
niskor i narheten av stationsomradet bor begransas pa grund av saker-
hetsskal. De ndamner risker med bland annat farligt gods och ursparningar.
Detta skulle kunna leda till att miljon ndrmast stationerna forblir outnyt-
tjad nar kommunerna véljer att planera pa ett satt som pa sikt istdllet
underlattar for biltrafik. Som kommun ar det darfor viktigt att fraga sig
vilken typ av utveckling man ha. (Stationsnéra lage, 2010)

Samtidigt som det kan vara en sakerhetsrisk med blandad bebyggelse (bo-
ende, arbetsplatser,; service, handel och omsorg) i anslutning till stationen,
kan en forflyttning av persontrafik fran bilvag till jArnvag, medfora en
minskning av bilolyckor, vilket ur ett sakerhetsperspektiv skapar férdelar
med stationsnara byggande. (Stationsnéra lage, 2010)

Om ekonomiska hinder och bristande
framtidstro

En av utmaningarna i Nassjo ar att locka manniskor att flytta till staden,
samt att fa de nuvarande invanarna att stanna kvar. I nuldget lamnar
manga unga Nassjo efter att ha studerat fardigt och staden gar darmed
miste om valutbildad arbetskraft. Anledningarna till att manniskor valjer
att flytta till andra orter ar flera, men en del grundar sig i att Nassjo inte
erbjuder det som eftersoks. For unga manniskor saknas det bade arbet-
splatser utover de som finns inom industri och handel, samt aktiviteter pa
fritiden. Som laget ser ut idag ar det svart att dra till sig manniskor.

Pa grund av detta skulle det troligen inte fungera att pa kort tid fylla alla
tomma ytor med nya bostdder i vantan pa inflyttning. For att attrahera
folk utanfor lanet kravs nadgonting mer. Mojligheten finns att mina forslag
till forandringar vid en eventuell realisering kan locka folk till omradet
och skapa det befolkningsunderlag som behdvs for nya bostader och ser-
vice.

Mitt i centrala Nassjo finns en outnyttjad tomt som kommunen under en
langre tid velat 1dta bebygga med flerbostadshus. Pa grund av det eko-
nomiska laget och att man varit osdker pa vilken efterfragan det finns av
denna typ av bostader, har det fram till nu inte funnits nagot féretag som
velat bygga pa marken. Detta trots att det bevisligen gar att silja dyrare
bostdder i Ndssjo. Ett exempel ar de relativt nybyggda villor som ligger
endast ett par stenkast fran Ingsbergssjon, mycket nara Stortorget.

I detta omrade, kallat Gambrinus sjosida, har nu Hokerum Bygg tecknat
ett avtal med kommunen och planerar att bygga tre punkthus med sam-
manlagt 60 lagenheter. Byggstart for det forsta huset sker under hosten
2013 och alla 22 lageheter i det aktuella huset ar redan salda. Detta visar
tydligt att den har typen av projekt kan genomféras med gott resultat i
Nass;jo.

Att tomten forblivit obebyggd fram till nu ger en antydan om att den
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bristande tilltron till Nassjos potential dr spridd dven utanféor kommunens
granser. Det nya bygget visar pa att Nassjo trots allt har potential att attra-
hera méanniskor ifran mindre orter likval som ifran storre orter och stader,
och i olika dldrar och familjekonstellationer.

Om metodval

[ min analys av arbetsomradet har jag anvant mig av f6ljade metoder for
att identifiera Nassjos starka och svaga punkter, samt de behov som finns

pa platsen:

. Litteraturstudier

. Platsbesok

. Kartstudier

. Samtal med anstéllda pa Ndssjo kommun

. Studier av information om Nassjo kommun (6versiktsplaner, vi-

sioner, kommunfakta, tidningsartiklar, bloggar etc.)
For att fa en 6verblick 6ver studiens for- och nackdelar foljer har nedan en
kort analys 6ver mitt metodval, dar jag identiefierat positiva samt negativa
aspekter med den metod jag valt.

Positivt:

. Kartstudier och platsbesok har bidragit till en heltdckande analys
vad galler den fysiska miljon runt jarnvagssparen.

. Samtal med anstallda pa Ndssjo kommun samt studier av
information om Nassjo har gett idéer om vad som finns respektive

saknas i staden.

. Litteraturstudier har gett viktig information om Nassj6 och andra
for examensarbetet relevanta omraden.

. Miljons utseende har beskrivits sa sakligt som mojligt.

. Efter den detaljerade analysen har jag kunnat ge relevanta forslag
till forbattringar i de aktuella omradena.

Negativt:

. Vissa omraden har pa grund av tidsbegransning studerats enbart
genom kartstudier. Det ar mojligt att intrycket av den omgivande
miljon upplevs annorlunda fran tagfonstret an sedd uppifran.

. Det kan vara svart att hinna se och bedéma miljon fran taget (pa
vissa platser).

D3 jag under mitt projekt stravat efter att identifiera de behov och moj-
ligheter som ror en sa stor del som mdojligt av de som besoker eller
passerar arbetsomrddet, har jag velat anvidnda mig av en undersoknings-
metod som tacker hela det aktuella omradets yta. Kartanalysen jag

agnat mig at har gett en heltackande bild av miljon som ar synlig fran
passerande tig. Aven sm& omraden som kan tyckas vara av mindre be-
tydelse har getts utrymme. Pa sa satt har jag forsokt forsakra mig om att
inget delomrade glomts bort. For att kunna identifiera de omraden dar en
forandring skulle gora som mest nytta kravs att alla delomrdaden behand-
las.

Ett annat alternativ till den undersékningsform jag anvant ar en enka-
tundersokning. Den ger en bra mojlighet att identifiera vad invdnarna
tycker behovs i staden, vilka problem de anser finns eller hur de som
tagresendrer upplever miljon langs jarnvagssparen.

Risken med en sddan undersokning dr att man missar en vasentlig del

av befolkningen som inte far komma till tals. En annan negativ aspekt av
enkitundersokningar ar att manniskor kan ha problem med att definiera
vad de vill ha pa platsen eller vad de inte ar néjda med, eller att de har
valdigt subjektiva dnskningar som ar svara att ta hansyn till. Ibland ar det
man vill ha inte detsamma som det man behover.
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Under tiden jag dgnat at examensarbetet har jag besokt Nassjo tre ganger.
Pa grund av tidsbegransning saval som av ekonomiska begransningar har
jag endast rest med tag langs tre av de aktuella strackorna. Resterande
strackor har jag analyserat med hjalp av kartor. Hade det funnits mer tid
och pengar avsatt till arbetet hade det varit mojligt att fa fram en 4n mer
detaljerad analys av dessa strackor.

Intervjuer med boende i Nassj0, alternativt manniskor som pendlar med
tag till och fran staden, hade ocksa varit en potentiell metod att anvianda

i mitt arbete. Fordelen med detta hade varit att jag pa sa satt kunnat fa
mycket detaljerad information och en inblick i hur det ar att leva i Nassjo
eller att fairdas regelbundet till och fran staden. De negativa aspekterna
hade varit, liksom i fallet med enkdtundersokningar, beskrivet ovan, att
det tagit mycket tid i ansprak samt mdjligheten att vissa asikter inte kom-
mer fram. Vid intervjuer finns ocksa risken att den intervjuade av ndgon
anledning inte vill eller vagar framfora vissa asikter av radsla for att bli
beddmd av intervjuaren.

[ efterhand anser jag att mitt projekt kunde ha gynnats av att kombinera
de metoder jag anvant med nagon form av enkiatundersokning eller in-
tervjuer. Detta for att ge rapporten dn mer tyngd.

Forslagens primara och sekundara
effekter

Denna rapport handlar i forsta hand om hur man ur ett tagresenarsper-
spektiv kan forbattra intrycket av Ndssjo. De forslag som getts ar dar-

for primart tankta att bidra till att detta perspektiv forbattras. Som en
sekundareffekt kan flera av forslagen aven paverkan den allmdnna utveck-
lingen i staden.

Ndr jag tittar pd mina forslag till atgarder kan jag dock se att ndgra av
forslagen forefaller ha storre inverkan pa utvecklingen i Nassjo an pa up-
plevelsen av tagresan. I min vilja att kombinera 16sningar pa problem i
staden och behov hos Ndssjoborna med en forhdjd resupplevelse har mitt

perspektiv mahanda forskjutits en aning och de féorandringsforslag jag
gett har i vissa fall inriktat sig i forsta hand pa forbattringar fér boende i
Nassjo.

Jag valjer att kalla den paverkan som forslagen kan ge tagupplevelsen
for primareffekt och den paverkan som ges pa Nassjos utveckling for
sekundareffekt. [ vissa forslag skulle da sekundareffekten kunna ses som
storre an primareffekten.

De flesta av de foreslagna forandringarna har en tydlig primareffekt, dar
man klart kan forutsaga en paverkan pa upplevelsen fran taget. Som ex-
empel kan vi titta pa tva av de givna forslagen: I fallet med projicering av
film pa den langa huskropp som ligger langs med jarnvagen ar primaref-
fekten for upplevelsen av tagresan kanske som tydligast. Detta ar ett
omrade som inte besoks av boende i Nassjo och i princip aldrig av ndgon
annan dn tagresendren, dirmed har detta forslag liten mojlighet att skapa
en sekundareffekt for utvecklingen av Nassjo stad.

Aven i férslaget med inplantering av avvikande vixtlighet langs strickan
mot Jonkoping ar primareffekten valdigt tydlig. Visserligen kan platsen
ses fran andra hall 4n fran forbipasserande tag, men ett forvekligande av
forslaget borde anda ha mycket liten effekt pa utvecklingen i staden. De
nya tradslagen skulle vara synliga for Nassjoborna, men inte ge ndgon
speciell effekt for upplevelsen av landskapet. Eventuellt kan de dock se
det som positivt med utblickar i landskapet.

Ett av forslagen for omradet vid stationsbyggnaden galler en etablering
av verksamhet som kan locka folk till omradet. Detta forslag har bade en
stark primareffekt och sekundareffekt. Vid en realisering skulle forslaget
ge en mer levande bild fran tagfonstret samtidigt som det ger en trevlig
miljo for de Nassjobor som vistas pa platsen. I detta fall ar det darfor svart
att saga vilken effekt som ar den storsta eller viktigaste.

Tre av forslagen skulle dock vid ett genomforande fa en betydligt storre
effekt for de boende i Nassjo an for de tdgresendrer som passerar ge-
nom staden, dven om paverkan for tagresendrerna ocksa skulle vara
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betydande. Det forslag med minst effekt pa resupplevelsen, enligt min
beddmning, ar inférandet av utokad belysning langs med gang- och
cykelvagen till och fran jarnvagsovergangen pa den vastra sidan. Visserli-
gen skulle belysningen synas fran taget, men den 6kning av antalet an-
vandare av vagen som kan antas ske, skulle vara svar for tagresendren att
uppfatta. For Nassjoborna skulle en 6kning av ljusnivan daremot kunna
bidra till ett lite livligare omrade som darmed kdnns trevligare att vistas i
efter morkrets inbrott.

Att placera ett aktivitetshus i anslutning till ovan namnda gang- och
cykelvag skulle kunna ha stor effekt pa antalet manniskor som vistas pa
platsen. Detta skulle vara vél synligt fran de tdg som passerar Ndssjo sta-
tion och skulle dirmed ge en bild av en aktiv stad dar det hander saker.
Da Nassjoborna uttryckt en 6nskan om att utoka utbudet av aktiviteter i
staden, kunde detta vara en 16sning pa bade ett lokalt problem med for
lite att gora pa fritiden for boende i staden samtidigt som det kan forbat-
tra intrycket av tagresan.

Dock star investeringarna i det féreslagna aktivitetshuset inte i proportion
till det férhojda intryck som byggnaden och den 6kade tillstromningen

av manniskor skulle ge tdgresendren. For att uppna samma paverkan pa
resupplevelsen skulle det vara mojligt med betydligt mindre kostsamma
atgarder.

Att jag foreslagit denna typ av atgard hor givetvis samman med att jag
tagit till mig de 6nskemal som lamnats av de boende och jag sag darfor
en mojlighet att 16sa tva problem genom en insats. Dock kravs sjalvfallet
en utredning for att bestimma den mest fordelaktiga placeringen av ett
aktivitetshus ifall detta skulle bli aktuellt i Ndssjo ndgon gang i framtiden.
Det ar sdklart mojligt att man kan finna en battre placering an den jag
foreslagit, men da gdr man ocksa miste om manga av de andra positiva ef-
fekter som jag namnt tidigare.

Uppforandet av ett design- och forskningscenter; vilket jag foreslagit
som ett satt att fordndra Nassjos image och skapa en form av landmarke
i staden, ar dven det en mycket kostsam investering. Det ar saklart svart

att motivera detta uppférande endast med att det skapar en intressant
miljo for forbipasserande tagresendrer. Den huvudsakliga paverkan skulle
definitivt vara pa Ndssjos allmanna utveckling och bidra till en mer in-
tressant boendemiljo. Att forslaget skulle ge en forhojd resupplevelse
hamnar da i skymundan.

Det kan dock vara svart att helt skilja mellan atgarder som paverkar
tagresendrens upplevelse av Nassjo respektive en utveckling som till
storsta del forbattrar for de boende i staden. Detta pa grund av att de
atgarder som skulle medfora forandringar for Nassjoborna, pa sikt

aven skulle forhoja upplevelsen av tagresan. Det dr troligt att en stark
sekundareffekt dven kan paverka primareffekten —en positiv utveckling av
staden aterspeglar sig i tdgomradets utformning, vilket ger en forhojning
av resupplevelsen.

Forslag till efterfoljande arbete

[ vissa av mina forslag har jag namnt vikten av och méjligheterna med
att involvera lokalbefolkningen i stadens fysiska utformning. De boende i
staden ser ofta pa den aktuella platsen med andra 6gon an planerare och
landskapsarkitekter som endast vistats dar tillfalligt, och kan ge andra
infallsvinklar pa de eventuella problemen.

Nar det galler utformningen av tadggenomfaten i Nassjo skulle man, i til-
lagg till ovanstdende, dven kunna anvanda tagresandes dsikter om den
jarnvagsndra miljon i gestaltningsprocessen. Pa sa satt kan man fa en
annan synvinkel pa vad som ar bra respektive mindre bra i miljon som
omger jarnvagen.

Ett satt att ga vidare med detta ar att, som ndmnts tidigare i diskus-
sionsavsnittet, anvanda enkdtundersokningar for att ta reda pa folks
asikter om det aktuella omrddet, samt eventuella idéer till fordndringar.
For att gora boende saval som tagresande intresserade av att delta i en
sadan undersokning kan det behévas marknadsforing for att géra dem
uppmarksamma pa vad som ar pa gang i staden.
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[ ett par av de fordndringar som foreslds i denna rapport kravs vidare
undersokningar, exempelvis for att mer exakt bestimma den mest
fordelaktiga placeringen av ett eventuellt design- och forskningscenter
eller aktivitetshus. Vidare vore det dven intressant att undersoka hur det
pa andra satt kan vara mojligt att forhoja intrycket av Nassjo genom foran-
dringar i stadsbilden. Kanske finns det ytterligare omraden som i hog
grad paverkar uppfattningen om staden, omrdden som inte ar synliga fran
forbipasserande tag.

For de personer som bara passerar Nassjo och som aldrig stiger av taget
pa Nassjo station skulle dock dessa forandringar troligen inte ge nagra
markbara effekter. Daremot ar det mojligt att Nassjobornas mer positiva
installning till sin stad sprider sig till 6vriga delar av landet och paverkar
tillstromningen av turister till staden. Ett gott rykte kan, som namnts ti-
digare i rapporten, dven locka nya invanare till Nassjo, vilket i sin tur 6kar
stadens attraktivitet.

Darigenom kan det alltsa antas vara madjligt att en upprustning av staden i
sin helhet (och inte endast inom jarnvagsomradet) ger samma typ av posi-
tiva effekter som forandringarna i mitt forslag féorhoppningsvis kan leda
till. Dock kan flera av mina féreslagna férandringar ses som en upprust-
ning inte bara av jarnvagsmiljon, utan av hela Nassjo. [ min rapport har jag
podngterat vikten av att manniskor ror sig i omradet ndrmast stationsbyg-
gnaden och jarnvagen for att staden ska uppfattas som levande, och for att
astadkomma detta kravs sdledes forandringar inom just den jarnvagsnara
miljon. Forandringar och utveckling av andra delar av Nassjo kan som sagt
forbattra bilden av staden, men det basta resultatet tror jag att man far
genom att borja med jarnvagsmiljon.
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