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SAMMANFATTNING

Som aktiv nyttjare av kollektivtrafiken har jag ofta upplevt hur véntan kan kénnas
sapass negativ (trakig och otrygg) att jag valt andra fairdmedel. Maste det se sa ut? Vad
styr utformningen av hallplatserna i Goteborg och hur skulle de kunna gestaltas for att
skapa mervirden?

I denna uppsats har malet varit att redogora for varfor hallplatser ér utformade som de
ar, genom exemplet Goteborgs innerstad, samt med hénsyn till detta ifrdgasétta och fora
en kritisk diskussion kring hur hallplatserna skulle kunna planeras och gestaltas for att
bidra till en mer attraktiv vintan och urban miljo. Syftet har varit att oka min egen
forstaelse for denna planering men dven belysa hallplatsens potential till att dels fa fler
att resa kollektivt, dels bidra till en stimulerande tét stad. Studien 4r indelad i en
inventerande del som besvarar vem och vad det dr som styr foljt av ett kritiskt
diskuterande avsnitt som ifragasitter utformningen. Materialet har samlats in genom
platsbesok, kvalitativa intervjuer med inblandade aktOrer samt en litteraturstudie.

Min slutsats understryker vikten av att bredda instéllningen till kollektivtrafikens
héllplatser. Idag formas de for att vara en effektiv och funktionell pa- och
avstigningszon for den kollektiva resan, men hénsyn tas inte till att platsen dven dr en
del av den tita stadens offentliga rum. Det vill sdga, en yta ddr ménniskor dven valt att
kollektivt vistas. Om hallplatsens tilléts praglas mer av de minskliga behoven och i
storre utstrdckning stimulera individens sinnen, jamte de transportfunktionella kraven,
menar jag att bade den vintande stunden och stadsmiljon skulle kunna upplevas mer
attraktiv.

Nyckelord:
Kollektivtrafik, Sparvagn, Hallplats, Offentligt rum, Mansklig skala, G&teborg Stad




ABSTRACT

As an active user of public transport, I’ve often experienced how the moment of waiting
has felt so unsatisfying (boring and insecure) that I’ve chosen other means of transport.
Do I have to experience this feeling? What determines how the design of the bus stops
looks like in Gothenburg and how could they be planned to create additional values?

In this paper, the goal has been to explain why the stops are designed as they are,
through the example of Gothenburg city and, with regard to this, bring up a critical
discussion of how the bus stops could be planned and designed to contribute to a more
attractive waiting and urban environment. The aim has been to increase my own
knowledge for this kind of planning but also highlight the site's potential - to encourage
more people to use public transport, and contribute to a stimulating dense city.

The study is divided into a collecting part and a critical discussion. The first part
answers who’s in charge of the design and what factors that contributes to their decision.
The second part questions this design. The material has been collected through site
visits, interviews with some of the people involved and additional a study of literature.

My conclusion is that the public transport stops can be more than just an effective and
functional on-and off zone for the trip. The place is also a part of the dense city's public
spaces — an area where people chose to spend their time — which should be taken into
consideration. If the human needs and the individual's senses were allowed to
characterize it more, and not only the transports functional requirements, the outcome
would be a more attractive place for the moment of waiting as well as a more
stimulating urban environment.

Keywords:
Public transport, Tram, Bus stop, Public space, Human scale, Gothenburg City
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INLEDNING

BAKGRUND

Jag vintar pd spdarvagnen, det bldser kallt. Kurens belysning bldndar mig — jag ser inte ndgot,
men ndgon ser mig. Den ena bédnken dr nedspilld och pd den andra sitter det redan ndgon, jag
vdljer att std. Minut efter minut ldggs till pd tavlan. Jag stirrar mig dum pd mobilens skdrm. Kan
den inte bara komma nu! En olustig kdnsla av bdade rastloshet och otrygghet sprider sig. Efter
vad som kdnns en evighet hor jag den, 3:an rullar in och jag hoppar pd. Hdr dr det bdde

varmare och tryggare.

Scenariot ovan, min egen erfarenhet av att vénta, dr den grundldggande bakgrunden till
denna uppsats. Som aktiv nyttjare av kollektivtrafiken har jag ofta upplevt just hur
véantan kan kdnnas sapass negativ att jag valt andra fairdmedel. Ofta géller det sena
kvillar eller arets kalla halva, men maste det se sa ut? Jag dr sidker pa att jag inte 4r
ensam om att uppleva vintan som just otrygg och trakig men vad skulle kunna &ndra pa
detta? Varfor ser det egentligen ut som det gor?

Stider vixer och forvintas bli allt titare, sa dven Géteborg. Ar 2035 uppskattas staden
ha 150 000 fler bosatta, 80 000 fler jobbtillfdllen och sett till detta vara kédrnan i en
arbetsmarknadsregion pa 1,75 miljoner invanare (Goteborg Stad, Trafikkontoret, 2014,
s.3). Hur bor planeringen av en sadan utveckling se ut? Var ska det satsas?

Sveriges kommuner och Landsting har tillsammans med Trafikverket (2012) tagit fram
en planeringshandbok, KOL-trast, som beror en viktig aspekt for en hallbar
samhillsutveckling: kollektivtrafiken. Att planera for detta transportmedel gar dels i linje
med en minskad klimatpaverkan men foljer d&ven den radande trenden om att ta tillbaka
staden fran bilismen och éterinféra den ménskliga skalan, men vad dr det da som skapar
den kollektivtrafik som far fler att lamna bilen hemma? I forordet till handboken KOL-
trast sammanfattas detta vil:

”For att kollektivtrafiken ska [kunna bidra till stidernas och regionernas utveckling
och skapa forutsittningar for tillvéxt och okad vilfard] maste resendrerna uppleva
att den dr ett attraktivt och prisvért alternativ till andra firdséatt. Det ar darfor viktigt
att kollektivtrafiken planeras och utformas sa att den blir attraktiv for resenérerna,
och att samhillsplaneringen skapar goda forutsittningar for en attraktiv och
effektiv kollektivtrafik.” (Trafikverket, 2012)

Citatet understryker vikten av en attraktiv och effektiv kollektivtrafik, men vad innebér
det 1 praktiken? Att linjerna blir fler och turerna tédtare? Att alla turer kommer 1 tid?
Handlar utvecklingen bara om att forbéttra stunden i rorelse eller &r det lika viktigt att
rikna in den vdntan som transportsittet for med sig? Att effektivisera védntan bor
lampligen vara att minimera denna men hur utformas en attraktiv véintan?

Hur kan samhallsplaneringen skapa goda forutséttningar for detta?




For att fa fler att forsta vinsterna med kollektivtrafiken och skapa en resa som ar
attraktiv fran start till mal tror jag att hallplatsernas utformning &r en faktor som starkt
kan bidra. I mars 2014 antogs en ny trafikstrategi for Goteborg. Staden vill genom
strategin Stadsrum bidra till mer attraktiva stadsmiljoer dir méanniskor vill bo, arbeta,
handla, studera och moétas.” (Goteborg Stad Trafikkontoret, 2014, s.5) Fragan jag stéller
mig &r hur alla de héllplatser som tdcker den attraktiva stadsmiljon kan bidra till att nd
detta mal och samtidigt medverka till en attraktiv vdntan som far fler att vélja ett
kollektivt resande.

MAL OCH SYFTE

Mitt mal ar att redogora for varfor hallplatser dr utformade som de &r, utifran exemplet
Goteborgs kollektivtrafiknit, samt utifran detta fora en kritisk diskussion kring
alternativa 10sningar. (vad)

Syftet med uppsatsen dr att 6ka min forstaelse for denna planering samt belysa
héllplatsens potential till att dels fa fler att resa kollektivt, dels bidra till en stimulerande
stadsmiljo. (varfor)

FRAGESTALLNINGAR

- Vad styr utformningen av hallplatserna i Géteborg?

- Hur kan de planeras och gestaltas pa ett sétt som ger mervirden i form av en
mer stimulerande stadsmiljo och storre upplevelsevirden for den som véntar?

AVGRANSNING

Jag har valt att avgriansa min studie till Géteborgs innerstad med fokus pa
kollektivtrafikens (sparvagns- och bussnitets) hallplatser. Valet av geografiskt lage tar
dels utgang i att jag dr uppvixt i staden och kinner en stor forankring till denna, men
framforallt utifran hallplatsernas och kollektivtrafikens starka nirvaro i den urbana
miljon. Da sparvagnarna och bussarna i stor utstrackning delar hallplatser i
innerstadsmiljon kommer jag framst studera hallplatserna utifran egenskapen som fysisk
plats i staden och inte specifikt hur de &dr forankrade till fordonstyp.

Uppsatsen tar utgang i min egen otillfredsstillelse av att vénta pa platsen vilket medfor
att jag avgransar mig till ett perspektiv dér jag menar att hallplatsen har en outnyttjad
potential. Det vill séga, jag inleder inte med att undersoka hur platsen upplevs utan tar
utgang fran att ytan kan forbéttras. Utifran tidsbegransning berdrs inte heller ett
individperspektiv, sésom hur genusaspekten spelar in pa upplevelsen av att vénta.




BEGREPPSFORKLARING

Hallplats - Angoringsutrymme for buss eller sparvég i linjetrafik jamte
plats for vintande samt av- och péstigande
(Trafikverket, 2012, s.151)

Vdderskydd — — Skydd vid hallplats avsett att skydda resendren mot blast och
regn. Kallas dven vindskydd, klimatskydd och regnskydd.
(Trafikverket, 2012, s.154)

MATERIAL OCH METOD

Uppsatsen bestar av tva delar, en redogorande del for hur hallplatserna ser ut idag och
vad som styr detta (inventering) samt en kritiskt diskuterande del dér utformningen
analyseras och ifragasitts utifrdn min tes om att hallplatser kan utnyttjas béttre — bade
for att skapa en mer attraktiv vintan, som far fler att vilja ett kollektivt resande, men
dven som del av en stimulerande stadsmiljo.

INVENTERANDE DEL

Till den inventerande delen behovde jag ta reda pa vem som ansvarar for utformningen
av hallplatser, varfor utformningen ser ut som den gor men dven grundldggande beskriva
hur en hallplats faktiskt ser ut. Detta arbete utférdes med tre metoder:

Platsbesok

Genom att besoka héllplatser runt om i innerstaden kunde jag jamfora moblering och
markmaterial for att faststidlla hur héllplatserna ser ut — en grundlidggande inventering for
vidare granskning. Insamlingen skedde genom fotografering och anteckningar dir
hénsyn togs till vad som fysiskt fanns pa platsen, det vill siga jag observerade inte
anvéndning i form av slitage eller sociala monster vilket var ett aktivt beslut utifran min
avgransning.

Kvalitativa intervjuer

For att fa insyn i vilka dokument som ir styrande samt sdtta mig in i tankegangar och
synsitt bakom planeringen intervjuade jag Roland Ahlgren, civilingenjor och delidgare
av Landskapsgruppen som under manga ar varit konsultad av Goteborgs Stads
trafikkontor; Jan-Inge Wallin, projektledare for Trafik, sdkerhet och forvaltning pa
Atkins med 20 ars erfarenhet fran trafikkontoret; Olle Anderson, inredningsarkitekt pa
White som bland annat designat vaderskydden for Goteborgs Stad samt Tommy
Persson, Senior Advisor/Etablerare pa utomhusreklamforetaget JC Decaux som
tillhandhaller majoriteten av innerstadens hallplatsmoblering.

Intervjun med Roland skedde den 15 april pa Landskapsgruppens kontor, ver telefon
med Jan-Inge den 28 april och med Olle den 6 maj samt med Tommy den 9 maj pa JC
Decaux kontor i Malmo. Alla var sa kallat halvstrukturerade, det vill sidga att en stomme




av fragor forbereddes men att intervjun fick flyta pa som ett samtal (Patel & Davidsson,
2013, s.81). Detta var lampligt sett till att jag ville fa insyn i arbetet och saledes inte helt
visste vad jag sokte. Samtalen spelades in och transkriberades delvis efterat vilket
underlittade att hélla fokus pé dialogen. Utdver dessa fyra muntliga intervjuer har
mailkonversationer forts med omkring 20 personer vilket gett goda hdnvisningar och
ledande tips for min uppsats.

Litteraturstudier

Mitt frimsta skriftliga killmaterial har varit styrdokument, det vill sédga
myndighetspublikationer, som jag fatt insyn i genom kontakten med inblandade aktorer.
Dessa har framforallt varit Regionalt trafikforsorjningprogram for Vistra Gotaland,
Visttrafiks Handbok for hallplatsers utformning och utrustning samt Trafikkontorets
Tekniska handbok. Att anvinda denna typ av litteratur har varit nddvéndigt for att kunna
besvara min forsta fragestéllning: Vad styr utformningen av hallplatserna i Goteborg?

KRITISKT DISKUTERANDE DEL

Till den kritiskt diskuterande delen, dir utformningen analyseras och ifragasitts, utgar
min tolkning dels fran egen erfarenhet av att vénta, dels den information som
inventeringen resulterat i men for att styrka mitt resonemang och min tes kring
mervirden anvéndes dven en teoretisk grund. Metoden for detta arbete har varit:

Kvalitativa intervjuer

Genom de fyra, tidigare nimnda, intervjuerna med inblandade aktorer fick jag mojlighet

att prova mina tankar, ifragasitta dagens utformning och fa en insyn i hur deras visioner

for utformning ser ut. Detta gav dven utrymme till att fora en diskussion kring vilken roll
hallplatsen har, och bor ha, i stadsrummet.

Litteraturstudier

Hur ser kollektivtrafikforskningen pa hallplatsens roll? Genom att studera rapporter
inom dmnet, sa som Trafikverkets KOL-trast och Vinnovas Sa blir bra bytespunkter
bdttre, kunde jag fa inblick i aktuella tankegangar vilket hjilpte mig att dra slutsatser.
Litteratur anvédndes dven for att ge teoretiskt grund till min diskussion. Denna utgjordes
frimst av den danska arkitekten Jan Gehls teori om ménniskans beteende 1 det offentliga
rummet samt Patrik Grahns, professor inom miljopsykologi vid SLU Alnarp, artikel
Naturens och tridgdrdens betydelse for personer med utmattningsdepression som tar
upp hur gronska paverkar individen.




DISPOSITION

I det inledande avsnittet Hdllplatsernas utformning idag ges en saklig beskrivning av
vad som finns pa hallplatsen i form av moblering och material.

Uppsatsens foljs dérefter av en redogorelse for vem det dr som styr och har ritten till att
ta beslut kring utformningen samt vad som styr, det vill sdga vilka faktorer som &r
drivande vid beslut och framstéllning. Detta dr uppsatsens inventerande del.

Avsnittet Hallplatsens utformning — Hur kan mervdrden nds? utgor den kritiskt
diskuterande delen dér jag ifragasitter hur gestaltningen ser ut, utifran inventeringen och
i relation till min tes om att hallplatserna kan utnyttjas bittre — bade for att skapa en mer
attraktiv véntan som fér fler att vilja ett kollektivt resande men &ven som del av en
stimulerande stadsmiljo. Detta kapitel foljs upp med en sammanfattning av mina
slutsatser.

Uppsatsen avslutas med en reflektion av arbetet, en utvidrdering av metodval, diskussion
kring kéllkritik samt forslag till fortsatta studier.




DEL |1 INVENTERING

HALLPLATSENS UTFORMNING IDAG

For att kunna diskutera och problematisera utformningen av hallplatser i Goteborgs Stad
kommer jag inleda uppsatsen med att kort redogora for hur héllplatserna ser ut, det vill
sdga vad det finns for moblering och vilka material det 4r som anvinds. Redogorelsen
bygger pa min egen inventering av hallplatser i Goteborgs innerstad samt Goteborgs
Stads tekniska handbok ([online], 2014-04-28) med ritningar och materialbeskrivningar.

PLATTFORM

™ ! |

Y Raet
agenda
I Bryssel.

"Hallplatslige med gata bakom plattformen”  ”Haillplatsliige utan gata bakom plattformen”

Plattformen varierar mellan ”Hdllplatslige med gata bakom plattformen” och
”Hdllplatslige utan gata bakom plattformen” men &r oavsett detta uppbyggd och
moblerad pa samma sitt, det vill sdga dven oberoende om kollektivtrafiken kor i gatan
eller pa egen banvall. Utformning:

- Slit betongsten/asfalt

- Taktilt ledstrak

- Kontrastmarkerade kanter (hogt kantstod)

- Viderskydd (Stalkonstruktion med glasviaggar)
Bdink, informationstavla och invindig belysning. Reklamvitrin pd en vigg.
- Haéllplatspelare med information om linjer
- Staket mellan héllplats och kérbana samt mellan sparriktningar.
- 1-3 bénkar
- Papperskorg
- Belysning (varierar beroende pd gaturummet) (Foton: Therése Ryding, 2014-05-16)
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HALLPLATSENS UTFORMNING - VEM STYR?

Vad ér det da som styr utformningen? Varfor ser hallplatserna ut som de gor i Goteborgs
innerstad? For att forsta detta &r en viktig del att reda ut vem det dr som styr, det vill sidga
vem dr det egentligen som har tagit besluten kring dagens utformning? Hur ser makten
over kollektivtrafiken ut 1 fallet Goteborgs Stad? Redogorelsen for denna kedja kommer
ta utgang fran nationens oversta instans — lagen om kollektivtrafik — for att sedan arbeta
nedat mot det lokala styret.

LAGEN OM KOLLEKTIVTRAFIK

Hur kollektivtrafiken i Sverige ska skotas dr lagstiftat (Sveriges Riksdag [online], 2014-
04-23). Fran borjan av 80-talet till och med 2011 ansvarade kommunala aktorer, sa
kallade trafikhuvudmain, for kollektivtrafiken. Detta dndrades nir den nya,
trafikovergripande och EU-anpassade, lagen om kollektivtrafik (SFS 2010: 1065) tradde
i kraft den 1 januari 2012 (Vistra Gotalandsregionen, 2012, s.9). Ansvaret flyttades da
fran kommunal till regional niva och trafikhuvudménnen ersattes av en
kollektivtrafikmyndighet (Svensk kollektivtrafik [online], 2014-04-23). Fordandringen har
medfort att ansvaret for varje lins strategiska inriktningar fatt en starkare politisk
anknytning samtidigt som lagen oppnat upp for kommersiella aktorer att driva regional
kollektivtrafik (Vistra Gotalandsregionen, 2012, s.5) Sa ansvaret for kollektivtrafiken dr
regionalt, men vad innebér detta?

DEN REGIONALA KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHETEN

I Vistra Gotaland sker dagligen 6ver 900 000 kollektivt burna resor (Viistra
Gotalandsregionen, kollektivtrafiken [online], 2014-04-23). Ansvarig for denna trafik ar
Vistra Gotalandsregionen, det vill sidga ldnets kollektivtrafikmyndighet.

Myndighetens uppgift ér, enligt lag, att fatta strategiska beslut kring fordelning av
resurser och satsningar samt ta fram ett trafikforsorjningsprogram vart fjiarde ar som
beskriver hur behovet av kollektivtrafiken ser ut 1 lanet samt ddremellan genomféra
arliga uppfoljningar (Vistra Gotalandsregionen, 2012, 5.5, 11). Arbetet sker genom att
forslag tas fram i den folkvalda kollektivtrafikndmnden, som dven verkar for forskning
inom omradet, och att beslut sedan tas av politikerna i regionfullmiktige. De folkvalda
har 1 sin tur stod av kollektivtrafiksekretariatets tjinstemén och samverkar med berdrda
kommuner genom fyra delregionala kollektivtrafikrad. Framtagandet av programmet
sker alltsa alltid i samrad med alla iblandade vari dven externa aktorer sasom
Trafikverket spelar in men dven handikapporganisationer och resenirsforum. (Vistra
Gotalandsregionen, 2012, 5.10).

Vad innebér da ett trafikforsorjningsprogram? Hur ser behovet av kollektivtrafik ut for
Vistra Gotalandsregionen? Beror programmet héllplatsutformning?




2012 antogs Vistra Gotalandsregionens sitt forsta trafikforsorjningsprogram med
malbilden ar 2025 och konkretiseringar fram till ar 2016. Programmets vergripande
mal dr “att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel for en attraktiv och konkurrenskraftig
region” vilket syftar till att nd en marknadsandel for kollektivtrafiken pa 33 procent, det
vill sdga en 6kning fran att var fjarde resa sker med ett kollektivt transportmedel till att
var tredje gor det (Véstra Gotalandsregionen, 2012, s.5) Mélbilden ér indelad i fyra
delmal — det kollektiva resandet ska fordubblas, minst 85-90 procent av resenirerna ska
vara nojda, tillgéinglighetens ska forbéttra for alla resendrsgrupper och paverkan pa
miljon ska minska (a.a., s.6). Malen ér i sin tur kopplade till strategier som konkretiserar
hur detta ska mojliggoras (se figur 1).

Kollektivtrafikens marknadsandel ska &ka fér

en attraktiv och konkurrenskraftig region

(1) (2) (3) (4)
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Figur 1. Mdl for kollektivtrafiken som beslutats av Viistra Gotalandsregionen och mdtt som
anvdnts for att folja upp mdlen (Ur: Vistra Gotalandsregionen, 2012, s.51, tillstdnd av Jan
Efraimsson, Kollektivtrafiksekretariatet, 2014-05-16)

Vilken potential menar da Vistra Gotalandsregionen att hallplatserna har for att 6ka
kollektivtrafikens marknadsandel? En strategi som berdr denna aspekt &r planera for
hela resan som héller fram vikten av att det kollektiva resandet bestar av mer dn bara
tiden pa fordonet och att alla steg, fran dorr till dorr, maste prioriteras for att kunna
konkurrera med bilen. Detta innebér att resurser maste laggas pa att resendren ska kénna
sig trygg och siker vid héllplatsen samt att utformningen av attraktiva terminaler och
knutpunkter” &r en prioriterad fraga (Vistra Gotalandsregionen, 2012, s.54). Men vad en
attraktiv utformning innebir ges inga konkreta exempel pa. Trygghetsfaktorn berors
vidare under det delmal som syftar till att forbattra for alla resenédrsgrupper genom
strategin oka tryggheten. Hér redogors for att "fysiska atgidrder samt audio-visuella
héllplatsutrop, bra reseplanerare och laggolvsfordon” (Vistra Gotalandsregionen, 2012,
s.60) dr viktiga hdnsynstaganden, men vad de “fysiska dtgirderna” innebdr ndmns inte
heller hir. Programmet anger helt enkelt 6vergripande mal for regionen, men tar inte pa
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en konkret och detaljerad niva upp formandet av den attraktiva hallplatsen. Beror detta
pa att regionen har en allt for 6vergripande syn pa att malet dr resan och att resenédren
standigt ska vara 1 rorelse? Det vill séga att dven den attraktiva knutpunkten handlar om
att snabbt komma dérifran?

Vad som konkret tas upp, som jag vill mena dr en viktig del dven sett till hdllplatserna,
ar Mobility management. Begreppet gar ut pa att genom mjuka atgérder, sa som
information och kommunikation, frimja hallbara transportmedel. Det vill séga att
uppmérksamma argument som paverkar resenérens attityd och beteende (Mobility
Management [online] 2014-04-23). Hur hade denna typ av strategi kunnat bidra som del
av en mer attraktiv vintan? Skulle mer information kring kollektivtrafikens vinster i
viderskydden skapa en mer stimulerande miljo? Hade det kénts mer attraktivt att delges
ett sadant flode jamfort med det som idag bestar utav reklam?

For att sammanfatta ér det alltsa pa den regionala nivan som mal och strategier sitts upp.
Men vem ér ansvarig for att genomfora dessa? I programmet hélls samordnandet med
ansvariga vighdllare fram som en av de viktigaste aspekterna for att just na malen, det
vill sédga att arbetet maste ske tillsammans med berérd kommun och Trafikverket da det
ar de som ansvarar for och dger marken som hallplatsen byggs pa (Vistra
Gotalandsregionen, 2012, s.6-7). Men vem idr det da som bestimmer hur en attraktiv
héllplats ser ut? Ar det hiir kollektivtrafikforetaget Visttrafik kommer in?

VASTTRAFIK

I samband med att ansvaret for kollektivtrafiken blev regional overgick dgandet av
aktiebolaget Visttrafik helt till Vistra Gotalandsregionen, det vill sdga — Visttrafiks
uppdrag é&r fortfarande att upphandla, utfora och utveckla kollektivtrafiken 1 regionen
men numera med trafikforsorjningsprogrammet som styrdokument. Lagforindringen har
alltsa skapat en tydlig relation mellan Vistra Gotalandsregionen och Visttrafik dér
forstndamnda &r bestéllaren som sitter upp mal och sistndmnda &r utféraren som arbetar
mot dessa (Vistra Gotalandsregionen, 2012, 5.5, 9, 11). Bolagets roll ar alltsa att besluta
kring fragor pa en mer detaljerad niva och i ett kortare tidsperspektiv, sasom téitheten pa
turer, linjedragningar, biljettpriser och lampliga hallplatsldgen sett till den budget som
politikerna 1 regionfullméktige avsatt (Véstra Gétalandsregionen, Viisttrafik [online],
2014-04-23).

Ar 2006 tog Visttrafik fram en andra utgava av sin Handbok for hallplatsers utformning
och utrustning. Detta dr, som titeln anger, en handbok med riktlinjer som ska fungerar
som stod for kommunerna. Det dr alltsa Visttrafik som foreslar lamplig utformning men
det dr den markdgande kommunen, som i roll av vighallar- och bygglovsmyndighet,
som tar de faktiska besluten géllande hur det ska se ut pa den enskilda hallplatsen. Hur
styrs da detta i fallet Goteborg Stad? Vem é&r det som tar besluten hér?




GOTEBORGS STAD

I Goteborgs stad ar det Trafikkontoret, under ledning av trafikndmnden, som ansvarar
for fragor rorande kollektivtrafiken, det vill sdga dven utformningen av stadens
hallplatser (Goteborgs Stad, Trafikkontoret [online] 2014-04-23). Sett till att det dr
Visttrafik som &r leverantor av kollektivtrafiktjdnsten bor denna utformning dock alltid
ske 1 dialog med bolaget (Visttrafik, 2006, s.8) vilket forenklas genom den fekniska
handbok som staden upprittat och foljer. I handboken finns ritningar for bade moblering
och markberedning anpassade till olika standardiserade matt (Goteborgs Stad, Teknisk
handbok [online] 2014-04-23) vilka dven dr de matt som Visttrafik hanvisar till i sin
handbok for hdllplatsers utformning och utrustning (s.19).

Roland Ahlgren, som har arbetat for Trafikkontoret som konsult under méanga ar, ar vél
insatt i utformningen av hallplatser. Han forklarar vem som dr ansvarig for utformningen
av hallplatserna med en enkel indelning: ”Det dr Visttrafik som moblerar hallplatserna
medan trafikkontoret bygger sjédlva plattformen.” (Ahlgren, muntligen, 2014-04-15)
Men om det dr Visttrafik som levererar varfor star det da JC Decaux — ett
utomhusreklamforetag — pa de flest viaderskydd i innerstaden? Jan-Inge Wallin kunde
utifran sina 20 ars erfarenhet pa Trafikkontoret ge ett enkelt svar pa min fraga: "Det dr
ett beslut som hinger med fran gamla dagar.” (Wallin, muntligen, 2014-04-28) Med
meningen syftade han till det avtal som upprittades mellan JC Decaux och Géteborgs
Stad redan ar 1990, det vill sdga innan dndringar gjordes i LOU (Lagen om offentlig
upphandling) och den lokala kollektivtrafiken blev en del av den regionala genom
Visttrafik (Wallin, muntligen, 2014-04-28). Avtalet stracker sig till 2016, efter tilldgg
1996, och ger JC Decaux ensamriitt till att pa kommunens mark installera utrustning och
pé dessa placera reklam i utbyte mot att anldggning och skotselkostnader ticks av
bolaget (Goteborg Stad; JC Decaux, 1990, s. 8-9). Med detta sagt maste alltsa Goteborgs
Stad varje gang en ny hallplats planeras forst fraga JC Decaux om de vill placera sina
mobler dir och forst nir de tackar nej blir Visttrafik ansvariga i enlighet med det
regionala styret och mobleringen en skattefinansierad kostnad.

Kommun

Kollektivtrafikansvarig

myndighet Visttrafik Kommuner
Agare, Utfdrare som SRS i ey
m'm wh tillhandahéller foruisattnlngar genom

samhaélisplanering och
infrastruktur som gynnar
kollektivirafikens
genomslagskraft pa lokal och
regional niva

finansidr som  expertkompetens for att
faststéller malbilder  uppna regionens

och ramar for kollektivtrafikmal

kollektivtrafik-

utvecklingen.

an

Nunnuun

Figur 2. lllustration av partnernas roller (Ur: Regionala dgarradet, 2011, s.20, tillstind av
Ulrika Bokeberg, Kollektivtrafiksekretariatet, 2014-05-16)
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SAMMANFAT TNINGSVIS — VEM STYR?

I Vistra Gotaland dr regionfullméktige ansvarig for att sitta upp mal och strategier for
kollektivtrafiken, Visttrafik har en mer verkstéllande roll med ansvar for att erbjuda
kommunerna kollektivtrafik samt upphandla denna, Goteborgs Stad &r en
samarbetspartner som héller fram vilka behov av kollektivtrafik géteborgarna har samt
forbereder marken for hallplatserna (se figur 2), JC Decaux framstéller mobler for
andamalet enligt avtal. Men vad, det vill sdga vilka faktorer, dr det som dr ligger bakom
de beslut som tas for utformningen?




HALLPLATSENS UTFORMNING - VAD STYR?

I det inledande avsnittet Hdllplatsernas utformning idag gavs en saklig beskrivning av
vad som finns pa hallplatsen i form av moblering och material. I uppsatsens andra del
foljdes detta upp med en redogorelse for vem det dr som styr och har ritten till att ta
beslut kring utformningen. Men fragan varfor det ser ut som det gor kvarstar? I detta
tredje avsnitt beskrivs dédrfor vad som styr utformningen av hallplatserna i innerstaden
utifran vad de iblandade akttrerna anger, det vill sidga vilka faktorer det dr som verkar
drivande vid deras beslut och framstéllning. I néstfoljande kapitel kommer sedan en
kritisk diskussion foras kring hur dessa faktorer kan bemétas for att skapa en mer
attraktiv vdntan och stimulerande stadsmiljo.

“Resenirernas onskemaél [...] dr av avgorande betydelse eftersom det i alla
sammanhang &r den enskilda resenédren som avgor om hon/han ska éka kollektivt eller
inte.” (Visttrafik, 2006, s.10)

Citatet &r taget ut Visttrafiks handbok for hallplatsers utformning och utrustning och
sammanfattar den utgangspunkt som bolaget menar att de arbetar fran: reseniren. Men
vilka faktorer menar det da att resenidren vérderar och hur arbetar Goteborgs Stad,
Visttrafik och JC Decaux for att mota dessa?

TRYGGHET OCH SAKERHET

En av de viktigaste aspekterna for den vintande ir att kdnna trygghet och sékerhet
(Visttrafik, 2006 [online], s.10). I den inledande bakgrunden till uppsatsen tar dven jag
upp detta — det olustiga i att behdva vinta.

”Otrygghet i detta sammanhang innebir inte bara oro for att bli pakord av en bil eller for
att vistas i en stokig trafikmiljo. Det handlar ocksd om oro for att utséttas for fysiskt eller
psykiskt vald.” (Boverket, 2010, 5.55) I den handbok som Visttrafik upprittat laggs
tyngd pa att hallplatsen ska vara 6verskadlig savél nér det dr ljust som ndr det 4r morkt
vilket understryker vikten av en god belysning. Detta for att resenédren ska kunna ta del
av hallplatsens information och omgivning medan
foraren likvil ska kunna se den som véntar
(Visttrafik, 2006, s.11). Utover den grundbelysning
som finns 1 form av gatubelysning ska dven
héllplatsen vara upplyst inifran (a.a., s.27).

Av stor vikt for att mota denna trygghetsfaktor &r
viderskyddens utformning. I métet med Roland
Ahlgren, som Trafikkontoret under méanga éar
konsulterat for fragor gillande hallplatsutformning,
forklarade han hur vdderskydden fatt viaggar av glas

for att mota detta. Ett alternativ som han Figur 3. Staket mellan héllplats och
understryker inte dr billigt med tanke pa den korbana samt mellan spdrriktningar.
skadegorelse som sker men likvil en satsning som (Foto: Therése Ryding, 2014-05-16)
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ger en stor inverkan for den som véntar (muntligen, 2014-04-15). Sékerhet blir i relation
till hallplatserna snabbt en fraga om trafiksikerhet, det vill séiga ett arbete mot att ingen
ska skadas 1 trafiken. Staketen (se figur 3) som avgrdnsar mot korbanor och som stricker
sig mellan sparriktningarna dr helt enkelt uppsatta “’for att ingen ska ga ritt ut i vdagen.”
(Wallin, muntligen, 2014-04-28).

TILLGANGLIGHET

“Hallplatsen ska vara tillgénglig” (Visttrafik,
2006, s.10) skriver Visttrafik och menar med
detta att alla ska kunna ta del av hallplatsen trots
funktionsnedséttningar. Men vad innebér en
funktionsnedsittning? Trafikkontoret 1 Goteborg
Stad har i sitt tillgénglighetsprogram for 2014-
2018 Trafik for alla delat in begreppet i fem
kategorier: svart att rora sig, svart att se, svart att
hora, svart att tala vissa 4mnen och svart att
bearbeta, tolka och férmedla information
(Trafikkontoret, 2013, s.5). Tanken med att
héllplatserna ska vara tillgdngliga handlar alltsa
likvil om att erbjuda information pa flera olika

Figur 4. Betongmarksten, taktila

ledstrdk och kontrastmarkerade
sétt som att inte ha starkt doftande vixter eller en kanter (Foto: Therése Ryding,

plattform som lutar brantare 4n 2 procent 2014-05-16)
(Visttrafik, 2006, s.24, 28, 30).

Trafikkontoret har lagt stor vikt vid att skapa ett mer tillgéngligt Goteborg bland annat
efter skérpta lagstiftningar kopplat till tillgédnglighet for personer med nedsatta
funktioner. Genom projektet KOLLA — kollektivtrafik for alla har 83 procent av
sparvagnshallplatserna anpassats for att underlétta just for funktionshindrade — malet ar
att fardigstélla alla. Detta har bland annat inneburit en hdjning av plattformen for littare
pé- och avstigning samt sldtare ytskikt, taktila ledstrdk och kontrastmarkerade kanter (se
figur 4) (Goteborgs Stad, Trafikkontoret, 2013, 5.8-9). Komfort sett till framkomlighet
har alltsa satsats stort pa.

IGENKANNINGSFAKTOR

Maste alla hallplatser se exakt likadana ut? I Visttrafiks handbok for hadllplatsers
utformning och utrustning halls igenkdnningsfaktorn fram som en viktig del av
utformningen. ”En enhetlig utformning av busshallplatserna underlittar for ménniskor
att hitta bussen fran andra hallplatser &n den de brukar éka ifran, vilket gor systemet mer
flexibelt for resenidrerna.” (Vasttrafik, 2006, s.14) Lokaliseringen &r alltsa av storsta vikt
vilket dven Roland holl fram i var intervju: ”Du ska pa avstdnd se var hallplatsen finns
vilket snabbar upp din resa, skapar trygghet och orienterbarhet.” (Ahlgren, muntligen,
2014-04-15)




I Goteborgs Stad dr JC Decaux’s vaderskydd
designade av arkitekten Olle Anderson ar 1990
samt 2008 pa uppdrag av kommunen. ”Den
ljusgrona balken som haller uppe taket &r
inspirerad fran varvens karaktér och den
morkbruna fargen dr densamma som all JC’s
utrustning i staden. En del har stétt i 24 ar —
tidslosa och hallbara da det dr byggda av stal.”
(Wallin, muntligen, 2014-02-28) (Se figur 5)
Men inte bara kurerna dr desamma runt om 1
innerstaden, dven bénkar, papperskorgar, staket

; o B Figur 5. Ljusgron balk, viderskydd,
samt plattformens markmaterial skiljer sig lite at. Design: Olle Anderson (Foto:

Therése Ryding, 2014-05-16)

KOSTNAD

En sista faktor som sammanfattar vad som styr utformningen av hallplatserna ar
kostnadsaspekten.

”Det kostar att anldgga, moblera och underhalla — enhetligheten skapar volymer som
gér att handla upp kostnadseffektivt och som ér littare att bygga ndr kommunen kan
foreskriva en standard som projektorerna och byggarna lir sig.” (Ahlgren, muntligen,
2014-04-15)

Under var intervju fortsétter Roland beskriva vikten av just hanterbara volymer &ven sett
till Goteborg Stads prioriteringsordning som styr att forstort material snabbt ska vara
atgirdat. Han haller fram att det inte skulle vara hanterbart att byta ut exempelvis
véaderskydden om alla var av olika matt och material: ”Att fa fram en glasruta av
specialtypen 42yAdam skulle ta ett halvar.” (Ahlgren, muntligen, 2014-04-15)
Kostnaden &r dven en av de faktorer som paverkar valet av material i stor utstrackning.
Ahlgren forklarar att dven de betongprodukterna som &r pa plats idag slits hart med tiden
men att det vore spiannande att nyttja andra material sa lange underhallet av dem inte
skulle bli svarare (Ahlgren, muntligen, 2014-04-15).

Goteborgs Stad tar vidare upp vikten av underhall och drift i sin trafikstrategi for en
néira storstad (2014, s.50). De menar hér att en trygg och attraktiv stad krdver att
satsningar ldggs pa mer stiadning och borttagning av klotter vilket resulterar i hoga
kostnader. Aven i rapporten Program for trygg och sciiker kollektivtrafik understryks
vikten av denna omsorg sett till att sjdlva vetskapen om att hallplatser och terminaler
kontinuerligt ses Over skapar en 6kad trygghet” (Program for trygg och sdker
kollektivtrafik, s.34). Manga faktorer ska alltsa rymmas inom den ekonomiska ramen, en
situation som formar sina begridnsningar.
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SAMMANFATTNINGSVIS — VAD STYR?

Hallplatsens utformning styrs av att den maste vara tillgdnglig for alla, trygg och siker
att vistas pa samt att den direkt, och pa avstand, ska signalera dess funktion — hérifran
kan du resa kollektivt. Men utformningen &r dven en del som ska passa in 1 mallen for
kostnad, det vill sdga utifran att det dr stora volymer som upphandlas premieras
enhetlighet och enkelhet. Detta sitter tydligt sina gréinser i1 gestaltningsprocessen, men
sett till de ovan ndmnda faktorer — hur skulle hallplatserna kunna planeras och gestaltas
for att skapa en mer attraktiv vintan och bidra till en mer stimulerande stadsmiljo?
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DEL [I: KRITISK DISKUSSION

HALLPLATSENS UTFORMNING
- HUR KAN MERVARDEN NAS!

Ar dagens héllplatsutformning det enda och ritta alternativet sett till de faktorer som
uppges vara styrande — trygghet och sdkerhet, tillgdnglighet, igenkdnningsfaktor och
kostnad? Ar trafiksikerhet detsamma som trygghet, méste tillgéinglighet innebira
enformighet, 4r en hog igenkdnningsfaktor detsamma som en identisk utformning och
medfor verkligen en kvantitativ utformning kostnadseffektivitet?

I denna avslutande del kommer jag, utifran inventeringen av vem och vad som styr,
ifragasitta och kritiskt diskutera hur gestaltningen ser ut i relation till min tes om att
héllplatserna kan utnyttjas bittre — bade for att skapa en mer attraktiv véintan som far
fler att vilja ett kollektivt resande men dven som del av en stimulerande stadsmiljo.

HALLPLATSEN )
— FOR EN ATTRAKTIV VANTAN

Sett till 2013 drs uppfoljning av trafikforsorjningsprogrammet dr endast 53 procent
ndjda med sin kollektivt burna resa (Viastra Gotalandsregionen, 2013, s.3). Métningen
bygger pa hur resendren upplever Visttrafiks palitlighet och punktlighet samt restidens
inverkan (a.a., s.19) det vill séga, resultatet 4r en métning av ndjdhet sett till Visttrafiks
effektivitet men berdr inte vilken roll véntan spelar. I Vinnovas rapport Sd blir bra
bytespunkter bdittre tas denna problematik upp — att resans svagaste link just ar
véntetiden vid hallplatsen tillsammans med att behova gora byten. Resenéren virderar i
genomsnitt vintetiden tva ganger sd negativt som sjilva resan (Vinnova, 2011, s.4). Det
upplevs alltsa inte som attraktiv att vinta pa héllplatsen — varfor dr det sa och vilka
medel finns for att dndra pa detta?

Idag dr hallplatsen en yta i staden dér en form av nddvindig aktivitet dger rum — att
vanta. Det vill sidga, for att kunna ta del av kollektivtrafiken maste du invénta denna
vilket resulterar i att ett visst antal minuter spenderas pa hallplatsen. I boken Life
between buildings teoretiserar den danska arkitekten Jan Gehl om ménniskans beteende i
det offentliga rummet och vilka faktorer som spelar in for att uppna en socialt hallbar
stad, vilken innefattar en diskussion kring nodvdindiga aktiviteterna i relation till valfria
och sociala. Forfattaren menar att de nodvindiga aktiviteterna dr mindre beroende av
den fysiska miljons kvalitet — for de maste ske, men haller samtidigt fram hur en lag
kvalitet dven utesluter all annan form av aktivitet (Gehl, 2010a, s.11). Borde inte
héllplatsen vara en yta som uppmuntrar individens beslut att resa kollektivt istdllet for
att behandla det som om det vore en sjdlvklarhet? Hur skulle en sddan uppmuntran
kunna se ut?

Idag dr hallplatsen en yta fylld med information. Du far snabbt reda pa vart du r, vart
du kan dka, hur lang tid det tar samt hur manga minuter du &r tvungen att vinta innan
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resan kan paborjas. Det rader inga tvivel om att du &r pa rétt plats for att paborja resan
eller byta linje, inte bara for att du kan ldsa dig till det — alla hallplatser dr utformande
efter samma mall som du litt ser pa avstand. Mobleringen ér statisk och standardiserad,
placerad pa en lika fast som jamn plattform. Igenkdnningsfaktorn dr hog, vilket dr malet
(Vasttrafik, 2006 [online], s.14), men hur paverkar denna avskalade enformighet kdnslan
av trygghet och vad finns det som stimulerar tiden for véntan?

”The disintegration of living public spaces and the gradual transformation of
the street areas into an area that is of no real interest to anyone is an important
factor contributing to vandalism and crime in the streets.” (Gehl, 2010a, s.76)

Citatet sammanfattar hur kiinslan av omtanke bakom en plats gestaltning 4r en faktor
som hojer invanarnas benédgenhet till att skta om platsen och sett till det kénslan av
trygghet. En av de viktigaste faktorerna bakom héllplatsens utformning &r trygghet och
scikerhet (se s.18) men trots det dr ytan idag en plats 1 staden som upplevs som just
otrygg och som utsitts for vandalisering vilket paverkar kostnaden. Skulle en mer
omsorgsfull, kvalitativ utformning motverka detta och i sa fall — hur skulle en sadan se
ut? En tydligare egen identitet hallplatserna emellan &r ett tillvigagangssiitt, att framja
individens upplevda trygghet pa platsen ett annat. Belysning &r ett medel som starkt
knyter an till dem bada, framforallt trygghet i forhallande till att vi reser kollektivt dven
kvills- och nattetid savil som under arets morka halva. Visttrafik anger sjdlva att
belysningen &r en viktig aspekt i sin handbok (2006 [online], s.11) men nar de ett tryggt
resultat? Jag finner det relevant att problematisera vem belysningen planeras for och vad
god belysning innebir vilket citatet nedan sammanfattar vl:

“Better lighting does not necessarily mean brighter light. Better lighting means
an adequately bright level of lighting directed or reflected toward the horizontal
surfaces — faces, walls, street signs, mailboxes, and so forth — in contrast to the
lighting of traffic streets. Better light also mean warm and friendly light” (Gehl,
2010a, 5.165)

I Visttrafiks handbok for hdllplatsers utformning och utrustning anges att "’vid belysta
gator bor hallplatsen vara upplyst enligt samma krav som for gatan och helst &ven med
kompletterande punktbelysning” (2006, s.27). Med andra ord, hallplatserna belyses
frimst som en del av trafiknétet och inte en plats dir ménniskor vistas. Att ljusséttningen
inte utgdr ifran individens perspektiv kan @ven diskuteras sett till hur viderskydden &r
belysta, det vill sdga inifran och ovanifran, vilket stéller den vintande i en situation av
att bli upplyst och dskadliggjord samtidigt som mojligheten till att se vad som hiander
utanfor glasvidggarna minimeras. Detta resulterar dven 1 att mojliga siktlinjer, som Gehl
menar ir av stor vikt (2010a, 5.97), motarbetas. Ar detta en belysning som formar en
trygg och sdker milj6?

Mojligheten till att se dr alltsa under manga timmar av dygnet och aret beroende av en
god belysning, men nér det dr ljust — vad finns det da att se som stimulerar den véntande
tiden? Vilka material dr det som anvinds och hur bidrar de till en attraktivitet?
Viderskydden ér idag konstruerade av stal och glas med en béank av plast och en
integrerad reklamvitrin. Dess framsta funktion &r att, som namnet anger, skydda mot
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negativa videraspekter. Men utover denna funktion, kan de bidra till nagot mer? Under
min intervju med Tommy Persson, Senior Advisor/Etablerare pa JC Decaux fick jag
mojlighet att ifragasitta detta och fa insyn i deras tankar gillande val av material och
alternativa 16sningar som skapar mervirden. Grundldggande for deras design ér att den
ska vara diskret — for att passa Overallt och behalla en kénsla av service, men dven for att
underlitta renhallning som é&r foretagets framsta strategi mot vandalisering (Persson,
muntligen, 2014-05-09). Men, vad innebir diskret? Ar glas det enda limpliga
materialet? Att arbeta med gronska dr ett av foretagets senaste tillvigagdngssitt, en
design som lett hela végen till att sedumtak nu finns pa en hallplats vid Gustav Adolfs
torg 1 Malmo (Se figur 6). Materialet tillfor dels estetiska vdarden men verkar dven
bullerdimpande, bidrar till en naturlig dagvattenhantering samt till att rena stadens luft
genom att binda koldioxid och partikelfororeningar. “Ett tak pa femton kvadratmeter
kanske inte gor sd mycket for stadens miljo, men tidnk det multiplicerat med 300 stycken
— da gor det skillnad!” (Persson, muntligen, 2014-05-09). Om ett gront tak kan tillfora sa
manga kvaliteter till staden borde det da inte vara 6nskviért att anvdnda materialet mer,
dven pa horisontella ytor? Tommy menar att det bara “’giller att nagon vagar ta steget
och séga vad de vill ha for material!” (Persson, muntligen, 2014-05-09) vilket var fallet 1
Malmé. Samtidigt haller han fram att glasvdggarna med sin transparens bidrar till en
kénsla av trygghet vilket inte bor frantas.
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Figur 6. Sedumtak, Gustav Adolfs torg, Malmo (JC Decaux [online] tillgidnglig via:
http://www.jcdecaux.se/, tillstdnd av Tommy Persson, JC Decaux, 2014-05-16)

Att arbeta med gronska for klimatvinsterna dr en av materialets kvaliteter men kan fler
grona element i hallplatsmiljon d@ven paverka individens upplevelse av den vintande
stunden? Patrik Grahn, docent pd SLU Alnarp, tar upp detta — gronskans inverkan pa
individen — i artikeln Naturen och tridgdrdens betydelse for personer med
utmattningsdepression dir han redogor och teoretiserar om de positiva effekter som
vistelser i en gron miljo har pa stressnivan. ”Koncentrationsformagan hojs och man kan
dven registrera paverkan pa blodtryck och puls.” (Grahn, 2001) Vore det inte lampligt
sett till dessa kvaliteter, att arbeta med grona inslag i hallplatsmiljon dér stress dr en
kénsla som jag dessvérre misstinker ofta infinns hos den vintande? Gronska ér ju bade
bullerreducerande och har en lugnande inverkan. Visttrafiks hallning dr att ”véxter som
manga dr allergiska mot ska inte placeras intill hallplatsen” (Visttrafik, 2006, s.15). En
restriktion som dr skapad for att sékerstélla malet om en total tillgéinglighet (a.a., s.10).
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Men, dr det en begransning som hammar héllplatsens attraktivitet? Alla ska givetvis
kunna ta del av kollektivtrafiken, men det maste finnas ett lampligt alternativ till grona
material som méter den allergena aspekten? Samtidigt &dr det viktigt att aterigen bejaka
trygghetsperspektivet — for mycket vegetation skulle kunna resultera i otrygga buskage.

For att vidare motivera gronska menar Grahn att materialet har egenskapen att tilltala
den typ av uppmérksamhet som inte kriver en riktad koncentration, det vill séga ett
intresse av en helt spontan och omedveten karaktér vilket grundas i hur miljon ér fri fran
patrangande information (Grahn, 2001). I relation till hur hallplatserna ser ut idag &r just
patrangande information nagot som karakteriserar dem. Jag syftar till det reklamflode
som blivit utmérkande for ytan sedan 1964 da Jean Claude Decaux kom pa affirsidén att
erbjuda kommuner stilfulla och vilvardade vaderskydd utan kostnad for skattebetalarna
men genom reklamfinansiering (JC Decaux [online], 2014-05-12). Hur paverkar detta
konstanta informationsflode, som bekostar hallplatsen, attraktiviteten i att vinta? Maste
det vara konsumtionsinriktade budskap? Hur skulle reklamvitrinen kunna utnyttjas for
att pa andra sitt stimulera vintan?

JC Decaux arbetar sjidlva med innovativa losningar for reklamytan dér ett exempel &r det
arliga konstpriset The Art Break, som delats ut sedan 2011. Utmarkelsen ger en konstnir
chansen att visa upp sina verk pa landets reklamtavlor for att pa sa vis erbjuda en
konstpaus till kommuninvanarna och tacka kommunerna som later foretaget driva sin
verksamhet 1 det offentliga rummet. “Istéllet for de kommersiella budskap som
[kommuninvanarna] annars méter pa dessa ytor [bjuder vi pd] ett reklamavbrott som inte
ska silja ndgot, bara inspirera till en stunds eftertanke.” (JC Decaux [online], 2014-05-
12). Finns det fler sétt att uppmuntra medborgarna till just eftertinksamhet genom
reklamytan? Kan den nyttjas for ett pedagogiskt syfte? Varfor inte stirka relationen
mellan invanarna och deras niarmiljo genom att informera om vad som &r pa gang och
varfor det ser ut som det gor? Kunskap som skulle kunna inverka pa viljan till
vandalisering. Kommunerna har mojligheten — insidan av reklamvitrinens ér tillgénglig
for att sprida just samhillsinformation (JC Decaux [online], 2014-05-12). Sa, varfor inte
gora en kampanj dér hallplatserna speglar stadsdelarnas historia, om vinsterna med
grona tak eller fordelarna med att resa kollektiv? Sett till Vistra gotalandsregionens mal
om “att 0ka kollektivtrafikens marknadsandel for en attraktiv och konkurrenskraftig
region” (Vistra Gotalandsregionen, 2012, s.5) borde denna typ av uppmuntrande
information dven vara av storsta relevans.

Att skapa ett utbyte mellan reklam och individ dr nagot som JC Decaux sjédlva arbetar
med genom interaktiva kampanjer. Det vill sdga, reklam som aktiverar individen genom
att bjuda in till ett deltagande, sdsom att spela ett nytt spel, rosta i undersokningar,
provsmaka och kénna doften av en ny produkt eller hora en melodi genom ett
knapptryck (JC Decaux [online], 2014-05-12). Interaktivitet dr dven framtiden for
utvecklingen av sjilva viderskydden. Under min intervju med Tommy fick jag ta del av
“varldens forsta intelligenta viderskydd”. Det vill sdga, en konstruktion som inte bara
erbjuder mojligheten till att sitta ner och fa skydd fran vider utan dven tillfélle till att
ladda mobil, koppla upp till wifi och soka information genom interaktiva skdrmar. ”Det
finns till och med en hjirtstartare om oturen skulle vara framme.” (Persson, muntligen,
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2014-05-09) Denna typ av utveckling gar i led med det allt mer digitaliserade samhdllet
som pa manga sitt ger ett storre utrymme for den privata sfaren. Du maste inte ldngre
fraga en person om végbeskrivning, lyssna pa stadens ljud eller underhalla dig genom att
iaktta omgivningen — du kan forsvinna in i din egen virld och mentalt befinna dig pa en
annan plats dn den du fysiskt dr pa. Men bortanfor de digitala hjdlpmedlen som finns,
vilken mojlighet har den vintande att sjilv forma sin sfér pa hallplatsen? Vilket
utrymme ges det till att vara sjélv eller vilka forutsittningar finns till att ingd i ett socialt
sammanhang?

”The existence of good opportunities for sitting paves the way for the numerous
activities that are the prime attractions in public spaces: eating, reading, sleeping,
knitting, playing chess, sunbathing, watching people, talking and so on.” (Gehl,
2010a, s.155)

Citatet understryker vikten av att utforma en plats sa att den mojliggor for aktiviteter att
dga rum och att detta grundlidggs av goda sittmdojligheter. Men, att sitta ner handlar inte
bara om att erbjudas en bénk, det bygger pa att banken upplevs som inbjudande i
forhallande till den specifika situationens klimat och utrymme (Gehl, 2010a, s.155). Det
vill sédga, att sitta ner pa en kall eller blot béank &r inte attraktivt, inte heller att tringa sig
ner bredvid en person som inte ska samtalas med eller tvingas stirra rakt in i en vigg. Att
aktivt arbeta med plattformens placering och mobleringens riktning sa att stimulerande
siktlinjer frimjas &r alltsa ett tillvigagangssitt som bade stimulerar individens
upplevelse och hallplatsens sammanhang med den omgivande staden. En bra
sittmojlighet dr inte heller alltid detsamma som en bénk eller stol, vilket Gehl (2010a,
s.159) problematiserar och beméter genom att diskutera vikten av att komplettera med
sekunddra strukturer — en trappa, en skulptur eller kant. Att skapa denna variation av
sittmojligheter moter bade bredden pa anvidndare — gamla som unga — samtidigt som det
skapar en flexibilitet i forhallande till frekvensen av besokare vilket kan skifta Gver
arstider och dygnets timmar (Gehl, 2010a, s.159). Varfor inte arbeta med sittbara
skulpturer pa hallplatserna? Detta visade det portugisiska arkitektkontoret LIKE
Architects prov pa med sitt projekt Bus Stop Symbiosis: ”This parasitic urban furniture
not only increases sitting space, but also serves to entertain those waiting for the bus or
just passing by.” (LIKE Architects [online], 2014-05-16)
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Figur 7. Bus Stop Symbiosis, Loios Square, Portugal (Like Architects, [online] tillgdnglig via:
http://likearchitects.com/projects/busstopsymbiosis/, tillstdnd av Diogo Aguiar, 2014-05-16)
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En anpassningsbar moblering kan alltsa skapa mervérden till ytan, men pa Goteborgs
innerstads héllplatser syns denna inte till. Har kan du sitta pa en biank och om denna &r
upptagen, blot eller smutsig far du sta. Utformningen av plattformen &r inte heller
flexibel, den kan inte anvindas pa annat sétt dn det &r ténkt, den framjar inte en bredd av
aktiviteter och ger inte goda forutséttningar till att varken vara i en privat zon eller i en
social. Detta forstérks ytterligare av den fasta mobleringens form — de raka binkarna,
som den vintande endast kan sitta pa fran ett hall.

”When sitting at an angel to one another it is a bit easier to start a conversation if there is
mutual interest in doing so, and if conversation is not wanted, it is also easier to free
oneself from a undesired situation.” (Gehl, 2010a, s.170)

Det vill sidga, bankar som svinger eller dr stillda 1 vinklar gentemot varandra erbjuder en
vardefull valfrihet till konversation. For, att inga i ett socialt ssmmanhang handlar inte
bara om att aktivt prata med nagon, mojligheten till att se och hora andra ménniskor
hjélper individen till att forstd sin omgivning och inta information om denna samtidigt
som det dr en mojlighet som ger inspiration och motivation till eget handlande. (Gehl,
2010a, s.21) ”One is not necessarily with a specific person, but one is nevertheless, with
others.” (a.a., s.17)

SAMMANFATTNINGSVIS — VAD FORMAR EN ATTRAKTIV VANTAN?

Att utvidga och arbeta med fler stimulerande intryck menar jag &r ett sitt som skapar en
mer attraktiv véntan — det aktiverar individen genom fler upplevelsevirden istéllet for att
passivisera. Det handlar alltsd om att bejaka de ménskliga sinnena och individens behov
1 det offentliga rummet istéllet for att enbart bemoéta de transportfunktionella. It is not
merely to create spaces that enable people to come and go.” (Gehl, 2010a, s.129)

Det handlar om att féréindra den instéllning som idag ser hallplatsen som “den plats dér
de ménniskor star som strax skall vara med om upplevelsen: resandet.” (Visttrafik,
2006, s.15) och borja se vintan som en betydelsefull upplevelse 1 sig.

Men hur kan hallplatsen dven bidra till en stimulerande stadsmiljo?

HALLPLATSEN )
— SOM DEL AV EN STIMULERANDE STADSMILJO

Goteborgs Stad Okar i befolkningsméngd. Strategin dr att skapa en tétare stad — inifran
och ut (Goteborg Stad, Trafikkontoret, 2014, s.23) vilket dr ett tillvigagangssitt som gar
i led med en hallbar utveckling — avstanden krymper vilket minskar bilberoendet och
fraimjar kollektivtrafiken (Boverket, 2013, s.14). Men, resultatet av en fortidtning blir
dven ett hogre tryck pa de allt farre offentliga ytorna (a.a., s.15). I Goteborg ticks idag
stora omraden av denna attraktiva offentliga yta av kollektivtrafikens nét med
tillhorande héllplatser — platser som jag menar har en stor potential till att, utdver att
bidra som en attraktiv vistelse for den som vintar, dven bidra som del av en attraktiv
urban miljo. Det vill séga, tillfora kvaliteter dven for den som passerar platsen. Ytan kan
vara mer &n bara ett stopp for kollektivtrafiken, merviarden kan nas om fler funktioner
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fick spela in — ekosystemtjénster savil som en estetiskt tilltalande utformning. Idag ar
samarbetet mellan funktion och estetik i obalans till fordel for funktionella
hinsynstaganden — trygghet och sdkerhet, tillgéinglighet, igenkdnningsfaktor och
kostnad. Ar det ett kvalitativt sett att behandla de offentliga ytorna?

”City space can be designed so that all practical requirements are met, but randomly
combined details, materials and colour rob it of visual coordination. In contrast, city
space can be designed with dominating emphasis on aesthetics to neglect of
functional aspects. That the space is beautiful and the details carefully designed is a
quality in itself, but far from enough if basic requirements for security, climate, and
opportunity for staying are not met. The important aspects of city space must be
interwoven into a convincing whole.” (Gehl, 2010b, s.176)

Av citatet kan utlédsas att en hogre kvalitet pa staden alltsd nas nér funktionella och
estetiska virden moter varandra. Skulle héllplatserna kunna utformas mer tilltalande for
att hoja kvaliteten pa stadsrummet? Det vill séga, far hallplatserna lov att ta plats? Gehl
menar att “the battle for quality is on the small scale” (2010b, s.118) och jag héller med.
Staketen som dr uppsatta “for att ingen ska ga ritt ut i vigen” (Wallin, muntligen, 2014-
04-28) skulle dven kunna bidra till att skapa starkare sammanhang med omgivningen
genom sin estetik och placering. Den funktionella markldggning som idag skapar
sldtare ytskikt, taktila ledstrak och kontrastmarkerade kanter” (Goteborgs Stad,
Trafikkontoret, 2013, s.8-9) for att na fullstindig tillgdnglighet, skulle forma att tillfora
desamma egenskaper dven genom en mer kreativ och stimulerande monsterlaggning.
Det kanske &r dags att Goteborgs Stad stéller hogre krav pa JC Decaux — att de “vagar ta
steget och sdga vad de vill ha for material!” (Persson, muntligen, 2014-05-09) 1 utbyte
mot att stadsrummet kommersialiseras. Vilken inverkan skulle en 6kad differentiering
av hallplatsernas identitet kunna ge? Skulle arkitektoniska konstruktioner storre &n
viderskyddets femton kvadratmetrar stimulera den urbana miljon? Eller ridcker det med
mindre tillvigagangssitt, som att arbeta med tillfalliga installationer? Varfor inte ge
héllplatsen lite mjuka material? (Se figur 8)
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Figur 8. Installation, Jarntorget (Foto: Roland Ahlgren, Landskapsgruppen, 2014-04-15)
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I sin hallplatsmanual problematiserar Visttrafik platsens utformning utifran att den bor
vara lokaliserad “nédra” men samtidigt inte vara i viigen (2006, s.15). Jag tolkar detta
som en instéllning till att hdllplatsen bara tillfor nagot f6r den som vill komma dérifran —
en angoringsplats for kollektivtrafiken — och att den dr i vdgen sa fort resan inte dr malet.
Jag tror istéllet att det dr detta synsétt som dr i végen, som bidrar till att skapa
blockeringar 1 stadsmiljon och det offentliga rummet genom exempelvis
trafiksepareringar utifran ett funktionellt fokus. Visttrafik dr sjdlva med pa att “en
vacker héllplats [ofta kédnns] mindre i vigen” (2006, s.15) men &r hallplatserna verkligen
vackra idag? Att skapa vackra hallplatser tror jag handlar om att se hallplatsen som en
del av det offentliga rummet — en integrerad del av stadsmiljon — och att platsen da dven
ska bidrar med stimulerande inslag for den som passerar forbi vilket citatet markerar:

”For people walking through the city, beautiful space, carefully planned details and
genuine materials provide valuable experience on their own merits and as a valuable
extra layer to the other qualities the city has to offer.” (Gehl, 2010b, s.178)

Om hallplatserna ska tillatas att fa ta denna plats och vara bidragande i Goteborgs Stads
mal om att skapa “mer attraktiva stadsmiljoer dar méanniskor vill bo, arbeta, handla,
studera och moétas.” (Goteborg Stad Trafikkontoret, 2014, s.5) dr det viktig att
forhallandet mellan den byggda miljon, kollektivtrafiknitet och hallplatser samordnas i
ett tidigt planeringsskede. Detta betonas 1 Kol-TRAST — Trafikverkets
Planeringshandbok for en attraktiv och effektiv kollektivtrafik: ’Planera med
kollektivtrafik som norm och anpassa bebyggelse och gatuniit efter kollektivtrafikens
behov.” (s.28)

SAMMANFATTNINGSVIS — HUR KAN HALLPLATSEN BIDRA SOM DEL
AV EN STIMULERANDE STADSMILJO?

Kollektivtrafiken och hallplatserna maste fa ta plats. En stimulerande kvalitetshdjning ar
ett tillvigagangssitt som berikar den offentliga miljon samt knyter den samman. Kanske
kan unika karaktirer utifrdn den sérskilda situationen tillatas pragla hallplatserna mer?
Eller &r det som Olle Anderson, som designat Goteborgs Stads viaderskydd, papekade
under vér intervju nir jag ifragasatte enformigheten:

”Qavsett var i staden du &r — Ost som vist, sa finns det ndgot som binder samman
stadsdelarna till en helhet — hallplatserna strécker sig likt ett parlband genom skilda
bebyggelsestrukturer och stadsdelskaraktirer. Jag blir sa glad av att se det!” (Olle
Anderson, muntligen, 2014-05-06)

Men, fransett om det dr en kollektiv kvalitetshojning eller en punktsatsning som &r det
rdtta tillvigagdngssittet finns det mycket att vinna pa att integrera hallplatsen som del av
en stimulerande stadsmiljo istéllet for att godta att dess enda uppgift dr att tillgodose ett
infrastrukturellt lager — bade for den som véntar och de som passerar.
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SLUTSATSER

— HUR KAN MERVARDEN NAS?

Hur kan en hallplats gestaltas for att skapa en mer attraktiv vintan men dven bidrar till
en stimulerande stadsmiljo? Denna uppsats inleddes med en bakgrund som motiverade
kollektivtrafiken utifran att den bade gar i linje med en minskad klimatpaverkan samt
foljer den radande trenden om att ta tillbaka staden fran bilismen och aterinfora den
minskliga skalan. Min 6vergripande slutsats efter uppsatsens inventering och kritiska
diskussion @r att dven hallplatsen maste tillforas andra vérden dn de trafiktekniska och
att den mdnskliga skalan likasa bor aterinforas i hallplatsernas utformning om dessa
mervirden ska nas.

Det ricker alltsd inte att ndja sig med att sparvagnarna hjilper till med att luckrar upp de
barridrer som bilarna skapade. For att den kollektiva trafiken vidare inte ska upplevas
som en barridr for individen bor hallplatsen utformas for den kollektiva vistelsen som
uppstar hir. Det vill sdga en gestaltning som tar hénsyn till médnskliga behov och som
stimulera individens sinnen genom fler upplevelsevirden och flexibilitet. Trygghet och
sdkerhet, tillgdnglighet, igenkdnning och kostnad behover inte spelas ut — det finns
utrymme till att mota upp dagens funktionsinriktade utformning genom enkla
fordndringar sa som bittre sittmojligheter, men dven en mer stimulerande estetik. Det
handlar om tillata vintan vara malet istéllet for resan, att anpassa ytan efter vistelsen
istdllet for rorelsen ddrifran — ett fokus pa ménniskan istéllet for trafiken.

Slutsatsen understryker vikten av att bredda instéllningen till kollektivtrafikens
héllplatser — det &r inte bara en pa- och avstigningszon for den som vill lamna staden,
det dr en del av den tita stadens offentliga rum dér samhillets invanare valt att vistas —
en virdefull yta som bor integreras i sitt sammanhang och tillféra mer &n bara en
funktion. Det vill sdga, utformningen paverkar lika mycket den som valt att vénta pa
kollektivtrafiken som gemene person som befinner sig i Goteborgs innerstad. Att
kollektivtrafiken kommer in 1 ett tidigt planeringsskede dr dirfor av storsta relevans for
att forma hallplatser som é&r integrerade med stadsrummets rorelse, vilket dven &r en
betydande faktor for att skapa ett tryggt system.
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AVSLUTNING

REFLEKTION

I denna uppsats har malet varit att redogora for varfor hallplatser ér utformade som de
ar, genom exemplet Goteborgs innerstad, samt med hénsyn till detta ifrdgasétta och fora
en kritisk diskussion kring hur hallplatserna skulle kunna planeras och gestaltas for att
bidra till en mer attraktiv vintan och urban miljo. Syftet har varit att 6ka min egen
forstaelse for denna planering samt att belysa hallplatsens potential till att dels fa fler att
resa kollektivt men dven bidra till en stimulerande tét stad.

Bakgrunden till mitt val av @mne tog utgang i mitt personliga intresse for
vardagsrorelser 1 staden och hur jag 1 min roll som landskapsarkitekt kan planera for att
underlitta och forgylla dessa. Hallplatsen kidndes som en spannande avgransning utifran
den otillfredsstillelse som jag sjdlva upplever av att vinta. Att fa mojlighet att gora
denna djupdykning, ifragasitta utformningen och genom diskussion komma fram till
slutsatser, har darfor varit véldigt spannande och lérorikt.

Utover det arbete som sammanfattats i denna uppsats har manga timmar spenderats pa
att sdtta mig in i och forstd hur makten 6ver kollektivtrafiken ser ut, det vill sidga
relationerna mellan statligt, regionalt och lokalt. Det har varit ett sicksackande mellan
undantag, malbilder som dnnu inte uppnatts och skilda viljor. Att ldgga denna tid gav
dock en virdefull kunskap kring den manga ganger komplexa samhillsuppbyggnaden
vilket &r en insikt applicerbar dven utanfor kollektivtrafikens ramar. Till de avvikelser
som forekom i fallet Goteborgs Stad uppstod dven situationen da jag som forfattare
tvingades dra egna slutsatser, sd som att sammanfatta vilka faktorer som &r styrande
(trygghet och sikerhet, tillgidnglighet, igenkédnningsfaktorn och kostnad). For att ta detta
beslut radgjorde jag med de inblandade aktdrer som jag var i kontakt med vilket var en
oviarderlig mojlighet som underléttade mitt arbete avsevirt.

Men att fora en nira dialog med sakkunniga gjorde det i viss man dven svart att halla
kvar de uppsatta fragestédllningarna. Méanga ganger under skrivandets gang har jag fatt
fragan om jag kan delge mitt fardiga resultat, komma till méten och redovisa savél som
blivit motiverad till att fortsétta mitt arbete pa masterniva. Detta har givetvis varit en
otrolig sporre 1 mitt arbete men sidgas bor att den text som redovisas hir utgdr en
kompromissad del av allt spdnnande som varit uppe for diskussion. Uppsatsens syfte var
att 6ka min egen forstaelse for planeringen och belysa hallplatsens potential vilket jag
tycker att jag gjort genom denna grundlidggande redogorelse. Att visa pa mer konkreta
forslag dr ett uppdrag som jag gédrna tar mig an, men i denna kandidatuppsats fanns
varken utrymme eller tid till detta.
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METODDISKUSSION.

Under de forsta veckorna lag fokus pa att leta litteratur via sokdatabaser, jag sokte
mycket och jag sokte brett. Rapporter efter rapport diskuterade utvecklingen av
kollektivtrafiken vilket gav en god grund kring dmnet, men det besvarade inte mina
fragestillningar: vad styr utformningen av hdllplatserna i Goteborg och hur kan de
planeras och gestaltas pd ett séitt som ger mervdrden i form av en mer stimulerande
stadsmiljo och storre upplevelseviirden for den som vdntar? Jag kom till insikt om att
min avgrinsning krivde ett mer riktat sokande varefter metoden att utga fran kvalitativa
intervjuer och platsbesok arbetades fram.

Valet att istéllet lagga mycket tid och stor vikt vid att soka upp, kontakta och tréffa
inblandade aktorer har varit avgorande for mitt utfall. Bade sett till att de delgav mig de
’rétta” styrande dokumenten, vilket gav en kéllforlitlighet 1 mitt skrivande, men dven
utifran att kontakten gav insikt kring informella strukturer och drivande faktorer som
hjilpte mig bearbeta rapporterna i en vidare litteraturstudie. Metoden att soka efter
kvalitativa intervjuer och genomfora dem semistrukturerat resulterade foljaktligen 1 bra
kédllmaterial men bidrog dven till stor drivkraft och inspiration i mitt arbete. Engagerade
mailsvar med tips och végledning samt ingaende moten har underlittat och stimulerat
mitt arbete och mojliggjort att jag kunnat besvara mina fragestéllningar. I mitt urval
infor intervjuerna sokte jag efter en bredd av yrkesinriktningar for att kunna ge en sa god
helhetsbild som mojligt. Sammanséttning blev pa sa vis blandad, men alla de intervjuade
var 4 andra sidan min viket kan ha vinklat mitt utfall.

Platsbesoken var en metod som jag fran borjan inte trodde skulle ge sd mycket ny
information — jag visste ju hur héllplatserna sag ut. Genom handledning och opponering
blev jag dock snabbt pamind om att detta inte var ett vedertaget vetande. Att ga tillbaka
till denna grundniva och ingaende studera hur det fysiskt ser ut visade sig véldigt
givande for att kunna fora ett resonemang om alternativa tillvigagangssétt som svar pa
min andra fragestdllning. Till en borjan var tanken att inleda arbetet med en
undersokning — for att fa svar pd om min syn om den trakiga och otrygga hallplatsen var
en allmingiltig asikt. Efter samtal med min handledare, och med insyn i de méngder av
litteratur och statistiska undersokningar som just problematiserar den negativa
upplevelsen av att vénta, valde jag att franga denna granskning. Att dra en sddan
avgransning har verkligen underlittat att halla fokus pa mitt mal — att redogor for varfor
det ser ut som det gor och hur det kan skulle kunna forbéttras.

En litteraturstudie var nddvéndig for att killhénvisa och stotta de insikter som
intervjuerna och platsbesoken gett. En genomgang av styrdokumenten besvarade min
forsta fragestillning, teorier och forskningsrapporter inom dmnet hjélpte mig
argumentera fram slutsatser for min andra. Jan Gehls tankar om ménniskans beteende 1
det offentliga rummet gav ett bra stod dven sett till hur teorin fick mig att reflektera ett
steg ovanfor moblering och markmaterial — vad har egentligen hallplatsen for roll i
staden? Ar det en del av det offentliga rummet som gestaltas efter miinniskans behov
och sinnen? Hérifran drog jag slutsatsen om att den otrygga och trakiga vintan som jag
problematiserar i uppsatsens bakgrund i stor utstrickning beror just pa detta — att
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héllplatsen idag &r utformad for den kollektiva resan och inte den kollektiva vistelsen.
Jag menar att detta dr en relevant kommentar 1 diskursen vilket var mitt syfte med
uppsatsen — att belysa hallplatsens potential! Om mer tid hade funnits skulle jag valt att
ta vidare hjélp fran redan befintlig forskning inom dmnet, for mycket dr redan sagt.
Detta hade sikerligen hjilpt mig till att narmare studera konkreta tillvigagangssitt.

KALLKRITIK

En stor del av det skriftliga kédllmaterialet i denna uppsats dr publicerat av Vistra
Gotalandsregionen, Goteborg Stad och Visttrafik. Det vill sdga, det dr rapporter som
formats av ett politisk inflytande vilket skulle kunna medfora att dokumenten &r nagot
styrda av ett onskat syfte. Sett till min fragestidllning och avgriansning till Goteborg Stad
utgjorde dessa rapporter trots det ett grundldggande killmaterial for att fa insikt i
planering av kollektivtrafikens hallplatser.

Att jag anvdnde mig utav Visttrafiks Handbok for hallplatsers utformning och
utrustning trots det "undantag” som rader i Goteborg genom avtalet med JC Decaux
baseras pa att Visttrafiks manual anvidnder Goteborgs Stads Tekniska handbok som
kéllmaterial och att denna i sin tur tar hinsyn till mobleringen fran JC Decaux.

VIDARE FORSKNING

Jag valde att inte behandla genusperspektivet i min studie, ett aktivt beslut for att kunna
hantera uppsatsen. Men i takt med att arbetet skrevs fastnade jag manga ganger vid
tanken om att vem som bestammer ofta dr en man — exempelvis var de fyra intervjuer
som jag genomforde med mén — men statistiken sdger att de som reser mest kollektivt ar
kvinnor. Det vill sdga, det dr mén som i stor utstrackning planerar for kvinnor — hur
paverkar detta utformningen? De individuella villkoren kan @ven appliceras i forhallande
till att jag skriver denna uppsats som ung kvinna, en roll som givetvis paverkar min
upplevelse av staden, sérskilt i forhallande till den upplevda tryggheten. Att undersoka
hur denna typ av sociala konstruktioner kan kopplas till upplevelsen av att vanta och
vistas pa hallplatser hade varit vildigt spannande vilket jag skulle rekommendera som
vidare forskning.

Andra dmnen som tagits upp i uppsatsen, dér det finns mycket kvar att diskutera, ar:
gronskans inverkan pa individen, hur reklam paverkar trygghet savil som belysningens
makt i det offentliga rummet.
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