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SAMMANDRAG

Den har uppsatsen undersoker innehallet i en offentlig debatt om synen pa en allmén plats och vilka
som kommer till tals i en sadan debatt. Uppsatsen har i syfte att undersoka detta analyserat debatten
som kantat planprocessen for Slussen i Stockholm.

Med underlag i 252 artiklar om Slussens utformning och planprocess, hdmtade fran de fyra stora
rikstdckande dagstidningarna med sate i Stockholm sedan 2009, har jag kategoriserat innehallet i
debatten till atta diskurser/synsatt som direkt eller indirekt berort en vardering av vad Slussen ar
eller bor vara for typ av plats: Regionsperspektivet, Tillvaxtdiskursen, Infrastrukturdiskursen,
Kulturhistoriska diskursen, Utsiktsdiskursen, Motesplatskriteriet, Klimathotsdiskursen samt
Forfalldiskursen.

En kvantitativ analys av debatten som presenteras i uppsatsen visar att Utsiktsdiskursen och
Infrastrukturdiskursen varit de mest frekventa (39 respektive 34 procent av artiklarna behandlade
dessa). De flesta artikelforfattare, 32 procent, som gett utryck for nagon av diskursen/synsatten har
gjort det i egenskap av Sakkunniga inom omradet (exempelvis arkitekter, kulturhistoriker och
samhallsplanerare).

69 procent av aktorerna i debatten har varit man och 31 procent kvinnor. En uppskattning av
aktdrernas namn &r att néstan ingen &r av utomeuropeisk hirkomst. Aven &ldern p& en 6vergripande
majoritet hos aktorerna uppskattas till 6ver trettio ar.

Diskussionsavsnittet tar upp de olika diskurserna/synsatten — hur de har anvants och hur de forhaller
sig till varandra. Exempelvis har Regionsperspektivet och Klimathotsdiskursen anvants for att vidga
perspektivet pa platsdebatten och styra bort diskussionsfokus fran platsspecifika diskurser som
Utsiktdiskursen och Kulturhistoriska diskursen till regionala fragor och éversvamningshot.
Tillvaxtdiskursen har anvants av stadens politiker for att skapa legitimitet for sina forslag dven om
Slussen som plats har lite att géra med Stockholms befolkningsékning. Métesplatskriteriet och
Utsiktsdiskursen har statt som motpolsdiskurser da den férsta falangen foresprakat en plats for
rekreation, vistelse och moten och darmed satt likhetstecken med en storre grad av stadsmassighet
med fler byggnader medan den senare diskursens foresprakare velat sla vakt om Slussens 6ppna vyer
till varje pris. Féresprakarna for Infrastrukturdiskursen som foérvisso ar en platsspecifik diskurs har
sett Slussen mer som en funktion @n en plats. Forfalldiskursen har anvants som en férevandning att
riva och bygga nytt dven om forfallet av platsen i sig inte sdger nagot om vad Slussen bor vara for typ
av plats.

Utifran analysresultatet om aktdrerna fors avslutningsvis en diskussion dar jag staller mig fragande
till representativiteten i en sadan hér typ av anda omfattande platsdebatt. Givetvis ar det positivt att
planforslag blir féoremal for allman debatt, men efter att ha analyserat Slussen-debatten kan man
stalla fragor som; hade debatten sett annorlunda ut om fordelningen pa aktérerna varit en annan?

Ges for mycket auktoritet och utrymme i debatten till sa kallade sakkunniga att bestdmma vad och
hur man diskuterar i debatten om en plats? Och saledes mojligheten att paverka den allmanna bilden
av vara allmanna platser, nar dessa personer syn pa allmanna platser rimligen har samma
varderingsstyrda grunder som andra aktorers?



ABSTRACT

This paper examines the content of a public debate concerning the image of a public space and who
gets to participate in such debate. For the purpose of making such examination, this paper analyses
the public debate concerning the planning process of Slussen in Stockholm.

Based on 252 articles from the largest four national daily papers based in Stockholm, relating to the
re-development process of Slussen since 2009, this paper categorizes the content of the debate into
eight discourses/perspectives which portray an image of what type of place Slussen is or should be:
the Regional perpective, the Growth discourse, the Infrastructure discourse, the Cultural heritage
discourse, the View discourse, the Meeting point criteria, the Climate discourse and the Decline
discourse.

A quantitative analysis of the debate shows that the View and Infrastructure discourses have been
the most prevalent throughout the debate (39 and 34 percent of the articles reviewed contained
these discourses). Most of the debate participants, 32 percent, who used any of the discourses has
done so in the capacity of an Expert (e.g. architects, cultural heritage experts and community
planners).

69 percent of the debate participants were male and 31 percent women. An assessment based on
the participant names suggests that almost none of the participant has a non-European background.
Also, an overwhelming majority of the participants is estimated to be above 30 years old.

The discussion part of this paper discusses the eight discourses/persectives — how they are used and
how they correspond to one another. For example, the Regional perspective and the Climate
discourse have both been used to expand the point of view of the debate and to steer away from
more space specific discourses such as the View and Cultural heritage discourses to include regional
issues and flooding threats. The Growth discourse has been used by the city’s politicians when
creating legitimacy for their proposals, albeit Slussen as a place has little to do with the population
growth of Stockholm. The Meeting place criteria and View discourse have served as two competing
discourses as the participants representing the former have argued for a place of recreation and
socialization with a higher grade of urbanism with more buildings whiles the latter group have
argued for the preservations of Slussen’s views at all costs. The participants representing the Infra
structure discourse, which however is a space specific discourse, have seen Slussen more as a matter
of function rather than an actual place. The Decline discourse has been used as a pretense for
demolition and rebuilding although the decline of the place itself does not correspond to an image of
what sort of place Slussen ought to be.

From the results of the analysis on the participants, a final discussion is held where | question the
representativeness of the debate. Obviously public debate over a planning process is indeed a good
thing. However after having analyzed the Slussen debate, one may question whether the debate
would have concerned other topics in case the ratio of the participants had been another? Is too
much merit given to Experts in public debates to define the image of our public spaces? By giving
Experts the opportunity to decide the content of the debate they are also given the power to define
the image of public spaces to a great extent, when such persons images of public spaces are as much
value based as any other participants.
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1. INLEDNING
1.1. Bakgrund

”Ar svenska folket medvetet om det mord pd Sveriges huvudstad som stadens politiker nu
planerar?”
Citat Herman Lindqvist

Citatet ovan dr hamtat fran ett debattinlagg signerat historikern Herman Lindqgvist publicerat i
december 2011 i Aftonbladet bara dagar innan Stockholms kommunfullmaktige antog en ny
detaljplan for Slussen och illustrerar med all 6nskad tydlighet det faktum att stadsplanering och
stadsbyggande ar mnen som engagerar. Planeringen och utformandet av vara allmanna platser
och byggnader blir ofta foremal for offentlig debatt med starka asikter som gar isar, baserade pa
bade politiska och ideologiska varderingar men ocksa pad manniskors personliga uppfattningar om
vad en plats har varit, ar eller bor bli.

Sverige har ett kommunalt planmonopol vilket innebadr att kommunens folkvalda har den
formella makten 6ver stadsplanerandet i kommunerna. Inom den kommunala planprocessen har
enskilda medborgare ratt att I1amna skriftliga synpunkter pa planen under granskningstiden inom
ramen for den samradsprocess som skall foljas enligt Plan och bygglagen vid framtagande av
(vissa) planer.” Men forutsatt att kommunen féljer de processuella regler som stadgas av PBL,
och sjalvfallet alla andra tillampliga lagar och regleringar, ar den i princip fri att utforma planer
utan att ta medborgarnas synpunkter i beaktning sd lange planen inte inskrdanker ett enskilt
intresse hos nagon som ar direkt paverkad av planen, i princip endast i egenskap av
fastighetsagare eller boende.? Den enskilde medborgaren som inte har ett sddant enskilt intresse
i det specifika fallet, har alltsa formellt sett mycket liten majlighet att paverka utformandet av
kommunens planering.

En del planprojekt i vara stader blir dock som sagt foremal fér en allmadn debatt utanfor
planradsprocessen och rattsliga 6verprévningar. Dessa debatter kan skapa opinion for eller emot
forslag eller delar av dessa och darmed indirekt paverka innehallet och ibland till och med stoppa
en plan.

Infor den har kandidatexamensuppsatsen ville jag studera hur en offentlig debatt i media om en
allman plats sett ut. Vad har diskuterats och vilka har tagit sig (eller fatt) ratten att uttala sig om
platsen och dess framtida utformning? Jag har varit sarskilt intresserad av att analysera hur dessa
debattérer beskriver samma plats pa olika sdtt. Om det gar att utldsa nagot om det respektive
debattor valjer att belysa i sin text ocksa hdnger ihop med dennes vardering och bild av platsen
ifraga. Valet foll pa att analysera den offentliga debatten om den nya detaljplanen for Slussen i
Stockholm vilken varit under utveckling i drygt 20 ar och debatterats ymnigt i bade traditionella
som sociala medier under (atminstone) de senaste fem aren.

! Lindquist, 22011-12-10, sid. 6
> Avseende detaljplan, 5 kap. Plan och bygglag (2010:900)
* Mark- och miljoéverdomstolens dom den 27 september 2013, mal P 114151-12 sid. 33
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1.2.

Att valet foll pa Slussen beror pa ett antal faktorer. Forst och framst att det ar ett tydligt exempel
pa just en allman plats med fa enskilda intressen i legal mening men som i egenskap att vara en
central plats som valdigt manga Stockholmare och andra har en relation till, engagerat valdigt
méanga. Det andra skilet att valet foll pa Slussen &r helt enkelt debattens omfattning. Aven om
denna uppsats avgransat sig till att analysera artiklar fran de fyra stora rikstackande,
stockholmsbaserade dagstidningarna Aftonbladet, Dagens Nyheter, Expressen och Svenska
Dagbladet fran 2009 och framat har detta dnda omfattat 257 direkt relevanta debattinlagg och
artiklar. Att debatten har pagatt under en langre tid och genom omarbetade forslag har ocksa
gett mojlighet for fler nyanser i debatten. Vissa aspekter har debatterats flitigt under en viss tid
for att sedan ge plats for en annan. Av denna anledning har underlaget for uppsatsen blivit
rikare. Det tredje skilet ar att jag personligen foljt debatten genom aren och reflekterat éver hur
jag upplevt att min egen bild av Slussen direkt eller indirekt paverkats av debatten fran tid till
annan beroende pa vilka aspekter av platsens utseende eller funktion som har tagits upp i media.

For att bland annat forsoka fa en battre forstaelse for hur detta kan komma sig vill jag i denna
uppsats ta reda pa foljande:

Vilka aktorer har fatt komma till tals i debatten? Vilka ar avsdndarna till de olika debattinlaggen
om Slussen i de Stockholmsbaserade, rikstackande, dagstidningarna?

Vilka olika diskurser ar representerade i debatten i Slussen? Vilka grunder har artikelférfattarna
for sina argument i de olika artiklarna och debattinlaggen?

Genom att forst identifiera vilka aktérer som kommit till tals i en offentlig platsdebatt och sedan
hur dessa har definierat platsen genom att kategorisera dess viktigaste kvalitéer och funktioner
som grund for sin argumentation i debatten vill jag i den har uppsatsen askadliggéra och
diskutera hur dessa aktorer och deras diskurser kan tdnkas paverka den allmanna synen av en
allman plats.

Mal och syfte

Malet med uppsatsen ar att analysera den medborgaropinion som férekommit i dagspress infor
planférslagen for det nya Slussen i Stockholm. | analysen vill jag identifiera vem och vilka
diskurser som har format debatten; vem som kommer till tals och vilka teman dessa baserar sina
argument pa. Resultatet av denna analys blir foremal fér en diskussion i uppsatsen om hur
forekomsten av olika diskurser (alltsa vad debatten handlar om), och i viss man vilka aktorerna i
debatten ar, kan paverka den allmanna synen pa en plats.

Syftet med studien &r att medvetandegora bade mig sjalv och férhoppningsvis lasaren om hur
ens egen syn pa en plats ofta kan ha fargats av ndgon annans, vars asikt vi av nagon anleding gett
auktoritet. Jag tror att det ar viktigt for arkitekter och planerare att kunna identifiera vad denne
baserar sin egen syn pa en plats pa for typ av information, da den i olika grad kan vara
vardebaserad.



1.3. Material och metod

| den hdr uppsatsen har jag valt att anvdanda mig av innehallsanalys som metod for att fa svar pa
mina fragestallningar om Slussen-debatten. Innehallsanalys ar en metod for att systematiskt och
objektivt granska olika typer av kommunikation.” Metoden anses som objektiv da reglerna for
metoden ar satta innan behandling av radata (i detta fall tidningsartiklar) och systematisk nar
reglerna appliceras pa ett konsekvent satt genom hela processen.” En annan fordel med
innehallsanalys ar att den har potential att visa textforfattarens verkliga asikt om amnet - i det
hér fallet Slussen - da metoden inte tar hansyn till vad férfattaren tror den sager utan bara vad
den faktiskt sager.®

Reglerna for genomférandet av en innehallsanalys kan sammanfattas som att man efter val av en
adekvat samling texter bryter ner dessa i mindre meningsbarande enheter sasom ord, meningar
eller stycken (i detta fall stycken). Utifran dessa etablerar forskaren relevanta kategorier for
analysering och kodar styckena i enlighet med dessa kategorier. Nar kodningen ar fardig raknas
frekvensen inom de olika kategorierna och en analys av forekomsten styckena och dess
forhallanden till andra stycken kan sedan goras.’

En pressklippsokning genomfordes den 4 april 2014 pa s6korden Slussen och plan* efter
relevanta opinionsinldagg eller artiklar, i Aftonbladet, Dagens Nyheter, Expressen och Svenska
Dagbladet fran 1 januari 2009 och framat.

343 pressklipp lastes igenom, varav 252 visade sig relevanta som underlag for den kvantitativa
innehallsanalysen da de i ndgon man berérde debatten om Slussen. Dessa aritklar listas i Bilaga 1
till denna uppsats. Har sorterades artiklar bort som inte bertérde Slussens omvandling
overhuvudtaget alternativt kalendarier, kungorelser och dylika anslag utan journalistiskt innehall.
Ur dessa 252 artiklar kondenserades textdelar som utryckte en bild av Slussen som plats. Dessa
viardebarande enheter kunde sedan kategoriseras in i atta kategorier (har kallade diskurser). 134
artiklar visade sig innehalla sadana enheter. Antalet enheter per kategori (frekvens)
sammanstalldes. Aven avsidndarna (aktérerna) av de virdebdrande textenheterna
kategoriserades i fem kategorier och beridknades. Aven aktérernas kén har berdknats och
sammanstallts.

Den huvudsakliga kritiken mot innehallsanalys som metod bestar i att den inte ar kontextbaserad
eller tar hansyn till forfattarens avsikter. En strikt innehallsanalys riskerar darfér att missa flera
meningsbarande nyanser i en kommunikation som inte &r konkret manifesterade.®

| syfte att kunna utveckla ett mer kontextbaserat resonemang om hur debattens atta diskurser
beskriver platsen Slussen, har jag darfor valt att presentera de atta olika diskurserna i debatten i
en del jag kallar for kvalitativ innehallsanalys. Grundat pa resultatet fran innehallsanalysen
aterger jag héar valda virdebarande enheter fran respektive kategori/diskurs och analyserar dessa
ur sin kontext och hur dessa diskurser forhaller sig till varandra.

* Bryman, 2012, sid. 289

> Ibid. Sid. 289

6 Denscombe, 2010 sid. 283
7 |bid. sid. 282-283

® |bid. sid. 283.



1.4. Avgransning
Den allmédnna debatten om Slussens framtid har skett pa manga olika satt, bade inom och
utanfor plansamradets arenor. Inte minst har de olika férslagen for Slussen varit foremal for
debatter och opinionsbildning inom sociala medier. Jag har dock valt att avgransa min helt till
traditionella rikstackande medier da debatten dér i mitt tycke varit tillrackligt omfattande for att
kunna tjana som underlag for en uppsats om diskurser i stadsplaneringsdebatter samtidigt som
aktérerna som deltagit i debatten i dessa medier varit tydliga. De texter som har férekommit har
ofta tydligt gett uttryck for olika teman/diskurser som jag har kategoriserar och diskuterar. Jag
har valt de fyra storre dagstidningarna i Sverige som har sate i Stockholm som underlag och
saledes inte analyserat texter som publicerats i lokal press i syfte att fokusera pa de texter om
platsen som fatt mest spridning. Jag har vidare avgransat underlaget till debattinlagg och artiklar
fran ar 2009 fram till dagen da pressokningen gjordes (4 april 2014).



2. PLANPROCESSEN FOR SLUSSEN — KORT BAKGRUND

Slussen ar en trafikplats, knutpunkt och métesplats i centrala Stockholm mellan Gamla Stan i norr
och Sédermalm i séder och med en sluss mellan Mélarens vatten i véster och Saltsjon (Ostersjon) i
Oster. Platsen praglas av sitt 6ppna lage och den stora hojdskillnaden fran vattennivan upp mot
Sodermalms branter.

En renovering av Slussens konstruktion har diskuterats i 6ver tva decennier. En lang planprocess har
slutligen resulterat i en ny gallande detaljplan som innefattar en ny vagbro mellan Séder och Gamla
stan och nya kontors- och affarsfastigheter. Ombyggnaden har berdknats kosta atta miljarder
kronor.®

Nedan féljer en kortfattad kronologisk genomgang av avgérande handelser i planprocessen for
|asarens orientering:

1935

Slussens nuvarande utformning invigs

1990

Slussens férsamrade skick borjar diskuteras.

1991

Forsta arkitekttavlingen.

2004

Nyréns arkitektkontor vinner en ny arkitekttavling.

2009

Med Nyréns trafiklosning som utgangspunkt vinner Foster + Partners och Bergs arkitektkontor en
uppfoljande tavling.

2010

Beslut om genomférande av Nya Slussen men med stora dndringar.

2011

12 December — Stockholms kommunfullmaktige antar planen for Nya Slussen med 3 ledamoters
majoritet.10

2012

12 December — Mark- och vattendomstolen underkénner detaljplanen.™

2013

27 september 2013 — | och med Mark- och miljoéverdomstolens dom vinner detaljplanen for Nya
Slussen laga kraft."?

2014

31 mars 2014 - | och med att staden inte far provningstillstand till h6gsta domstolen avseende den
underkdnda detaljplanen for bussterminalen i Klaraberget kravs en ny planprocess. Den berdknas ta
3-4 ar.

° Hellekant, 2012-12-13, sid 10

% Hellekant, 2011-12-12, sid 4

" Hellekant, 2012-12-13, sid 10

2 Mark- och miljoéverdomstolens dom den 27 september 2013, mal P 114151-12
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SLUSSENDEBATTEN
3.1. KVANTITATIV ARTIKELANALYS

Den offentliga debatten i dagstidningarna om Slussen har i 6évervdagande del handlat om kritik
mot, eller forsvar av, olika forslag och planer pa ett nytt utformande av Slussen. En stor del av
inldggen har darfor fokuserat pa dessa forslags eventuella fortjanster eller brister. Min analys
handlar inte om innehallet i de olika forslagen utan om hur bilden av Slussen som plats
framkommer i artiklarna. Det handlar alltsd om vad artikelférfattarna eller de intervjuade tycker
att Slussen ar for en typ av plats (eller funktion) eller vad det bér bli (eller férbli) for typ av plats i
framtiden. Det har darfor inte varit tillrackligt for att utgéra underlag i denna analys att
exempelvis uttrycka att ett forslag ar fult, vackert, daligt eller bra. Om uttrycket ddremot ges i en
kontext som att “forslaget forstor utsikten dver Stockholms inlopp” eller “planerna pa en park
och fler uteserveringar tilltalar mig” avsl6jar dock detta indirekt en vardering av vad
vederborande anser Slussen skall vara for en typ av plats och uttalandet har saledes
kategoriserats under relevant diskurs.

Vid genomlasning av samtliga artiklar har jag identifierat atta diskurser eller satt att se pa platsen
som enligt min analys dominerat debatten. Dessa diskurser/perspektiv ar:

Regionsperspektivet, Infrastruktur, Tillvaxtdiskursen, Kulturhistoriska diskursen, Utsiktsdiskursen,
Motesplatskriteriet, Klimathotsdiskursen samt Forfalldiskursen. Dessa beskrivs i detalj i den
kvalitativa innehallsanalysen nedan.

Nagot skall ndmnas om tillgdnglighetsdiskussionen som forekommit i debatten. Framférallt under
2011, efter att Nya Slussenforslaget arbetats om och fatt en relativt brant och omfattande trappa
ned fran Sédermalmstorg till kajplan, uppstod en ganska omfattande debatt om tillganglighet i
det framtida Slussen. Tillgdnglighetsaspekten har darefter varit ofta citerad i manga kritiska
inldgg. Jag har trots denna frekvens valt att inte se tillgdnglighet som en diskurs som berér synen
pa en plats da jag menar att alla allmédnna platser maste vara tillgdngliga for alla stadens invanare
(annars ar platsen per definition inte langre allman). Detta galler oavsett om man ser Slussen
som en trafikplats, motesplats, utsiktsplats och sa vidare varfér den debatten i sig inte varit
relevant for just den har uppsatsen.

Diskursfrekvens

Nedan listas antal artiklar som berort respektive diskurs. Vissa artiklar berér flertalet diskurser
och blir darfor representerade i flera kategorier. Antalet satts i procentuell relation till det totala
antalet platsvarderande artiklar i analysen (132 st).
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Diskurs Antal Andel (%)

Utsiktsdiskursen 53 39
Infrastrukturdiskursen 46 34
Kulturhistoriska diskursen 43 32
Moteskriteriet 30 22
Klimathotet 18 13
Forfalldiskursen 17 13
Regionsperspektivet 10 7
Tillvaxtdiskursen 4 3

Av ovan frekvensanalys kan vi konstatera att debatten framférallt handlat om utsikt,
kulturhistoriska aspekter samt infrastruktur. Den har i mindre grad handlat om ett regionalt
perspektiv och tillvaxt, men jag aterkommer nedan om varfor dessa tva diskurser anda varit
relevanta for en innehallsanalys.

Aktorer

Vem ar da avsdndarna till dessa offentliga varderingar av vad Slussen ar och bor vara for typ av
plats? | de 132 artiklarna ar det totalt 199 personer (och 13 organisationer) som gett uttryck for
en asikt/bild av Slussen som kan héarledas till en eller flera av diskurserna. | vissa fall har
debattartiklar haft flertalet forfattare och ibland ar fler an en person intervjuad i en artikel.

| det fall det har rort sig om fristaende konsulter som uttalar sig i egenskap av uppdragstagare i
olika projekt med staden som uppdragsgivare har de har inkluderats under kategorin
"Tjansteman”. Kategorin “Sakkunnig” inkluderar personer som titulerat sig pa ett satt som i min
mening allmant har baring inom en debatt i stadsplanering. Denna kategori frekventeras framst
av yrkeskategorier som arkitekter, kulturhistoriker och sambhallsplanerare. Konstnarer,
busschaufférer eller verkstillande direktérer for fondbolag och dylika yrkesgrupper har inte
ansetts utgora Sakkunnig i det har sammanhanget och har darfor forts till kategorin Privatperson.
Forfattare har dven de forts till Privatperson, dock inte nar de skriver pa ledarsidan i tidningar
(som fristdende kolumnister). Da har de istallet forts till kategori Journalist.

Avslutningsvis skall klargéras att bade vad det géller befattning/egenskap respektive
kdnsfordelningen, sa ar det den som uttalar sig om Slussen som avses vilket innebar att det ar
den intervjuade/citerade personen som tas med och inte journalisten for artikeln (sédvida denne
inte sjalv gett uttryck for en vardering/bild av Slussen p& annan plats i artikeln d& denne ocksa
har rdknats med i statistiken).
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Befattningsférdelning i debatten:

Aktorerna om totalt 199 personer har kategoriserat sig sjalva (eller av journalisten) i egenskap

som foljer:
Befattning/egenskap Antal Andel (%)
Sakkunnig 63 32
Privatperson 45 23
Politiker 42 21
Journalist 30 15
Tjansteman 19 9

Konsfordelning:

Av 196 personer som uttalat sig i debatten genom anvandandet av nagon av diskurserna ar 136
man och 60 kvinnor (69 respektive 31 procent).”* Uppdelningen per befattning/egenskap &r som

foljer:
Befattning/egenskap Andel man (%) Andel kvinnor (%)
Tjansteman 95 5
Sakkunnig 79 21
Privatperson 67 33
Journalist 60 40
Politiker 52 48

Etnicitet och alder

Aven om det inte har funnits mdjlighet inom ramen fér den har uppsatsen att gbra nagon
djuplodad kvantifierad analys av aktorernas alder och etniska ursprung skall féljande
omstandigheter anda lyftas fram i detta sammanhang;

Av artikelforfattare, debattorer och intervjuade ar en det en forsvinnande liten andel som inte
har ett svenskt eller atminstone europeiskt-klingande efternamn. Lasaren kan latt sjalv forsakra
sig om denna omstandighet genom att 6gna igenom namnen i referenslistan till den har
uppsatsen. Vidare kan vi konstatera att barn och ungdomar inte kommit till tals 6verhuvudtaget i

B Tre inldgg i Privatpersonkategorin har raknats bort da avsandare anvant konsneutral synonym.

13



den har debatten och en kvalificerad uppskattning av aldern pa aktérerna som har kommit till
tals, ar att den absoluta majoriteten av dessa atminstone uppnatt en alder éver 30 ar.

3.2. KVALITATIV INNEHALLSANALYS
Disposition

Eftersom flertalet av de debattinldgg och artiklar jag valt ut som underlag fér innehallsanalysen
beror fler an en diskurs har jag valt att redovisa respektive diskurs i taget och understddja dessa
med sammandrag och citat fran de relevanta debattinldggen och artiklarna.

Regionperspektivet

Den forsta diskursen jag valt att ta upp ar den som belyser Slussen ur ett stérre sammanhang an
”bara” en central plats i Stockholm stad och darmed enkom relevant for invanarna dar. Det kan
darfér mer ses som ett satt att se pa Slussen mer &n vad Slussen ar eller bor vara for typ av plats
rent konkret som kanske nagra av de andra diskurserna ar mer tydliga med. Jag menar dock att
det kan vara givande att diskutera hur perspektivskalan i debatten pa en plats kan paverka hur vi
ser pa den.

Diskursen handlar alltsd om att genom att papeka att Slussen har kvalitéer och/eller funktioner
som ar av angeldagenhet for manniskor utanfor Stockholms stad, om det sa ar Stockholms Lan,
Malardalsregionen, Sverige eller helt enkelt hela varlden, har vissa debattorer gett legitimitet till
sina resonemang om vad Slussen ar eller bor vara for typ av plats (oavsett installning till Nya
Slussen-forslaget). Resultatet blir att man i sitt forhallningssatt till platsen, framst vill varna
intressen som ligger nagon annanstans an pa sjdlva platsen. Jag har valt att kalla diskursen, eller
egentligen synsattet, for Regionsperspektivet dven om perspektivet alltsa kan vara mer
storskaligt &n sa.

Exempelvis i ett debattinldgg i Svenska Dagbladet av Bernt Lindgren®, bussforare i Stockholms
innerstad, kritiserar han Nya Slussens trafiklosning i olika aspekter i allmanhet och framkomlighet
for busstrafiken i synnerhet. Lindgren pekar pa en hel rad trafikrelaterade problem som enligt
honom riskerar uppsta i den trafiklosning som Nya Slussen grundas pa och foresprakar istallet
foljaktligen en upprustning av nuvarande trafikmodell. Men for att ge sina asikter om Slussens
nuvarande utformnings fortjanster (som alltsa i sak handlar om trafikframkomlighet) en
oantastlig dimension skriver Lindgren i ett av de avslutande styckena att:

”(...) nog borde vi ocksd inse att Slussen inte bara dr av nationellt och ett Stockholmsintresse, utan
dven av ett internationellt. Férvisso inte pa vdrldsarvslistan, men utan tvekan en plats kédnd och
uppskattad av stadsplanerare och besékare frdn hela vérlden. Av vdrldsklass helt enkelt” .

Ett annat exempel dar debattinlagget nyttjar Regionsperspektivet som grund for sin
argumentation ar en artikel pa DN Debatt forfattad av tolv man med Christer Gardell hogst upp
pa avsandarlistan som enligt rubriksattningen forestéller sig foretrada “naringslivet”.™ | artikeln
bekymrar sig forfattarna, i likhet med Lindgren ovan, fér det trafikkaos som kommer uppsta i och

med byggandet av det Nya Slussen och foresprakar darfér en rivning och ateruppbyggnad inom

" Lindgren, 2011-06-18, sid. 5
> Gardell et al., 2013-04-26, sid. 6
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(da) géllande detaljplan. Detta skulle enligt artikeln korta ner anlaggningstiden avsevart och
diarmed minska riskerna for ett formodat trafikkaos som indirekt skulle paverka naringslivet
negativt. For att understryka magnituden av sina farhagor anvander forfattarna sig av
Regionsperspektivet nar de slar fast att:

“Slussen dr inte bara en Stockholmsfrdga. En femtedel av de svenska vdljarna, 1,5 miljoner, bor i
Stockholms stad och ldn. Hdlften av dessa kommer direkt eller indirekt, som pendlare eller
skattebetalare, att paverkas negativt av de stérningar och extra kostnader som det nuvarande
Slussen férslaget skulle innebdra. Stérningarna skulle dven ha negativ pdverkan pd den
ekonomiska utvecklingen i regionen.”

I mitt tredje exempel blir Regionsperspektivet sjalva foresatsen for artikeln. Jan Hietala,
doktorand vid avdelningen for kritiska studier pa KTH konstaterar redan i rubriken att ”Beslutet
om Slussen pdverkar hela regionen” och fortsdtter med uppmaningen i ingressen att ”Vi mdste
héja blicken ndr vi diskuterar Slussen. Problemet handlar inte om tva eller fyra eller Gtta kérfalt
eller var man ska placera Nackabussarna. (...) Det dr ett inskrénkt perspektiv. Slussen dr en del av
en trafikapparat som strécker sig genom hela regionen, det vill sdga frdn Gdvle i norr till
Norrképing i syd, fran Kappelskdr i 6st till Enkdping i vdst.” Hietala saknar uttryckligen
Regionsperspektivet i debatten: "Diskussionen har en platsspecifik dimension, men den har dven
en regional och nationell dimension och béda diskussionerna mdste foras samtidigt.*®

Utover Regionsperspektivet lyfter Hietalas artikel dven tydligt fram bade Tillvaxt- och
Infrastrukturdiskursen (se nedan) som utgangspunkter fér synen pa Slussen som plats men
uttalar sig inte vidare i sak om utformningen av det framtida Slussen. Han efterlyser daremot en
regional och en nationell handlingsplan baserad pa en behovsanalys for Slussenomradet innan
beslut tas om dess utformning.

Tillvaxtdiskursen

Att Stockholm som stad och region upplever en stark befolkningsékning ar ett faktum som i allra
hogsta grad anvands i debatter om hur Stockholm i olika avseende bor planeras och utformas.
Befolkningsdkningen bedoms &dven fortsatta och till och med 6ka i takt framover. Exempelvis
visar en prognos gjord pa uppdrag av Stockholms handelskammare att befolkningen i Stockholms
lan kommer att 6ka med 32 procent, eller 700 000 personer, fram till ar 2045." Detta ar en
utveckling som Stockholms styrande politiker och tillika ansvariga for Nya Slussen synes
vdlkomna och adven anvdander som en grundlaggande forutsattning for utformningen av
densamma. Tillvaxtdiskursen &r ett etablerat begrepp i stadsplaneringsforskningen och
behandlar politiker och tjanstemans dominerande diskurs att forse sina stader med bostader for
den snabbt 6kande befolkningen.” Givet att det inte handlat om att bygga bostider pa Slussen,
sa har dnda stadens politiker anvant sig av diskursen for att ge legitimitet till sina argument for
vad Slussen skall vara for typ av plats.

Stadbyggnadsborgarrad Regina Kevius och finansborgarrad Sten Nordin anvander
Tillvaxtdiskursen i debattinlagget i Svenska Dagbladets kultursida nar de sammanfattar

' Hiatala, 2012-02-03, sid. 40
" Hjort, 2014-03-20
¥ Se bland annat Sandkjaer Hanssen, Gro Saglie, Inger-Lise (2010). sid. 504
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fortjansterna med planforslaget for Nya Slussen som precis antagits i Stockholms
kommunfullmaktige nagra dagar innan artikeln publicerades december 2011." De inleder med
att konstatera att man med den antagna detaljplanen “(...) lagt dnnu en pusselbit till det vixande
Stockholm” och slar senare fast att “Stockholm vdxer i snabbare takt dn London, och dr idag ett
av de mest dynamiska omrddena i Europa.” De utvecklar:

”0Om tio ar kommer det att bo ytterligare 350 000 stockholmare i var vackra huvudstad, en stad
som kommer vara dn mer mdngfacetterad én idag. Inflyttande frdn resten av landet och vdrlden,
unga stockholmare som i allt stérre kullar féds i staden, stockholmare som sedan bildar familj.
Det kommer vara en énnu mer myllrande och dynamisk stad dn idag. Fér en vixande stad krévs
stora satsningar pd att stockholmarna kan komma fram, pa cykel, till fots eller med
kollektivtrafiken”.

For att dterkomma till Jan Hiatalas artikel om en regional syn pa nya slussen,”® som redan namnts
i samband med Regionsdiskursen, anvander han dven Tillvaxtdiskursen som en fundamental
utgangspunkt for hur man bor behandla Slussen:

"Grunden for hela Slussenproblematiken dr Stockholms befolkningsékning. Det har litet med att
Slussen som konstruktion har blivit gammal i sig, att skaffa”

Han fortsatter med att konstatera att Stockholms befolkning fordubblats fran en miljon till tva
under de senaste femtio aren. Detta leder Hiatala till en annu hégre befolkningsékningsprognos
an den redovisad av Svenska Handelskammaren:

”Det finns anledning att anta att Stockholms befolkning inom de nédrmaste femtio dGren ytterligare
kommer att férdubblas. Fran dagens tva miljoner kommer Stockholm mot mitten av innevarande
drhundrade att ha stigit till fyra miljoner. Den utmdlade befolkningskurvan férdndras alltsa
progressivt, enligt ménster som man har iakttagit hos andra stdder, sdsom till exempel London.”

En sadan extrem befolkningsdkning i Stockholmsregionen leder enligt Hiatala till en nddvandig
infrastrukturutveckling (se vidare under Infrastrukturdiskursen) som stéller specifika krav pa
utformningen av och synen pa Slussen.

Mitt tredje exempel pa anviandande av Tillvaxtdiskursen i Slussen-debatten aterfinns i Jerker
Soderlinds omfattande debattinligg i DN Debatt” dir han efterlyser en okanslig politiker i
Stockholm och ondgér sig 6ver omojligheten att genomfora planerade stadsbyggnadsprojekt ”sd
lidnge definitionen av ordet “demokrati” baseras pd plan- och bygglagens skrivningar om

7 n

“sakdgare”.

Artikeln handlar alltsa inte specifikt om Slussen men Séderlinds slagfardiga anvdandande av
Tillvaxtdiskursen i en kort kommentar till Slussendebatten gor att den blir relevant for den har
analysen av diskurser i stadsbyggnadsdebatter. Han anvander sig av ett ofta anvant begrepp nar
han satter befolkningsékningens betydelse kontra debatten om utformningen av det nya Slussen:

' Nordin et al., 2011-12-15, sid 8
%% Hiatala, 2012-02-03, sid. 40
! sgderlind, 2011-12-17, sid. 63
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"Tyvérr har Stockholms politiker inte utnyttjat den senaste periodens vdrldskrigsrubriker om
risken foér snubbel i trappor vid Slussen fér att baxa igenom ett antal vdlbehévliga riktiga

nn»n

stadsmiljéer fér den folkékning som bdist illustreras av orden "tva fulla SL-bussar per dag".
Infrastrukturdiskursen

Mycket av Slussen-debatten har, kanske inte helt férvanande, handlat om Slussens roll som
trafiknod, bade mellan olika trafikslag inom staden, men dven som framkommit ovan i regionen
och till viss del landet. Faktum &r att en del av debattinldaggen nastan enbart fokuserar pa denna
funktionella aspekt av platsen. Nedan tas ett antal av dessa inldgg upp som anvander
"Infrastrukturdiskursen” som en grundsyn och utgangspunkt for Slussen som plats eller kanske
snarare funktion. | denna diskurs ingar dven de farhagor om storningen av infrastrukturen som
sjalva byggandet av ett nytt Slussen skulle innebara.

Vi inleder med att dnnu en gang aterkomma till Hietalas artikel om en regional och nationell syn
pa Slussens utformning.”> Med utgangspunkt i Regionsperspektivet samt Tillvaxtdiskursen leder
det honom in i Infrastrukturdiskursen:

"En stad vars befolkning férdubblas var femtionde dr behéver en dynamisk infrastruktur fér att
méta alla behov. Férutom att nya miljoner behéver bostdder, mdste invdanarna kunna forflytta sig
till och fran sina arbeten. Det dr en forflyttning som bestdr av tvd huvudproblem: en férflyttning
sker kors och tvdrs inom regionen, och en annan korsar dess grénser. Innevdnarna mdste dven
kunna fédas, producera och konsumera. Transporter med férnédenheter, varor och tjéinster
mdste kunna dga rum. Dessa transporter féljer samma ménster. Slussen befinner sig mitt i denna
problematik."

Infrastrukturen satter enligt Hiatala forutsattningarna for all planldaggning av Slussen.

23
l.

Aven Gardell et a pekar pa vikten av att infrastrukturen fungerar i Slussen ur ett rent

ekonomisk perspektiv da det:

"Fér ndringslivet i Stockholm dr det av stor vikt att Slussen fungerar. Hundratusentals personer ¢r
dagligen, direkt eller indirekt, beroende av att transporterna via denna knutpunkt gaér smidigt.”

Forfattarna anvander sedan denna diskurs, sdsom namns ovan, for att argumentera mot
planerna pa Nya Slussen.

Anders Ydstedt, ordférande i Kungliga automobilklubbens expertrdd om trafikframkomlighet,
foresprakar dven han, kanske inte helt 6verraskande, en ombyggnad av gamla Slussen med s3 lite
storning pa trafikframkomligheten som méjligt under byggtiden i ett debattinldgg i Expressen®*:

“Nya Slussen dr ett exempel pd en trafiklésning som begrénsar mobiliteten for alla trafikslag. Det
stora projektet i centrala Stockholm kommer att éka restiderna med sdvdl bil, buss, cykel och
lastbil med mdanga minuter, kanske timmar, under huvuddelen av de hela dtta (8) Gr byggtiden
beréknas till. Risken fér trafikolyckor 6kar och miljén blir ocksa lidande av allt ondédigt

*? Hiatala, 2012-02-03, sid. 40
> Gardell et al., 2013-04-26, sid. 6
** Ydstedt, 2014-01-16, sid. 4
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transportarbete runt byggplatsen. (..) Har hénsyn tagits till stérningarna ndr man valt bort
alternativet att renovera och bygga om befintliga Slussen, vilket skulle kunna ske till ungefdr
halva kostnaden, pd halva tiden - fyra dr - och utan att allvarligt hindra trafikflédet vid och intill
omrddet?”

Men dven sjdlva utformandet av Nya Slussen efter fardigstallande bekymrar Ydstedt:

“Det dr sjdlvfallet viktigt och bra att trafikknuten Slussen, som nu férfaller, kommer i bdttre skick
for att dndamdlsenligt kunna tjdna transportbehoven framéver. (...) [men] borde inte politikerna
ta chansen att vilja en trafiklésning fér nya Slussen som inte begrénsar trafiken mer én
nuvarande?”

Nagra som daremot vill tona ner synen pa Slussen som en trafikplats, till forman for andra
funktioner pa platser, ar ansvariga borgarraden Regina Kevius och Sten Nordin som i en
debattartikel i Svenska Dagbladet® strax innan detaljplanen fér Nya Slussen antogs 2011 slar fast
att:

“Slussen ovanfér ytan dr en 6verdimensionerad trafikkarusell, byggd fér 100 000 fordon per dygn.
I dag passerar 30 000. Dagens konstruktion gor det svdrt for gdende och cyklister att ta sig fram
smidigt och séikert éver Slussen, inte minst om man dr beroende av hjdlpmedel som rullstol eller
rullator, kér barnvagn eller drar pd en resvdska.”

Kulturhistoriska diskursen

Fran regional planering, befolkningsexplosion och infrastruktur kommer vi sa till en helt annan
typ av diskurs. Det ar debattinldagg som handlar om varnandet av platsens historia, kulturmiljo
och, om man sa vill, sjal. Har har personer med mer eller mindre kadnslomassiga relationer till
platsen deltagit i debatten genom platsberattelser och skildringar av byggnader och gaturum pa
platsen i nutid och datid.

Jag later Olle Svennings malande platsberattelse fran Slussen vilken inleder dennes ledare i
Aftonbladet december 2011°° &ven inleda denna uppsats exempel pa férekomsten av den
”Kulturhistoriska diskursen” i Slussen-debatten:

”Efter femtio meters promenad hemifran kommer jag till Glasbruksgatan dér August Palm och
Axel Danielsson gjorde tidningen SocialDemokraten. Dihlstrémska, ddr fattighjonen hystes, Idg
strax intill. En bit nerdt gatan bodde italienska positivhalare. Nér jag kommer ner till Slussen
pdminner jag mig krogen Pelikan; den IGg ddr forr i tiden. Ddr satt Finlandsaktivisterna och
planlade attacker mot Ryssland. Platsernas minnen finns kvar i romanerna. Per Anders
Fogelstrém, Maria Sandel, Strindberg, Elin Wégner och Hjalmar S6derberg ¢ér ndgra av
Stockholms vdgvisare.”

Svennings ledare fortsatter med historien om okdnsliga stadsplanerares framfart i dennes
ungdoms Malmo:

”Mlycket av den gamla stadens minnen skulle bort och grévskopan var ett lydigt redskap”

® Nordin et al., 2011-11-22, sid. 8
*® Svenning, 2011-12-11, sid. 2
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Denna gang var det “de réda patriarkerna” som stod bakom gravskoporna. Nu i Stockholm
bygger ”de bld patriarkerna {(..) lyxhotell, dyra fotbollsanldggningar utan fotbollslag och
gallerior.”

Enligt Svennings har nu den historieldsa rivningsivern mott upp i Slussen:

Slussen kommer inte att bli en minnets plats; den utpldnar det férflutna, sténger de vackraste
utsikterna, river sénder den mjuka vy av vatten och stadsliv som man méter pa vigen ner frdn
August Palms gamla fattiga Glasbruksgata eller frdn Gamla stan. Slussen brutaliseras och
férvanskas till en obegriplig, jdttelik motorvig, som kantar Gamla stan.

De borgerliga politikerna som rostar for detaljplanen for Nya Slussen kommer darfér enligt
Svennings "skévla en del av staden, [och] ... sudda ut platsens minne”.

Aven Kajsa Althén p& Svenska Dagbladet gick till forsvar for Slussens kulturhistoriska varden i ett
tidigare skede under 2010%, da i reaktion pa hur forslaget sag ut innan omgestaltningen av Nya
Slussen-forslaget som den numera gallande detaljplanen bygger pa. Hon inledde sitt inldgg med
att sla fast att ”Slussen dr i hégsta grad en frdga om kulturpolitik — den har pa flera sétt pekats ut
som en av landets mest skyddsviéirda kulturmiljéer.” Hon utvecklade:

"Fa kulturmiljer erbjuder det innehdll som stadsrummet runt Slussen, en vardagens egen
historiebok. Hdr finns Mariabergets 1700-tal, Séders dldsta stenhus fran tidigt 1600-tal pd
bergssidan, modernismens KF-byggnader, Katarinahissen och glashuset i dster. Och i mitten
skruvas bilar och bussar upp och ner i den trafikkarusell som dr ett h6gst levande monument éver
bilsamhdllets intdg pé 1930-talet.”

Althén menade att utformningen pa forslaget (som det da sag ut) inte knot “an till “platsens sjdl”,
dess historia och sdrskilda kvaliteter” och avslutar artikeln:

"Det dr tillgangen till var historia som stdr pa spel. Den gér ndgot med oss, ndgot som har
betydelse. Den star for ett meningskapande som varar Idngt efter att vi och dagens politiker har
férsvunnit.”

Tre ar senare skriver hennes kollega Elisabet Andersson pa Svenska Dagbladet en artikel om hur
kulturvarden hanterats i Slussen-projektet.”® | artikeln slar hon inledningsvis fast att kulturmiljén
ar central i Slussen projektet:

"Inte minst finns hdr en internationellt uppmdrksammad funkisanléggning, den omdiskuterade
Slussenkarusellen, som ska bort”.

| artikeln beskrivs ett hdandelseférlopp dar tva utredningar om konsekvenser pa kulturvirdena
som Nya Slussen skulle innebéra (att inga i den miljokonsekvensbeskrivning som skulle ligga till
grund for beslut om detaljplanen) ratats av ansvariga tjansteman pa Stockholms stads
exploateringskontor. Dessa skulle enligt artikelns uppgifter kommit fram till att forslaget
genomférande skulle innebéra alltfor negativ paverkan pa kulturmiljévardena i Slussenomradet
och det var forst ndr man anlitade fore detta planchef pa lansstyrelsen, Carl-Gustaf Hagander, att

%7 Althén, 2010-06-23, sid 6
%% Andersson, 2013-05-27, sid. 20-21
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utfora kulturmiljokonsekvens-beskrivningen och denne kom fram till att nya Slussen endast
skulle innebara ”"mattlig skada pa kulturmiljon” som tjanstemannen pa Stockholms stad ndjde
sig. Carl-Gustaf Hagander uttalar sig i artikeln:

”- Detta dr ju inte en absolut vetenskap, och ddrfér kan man ha olika uppfattningar, séger Carl-
Gustaf Hagander som pdpekar att kulturmilié handlar om sa kallade omdtbara vérden.”

Andersson fortsatter beskriva Haganders beddmningar av konsekvenserna for Slussens
kulturmiljo:

”Ndr Carl-Gustaf Hagander kommer fram till att Slussenprojektet innebdr en mdttlig skada pa
befintliga kulturvdrden sa skriver han bland annat att "inga kulturhistoriskt véirdefulla byggnader
skadas". Han fér ocksd ett resonemang om att rivningen av Slussenkarusellen visserligen innebdr
oersdttliga skador pa en del av det som kallas Riksintresset Stockholms innerstad, det vill séga en
kulturmiljé som klassats som riksintressant och som enligt lagen ska garanteras ett starkt skydd.
Men han menar att skadorna mildras av att det pd andra hdll i Stockholm finns riksintressanta
miljéer fran samma tid som bevaras, ndmligen LM-staden vid Telefonplan och Norra och Sédra
Angby och Alstensgatan i Bromma.”

En annan Slussen-debattor, landskapsarkitekt Alexander Stahle, ger ett annorlunda perspektiv pa
Kulturhistoriska diskursen i ett debattinldgg i Dagens Nyheter fran 2011*° som framférallt beror
ett ifragasattande av Slussen som utsiktsplats istallet for en motesplats och vistelseyta (vilket vi
aterkommer till). Han pekar pa att:

"Det finns de som har upplevt Slussen fére 1935, ett vackert stenlagt torg i kajplan, som séger att
de kidnner sorg éver dagens betongspagetti. Det ger perspektiv”.

Utsiktsdiskursen

Av alla diskurser jag valt att kategorisera som beroér olika debattorers syn pa Slussen som plats
eller vad Slussen boér vara (eller ofta forbli), ar Utsiktsdiskursen den mest frekvent
forekommande i de artiklar fran de senaste fem aren som ligger till grund for den har
diskursanalysen. Det var ursprungligen den befarade forsamrade utsikten i Foster + Partners och
Bergs Arkitektkontors version som de ansvariga kommunala namnderna valde ut i maj 2009 som
framforallt gav upphov till en massiv allman kritik. Det omarbetade forslag, som den nu lagakraft
vunna detaljplanen grundas pa, innehadller forvisso betydligt farre utsiktsskymmande
konstruktioner dn det ursprungliga forslaget, men anda ar varnandet om de utblickar som finns
pa och omkring Slussen en aterkommande utgangspunkt for synen pa Slussen som plats och
funktion fér manga debattorer. En intressant aspekt i debatten dr den polemik som uppstatt
mellan debattérer som varnar utsikten och vyerna kontra dem som menar att Slussen i hogre
grad bor bli féremal for stadsliv, méten och vistelse. Den senare diskursen presenteras senare
under rubriken Motesplatskriteriet.

% Stahle, 2011-12-24, sid 48
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En insdndarartikel i Dagens nyheter fran varen 2010 forfattad av Gunilla Thelander®, i egenskap
av privatperson, ar ett talande exempel pa den kritik som uppstod mot Foster + Partners och
Bergs Arkitektkontors ursprungliga férslag med forankring i Utsiktsdiskursen:

"Férslaget dr fullsténdigt okénsligt infér en av de mest hdnférande utsikter var huvudstad kan
uppvisa; den man har frén Sédermalmstorg. Denna vidunderliga vy som stréicker sig frdn Norr
Madlarstrand éver Stadshuset till Gamla stan och vidare éver vattnet mot Nacka vill de styrande
bygga fér med ett antal hus sd att endast en glimt av utsikten blir kvar.”

Insdndaren ger sin syn pa att Sédermalmstorg pa Slussen i informationsmaterial framtaget i
samband med forslaget beskrivs som ett torg med begransade rekreationskvalitéer:

"De som formulerat sig sG torde vara fullstdndigt okdnsliga infér vidden av ordet rekreation.
Rekreation betyder inte enbart omedelbar tillgdng till en caffelatte och en inplastad macka.
Rekreation dr faktiskt fortfarande ocksd méjligheten att bara stilla std och blicka ut éver en
stadsbild som féngslar bade ung och gammal, stockholmare savél som turister.”

Skonhetsradet i Stockholm ratade forslaget framfor allt pa grund av den omfattande bebyggelse
som planerades langs med hela sodra sidan av Sodermalm mot vattnet, vilket Skonhetsradet
ansag skulle ge Slussen intrycket av en flodmynning. Skonhetsradets sekreterare Martin Rorby
intervjuades i Dagens Nyheter i mars 2010: !

”Stockholm dr ingen flodstad, som sG mdnga andra i vdrlden, utan Stockholm ligger mitt i métet
mellan havet och en stor sj6. Att sldta och bygga igen den sdrarten dr att férstéra den kanske
viktigaste biten av Stockholms inneboende kapital, sjdlva skédrgdrdsstaden med sitt dramatiska
landskap och sina magnifika utblickar”.

Skonhetsradet anvander alltsa Utsiktsdiskursen inte bara for att varna utsikten fran sjalva Slussen
utan dven hur platsen i sig paverkar utsikten i hela staden.

Nagra fa dagar innan Skonhetsradets uttalande har man pa ledarsidan i samma tidning* redan
deklarerat att:

"Nu handlar det inte om att kdmpa fér att bevara de kléverbladsformade betongramperna eller
om att till varje pris férpassa tunnelbanan och Centralbrons motorled ned i underjorden. Nu
handlar det om den vidstréckta utsikten 6ver Gamla stan och vattnet.”

Anders Sundstrom pa Dagens Nyheter® ser utsikten fran Slussen som en rattighet for alla
invanare i staden:

"Slussen av i dag ma vara ett trist blashdl med en tvivelaktig charm blandad med allmdnt férfall,
vittrande betong och en avgasmdttad bussterminal. Men det dr en vdldigt central plats i
Stockholm med en éppenhet och en vy som alla kan uppleva, inte bara den som képt sig en
etagevadning, sitter i kontor intill vattnet eller har hittat bord pa en uteservering med sjéutsikt.”

*® Thelander, 2010-03-27, sid. 50
** Boldemann, 2010-03-30, sid. 50
*% Sundstrém, 2010-03-25, sid 9

** Sundstrém, 2010-03-25, sid 9
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Full fart i Slussen-debatten tog det efter att Olof Hultin, davarande chefredakt6r for tidskriften
Arkitektur, kommit till forslagets forsvar nar han i sin debattartikel "Se mdjligheterna istdllet!” i
Dagens Nyheter senare samma ar** uppmanade Slussen-kritikerna att gora just detta. Han
menade att forslagets fortjanster framst ligger i att skapa en malpunkt, med offentliga rum,
lampade for vistelse och inte enbart som forbifart och utsiktspunkt och bekanner harmed farg
som foresprakare for Motesplatskriteriet (se nedan). Han lyckas reta gallfeber pa foresprakarna
for Slussens utsikter med féljande rader om utsikt kontra rumslighet:

“Gator och bebyggelse definierar nya offentliga rum och torg for ett nytt urbant liv hdr. Visst,
upplevelsen blir vdsensskild fran dagens ganska banala panoramavy. Nu blir rummen mer slutna,
utblickarna trdngre och mer dramatiska i smalare gatt ut mot Mdlaren och Saltsjon. Att ta bort
bebyggelse férsémrar forslaget ur denna aspekt”.

Hultin fragar trotsigt utsiktsféresprakarna:

“Men allvarligt talat, hur manga mdnniskor beger sig till det bldsiga betongflaket vid Slussen fér
att beundra utsikten?”

Kritiken mot Hultins inlagg lat inte vanta pa sig. | den replikkedja som féljde i samma tidning kan
exempelvis konstndrens KG Nilssons debattinldgg®™ fa demonstrera den motkritik
Utsiktsdiskursens foretradare framférde mot Hultins inlagg:

”Den dppenhet som kdnnetecknar stadsbilden ndr man kommer frédn Hornsgatan eller Gétgatan
beskrivs som en "ganska banal panoramavy". Det torde vara en upplevelse som inte delas av
sdrskilt manga. Istdllet framhdvs ofta den frihetskdnsla som infinner sig infér denna utblick och
kontakten med det ursprungliga skdrgardslandskapet: Skepps-, Kastell- och Beckholmarna och
Djurgdrdslandet i samspel med vattnet.”

Ett annat inldgg forfattat av fyra arkitekter®® ifragasatter lampligheten i helt slutna rum uppe pa
Sodermalmstorg som Hultin foresprakar nar denne forsvarar forslagets utformning. De menar att
rumslighet och vyer mot vattnet visst later sig kombineras, och till och med att detta redan é&r
vanligt forekommande pa andra platser i huvudstaden:

"Inte fér inte dr det istdllet sa att Stockholms framtrddande platsbildningar drar sig in ifrdn
vattnet och bildar tresidigt skyddade rum: Kungstréddgdrden, Gustav Adolfs torg, Kungsholms
torg. Slussen dr stadsbyggandets gdva till Sédermalmsborna och kénnetecknas redan idag av just
denna egenskap att sammanldnka stad och vatten genom ett indraget rum varifran man blickar
utgt.”

Kritiken mot den forlorade utsikten fick féljden att flertalet byggnader togs bort eller krymptes i
det omarbetade forslag som ligger till grund for den plan som antogs hésten 2011. | Alexander
Stahles artikel senare samma ar*’ (som vi redan behandlat i delar tidigare) kommenterar denne
kritiken som uppstod mot det ursprungliga forslaget och menade att debatten kommit att handla
alltfor mycket om vad som skulle tas bort for utsiktens skull:

** Hultin, 2010-05-31, sid 10

** Nilsson, 2010-06-05, sid 18

* Lewan et al., 2010-06-03, sid 11
* stahle, 2011-12-24, sid. 48
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“I utstdllningsférslaget avidgsnades féljaktligen flera byggnader, en gdngbro samt en
bussterminal som flyttades in i Katarinaberget. Men, dr det inte ndgot mystiskt med detta
utsiktsargument? Ar verkligen de som har hdvdat att nya byggnader blir "en mur" verkligen
intresserade av utsiktsmojligheterna? Skulle vi riva vackra viktiga byggnader som Stadshuset eller
Stadsmuseet fér att fa bdttre utsikt?”

| likhet med Hultins resonemang menar Stahle vidare att utsikten inte blir sémre i och med det
nya forslaget, bara annorlunda, med fler utsiktsplatser och strak.

Kritik mot den omarbetade planen med farre byggnader som ligger till grund fér nu gallande
detaljplan, som anvander Utsiktsdiskursen som utgangspunkt eller atminstone som en av de
huvudsakliga grunderna for sin kritik har dock inte heller saknats i debatten. Det ar framst
kontorsbebyggelsen i omradets ostra del framfor KF-husen samt glasbebyggelsen uppe pa
Sodermalmstorg som &r foremal for kritik i debatten. Exempelvis kan ndmnas arkitekt Tomas
Lewan och konsthistoriker Beate Sydhoffs debattinligg i Svenska Dagbladet®® samma dag som
detaljplanen antogs i kommunfullmaktige (12 december 2011) dar forfattarna efterlyser analys
av:

"det slumpartade kontorskvarteren framfér KF-husen. Byggnaderna blir fér6dande bade fér
Stockholms mest klassiska stadsrum vid Strémmen och fér utsikten i dess mest klassiska riktning —
inloppet frén Ostersjén”.

Forfattarna saknar dven analys "av den omfattande glasbebyggelsen pa sjélva Slussen. Denna
kommer att bli allt annat dn transparent eller osynlig och skymma vyerna”.

Aven kompositéren Benny Anderssons uppméarksammade inldgg i debatten i form av ett 6ppet
brev till Sten Nordin®, anvander i allra hogsta grad Utsiktsdiskursen nar han fragar Nordin:

"Tycker du att utblicken fran Slussen 6ver Saltsjén kan géra detsamma? Eller vill du hellre ha
ndgra kontorshus ddr? Finns det verkligen ndgon som hdller med dig, bortsett frdn dem som du
avser att ge i uppdrag att bygga?”

Men det har saklart dven funnits andra i debatten som inte varit lika upprorda éver den férlorade
utsikten. Ulrika Stahre pa Aftonbladet skriver exempelvis pa kultursidan den 11 maj 2011 att:

"Slussen dr en sorts ingenting, inte nédvdndigtvis dlskad for det den dr, utan fér det som ligger
ndra. Utsikten, byggnaderna i Gamla Stan, Peter Myndes backe. (...) Jag tillhér dem som gérna
sett mer av spektakel, fler bostdder, mer utprédglad stadsmiljé. Utsikt far man alltid ndgonstans
ifrén.”

Motesplatskriteriet

Infor den planerade omgestaltningen av Slussen var en ledsagande punkt for ansvariga politiker
att Slussen i hogre grad an idag skulle bli en plats som manniskor vill och har anledning att vistas
pa. Davarande stadsbyggnadsborgarradet Kristina Alvendal skriver inlagget “Slussen ska bli en

¥ Lewan et al., 2011-12-12, sid. 6
* Andersson, 2011-11-21, sid. 55
0 Stahre, 2011-05-11, sid 4
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plats dér man stannar” i Svenska Dagbladet i borjan av 2009 dar hon presenterar fem krav som
staden stéller pa de bearbetningar av arkitektkontoret Nyréns vinnande Slussen-forslag fran ar
2004 vilka staden bestallt aret innan. Ett av dessa krav &r att skapa liv pa platsen genom
inrattande av olika verksamheter som skall leda till att platsen lever under dygnets alla timmar.
Hon avslutar inlagget:

"ldag dr Slussen en plats som mdnga tar sig ifrdn sG fort som mdjligt. Vildigt fé av de
hundratusentals mdnniskor som passerar platsen idag har ndagot drende dit eller anledning att
stanna ddr. | framtidens Slussen ska detta fordndras. Slussen ska bli en verklig métesplats déir
stockholmare och turister kan njuta av vér vackra stad oavsett drstid eller tid pd dygnet”**
Diskussionen om i vilken grad Slussen bor fungera som vistelseyta och motesplats kallar jag har
for Motesplatskriteriet efter Alvendals kravlista.

Stadslivsanalytikerna Lars Marcus och Alexander Stahle fran konsultforetaget Spacescape som
anlitats av staden for att gora stadslivsanalyser pa de fem forslag som da tagits fram, skriver i
dmnet i samma tidning nagra dagar efter Alvedals artikel om de problem som nuvarande
Slussens utformning ger upphov till vad géller stadslivet:

"Hdr blev det tydligt hur ett bevarande av kléverbladslésningen skapade allvarliga begrénsningar
for stadslivet. Detta beror pa att Slussen idag har mycket lite bebyggelse, vilket skapar ett stort
glapp mitt i Stockholms innerstad, men ocksa pad att platsen dr mycket komplicerad att réra sig i
och saknar generdsa vistelseytor. | forlingningen skapar detta ddliga férutsdttningar for folkliv,
handel och upplevelsen av trygghet.”**

Nagra som inte nodvandigtvis delade stadens politikers 6nskan om ett Slussen som moétesplats
var Skonhetsradet i Stockholm. Nagra dagar efter Kristina Alvendals ndmnda artikel publicerades
i samma tidning deras debattinldgg dir de menade att Slussen ar och bor forbli en plats for
rorelse och genomfart snarare an en moétesplats och vistelseyta. Forfattarna skriver:

"Ska Slussen vara en kommunikationsplats, eller den métesplats Kristina Alvendal efterlyser
(13/1)? Det ena behéver inte utesluta det andra. En stor del av dret dr det dock kyliga vindar som
dominerar omradet vilket inte gér det piazza-liknande folkliv som férutskickas i de fem férslagen
sdrskilt realistiskt. Rddets uppfattning dr ddrfor att Slussen dven i framtiden frédmst ska fa préglas
av rérelse och fléden. Det man tillfér i form av verksamheter och byggnader bér stédja en sadan
karaktdr.”*

Som redan namnts under Utsiktsdiskursen fick det ursprungliga forslaget av Foster + Partners och
Berghs arkitektkontor utsta en enorm kritik mot de manga byggnader som skymde sikten fran
Slussen. En stor del av kritiken 1ag ocksa i vad méanniskor upplevde som kommersialisering av en
allman plats da flera av da planerade byggnaderna skulle innehalla kommersiella verksamheter.
Vissa menade darmed att det lag ekonomiska intressen bakom stadens re-lansering av
trafikplatsen Slussen som en motesplats. | en artikel i Svenska Dagbladet fran juni 2010 uttalar sig
Bosse Bergman, stadsbyggnadshistoriker:

*! Alvendal, 2009-01-13, sid. 8
*2 Marcus et al., 2009-01-21, sid 8
** Brummer et al., 2009-01-16, sid 6
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“Man har trissat upp idén om Slussen som en oerhért viktig métesplats for folk. Projektet ska
l6sa trafikfrGgan, men det dr vdldigt dyrt att ersdtta nuvarande Slussen. DG mdste man ha
exploatering och nya verksamheter, och fér att motivera det sG bygger man upp idén om Slussen
som en nod fér stadslivet i Stockholm”*.

Infor beslut i fullmdktige att anta planen nastan tre ar senare, da med betydligt mindre
bebyggelse i den uppdaterade planen, aterkommer stadens da ansvariga politiker till
Motesplatskriteriet under rubriken ”Dagens Slussen maste rivas!” i en artikel i Svenska
Dagbladet. De ansvariga borgarraden skriver:

"Vi vill att stockholmarna i den framtida Slussen ska fé en plats dit man gdrna kommer fér att
triffas och tillbringa en stund, oavsett drstid och tidpunkt. En plats fér vardagsdrenden pd vig
hem fran jobbet. En plats fér kulturupplevelser, fér méten - 6ver en kopp kaffe, en trerdtters

middag eller pé en bénk i solen.”*

De avrundar inlagget:

”Slussen dr viktig och Slussen berér. Det dr Stockholms stérsta knutpunkt efter T-centralen, men
ocksd en plats for méten, utsikt, néjen, kultur, och shopping. Nya Slussen kommer att vara allt
detta men ocksd mycket mer.”

Andra stéller sig fragande infor huruvida den plan som till slut antogs verkligen ger
forutsattningar for ett myllrande stadsliv, en plats dar stadsborna viljer att vistas nagon langre
tid. Dan Hallemar kommenterar exempelvis torrt den nya planen pa kultursidan i Expressen
dagen efter den antogs i kommunfullmaktige december 2011 med féljande ord:

“PG den reviderade plankartan fér Slussen syns i centrala delarna ordet "torg" fyra gdnger.
Och det pd en plats som i dag prdglas mer av rérelse dn av stillastéende. Vem ska fylla alla
torgen, alla platserna?”*

Eller som arkitekt Rasmus Waern, en debattér som vid flera tillfdllen féresprakat en mer
stadsrumalstrande utformning av Slussen med fler byggnader, skrev i Dagens Nyheter varen
2010:

"Planen dr full av éverstora ytor i blasiga och bullrande Idgen. Podngen med att bygga hus pd
Slussen dr de méjligheter till dramatiska kontraster mellan intimitet och éppenhet de skapar. Den
diffusa férdelningen av hus ger platsen en olustig kdnsla av féretagspark, sidmsta tédnkbara
férebilden fér en plats som skall tas éver av ménniskor.”*

Klimathotsdiskursen

En central aspekt av Slussen ar ju saklart dess faktiska, mest ursprungliga och grundlaggande
funktion; att reglera vattennivaerna i Méalaren samt att slussa batar mellan saltsjon och Malarens
vatten som stora delar av aret har olika vattennivaer. Ett av huvudkriterierna for utformandet av

* Andersson, 2010-06-21, sid. 4
* Nordin et al., 2011-11-22, sid 8
*® Hallemar, 2011-12-13, sid. 6

* Waern, 2010-04-27, sid. 53
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nya Slussen har fran borjan varit att hoja Slussens avrinningskapacitet for att foérhindra
oversvamningar i Stockholm och Malardalen i framtiden.*”® Den nya anlaggningen innebar en
kapacitetsokning fran dagens 800 till runt 2000 kubikmeter i sekunden och skall utéver minskade
oversvamningsrisker dven minska risken for laga vattenstand i Malaren och saltvattenintrangning
som aventyrar dricksvattnet for 6ver 2 miljoner méanniskor i Malardalen. Kapacitetsékningen
forvantas motsvara behoven med hansyn tagen till héjda havsnivaer och landhdjningen i 100 ar
framover.*

Ingen i debatten har ifrdgasatt nodvandigheten i att anpassa den nya slussen-anlaggningen till de
behov som berdknas kravas for att avstyra Oversvamningsrisker och forstort dricksvatten i
framtiden. Den debatt som uppstatt i &mnet har i sa fall handlat om att Nya Slussens planerade
anlaggning mojligen maste hysa annu storre kapacitet.”® Min podng med att lyfta in klimathotet
som en diskurs i den har analysen om hur en plats debatteras ar dock att nar det har handlat om
forodande 6versvamningar, blir diskussioner om motesplatser, neonskyltar och utsikt effektivt
satta ur spel. Framforallt har ansvariga politiker anvant sig av Klimathotsdiskursen for att styra
bort fokus fran andra platsrelaterade diskurser. | november 2011 nagra veckor innan den starkt
kritiserade detaljplanen for nya Slussen antas i kommunfullméaktige skriver borgarraden Regina
Kevius och Sten Nordin i Svenska Dagbladet: !

”Under ytan finns ett av Mdlarens fa utfléden till Saltsjén och den nya sluss som ska byggas dr en
viktig del av Mdlarens reglering de kommande 100 dren. Risken fér éversvimningar dr pataglig
och hotar bade vdrdefulla kulturmiljéer och viktig infrastruktur. Enligt SMHI sékrar det liggande
férslaget Mélaren mot éversvimningsrisker och infléde frén Ostersjon de nédrmaste 100 Gren.
Ddrmed sdkras ocksa dricksvattnet for tva miljoner mdnniskor i hela Mdlardalen.”

Politikerna synes har vilja styra var syn pa Slussen till att handla om dess funktion -
uppratthallandet av Malardalens alla invanares hélsa. Inte om kulturmiljé och skymmande vyer.

Behovet av att uppgradera slussen-anldggningen har dven anvants som en bradskande faktor
som ger legitimitet till argumentet att de som inte delar bilden av Slussen som Nya Slussen-
forslaget foresprakar agerar oansvarigt nar den forsoker stoppa planen. Efter att
Socialdemokraterna inte langre stodjer planerna pa Nya Slussen pa grund av framforallt forstorda
utsikter och befarad okad trafik till Gamla Stan, sa svarar moderata trafikborgarradet Ulla
Hamilton pa fragan i Svenska Dagbladet hosten 2011, om det inte &r en stor risk att borja bygga
Nya Slussen utan stdd av oppositionen:

“Den stérsta risken tar nog Socialdemokraterna sjilva som kommer att dra pd sig en
oversvémningsdebatt om det blir férseningar”.

*® Alvendal, 2009-01-13, sid. 8

* Linstyrelsen, 2011, Sid. 29

P se exempelvis Rudin et al., 2012-07-15, sid 6
> Nordin et al., 2011-11-22, sid 8

> Hellekant, 2011-09-05, sid 4
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Forfalldiskursen

“Dagens Slussen dr uttjdnt och mdste rivas. Den betongmodernistiska vision som Slussen byggdes
i har vittrat sénder, bade som delad vision hos stockholmarna och som teknisk konstruktion.
Betongen faller sénder och grundldggningen sétter sig allt mer.”>

Som de ansvariga borgarraden Regina Kevius och Sten Nordin konstaterar i citatet ovan sa ar det
grundlaggande skalet for en ombyggnad av Slussen att den som konstruktion ar uttjant och
darfor maste renoveras/byggas om fran grunden. Problem med grundlaggningen resulterar i att
Slussen sjunker sakta for varje ar som gar och betongen i konstruktionen ar féremal for stora
frostskador da den inte tal vagsalt i den utstrackning som anvands idag. Den fukt som ddrmed
tranger in gor dven att armeringen rostar >* Detta faktum har ju sdklart dven varit ett ofta
forekommande tema i den debatt som rort utformandet av Slussen.

Den sista diskursen jag utkristalliserat ur debatten kallar jag saledes for Forfalldiskursen. Den
inbegriper utdver utgangspunkten att Slussen rent tekniskt haller pa att forfalla aven den bild av
Slussen som en forfallen plats som forekommit i debatten. Ingen som besdker Slussen idag kan
forneka att den efter aratal av upphort underhall &r en riktigt risig plats pa sina stéllen. Bilden av
Slussen som en nedgangen, moérk och forfallen plats har pa flera stallen dykt upp i debatten.

Det tekniska forfallet har sarskilt anvants av stadens politiker och tjansteman for att papeka
vikten i en skyndsam ombyggnad. Projektansvariga Andreas Burghauser och Martin Schréder
konstaterar effektivt i Dagens Nyheter™:

“Just nu kostar underhdllet 10 - 15 miljoner kronor om dret, for att hdlla Slussen séker fram till
ombyggnad. Det dr dubbelt sG mycket som underhdllet av stadens alla andra broar tillsammans.”

De debattorer som anvander Forfalldiskursen i den mening att platsen ar foérfallen anvander
ibland en ganska suggestiv sprakbild for att mala upp en kansla av hur riktigt illa Slussen ar idag. |
december 2011 skriver exempelvis Stockholmskrénikéren Viktor Barth-Kron malande om sin syn
pa Slussen i Dagens Nyheter® i reaktion mot den bevarandedebatt som d& var som mest
frekvent:

"En gra bilkarusell frén en annan tid, som effektivt hdller folk borta fran vattnet (och det mesta
annat). Vindlande, mérka gangar dér ingen utan ljusskygg agenda kan trivas. En terminal dér de
positiva tankar om dagen som man byggt upp under frukosten mosas under tyngden av miljoner
resendrers ansamlade dngest.”

Andra har anvant dnnu mer fargstarkara ordalag nar de ger sin syn pa dagens Slussen med
forhoppningen om en forbattring:

> Nordin et al., 2011-11-22, sid. 8

>4 Rothenborg, 2013-03-13 [online]

> Burghauser et al., 2011-12-07, sid 14
*® Bart-Kron, 2011-12-10, sid. 52
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”Jag dlskar inte gallerior, men kunde ge mig jdvelen pa att det i vanlig ordning skulle bli gndll nér
ndgot férfallet dntligen byggs bort fér ndgot bdttre. (...) da vi ju slipper se detta supersunkiga
sorgebarn.”®’

Det finns dock de som ifragasatt argumentet att man maste bygga nagot nytt (och det fort) bara
for att man maste renovera sjalva konstruktionen:

"Slussen dr idag ett slitet och séndervittrat monument, men mycket av det som fanns kan
dtererovras, poleras fram eller dterskapas. (...) Man kan inte utgad ifrdn att ndgot dr alltigenom
ddligt ddrfér att det ér gammalt och slitet. Det dr alltfér naivt att tro att ndgot blir bdttre bara fér
att det dr nytt.”>®

Landskapsarkitekt Petter Hauffman intervjuas i Svenska Dagbladet® och féresprakar da en
renovering istdllet for rivning och staller sig kritisk till den sanning som férmedlas av stadens
politiker och tjansteman att Slussen maste rivas och byggas upp fran grunden:

"Jag férstar inte hur alla kan képa en sadan typ av retorik. Alla har tagit detta som en sanning.
(...) Ndr man bérjar titta pd det hdr sa inser man ocksa att man kan ifrdgasdtta bilden av Slussen
som ett sjunkande skepp”.

>’ Mortensen, 2013-10-03, sid. 24
>% Bjurstrém et al., 2011-11-23, sid 8
*? Andersson, 2011-06-01, sid. 5
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4. DISKUSSION

Ovan har jag presenterat resultaten av min analys av Slussendebatten. Ur 252 artiklar har jag
sokt ta reda vilken syn pa Slussen aktérerna i debatten gett uttryck for och vilka har aktérerna i
debatten varit. Av 196 aktorer har 136 varit man och 60 kvinnor. En uppskattning av aktoérernas
etnicitet och alder ar att mycket fa av aktérerna ar under 30 ar eller har utomeuropeiskt
ursprung. Aktorerna har dven kategoriserats utifran vilken befattning eller egenskap de uttalat
sig. Dessa har wvarit (upprdknad i fallande ordning med den mest frekventa
befattningen/egenskapen forst);

Sakkunnig, Privatperson, Politiker, Journalist och Tjansteman.

Debattinnehallet har kategoriserats i atta diskurser/synsatt som beror synen pa Slussen som
plats (upprdknad i fallande ordning med den mest frekventa diskursen/synsatt forst);
Utsiktsdiskursen, Infrastrukturdiskursen, Kulturhistoriska diskursen, Moteskriteriet,
Klimathotsdiskursen, Forfalldiskursen, Regionsperspektivet och Tillvaxtdiskursen, vilka har
redogjorts for och askadliggjorts i avsnittet ovan.

Nedan diskuterar jag forst diskurserna; varfor de har varit relevanta kategorier fér min analys,
hur de forhaller sig till varandra och vilka aktorer som féresprakat eller diskuterat vissa diskurser.
Hur har olika aktorer anvant de atta diskurserna i debatten for att stodja sina argument och stka
bilda allman opinion fér sin syn pa Slussen som plats? Jag diskuterar avslutningsvis aktorerna i
debatten; vilka har kommit till tals och hur pass representativa eller inte ar de for befolkningen i
stort.

Debattdiskurserna

Min podng med att definiera den forsta diskursen i debatten, Regionsperspektivet, var att visa
pa hur synen pa en plats dndras ndr man byter skala pa perspektivet. Nar nagon drar upp skalan
pa debatten om en plats kan denne pasta:

- antingen att debatten inte alls handlar om platsens utseende eller innehall utan egentligen
handlar om nagot mycket storre (och viktigare) som ligger utanfor sjdlva platsen alternativt
(eller i kombination med);

- att de som bor fa bestdmma 6ver platsens utformingen ar manga fler eller till och med nagra
helt andra.

De tre exempel pa anvdndandet av Regionsperspektivet jag tagit upp i den har uppsatsen ér alla
exempel pa hur forfattarna forsokt gora just detta:

| mitt forsta exempel jag tagit upp®, vilket dven tangerar den Kulturhistoriska diskursen, vill
forfattaren fa gehor for sina argument for olika befarade trafikproblem med det nya Slussen
(som i sig synes vara helt legitima pa egna grunder) genom att mena att "vi” (svenska dagbladets
lasare férmodar vi) maste inse att vi inte sjalvvadligt kan styra 6ver Slussen framtid da platsen &r
av internationellt intresse — av varldsklass. Forfattaren anvander har alltsa det andra ledet av
Regionsperspektivet och utokar kretsen som bor fa uttala sig i fragan (och minskar darmed “var”

% Lindgren, 2011-06-18, sid. 5
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egen makt). Detta grepp forekommer i debatten pa ett flertal stillen och nastan alltid i
kombination med ett foresprakande for ett bevarande av gamla Slussens utformning.

| det andra exemplet som presenterades®, det vill siga mainnen som representerar
"naringslivet”, anvander Regionsperspektivet nar de argumenterar for att bygga inom en drygt
80 ar gammal detaljplan for att forkorta ombyggnadstiden for att pa sa satt undvika menlig
averkan pa ekonomin i regionen. De menar att naringslivet darfor inte vill ha nya Slussen. Med
tanke pa listan av forfattare som manga av dem bor i Nacka/Varmdo utanfor Stockholm hade
nog rubriken ”"Boende i Nacka- Varmdoé vill inte ha nya Slussen” varit mer hederligt i
sammanhanget (dn att ”naringslivet” inte vill ha den). Da hade ocksa regionsperspektivet pa
riktigt varit relevant da Slussen onekligen ar en viktig knutpunkt for manga som bor utanfor
Stockholm som darfor ocksa har skal att uttala sig i en platsdebatt om Slussen.

Jan Hietalas artikel®

flyttar effektivt bort fokus fran eventuella utsiktspunkter och levande torg i
kajplan och pekar pa ett skriande behov av att se Slussen fran ett storre, regionalt perspektiv.
Stora infrastrukturella 16sningar maste till pa andra stéallen &n Slussen. Det indirekta resultatet av
det synséattet blir da paradoxalt nog att Slussen som plats kan diskuteras utifrdn andra rent
platsspecifika diskurser. Hietala har snarare flyttat en del av debatten ndgon annanstans &an

perspektivet pa Slussen.

Jag menar alltsa att dven om just denna diskurs inte dr den frekvent mest forekommande kan
den vara ett effektivt satt att styra debatten om en plats, och darmed allménhetens fokus, i den
riktning forfattaren vill ha den.

Tillvaxtdiskursen ar den som ar minst frekvent anvand enligt min kvantitativa frekvensanalys,
men fortfarande relevant da den konsekvent anvands av stadens ansvariga politiker. Genom att
framstalla befolkningsékningen som nagot efterstravansvart men samtidigt framhava att de tar
ansvar for den férviantade befolkningsékningen vid planeringen av Slussens framtid skapar de
legitimitet for stadens forslag pa utformningen av platsen. Egentligen har ju befolkningsékningen
i sig ganska lite att gora med utformningen av Slussen som plats da inga nya bostader planeras
inom planomradet.

Det utesluter dock inte att diskursen anvands av stadens politiker i debatten dnda — har som
underlag for stora satsningar pa kollektivtrafiken. Det gor da inte sa mycket att vad stadens
forslag gar ut pa for nya Slussen (om man bortser fran den nya bussterminalen) framst handlat
om minskade antal korfilt, nya stadsrum och plats fér verksamheter. Tillvaxtdiskursen kan ocksa
som jag visat exempel pa, anviandas som ett verbalt slagtrd for att sla undan vurmanden for
framforallt kulturhistoriska varden. Vem har tid for fornlamningar och pittoreska funkislésningar
nar staden vaxer sa det knakar, synes foresprakarna for Tillvaxtdiskursen resonera.

En liknande krisaspekt kdannetecknar flera debattérers anvandande av Klimathotsdiskursen. Det
ar brattom att rddda Malardalens invanare fran Oversvdmningar och saltintrangning i
dricksvattnet. | denna diskurs som ocksd har tydliga drag av Regionsperspektivet, kan
debattérerna alltsa lyfta debatten fran platsspecifika aspekter som utformning och vyer till att

® Gardell et al., 2013-04-26, sid. 6
®2 Hiatala, 2012-02-03, sid. 40
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handla om uppfyllandet av ett behov som i princip ingen i debatten haft anledning att ifragasatta
nodvandigheten av.

En mycket omfattande diskurs i debatten har rort infrastrukturens roll i och omkring Slussen
(Infrastrukturdiskursen). Denna diskurs har ju ndra slaktskap med Tillvaxtdiskursen och
Regionsperspektivet med den skillnaden att Infrastuktursdiskursen mer konkret sdger nagot om
hur aktérerna som anvidnder den ser pa platsen — mer som en funktion dn en faktisk plats.
Slussen &r ingen plats att uppehalla sig pa — utan skall snarare gora skal for sitt namn och slussa
personer, cyklar och bilar vidare in i, ut ur och vidare i staden. Det kan da kvitta hur manga
uteserveringar eller utblickar dar finns.

Flera av dem som debatterat Nya Slussen-forslaget utifran Infrastrukturdiskursen ar oroade 6ver
den planerade trafiklosningen. Den kommer pa ett eller annat satt skapa kaos i staden menar de.
Man kan tro att de som anvadnder infrastrukturdiskursen pratar om en helt annan plats an
exempelvis de manga som debatterar under parollen Utsikten eller den Kulturhistoriska
diskursen. Intressant nog ar de flesta inom dessa tre vitt skilda grupper dnda emot den plan som
nu vunnit laga kraft.

Den Kulturhistoriska diskursen, Utsiktdiskursen och Mdotesplatskriteriet ar de diskurser som
berort utformningen av Slussen som plats vad galler innehall, intryck och uttryck. Det tva senare
kan ganska tydligt ses sta som motpolsideal i debatten, sarskilt innan Nya Slussen-férslaget
ritades om 2011. Man kan konstatera att Utsiktskursen alltsad gick vinnande ur den debatten da
de flesta byggnader fran det ursprungliga forslaget antingen helt tagits bort eller krympts. Med
inrdttandet av en park, de manga planerade uteserveringarna och verksamheter i glashusen som
planeras pa Sodermalmstorg far man dock dnda sidga att Nya Slussen dven kommer praglas av
Motesplatskriteriet. Kulturhistoriska diskursens anhédngare far val ses som debattens stora
forlorare da det nu i och med detaljplanens ikrafttradande innebér att Slussens klévermodell fran
1935 kommer att rivas.

Harmed har avslutningsvis Forfalldiskursens anhangare natt framgang. Det ar saklart svart att
avgora i vilken man de olika diskurserna paverkat den allmédnna synen pa Slussen men jag tror att
kombinationen av att ha upphort med annat underhall dn det allra mest nédvandiga i decennier
med en kommunikation utat sett fran stadens sida som understrukit platsens forfall kan ha
paverkat méanniskors bild av att ndagot maste goras med Slussen inom en snar framtid och darfér
inte motsadtta sig en ombyggnation av platsen. Men att slussens tekniska konstruktion ar uttjant
innebar ju i sig inte nddvandigtvis att man bor bygga det ena eller det andra utformningen. Utan
endast att man maste renovera sjalva anldaggningen.

Debattens aktorer

Vad giller konsférdelningen pa debattérerna har vi kunnat konstatera att drygt 2/3 av de som
utryckt en asikt om vad Slussen &r eller bor vara for plats dr man. Detta trots att bada
stadsbyggnadsborgarraden har varit kvinnor under perioden. Av den anledningen ar just
kategorin Politiker den enda med en férhallandevis jamn konsférdelning, medan den i kategorin
Sakkunniga, som ocksa dr den storsta gruppen ar hela 4/5 man. Vad anledningarna till detta kan
vara finns inte beldgg for att ga in pa inom ramen fér den har uppsatsen. Vi kan daremot
konstatera att utifran den analys som presenterats har, av de som uttalat sig i debatten och
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darmed fatt sin syn pa Slussen som plats publicerat till miljontals ldsare, utan att ha en formell
befattning som direkt hor till planprocessen, ar 71 procent man.%

Jag har dven valt att belysa debattens aktorer utifran ett etniskt perspektiv. Inom ramen for den
har analysen har som namnts inte funnits mojlighet att undersoka detta i nagon djupare aspekt,
men det gar generellt att konstatera att i princip samtliga debattérer som i de fyra storsta
dagstidningarna i Stockholm uttalat sig om Slussen som plats har relativt svenskklingande namn.

Vi har dven kort berort aldersrepresentativiteten pa debatten. Utan att dra nagra exakta
slutsatser vad géller artikelforfattarnas alder da detta heller inte har kontrollerats i analysen
(aven om en kvalificerad uppskattning ar att den 6verviagande majoritetet atminstone uppnatt
30 ar eller aldre) kan vi atminstone konstatera att antalet barn och ungdomar, de som verkligen
kommer att leva med det framtida Slussen, inte fatt ge sin bild av vad Slussen bor vara for plats
representerad i den har debatten.

Det skall ndmnas att mycket debatt och opinion vad géller Slussen skett utanfor de traditionella
medierna som inte har legat till underlag for den har uppsatsen. Majligtvis och férhoppningsvis
har manga fler ur de grupper som varit underrepresenterade i debatten i dagspress fatt komma
till tals dar.

Den kanske allra mest intressanta siffran i min analys tycker jag ar antalet sa kallade sakkunniga
som uttalat sig om Slussen. 63 stycken. Det ar den ohotat storsta aktor-grupperingen. 50 procent
fler sakkunniga an politiker har uttalat sig om Slussen som plats. Tre ganger fler dn de tjansteman
som arbetat i aratal med planerna. Pa ytan kanske inte det ter sig sarskilt konstigt. Det kan tyckas
helt naturligt att arkitekter, kulturgeografer och stadsforskare ar sarskilt lampade for uppgiften
och darfor till och med bor beredas utrymme att uttala sig i offentliga diskussioner om
stadsbyggnad. Sarskilt for att skapa debatt utanfér de formella processerna som sa fa far eller tar
sig tillgang till. Jag tror dock att man ibland riskerar att ge dessa personers asikter och argument
en alltfor hog dignitet i forhallande till andra som inte presenterar sina argument iklddda
auktoriteten av en viss yrkesgrupp.

Min personliga erfarenhet av att under aren ha foljt slussen-debatten pa avstand ar att man
relativt obetdanksamt gett de Sakkunnigas asikter i debatten en hogre auktoritet &n
privatpersoner eller kulturpersonligheter samtidigt som man inte ldser in samma partiskhet som
hos tjansteman och politiker. Rimligtvis ar dessa personers syn pa allmédnna platser baserad pa
samma varderingsstyrda grunder som alla andra aktorers.

 Av Sakkunniga, journalister och privatpersoner.
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5. AVSLUTANDE REFLEKTION

Min analys av debatten i den har uppsatsen har tydligt visat hur en och samma plats kan ha helt
skilda betydelser for manniskor. Beroende pa hur vi pratar om en plats, vilken aspekt av den vi
valjer att belysa sa kan vi komma till valdigt olika, om &n alla lika logiska och riktiga, slutsatser om
vad som ar platsens fortjanster eller svagheter.

Denna omstandighet anser jag vara sarskilt viktig att ta med sig som planerare och arkitekt i
relation till planprocesser och allmanna platsdebatter. Ett visst diskursanvandande i en debatt
bor inte tas for givet som den enda eller ens den ratta aspekten att belysa i en syn pa vad en
plats ar eller bor bli. Ofta kan debattaktoren ha ett syfte med anvandandet av en viss diskurs.

Man gor darfor klokt i att forhalla sig kritisk till avsandaren av en bild av en allman plats. Forst da
har man mojlighet att bedoma vad personen grundar sina argument pa. Men man bér ocksa som
yrkesverksam sa kallad Sakkunnig vara inférstddd med, och i offentliga sammanhang kanske
ocksa vara Oppen med, att ocksd ens egen syn pa en allmén plats i slutindan baseras pa
personliga varderingar.

Alla de diskurser/synsatt jag tagit upp i den har uppsatsen har darfor lika mycket baring var for
sig i synen pa en plats. Utmaningen ar ju dock for arkitekter och planerare att alla diskurser och
synsatt maste appliceras pa platsen och kombineras for att fa ett sa bra och demokratiskt
resultat som mojligt. | den bedémningen ligger att ta i beaktande hela stadens invanares behov,
inte bara dem som kommer till tals i en allman debatt i dagspress.

Vad Slussen anbelangar har efter manga ars harda debatter och omarbetade férslag en ny
detaljplan vunnit laga kraft och i och med att Socialdemokraterna uttalat att de inte ténker riva
upp detaljplanen vid eventuell valvinst hosten 2014, ser tiden ut for Slussen, sasom det ser ut
idag, vara raknad.®* Manga har menat pa att det forslag som nu blivit fastslagen detaljplan &r en
urvattnad kompromiss med fa arkitektoniska eller stadslivsmassiga fortjanster som passarillaini
den klassiska miljon mellan Gamla Stan och Sédermalm. Men nér Slussen anlades 1935 sag det
inte heller ut som nagonting som passade in eller legat dar lange. Det ar saklart var egen
upplevelse och historia med en plats som ger den sjal och en naturlighet o6ver tid.
Forhoppningsvis skall framtidens Slussen vara en lika storslagen knutpunkt fér Stockholmare och
besdkare i huvudstaden, om an i nagot uppdaterat utseende.

ot Rothenborg et al., 2013-09-28 sid. 4
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BILAGA 1

Samtliga artiklar fran mediearkivsokning (Retriever) den 4 april 2014 som tjanat som underlag for

den har uppsatsen:

Rubrik

Historisk chans att valja ratt vag for Slussen

Haka inte upp er pa trafiken

Slussen ska bli en plats dar man stannar

Sankt tunnelbana dppnar mojligheter

Lat nya Slussen binda ihop Séder och norr

En mojlighet att aterta det unika
stadsrummet

Forslagen gldmde klimatet Blunda inte for

bullret Led 6ver trafiken till

Manga har velat bevara Slussens
kloverform

Stockholms unika karaktér hotas
Radda Slussen - Stockholms hjarta!
Nya Slussen - smakldst och iskallt
Konstakademien sagar nya Slussen
Slussen ritas om efter protester
Stadens experter kordes dver
Slussen ska skarskadas igen

Ingen rubrik tillganglig

S vill ha ett grént Slussen

Skjut inte pa arkitekten. Slussen behéver

varken nya hus eller dimridaer.
Slussen en infart till var historia
Varfor inte amfiteater vid Slussen?
Underhallet kostar miljoner varje ar
Fa sakkunniga forsvarar forslaget
Ingen rubrik tillganglig

Ingen rubrik tillganglig

Slaget om Slussen

Borgerliga domer ut (S)lussen-forslag
Slussen - om S far bestamma
Ingen rubrik

Tva viktiga beslut ska fattas

Uppfartsramper kommer att dominera
stadsbilden

Ta ett storre grepp om Slussen
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Vi &r ingen nostalgisk kulturelit
Utnyttja kajnivan istallet

Se mdjligheterna istéllet!
Stockholm ar pa vag mot haveri
Byggnad for kultur slopas
Antligen lyssnar politikerna p& oss
Alice protester hjalpte

Se Slussen, och tank om
Debattorer skéllde ut planerna for Slussen
Samling mot ombyggnad
Planerna dverskoljs av protester

Demonstranter kdmpar for en lysande
reklam

Gamla stan mycket viktigare an Slussen
Fasansfullt fult Slussenférslag
Vérna om Slussen

Utsikt till hdgstbjudande. Slussen &r en
sorglig saga om hur staden séljs.

Skonhetsradet ratar nya Slussen
Besinna er och tank om!

Stockholms stad lovar nya skisser av
Slussen

Stans paradutsikt byggs bort

Invanarnas protester tvingar politikerna att
vidga vyerna

Bilarna dominerar nya Slussen

Slussen planeras med Sweco

Slussen fran den ljusa - eller morka sidan
Har hittar du de olika varianterna

Slarvig planlasning

Buller problem for nya hus vid Slussen
Slussvarianterna

Utsikten inglasad

Han tar strid for staden
Politiker vill ge kulturen nytt hus vid Slussen

Slussen far hus for kultur

Planen for nya Slussen Mer promenadstrak
och mindre plats for bilar &r

Stockholms omvandling kraver
beslutsamhet - och sorgearbete

Stockholm &r i akut behov av en okénslig
politiker

"Jag har ingen lust att vara reklampelare"
Vi har lagt &nnu en pusselbit

Striden ar inte dver

Klubbat: Nya Slussen borjar byggas 2013
Nu ska hela rasket rivas

Herman Lindqvist borde lasa pa battre
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Nu avgors Slussen
Beslut tas efter 20 ars vandor

Arkitekterna bidrar till att devalvera
demokratin

Julia Svensson: | kvall fattas det 6desdigra
beslutet om Nya Slussen

Strid om Slussen hardnar
Bla patriarker bygger sina drémmars stad

Rakna med sju svara ar nar Slussen byggs
om

Utred inte Slussen- riv den
Nya Slussen &r ett mord pa Stockholm

Logiska kullerbyttor. Kajsa Althén insinuerar
att Nya Slussen ar en

Kritik mot Slussen saknar téackning

Sa fordes politiker och medborgare bakom
ljuset

Samling mot nya Slussenplaner
Tradplanteringen kom lagligt

"Det &r l6nt att géra motstand"

Lugn, I6sningen kommer!

Staden asidosatter visionerna

Valfria trappor upptill Séders hojder
aNya Slussenblir tillgangligfor alla

Allt fler kulturprofiler tar strid fér Slussen
Nya Slussens hissar ar for f och for sma
Slussen vérd ett béttre 6de

S vill riva upp alla planer

Slussens utformning ar genial

S-forslag: Bilfritt i Gamla stan och kring
Slussen

Byggbeslutet drojer
Nya Slussen kan inte vanta

Benny Andersson: Vill du bli ihAgkommen
som Stockholms vérsta marodor?

Nya Slussen ar sékrad mot dversvamningar

Slussen blir sémre for handikappade

Lat en oberoende delegation granska hela
Slussenfragan

Skenbar bradska Slussens problem
Ombyggda Slussen tillganglig for alla

Placera inte vara barn i fosterhem Nya
Slussen - ser ut som rena

Omstritt beslut om att bygga om Slussen

Slussenbron kan fa sex korfalt i stéllet for
atta

Politiker - besinna er innan det ar for sent!

MP tror pa uppgérelse om ny plan for
Slussen

Forslaget gar inte att radda

MP foérhandlar om Nya Slussen
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Oversvamningsrisken &r for hég redan idag

Svara rostangrepp pa tunnelbanebron
Fornya Slussen - och gor det nu!

Slussen kan bli valfraga 2014

S kor vilse pa Slussen

Dyrare nota for Slussen

Bussterminal doms ut

Nya roster i striden om Slussen

Maste en stor galleria in vid nya Slussen?
Stockholmarna oense om nya Slussen
Slussenbevarare jobbar i motvind

Trapporna skapar mest oro Tillganglighet
stotesten for nya Slussen

Robyn manar till protest pa twitter

Ombyggnaden beraknas kosta 8-10
miljarder

Viktigt att barnvagnar kan ta sig fram
Bussar kan inte vanda vid nya Slussen
Kultur istéllet for shopping vid Slussen
Slussenplaner far mothugg

"Att bevara blir billigare"

Framtidens Slussen en "missualisering”
Framtidens Slussen i nytt ljus

Vad vore Stockholm utan Katarinahissen?
Visst gar det att renovera Slussen

Oppna fanskap

Rotternas uppror lever annu

L&agg pengarna ratt nar Slussen byggs om
Slussen dppnare efter kritik

Nytt forslag ska blidka stockholmarna
Ingen rubrik tillganglig

En hogljudd minoritet har fatt for mycket
inflytande

Slussen kan bli en ny almstrid
Sista striden om Slussen

Vansinnesprojekt. Kvar ar en trappa med
90 steg som breder ut sig langs

Populart motiv som missar karusellen kring
Slussen

Ingen vill ha Slussen som valfrdga

"Lagg bort partipolitiken och 16s
Slussenfragan”

Képpar i hjulet for Nya Slussen
Darfor stoppar domstolen nya Slussen
"Nej till Slussen” - d& brot jublet ut

Nej till ombyggnad av Slussen - da kan
kandisarna séga ja

Viktor Barth-Kron: Bygg nu - innan nagon
dor

Kritiker lanserar plan B
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2012-12-13
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Besked om Slussen i dag
Bygg ett nytt Slussen som liknar det gamla

"Hogre havsniva kan sénka
Slussenprojektet”

Vi maste radda Slussen

Vi vill férhindra dversvamningar

"Oppenhet om Slussen &r viktigt for oss”
Maria Schottenius: Den hemliga
utredningen om borrning i Katarinaberget ar
S4 har hdga hus vill motstandarna inte ha
Nya Slussen &r farlig for stadens cyklister

Riskerna for 6versvamning dkar med Nya
Slussen

Mobilappen som tar dig till framtidens
Slussen

Bussterminal i berget forlanger restiderna

Utan gallerian vaxer oron over ett trist
Slussen

Bakslag for Slussen
Planerna pa galleria i nya Slussen skrotas

"Vi kan inte stoppa alla bussar fran Nacka i
tio ar’

Samtliga 6verklaganden av nya Slussen
avslas

Alla 6verklaganden mot Slussen avslas

Bakslag for nya Slussen: ny nota p& 340
miljoner

Katarinahissen kan latt raddas
Overdrivet stort i Slussen

Nya Slussen. Vad behdvs for att lirka sig
fram genom luddet?

Darfor byggde Polhem Stockholms storsta
sluss

Tomas Rudin - en man med en plan
Slussenbeslut kan bli omprovat
Ingen rubrik tillganglig

"Beslutet om Slussen paverkar hela
regionen”

Fortatningen av Stockholm har blivit ett
sjalvandamal

Narmare gangvag till bussarna efter kritik
260 dverklaganden mot Slussen
Har ar de fem vanligaste klagomalen

Hundratals tog sista chansen att dverklaga
Nya Slussen

Det hander nu. Om hundra &r &r det dags
igen

"Jag kommer inte att vaga ta mig 6ver
Skeppsbron”

Nya Slussen skjuts upp igen
Slussenarbeten skjuts upp till 2015
"Bygget startar fore valet 2014"
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Orkar du inte lasa annu en artikel om
Slussen - las d& bara det har!

Politikerna: "Vet inte vad som hander"

Det drojer sa lange att det kan vara lika bra
att vanta

God jul, Sten - nu lyfter vi blicken
Domstol stoppar bussterminalen
Domstol stoppar Slussenprojekt

Vada Slussen-kaos - det tog 182 ar att
bygga Notre-Dame

Ar det antligen dags?
Ja till nya Slussen - nu ska hela rasket rivas

Striderna som aterstar for Slussen
Slussenavtal 6ppnar for mangmiljonkrav

Uppgorelse kan vara muta - &n &r inte sista
ordet sagt

Anmalningar om muta ett hot mot nya
Slussen

Jag vill lagga fram ett nytt Slussenforslag:
riv allt utom Debaser

Odemokratiskt tigande om Slussen

Nya bussterminalen kan hamna pa stadens
nota

Réadda Slussen - men med forbattringar
Nya Slussen har kostat en miljard

"Dags for en ny folkresning"

Slussen tog bort 600 ar av historia
Stockholms historia forstérs for all framtid
Onddigt bygga i Katarinaberget

Nya Slussen kan hamna i HD

"Stockholmarna vill att Slussens utseende
bevaras”

Kommunen far kritik - lamnade fel
information

Avgodrande strid om Nya Slussen i ratten
"Ny plan gav ny analys"

SVAR Det ar riktigt

"En helt lagvidrig tolkning"

Negativa effekter tonades ned

Overklaga Slussen? Se till att vanda dig till
ratt instans

Bussterminalen blir onddig nu

"Naringslivet vill inte ha Alliansens
Slussenlésning”

Tungt for resande vid Slussenbygge
Prévningstillstand for Slussenplan
Han kan fordroja nya Slussen

Nya Slussen tjuvstartar

Beslut om Slussen i dag

Borgarna skanker bort skattepengar

Stoppa elandet Nya Slussen
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Slussenforslag: Grav ned t-banan Dagens Nyheter 2013-03-22

Staden skanker tomt - déverklagar

Slussendomen Dagens Nyheter 2013-03-21
Overklagande om Slussen hemligstamplat ~ Dagens Nyheter 2013-03-19
Tomas Rudin (S): Dags att borja utreda Dagens Nyheter 2013-03-16
plan B

Nya Slussen har blivit ett Fia med knuff Dagens Nyheter 2013-02-11
Ett pyttesteg framat for Nya Slussen Dagens Nyheter 2013-01-18
Alla kf)mmuner har ett ansvar for Malarens Dagens Nyheter 2013-01-03
vatten

Slussens sjalavardare Expressen 2013-01-03
Sten Nordins planer for Slussen ar Dagens Nyheter 2014-01-08
desperata

Ldsningen for Slussen: Bussar som backar  Dagens Nyheter 2014-04-07
Oola Ande_rsson: N_u hz:1r §Iussenprolektet Dagens Nyheter 2014-04-03
fatt slagsida och &r pa vag mot

Sa& korde Nya Slussen rakt in i en bergvagg Dagens Nyheter 2014-04-02
gr;?)p till kamp emot staden - sista striden det Dagens Nyheter 2014-03-29
Svartmalandet av nya Slussen tillbakavisas ~Svenska Dagbladet 2014-03-28
Sl_ussenfllm het pa natet: "Den slank ut av Dagens Nyheter 2014-03-27
misstag

Film om Slussen sprids i rekordfart Dagens Nyheter 2014-03-27
Stockholm: Déarfor har domstolen fel Dagens Nyheter 2014-03-05
T[aflken paverkas (igen) nar Slussenbygget Dagens Nyheter 2014-02-15
narmar sig

Nordins medarbetare férvanskar fakta Dagens Nyheter 2014-01-29
Ge upp kampen mot ménniskors mobilitet Expressen 2014-01-16
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