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Vihade bada tidigare arbetat med Bollnds under en kurs
pa utbildningen dar vi gjort varsitt forslag for stadens
torg, Brotorget, nar chansen dok upp att fa arbeta vidare
med stadens landskapsarkitektur. Nar vi fick veta att
det handlade om det gamla jarnvagsverkstadsomradet
i Bollnds, som vi bada tycker &ar en otroligt haftig och
intressant miljo, tog vi oss sjalvklart an uppgiften.
Vi tilltalades av att i examensarbetet fa prova vara
kunskaper inom landskapsarkitektur pa ett mer
storskaligt projekt an vi tidigare arbetat med. Vi har
under processen stott pa manga fragor och funderingar
kring bland annat stadsplanering och arbetet har varit
bade larorikt och utmanande.

Vi vill tacka varandra for en fantastisk tid tillsammans
med intensivt arbete varvat med manga roliga stunder.
Vi vill ocksa tacka Tomas Eriksson som varit var
handledare under examensarbetet. Sarskilda tack riktas
till vara samarbetspartners Bashir Hajo, stadsarkitekt
vid Bollnds kommun, som introducerat oss till omradet
och hjalpt oss samla det material och den information vi
sokt och till Emma Stahlberg, husarkitekt pa Belatchew,
som skrev sitt examensarbete om samma omrade
parallellt med oss. Tack alla vid Bollnds kommun som
erbjudit oss material och asikter och tack ftill vara
kursare som vi aterkommande under arbetets gang
kunnat diskutera med kring alla fragor som kommit
upp. Sist men inte minst vill vi tacka vara familjer for
hjalp och uppmuntran under processen.
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Syftet med examensarbetet ar att gora ett visionart
utvecklingsforslag for hur SJ-omradet i Bollnds kan
utvecklas till en tillganglig stadsdel, val integrerad med
omgivande stad. | och med omradets centrala lage
med manga strak som passerar forbi bedomde vi att
omradet hade mycket goda forutsattningar for att bli
en levande stadsdel. Inventerings- och analysarbetet
utgick fran egna upplevelser pa platsen och fran Bollnas
kommuns redan gjorda utredningar om omradet
och dess omgivning. De punkter vi fann viktigast
och som vi arbetade mest med vid planeringen och
gestaltningen &r: 1) att bevara omradets unika karaktar
med kulturhistoriskt viktig struktur och karaktaristiskt
landskap och bebyggelse, 2) att tillgangliggbra det
idag slutna och delvis oanvanda omradet, 3) att lagga
extra fokus pa malgruppen ungdomar och unga vuxna
vid planering av nya funktioner i stadsdelen, da vi
uppmarksammade problem med att denna malgrupp
flyttar fran Bollnas.

Var ambition var att skapa ett omrade med en
funktionsintegrering som framijar socialt liv pa platsen
under stora delar av dygnet, dar vi velat fa in bade
boende, handel och service. Vi foreslar en etablering
av ett distansutbildningsuniversitet som skulle framja
stadens ungdomar. Vid utformningen av omradet lade
vi stor vikt vid att koppla det till omgivande trafiknat
och gronstruktur och att bibehalla den historiska
strukturen. Begransande faktorer vid utformningen
av forslaget har utgjorts av de stora trafiklederna som
omger omradet och omradets tidigare anvandning som
resulterat i stora fororenade omraden.

De eventuella riskerna med vart forslag omfattar
framst biltrafiken vi tillater i stadsdelen och den mojliga
gentrifieringen som kan uppsta. Vi diskuterar ocksa hur
hallbart det ar att bevara ett gammalt industriomrade
som detta och hur underhallskravande det blir.

Sammandrag
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Summary

Our thesis consists of an urban development proposal
for the partially abandoned railroad district located
in central Bollnas. It is based on our inventory study
where the area in question and Bollnds as a whole have
been analyzed.

The town of Bollnas is situated in the centre of Sweden,
approximately 270 kilometres north of Stockholm. It
has a population of 12 070 and is characterized by its
mountains and the river Ljusnan that runs through the
town centre.

The area we worked with is about 19 hectares and is
surrounded by roads and the railway. Its old industrial
characteristics can be found in its structure and form.
Old roundhouses made of brick, lighting poles from the
past, rusted switches and tracks remind you of the once
strong railway industry.

In the spring of 2009 Bollnds municipality decided to
acquire parts of the area, that was previously used by
“Statens Jarnvagar” (SJ) for repair and maintenance of
locomotives and wagons. SJ had employees turning
up from various parts of the country and Bollnas city
grew thanks to the increased migration created by
the industry. Later time and technology increased
efficiency and less workers were needed within the rail
industry. This meant that the old workshop buildings
and roundhouses in Bollnds were taken out of service
and they have been left empty for many years.

After the municipality acquired parts of the area in
2009 some companies have established within the
area. This and future uses of the site require higher
levels of communication and accessibility to and within
the area.

PURPOSE

The purpose of this study is to make a proposal for how
the former industrial site in Bollnds can be developed
into a district that integrates with the surrounding
town.

With the thesis we aim to answer the following

questions:

e How can we develop the now partly privately
owned industrial area in Bollnds towards a district
with mixed use that contribute to an attractive
and vibrant place without competing with existing
activities in Bollnas?

e What are the existing values and qualities of the
area and how can we use them to display the area’s
history as a industrial railway area when we present
new functions?

e How should the development of the SJ area be
done to promote Bollnds and prevent emigration
from the municipality?

METHOD

We chose to direct the work towards the municipality’s
objectives and investigations about the area and to
create an urban design proposal based on this previous
work and on our own investigations. The urban design
proposalis avision for the future. We have chosen not to
do un in-depth analysis of what is reasonable in Bollnas
in the current situation. Instead we can contribute with
new ideas and visions, while the municipality has the
knowledge of how Bollnas’ urban development should
take place over time.
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Photo: Bashir Hajo, city architect at Bollnds municipality. Permission from the copyright holder Bashir Hajo.

Geographically we chose to draw the border area along
Jarnvagsgatan, Soderhamnsvagen and the railway
(yellow marking on the photo above).

The process through the project has been nonlinear,
where we switched between literature study, planning,
inventory/analysis, brainstorming, design work and
presentational work. Despite the cyclical approach, we
chose to divide the work into three parts: inventory
study, program and planning/design.
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In our inventory study, we read through the documents
about the area and met the municipal city architect to get a
picture of the municipality’s thoughts of the development of
the area.

We did site visits for two days in February 2013
and three days in March. During the site visits we
complemented base maps supplied by the municipality
and noted subjective values such as conservation
worthy sight lines, spatiality and noise. We also looked
at patterns of movement within and around the area.
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Summary

We documented the visits with photos, drawings and
maps.

The main points of the inventory study were summarized
in a program. The program formed the foundation of
our continued work with the planning and design of the
site. We also discussed planning and design solutions
with each other and with classmates and colleagues on

a continual basis.
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New buildings (marked in yellow) are pla
buildings.
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REsuLTS

We have as well as the county museum in Gavleborg
considered the site as incredibly important from a
cultural perspective. Therefore the essence of the
work has been to combine the preservation of the
area’s existing character with solutions that are better
suited for today’s needs. In order to preserve the
historic structure of the area, we have chosen to locate
the new buildings where the site is already relatively
densely built. With the same mindset we have

ced in areas already quite dense. Big open areas are left in front of the roundhouse
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ones, but provide a clear contrast to make it easy to

preserved the open spaces free from new buildings
decide what is old and what is new.

and just complemented with gracile trees in front of
the magnificent roundhouses. We have also chosen to
leave large areas paved like it was in the past when the
planning and design were made for industrial use.

Circulation
The area is now closed and no consistent paths exist,

neither for pedestrians, cyclists nor motorists. The
privately-owned areas, the railway and the roads
surrounding the site all constitute strong barriers.

overhead bridges and light poles will form directions In order to make the area accessible, extensive work
is required. The main point of the master plan has

and eye-catching features in the area’s future as well.
New elements and buildings are inspired by the present therefore been to connect the SJ area to the surrounding
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We have proposed a preservation of the historic
elements found on the site where railroad tracks,
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New paths and roads run through the area and connect to the existing transport network.
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Summary

city. In this way, the area can be used by the population
and contribute to the city. A natural flow through the
area is needed to make it a district that will stimulate
trade and other activities. The new road structure
follow the existing structures. This will reinforce the
existing structure and incorporate the buildings in a
practical way.

In order to make the area accessible we have chosen
to add several entrances in the form of pedestrian
crossings, which will have a traffic calming effect as
well. We have also proposed a tunnel under the railway.
We have added several new paths that run through
the area and connects to the existing pedestrian and
bicycle network. The walkways through the area is to
act as natural pathways not only for those who are
heading to the area, but also for those moving between
destination points outside the area. We have also
chosen to let a street for motorists go through the area,
Bangardsgatan, which will replace one of the roads
that are currently adjacent to the area. The new street,
which offers space for both cars and for pedestrians
and cyclists, is drawn in the old railway tracks. We hope
to achieve a natural flow of people through the area
where the trains used to pass.

Integration of usage

In urban planning today there is an ideal of a mixed-
used city. Bollnds municipality mentions several
activities and functions that could be accommodated
within the SJ-site.

Bollnds Municipality Planning Office describes a wish
for the area to develop into a vibrant city district
that meets the future needs for business, civic
organizations, sports, college, and other social interests
(Samhallsbyggnadskontoret, Bollnds kommun 2010).

In previous visions, there is a clear wish to create an
innovative and creative environment in the SJ area
where education, research and small business are
mentioned as examples of activities that would fit in.

It is important to create a mixture of activities. A
diversity of destinations should exist in the area for
everyone, regardless of factors such as income and age.

Bollnds municipality has a smaller proportion of young
people than the average municipality in Sweden.
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A perceived problem in Bollnas, confirmed by Bollnas
municipality city architect Bashir Hajo, is the matter
of young people moving out and settling elsewhere.
It is important to Bollnds development and growth to
make the city more attractive for those who complete
basic education and would like to study further or start
a business. The development of the SJ area could be
a start in the process towards a town where young
people choose to stay and live.
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The different colours of the buildings symbolise different functions. The shapes show the main function of each area, though there

are different functions within every shape.
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We suggest that a distance learning university starts
in the SJ area. Besides this, we also propose an
inviting climate for entrepreneurs, where help with
establishment and facilities will be provided.

To further enhance the activity and movement in the
area we propose that housing, retail, restaurants, sports
activities and other services are available within the
area. It is important though, that the area offers a range
of activities distinct from the ones in the city centre, so
that the city centre does not loose its customer base.

Limiting factors in the development

The main roads (Soderhamnsvagen and Arbravagen)
surrounding the area require a certain safety distance
from which different activities and functions can be
situated. The residential areas are located as far
away from these major roads as possible. Closest to
Séderhamnsvdgen, we have proposed a green area that
works buffering against disturbances, both noise and
exhaust. The green space also serve as a recreational
area.

The area’s former industrial use has led to much
pollution at the site, both inside and outside the
buildings. In order to use the location immediately,
large amounts of polluted masses need to be excavated
and replaced. We suggest that this should be done
where we densify with buildings and excavating work
has to be done either way. In areas that we keep open
and free of buildings, we propose that a purification
with plants is used, known as phytoremediation.
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Phytoremediation is a method used on site, often
preferred over disposal, and there are many
advantages to this. Since land masses is not shipped off
to be purified it minimizes the transports which reduce
both environmental impact and costs. The need for
replacement of masses decreases and disposal costs are
avoided. Another advantage is that the soil structure
and composition can be maintained and improved. To
purify with plants can also be seen as an aesthetically
pleasing alternative. We have chosen to use ground-
purifying plants along the new district’'s main street,
Bangardsgatan, where it in addition to purifying the
soil may work from an educational and recreational
perspective. The downside of purifying with plants
is that the process takes time and is therefore not an
option in places where sensitive land uses should be
established immediately.

DiscussioN

We find that we respond to our purpose and answers
our questions through the inventory study and the
proposal. Briefly, our proposal imply that we create
an integrated district with other qualities and another
character than the qualities that exists in Bollnas today.
The district is open and accessible to the public and
offers special place for young entrepreneurs.

To make the district accessible and open to the public is
the first step of integrating the area with other districts
in the city and with the city core. To achieve this we
open up new entrances that connect to the existing
transport network and ensure that the area is exposed
to people moving through it and that it has destinations
within that visitors can explore.

We make sure that we preserve the structure and
cultural values on site and we reinforce them by letting
the existing take a lot of space and be in focus. Through
a careful exploitation that accentuate the existing, we
have made it possible for visitors to explore the area
almost as it was when it was in use. This will make it
easier to understand the history of the site. It will also
make it a part of the district’s future and contribute to
its character and identity.

Through the business incubator, that assists new
entrepreneurs, we create opportunities for Bollnas’
underrepresented target group, that is young people,
to live and develop in the area and in the city. This is
important not only for Bollnas, but for the whole region.

The possible risks associated with our proposal primarily
include the car traffic we allow in the district and
possible gentrification process. We also discuss how
sustainable it is to preserve an old industrial site like
this and how that affect the amount of maintenance
needed.

Summa‘r_y
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UTGANGSPUNKTER

Fler och fler industriomraden runt om i Sverige och
varlden tappar sina ursprungliga funktioner och
lamnas 6vergivna. Manga av dessa platser ar dessutom
lokaliserade strategiskt och centralt i stidderna och
har darfor en stor paverkan pa stadens uppbyggnad
och funktion. De senaste decenniernas fortdtning
av stader har handlat mycket om att omvandla fére
detta industriomraden och nyttja dessa platser och
byggnader pa ett annat satt en tidigare. Att exploatera
miljoer som idag saknar funktion for stadens befolkning
underlattar bevarandet av friytor och gronomraden,
som annars ofta ar de enda oexploaterade ytorna i en
stad. Det finns manga exempel pa industrimiljoer som
fatt ny funktion for att battre stimma oOverens med
dagens behov och anvandningsomraden. Nagra av
vara forebilder aterfinns i Ruhromradet i Tyskland, till
exempel Landschaftspark Duisburg-Nord och Zollverein
och utanfor Berlin dar Natur-Park Schoneberger
Sudgelande ar en av favoritplatserna. En viktig fraga ar
hur man ska foérhalla sig till dessa historiskt intressanta
platser. Vad ska man nyttja dem till och hur ska de
kopplas till sin omgivning och till staden i stort? Hur kan
man fa fordelarna med att kunna nyttja omradet att
overvaga de nackdelar som finns, till exempel kostnader
for saneringsarbete eller en last stadsstruktur till foljd av
att historiska byggnader bevaras? Vilket forhallningssatt
man valjer vid nyexploatering; att riva, forflytta och
dolja eller bevara och framhava, far forstas olika foljder.

En tidig fraga i arbetet handlade om hur vi skulle ta
oss an och forhalla oss till just denna historiska plats.
Samtidigt som den har en rik kulturhistoria och kanske
for manga ar en sjalvklar plats att bevara sa innebér
platsen ocksa manga problem idag och ett bevarande
medfér merarbete och hansynstaganden. Tidigtiarbetet
tog vi stéllning till att vi ville fokusera pa att bevara och
framhava platsens historia och kulturella varden och att

detta skulle ligga till grund for hur en integrering av nya
element skulle ske. Att bevara och framhava var alltsa
ledorden i processen och genomsyrade hela planerings-
och gestaltningsarbetet. For att kunna producera ett
utvecklingsforslag kravdes darfor en ingaende forstudie
av omradet for att med fakta i handen kunna avgéra var
den rimliga nivan for att bevara och framhava lag.

MAL/SYFTE

Syftet med examensarbetet ar att gbra ett visionart
forslag for hur Sl-omradet i Bollnas kan utvecklas till en
tillgdnglig stadsdel, val integrerad med omgivande stad.

Med arbetet vill vi besvara foljande fragor:

e Hur kan vi utveckla det idag delvis privatagda
jarnvagsomradet i Bollnds till en stadsdel dar
blandade funktioner bidrar till en attraktiv och
livfull plats - utan att konkurrera ut de befintliga
verksamheterna i Bollnas stadskarna?

e Vilka ar de befintliga vardena och kvaliteterna i
omradet och hur kan vi utnyttja dem for att visa pa
omradets historia som jarnvagsstad néar vi ger det
en ny funktion?

e Hur bor utvecklingen av SJ-omradet ske for att
framja Bollnds som stad och motverka utflyttning
fran kommunen?

AVGRANSNING

Da omradet ar stort och examensarbetet tidsbegransat
valde vi framst att dgna arbetet till att satta oss in
i kommunens mal, utredningar och visioner och
utifran dessa och de kunskaper vi samlat pa oss under
utbildningen utforma ett utvecklingsforslag for den nya
stadsdelen i Bollnas.

Vi laste litteratur om stadsbyggnad generellt, men inte
i samma utstrackning som kommunens material da det
kdndes mer relevant for just denna uppgift att fokusera
pa de platsspecifika forutsattningarna vi stalldes infor.
Eftersom SJ-omradet har en unik historia och besitter
ett stort kulturvarde var det ocksa svart att applicera
nutida teorier om hur man ska planera och bygga en
stad pa denna plats, mycket eftersom vi valt att bevara
stora delar av dess innehall.

Vivillbetona att utvecklingsforslaget arenframtidsvision
och vi gjorde darfor ingen djupgaende analys av vad
som ar helt rimligt i Bollnas eller inte. Vi kan battre
bidra med nya idéer och visioner, medan kommunen
har kunskapen om hur Bollnas stadsutveckling bor ske
over tid.

Platsens noédvandiga trafiklosningar har vi lost pa
en Oversiktlig och visionar niva. Bollnds busstations
utformning och dess anslutning till Jarnvagsgatan anser
vi bor ses 6ver men valde i detta arbete att bortse fran
utformningen av denna da vi bedomer att uppgiften
[ampar sig battre for en trafikplanerare.

Gestaltningen av omradet ar pa en 6versiktlig niva och
inkluderar inte projekterade detaljlosningar. Material,
tillganglighetsanpassning, avrinning och sa vidare
beskrivs istallet mer principiellt.
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Karta 1. SJ-omrddet dr markerat med gul, streckad linje.
Underlag i form av flygfoto frdn Lantmdteriet © Lantmdteriet,
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Vi valde att gora en geografisk avgransning av omradet
enligt kartan ovan. Arbetsomradet ar storre an den del
som kommunen idag ager och tidigare arbetat med. Det
var naturligt att |ata gransen utgoras av Jarnvagsgatan,
Séderhamnsvagen och jarnvagen, eftersom omradena
utanfor redan idag har tydliga funktioner och karaktérer,
medan omradet innanfér behdver omarbetas for att
stdmma béattre overens med dagens behov. Omradet
ar cirka 19 hektar stort och vi valde att bendamna allt
innanfor gransen som SJ-omradet. Vi valde ocksa att ta
strackan mellan jarnvagen och Arbravagen i ansprak for
att fa mojlighet att lokalisera bilparkering utanfor det
gamla industriomradet.

EMMA LINDMAN & MALIN WINBLAD



METOD

MEeTOD

Arbetsprocessen var ickelinjar och vi pendlade mellan
litteraturstudier, inventering/analys, idéarbete,
gestaltningsarbete samt presentationsarbete. Trots det
cykliska arbetssattet valde vi av pedagogiska skal att
dela upp arbetet i tre olika delar: forstudier, program
och forslag.

Forstudier

| forstudiefasen samlade och analyserade vi den
information vi behovde for det fortsatta arbetet med
program, planering och gestaltning.

Inlasning av redan gjorda utredningar

For att fad introduktion till omradet traffade vi
kommunens stadsarkitekt Bashir Hajo som sag ftill att
vi fick allt underlagsmaterial vi skulle behéva for vart
arbete och gav oss en snabb inblick i vad kommunen
hade for mal for omradet.

Da platsen ar historiskt viktig for Bollnds valde vi
att ingdende ga igenom hur Bollnds stad vaxt fram
i takt med jarnvagsomradet. Historien har vi last i
”BOLLNAS férslag till bevarandeplan” som &r skriven
av Gavleborgs lan 1987 och behandlar historien ur ett
stadsbyggnadsperspektiv.

Platsen med sitt centrala lage och sin relativt stora
yta blir ocksa viktig ur ett naringspolitiskt perspektiv
och for staden i stort varfor vi valde att ga igenom
nagra dokument for att bilda oss en uppfattning om
kommunens mal for staden i stort. Vi gick bland annat
igenom den géllande, den pagaende och den fordjupade
oversiktsplanen for staden, Bollnds centrumprogram
samt Bollnds kommuns naringslivspolitiska program.

Da kommunen under lang tid arbetat med omradet har
vi med hjdlp av Sammantrdadesprotokoll och genom
samtal med Bashir Hajo tagit reda pa hur processen kring
omradet sett ut och vilka dokument och bestammelser
som gjorts.

Vi laste med kritiska 6gon in oss pa de utredningar
som gjorts for att bilda oss en uppfattning om omradet
innan vi besokte platsen.

Dar fragor uppkom inom d@mnen dar vi ville fordjupa
vara kunskaper sokte vii amnesspecifik litteratur. Vi har
bland annat last om funktionsintegrering, trygga miljoer
och fytoremediering (markrening med vaxter). Vi har
da framfor allt anvant oss av Boverkets olika skrifter,
av tidigare vetenskapliga arbeten inom fytoremidiering
och av Jan Gehls bocker Cities for people och Livet
mellem husene samt Jane Jacobs bok Den Amerikanska
storstadens liv och férfall.

Platsbesok - inventering och analys

Inventeringen utférdes under tva dagar i februari och
tre dagar i mars vid olika tider pa dygnet, formiddag,
eftermiddag och kvall. Informationen samlades med
hjalp av fotografier, skisser och komplettering av
utskrivna underlag som vi fatt fran kommunen. Vi
hade vid olika tillfallen olika fokus pa inventeringen. |
borjan kompletterade och redigerade vi bland annat
kartunderlagen som vi fatt fran Bollnds kommun. Vi
tittade pa platsens fysiska utseende och inventerade till
exempel befintliga trad, material och strukturer. Senare
utférde vi en mer subjektivt inriktad inventering dar vi
dokumenterade vara egna upplevelser pa platsen, som
till exempel bevarandevarda siktlinjer och rumsligheter
och vilka omraden som upplevdes mest bullerstérda. Vi
inventerade ocksa anslutningar till omgivningen dar vi

fokuserade pa naturliga kopplingar och entréer.

Marken var under inventeringen snotackt, for att
undersoka markskikten gick vi darfér igenom foton fran
kommunen och Googles och Lantmateriets flygfoton.

| och med att dela upp inventeringen i sa pass manga
olika avsnitt har analysarbetet férenklats och utfordes
parallellt med inventeringen. Analysen bestod dels av
reflektion 6ver vara egna upplevelser av platsen, dels
av en vardering av andra aktorers tidigare asikter om
omradet. Detta gjordes framst genom diskussion med
varandra, kommunen, kursare och handledare. Vivagde
for- och nackdelar med olika inriktningar pa utveckling
for omradet mot varandra.

Vi avslutar och sammanfattar forstudiekapitlet med en
SWOT-analys 6ver hela omradet, vilket innebar att vi
identifierat omradets styrkor, svagheter, mojligheter och
hot (Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats)
infor utvecklingen av det. Vi delade in SJ-omradet efter
de olika karaktarer vi uppméarksammade och gjorde en
bedémning for varje enskilt karaktdrsomrade. Styrkor
och svagheter fokuserar mer pa omradets egenskaper
idag medan mojligheter och hot beskrivs utifran en
forutsattning att omradet utvecklas at nagot hall.

Vara analyser av laget idag ledde fram ftill ett program
som samtidigt som det sammanfattar de viktigaste
delarna av férstudierna ocksa fungerar som riktlinjer
infor vidare arbete med planering och gestaltning av
omradet.

Sammanstallning och val av rubriker

Efter inventering och analys valde vi att sammanstalla
allinformation om omradet under rubriker som visar de
viktigaste delarna i skapandet av utvecklingsforslaget.
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Under rubrikerna finns alltsd bade andra aktorers
information om omradet och var egna upplevelse
av omradet beskrivet. Pa detta vis fick vi en relativt
mangfacetterad bild 6ver platsen och en bra ram for
det fortsatta arbetet.

Program

Programmet &dr det konkreta resultatet av
forstudiefasen. | programmet tog vi stallning till det
viktigaste ur forstudiefasen for att darifran ga vidare
med gestaltandet av platsen.

Forslag

Forslagsarbetet, det vill sdga planering och gestaltning
av omradet, pagick egentligen fran dag ett, parallellt
med forstudierna. Vi arbetade med 3D-skisser, for hand
och i dator samt traditionell skiss i plan pa skisspapper.
For att kunna planera och gestalta gick vi kontinuerligt
tillbaka till programmet for att kontrollera att vi fatt
med allt vi ville och vi diskuterade aven mycket med
kurskamrater, handledare och Bollnds stadsarkitekt
Bashir Hajo.

EMMA LINDMAN & MALIN WINBLAD



LASANVISNINGAR

Denna uppsats &r en redogorelse for vart
examensarbete som helhet. Utbver att presentera
vart stadsutvecklingsforslag erbjuder uppsatsen dven
en utforligare inblick i de forberedande studierna och
bakgrunden till arbetet samt de slutsatser vi dragit av
att jobba med detta.

Arbetet ar uppdelat i fyra huvudkapitel: bakgrund,
forstudier, program och forslag. Forutom dessa kapitel
ges bakgrunden ftill arbetet samt en beskrivning av
metod i kapitlet Introduktion och i det avslutande
kapitlet Diskussion reflekterar vi 6ver vart forslag, hur
vi arbetat med vara fragestallningar och samarbetet oss
sinsemellan och med kommunen.

BAKGRUND

Kapitlet borjar med en kortare nulagesbeskrivning av
Bollnds som stad. Under rubriken ”"Bollnas vaxer i takt
med SJ:s verkstadsomrade” har visammanfattat Bollnas
historia och framvéaxt dar jarnvagen varit nyckeln till
att Bollnas kom till. | nasta del, “Tidigare mal, beslut
och visioner” gar vi igenom den politiska process som
pagatt efter det att den storre delen av industrin i
omradet lades ner. Dar beskriver vi ocksa de olika mal
och visioner kommunen har haft genom aren.

FORSTUDIER

| forstudiekapitlet redovisas det vi last oss till i befintliga
utredningar samt det vi inventerat pa plats under
rubriker vi satt enligt de punkter vi funnit viktigast vid
gestaltandet av platsen.

Under féljande rubriker har vi alltsa sammanfattat
befintliga utredningar, var inventering och analys:

- SJ-omradet - en introduktion

- Cirkulation och tillganglighet

- Gronstruktur och vistelseytor

- Markbeldggning och vaxtmaterial

- Bebyggelse

- Utrustning

- Upplevelsevarden

- Verksamheter och funktionsintegrering

- Begransande faktorer vid utveckling

- Karaktdarsomraden - en avslutande analys

Den teori vi anvande for att starka vara kunskaper och
hémta inspiration infor utvecklingen av Sl-omradet har
visamlat i fargade rutor som denna. Texterna behandlar
bland annat:

e Trygghet - Trygghet vid férflyttning beskrivs under
Cirkulation och tillgdnglighet, Trygghet i gréna rum
och vistelserum under rubriken Grénstruktur och
vistelseytor och Trygghet genom ljusséttning under
rubriken Utrustning - Belysning

e  Gronstruktur och platser for social interaktion
behandlas under kapitlet Grénstruktur och
vistelseytor

e Funktionsintegrering och Blandstaden behandlas
under Verksamheter och funktionsintegrering.

e Fytoremediering behandlas under Begrénsande
faktorer vid utveckling

PrROGRAM

Programkapitlet inleds med en del om férutsattningar
for program och forslag dar vi gar igenom det vi
forutsatter for att kunna genomfora vart forslag, bland
annat att kommunen forvarvar de fastigheter de inte
redan &ger och att sanering av omradet sker.

Vi kommer sedan in pa de rubriker vi satte i forstudierna
for att utifran dessa beskriva det program vi utvecklat
for omradet. Dessa delar ar ett resultat av forstudiernas
delar dar vi mer specifikt beskriver hur vi foreslar att
man ska behandla respektive del vid gestaltandet av
platsen. Varje programdel inleds med en kort text dar
vi sammanfattad det vi funnit viktigast under denna
rubrik.
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FORSLAG

Vi rekommenderar ldsaren att ta tid till att studera just
detta kapitel. | forslaget har vi applicerat programmet
pa platsen och visualiserar en mojlig utveckling for
omradet. Gestaltningen askadliggors i en plankarta i
skala 1:1500. For att komplettera den text som beskriver
forslagets delar har vi i ett antal vyer 6ver omradet
tydliggjort de nya inslagen. Med snitt och perspektiv
har vi forsokt visa pa de rumsligheter och den kéansla vi
vill skapa i den nya stadsdelen.

Forslaget ar uppbyggt av samma rubriker som

forstudierna och programmet for att man latt ska kunna
koppla de olika delarna till varandra.

EMMA LINDMAN & MALIN WINBLAD
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| kapitlet finns en kortare nuldgesbeskrivning
av Bollnds som stad samt historien om
verkstadsomradet fram till idag. | kapitlets
slut sammanfattas de senaste arens processer
kring omradet.
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BOLLNAS IDAG

i

Karta 2. Bollnds Idge i Hdlsingland.

Halsingland

Bollnas

Bollnds ar en stad i Halsingland med cirka 12 700
invanare. Totalt i kommunen bor det drygt 26 000
manniskor (Kommunstyrelsekontoret 2013). Bollnas
ligger centralt i Gavleborgs [an med 10 mil till Gavle,
4 mil till Soderhamn, 3 mil till Edsbyn och 9 mil till
Hudiksvall. Till Bollnas &r det knappt 20 mil fran Uppsala
och 27 mil fran Stockholm.

BEFOLKNING OCH ARBETE

Under de senaste sex aren har befolkningen
Okat nagot i Bollnds stad men ddremot minskat
totalt sett till kommunen. Under 2012 var
nettoinflyttningen 56 personer enligt Boverkets
bostadsmarknadsundersdkning (Boverket 2012).

Vid diskussion med Bollnds kommuns stadsarkitekt
Bashir Hajo! framkom det att det upplevs som ett
problem att stadens ungdomar flyttar och bosétter sig
nagon annanstans - ett langt ifran ovanligt problem
i mindre stader. Idag ar 11 procent av kommunens
invanare i aldern 16-24 ar och denna procentsats
ar lagre an genomsnittet for hela Sverige som ligger
pa 11,9 procent (SCB, se Regionfakta 2012). Denna
skillnad i procentenheter sager kanske inte allt, men
Bashir ndmner anda att ungdomar och unga vuxna ar
en underrepresenterad grupp i Bollnds och de maste
ha nagot som haller dem kvar i kommunen efter att de
gatt klart grundskolan upp till 9:e klass och eventuell
gymnasieutbildning (Hajo?).

Sysselsdttningen i kommunen domineras av vard och
omsorg och over en fjdardedel av alla bofasta arbetande
i kommunen jobbar inom den branschen. Detta ar
en hogre andel jamfort med rikets genomsnitt, som
ar ungefar 16 procent. Andra stora naringsgrenar ar
industri i olika former samt handel och kommunikation.

1 Bashir Hajo Stadsarkitekt Samhallsbyggnadskontoret, Bollnds kommun, samtal den 28 november 2012.

Under rubriken for sysselsattning inom “finansiell
verksamhet och foretagstjanster” ar landets genomsnitt
21 procent medan Bollnds uppgar till cirka 14 procent
(SCB 2013 se Kommunstyrelsekontoret 2013) vilket inte
ar ovanligt for en smastad.

Till och fran Bollnds kommun var det totalt cirka 2100
arbetsinpendlare och totalt cirka 2500 arbetsutpendlare
ar 2010 (Kommunstyrelsekontoret 2013).

| de tva kommande styckena beskrivs kortfattat nagra
av de kvaliteter som mest karaktariserar Bollnds och
regionen. De siffror som aterfinns i texten hanvisar till
karta 4 pa sida 10.

NATUR OCH FRILUFTSLIV

Ett av Halsinglands viktigaste karaktarsdrag ar de
blanande bergen och djupa skogarna. Till och med
fran Bollnds mest centrala gator kan man skymta den
storslagna naturen och det ar inte Iangt till natur- och
friluftsliv, oavsett var i staden man befinner sig (se
karta 3 och 4 pa sida 10). Inom kommunen finns 20
mil spar och leder for skidakning, 16pning och vandring
och en viktig malpunkt for friluftsliv och idrott ar det
200 meter hoga Bolleberget (1 pa karta 4 pa sida 10),
bara tva kilometer fran centrala Bollnds. Aven vattnet
finns narvarande. An Ljusnan flyter genom staden
och mojliggor flera badplatser langs stranderna, ftill
exempel friluftsbaden Karlslundsbadet (2 pa karta 4),
Orbaden och Galven. Bara ett par minuters promenad
fran stadskarnan ligger friluftsomradet Langnas med
bland annat Folkets park, camping och badplats. Det
finns fem naturreservat i kommunen, namligen Stora
Bolleberget, Grossjoberget, Héasthagsberget, Galvan
och Kolberget.

BANGARDEN - ETT UTVECKLINGSFORSLAG FOR DET GAMLA SJ-OMRADET | BOLLNAS.

EVENEMANGSSTAD MED KULTURARY

Nagot annat som karaktariserar staden och regionen ar
de traditionella Halsingegardarna och under 2012 utsag
UNESCO sju gardar till varldsarv.

Bollnds satsar stort pa ett rikt kulturliv som delvis
ar viktigt for att stimulera samhallsutvecklingen. |
Kulturkvarteret (3 pa karta 4 pa sida 10) i centrala
staden finns kulturhus, bibliotek, kulturskola,
mediecentrum, konsthall/museum, bio, fritidsgard och
andra kulturaktiviteter. Vision, som &r ett fackférbund
for anstdllda i kommunen, landstinget eller inom
kyrkan, utsag Bollnas till 2012 ars vinnare av priset
Arets kulturkommun (Vision 2013).

Kulturlivet bestar ocksa till stor del av sport och i Bollnés
ar det bandyn som ligger de flesta varmt om hjartat.
Det finns flera sporthallar runt om i regionen och i
Bollnds stad finns fem idrottsanldggningar, namligen
Hoghammarhallen (4 pa karta 4), Bollnas sporthall (5
pa karta 4), Solrosen IP (6 pa karta 4), Branans IP (7 pa
karta 4) och huvudarenan Savstaas IP (8 pa karta 4).

Till kommunens verksamhet hor Gumpels (9 pa karta

4), en ungdomsgard som ligger pa SJ-omradet, dar en
av Sveriges storsta skateboardanlaggningar finns.

EMMA LINDMAN & MALIN WINBLAD
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Karta 3. Med den storslagna naturen sd tdtt inpd stadskdrnan finns det goda férutsdttningar fér att leda ut ménniskor till

friluftslivet. Sl-omradet dr markerat i gult i mitten av de gula avstandsringarna. Underlag i form av flygfoto frén Lantmdteriet ©
Lantmdteriet, i2012/901. Tillstadnd av upphovsrdttsinnehavaren, det vill sGga Lantmdteriet.
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Karta 4. Bollnds dr en relativt liten stad med gdng- eller cykelavstdnd till de flesta av bdde nédvéndiga och frivilliga mdlpunkter.

SJ-omrddet dr markerat i gult i mitten av de gula avstdndsringarna. Underlag i form av karta fran Lantmdteriet © Lantmdteriet,
i2012/901. Tillstand av upphovsréttsinnehavaren, det vill séiga Lantmditeriet.
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BOLLNAS FRAMVAXT OCH UTVECKLING

Foljande text beskriver Bollnas tillvaxt, som pagick
parallellt och tack vare utvecklingen av SJ-omradet.
De siffror som aterfinns i texten hanvisar till karta 6 pa
denna sida (sida 11).

COLLINI GRUNDLADE BOLLNAS

Fram till mitten av 1800-talet var Bollndsbygden ett
glest bondesamhalle. Nuvarande stadskarna (11 pa

By

karta 6) var liange ett jordbrukshemman och ingen
egentlig bebyggelse fanns pa platsen. Ar 1855 kopte
den svensk-engelske handelsmannen Georg Henric
Collini hemmanet Bro som omfattar dagens stadskarna
dar han styckade upp sju tomter ldngs Langgatans
ostra sida. Ar 1865, forst efter att Bollnas jarnvags- och
sjoforbindelse startats 1861, lyckades Collini sdlja sina
tomter ftill hantverkare och handelsman som flyttade
in i Bollnds. | och med starten av jarnvagsforbindelsen
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Karta 5. Historisk karta av Bollnéds képing 1916. Kartan kompletterades utifrdn ursprungskartan som upprdéttades 1903-04.
Tillstand av upphovsrdttsinnehavaren, det vill séga Samhdllsbyggnadskontoret, Bolinéds kommun.

flyttade fler hantverkare och handelsman in och
1875 fanns 18 hantverkare och affarsidkare i Bollnas.
Man planlade Nygatan (1 pa karta 6) och fler tomter
bebyggdes (Lansmuséet Gavleborg 1987).

NORRA STAMBANAN

Ar 1878 invigdes den utbyggda norra stambanan
fran Storvik till Ljusdal via Bollnds. Bollnds borjade

4

10

nu langsamt vaxa och fler verksamheter tillkom
(Lansmuséet Gavleborg 1987). 1884 respektive 1889
anlades huvudverkstaden (2 pa karta 6) och Sl:s
vagnverkstad (3 pa karta 6) flyttades till Bollnds fran
Storvik. Dessa tva innebar sysselsattning for sammanlagt
68 personer och inflyttningen till Bollnds borjade pa
allvar och ett mer stadsliknande samhalle borjade ta
form. 1 och med det 6kade behovet av service startades
skolor och forsamlingar (Lansmuséet Gavleborg, 1987).

0 200m

Karta 6. Bollnds centrum markerat med réd ring. Sl-omréadet markerat med gul, streckad linje.
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BOLLNAS FRAMVAXT OCH UTVECKLING

De manga nyinflyttade jarnvagsanstillda behdévde
bostader som de framst uppforde pa Bjorktjara och pa
Hoglunda (se karta 4 pa sida 10) pa mark som kdptes av
bonder (Lansmuséet Gavleborg 1987).

Bollnéds stad uppkom till en bérjan genom avstyckning av
tomter vid behov, vilket ledde till en spretig bebyggelse.
Efter brander 1883 och 1884 gjordes en plan for hur
marken skulle bebyggas och det rutndtsmonster som
praglar staden an idag uppkom (Lansmuséet Gavleborg
1987).

SJ:s verkstadsomrade fortsatte att expandera och i
slutet pa 1880-talet bdrjade man rekrytera arbetare
fran trakten istallet for att ta in anstdllda soderifran
(Ldnsmuséet Gavleborg 1987).

Bollnfis, Jirnvigshotellet och stationen

BolInds jérnvdgsstation och jérnvégshotellet. Fotograf:
okénd. Fotodr: sent 1800-tal. Réttighet: Forskarféreningen
Slikt och Bygd i Bollnds. Ansvarig utgivare: Osten Héndel.
Tillsténd av ansvarig utgivare: Osten Héndel.

1906 blev Bollnds en koping dar framst hantverkare
och handelsmdn bodde och hade sina verksamheter.
Aren darpa tillkom bade verksamheter och kvarter.
Bebyggelsen i kopingen hade en enhetlig karaktar med
framforallt travillor med mycket snickerier (Lénsmuséet
Gévleborg 1987).

Bollnds koping begriansades av jarnvagen i vast och
sjoarna i 6st och det fanns ingen plats att expandera.
Istdllet byggdes manga nya bostdder vaster om
jarnvagen, i det som 1919 blev Bjorkhamre koping nar
jarnvagsfolkets bostader pa Hoglunda och Bjorktjara
vixte ihop med smabyarna Heden och Hamre
(Ldnsmuséet Gavleborg 1987).

Ostra lokstallet. Fotograf: okdnd. Fotodr: okdnt. Réttighet:
Forskarféreningen Slékt och Bygd i Bollnds. Ansvarig utgivare:
Osten Héndel. Tillsténd av ansvarig utgivare: Osten Héndel.

| slutet av 1925 Okade tagtrafiken och den tekniska
utvecklingen gick snabbt framat vilket innebar stora
forandringar for SJ:s verksamhet. Vissa personalgrupper
forsvann och andra uppkom. Godstrafiken saval som
persontrafiken okade efter andra varldskriget och SJ
hade sin storhetstid i Bollnds under denna tid med ca
1000 anstéllda (Lansmuséet Gavleborg 1987).

De bada kopingarna (Bjorkhamre och Bollnds) hade
allt fler tekniska, ekonomiska och administrativa fragor
som de |6ste tillsammans och en sammanslagning hade
lange diskuterats nar de val slogs samman och fick
stadsprivilegier i januari 1942 (Ldnsmuséet Gavleborg
1987).

Bollnds.

Lok- och vagnverkstdderna. Fotograf: okénd. Fotodr: okdnt.
Réttighet: Forskarféreningen Slékt och Bygd i Bollnds.
Ansvarig utgivare: Osten Héndel. Tillsténd av ansvarig
utgivare: Osten Héndel.
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CENTRALISERING OCH NEDGANG

| slutet pa 1950-talet gick SJ:s verksamhet i Sverige med
forlust da persontrafik och godstrafik alltmer utfordes
av biltransporter. Man rationaliserade pa banomradet
runt om i ldnet och mindre banexpeditioner lades ner
till forman for Bollnds dit mycket av verksamheten
centraliserades och en ny banexpedition (6 pa karta 6
pa sida 11) byggdes (Lansmuséet Gavleborg 1987).

SJ:s verksamhet borjade sin nedgang aven i Bollnas
pa 1970-talet i och med effektiviseringen som ledde
till att norra stambanans betydelse minskade kraftigt.
SJ:s betydelse som arbetsplats och dess paverkan pa
Bollnds samhalls- och bebyggelseutveckling minskade.
Jarnvagsyrket som ofta gatt i arv i familjen och setts
som en trygghet for de ungas framtid blev osakert
och manga tvingades soka inkomst pa annat satt
(Ldnsmuséet Gavleborg 1987).

Under slutet av SJ:s expansion tillkom ocksd andra
verksamheter runt om i Bollnds; ASEA-fabriken anlades
1949, sjukhuset byggdes ut i omgangar fran 1945
enda fram ftill idag. P& 60-talet och 70-talet bérjade
industrier anldaggas i Sdversta och Haggesta. Allt detta
kravde personal som flyttade in fran andra orter och
bostadsbristen blev stor. Man fyllde pad med villor i
egnahemsomradena och byggde &ven flerfamiljshus
bland annat pa Gardet (4 pa karta 6 pa sida 11) i slutet
av 40-talet och pa Karlslund (5 pa karta 6 pa sida 11) pa
1950- talet (Ldnsmuséet Gavleborg 1987).
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SANERING OCH RIVNING

De sittande politikerna ville skapa nyare och
modernare bebyggelse med fler bostidder, varpa ett
saneringsprogram togs fram. Bollnds vaxte fram efter
behov pa privatdgd mark och saknade den tydliga
stadsstruktur med stadskdrna som manga andra aldre
stdder hade. Detta medforde att man inte ansag att
bebyggelsen hade ett bevarandevart kulturvarde.
1800-talsbebyggelsen med dekorerade trahus som var
en blandning av bostdder, butiker, gator och griander
uppfyllde inte heller de radande kraven pa att det skulle
finnas storre plats for affars- och bostadsytor. Man ville
dven separera bostader fran butiker och det behovdes
fler parkeringar och lastkajer. Ar 1957 presenterades
"saneringsplan for centrala Bollnds” som lag till grund
for den generalplan Kjell Astrom upprattade 1964
och som skulle ligga till grund fér Bollnds fortsatta
bebyggelseutveckling (Ldansmuséet i Gavleborg 1987,
s. 22). Efter upprattandet av generalplanen har storre
delen av den aldre bebyggelsen i Bollnds stadskdrna
rivits och ersatts (ar 1994 var siffran 90% ). Den nya
bebyggelsen bestar framforallt av tva-trevaningshus
med afférer i bottenplan och bostdder pa resterande
plan (Ldnsmuséet Gavleborg 1987). Husen ar framforallt
uppforda i tegel eller betong med putsade fasader. Pa
manga av husen finns balkonger ut mot gatan.

Forutom den totala omvandlingen av gator och
byggnader innebar generalplanen ocksa en 6kning
av rekreationsomraden i Bollnds. Man utvecklade
det vattenndra laget och utformade Folkets park och
Scandic hotell (7 pa karta 6 pa sida 11) intill Ljusnan.
Man skapade tva spegeldammar (8 pa karta 6 pa sida
11) av Ljusnan vid Renbron och utvecklade Langnés (9 pa
karta 6 pa sida 11) till ett friluftsomrade med batplatser,
camping, gronomraden och bad (Kock 2011).
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Karta 7. Bollnds stadskdrna, svartmarkerade kvarter revs
under saneringen i Bollnds. Kartmaterial framtaget 2011
av Muséet/Bollnés konsthall. Rdttighet: Museet/Bollnds
konsthall.

Léngnds friluftsomrdde och Folkts park.

g

- Odengatan i Bollnds centrum med bebyggélse fn senare

delen av 1900-talet.
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Ett av fG hus som inte revs utan ﬁ'hns kvar fran 1800-talet dr
det som idag inhyser Helins bokhandel, till h6ger pad fotot.
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BOLLNAS BLICKAR FRAMAT

De senaste aren har kommunen gjort stora satsningar
pa staden och dess offentlig rum. Ar 2008 byggdes
Wilhelminapassagen (10 pa karta 6 pa sida 11) under
jarnvagen och Arbravagen (riksvag 83) for att binda
samman stadskdrnan med stadsdelen Gardet (Kock
2011). Kommunen satsar dven stort pa Brotorget (11
pa karta 6 pa sida 11), som for ftillfallet genomgar
projektering efter en arkitekttdavling som holls under
hosten 2012. Torget ligger mitt i stadskdrnan dar
de viktigaste handelsgatorna korsas och det ar
Bollndsbornas mest sjadlvklara motesplats. Det byggs
ocksa nya hyreslagenheter i passivhus i anslutning till
Scandic hotell mellan stadskdarnan och SJ-omradet. Nu
vill kommunen lata staden vaxa genom utveckling av SJ-
omradet med inriktning mot nutida samhallsintressen
(Bollnds kommun 2010, s. 10).

Brotorget kantas av tvd stora varuhus i betong med parkering
pd taken som byggdes pG 60-talet efter att de gamla kvarteren
rivits, Grand Hotellbyggnaden i tegel pd andra sidan Nygatan
samt Helins bokhandel.

Brotorget har ldnge varit ett omtvistat och diskuterat émne i Bollnds. | mdnga dr har torget haft e tempérdr utformning i
vdntan pa nya planer och fotot visar dagsldget.

i ,,J"l.”‘

Wi/helMinapassagené robusta planteringa;.
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Wilhelminapassagens tunnel dr smyckad med ljuskonst pa
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SJ-OMRADET IDAG

5

SJ-omradet ligger precis norr om och i anslutning ftill
centralstationen i Bollnas. Det ar ett omrade pa cirka 19
hektar, vilket ungefar motsvarar ytan fér hela Bollnas
stadskdrna. Storre delen av omradet har genomgatt
en lang process fran sin ursprungliga anvandning som
verkstadsomrade till att idag langsamt utvecklas mot
att fa en ny funktion i staden. De delar som ingick i SJ:s
verkstadsomrade praglas av sin historia som fére detta
verkstadsomrade, dar tomma lokstallar tillsammans
med igenvaxta spar tydligt visar pa den fore detta
verksamheten. Merparten av byggnaderna i omradet
karaktariseras av de annorlunda dimensionerna och
formerna. De ar uppforda i ett plan med hog takhojd
utan skiljevaggar inuti. Detta skapar rum med stora
volymer inuti byggnaderna. Tegelfasaderna och de
stora fonsterrutorna med grona eller roda lister ar ocksa
ett tydligt karaktarsdrag. Ett fatal hus har gul trafasad,
ocksa de med gréna fonsterdetaljer. Idag nyttjas endast
ett spar for tagreparationer medan storre delen av
omradet ar outnyttjat och till viss del overgivet.

Kommunen har arbetat med platsen under ett par
decennier och har bland annat bestdllt utredning
om  saneringsarbete  och  saneringskostnader,
miljokonsekvensbeskrivning samt visionsforslag
frdn privata foretag. Omradet har &dven diskuterats
pa regional och nationell nivd som ett centrum for
miljoteknisk forskning.

Processen har varit och ar komplicerad av flera
anledningar, framforallt pa grund av de manga
markagarna (se karta 27 med adgandeférhallanden pa
sida 55).
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Karta 8. SJ-omradet dr markerat med gult. Underlag i form av flygfoto frén Lantmdteriet © Lantmdteriet, i2012/901. Tillstand av

upphovsrittsinnehavaren, det vill séiga Lantmditeriet.
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TIDIGARE MAL, BESLUT OCH VISIONER

Forsta gangen SJ-omradet ndmndes som nagot
annat an ett verkstadsomrade var i oversiktsplanen,
som antogs 1990. Dar bendmns omradet som
"bebyggelseomrade dar fordjupad Oversiktsplan eller
liknande finns eller ska utvecklas”. Den férdjupade
Oversiktsplanen 6ver omradet antogs 1995 och
beskriver omradet som ett “utredningsomrade” och
som ett ”kulturomrade” och ”bevarandeomrade”
(Samhallsbyggnadskontoret, Bollnds kommun 1995 s.
32). | den pagaende revideringen av den férdjupade
oversiktsplanen redovisas omradet istdllet som ett
utvecklingsomrade dar “delar av jarnvagsomradet med
lokstallar och verkstader foreslas for centrumandamal”
(Samhallsbyggnadskontoret Bollnds kommun 2007, s.
21).

Planomradet omfattas av ett flertal detaljplaner, men
merparten avdem ar inte uppdaterade utan faststalldes
under tiden da jarnvagsverksamheten var som mest
aktiv. Delar av de detaljplanerna ska inga i den nya
foreslagna detaljplanen.
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1 ﬂ TENGBOM

Hurmlegatan 4c, 211 27 Maim3

Christer Blomavist
Tel. 040-641 3101
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Angm\a PROJEKT

Box 15061
200 31 Makno
Svan-Ake Wikers
. : Mabi 0704-44 37 00
5 i - E-post: sven-ake@arenapiojektse

Karta 9. Visionsforslaget av Tengbom AB och Arena Projekt i Sverige AB kretsar kring en ny multiarena samt en kreativ
miljé fér smadféretagare. Réttigheterna till planen dgs av projektet “Hdlsingland for business” som dr ett samarbete mellan
Bollnds kommun, Region Gévleborg och Ldnsstyrelsen Gdvleborg. Tillstdand av upphovsrdttsinnehavaren, det vill sdga
Samhdllsbyggnadskontoret, Bollnds kommun.

Tengboms och Arena Projekts vision

Utifran lokala och regionala styrdokument fick Arena
Projekt i Sverige AB och Tengbom AB i uppdrag att
undersdka branschutveckling inom besdks- och
upplevelsendringar. De tog fram ett forslag for SJ-
omradets utveckling med fokus pa dessa naringar
inklusive idrottsturism. Uppdraget innebar ocksa
att “med fokusering pa foretagsamhet komma med
forslag pa hur omradet skulle kunna utvecklas for att
tillgodose sa manga tillvaxtmojligheter som mojligt”
(Samhallsbyggnadskontet 2010a, s. 3). Visionen
fardigstalldes varen 2009. Tengbom AB och Arena
Projekt i Sverige AB skriver att “forslaget ska uppfattas
som en vision dar den vidare bearbetningen ska leda till
en realistisk, genomforbar, och uthallig, centrumnara
stadsdel” (Né&ringslivskontoret 2009, s. 1).

| visionen framhdver de vikten av att samla stadens
aktiviteter i kluster for att tydliggdra vad som finns att
tillga och underlatta for besokare. De foreslar darfor en
ny inomhusarena for bandy lokaliserad i SJ-omradet och
att man flyttar all bandyverksamhet fran Savstaas dit.
For att rymma bandyarenan foreslar de en rivning av
flera av de historiska byggnaderna som finns pa platsen
idag. Arenan ska i forslaget forutom att fungera som
Bollnds Bandys hemmaarena ocksa fungera som en
multiarena fér andra arrangemang dar dansbandsgalor,
massor, utstdllningar, konserter och cuper i andra
sporter ndmns som exempel (Tengbom AB och Arena
projekt i Sverige AB 2009).

Forutom bandyarenan foreslas i visionen att BINK
(Bollnds Inkubator) ska inrymmas i vastra lokstallet.
Denna foreslas erbjuda foretagsradgivning och kontor
for nya foretagare som far chansen att sitta i en kreativ
miljo och samarbeta med andra foretag. De framhaver
att BINKkan fungerasom enkatalysatorsom geromradet
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nya idéer kring arrangemang, marknadsféring och
kommunikation. Nar ett foretag lamnar BINK behovs nya
lokaler for foretagarna. Tengbom AB och Arena Projekt i
Sverige AB foreslar att dessa uppfors i anslutning till det
centrala lokstallet. For att skapa ytterligare attraktivitet
for omradet foreslas handelslokaler mellan multiarenan
och kontorshotellen. Efter upprattandet avarena, kontor
och handel bedémer de i visionsforslaget att underlag
bor finnas for ett hotell som de lokaliserar i en ny
byggnad som ansluter till det Ostra lokstallet. Lokstallet
kan da fungera som reception och konferenslokal. Som
ett sista steg i visionsforslaget foreslar de lokalisering
av aventyrsbad i ndra anslutning till Karlslundsbadet
pa andra sidan Jarnvagsgatan (Tengbom AB och Arena
projekt i Sverige AB 2009).
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Medborgardialog

For att utvardera visionen av Tengbom AB och Arena
ProjektiSverige AB holl kommunen en medborgardialog
som dgde rum 8-24 april 2009. Dialogen alstrade
168 synpunkter pa visionsforslaget. Av dessa vill 72%
att omradet ska utvecklas, och flertalet av dessa
vill se en inriktning ungefar som den presenterade
utvecklingsidén. Samtidigt ar 17% av inlaggen negativa
till satsningar pa utveckling av SJl-omradet. Aterstaende
11% handlar om annat. Som ett satt att sammanfatta
medborgardialogen redovisade kommunen atta inlagg,
som ar representativt utvalda med hansyn till innehall
och proportionalitet (Kommunstyrelseférvaltningen,
Bollnds kommun 2009).

En kommentar handlar om att det ar bra att en arena
placeras sa centralt i staden for att ungdomarna ska
ha nara till idrotten och slippa vara beroende av att
foraldrar orkar skjutsa till arenor utanfor stadskarnan.
| samma inldgg namns det kulturhistoriska vardet i
omradet som nagot som verkar vara bevarat i Tengboms
forslag, trots att de tagit bort en av de adldsta, stérsta och
enligt oss mest karaktéristiska byggnaderna till férman
for arenan. Nagon annan ar varken for eller emot
utvecklingen av omradet, men tycker istallet att en
bandyhall med tak passar battre pa Savstaas eftersom
det i framtiden, vid utveckling och expansion av Bollnas
stadskarna, kan innebéara problem med en bandyarena
mitt i stadskarnan (Kommunstyrelseférvaltningen,
Bollnds kommun 2009).

| sammanstdllningen framkommer ocksa positiva
asikter om kreativa verksamheter i omradet dar
hogskole- och yrkeshogskoleutbildningar sa val som
inkubatorverksamhet, foretagande och forskning
namns som exempel (Kommunstyrelseférvaltningen,
Bollnds kommun 2009).

Nej-sidan tycker att kommunen inte borde kopa
marken innan aktorerna kommit Overens om vem
som ska ta saneringskostnaderna av den fororenade
marken. En annan asikt handlar om att kommunen
inte bor finansiera ett multiarena-projekt innan
de l6st fragor inom vard, skola och omsorg, utan
medborgardialogdeltagarna anser istdllet att privata
intressenter kan kdpa marken och bygga anldaggningen
(Kommunstyrelseférvaltningen,  Bollnds  kommun
2009).

Kommunen forvarvar en del av omradet

| slutet av april 2009 godkdnde kommunfullmaktige
kopeavtalet for fastigheten Bro 4:4, som utgdr en
stor del av SJ-omradet och kommunen forvarvade
darmed fastigheten med befintliga byggnader.
Detaljplanearbete paborjades pa uppdrag av Miljo-
och byggnamnden. Senare samma ar beslutade
kommunen att deras redan framtagna vision som de
kallade ”Bollbroomradets utveckling” skulle utvecklas
vidare for att ange omradets framtida anvandning
innan intentionerna for detaljplanearbetet faststalldes
(Samhallsbyggnadskontoret, Bollnds kommun 20103, s.

5).

Bollnas innovations- och upplevelsecenter

| slutet av 2009 tog kommunen fram vad som
kallas en viljeinriktning for omradet som gar under
namnet ”“Bollnds innovations- och upplevelsecenter”.
Viljeinriktningens syfte var att skapa ettinnovations- och
upplevelsecentrum dar utrymme ges for foretagande
och entreprendrskap, utbildning och forskning. |
dokumentet uttrycks ocksa en vilja att utveckla omradet
med fokus pa ungdomsverksamhet och att skapa ett
regionalt centrum dar den skateboardverksamhet som
finns idag kan utvecklas. Viljeinriktningen inkluderar en

multiarena likt den i visionsforslaget av Tengbom AB
och Arena Projekt i Sverige AB. Vidare uttrycks en vilja
att skapa god tillganglighet till omradet, bade externt
och internt samt att koppla omradet till Ljusnans
strandomraden vid Karlslund for att géra vattnet ftill
en del av stadskdrnan. Enligt viljeinriktningen ska
service- stod- och komplementfunktioner sasom caféer,
restauranger, handel, tjanster, hotell och sa vidare ges
utrymme i den nya stadsdelen. | texten framhavs det
centrumnara ldget som en kvalitet som bor utnyttjas
och att omradet skulle kunna bli en dragpunkt dven for
kringliggande kommuner (Bollnds kommun 2009).

| december 2009 beslutade kommunfullmaktige att
anta viljeinriktningen samt att den skulle kompletteras
av dokumenten Program fér Bollnds centrum, dar
Samhallsbyggnadskontoret i Bollnds beskriver malen
for stadskarnans utveckling de narmaste aren och
Lansmuséets rapport 2009:04 Jdrnvdgsomrddet i
Bollndis, dar de utvarderar de kulturhistoriska vardena i
omradet (Kommunfullméaktige, Bollnds kommun 2009).

Detaljplanearbete

Med viljeinriktningen som  grund  pabdrjade
Samhillsbyggnadskontoret  detaljplanearbetet  for
omradet i slutet av 2009. Idag omfattas omradet av ett
antal detaljplaner fran tiden da omradet fortfarande
anvandesinomSJ:sverksamhet.Degamladetaljplanerna
arinaktuella och det nya forslaget syftar till att ersatta en
del och inkludera andra. Det nya detaljplaneférslagets
plankarta finns pa néasta sida (sida 18). Syftet med det
nya detaljplaneférslaget “ar att utveckla SJ-omradet
till en levande stadsdel i Bollnds centrum med annan
verksamhet an dagens anvandning och mota framtida
behov for naringsliv, foreningsliv, idrott, hogskola
och andra samhallsintressen. Planomradet med sin
strategiska placering kan aven fa en regional betydelse”
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(Samhallsbyggnadskontoret, Bollnds kommun 2010a,
s. 3). Vidare beskriver detaljplaneférslaget viljan
om att skapa ett harmoniskt omrade dar de gamla
byggnaderna och sparen &ven fortsattningsvis ska
pragla omradets struktur. Detaljplanens syfte ar dven
att mojliggdra bebyggelse av en multifunktionell arena
som uppfors i harmoni med befintlig bebyggelse
(Samhallsbyggnadskontet, Bollnds kommun 2010a, s.
3).

Kritik mot detaljplanen och fortsatt arbete

Lansstyrelsen papekade under samrad 2010 att det
kravs en mer demokratiskt forankrad programskrivning
eftersom detaljplanens dandamal skiljer sig drastiskt
fran de i oversiktsplanen. Lansstyrelsen framhavde
dven att omradets kulturhistoriska vdrde ar av
central betydelse for forstdelsen av Bollnds framvaxt
(Kommunfullmaktige, Bollnds kommun 2012).

Kommunstyrelsen beslutade i november 2012 att
viljeinriktningen med foreslagen multiarena upphor att
galla och att ett nytt planprogram ska tas fram dar man
sarskilt ska beakta platsens kulturhistoriska varden och
integrera dessa i programmet. Beslut togs dven om att
saneringsarbete ska paborjas samt att korttidsuthyrning
av lokstallarna initieras for att skapa forutsattningar
for liv i omradet samtidigt som utvecklingen pagar
(Kommunfullmaktige, Bollnds kommun 2012).

Det ar har vi kommer in i processen. Planprogrammet
ska tas fram under 2013 och parallellt med kommunens
arbete skapar vi ett visionsforslag, som vi hoppas kan
innebdra ett intressant inldgg i debatten och bidra med
en och annan god idé.

EMMA LINDMAN & MALIN WINBLAD
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l‘_.Kg ta 10. ﬁlanka till detaljplaneférslaget - (Samhdllsbyggnadskontoret, Bollnds kommun 2010a) ddr vi markerat

A—gl*uiegaljplaneomréd t i brunrétt. Planomrddets areal dr cirka 85 hektar. Stora delar av platsen (markerat med Q) ska

J iﬁﬁy?detaﬁ;\zla/nen byggas om och byggas till med varsamhet ddr ny bebyggelse ansluter till den kulturhistorfiska
miljén. berk/aringen dterfinns pd 'ndsta sida (sida 19). Tillsténd av upphovsrittsinnehavaren; det vill sdga

Samhidllsbyggnadskontoret, Bolinés kommun.
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lllustration med en lamplig placering av multiarena i SJ-omradet

Karta 11. | illustrationen (Samhidllsbyggnadskontoret, Bolinds kommun 2010a) har en bandyarend fdréslagits pd p/atsgn
<" ddr om- och tillbyggnader bér ske- med varsamhet enligt detaljplanen. Tillstdnd av upphovsrittsinnehavaren, det vill sdga
Samhdllsbyggnadskontoret, Bollnds kommun.
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Teckenforklaring till detaljplan for fastigheterna Bro 4:4,4:1,Heden 4:117
m.fl., Jarnvagsomradet, Bollnas titort och kommun, Gavleborgs lan.

GRANSER
- Linje beldgen tre meter utanfor planomradets gréns
—— — Anvindningsgréns
—_— - Egenskapsgrins
s gl o g Utgédende gréinser
ANVANDNING AV MARK
Allménna platser
[ LOKALGATA \ Lokaltrafik
LOKALGATA [T] Lokaltrafik dessforinnan jarnvégstrafik
GCVAG Gang- och cykelvig
| GCVAG [T] | Gang- och cykelvig dessforinnan jarnvégstrafik
[ P-PLATS | Parkering
[ P-PLATS[]] | Parkering dessforinnan jarnvagsandamal
Kvartersmark
C | Centrum
CI] | Centrum dessforinnan industri
[ cm | Centrum dessforinnan jarnvagsandamal
[ C[T] | Centrum dessforinnan jarnvégstrafik
C, B, Underjordiskt utrymme for centrumiandamal. Bostéder i markplanet
E Teknisk anliggning
[ P | Parkering
| Q \ Sérskild hinsyn tas till omrédets egenart. Om- och tillbyggnader bor ske
med stor forsiktighet och med en anpasssning till den befintliga miljon. Ny
byggnad far uppforasmedi huvudsak samma omfattning som de befintliga
byggnaderna och en utformning som ansluter sig till den kulturhistoriska
miljon. Omradet bor betraktas som en helhet dér varje fordndring sétts i
relation till Gvriga delar
S Skola
S[I] Skola dessforinnan industri
S[J] Skola dessforinnan jamvégsindamal
S [T] Skola dessforinnan jamvégstrafik
T, [Ti] Kollektivtrafik dessforinnan jarnvégsandamal
Y Idrott
Y [1] Idrott dessforinnan industri
Y [J] Idrott dessforinnan jarnvagsandamal
Y [T] Idrott dessforinnan jarnvagstrafik
UTNYTTJANDEGRAD
e, 00 Stérsta nybyggnadsarea i procent av fastighetsarea

BEGRANSNINGAR AV MARKENS BEBYGGANDE
[ Marken fir inte bebyggas

Faetets t 4]

Marken far endast bebyggas med forrdd och parkering. En sérskild
rdddningsvag skall ordnas

Marken far endast bebyggas med en léttare konstruktion och skall vara
tillginglig for underjordisk kommunikation

Marken skall vara tillganglig for allmdnna underjordiska ledningar

|+o+o+o+o+oﬂ

X Marken skall vara tillgéinglig for allmén gang- och cykeltrafik
MARKENS ANORDNANDE
Mark
n, Marken utformas med anpassning till omradets karaktér for att fa en god
helhetssyn
Utfart
p— - —— - Korbar utfart far inte anordnas

UTFORMNING; UTFORANDE
Utformning
I Hogsta antal vaningar

Utseende (ny bebyggelse)

f, Ny bebyggelse skall utformas sa att den ansluter till den befintliga vérde-
fulla bebyggelsen med de karaktidrskapande elementen
f, Glasfasaderna skall ges utformning i samklang med byggnadens karaktir

f, Ny fasad bebyggelse utformas sa att karaktaren aterskapas med
materialval och firger fran den rivna bebyggelsen

Varsamhet (befintlig bebyggelse)

Varsamhetsbestdmmelser

k, De karaktirsdrag och virden hos bebyggelsen som angivits i plan-
beskrivningen skall sérskilt beaktas vid éndring

k, De befintliga byggnaderna skall kopplas till nya bebyggelsen och integre-
ras pacn varaktigt sétt
Viirdefulla byggnader
Skyddsbestimmelser
q, Byggnadens ursprungliga exteriora utformning skall bevaras. Vid underhall
skall ursprungliga byggnadsmaterial och metoder anvéndas. Karaktars-
skapande element dr: roda tegelmurar med stora fonster, gulmalad trdpa-
nel, grona dorrar och fonster pa den vistra sidan av sticksparen, brunroda
pé den Gstra
a, Byggnaden fér inte rivas
q, Sékerhets- och underhéllszon for underjordiska byggnaden
STORNINGSSKYDD
m, Skyddszon for farligt gods skall vara 30 meter fran sparmitt

ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER
Genomforandetid

a Genomforandetiden ér 5 ér fran den dag planen vinner laga kraft
(Giller inom hela anvéndningsomradet)
a, Genomforandetiden &r 10 ar fran den dag planen vinner laga kraft

(Gller inom hela anvindningsomrédet)

1

Strandskydd
Strandskyddet skall upphévas i den berdérda delen av planomrédet som berdrs av strandskyddet

Lov med villkor
Vid bygglovprovning skall antikvarisk expertis radfrdgas

ILLUSTRATIONER

[llustrationslinje
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BETECKNINGAR PA GRUNDKARTAN

Traktgrins
Fastighetsgréns
Gillande anvandningsgrins

Gillande anvidndningsgrans samman-
fallande med fastighetsgrans

Gillande egenskapsgrins

Bostadshus, uthus och skérmtak
Ritad efter takkontur

Bostadshus och uthus
Ritad efter husliv

Byggnad i allménhet resp transformator
Staket resp hiack

Agoslagsgrins

Stédmur resp fornminne

Slént
Asfaltskant, vigkant resp kantsten

Jarnvigsspar

Barrtrdd resp 1ovtrad

Lov- resp barrskog

Rutnit

Belysningsstolpe resp stolpe
Avloppsledning
Vattenledning

Teleledning i mark
Elledning i mark
Fjarrvarmeledning i mark
Nivakurvor

Faststdlld hojd
Fotogrammetrisk avvigd hojd
Vattenyta

Traktnamn

Registernummer
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Forstudier




| kapitlet redovisas var inventering och
analys over omradet, dels fran redan
gjorda utredningar och dels fran var egen |l - = =
uppfattning av omradet. Teori vi skrivit |l ,f

for att ha ytterligare en grund till forslaget A .u'iij!'!'ji",“‘

. . o il
ar placerad i bruna rutor. De viktigaste :;'!? e

it~

slutsatserna som kom fram under arbetet 8 o g
med inventering och analys lag sedan till
grund for programmet i nasta kapitel.

Platsens historia goér sig pamind
inom hela omradet. Karaktaristiska
lokstallsbyggnader tillsammans med
overvuxna spar och  kvarlamnad
utrustning vittnar om omradets tidigare
funktion. Trots det centrala laget i
staden upplevs omradet ligga avskilt och
overgivet och framkomligheten ar mycket
begransad. Med sin unika karaktar
och sitt centrala lage har omradet
goda forutsattningar att bli en attraktiv
stadsdel for saval Bollndsbor som turister
och forbipasserande.

Fotona visar SJ-omrddet som det sdg ut i juni
2013. De dr tagna av férfattarna.




SJ-OMRADET - EN INTRODUKTION

Storre delen av SJ-omradet ligger relativt lagt i
landskapet sett till sin omgivning. | de delar som
utgjorde SJ:s verkstadsomrade och som uppkom under
tiden da de endast hade krav pa en tillgédnglighet for
tag, ar marken nastan helt plan, med endast en mycket
svag lutning at sdder. De delar som inte tillhdrde det
gamlaverkstadsomradet ligger nagot hogre i landskapet
och den norra delen utgors av en mordnkulle. | séder
ligger Onbacken, som ocksa @r en mordnkulle. Enligt
SGI (2008) bedéms grundvattnets stromning vara at
soder i omradet. Narmaste ytvatten ar Ljusnan och
grundvattenytan i omradet uppmattes av SGI (2008)
ligga pa cirka tva meters djup i omradets centrala delar.
| de norra delarna ligger vattenytan nagot djupare och
i de sodra nagot grundare. Bollnds ligger i vaxtzon 5
och marken under fyllnadslagren i omradet bestar
huvudsakligen av siltig moran enligt SGl:s miljotekniska
markundersékning (2008). Pa SGU:s jordartskarta
framgdr att jordlagren i Bollndsomradet bestar av
framst lera-finmo.

SJ-omradet har genom tiderna byggts pa utifran
de forutsattningar som fanns da det nyttjades som
verkstadsomrade. Strukturen pa platsen bestar av och
har uppkommit genom sparens dragning kring vilken
omradets bebyggelse uppkommit. Lainsmuséet (2009)
skriver att de manga sparen alltid varit en forutsattning
for verksamheten och bildar skelettet i byggnadsplanen.
| och med detta spelar sparen en avgdrande roll for
forstaelsen av platsen (Lansmuséet 2009).

Bade byggnadernas volymer och fasadmaterial,
vixterna eller franvaron av vaxter, ytorna mellan
byggnaderna, markbeldggningen och utrustningen
bygger upp verkstadsomradet och ger det dess karaktar.
Det finns mycket att utveckla har men det finns ocksa
manga begransningar, dar féroreningssituationen och
regler kring nybyggnation utgor de storsta.

| de kommande kapitlen gar vi igenom SJ-omradets
bestandsdelar och avslutar sedan med ett kapitel om
vad som kommer att begrdnsa en vidare utveckling av
omradet.

e g oY

- Spéréhs :
strackning

Foto: Bashir Hajo, Stadsarkitekt pa Bollnds kommun. Tillstand fran upphovsrdttsinnehavaren, det vill sdga Bashir Hajo.
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CIRKULATION OCH TILLGANGLIGHET
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& , 8 Bostadsomrade i : 5
e T : i : = Karlslund L, R P
| Bostadsomrade {2 | = : 3 ‘
Hoglunda ! ; -
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¥ Storskalig handel GRS e . T e \ < Sundsaker

Bostadsomrade W
Abrahamsvagen

och bensinmackar

3

~ | Vanortsparken ]

A
Naturomrade och 3
bostadsomrade Onbacken =

SR (5 = 3 TR
Olika omrdaden omkring SJ-omrddet. Underlag i form av flygfoto av Bashir Hajo, Stadsarkitekt pa Bollnds kommun. Tillstand fran
upphovsrittsinnehavaren, det vill séiga Bashir Hajo.

SJ-OMRADETS OMGIVNING

For att kunna integrera omradet med omgivande ““
stad ar det viktigt att fa en 6verblick 6ver hur det ser : [

ut i angransande omraden. Dels for att undvika att L ol
konkurrera ut befintliga verksamheter och aktiviteter :
och dels for att tydligt koppla till och dra nytta av de
befintliga kvaliteterna.

Stadskarnan

Y
-

Har foljer en kort beskrivning om miljon i anslutning till
SJ-omradet. Vi har delat in den i nagra omraden som

beskrivs var for sig.
& De flesta byggnader &r i tva-fyra vaningar med

putsad fasad och butiker i bottenplan. Affarsutbudet
bestar av flera stérre kedjor och nagra mer lokalt
forankrade smabutiker. Det finns manga utblickar mot
omgivningarna och deras natur.

Centralstationen

Storskalig handel och bensinmackar

En relativt liten och lattorienterad centralstation,
med tagperronger och busshallplatser for lokal- och
regionaltrafik. Omradet har bra koppling till stadskdrnan.
Platsen dar bildominerad och omges av parkering.

Bostadsomrade Gardet

e . e ¢
Bostadsomrade med framst tegelbyggnader i fyra-fem
vaningar. Omradet har bra koppling till centralstationen
och stadskdrnan via Wilhelminapassagen. Pa gardet
aterfinns Torsbergsgymnasiet och Bollnas sporthall.

BANGARDEN - ETT UTVECKLINGSFORSLAG FOR DET GAMLA SJ-OMRADET | BOLLNAS.

Storskaligt omrade som upplevs opersonligt och
plant. Fokus i omradet ligger pa motorburen trafik dar
stora parkeringsytor och en cirkulationsplats praglar
karaktaren. Tva stora matbutiker och en bensinmack
finns i omradet.

Bostadsomrade Hoglunda
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Egnahemsbebyggelse med travillor i tva-tre vaningar
med smaskalig karaktar. Laget pa kullen ger utblickar at
flera hall och villaomradet upplevs relativt lugnt bade
visuellt och ljudmassigt.
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CIRKULATION OCH TILLGANGLIGHET

Bostadsomrade Abrahamsvagen

Bostadsomrade Karlslund

Bostadsomrade Sundsaker

Vanortsparken

Villaomrade med smaskalig karaktar belaget pa en
hoéjd. Husen mot Abrahamsvdgen har verksamheter
i bottenplan. Omradet ar mycket bullerstort fran
jarnvagen och de ndrliggande och direkt anslutande
riksvagarna.

Bensinmack och skola

Mycket trafikstort omrade med pataglig avgaslukt
och mycket buller. Bakom bensinmacken finns
Hoéghammarskolan i en barackliknande byggnad.

Omradet praglas av hog bebyggelse och vélskotta
grasytor. De delar som vander sig mot riksvagen ar
kraftigt bullerstorda. Bostdderna ar beldgna pa en
mindre kulle fran vilken man kan blicka in i SJ-omradet.
En stor del av omradet bestar av Bollnds storsta
dldreboendeverksamhet.

Karlslundsbadet

| omradet finns bostadsbebyggelse i blandade former,
hojder och farger. Bebyggelsen i Sundsaker ger en
avskdarmning fran Nygatan at parkstraket som gar langs
vattnet.

Scandic

En valskott park med framforallt klippta grasytor,
gang- och cykelvagar samt spridda sittplatser i direkt
anslutning till vattnet. Den bildar en lank mellan
Langnas friluftsomrade och Karlslundsbadet dar ett
promenadstrak I6per langs vattnet hela vagen.

Naturomrade och bostadsomrade Onbacken

Valskott och offentlig badplats med utsikt 6ver
Ljusnan. Malpunkter sdsom restaurang, minigolfbana,
skateboard och beachvolleyboll lockar besdkare
framforallt sommartid. En tydlig entré till omradet
saknas liksom en buffertzon mot den bullergenererande
vagen. Bilvagen bildar en stark barriar mellan SJ-
omradet och badet.

Scandic hotell bildar ett landmarke for platsen.
Byggnaden fungerar som en avskdrmning mellan
Nygatan och Vanortsparken pa andra sidan, vilket bade
ger den positiva effekten av att parken kdnns lugn men
ocksa den negativa effekten av att manniskor inte bjuds
in till parken via en tydlig entré.
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Skogsbekladd kulle med historiska anor och
fornlamningar. Pa toppen finns en mindre lekpark. |
norra sluttningen ligger bostader, dar de hogst beldgna
ar egnahems villor i trd fran 1920-talet (Ldnsmuséet
1987) och de vid kullens fot ar flerfamiljshus i puts i olika
pastellfarger. Omradet bidrar till SJ-omradet med vackra
utblickar och ger med sin smaskaliga karaktar en tydlig
kontrast mot den mer storskaliga industribebyggelsen.
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Sl-omradet ar idag slutet och inget genomgaende
strak finns, varken fér gang- och cykeltrafikanter eller
for bilister. De privatdgda ytorna och det stickspar
som fortfarande ar i bruk bildar starka barridrer in
till platsen. For att kunna offentliggbra och kunna
gora omradet tillgangligt krdvs omfattande arbete.
| Detaljplanen (Samhallsbyggnadskontoret, Bollnés
kommun 2010a) och i Miljokonsekvensbeskrivningen
(Samhallsbyggnadskontoret, Bollnéas kommun
2010b) beskrivs vikten av att Gppna upp omradet for
allménheten och att omradet far kontakt och integreras
med stadskdarnan och de angrdansande stadsdelarna.
For att astadkomma detta stélls det framforallt krav pa
gang- och cykelvagar som ansluter till omkringliggande
strak (Samhaéllsbyggnadskontoret, Bollnds kommun
2010a). Trots avsaknaden av strak till och inom omradet
ror sig anda bade gangtrafikanter och bilister pa platsen,
framforallt kring Lidl och Preem i omradets norddstra
horn. Biltrafik har daven uppmarksammats in till den
storre grusyta som finns utanfér Gumpels (3 pa karta
12) och gangtrafikanter véljer att gena genom omradet
trots stora barridrer.

UTAN BIL | STADEN

| detaljplaneforslaget (Samhallsbyggnadskontoret,
Bollnds kommun 2010a) beskrivs hur SJ-omradets
lage nara centralstationen skulle kunna bidra till
en oOkning av kollektivtrafikresande. Narheten fill
Bollnas jarnvagsstation med buss- och tagtrafik samt
till busshallplatsen Voltersberg pa Jarnvagsgatan
gor att Bollndasbor och turister i stor utstrackning
kommer kunna ta sig till omradet pa andra satt an i bil.
Hallplatsen Voltersberg trafikeras av bade lokaltrafik och
regionaltrafik, dar lokaltrafiklinjerna 1 och 3 trafikeras
med 30-minuters trafik. Den enda regionaltrafiklinjen
med det intervallet ar linje 100 mellan Edsbyn, Alfta,

~N

. O sport och kultur
‘ 1. Kulturkvarteret
2. Bollnas sporthall
3. Gumpels Skatehall
4. Karlslundsbadet
5. Brotorget

— = (O Handel

6. Handelsgator i
stadskarnan

/ ,l}[‘ NG 7. Gardets handelsgata

/ 12 8. Ica Kvantum

9. Konsum

10.LidI

11.Apotek

‘\6 /
>
¢ on A
0 200m
Karta 12. Strak, mdlpunkter och grénomrdden fér gdng- och cykeltrafik.

Bollnds och Séderhamn, medan resten av linjerna stora brister i natet i detaljplaneforslaget dar

trafikeras mer sallan. Bollnés jarnvagsstation har forstas
tatare trafik an sa. | Vecturas trafikutredning fran 2010
star det att Bollnas jarnvag trafikeras av 80 tag per dygn,
varav halften ar godstag och hélften ar persontrafiktag.
Vidare ndmns det att de stickspar som gar in fill
lokstallarna i sodra delen av SJ-omradet utgor den enda
mojligheten for servicetdg att byta korriktning langs
sparet mellan Gavle och Ljusdal (Vectura 2010, s. 10).

Det angriansande gang- och cykelndtet uppmuntrar
ocksa till rorelse utan bil. Daremot uppmarksammas

Samhallsbyggnadskontoret, Bollnds kommun (2010a)
anser att det bor ses dver, inte bara inom omradet utan
ocksd langs med Jarnvagsgatans strackning nedanfor
Onbacken. | detaljplaneforslaget framgar det att man
kan losa kraven pa gang- och cykelvdgar genom att
lagga ett strak langs med sticksparet for att pa sa vis
koppla SJ-omradet med centralstationen och omradet
Ren via Karlslundsbadet (Samhallsbyggnadskontoret,
Bollnds kommun 2010a). Trots barridrer som tagrals
och stangsel kan man se att manniskor ror sig
genom omradet langs det stickspar som beskrivs i
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Karta 13. Réd prickad linje visar inventerade spdr i snén 6-7
februari 2013, vilket kan bekrdfta att ménniskor vdljer att gé
genom omrddet trots barridrerna. Oranga och réda ringar
visar var gdng och cykeltrafikanter vdljer att korsa gatorna
enligt Trafikndtsanalysen (Bollnds kommun 2003).

detaljplaneférslaget. Vi sjdlva inventerade spar i snon
i dessa riktningar dar de fraimsta malpunkterna inom
omradet antas vara matbutiken Lidl samt fritidsgarden
Gumpels. Vi har ocksa identifierat ett antal malpunkter
utanfér omradet, men i dess direkta narhet (se karta
12), vilka smidigt skulle kunna kopplas till platsen och
bidra till den. Fran stadskarnan &r kulturkvarteret en
viktig lank till SJ-omradet.
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De verksamheter som finns pa SJ-omradet idag har
endast entréer och parkeringar mot Jarnvagsgatan
och omradets ytterkant, vilket motverkar manniskors
rorelse i omradets mitt.

Barriarer for rorelse in i och inom omradet
Idag ar bilvdgarna omkring omradet utformade pa
ett satt som endast framjar motortrafiken i vagarnas
riktning och de har darfér en stor barridarverkan for
trafik och rorelse tvars 6éver dem och darmed dven in
och ut ur Sl-omradet. Jarnvagen éar sjalvklart ocksa en
stark barridr da det inte finns nagon tunnel under eller
gang over den i narheten av SJ-omradet. Bilvdgarna
har fa overgangsstillen, vilket ocksa leder till en
otillganglighet for gang- och cykeltrafikanter, framforallt
strackan pa Soderhamnsvagen mellan korsningen med
Jarnvagsgatan och Arbravdgen, dar det inte finns en
enda korsningspunkt. | viss utstrackning dr dven Ljusnan
i Ost en barriar, eftersom ett stort antal boende som
kan tankas nyttja och rora sig inom omradet bor Oster
om an och endast har en korsningsmajlighet, namligen
bron pa Séderhamnsvégen.

| omradets mitt strécker sig Trafikverkets stickspar
som fortfarande ar i bruk och parallellt med det
finns dessutom ett stdangsel for att forhindra rorelse
Over sparet. Dessa bildar starka barridgrer och delar
omradet i tva delar. Sticksparet i sig ar relativt latt att
korsa, forutsatt att man inte ar rorelsehindrad, medan
stangslet bildar ett stort hinder for alla, forutom pa den
plats dar det gjorts ett hal i det.

I norr bildar ocksa den privatagda marken en barriar for
allmédnheten att kunna ta sig in i omradet. | och med
att marken ar privatdgd ar den omgardad med stingsel,
vilket gér det oméjligt att ta sig igenom omradet. Aven
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Karta 14. Fysiska barridrer. Bil- och tdgtrafiken utgér de
storsta barridrerna for rérelsen in och ut ur omradet samt
inom omradet. Hdr visas var vi upplever dem som starkast.

utan att vara privatdgd och instdangslad skulle platsen
med sin hojdskillnad gentemot resten av omradet bilda
nagot av en fysisk barriar rent tillgdnglighetsmassigt.
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Jdarnvdgsgatan bildar en barriér mellan omrddet och

Karlslundsbadet. tillgénglighet.
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CIRKULATION OCH TILLGANGLIGHET

MED BIL | STADEN

| Oversiktsplanen beskrivs att det ”I samband med
utvecklingen av gamla SJ-omradet kravs en helhetssyn
pa trafiken och trafikndtet for att tydliggora vilka
som ar huvudvagar och vilka som ar centrums gator
”(Samhallsbyggnadskontoret, Bollnds kommun 2010a).

Manga av véagarna i Bollnds &r genomfarter, vilket i
Trafikndtsanalysen utférd av Bollnds kommun (2003)
definieras som ”biltrafik genom eller till en tatort”
med ett ansprak pa hastigheten 70 kilometer i timmen.
Huvudgatorna, som ar de ovriga ldnkarna i huvudnatet
definieras som ”biltrafik mellan tatortens olika delar”
och dessa behover en hastighet av 50 kilometer i
timmen for att fungera onskvart. Resten av gatorna ar
lokalgator, med en 6nskvéard hastighet pa 30 kilometer
i timmen. Kommunen skriver i analysen (Bollnas
kommun 2003) att “langsta korstrackan mellan en start/
malpunkt inne i ett omrade och ndrmaste anslutning till
huvudnétet bor inte 6verstiga 400 meter.”

| Trafikndtsanalysen (Bollnds kommun 2003) finns
polisrapporterade olyckor mellan 1996 och 2001
redovisade. Precis vid centralstationen har manga
fordonsolyckor med  personskada  rapporterats
(Bollnds kommun 2003) och det beror antagligen pa
att koncentrationen motorfordon &r valdigt hog just
hdr, men den otydliga trafiksituation som rader vid
busstationen  kan ocksd vara en bidragande faktor.
Héar behovs en tydligare strakhierarki for att vagleda
trafikanterna. Korsningen riksvag 50 och Jarnvagsgatan
hade flera gang- och cykeltrafikantolyckor. Detta kan ha
sin forklaring i att det ar tva mycket trafikerade vagar
utan ftillrdckligt med 6vergangsstallen och gang- och
cykeltrafikanter tvingas for sidker korsning av vag fill
tunneln pa Ostra sidan om Jarnvagsgatan. Korsningen
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Karta 15. Genomfarter, huvudgator och viktiga mdlpunkter (parkeringar) fér bilister. Genomfarter (70 kilometer i timmen)
redovisas med bredare streck medan huvudgator (50 kilometer i timmen) redovisas med tunnare streck. Antalet parkeringar for

varje plats star under P i kartan.

ligger dessutom i en sdnka med en relativt brant backe
pa riksvdag 50 i vastlig riktning, vilket medfoér en hog
hastighet pa fordon nerfor. Det blir av dessa anledningar
viktigt med fler hastighetsdampande atgarder langs med
framforallt riksvag 50, men ocksa langs Jarnvagsgatan.
| detaljplaneférslaget namns sarskilt Jarnvagsgatan
som en riskskapande trafikled dar 6vergangar bor ses
Over och goras sdkrare (Samhallsbyggnadskontoret,
Bollnds kommun 2010a). Jarnvagsgatan ar relativt hogt
trafikerad och genererar mycket buller.

Vi upplever att den delen av Jarnvagsgatan som gar i
nord-sydlig riktning, forbi Karlslundsbadet, ar mer
trafikerad an strackan langs Onbacken och vidare mot
centralstationen. Langs Onbacken |6per Jarnvdgsgatan
parallellt med Ringgatan, som fungerar som en
ytterligare mindre trafikerad gata for de boende i
husen vid Onbacken. Vi antar att de parallella gatorna
kom ftill for att separera trafiken till och fran stationen
och trafiken ftill bostadshusen, men idag upplevs
den delen av Jarnvagsgatan inte sa pass trafikerad
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att det ar motiverat att ha en parallellt I6pande gata
till bostadshusen. Jarnvagsgatan tappade antagligen
en del av sin betydelse i och med fardigstallandet av
Wilhelminapassagen 2008, da det skapades mojlighet
att kunna parkera ndra stationen pa andra sidan
jarnvdagen och darefter ta sig under sparen genom
passagen. Motortrafik kan ocksa na centralstationen
fran 6stra sidan om sparen via Jarnvagsgatans norra del
vidare in p& Nygatan och direfter Alggatan.

Jdrnvdgsgatan och Ringvdgen gar parallellt och avgrdnsas
av en ndgot upphdéjd grésremsa.

TEORI Trafikverkets ”Vagar och gators utformning”
beskrivs hur gaturummet upplevs beroende pa hur
relationen gatubredd - hushojd ser ut. Det som paverkas
ar rummets upplevda intimitet/6ppenhet, ljus/morker
och om det har manniskans eller bilens skala som
utgangspunkt. Fasader pa byggnader i direkt anslutning
ar ocksd nagot som har paverkan pa karaktiren hos
gaturummet, dar kvarterets langd samt antalet portar
och fonster ar faktorer som spelar in. Vegetation kan fa
ett brett gaturum att delas in i mindre, mer smaskaliga
rum (Trafikverket 2004, ss. 8-11).
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CIRKULATION OCH TILLGANGLIGHET

De storsta strak, som finns i anslutning till platsen
och vilka paverkar cirkulationen och utformningen av
denna, ar Arbravagen (som &r en del av riksvag 83)
och Soderhamnsvagen (riksvag 50). Dessa trafikeras
med tunga varutransporter, men ar ocksa viktiga
vagar for persontrafik. Arbravagen ar dessutom en
del av projekt Fjallvdgen, som ar ett samarbets- och
utvecklingsprojekt mellan de fyra kommunerna
Séderhamn, Bollnds, Ljusdal och Harjedalen samt
naringslivet langs vagen. Projektet syftar till att genom
utveckling av infrastrukturen stimulera och bidra till
regional utveckling och tillvaxt i inlandet, vilket ar ett
incitament till att arbeta med och utveckla vastra sidan
om jarnvagssparen intill Arbravagen for att fanga upp
manniskor som fdardas langs denna transportstracka
och kanske skulle kunna bli besokare till SJl-omradet.

Forutom att fungera som transportleder ar gator
viktiga ur synpunkten social hallbarhet. Jane Jacobs,
en amerikansk-kanadensisk journalist, forfattare och
kritiker inom stadsplanering, var tidig med att studera
sociala aspekter inom stadsbyggnad. Hon menar att
gator ar stadens viktigaste offentliga rum da dessa
generar mest liv och rorelse. Hon skriver att gatorna
har fler funktioner an att ge plats at trafikanter och hon
anser att de ar viktiga motesplatser dar utrymme ska
finnas fér spontana kontakter (Jacobs 1961/2004, s.
51). En av hennes grundldggande tankar ar att gatorna och
trottoarerna aven ar avgorande for tryggheten i staden
(ibid., s. 53), vilket vi gar in lite ndrmre pa under rubriken

Trygga och livliga offentliga rum senare i detta kapitel.

Parkering i Bollnas

| centrala Bollnds ar parkeringsutbudet stort och
under storre delen av dygnet ar belaggningen lag,
enligt en utredning utférd av Vectura 2010. Den
hogsta beldaggningen ar omkring lunch, da ett fatal

parkeringar i stadskdrnan kan anvdndas ftill 90%.
Bara i undantagsfall ar de helt fullbelagda. De flesta
parkeringarna anvands aldrig mer an till cirka 60%—70%
omkring lunch och omkring 50% eller mindre resten av
dygnet. De tre parkeringshusen som finns i stadskdrnan
ar for det mesta daligt utnyttjade med en beldggning
langt under 50% stora delar av dygnet. Eftersom
parkeringarna anvands mest under lunch finns det goda
forutsattningar for att samutnyttja platserna mellan
dagaktiviteter och kvallsaktiviteter (Vectura 2010, s.
3-4). Parkeringsplatserna ar ofta valdigt monotona,
dar markparkeringarna bildar stora hardgjorda ytor.
Vi fragar oss om Bollnds stad bade ar for tillatande
gdllande bilkdérning i stadskdrnan samt for generés med
bilparkering. Samhallsbyggnadskontoret skriver att det
inom en radie med ca 10 minuters gangavstand fran
omradet finns cirka 1000 uppstallningsplatser for bil,
vilka genom samutnyttjande tacker parkeringsbehovet
pa kort sikt (Samhallsbyggnadskontoret, Bollnas
kommun 2010a). En full utbyggnad av SJ-omradet kraver
daremot en utdkning av antalet parkeringsplatser inom
omradet.

Samhallsbyggnadskontoret  har  uppmarksammat
nagra tankbara l6sningar pa behovet av parkering.
Forst ndmns ett garage under mark inom planomradet
som kan anldggas i samband med sanering och det
eventuella gravningsarbetet pa omradet. Ett annat
mojligt omrade for parkering ar den outnyttjade
lastkajen mellan jarnvdgen och riksvag 83/Arbravagen
med infart fran vdg 83. De skriver ocksa att den
sistndmnda |6sningen forutsatter att en ny gangtunnel
under jarnvagen och in ftill planomradet anlaggs.
Som ytterligare ett tankbart forslag for bilparkering
namner Samhallsbyggnadskontoret utformning av
en av de befintliga byggnaderna till ett parkeringshus
(Samhallsbyggnadskontoret, Bollnds kommun 2010a)

Stora parkeringsytor finns i direkt anslutning till SJ-omrdadet. Ovan: Lidl med tillhérande parkering. Nedan: Fran parkeringen strax
norr om centralstationen finns siktlinjer mot de gamla verkstadsbyggnaderna i SJ-omrddet.
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CIRKULATION OCH TILLGANGLIGHET

TEORI
TRYGGA OCH LIVLIGA OFFENTLIGA RUM

Trygghet definieras olika av olika manniskor och
beroende av sammanhanget. Trygghet upplevs ocksa
olika beroende pa person och situation. Till exempel
alder, etnicitet, ekonomi, boendeort, utbildning, och
funktionsférmaga ar alla faktorer som paverkar hur
manniskor upplever trygghet (Boverket 2010, ss. 12-
13).

Bade Boverket (2010, s. 19) och Jane Jacobs (Jacobs
1961/2004, s. 57) skriver att hur vi valjer att planera,
utforma och bygga en stad har stor paverkan pa hur vi
kan rora oss, hur trygga vi kanner oss och tvartom aven
hur stora mojligheterna till kriminalitet och vandalism
ar i vara stadsrum.

Jacobs skriver att en stads befolkning maste kdnna
sig trygg for att staden ska fungera, vilket innebar att
invanarna maste kunna kdnna trygghet tillsammans
med framlingar (Jacobs 1961/2004, s. 52). Hon namner
att blandningen av funktioner sdsom bostadshus och
affarsverksamhet i kvarteren skapar mer aktivitet olika
tider pa dygnet, vilket 6kar tryggheten och minskar
risken for brott (ibid., s. 57).

Pa liknande satt som Jacobs, resonerar Boverket (2010)
kring konceptet blandstaden. Moderna stader skiljer sig
mycket fran hur stader sag ut forr, dar utglesning och
funktionsuppdelning tillsammans med bilism kanske
utgor de storsta skillnaderna. Det ar idag vanligt med
kdpcentrum och arbetsplatser i utkanten av staden
istallet for integrerade med stadskdrnans funktioner.
Bostdader brukar inte heller koncentreras till stadens
centrum utan foérorterna breder ut sig och hamnar
langre och langre ifran stadskarnan. Bil ar for manga ett

maste da strackorna mellan de olika funktionerna ofta
ar langa (Boverket 2010, s. 19). Boverket namner att
blandstaden underldttar manniskors resande eftersom
en funktionsintegrering minskar langden pa resorna
som maste goras mellan olika funktioner och skriver
"kortare restid, battre tillganglighet och farre byten
ar viktiga aspekter i en hallbar stads- och tatortsmiljo,
inte minst ur ett trygghetsperspektiv” (ibid., s. 56). En
tat och mer smaskalig stad kan alltsa upplevas som
tryggare och mer anpassad for ett vardagligt liv (ibid.,
s. 20).

Jacobs tankar och kritik inspirerade andra kritiker,
daribland Ray Jeffery och Oscar Newman. Vi kommer
inte att behandla deras skrifter i detta arbete men vill
anda namna deras publikationer Crime Prevention
Through Environmental Design (Ray Jeffery) respektive
Defensible Space (Oscar Newman), vilka innehaller
teorier som kom att ligga till grund for mycket av dagens
trygghetsplanering.

Detgarinteatt heltbyggabortdenupplevdaotryggheten
i alla stadsrum, men det finns riktlinjer och féredragna
utformningar for att skapa trygga stadsrum. Vi kommer
att behandla trygghet och dessa riktlinjer genom hela
arbetet och i de olika delarna i kapitlet Forstudier utgar
vi fran Boverkets rapport Plats for trygghet - Inspiration
for stadsutveckling (Boverket 2010). Indelningen ser
ut pa foljande satt: Trygghet vid forflyttning beskrivs
under denna rubrik, alltsa Cirkulation och tillgénglighet,
Trygghet i gréna rum och vistelserum under rubriken
Grénstruktur och vistelseytor och Trygghet genom
ljusséttning under rubriken Utrustning - Belysning.

TRYGGHET VID FORFLYTTNING

Manniskors rorelse i en stad/tatort genom promenader
eller transporter med cykel, tag, buss eller bil ar
avgérande for att uppna en levande stadsmiljo.
Utmaningarna ar att fa allt att fungera som en helhet
och att alla manniskor ska kunna rora sig i staden pa ett
tillfredsstallande satt. Att arbeta for en okad sakerhet
i vara trafikrum ar viktigt men det ar ocksa viktigt att
skilja pa att kdnna sig saker och att kdnna sig trygg. En
otrygghet kan bade innebara att man kanner oro for att
raka illa ut i trafiken och oro for att utsattas for fysiskt
eller psykiskt vald. Ibland valjer manniskor, framforallt
kvinnor, ett mindre trafiksdkerhet satt att ta sig fram pa
for att det kanns tryggare. Exempel pa det ar att inte ha
cykellysen tanda, valja att korsa en stor vag istallet for
att ta tunneln under eller valja bort parkeringsgarage
framfor gatuparkering (Boverket 2010, s. 55).

En bra gestaltad trafikseparering kan 6ka sdkerheten och den upplevda tryggheten fér gang- och cykeltrafikanter, som till
exempel hdr pa Ulls vig vid SLU Campusomrdde i Ultuna i Uppsala.
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| trafikrum dar cykel- och biltrafiken ska samsas kan
cyklister 1att hamna i oskyddade situationer. Att
separera trafikslagen kan vara en bra [6sning men om
den inte gors pa ratt satt kan den istdllet resultera i
odsliga, isolerade och daligt upplysta cykelvagar vilket
skapar en annan sorts otrygghet som har med vald
och hot att gora. Att cykelvagen stracker sig langs
det vanliga gatunatet upplevs ofta som tryggare, da
bilisterna kan se dig och du inte ar ensam. For att fardas
tryggt pa cykel bor cykelndtet vara sammanhangande
och lattoverskadligt med en lattforstaelig skyltning. Det
bor ocksa finnas alternativa vagar att valja mellan, vilket
kan bli aktuellt framforallt nar det blir morkt. En bra
beldaggning, fungerande belysning och gena vagar ar
ocksa forutsattningar for en trygg cykelvag (ibid., s. 61).
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Om utformningen av en gata anpassas fill
gangtrafikanternas villkor leder det ofta till att antalet
manniskor som ror sig dar 6kar och rorelsen bland dem
blir mer varierad. Folktata stadsrum med en blandning
av manniskor uppfattas ofta som trygga. Daremot
har for mycket folk, som leder till trangsel, en negativ
inverkan pa den upplevda tryggheten (ibid., s. 56).

Jacobs skriver att en stads trygghet speglas i gatornas
faktiska och upplevda trygghet. Hon menar att
manniskor skapar trygghet i gaturummen genom att
anvanda dessa nagorlunda kontinuerligt, eftersom de pa
sa satt overvakas. P4 motsatt satt skapas en upplevelse
av otrygghet da det rader brist pa aktivitet och naturlig
overvakning av det offentliga rummet. En annan viktig
aspekt ar att det bor finnas tydliga granser for privata
respektive offentliga rum. Byggnaderna som kantar
straken bor vénda sig ut mot dessa, da manniskorna
inne i husen och manniskorna ute pa gatan bidrar till en
kansla av att platsen ar under uppsikt, vilket framjar en
allman trygghet (Jacobs 1961/2004, s. 57). Onskvart &r
att det finns majlighet till kontakt mellan manniskorna
inomhus och manniskorna ute pa gatorna. Butiker i
bottenplan ar ett bra satt att |ata inomhuslivet bli en del
av gatulivet utanfor, forutsatt att fasaderna ar 6ppna
och transparenta (Gehl 2010, s. 149). Nar manniskor
anvander och utnyttjar gatorna i en stad overvakar
de omedvetet dessa rum och det ar da tryggheten i
staden fungerar som bést (Jacobs 1961/2004, s. 58).
Jacobs (1961/2004) och Gehl (2010) &r Gverens om
att ett stort utbud av butiker och andra funktioner for
allmanheten langs trottoarerna gynnar folklivet och
darmed den upplevda tryggheten i gaturummet. Det
som vi beskrivit utifran Jacobs och Gehls teorier i denna
del géller forstas inte bara for gaturum utan kan till stor
del appliceras pa andra offentliga rum.

Tunnlar

Olika sorters barridrer, bland annat vagar, jarnvagar
och vattendrag innebar problem for stadens invanare.
Barridgrerna delar upp staden och paverkar bade
tillgangligheten och tryggheten for stadens gang- och
cykeltrafikanter. Ibland finns det sakra alternativ till att
korsa farliga trafikleder men ofta upplevs tyvarr dessa
som otrygga (Boverket 2010, s. 19). Tunnlar ar ett vanligt
exempel. De ar viktiga element i trafikplaneringen,
eftersom de bidrar med sakra passager under vagar
och jarnvagar, men det finns svarigheter med och en
problematik kring fragorna om tunnlars trygghet.
De kan ofta upplevas som obehagliga och otrygga,
framforallt kvallstid. Nedan foljer nagra riktlinjer vid
utformning av tunnlar.

For det forsta bor en gang- och cykeltunnel byggas sa
kort och sa bred som mojligt och det ska vara tydligt
vart tunneln leder. En tydlig separering av gang- och
cykeltrafikanter ar viktigt av trafiksakerhetsskal,
framforallt om tunneln ansluter till en brant backe
eller ramp, dar cyklister uppnar en hog hastighet.
Det ar viktigt att det ar god overblick och sikt i och i
anslutning till tunneln, bade av trafiksakerhetsskal och
trygghetsskal. En utformning med mjuka linjer ger god
sikt dar skymda platser bakom hérn undviks (ibid., s.
55). Om det gar att paverka bor anslutande gang- och
cykelvagar inte svanga skarpt, men om de gor det kan
speglar vara en bra hjalp (Taby kommun 2009, s. 10).
Skymmande buskar eller murar precis vid tunneln ska
ocksa undvikas. Dar det ar maijligt bor tunneln forses
med ljusinslapp for dagsljus, men aven kvallstid bor
tunneln kdnnas ljus och inbjudande, vilket staller
stora krav pa belysningen. Ljussattningen far inte vara
for stark och blandande och det ar viktigt att inte
bara tunneln lyses upp utan aven marken omkring.

Eftersom eftersatta miljoer ofta upplevs som otryggare
an valskotta miljoer ar det av stor vikt att valja robusta
material som star emot skadegorelse och klotter, men
ocksa att underhall och skétsel har hog prioritet och
utfors snabbt pa platser av detta slag (Boverket 2010, s.
55). Utsmyckning kan ocksa vara ett satt att 6ka trivseln
och kdnslan av trygghet. Att anvanda sig av ljud i tunnlar
kan vara ett satt att 6ka den upplevda tryggheten, men
passar langtifran alltid. Kameradvervakning aren annan
atgard som kan paverka upplevelsen av trygghet, men
anvandningen bor 6vervagas sa man inte satsar mycket
pengar pa fel sorts atgard. Det basta och billigaste sattet
att forsdka uppna samma overvakning och trygghet, ar
istallet genom att manga manniskor anvander platsen
(Taby kommun 2009, s. 10). Manga av de ovan namna
aspekterna, som till exempel en god belysning och
utsmyckning, kan forstas appliceras pa andra offentliga
rum.

Hallplatser

En trygg hallplats kdnnetecknas for det forsta av att
overblicken ar god och att ytorna omkring hallplatsen
ar oppna. Hallplatsen kdnns tryggare om den ligger i
anslutning till bebyggelse och nara viktiga malpunkter,
om den har god tillgdnglighet och utan skymmande
buskage. Annat som ocksa paverkar tryggheten positivt
ar om platsen har en ljussattning som ger god dverblick
och om den ar fri fran skadegorelse och klotter
(Boverket 2010, s. 23).
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Parkeringar

Nedan ndmns nagra saker att tanka pa vid utformning
av parkeringsmiljoer, som ofta forknippas med
otrygghet. For det forsta kan det vara svart att orientera
sig i sddana miljoer, sarskilt i parkeringshus, och darfor
bor en tydlig skyltning efterstravas. For att motverka
en trang, instangd karaktdr som leder till osdkerhet
bor man skapa flera in- och utgangar, gora hissar och
trapphus luftiga, valja transparenta material, se till att
ljussattningen ar god och se ftill att det ar mojligt att
visuellt 6vervaka miljon. Slutligen bor till exempel storre
underjordiska parkeringar for boende delas in i mindre
enheter dit bara behdriga har tilltrade (Boverket 2010,
s. 24).
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GRONSTRUKTUR OCH VISTELSEYTOR

Som bakgrund till utvecklingen av grénstrukturen i vart
forslag har vi tittat ndrmare pa tva skrifter, namligen
Bostadsndra natur — inspiration & vdgledning av
Boverket fran 2007 samt The Green City Guidelines av
Michelle de Roo fran 2011. Bada skrifterna beskriver
vikten av en val fungerande gronstruktur i staden och
hur man kan arbeta for att uppna de positiva effekter
gronskan bidrar med. Detta kapitel inleds med teori
fran de ovan ndmnda skrifterna for att sedan ga in mer
specifikt pa gronstrukturen i Bollnds och i anslutning till
SJ-omradet.

TEORI

RIKTLNJER FOR GRONSTRUKTUR

Viktiga element som tas upp bade i Bostadsndra natur
och i The Green City Guidelines ar Halsan, den sociala
interaktionen och ekologin.

Halsan starks hos madnniskor som bor och arbetar
med gron omgivning. Manniskor ar psykologiskt
skapta for att vara mer avslappnade i grona miljoer
an i hardgjorda. Gronskan skapar skugga, forbattrar
luftkvaliteten samt 6kar sannolikheten att vi véljer att
motionera utomhus, vilka alla ar aspekter som bidrar
till en friskare befolkning, skriver Long i inledningen till
Green city guidelines (de Roo 2011, s. 7). Att med hjalp
av gronskande uterum stimulera till méten och aktivitet
utomhus ger forutsattningar for folkhalsa, demokratioch
valfard, och blir extra viktigt i det alltmer stillasittande
samhalle vi lever i (Boverket 2007, s. 9). Vidare skriver
Boverket (ibid., s. 17) om hur tillgang till natur ”“leder
till mindre stress och 6kad kreativitet pa arbetsplatser,
battre motorik och koncentrationsformaga hos barn
och battre aterhamtning fran stress”.

Grona miljoer okar ocksa den sociala interaktionen
i staden genom att den uppmuntrar manniskor att
spendera mer tid utomhus dar spontana saval som
planerademotenkanske. Denstorafunktionsvariationen
som kan finnas i den groéna infrastrukturen bidrar
ocksa till méten mellan méanniskor med olika bakgrund
och alder. Dessa moten (de Roo 2011, s. 7), skapar
en starkare social sammanhallning i samhallet vilket
resulterar i mindre kriminalitet och vandalism.

Ekologin i staden kan stirkas genom att skapa en
diversitet i bade vaxt- och djurlivet dar mojlighet finns
for nya habitat eller spridningsvagar mellan befintliga
naturomraden(2011sedeRo02011,s.7). Ettsettattstarka
den lokala ekologin ar arbeta med dagvattenhantering.
Genom ett gront dagvattenhanteringssystem kan
man ta hand om dagvattnet lokalt. Vattnet fordrojs
med hjalp av vaxtlighet som kan rena vattnet innan
det nar grundvattnet. Biodiversitet kan skapas i dessa
vattensamlande planteringar saval som undervisande
och gronskande rekreationsomraden (de Roo 2011,
s. 7). Vikten av den biologiska mangfaldens betydelse
for naturupplevelsen och férstaelsen for naturen
namns dven av Boverket (2007, s. 21). Ett lokalt
omhéandertagande av dagvattnet med hjalp av vaxter
ar dessutom oftast billigare an andra mer tekniska
I6sningar (de Roo 2011, s. 7). Gronskans effekt pa klimat
och fororeningar i en stad ar pataglig. Den hjalper ftill
att halla en jamnare temperatur i staden och det som
kallas “the urban heat island effect” kan reduceras med
hjalp av vaxtlighet. Véaxter har ocksa en formaga att
absorbera damm och partiklar saval som avgaser vilket
genererar en renare luft (de Roo 2011, s. 7).

7 Pabildenvisas
for att héja platsens identitet och estetik i Berlin.

For att uppna alla dessa positiva aspekter med
gronstrukturen beskriver Boverket (2007, s. 11) tre
aspekter att arbeta efter for att sakra den bostadsnara
naturen, namligen tillgang, nabarhet och kvalitet.
Boverket (2007, s. 9) skriver att studier visar att
manniskor kan uppleva att de inte har god tillgang till
natur dven om de "bor mitt i den”. Att vi i Sverige har
stora ytor natur ndra inpa staderna behover alltsa inte
betyda att vi ser och ddrmed nyttjar den. Man behover
darfor skapa bade faktiska och upplevda ingangar for
att géra naturens tillgang nabar skriver Boverket (2007,
s. 9). Med kvalitet menar Boverket (2007, s. 9) “den
bostadsnara naturens storlek, innehall och varden”
(2007, s. 9). For att gronomradena ska halla god kvalitet
kravs en god forvaltning dar den regelbundet skots for
att forbli tillgdnglig och inte vaxa igen (Boverket 2007,
s. 59).

Sammanhallen och tillganglig gronstruktur

De Roo (2011, s. 18) menar att man bor skapa en
sammanhallen gronstruktur i staden for att lanka
stadens parker med omgivande stérre naturomraden.
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Detta kan forutom att lanka de ekologiska vardena ge
en lattatkomlig rekreationsstruktur for stadens invanare
(de Roo 2011 s. 18). Aven Boverket (2007, s. 15) skriver
om vikten att inte behandla den bostadsnara naturen
separat utan att se till den 6vergripande gronstrukturen.
Gronomraden som ar ratt gestaltade kan fungera som
struktur for att lanka samman det fragmenterade
stadslandskapet. Med hjadlp avsammanhangande alléer,
gronstrak, vatten och parker dkar orienterbarheten och
det blir lattare att identifiera sig i staden (ibid., s. 19).

Genom att lanka gronomraden och ha ldngre
sammanhadngande strak kan stimulerande miljoer
skapas for transport med cykel och till fots (Boverket
2007, s. 19). For att sdakra de ekologiska vardena ar det
viktigt med en sammanhallen grénstruktur vilket man
enligt Boverket (ibid., s. 23) kan lyckas med genom strak
som kantas av ett "parlband” med storre och mindre
gronytor.

Boverket (ibid., s. 41) betonar vikten av att synliggora
och oka tillgangligheten till naturen vilket de menar
kan goras med hjalp av strak och platser och genom
att overbrygga barridrer. De menar att man bor
integrera gronstrukturen med den 6vriga kommunala
transportplaneringen dar attraktiva strak kan skapas
for gang-, cykel-, bil- och kollektivtrafik med hjalp av
gronska och vatten (ibid., s. 41). Boverket framhaver
vikten av att arbeta for promenadvanlighet i staden
och skriver att en promenad eller cykeltur langs en
vag som kantas av trad, planteringar och gréna platser
lockar fler manniskor an en vag utan gronska. En okad
promenadvanlighet i staden kan man skapa med
hjalp av strak genom parker och natur och langs med
vatten. Man bor ocksa reducera fysiska hinder sasom
vagar med hjalp av lattillgangliga trottoarer och sakra
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overgangsstallen. Stader som har ett val utformat gang-
och cykelndt har manga positiva effekter (ibid., s. 49).
De bidrar till mindre utslapp, 6kad social halsa, sociala
kontakter och en 6kad medborgaranda, vilket i sin tur
ger en forbattrad folkhalsa.

For att alla ska ha mojlighet att komma at nagon form
av gronska menar de Roo (2011, s. 21) att det ar viktigt
med manga mindre fickparker i ndra anslutning till
boende, arbete och skolor. Att skapa flera mindre
parker reducerar battre “the urban heat island effect”
an vad en stor park med samma yta gor (ibid., s. 31). |
Boverkets skrift (2007, s. 15) framgar det att forskning
visar pa att gronomraden bor finnas inom 300 meter
fran bostaden for att vi ska anvanda dem ofta. Narheten
till gronomraden &r extra viktig i anslutning till boende
eller verksamheter for barn, aldre, funktionsnedsatta
och sjuka som har svart att ta sig en langre stracka
(Boverket 2007, s. 15). Vad géller dessa malgrupper blir
det ocksa extra viktigt med sdkra anslutningsvagar ftill
gronomradena.

Nar det galler lekplatser bor de enligt de Roo (2011, s.
21) vara placerade inom varje kvarter for att uppmuntra
till fysisk aktivitet utomhus foér barn, framforallt i
aldern 6-11 ar. Lekytorna bor placeras val synliga och
med kanter som sdkrar barnen fran att springa ut pa
trafikerade vagar (ibid., s. 21).

Gronomraden med olika kvaliteter

Genom att tilldta gronstruktur med gronska i olika skalor
och med olika funktioner, fran storre skogsomraden
till sma privata gardar, kan en diversitet skapas dar
mojlighet finns for interaktion mellan manniskor och
manniskor samt mellan manniskor och natur. De Roo
(2011, s. 34) skriver om vikten av att skapa en variation

i parkernas funktion dar saval programmerade som
icke programmerade ytor bor finnas tillgangliga for att
uppmuntra ftill olika typer av aktivitet och inkludera
alla oavsett bakgrund eller forutsattningar. Passiv
och aktiv rekreation och ytor for att sitta och titta
ska finnas i anslutning till stadens gronstruktur (ibid.,
s. 34). Boverket (2007, s. 15) menar att gronskan ska
rymma plats for “lek, ensamhet, samvaro, inspiration,
dagdrommeri, odling och for att utveckla forstaelse for
naturen och dess resurser” vilket staller stora krav pa
gronomradenas variation och kvalitet.

Privata och halvprivata gardar

Halvprivata gronytor skapar mojlighet for manniskor
som sjalva inte har tid eller mdjlighet att ta hand om sin
egen tradgard att anda fa atnjuta en till viss del avskild
och ”“egen” gronska. En social utemiljo kan skapas i
direkt anslutning till hemmet och kdnslan av tillhérighet
minskar risken for skadegorelse. Halvprivata gronytor
skapas med fordel i direkt anslutning till de boende och
har kan taken med fordel nyttjas (de Roo 2011, s. 43).
De privata gronytorna ger invanarna en chans att sjalva
fa valja plantor och utseende i tradgarden, vilket ger en
variation i bade utseende och vaxtmaterial som framjar
stadens diversitet (ibid., s. 40).

| bade privata och halvprivata gronytor saval som i
offentliga parker kan odling med férdel integreras. De
Roo (2011, s. 46) menar att urban odling har manga
fordelar; farsk mat kan odlas i direkt anslutning till
hemmet med korta transportstrackor och lite utslapp,
invanarna far en forstaelse for hur det gar till nar maten
produceras och majligheter finns for sociala méten och
samarbeten mellan invanare med olika bakgrund och
kultur.

Halvprivata gdrdar kaidmd en onskvdrd diversitet
av grénska, hdr pa en frodig Bostadsgadrd i Uppsala.

Andra vistelseytor och platser for social interaktion
Gronytor med olika kvaliteter bor ocksa kompletteras
med ovriga vistelseytor som framjar sociala méten och
uppehalle i staden.

Gehl (2010, s. 22) skriver i sin bok Cities for people
om stadsliv som en sjalvférsorjande process, dar han
menar att folkliv genererar mer liv. Manniskor valjer att
uppehalla sig dar andra manniskor ror sig vilket gor att
sociala motesplatser sasom torg och parker med fordel
kan placeras i narhet till naturliga strdk dar manga
manniskor ror sig. Gehl framhaver dven vikten av att
rora sig till fots for att sociala moten ska ske. Under en
promenad finns det manga element som bjuderin till att
stanna upp. Gehl (ibid., ss. 19-21) ndmner bland annat
moten med andra manniskor, intressanta skyltfonster,
gatumusikanter, fontaner och skulpturer som element
som inbjuder till vistelse i gaturummet. Manniskor
valjer ocksa ofta att uppehalla sig i kantzoner. Kantzoner
kan bestd av murar, fasader eller granser mellan olika
rum. Ofta véljer vi manniskor ocksa att uppehalla
oss i ndrheten av ett element sasom ett trad eller en

BANGARDEN - ETT UTVECKLINGSFORSLAG FOR DET GAMLA SJ-OMRADET | BOLLNAS.

[

lyktstolpe. Dessa platser erbjuder en trygghet dar man
kan overblicka storre ytor utan att kdnna sig exponerad
eller i vagen for andra. Genom val utformade kantzoner
som erbjuder uppehallsmojligheter, dar saval staplatser
som sittplatser ar viktiga element, menar Gehl (ibid., s.
139) att hela det offentliga rummet ofta fungerar bra.

Gronska i gatumilicer

Trad placerade i gatu- eller torgmiljoer skapar en 6nskad
variation i klimatet, de bidrar med skugga under varma
dagar och kan bilda vindskydd ftill soliga delar under
kalla vinterdagar. Lovtrad fungerar extra bra i dessa
sammanhang da de med sitt |6vverk skuggar under
sommarhalvaret medan de later solen skina igenom
och viarma marken under vinterhalvaret (de Roo 2011, s.
59). Genom att placera trad och vaxtlighet i gatumiljoer
kan man ocksa reducera féroreningarna fran avgaserna
eller med hjalp av luftfloden driva avgaserna uppat
skriver de Roo (ibid., s. 62). For att uppna onskad effekt
ar det viktigt att studera gatans utformning. Pa en 30
meter bred gata med omgivande laga byggnader kan
en tradrad hjalpa till att driva den férorenade luften
uppat for en renare luft i marknivd medan samma
tradrad pa en 20 meter bred gata omgiven av hoga hus
istallet stanger in féroreningarna vilket ger en samre
luftkvalitet. P4 smalare gator kan man istallet anvanda
sig av mindre platskravande gronska sasom spaljéer,
hackar eller grona vaggar (ibid., s. 62). Gronstruktur i
anslutning till gator kan ocksa fungera som avlastning
for dagvattensystemet dar man kan utnyttja grénskan
for avrinning och upptag och i vissa fall dven rening av
vattnet.
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TEORI

TRYGGHET | GRONA RUM OCH VISTELSERUM
Manga forknippar stadens gronska med nagot
positivt. Den kan bidra till kdnslor av tillhorighet och
med ett forskonande av stadsrummen. En begransad
erfarenhet av natur- och djurliv kan daremot leda ftill
att vissa manniskor istallet upplever natur och gronska
som skrimmande och otryggt. Aven dygnsrytm och
arstidsvaxlingar paverkar tryggheten och detta galler
for alla stadsrum, men de som kanske mest paverkas
ar de grona rummen. Buskage som upplevs positiva
under dagtid och arstider med mycket ljus kan istallet
bidra till att en plats kdnns otrygg nattetid eller under
morka vinterdagar. En annan aspekt som gor att parker
och andra grona stadsrum kan upplevas som tryggare
under sommarmanaderna ar att det helt enkelt ror sig
fler manniskor ute och det sociala livet ar intensivare.
Detta upplevs inte positivt av alla, utan kan ocksa vara
en kalla till otrygghet, eftersom manga av de brott som
begas i stadsmiljoer sker i folktdta miljoer. D& handlar
det framst om alkoholrelaterade valdsbrott och stolder
(Boverket 2010, ss. 40-41).

| sin rapport om trygghet ndmner Boverket studier
av Peters, Elands och Buijs (2010) om vilken typ
av miljoer som anses mest attraktiva och trygga
respektive skrammande eller otrygga. Resultaten visar
att manniskor uppfattar de miljoer som de tycker ar
minst attraktiva som de tryggaste. Det handlar da om
helt 6ppna platser som inte erbjuder nagon variation
eller stimulans for sinnena, men som daremot erbjuder
god overblick och gott om flyktvagar (Boverket 2010,
s. 43). Vid gestaltning ar det alltsa viktigt att gora en
ordentlig analys vid olika tidpunkter och olika arstider
av vilka atgarder som ar mest lampade pa vilken plats,
for att inte helt forstora gronskans positiva varden

genom de trygghetsskapande atgarderna. Samtidigt
upplever ocksa manga manniskor de mer ombonade
platserna som mycket behagligare an de helt 6ppna,
vilket bevisar att en medelvdg maste sokas for att det
ska vara mojligt att skapa bade attraktiva och trygga
miljoer. | dessa situationer ar det valdigt viktigt att de
som bor, arbetar och rér sig i omradet far vara med och
tycka till (ibid., ss. 44-45).

Nagra konkreta tips som Boverket tar upp for planering
och utformning av stadens grona rum namns kort i
foljande text. Till att borja med ar det viktigt att det
finns en tydlig hierarki mellan olika platser for att
underlatta brukarnas tolkning av miljon. En mangfald
och tillganglighet forbattrar den upplevda tryggheten
vilket innebar att gronomraden bor valkomna allag,
passa olika grupper av bestkare, ge maojlighet till olika
aktiviteter som i sin tur skapar mojlighet for mer liv
och rorelse. Samtidigt som ett folktatt gronomrade
kan kdnnas tryggt kan en bank som nagon sitter pa
innebdra en otrygghet for den som blir iakttagen nar
den passerar pa gangstraket bredvid. Boverket skriver
att indragning och vinkling av bankar och att planera
vagar som inte ar raka kan racka for att skapa en miljo

Indragna bénkar kan 6ka den upp/évda tFyggheten.

som upplevs tryggare (ibid., s. 44). Om strak blir for
slingriga anser vi daremot att det kan leda till samre
sikt och darmed en otrygg miljo, vilket bekraftar att en
platsanpassning ar valdigt viktig. Om konflikten blir for
stor mellan trygghetsaspekten och de grona vardena,
som till exempel biologisk mangfald, bér man planera
for alternativa strak. Skotseln bor vara anpassad till varje
enskilt gronomrade. Gallring och réjning bor goras men
pa lagom niva, sa att till exempel en roéjningsatgard for
att skapa en 6ppnare plats inte leder till att vaxtligheten
kapas vid markytan for att nasta ar satta vattenskott sa
tatt att sikten blir obefintlig. Vackra, attraktiva, valskotta
miljoer anvands av fler manniskor och upplevs da ofta
ocksa som tryggare (ibid., s. 44-47).

Idrott och aktivitet

Det ar viktigt att skapa tillganglighet ftill
idrottsanlaggningar och andra miljoer for aktiviteter
och fundera 6ver pa hur dessa ar utformade, hur de
upplevs kvallstid och hur barn och vuxna som vill delta
i aktiviteterna kan ta sig till och fran dessa anlaggningar
vid olika arstider och tidpunkter. Entréernas placering i
forhallande till exempelvis busshallplatser, parkeringar
och platser fér hamtning och lamning har inverkan
pa trygghetskanslan - den upplevda tryggheten Gkar
om anlaggningar placeras i ndrheten av bostdder och
andra funktioner, eftersom omradet da anvands av flera
manniskor (Boverket 2010, s. 20).

Boendemiljo

Hur en besdkare eller boende kommer till och hur
denne vilkomnas in i ett bostadsomrade paverkari allra
hogsta grad upplevelsen av det och om det kanns tryggt.
Det blir darfor viktigt med tydliga entréer som fungerar
dygnet runt oberoende av arstid. Atgarder for att uppna
detta ar till exempel belysning, orienteringstavlor,
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god skotsel och snorojning som inte blockerar andra
strak. Det &r inte bara entrén till bostadsomradet som
paverkar upplevelsen och tryggheten utan dven entrén
till den enskilda bostaden. Overblick och zonering &r
tva nyckelord for en god gestaltning, dar det galler
att samtidigt som man har Oversikt éver entrén dven
kdanner av granser mellan halvprivat och halvoffentligt.
Dessa granser kan markeras av bankar, hackar, murar,
staket eller olika markmaterial. Samtidigt som manga
manniskor onskar att bo i inhdgnade omraden med
portkod eller nyckel for att komma in, visar forskning
och statistik att ju fler omraden som inhdgnas desto
osdkrare blir de offentliga rummen. Entréer som
vander sig mot gatan far automatiskt en dvervakning
genom manniskor som ror sig forbi. Fonster i markniva
bildar i sin tur mojlighet for de som ar inomhus att
overblicka gatan utomhus och bidrar till att straket
eller rummet lyses upp och blir mer 6verblickbart. Nar
bostadsomraden utformas som grannskap och i en
mansklig skala blir det mojligt for manniskorna att kdanna
igen varandra, vilket 6kar tryggheten och viljan att vistas
pa omradet. Skotsel och underhall spelar ocksa ofta en
viktig roll for hur vi upplever var omgivning och dess
trygghet. Om man upplever att nagon bryr sig om och
skoter omgivningen, upplevs den ocksa som tryggare
och utsatts darmed i sin tur for mindre skadegorelse
(Boverket 2010, ss. 32-33). Lekplatser i anslutning till
bostader och som ar anvandbara av olika aldersgrupper
ar ett bra satt att 6ka anvandningen av dem och pa sa
satt gora dem ftill naturliga motesplatser som framjar
trygghet i boendemiljon (ibid., s. 31)
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Under denna rubrik beskriver vi forst kommunens
generella gronstrukturella mal for att sedan beskriva de
gronomraden och rekreationsomraden som finns i nara
anslutning till SJ-omradet.

Kommunens gronstrukturella mal

| den fordjupade oversiktsplanen
(Samhallsbyggnadskontoret, Bollnas kommun
2007, ss. 5-6) namns nagra Overgripande

planeringsforutsattningar som ror stadens grén- och
blastruktur, namligen:

e Staden Oppnas mot vattnet

e Strandernas kvaliteter tillvaratas
e "Grontungorna” bevaras

e Nya gronomraden tillskapas

Kommunen skriver att det vid all planlaggning ar
viktigt att forsdka 6ppna staden mot vattnet och att ett
anlaggande av gang- och cykelvagar samt utflyktsmal
bor ske dar for att aktivera strandzonerna ytterligare.
Det finns dven beskrivet att kontakten mellan land
och stad finns i de “grontungor” (se karta 16) som
vasterifran vaxer in i staden mellan stadsdelarna
(Samhallsbyggnadskontoret, Bollnds kommun 2007,
s. 36). Kommunen skriver att dessa grontungor &r
viktiga att bevara och att de ska vidareutvecklas for
narrekreation och att man bor efterstrava kvaliteter
likt grontungorna i tillkommande bostadsomraden.
Onbacken &r ett viktigt gronomrade i direkt anslutning
till centrum som ska bevaras och utvecklas vidare mot
ett strovomrade med hoga kulturvarden (ibid., s. 29).

nya gronomraden
tillskapas
fordjupad

oversiktsplan
Karta 16. Planeringsférutsédttningar frén Férdjupad OP 6ver Bollnds tétort frdn 1995, sida 5. Tillsténd frén upphovsréttsinnehavaren,

det vill séga Samhdillsbyggnadskontoret, BolInds kommun.

B\ L striindernaskvaliteter ..
A\l tillvaratas - Ljusnan,
4% ”;uf’ vVégen, Varpen.
g .-
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@ Skogsmark
0 Oppen mark

( Parkmark

Privata/halvprivata
bostadsgdrdar

| Bebyggd mark, mestadels
hdrdgjord

L]

.,’. Motionsspdr/stig/vandringsled

Karta 17. Stora sammanhdéngande grénomrdden med flertalet motionsspdr finns i ndra anslutning till Bollnds centrum.

Rekreations- och vistelseytor i SJ- omradets narhet | Bollnds finns stora sammanhangande gronomraden
medflertaletstigarochmotionsspar.Dessagronomraden
vaxer in mot stadskdrnan i det kommunen valjer att kalla
grontungor. Indraanslutningtill S)-omradet och centrum
finns nagra storre rekreationsomraden, Bjorktjara
tjarn och Hoberget fran vilka sammanhangande strak

i natur och gronska finns hela vagen upp till de storre

Brotorget dr den viktigaste motesplatsen i staden och
som det ser ut idag anser vi att Bollnds har for litet
befolkningsunderlag for att fylla flera torg. Daremot
finns andra sociala rum och motesplatser som
kompletterar Brotorgets egenskaper och karaktar.

Frén toppen av lilla Bolleberget finns utblickar éver Bollnds.

Vid Bjérktjdra tjéirn finns motionsspdr, badstrand och bryggor.

natur- och rekreationsomradena vid Bolleberget
samt Langnds som stracker sig langs med Varpens
strandkant mot Vanortsparken och Karlslundsbadet.
Bjorktjara tjarn och Hoberget dr naturomraden med
val tilltagna motionsspar. Bjorktjara tjarns motionsspar
gar runt tjarnen dar ett antal bryggor och béankar
finns utplacerade. Vegetationen ar skogslik och en
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Vid Hoberget finns motionsspdr och utomhusgym.

sandstrand och badbrygga finns i nordvast. Hobergets
motionsslinga I6per genom skogsmark och en 6ppen
grasyta med tillhérande utomhusgym finns att tillga.
Norr om omradet finns en frisbeegolfbana.
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Karta 18. Grénomrdaden i direkt anslutning till SJ-omrddet.

Omradena langs Varpens strandkant ar av parkkaraktar.
Langnas erbjuder stora 6ppna grasytor, camping, lekplats
och smabatshamn. | Vanortsparken loper gangvagarna
genom grasytor och ar kantade av bankar och planteringar.
Vid det offentliga Karlslundsbadet finns exempelvis
hopptorn, volleybollplan och skateboardramp. | de tre
strandnara parkomradena ar narheten till vattnet mycket
pataglig och flera utblickar finns mot de blanande bergen.

.’0... Abrahamsbacken '

.

. o =

_“Onbacken

\

Karlslundsbadet

Vanortsparken

%nés

De stora och bullriga trafiklederna (Arbravdgen och
Soderhamnsvagen) samt jarnvagen bildar starka
barridgrer mellan de strandndra parkomradena och de
storre naturomradena vaster om staden och gronskan
langs med de cykelvagar som binder samman dessa
gronomradena ar mycket begransad eller obefintlig.
P4 grund av stora barridrerna ar mdjligheterna att
koppla omradet till befintliga gronomraden for ett

Viénortsparken erbjuder ett vattenndra strék med klippta
grdsytor och skétta planteringar.

Cykelvig pd Onbacken.

Okat ekologiskt varde ganska sma, daremot finns goda
mojligheter att 0ka det rekreativa vardet genom en
starkare koppling. Den gronska som kan upplevas i SJ-
omradet bestar framst av de tva morankullar som finns
langst i norr respektive sdder. Den norra morankullen
som vi vdljer att kalla Abrahamsbacken ar privatdagd och
darfor otillganglig for allménheten. Kullen bidrar anda
med positiva varden till platsen. Hojdskillnaden och den
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Pa Langndis finns skétta grdsytor och lekplatser.

spridda vegetationen pa kullen gor att SJ-omradet kanns
avskilt och skyddat fran Soderhamnsvagen. Grénskan
pa kullen tillfor ocksa mycket visuellt till det annars
relativt gronfattiga omradet. Den sédra morankullen,
eller Onbacken som den heter, ligger mellan centrum
och SJ-omradet och &r tackt av skogsvegetation. Ett
gangstrak stracker sig over kullen och pa toppen
finns en grasyta samt en mindre lekplats. Langs med
gangstraket finns skyltar med information om platsens
historia och pa ett par stallen skymtar Sl-omradet
mellan traden. Onbackens fot kantas pa flera stéllen av
staket och skulle kunna tillgangliggoras ytterligare.

Inom SJ-omradet finns den storsta delen av aktiviteten
samlad i byggnaderna och till viss del utomhus i
anslutning till byggnaderna. Annars finns det fa platser
utomhus som besdkare till omradet vistas pa under en
langre tid. Detta har inventerats pa plats vinter- och
vartid och antas galla dven resten av aret, da varken
planerade gronytor eller utrustning i form av bankar
och belysning finns for att framja vistelse pa platsen.
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Eftersom anlaggningen avSJ-omradet skedde med avsikt
att tillfredsstalla ett funktionskrav snarare @n att fungera
framjande for miljoé och manniskorna bidrar platsen
valdigt lite till den lokala ekologin och ar till storsta
delen hardgjord. | Miljokonsekvensbeskrivningen
(2010b) utford av Bollnds kommun skriver de att
omradet saknar kdnda naturvarden och att gronytorna
pa platsen ar ndarmast obefintliga. Platsen bedéms av
oss innehalla valdigt laga ekologiska varden, i och med
bristen pa flora och fauna men ocksa pa grund av de
omfattande féroreningarna som uppstatt pa grund av
tidigare verksamheter pa omradet. Denna beskrivning
galler det gamla verkstadsomradet och tar alltsa inte
hansyn till den grona delen i norr som ingar i det vi
kallar for Sl-omradet. Denna plats beskrivs narmre
under rubriken Frdnvaro av planerade grénytor nedan.

FRANVARO AV PLANERADE GRONYTOR

Delen av SJ-omradet som var det gamla
verkstadsomradet har oOverhuvud taget valdigt lite
gronska och det saknar nastan helt planerade gronytor,
sasom grasmattor, planteringar och rabatter. Det
enda som Lansmuséet (2009) uppmaéarksammat som
planterat eller anlagt ar de sex lindarna som star i en
grasyta framfoér det historiska kontoret (1 pa karta
19 pa sida 39) och de klippta grasytorna framfor
forsakringskassans byggnad (2 pa karta 19 pa sida 39).
De sex lindarna markerar kontorsbyggnadens status
och bidrar mycket till byggnadens entré och till platsen
i stort. Vid inventering uppmarksammade vi tva andra
stora lindar mellan det centrala lokstallet och det 6stra
lokstallet (3 pa karta 19 pa sida 39) vilka accentuerar en
entré mellan byggnaderna. De totalt atta lindarna inom
omradet utgor en stor del av gronskan inom det som
var det gamla verkstadsomradet.

| omradets norra del (som inte ingick i det gamla
verkstadsomradet) finns daremot en tradbekladd kulle
med villatrddgardar. Narmast husen skots marken och
gronskan har tradgardskaraktdr medan utkanten av
kullen bestar av vildvuxen dngsmark med spridda trad.
Gronska aterfinns ocksa i anslutning till ett vandrarhem
pa platsen, bade i form av naturmark och klippta
grasmattor. Vid Lidl och Preem finns endast gronska
i form av nagra tunna grasremsor. Pa flera platser
inom det gamla verkstadsomradet har den spontana
vegetationen i form av pionjarvaxter boérjat etablera sig.
Dessa arter tal magra jordar och vittnar om dagens laga
anvandning av platsen.

Oplanerad grénska finns ddr pionjdrvixter etablerat sig.

De sex lindarna utanfér kontoret som pldnferades redan
under tiden dd verkstadsomrddet var i bruk.

Utanfor Forsdkringskassans lokaler finns anlagda grdsytor
som skéts regelbundet.
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Vid 6stra lokstallet skiljs SJ-omrddet fran Jarnvdgsgatan
genom en klippt grdsyta planterad med bjérkar.
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39

Karta 19. Ytskikt i SJ-omrddet.

Hardgjord markbeldggning av asfalt, grus eller
betonghallar

. Mark dar spontanvegetation etablerat sig

. Mark med gronska i form av klippt gras, naturmark
eller plantering

Eftersom den ursprungliga anvandningen av SJ-
omradet fordrade stora, 6ppna hardgjorda ytor bestar
markbeldggningen till storstadelenav materialsomgrus,
asfalt och pa ett fatal stillen betonghallar (Linsmuséet
2009). De 6ppna ytorna ger byggnaderna pondus och
bidrar till den storslagna karaktdaren. Rummens storlek
skulle dock behdva brytas ner pa vissa stallen for att
skapa fler rum for den manskliga skalan.

Stora hdrdjorda ytor ger platsen en avskalad karaktdr
men bidrar ocksa till att byggnaderna fdr fokus. Pa fotot:
fritidsgdrden Gumpels i den stora vagnverkstaden till héger.

ellan

Pionjdrvixter  har  bérjat etablera sig

betongplattorna.

pdren bidrar mra

rérelse.
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et me ritnioc kénsla av

Asfalt och betongplattor bildar tillsammans en stor |
hdrdgjord yta framfér vdstra lokstallet
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| Ldnsmuséets rapport (2009) ”Jarnvagsomradet i
Bollnds” beskrivs element som de beddmer som
viktiga for platsens karaktdar och som de anser bor
bevaras och vara utgangspunkt vid foérandring av
omradet. | denna del gar vi igenom bebyggelsens
viktigaste karaktadrsskapande element och gor sedan en
beskrivning av varje enskild byggnad.

Nya byggnader bor enligt Linsmuséet (2009) utformas
sa att orientering, proportioner och estetik stammer
val o6verens med befintliga byggnader. Med detta
tillvagagangssatt kan karaktdren bevaras och starkas
samtidigt som det starker upplevelsen av den nya
bebyggelsen.

Material

Byggnadsmaterialeniomradetvittnarenligt Linsmuséet
(2009) om byggnadernas forna funktioner. De
byggnader som ar utforda i tegel inneholl brandfarliga
verksamheter och de i trd innehéll till exempel snickeri.
Grunderna pa husen ar i betong eller huggen natursten
och taken ar tackta i papp, plat eller tegel (Lénsmuséet
2009). Vi anser att det tegel som finns pa manga av de
dldre byggnaderna ar mycket viktigt for upplevelsen
av platsen, men att ocksa de enskilda trabyggnaderna
med gula fasader ar karaktarsskapande.

Arkitektonisk rangordning

Lansmuséet beskriver att man genom
detaljutformningen pa byggnaderna kan utldsa en
rangordning, dar de med hog detaljrikedom, till exempel
kontoret med monstermurade fasader, star hogre i rang
an verkstadsbyggnaderna med slata murar. De menar
ocksa att teglet 6ver huvud taget star i hogre rang an
de panelkladda byggnaderna (Lansmuséet 2009). Vi
anser att den variation som finns i bebyggelsen formar
och starker omradets karaktdr och till viss del visar
omradets framvaxt under historien.

Farger

Karaktaristiskt for omradet dr murarnas roda tegel,
trapanelens gula farg, grona doérrar och fonster pa
vastra sidan av sparen och brunrdda fonster och doérrar
pa Ostra sidan av sparen (Lansmuséet 2009).

Laga takhojder

Néastan alla byggnader pd omradet ar uppforda i en
vaning, med flack takvinkel och med stora golvytor.
Den laga siluett som omradet far i och med detta har
stor betydelse for upplevelsen av platsen (Lansmuséet
2009).

Stora byggnadsytor

Den stora area som byggnaderna tar i ansprak vittnar
om de stora ytor som behdvdes nar verkstaderna var
i bruk for lok och vagnar (Lansmuséet 2009). Dessa
byggnader blir ineffektiva ur ytsynpunkt men bidrar till
omradet med kulturhistoriska varden och en stark, unik
karaktar. Pa grund av byggnadernas djup och avsaknad
av eller igenbommade fonster blir inomhusmiljon i
vissa fall relativt mork.

BYGGNADSBESKRIVNINGAR

| Lansmuséets rapport (2009) gbrs en bedémning av
varje enskild byggnad i omradet. Nedan sammanfattas
dessa bedOmningar. Dar vi har andra eller
kompletterande asikter framgar det i slutet av varje
byggnadsbeskrivning. Da Lansmuséet haft ett mindre
arbetsomrade vid framstallandet av beddmningen
tillkommer nagra byggnader som enbart vi sjilva
bedomt.

A

0. 50 100 150 200m

Karta 20. Befintliga byggnader. Varje nummer representerar
en byggnad som beskrivs mer ingGende nedan.
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|. Fore detta lokstall (Vastra lokstallet)

Uppford 1878, vilket gor den till omradets adldsta och en
av Bollnds stads aldsta byggnader. Linsmuseet anser att
byggnaden ar mycket karaktarsskapande och viktig for
omradet och rekommenderar férbud mot rivning och
stor varsamhet om dess exterior (Ldnsmuséet 2009:4).

2. Fore detta forrad

P

Troligen uppfért 1926, beddms av Lansmuséet
sakna sarskilda karaktdrsgivande varden och inga
skyddsbestammelser rekommenderas (Lansmuséet
2009:4). Byggnaden ar uppford i plat och ger ett skrapigt
intryck. Vi anser att den skapar en trevlig rumslighet
som vid rivning av byggnaden eventuellt kan aterskapas
med hjalp av vaxtmaterial eller nytt byggt element.
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Uppford 1884 av jarnvagsarbetare. Byggnaden utgor
ett udda inslag med sin timmerkonstruktion och bidrar
till omradets karaktdr med sin tegelfasad. Lansmuséet
rekommenderar forbud mot rivning och forandringar
av exterior (Ldnsmuséet 2009).

4. Fore detta lokverkstad

—y

Uppford i borjan av 1880-talet men ombyggd och
tillbyggd i borjan av 1900-talet. Byggnaden bidrar
starkt till omradets industriella karaktdr och visar
pa utrymmeskravande verksamheter. Ldansmuséet
rekommenderar ett bevarande av byggnaden och stor
varsamhet med dess exterior (Linsmuséet 2009).

5. Fore detta vagnverkstad

Verkstaden &r byggd i omgangar mellan 1889 och
1901. Lansmuséet anser att byggnaden starkt bidrar till
omradets karaktar men rekommenderar inga sarskilda
skyddsbestammelser da de beddomer ett fullstindigt
bevarande som svart pa grund av byggnadens storlek
och disposition (Ldnsmuséet 2009). Lokalen har stora
ljusinslapp i taket och stora portar visar var tagen rullats
in. Vi bedomer byggnaden som viktig for omradets
karaktar och att den bidrar till strukturen med sin
riktning. Fasaden skulle med sina originaldorrar, som
finns bevarade, ge platsen en unik karaktdr i omradet.

6. Skjul

Enkla skjul vars uppforandetid ar okdnd. Lansmuséet
anser inte att de bidrar till omradets karaktar och inga
skyddsbestammelser rekommenderas (Ldnsmuséet
2009).

7. Fore detta kontor

-

Byggd 1906 som kontorsbyggnad ftill ingenjorerna
(Lansmuséet 1987). Byggnaden var omradets enda
administrativa byggnad och den sarskiljer sig genom sitt
monstermurade tegel och sin ringa storlek. Linsmuséet
anser den mycket viktig for forstaelsen av omradet och
rekommenderar ett bevarande samt stor varsamhet om
byggnadens exterior. Vad galler den norra tillbyggnaden
rekommenderasingaskyddsbestimmelser (Ldansmuséet
2009). Vi anser att den norra tillbyggnaden i skjulform
doljer den vackra tegelfasaden pa vagnverkstaden och
tar on6digt mycket yta i ansprak for lokaler i ett plan.

8. Fore detta fladersmedja

Byggd pa 1960-talet. Fasaderna i norr och soder ar
tegelbeklddda for att smaélta in i omradet. Lansmuséet
rekommenderar inga sarskilda skyddsbestimmelser
(Ldnsmuséet 2009). Vi anser att tegelfasaderna ar
bevarandevarda och bidrar till platsen da de visar
pa ytterligare ett lager av historien samt skapar en
rumslighet. Langsidorna kan daremot erséttas eller tas
bort.
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9. Fore detta verkstad

Byggnaden ar troligen uppford i borjan av 1900-talet,
den ursprungliga anvandningen ar dock okand.
Lansmuséet bedomer byggnaden som ett viktigt
komplement till tegelbyggnaderna med sin enklare
gulmalade trafasad. Liansmuseet rekommenderar
stor varsamhet om konstruktion och exteriér och ett
bibehallande av byggnadens nuvarande funktion som
skateboardhall (Lénsmuséet 2009).

10. Fore detta lokstall (Centrala lokstallet)
S o ™

Uppford 1910. Bildar grans mellan jarnvagsomradet och
stadskdrnan. Lokstallet ar mycket viktigt for omradets
karaktar och skydd mot rivning och férandring av
exterior rekommenderas (Ldnsmuséet 2009). Aven
gallande detta lokstall anser vi att det bidrar med en
inramning och rumslighet som &r unik for omradet.
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| . Fore detta oljekallare
_

bl SO

Uppférd 1904 i natursten och malat tri. Overdelen
i tré ar i dalig kondition. Kallaren visar pa stor
hantverksskicklighet och sdkerhetstankande kring
forvaringen av olja. Den avviker dock fran o6vriga
byggnader i tegel eller tra varfor Lansmuséet inte
anser sarskilda skyddsbestammelser motiverade
(Ldnsmuséet 2009). Vi anser att byggnaden bidrar
med en viktig variation pa platsen och visar pa en
for omradet annorlunda byggnadsteknik. Den ligger
centralt i omradet och skulle kunna bli en moétespunkt.
Vi bedémer darfor att den bor bevaras.

2. Fore detta snickeri

Byggnad inkopt eller uppford 1934 och ar ett exempel
pa den enklare trabebyggelsen med gula fasader.
Lansmuséet anser att ett bevarande av hela eller
delar av byggnaden bor efterstravas da den éar ett
betydelsefullt inslag i miljon (Ldnsmuséet 2009). Vi
beddomer att byggnaden idag ar i mycket daligt skick
med morknande trapanel framfor allt i soder. Den
utgor dock en viktig del i den bebyggelsestruktur som
finns och om den inte kan bevaras borde ny byggnad
uppféras med samma lokalisering och ett uttryck som
paminner om den befintliga.

Uppford i omgangar mellan 1918 och 1927. Bildar
ett valkant landmarke for trafikanter langs med
Jarnvagsgatan. Lansmuséet bedomer byggnaden som
mycket valbevarad och betydelsefull for omradets
karaktar och skydd mot rivning och férandring av
exterioren rekommenderas (Lansmuséet 2009). Vianser
att byggnaden forutom utifran den kulturhistoriska
aspekten ar mycket vardefull for omradets inramning
och rumslighet, samt att de manga vinklar och delar av
lokalen ger den en unicitet.
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Uppford i borjan av 1900-talet, da som vaktstuga vilket
den inte har varit pa mycket ldnge enligt Lansmuséet.
Stugan markerar infarten till verkstaderna och ger en
god uppfattning om verkstadsomradets utstrackning.
Placeringen ar fortfarande vid tomtgransen for det
fore detta verkstadsomradet och den ursprungliga
funktionen kan tydligt avldsas varfor Lansmuséet
rekommenderar skydd mot rivning av exterior saval
som interior (Lansmuséet 2009).
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I5. Forsakringskassans byggnad

Uppford 2008. En del av exteridren har tagit inspiration
fran de &ldre byggnaderna i omradet. Ldnsmuséet
rekommenderar inga sarskilda skyddsbestammelser
(Ldnsmuséet 2009). Vi beddémer byggnaden som
bevarandevard da den visar pa ytterligare ett tidslager i
SJ-omradet och da den fyller en funktion med moderna
och val fungerande kontorslokaler.

| 6. Trafikverkets kontor och forrad

Byggnaden uppfordes 1969 och ar Trafikverkets kontor.
Den saknar tydlig koppling till jarnvagsomradet och inga
sarskilda skyddsbestadmmelser rekommenderas. Ur ett
kulturhistoriskt perspektiv kan byggnaden ersattas
med ny bebyggelse (Ldnsmuséet 2009). Omradet dar
byggnaden star kan komma att fungera som en viktig
entrépunkt till SJ-omradet och vi anser att den bor

| 7. Abrahamsberg (

| 7a) och Voltersberg (17b)

%

Byggnaderna ligger utanfor Lansmuséets
utvarderingsomrade. Deras exteriorer ar k-markta,
men invandigt finns det inget sadant skydd utan dar har
byggnaderna genomgatt stora férandringar, till exempel
tillagg av hiss. Pa 1920-talet kdpte SJ huvudgardarna
pa gardarna Abrahamsberg och Voltersberg, vilka fick
fungera som tjanstebostader for anstallda av hogre rang
(Ldnsmuséet 1987). Voltersberg var maskiningenjérens
bostad. Exakta byggnadsar har vi inte hittat men i
Voltersberg finns en jarntavla med aret 1827 inskrivet.
Idag ags de stora villorna av privatpersoner och den
Ostra, Voltersberg, anvands dessutom som reception for
vandrarhemmet som infinner sig dels i villan och dels i
den intilliggande réda trdbyggnaden (se nasta stycke).
Abrahamsberg och Voltersberg bidrar, trots att de ar
stora villor, med en mer smaskalig karaktar till omradet
och ger en forstaelse for hur en del anstallda bodde tatt
inpa verkstadsomradet. Byggnaderna visar ocksa pa
den variation som fanns i omradet och hur SJ utnyttjade
de byggnader som redan fanns. Vi anser att villorna av
ovanstaende ndmnda skal ar mycket bevarandevarda.

ndrarhem

I8. Voltersbergs va

PO o

Ldnsmuséets

Byggnaden ligger utanfor
utvarderingsomrade. Vi har inte hittat nagot exakt
byggnadsar pa denna gamla byggnad, men den
aterfinns pa den historiska kartan (Karta 5) fran 1916,
som visas i bérjan av detta arbete (se sida 11). Aven
denna byggnad visar pa att dldre bebyggelse finns
kvar och detta ar féormodligen bebyggelse som tillhort
nagon av de gardar som fanns pa omradet redan innan
SJ:s verkstadsomrade borjade expandera. Byggnaden
fungerade som sjukstuga for SJ-anstdllda. Senare
har den adven fungerat som hembranningsmuseum.
Vi bedomer byggnaden som bevarandevird da den
bidrar till en variation och till ett ytterligare tidslager pa
platsen.
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Byggnaden ligger utanfor Lansmuséets
utvarderingsomrade. Vi beddmer byggnaden som
skrymmande och daligt platsanpassad. Den skapar en
skrapig fond till det annars vackra jarnvagsomradet och
vi anser den inte som bevarandevard. Verksamheten
skulle kunna inrymmas i en mer platsanpassad lokal.

20. Preem

Byggnaden ligger utanfor Lansmuséets
utvarderingsomrade. En bensinmack pa omradet ar svar
att platsanpassa och férena med den 6vriga karaktaren,
vilket gor att den med sin standardutformning blir till
ett negativt blickfang. Den ger dessutom en ogastvanlig
miljo for fotgangare och cyklister. Vi beddomer inte
byggnaden som bevarandevard utan tyckar ett dess
funktion skulle kunna placeras langre ifran centrum.
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Vid nybyggnation i omradet bor de befintliga och
kulturhistoriskt vardefulla strukturerna tas tillvara. Bade
Bollnds  centrumprogram  (Bollnds kommun 2010),
Miljokonsekvens-beskrivningen (Samhallsbyggnadskontoret,
Bollnds kommun 2010b) samt Detaljplaneforslaget
(Samhallsbyggnadskontoret, Bollnds kommun 2010a) for
omradet namner vikten av att bevara omradets karaktar och
struktur och att nyexploatering ska ske med utgangspunkt i
denna. Det framgar tydligt i Bollnds centrumprogram (Bollnas
kommun 2010) att expansionen avomradet ska gbras med en
stor forsiktighet dar man bevarar den historiska upplevelsen
av platsen.

NY BEBYGGELSE

Vid anlaggandet av ny bebyggelse bér man
enligt Lansmuséet (2009) halla sig till de tva
bebyggelseriktningar de uppmarksammar i omradet;
den vastra axeln som stracker sig i en rat linje langs
med jarnvagssparen och den 6stra axeln som stracker
sig langs med Jarnvagsgatan och Trafikverkets stickspar
in i omradet. Forutom dessa tva riktningar har vi dven
uppmarksammat en tredje som ges av riktningen pa
Jarnvagsgatans norra del och av de byggnader (Lidl,
Preem och Voltersbergs vandrarhem) som ligger
parallellt eller vinkelratt mot vagen. Vi kallar denna
for nordostra axeln. Det ar langs med dessa axlar och
vinkelrdtt ut fran den vastra och den norddstra axeln
som de befintliga byggnaderna ar placerade. Bade
i detaljplaneforslaget (Samhallsbyggnadskontoret,
Bollnds kommun 2010a) och i Lansmuséets rapport
(2009) rekommenderas att platsens nya bebyggelse
bor placeras utefter de axlar som Liansmuséet
uppmarksammat, vilket bidrar till att bevara omradets
historiska struktur. Nagot annat som karaktariserar SJ-
omradet ar det gamla verkstadsomradets laga siluett,
vilken starkt bidrar till hur platsen upplevs.

A
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Karta 21. Tre axlar vilka bebyggelsen dr strukturerad efter
uppmdrksammades i omradet.

Langs vastra axeln

Genom att fortdta omradet dar den befintliga
bebyggelsen star relativt tdtt kan den historiska
strukturen starkas ytterligare. Darfor beddéms det
lampligt att placera en tatare bebyggelse vinkelratt mot
denvastraaxelns norradel (1 pakarta 22). | Lansmuséets
rapport (2009) saval som i Detaljplaneforslaget
(Samhallsbyggnadskontoret, Bollnas kommun

A
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Karta 22 Ldmpliga omrdaden fér ny bebyggelse. Omrade 1, 2
och 3 identifieras av bade Ldnsmuséet och av oss. Omrdde
4 och 5 ddremot, ligger i en del av vart arbetsomrdade som
inte behandlats av Ldnsmuséet och som ddrfér bara bedémts
som ldmpliga fér ny bebyggelse av oss.

2010a) och i Miljokonsekvensbeskrivningen
(Samhallsbyggnadskontoret, Bollnds kommun 2010b)
foreslas att en fortdtning framst bor ske i omradets
nordvastra del, dar bebyggelsen redan idag ar tydligt
grupperad. Ny bebyggelse far inte ta 6verhand utan ska
omsorgsfullt anpassas till det befintliga.
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Langs ostra axeln

De tva lokstallarna som finns langs med den 6stra axeln
ar viktiga karaktarsskapande element for platsen. Det
var ett krav pa stora, 6ppna ytor invid lokstallarna for att
mojliggdra anvandningen av platsen, med exempelvis
reparation och férvaring av tagvagnar. Det ar viktigt att
aven fortsattningsvis lata ytorna kring lokstallarna vara
obebyggda for att bevara karaktdren och darmed en
accentuering av de historiska byggnaderna.

Narmast stadskarnan och centralstationen (2 pa karta
22) dar det idag ar parkering och en barackliknande
byggnad skulle ny bebyggelse kunna verka inbjudande
och tydligare skapa en koppling mellan omradet och
stadskdrnan. For att starka dagens struktur bor ny
bebyggelseanslutatillbebyggelsenlangsden 6straaxeln.
Nagot som bade Lansmuséet och vi uppmarksammat
ar att omradet blir en viktig entrépunkt och lank fran
centralstationen och fran stadskdrnan. Det ar darfor
viktigt att bevara siktlinjer in i omradet och inte Iata den
nya bebyggelsen dominera 6ver den dldre bebyggelsen.
Som en forlangning av den 6stra axeln langst i Gster (3)
kan man enligt Lansmuséet (2009) exploatera med ny
bebyggelse som ansluter till det Ostra lokstallet i farg
och form och som fortydligar inramningen av omradet
samt bildar ett naturligt avslut pa den vistra axeln. Aven
denna bebyggelse bor hallas lag for att inte dominera
Over omgivningen.
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BEBYGGELSE

Langs nordostra axeln

Forutom de av Lansmuséets forslagna lampliga
bebyggelseomraden bedémer vi dven att den plata som
Lidl star pa idag (4 pa karta 22 pa sida 44) ar lamplig
for bebyggelse. Delomradet ingick inte i SJ:s gamla
verkstadsomrade och saknar idag kulturhistoriskt varde
sanar som pa Voltersbergsvillan och vandrarhemmet.
D3 platan ligger i direkt anslutning till det gamla
verkstadsomradet blir det &nda viktigt att den
nya bebyggelsen utformas med stor respekt for
verkstadsomradets karaktar. Bebyggelsen kan lampligen
félja en annan riktning och byggnaderna bor utformas
sa att det tydligt framgar att de tillkommit senare an
de verkstadsbyggnader som finns pa platsen. Platan
ligger nagot hogre an det gamla verkstadsomradet och
eftersom det dessutom ar bebyggt med Lidl fungerar
det till viss del redan idag som en visuell barridr. Vi anser
att nya hus kan byggas hogre i detta delomrade utan att
paverka upplevelsen av det historiska verkstadsomradet
negativt. Genom att bygga hogre yteffektiviseras
markanvandningen och detta delomrade passar enligt
oss bast for det. Omradet skulle kontrastera mot det
historiska och darmed bidra till en storre variation i
utseende och upplevelser pa platsen och pa sa satt visa
pa ett nytt tidslager och pa en ny anvandning.

Langs Onbackens fot

Genom att omarbeta trafiklosningen med de tva
parallella vdgarna Jarnvagsgatan och Ringgatan vid
Onbackens fot, sa att bara den ena vagen anvands,
skapas det plats for alternativ anvandning av ytan
dar den andra vagen gar. Vi bedomer det lampligt att
placera bostader hdr genom att bygga vidare pa den
bebyggelsen som redan finns langs Onbackens norra
sluttning (se 5 pa karta 22, sida 44). Att bebygga denna
yta med bostdder ar rimligt eftersom det finns en
efterfragan pa mer centralt beldgna bostader. Stora
delar av SJ-omradet kan inte bebyggas med bostdder
pa grund av foérorenad mark och att marken ligger for
nara transportleder med farligt gods (se Begrdnsande
faktorer vid utveckling pa sida 49). Marken nedanfér
Onbacken daremot ligger utanfor gransen for det
gamla verkstadsomradet och ar darfér inte drabbad
av féroreningar pa samma satt som marken innanfor
gransen. Detta betyder att ytan ar en av fa inom SJ-
omradet som kan anvdndas fér boende och det ar
viktigt att ta tillvara pa det. Att infoga bostader dar
det ar mojligt ar grundlaggande for att kunna skapa
en funktionsintegrering i den nya stadsdelen, vilket
beskrivs mer under Funktionsintegrering pa sida 45-47.

Daremot gdller som vi skrev tidigare att ytorna i direkt
anslutning till lokstallarna och verkstdaderna ska hallas
bebyggelsefria for att karaktiren och upplevelsen
av platsen idag ska bevaras. Darfoér bor Onbackens
befintliga bebyggelse kompletteras med ny bebyggelse
relativt tatt inpa.
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UTRUSTNING

Omradet saknar adekvat utrustning i form av bankar,
belysning, papperskorgar och planteringar. Den
utrustning som finns ar den som anvandes under tiden
da SJ-omradet nyttjades som verkstadsomrade.

Sparen

Somvitidigarendmntkretsaromradetshelauppbyggnad
kring funktionen av att tag korts in pa platsen for
reparationer med mera och det ar kring sparen som
bebyggelsen uppkommit. Genom ett bevarande av
sparen kan de aven fortsattningsvis ligga till grund for
strukturen i omradet och bilda fardriktningar genom
den nya stadsdelen. Sparens tidigare mal, vandplattorna
vid respektive lokstall, bidrar dven de med en karaktar
och ger en forstaelse for platsens tidigare anvandning.

Kraftledningsbryggor och stolpar

Det finns manga detaljer som forstarker omradets
karaktar - bade inomhus och utomhus. Den utrustning
som vi bedomer ar mest framtradande utomhus
och som aterkommer i hela den delen som var Sl:s
verkstadsomrade, &r kontaktledningsstolpar med
tillhorande kontaktledningsbryggor. Dessa finns av
naturliga skal framst ldngs sparen som gar igenom
omradet och starker ocksa riktningen pa dessa,
framforallt det stickspar som fortfarande anvands.

Kraftledningsstolparna  dr karaktdristiska }(‘J‘r : jarnvédgs- |
landskapet och bor bevaras i stérsta méjliga man.

Ovan: Kontaktledningsbryggorna stdrker spdrens riktning och fungerar rumsskapande dd de bidrar med en kdnsla av att det I6per
ett tak Idngs med spdren. Nedan: Stora vindplattan vid det Gstra lokstallet skulle till exempel kunna utnyttjas som evenemangsplats.

EMMA LINDMAN & MALIN WINBLAD
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UTRUSTNING

Enskilda element

Lansmuséet (2009) anser att det finns enskilda element
som utgdr nostalgiska inslag och som bidrar till en
varierad och effektfull upplevelse av platsen. Exempel
som tas upp ar: vattentank, ett litet riksvapen pa
fasaden av vastra lokstallet och en murad skorsten vid
centrala lokstallet (Lénsmuséet 2009). Vi anser dven att
den centralt beldagna masten, som stracker sig ett 10-tal
meter upp i luften, bidrar till upplevelsen av platsen och
fungerar som ett landmarke.

Andra detaljer som vi uppmarksammade under
inventeringsarbetet och som vi tycker starkt bidrar
till omradets karaktar ar sparvaxlar, ramper och
stoppklossar for tag.

Spdrviéxeln stdrker omrddets karaktdr.

Bockar som anvéndes under verkstadsomrddets aktiva Ramper som anvdndes under verkstadsomrddets aktiva
period. period.

Den héga masten bildar ett landmdrke som syns pd hall \
samtidigt som den krdver mycket lite yta pa platsen. 3
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UTRUSTNING

BELYSNING

Omradet ar idag inte konsekvent belyst utan enstaka
belysningsstolpar ger punktbelysning lite hadr och var.
Fasadbelysning finns pa vissa av lokstallsvaggarna.
Delar av omradet kdnns relativt ljust kvalls- och nattetid
da de stora trafikledernas ljusfororeningar sprids 6ver
stora ytor. Kvallstid sprids mycket ljus fran de lokaler dar

Gumpels och Lidl har sina inomhusaktiviteter.

Ostra lokstallet med punktbelyst fasad.

Ostra lokstallet, centrala lokstallet och i bakgrunden Férsékringskassans lokaler har fasadbelysning.

0 50 100 150 200

Karta 23. Belysningen visas i kartan sG som vi upplevde den Kontorets ena sida belyses av belysningsstolpen utanfér. | Centrala lokstallets iné?j dr relativt upplyst. Ostra lokstallet har bara fasadbelysning pd tvd stdllen,
under inventering 6:e februari ungefdr klockan sju pa kvdillen. bakgrunden skymtar Gumpels upplysta fasad. | resten skymtar i ljuset frdn tva belysningsstolpar.
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UTRUSTNING

TEORI

TRYGGHET GENOM LJUSSATTNING

Det ar viktigt att néamna att trygghet i ett offentligt rum
framforallt uppnas genom att rummet ar befolkat -
inte att ljusmangden ar stor. Enbart ljussattning l6ser
inga trygghetsproblem. Daremot kan valanpassad
ljussattning tillsammans med en i dvrigt god gestaltning
bidra dels till 6kad trygghet och trafiksdkerhet, dels till
att upplevelsen av en plats hojs (Boverket 2010, ss. 70-
71). En forsta regel, som later sjalvklar men trots det
inte alltid ar Iatt att tillampa, ar att det behovs lite ljus
pa redan morka platser och mycket ljus pa redan ljusa
platser for att fa effekt.

Det ar saklart viktigt att ljussatta ratt. Fér en god
gestaltad och trygg miljo kravs en ljussattning som ar
anpassad for den tankta platsen, for platsens funktion,
for hur manniskor ska fardas eller vistas pa platsen och
for vilket uttryck och vilken karaktar som ska uppnas
(ibid., s. 70). Exempelvis tillats ofta en bilvag att ljussattas
med hogtrycksnatrium, vilket forsamrar mojligheten att
urskilja kontraster, medan man i miljéer dar manniskor
ska vistas staller hogre krav pa mer fargatergivande ljus
(ibid., s. 78). Om ljussattning inte gors med eftertanke
kan den ge upphov till starka kontraster som blandar,
skarpa reflexer eller situationer dar brukaren kanner
sig exponerad och otrygg istdllet for tvartom. Ett
ganska vanligt exempel pa dar belysning anvands fel &ar
da en gangvag eller gangtunnel ar val upplyst medan
omgivningen inte ar det, vilket gor att den som ror
sig langs med straket syns val samtidigt som dennes
morkerseende forsamras sa att omgivningen upplevs
morkare an den ar i verkligheten (ibid., s. 70).

Trygghetsskapande ljussattning gestaltar omgivningen i
flera dimensioner med skuggor och kontraster, skapar
bra synforhallanden, 6kar overblickbarheten och tkar
moijligheten att se omgivningens detaljer och andra
manniskors ansikten (ibid., ss. 72-73). Det ar viktigt
med en enhetlig ljussattning och en hierarki. En god
strategi for att uppna orienterbarhet ar att lata viktiga
landmarken belysas sa att de dominerar i morkret (ibid.,
s. 76). En god ljussattning tilldter ocksa att medvetet
valda platser ar morka. For mycket eller felriktat ljus
kan paverka tryggheten och den allmanna upplevelsen
av en plats negativt, men det innebar dven en onddig
energianvandning. Ljus har fordelen att kunna férvandla
platser som ser ut pa ett visst satt i dagsljus till nagot helt
annat under dygnets morka timmar. Detaljer kan doéljas
och framhavas pa satt som inte ar mojligt i dagsljus. Det
ar viktigt att inte bara rikta ljuset ratt utan ocksa valja
ljuskallor och armaturer som aterger omgivningens
farger pa ett bra satt (ibid., ss. 72-73).

Material och farg pa till exempel husfasader,
markmaterial, i tunnlar och under broar paverkar direkt
hur mycket belysning som behdvs eftersom ljus ar en
reflektion av en yta. Ibland behover atgarden inte vara
svarare an att byta ytskiktet pa en yta till en ljusare
nyans istdllet for att belysa den (ibid., s. 74). Om man
ska kunna avladsa detaljer pa nagra meters avstand kravs
till exempel en ljuskalla med en fargatergivning sa nara
RA 100 som maijligt. Ytterligare aspekter som paverkar
ar hur val ljuskallans effekt, ljusfarg och temperatur
anpassas till omgivningen och den reflekterande ytan.
Det finns mycket arbete kvar innan vi uppnatt en
tillfredsstallande ljuskalla och ljusteknik som bade ar
trygghetsskapande och resurssnal men utvecklingen
ar stark, framforallt inom tekniken med LED (Light
Emitting Diods).

Nagot mycket intressant och aktuellt inom
belysningsteknik  ar  regleringen av  ljusnivaer
genom ljusstyrning, vilket sdnker ljusnivderna men
behaller kvaliteten. Detta ar sarskilt viktigt bade
ur ett trygghetsperspektiv och ur ett resurs- och
miljoperspektiv, da ljuset formedlas i ratt mangd vid
den givna tidpunkten (ibid., ss. 78-79). Fargen pa ljuset
paverkar saklart ocksa upplevelsen av en plats. Fargat
ljus kan i vissa fall ge ett mer estetiskt tilltalande uttryck.

1 i

s

7
o -m‘:mn-;d{
TR
| TR

¢ =l L.

o iy,

EEELREN g

1111

al
i

-
uq
A I

Pd Kungsgatan dr fasaderna férseda med en subtil belysnin. Under jultid stéirks karaktéiren av effektbelysning och pynt.
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UPPLEVELSEVARDEN

Vid inventering pa plats bade dagtid och kvallstid 6-7
februari inventerade vi upplevelsevarden utifran vara
intryck. P& kommande sidor beskrivs rumsbildningar
och siktlinjer.

A

0~ 50 100 150 200m

Karta 24. Markerat med rétt pa kartan dér de mer definierade
rummen och markerat med bldgrént syns det mer storskaliga
rummet Iéings spdrens stréckning.

Rumsbildningar

| huvudsak bestar omradet av stora, Oppna ytor som
ar svara att definiera, da de rinner ut i varandra. Vi
identifierade dnda nagra mer definierade rum, bade
stora och sm3, vilka visas pa karta 24. Dessa bidrar fill
mer rumskdnsla pa platsen och skulle kunna starkas
ytterligare eller delas upp i flera mindre rum.

Ddr spdren gadr bildas ett IGngstrdckt rum som éppnar upp sig
mot Karlslundsbadet och Ljusnan.

B

Vid skjulet och vdstra lokstallets sédra del bildas ett mindre
rum som idag nyttjas av cafégdster och lekande barn.

A T

Ostra lokstallets cirkelform ger upphov till en rumsbildning dér byggnaden sluter sig kring vindplattan, men detta

rum kan och bér férstérkas fér en tydligare upplevelse.
—

PG utsidan av 6stra lokstallet mot J&r;vdgsgafan bidrar
ojdmnheterna i den béjda fasaden till att smd rum bildas.

Ett relativt stort men dnda tydligt rum vid vagnverkstaden
" ramas in av bebyggelse, vegetation och kullen i norr.
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UPPLEVELSEVARDEN

Siktlinjer
| omradet finns flera bevarandevarda siktlinjer ut
mot omgivande stad och natur. Det finns bade vad vi
upplever som positiva siktlinjer mot skog, berg, Bollnas
kyrka och smaskalig bebyggelse samt negativa siktlinjer
som innefattar vyer mot stora monotona byggnader
och starkt trafikerade vagar. Férutom inom omradet
finns det ocksa siktlinjer utifran och in i omradet. Dessa
bor bevaras for att 6ka lasbarheten och darmed aven
tillgangligheten for besokare till omradet. Pa detta satt
skapas en kontakt med stadskdrnan och 6vrig stad och
det blir lattare att leda in besokare i omradet.
g'v"L;; - = = oo
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Karta 25. De bldgréna linjerna symboliserar siktlinjer vi
upplever som positiva medan de réda symboliserar negativa.

Fran platsen mellan vagnverkstaden och lokverkstaden kan
man bdde se Arbravigen och Héglunda bostadsomrade.

Mellan det gamla snickeriet och den gamla fjéderverkstaden
ser man dnda upp till Abrahamsbergs villa.

Utblicken fran éstra lokstallets insida mot Lidl och Preem
dr inte sdrskilt tilltalande.

- T
Mellan éstra-ochcentralalokstallet och Férsdkringskassans
byggnad ser man ut mot Onbackens grénska och bostdder.

Sikt utifran och in i omrddet - hdr mot centrala lokstallet -
Okar tillgéngligheten och Ildsbarheten fér besékare.
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UPPLEVELSEVARDEN

Buller

Da omradet dr omringat av buller fran stora vagar och
jarnvagen blir de platser som ar mindre bullerstorda
mycket viktiga. Vi har utgatt fran var egen upplevelse av
bullret snarare dn matvarden da inga aktuella sadana
fanns tillgangliga vid inventeringen.

A
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Karta 26. Kartan markerar upplevt bullriga omrdden med
brunt.

Undervart platsbesok 6-7 februari upplevdes bullretfran
Jarnvagsgatans strackning mellan Séderhamnsvagen
och Nygatan som det mest stérande och dessa
strackor bor darfor ges sarskild uppmarksamhet vid en
utveckling av omradet.

Enligt trafiknatsanalysen (Bollnds kommun 2003) é&r
bullernivderna hoga framforallt pa Soderhamnsvagen
och pa Jarnvagsgatans sodra del i 6st-vastlig riktning.
Vi registrerade ocksa storning pa Séderhamnsvégen,
men vi upplevde snarare en storre bullerstorning
pa Jarnvagsgatans norra del &n pa den sédra. Som vi
beskrev i texten Cirkulation och tillgéinglighet har lite
av Jarnvagsgatans betydelse som huvudgata férsvunnit
och vi antar att bullret ddrmed minskat.

Jarnvagen genererar ftillfalligt buller da tagen passerar
igenom staden medan bilvagarna ger upphov till ett
mer konstant buller da de dr mycket trafikerade under
stora delar av dygnet.

Korsningen Séderhamnsvdgen/Arbrdvidgen dr den mest trafikerade platsen i anslutning till SJl-omrddet men i och med
Abrahamsbackens buffrande férmdga och avstandet till Sl-omrddet dr just denna plats inte den som pdverkar SJl-omrddet mest.

inska bullrets pdverkan pd Hoglunda  har

Arbrdvéigen och jdrnvdden enererar mycket buller. e
'&aWHngs cykelvégen och Arbrévigen.
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VERKSAMHETER OCH FUNKTIONSINTEGRERING

For att kunna skapa en trygg stadsdel, val integrerad
i staden, kravs en blandning av funktioner. Inom
stadsplanering idag pratas det mycket om begreppen
blandstad och funktionsintegrering. Bollnds kommun
har ocksda mal i den riktningen, ddr man i olika
utredningar namner flertalet funktioner som skulle
kunna rymmas inom SJ-omradet. | Detaljplaneférslaget
beskriver Samhallsbyggnadskontoret att omradet ska
utvecklas till en levande stadsdel som moter framtida
behov for naringsliv, foreningsliv, idrott, hogskola och
andra samhallsintressen (Samhallsbyggnadskontoret,
Bollnds kommun 2010a). | Program fér Bollnds centrum
namns ocksa att omradet ska ges mojlighet att bli ett
regioncenter for ungdomsaktiviteter (Bollnds kommun
2010, ss. 12-14). | tidigare visioner och viljeinriktningar
for omradet finns en tydlig 6nskan om att skapa en
innovativ och kreativ miljo i SJ-omradet dar utbildning,
forskning och smaféretagande ndmns som exempel pa
passande verksamheter. Nedan féljer var definition av
begreppet funktionsintegrering och en beskrivning av
nulagessituationen i Bollnas utifran de olika funktioner
som vi anser skulle kunna integreras i SJ-omradet.

TEORI
BLANDSTAD OCH FUNKTIONSINTEGRERING

Det finns ingen vedertagen definition av begreppet
blandstad eller funktionsintegrerad stad och amnet
ar svart och omfattande. Vi har valt att anvanda
oss av definitionen som tas upp i Blandstaden, ett
planeringskoncept for en hdllbar bebyggelseutveckling?
(Boverket, Regeringskansliet, Miljodepartementet
och Formas 2002) och forklarar lite kort nedan vad
de behandlar i sin skrift. De borjar med att ndamna att
blandstad ses som nagot positivt och att smastaden ofta
anvands som forebild, men att blandstaden vanligtvis
utgar fran innerstaden som modell. Blandstaden har

enligt dem en tdt men forstaelig bebyggelsestruktur
med en narhet mellan manniskor och olika sorters
verksamheter och dar upplevelser uppstar fortlopande
mellan manniskor. De menar att blandstad &r en fraga
om offentligheten och tillgdngligheten i stadsmiljon
och gaturummet. Andra funktioner an bostader, bland
annat sociala motesplatser, arbete och handel, ska
finnas tillgdngliga for manniskor inom gangavstand,
vilket gor att manniskor kan bo och arbeta inom samma
omrade. Det bidrar dven till att blandstaden ar befolkad
dygnet runt, vilket ger en 6kad trygghet. Vi diskuterar
detta mer under rubriken Trygga och livliga offentliga
rum pa sida 30. Den anses ocksa ge ett mindre resande
och en mangfald boendeformer (ibid., ss. 5-6). “En
tatare och mer blandad stad gynnar jamstéalldhet inte
bara mellan man och kvinnor utan mellan personer i
olika aldrar med olika bakgrund och livsstil” (ibid., s. 10).
Funktionsintegrering ar inte synonymt med blandstad
utan ar snarare medlet for att na malet — en blandad
stad. Daremot ar blandstad ett sa pass diffust begrepp
att det kan vara Onskvart att istdllet prata om vilka
kvaliteter som borde inga i stadsbyggandet anpassat till
varje enskilt omrade (ibid., ss. 5-6).

"Fortfarande soker planeringen uppfylla de kriterier pa
stad som Jane Jacobs en gang formulerade. En stad med
kvarterstruktur, manga funktioner, hog befolkningstathet samt
byggnader av olika alder och skick och ddrmed olika lokalhyror
som gynnar blandstaden” (Boverket, Regeringskansliet,
Miljddepartementet och Formas 2002, s. 15).

Jan Gehl, arkitekt, forfattare och professor i Urban
Design, har gjort manga studier pa den sociala aspekten
inom stadsplanering. Han skriver om stadslivet som en
sjalvforsorjande process, dar han menar att aktivitet
genererar mer aktivitet. Det manniskor intresserar sig

2Susanne Radgren Foretagsradgivare Naringslivskontoret, Bollnds kommun, samtal den 5 april 2013.

mest for ar andra manniskor och aktiviteterna som
de utfor (Gehl 1980, s. 25-26). N6dvandiga aktiviteter,
som bland annat att jobba, ga till skolan och gora
dagligvaruinkop, sker oavsett utemiljons kvalitet medan
de frivilliga aktiviteterna, bland annat att shoppa, trana,
och sitta ner och ta det lugnt, sker i stort sett bara
om kvaliteten pa utemiljon ar bra. En tredje form av
aktivitet ar sociala aktiviteter, som sker av sig sjalv som
en foljd av att manniskor fardas och vistas. Till dessa
raknas aven att se och héra andra manniskor (ibid., s.
10) Ju fler som uppehaller sig och vistas i ett gaturum,
desto fler sociala moten uppstar. Gehl (ibid., s. 29)
skriver att ett rikt stadsliv uppstar dar arbetsplatser
och nodvandiga aktiviteter blandas med de frivilliga
aktiviteterna. Aven aspekter som att kunna réra sig till
fots mellan malpunkter och att ha goda majligheter till
vistelse utomhus, ger liv och rorelse och bidrar darfor
till den sociala hallbarheten (ibid., s. 29).

Bostader

| Ndringslivspolitiskt program Bollnés kommun 2013 -
2018 (Bollnds kommun 2013, s. 3) beskriver kommunen
vikten av att utnyttja sitt centrala laget i regionen,
utveckla infrastrukturen och ftillgangliggéra attraktivt,
efterfragat boende. Detta &r viktigt bade for att fa
manniskor att bo kvar i regionen och for att underlatta
pendling fran narliggande orter och stader (ibid., s. 3).

Enligt Boverkets bostadsmarknadsundersokning (Boverket
2012) som utfordes under 2012 har de allra flesta
kommunerna i Sverige brist pa hyresratter och till och
med kommuner med ett 6verskott pa bostader uppger en
brist pa just hyreslagenheter. Bollnas skiljer sig inte fran
mangden i det avseendet, utan uppger att de har brist pa
hyresratter men daremot inte pa andra upplatelseformer
(Boverket 2012, ss. 20-21).Generellt for Sverige dr det unga
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och storabarnfamiljer som har sarskilt svart att hitta bostad.
Ungdomar var forra aret och ar fortfarande den grupp
som har svart att fa bostad i flest av kommunerna i landet.
Bristen pa studentbostader har 6kat med cirka 20 procent
sedan 2011 medan bostadsbristen for stora barnfamiljer
samt medelalders och pensiondrer som soker mindre
bostad har varit konstant de senaste aren. | de kommuner
dér ungdomar har sarskilt svart att fa en bostad, uppger
i stort sett samtliga kommuner brist pa framfér allt sma
hyresratter (Boverket 2012, s. 22). Totalt i Sverige ar det
fler kommuner som uppger en brist pa bostader fér unga
an vad det ar som uppger en generell bostadsbrist och i
Bollnds galler just detta; de har ingen generell bostadsbrist
men de saknar bostdder for ungdomar (ibid., s. 25).
Susanne Radgren?, som jobbar pa Naringslivskontoret vid
Bollnds kommun, bekraftar ovanstaende. Hon tillagger att
det specifikt &r stor brist pa centralt, billigt boende med
hiss, da manga aldre behover flytta ifran sina tidigare mer
otillgéngliga bostader (Radgren?).

Det fanns flera hogskolekommuner som uppgav brist
pa bostader for studenter runt om i landet. Daribland
fanns de till Bollnas relativt narbeldgna kommunerna
Gavle, Uppsala och Orebro (Boverket 2012, s. 27). Detta
problem skulle delvis kunna I6sas genom att 6ka antalet
utbildningar pa distans dar maojlighet finns och dar det
passar utbildningens innehall. Bollnas uppgav att de var
i balans pa bostadsmarknaden i januari 2011 och att de
inte forvantade sig nagon forandring (Boverket 2012,
s. 61). Under 2012 férvantade sig kommunen att de
skulle bygga 31 nya bostdader. Daremot forvantas inga
nya bostdader och inte heller ett behov av det under
2013 (Boverket 2012, s. 66). Kommunen skriver i det
naringslivspolitiska programmet (2013) att de vill att
befolkningen ska d6ka fran 26 000 invanare till 27 000
invanare fram till 2018 vilket borde innebdara att fler
bostader kommer behodvas framover.
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TEORI
Handel och service

Jane Jacobs skriver att en kommersiell mangfald ar viktig
for stader bade fran social och ekonomisk synpunkt. En
omfattande, varierad och lattillganglig handel i en stad
bidrar dven till en mangfald i andra former, till exempel
av manniskor och kultur (Jacobs 1961/2004, s. 174).
Om stadsdelar fyller fler funktioner samtidigt framjas
mangfalden (ibid., s. 176).

Att utveckla Bollnds som en handelsstad i samverkan
med att upplevelsebaserade naringar far etableras har
hog prioritet enligt det naringslivspolitiska programmet
(Bollnds kommun 2013, s. 3). | kommunens
Centrumprogram (2010, s. 4) framhaver man att syftet
med programmet ar att det bland annat ska mynna ut i
att bland annat “6ka antalet butiker samt restauranger
och caféer”, "utveckla utsmyckning och upplevelser
i centrum” och ”"skapa nya affarslagen och 6ka den
uthyrbara ytan”.

Idag har flera storre kedjor butiker 1angs huvudgatorna,
bland annat Expert, Ahléns och Team Sportia.
Dessa kompletteras med nagra fa lokala affarer,
daribland kladbutiker, guldsmed och halsokostbutik.
| stadskdrnan finns ocksa apotek, systembolag, en
mindre matbutik, ett flertal frisérer, restauranger och
caféer. Storre mataffarer aterfinns utanfor stadskarnan,
dér Ica kvantum och Smedjan, som ligger pa Gardet
ar mest centralt beldgna. Flertalet bensinmackar finns
centralt i staden medan mer arealkrdavande handel
som byggvaruhus, mobelkedjor och storre mataffarer
aterfinns i Bollnds tva externa kdpcentra: Bollnads Séder
och Bollnds Norr.

Utbildning, innovation och foretagande

Ett av malen i Bollnds kommuns naringslivspolitiska
program (2013, s. 1) ar att antalet verksamheter i
kommunen ska bli fler och uppga till minst 3 000 stycken,
fran att ha varit 2 874 stycken 2012, dar 1 525 av dessa
var enskild ndringsverksamhet. Kommunen skriver att
man vill stotta skapandet avinnovationer och innovativa
miljoer, sarskilt inom framtidsorienterade naringar.
For att stimulera foretagsamheten beskriver man
att ett insatsomrade handlar om att utveckla elevers
entreprendriella egenskaper. Kommunen vill ocksa
arbeta for stodjande insatser avseende nyféretagande
bland invandrare (Bollnds kommun 2013, s. 2). Sarskilt
namner kommunen att man vill stimulera féretagandet
i de grona ndringarna och ta fram miljévanligare
energislag (ibid., s. 4).

| det naringslivspolitiska programmet framgar ocksa att
kommunen genom en oOkad kontakt med nadringslivets
entreprendrer och foretag hoppas kunna fora diskussion om
Bollnds kommuns utveckling som en attraktiv foretagarkommun
centralt placerad i lanets mittpunkt (ibid., s. 5).

De utbildningar pa gymnasieniva eller hoégre som
finns i Bollnds idag &ar de tva gymnasieskolorna
Torsbergsgymnasiet och Halsingegymnasiet samt en
folkhogskola. Torsbergsgymnasiet har lokaler dels pa
GardetianknytningtillstadskdrnanochdelspaHedensom
ligger cirka tva och en halv kilometer fran stadskarnan.
| lokalerna pa Heden ryms Estetiska programmet
och Restaurang- och livsmedelsprogrammet med
tillhérande utbildningsrestaurang. Halsingegymnasiet
ar en gymnasial friskola som har lokaler cirka en
kilometer fran stadskdrnan. Bollnds folkhogskola
erbjuder linjer inom musik, konst, radio och magjlighet
att plugga upp gymnasiebetyg. Folkhogskolan har
sina lokaler invid Varpens sddra strandkant cirka en

kilometer fran stadskarnan.

Vid Bollnas bada gymnasieskolor finns mojlighet att
vara med i UF (Unga Foretagare) dar det ges mojlighet
att prova pa att driva eget foretag redan i unga ar. Det
finns ocksa starta eget-kurser for alla aldrar som ges av
Gavleborgs foretagsinkubator Movexum, som anvander
lokaler pa stadshuset. Vi bedomer att det mojligheterna
ar stora att utveckla inkubatorverksamheten i SJ-
omradet, dar det finns gott om yta fér nya lokaler.

Sport och kultur

Bollnds har ett rikt kulturliv och i Kulturkvarteret i
stadskdrnan finns kulturhus, bibliotek, kulturskola,
mediecentrum, konsthall/museum, bio, fritidsgard och
andra kulturaktiviteter.

| Bollnds ar sporten en stor del av kulturlivet. Det finns
flera sporthallar runt om i regionen och i Bollnas finns
fem idrottsanlaggningar:

e Hoghammarhallen ar en av Sveriges stOrsta
friidrottsanlaggningar fér handikappidrott

e Bollnas sporthall med gym, bad, skytte och bollhall

e Solrosen IP med tennisbanor utomhus och inomhus
samt grusfotbollsplan som vintertid spolas ftill
bandyplan

e Branans IP med tennisbanor utomhus och
fotbollsplan i gras

e Sdvstaas IP dar det finns flertalet fotbollsplaner,
bade gras och grus, bandyplaner, ishall,
utomhusfriidrottsarena och travbana.

| Bollnas finns ocksa ett stall dar hastsport utévas i
alla aldrar. Till kommunens verksamhet hor Gumpels,
en ungdomsgard som ligger i en av SJ-omradets
verkstadsbyggnader, dar en av Sveriges stoOrsta
skateboardanldggningar finns.
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Turism

Turistndringen i regionen utgors huvudsakligen av
natur- och vildmarksupplevelser, dar camping, fiske,
bad och skidakning ar exempel pa aktiviteter som
lockar. Kulturattraktioner som Halsingegardarna, Vaxbo
kvarnomrade (med keramikhantverk och smycken)
samt musikevenemang i alla former ar ocksa populéara
turistmal, liksom Traslottet i Arbra (med restaurang,
shopping, lek med mera), Jarvzoo i Jarvsé och
slalombacken Jarvsébacken. Kommunen skriver att det
goda laget i regionen och den omfattande trafiken pa
riksvdagarna i kombination med det utprdglade natur-
och kulturlandskapet, skapar bra forutsattningar for
en oOkad turism (Bollnds kommun 2013 s. 4). For att
utnyttja det strategiska laget anser vi att SJl-omradets
yttre delar med fordel planeras pa ett satt som visuellt
uppmarksammar och bjuder in bade férbipasserande i
bil pa riksvagarna samt trafikanter i omradets direkta
narhet. Beslutet som medférde att Halsingegardarna
blev vérldsarv och satsningarna pa Fjallvagen ar
exempel pa faktorer som paverkar turistnaringen i ratt
riktning. Handeln dr ocksa en viktig del av turismen och
utvecklingen av den ar beroende av och kombineras allt
oftare med andra upplevelser, vilket forutsatter att dessa
blir ett resmal i sig, framforallt for barnfamiljer. (Bollnas
kommun 2013 s. 4). Sl-omradet skulle absolut kunna
utvecklas med fokus pa upplevelsebaserad turism, men
vi anser att det viktigaste ar att arbeta utifran malet att
platsen forst och framst ska fungera i staden och for
dess invanare. Det vi tror och hoppas ar att bevarandet
av omradets struktur och en forstarkning av dess unika
karaktar kan beréatta historien om omradet som da kan
bli ett turistmal i sig. Samtidigt maste stadsdelen dnda
erbjuda en variation i utbudet av aktiviteter for att
fungera tillfredsstallande for staden och dess invanare.
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FASTIGHETSAGARE OCH VERKSAMHETER

Foljande tva stycken bygger pa information vi fatt vid
diskussioner med stadsarkitekten Bashir Hajo vid
Bollnds kommun och framférallt genom att studera
kommunens underlagskarta.

| SJl-omradet finns flera tomma och outnyttjade lokaler
blandat med kontorslokaler dar till exempel Trafikverket
inhyser en del av sin verksamhet. Stora delar av marken
ags av foretag och privatpersoner och om man bortser
fran vagarnainom SJ-omradets granser dger kommunen
bara cirka en fjardedel av all mark. Befintliga fastigheter
och &agandeforhallanden visas i karta 27. Forutom
Trafikverkets fastighet (se Bro 4:1 pa karta 27) och den
fastighet i norr som &gs av en privatperson (se Bro 5:29
pa karta 27) ar de flesta verksamheter pa resterande
fastigheter anda av sadan art att allmanheten kan
ta del av dem, till exempel bilservice och mataffar.
Daremot bildar ovan namnda verksamheter, framforallt
Trafikverkets, starka barridrer, vilket bidrar till att
omradet anvands begransat avallméanheten. Lidl, Preem
och fritidsgarden Gumpels med sin skateboardhall ar
de enda verksamheterna som genererar liv pa kvallar
och l6rdagar. | skrivande stund har ett antal smaféretag
Oppnats i Sl-omradet vilka ocksa antas genera en del liv
bade dag- och kvallstid. Strandrestaurangen, som ligger
utanfor Sl-omradets grans men i direkt anslutning, har
ocksa 6ppet kvallstid.

Verksamheterna pa fastigheterna som ligger utmed
Jarnvagsgatan har de flesta entréerna och parkeringarna
ut mot gatan och vander diarmed ryggen mot SJ-
omradets mitt. Det ar forstas positivt att vara tillgénglig
och synas utifran men vid utveckling av omradet kravs
ocksa entréer in mot omradet. For ett 6kat liv pa platsen
kravs en storre andel verksamheter som fungerar

Karlslund
2:2

Heden 4:117

Heden

[ A

/ 0. 50 100 150 200m

Karta 27. Fastighetsbeteckningar och olika typer av markdgare.

valkomnande for allmédnheten och 6ppnar upp sig mot
resten av staden.

Som en forsta insats i omvandlande av SJ-omradet
vill kommunen erbjuda korttidsuthyrning av vissa av
de befintliga lokalerna, med start i vastra lokstallet.
Under varen 2013 pabdrjades detta projekt med ett
litet foretag som heter Lokomotiv - ”“Halsinglands
fotografiska motesplats”, som drivs av Anna Alverhag
och Johanna Syrén (se hemsidan http://www.

Bollnds kommun
dger Bro 5:10, Bro 4:4 och
Heden 4:118

Trafikverket (tidigare
Banverket) dger Bro 4:1

Foretag:

Jernhusen Fastigheter AB
dger Heden 4:115 och
Heden 4:99.

Lidl Sverige AB ager Heden
4:116

Four Brothers Invest AB
dger Heden 4:117.

Bro 9:3 dgs av Bilservice

P.O. Norell AB

Privatagda: 3
Fastigheterna Bro 5:30, Bro . |
5:28 och Bro 5:29. i

(Samhallsbyggnads-
kontoret 20103, s. 4).

1. Privata villor
2. Bilservice P.O. Norell AB

3. Gumpels fritidsgard med
skateboardhall

4. Voltersbergs vandrarhem och
konsthantverksbutiken Decor & Form

5. Preem
6. Lidl

7. Lokal & tapasbar(a), Lokomotiv(b)
och Aterbrukshyttan(c)

8. Trafikverket (d) reparationer och
service av ralsfordon, Jarnvagsmuseet
i Gavle (e) lager for bland annat gamla
lok och HSB (f) hyr forrad.

9. Foéretagshotell som inhyser:

Mabi biluthyrning, CM Svetsteknik,
Berglunds Finmekaniska & MC-teknik
AB, tvattning och stadning av bussar,
lager och snickeri

10. Forsakringskassan

11. Barackbyggnad, Trafikverkets
kontorslokaler

12. Privata villor

0. 50 100 150 200m

13. Bollnds taxi AB

Karta 28. De fdrgade byggnaderna innehdller verksamheter idag. De oférgade (grd) star tomma.

lokomotivbollnas.se/). Lokomotiv erbjuder bland
annat fotograferingar och fotokurser. | deras lokal
finns ett galleri dar de visar fotoutstallningar med lokal
anknytning, en gallerishop, en fotobokshérna och ett
kreativt lekrum for barn. Granne till Lokomotiv ligger
Aterbrukshyttan - “en annorlunda glashytta som ger
gammalt glas nytt liv genom miljévanlig atervinning”.
Aterbrukshyttan drivs sedan 2011 av glasblasaren Anny
lernberg (se hemsidan http://www.aterbrukshyttan.
se/). Under samma tak finns dven foretaget Lokal &
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Tapasbar. Det innefattar restaurang och kafé samt en
samlingspunkt dar de erbjuder barn en pedagogisk
plats for lek och utveckling, samtidigt som man ger
foraldrar en avslappnad miljo i samvaro med sina
barn. Kommunen har dessutom diskuterat att anvdnda
den lokverkstaden som ligger direkt norr om Vastra
lokstallet till teaterforestallningar.
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NY BEBYGGELSE ENLIGT SAKERHETSAVSTAND

En viktig faktor som paverkar lokaliseringen
av ny bebyggelse &r hansynstagandet av olika
sakerhetsavstand fran vagar och jarnvagar trafikerade
med farligt gods. Jarnvagen forbi Bollnds, riksvdag 50 och
riksvag 83 fallerin under denna kategori och vi har darfor
studerat rapporten RIKTSAM (Riktlinjer for riskhénsyn i
samhdllsplaneringen) (Lansstyrelsen i Skane Lan 2007),
som behandlar @mnet. Det ar en vagledning avseende
vardering av risker langs transportleder for farligt
gods. Den anger aven vid vilka ungefarliga avstand
som olika typer av verksamheter kan ftilldtas utan
utredning och atgard och vilka kriterier som galler for
att kunna acceptera verksamheter niarmare an dessa
schablonavstand. Lansstyrelsen i Skane Lan skriver
rapporten att skyddsavstanden ska efterstdvas for att na
"god planering” och att det dr endast genom att dessa
uppratthalls som riskreduktionen erhalls. Avstanden
avser dock endast problem forknippade med farligt
gods. Vid ny bebyggelse eller vid anvandning av befintliga
byggnader som ligger narmare transportlederna an
angivna skyddsavstand kravs atgarder. Dessa kan
utgoras av till exempel uppférandet av vall eller dike
eller tillagg av obrénnbar fasad pa husen. Om flera
byggnader uppkommer innanfor sdkerhetsgransen
racker det med att byggnaden nadrmast trafikleden
forses med obrannbar fasad (Ldnsstyrelsen i Skane
Lan 2007, s. 83). | foljande text har vi sammanfattat
rapportens avstandsrekommendationer och kopplat
de till en karta (29) over SJ-omradet dar det blir tydligt
var olika typer av markanviandning kan forldaggas just
har. Denna information var avgorande foér hur vart
forslag byggdes upp dar planeringen i allmdnhet och
bebyggelseplaceringen i synnerhet fick forhalla sig
till de olika sdkerhetsdirektiv som finns for respektive
verksamhet.

Omradet 0-30 meter

Omradet ska vara bebyggelsefritt dar exempel pa
markanvandning som far forlaggas dar utan extra
atgarder ar trafik, parkering (markparkering),
odling, friluftsomrade (till exempel motionsspar)
eller tekniska anldaggningar (som inte orsakar
skada pa avakande fordon).

Omradet 30-70 meter

Vid  dessa  avstand  tillkommer  mojlig
markanvandning sasom industri, bilservice,
handel (sallankdpshandel), lager och parkering
(i garage eller parkeringshus) lokaliseras utan att
individrisknivan anses vara for hog.

Omradet 70-150 meter

P4 dessa avstand kan de flesta typer av
markanvandning  forlaggas utan  sarskilda
atgarder eller analyser. Undantaget &ar sadan
aktivitet eller anvandning som innefattar manga
eller utsatta individer. | omradet kan bostader
(smahusbebyggelse), handel (6vrig handel),
kontor (i ett plan, inte kontorshotell), idrotts- och
sportanlaggningar (utan betydande askadarplats),
centrum och kultur forlaggas utan extra atgarder.

Omradet mer an |50 meter fran led

P& detta omrdde kan Ovriga typer av
markanvandning forlaggas utan sarskilda atgarder
eller analyser. | denna kategori ingar bostader
(flerbostadshus i flera plan), kontor (i flera
plan, inkl. hotell), vard, skola och idrotts- och
sportanlaggningar (med betydande askadarplats).

(Lansstyrelsen i Skane Lan 2007, ss. 83-87)

0,50 /100 150 200m

Karta 29. Baserad pd information fran rapporten av
Ldnsstyrelsen i Skdne Ldn (2007). Den visar avstdnd pd
vilka olika verksamheter kan férldggas med hdnsyn till
transportlederna ddr farligt gods fraktas. Innebérden av
fargerna forklaras i texten. Omradet markerat med gult
(samt omradet utanfér det gula) innebdr ”Iag” risk.
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FORORENINGAR PA OMRADET IDAG

Pa grund av omradets tidigare anvandning ar marken
till stor del fororenad. Nedan foljer en beskrivning av
fororeningssituationen i omradet och en introduktion
till den relativt unga metoden att rena mark med vaxter.

Omradet ar drabbat av fororeningar pa flera stallen,
vilket maste atgirdas vid ett offentliggérande av
platsen. Infor kbpet av fastigheten Bro 4:4 gav Bollnas
kommun SGI (Statens Geotekniska Institut) i uppdrag
att genomfora miljotekniska markundersokningar for
att fa en fordjupad bild av fororeningar i mark och
grundvatten. Dessa genomférdes inom fastigheten Bro
4:4 under varen 2008. Ytterligare en undersdkning av
foéroreningar gjordes senare av Sweco 2010, som aven
tackte in fastigheterna med det centrala och det Ostra
lokstallet. De fokuserade pa varje enskild byggnad. D3
rapporterna kompletterar varandra har vi anvant bada
for att battre forsta den totala féroreningssituationen.

Eftersom det finns manga olika sorters fororeningar
och alla inte ar relevanta for all sorts markanvandning
har Naturvardsverket (2013) utvecklat en modell
och tagit fram generella riktvarden for tva olika typer
av markanvandning, kdnslig markanvandning (KM)
och mindre kanslig markanviandning (MKM). Om
fastigheten innehar bostadshus med aretruntboende
klassas det som KM, med de lagsta riktvardena. | SJ-
omradet klassas den storsta delen av ytorna som MKM,
vilket innebar att marken kan anvandas for till exempel
kontor, industri eller vagar och hér tillats nagot hogre
riktvarden (Naturvardsverket 2013).
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BEGRANSANDE FAKTORER VID UTVECKLING

Vid undersdkningarna i SJ-omradet konstaterades
det att mark och grundvatten har fororenats av den
tidigare verksamheten. SGI (2008) beddémde med
utgangspunkt fran deras resultat att atgarder behovs
inom fem delomraden. Framforallt ar det halter av
olja i mark och grundvatten som overstiger gallande
riktvarden for MKM. | en punkt i den sddra delen av
fastigheten ar ocksa blyhalten mycket hog i bade jord
och grundvatten. Efter den forsta utredningen framkom
det ocksa att det férekommitimpregnering med kreosot
inom omradet (SGI 2008). Fororeningarna ligger pa
varierande djup ner till 2 meter under markniva, vilket
ar det ungefarliga djupet for grundvattenytan. Delar
av resultaten av de miljotekniska undersdkningarna
visas i karta 30. Kartan ger en sammanfattande bild
av fororeningssituationen snarare an att redovisa alla
detaljer av undersdkningarna.

Med utgangspunkt i resultaten fran undersékningarna
har SGI (2008), mycket grovt, bedémt hur mycket
massor som behover atgdrdas och dessutom gjort
en grov uppskattning av vad det skulle kosta. Cirka 2
500 ton massor uppskattades behova atgardas for att
halterna inom omradet ska ligga under riktvardena for
MKM. 1 500 ton av dessa forvantas kunna anvandas
som konstruktionsmaterial pa den lokala deponin.
En grov uppskattning av kostnaden for aterstaende
1 000 ton hamnar pa nastan tre miljoner kronor.
For att koncentrationerna i marken ska vara under
riktvardena for KM beddmer SGI att ytterligare cirka
6 000 ton behover gravas bort. SGI betonar att deras
undersdkningar ar punktvisa och det bor darfor finnas
en beredskap for att man vid exploatering av omradet
kanske upptacker ytterligare fororeningar som kan tka
kostnaderna for projektet (ibid.).

Samhallsbyggnadskontoret, Bollnas kommun
(2010a, s. 19) uppmarksammar problematiken med
infiltrering av dagvatten genom marken pa grund av
markférhallandena och ndmner att dagvattenbrunnar
ska forses med partikelavskiljare. Kommunen tar
anda upp att det kanske kommer att behdvas en
dagvattendamm pa omradet som kan fungera som
kapacitetsreserv och en ytterligare polering - rening av
dagvatten vid storre nederbordsmangder (ibid.).
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SANERING AV FORORENAD MARK

Fororeningsgraden kommer framforallt i tidiga etapper
att paverka vilka verksamheter som kan flytta in i vilka
lokaler samt vad som kan byggas nytt pa den férorenade
marken. For de delar av SJ-omradet som ska anvandas
omgaende eller inom ett par ar eller de delar som ska
anvandas for KM kravs att man graver bort férorenade
massor och ersatter dem med nya. | de delar av omradet
som daremot inte ska anvdandas for KM och som kan
forbli 6ppna och renas under en langre tid kan man
istallet anvdanda sig av andra mer miljovanliga och i vissa
fall aven mer kostnadseffektiva markreningsmetoder.
Det finns manga metoder for att sanera mark fran
miljogifter och dessa kan delas in i termiska, fysikaliska,
kemiska och biologiska. Den biologiska reningen bygger
pa att fororeningarna bryts ner genom processer som
sker naturligt i marken. Det kan till exempel ske med
hjalp av svampar och bakterier, men dven genom
att vaxter tar upp eller stabiliserar fororeningarna
(Miljoforvaltningen 2004, s. 3). Den sistndmnda
metoden beskrivs kort i kommande text.

TEORI

FYTOREMIDIERING

Fytoremediering ar sanering av fororenad mark med
hjalp av vaxter. Metoden kan bade utféras pa plats (in
situ) eller genom att rena marken nagon annanstans
(ex situ), men det ar framforallt fordelarna med in situ-
behandlingar och att inte behdva deponera som vi vill
uppmarksamma. Om behandlingen sker in situ och
jordmassorintefraktasbortforattrenaséartransporterna
minimala och minskar bade miljopaverkan och
kostnader. Behovet av ersattningsmassor minskar och
deponikostnader undviks. Paverkan pa ekosystemet
blir dven mindre dan med schaktning, bortforsel och
paférande av nytt material. En annan fordel ar att

markens struktur och sammansattning kan bibehallas
och forbattras. Att rena med vaxter kan ocksa ses som
ett estetiskt tilltalande alternativ. Metoden ar annu inte sa
utbredd i Sverige. Fytoremediering ar ett bra komplement
till konventionella saneringsmetoder. Omraden med hog
féroreningskoncentration och dar fytoremediering kanske
anses ta for lang tid, kan renas genom konventionell
destruering, medan resterande ytor kan fytoremedieras
(McCutcheon & Schnoor 2003 se Andersson & Svensson
2007, s. 3). Behandling genom fytoremediering ar
framforallt lamplig da stora volymer har medelhoga eller
laga koncentrationer av féroreningar eller da uppgravning
och borttransport ar for dyrt eller tekniskt omojligt.

Fytoremediering kan anvandas for olika typer av
fororeningar, till exempel tungmetaller, salter,
naringsamnen, organiska fororeningar, avloppsvatten
och luftféroreningar (McCutcheon & Schnoor 2003 se
Andersson & Svensson 2007, s. 1). Fytoremedieringens
effektivitet avgdrs av markens kemiska och fysikaliska
egenskaper och om dmnet ar biologiskt tillgangligt och
har ratt kemiska egenskaper. Syrehalt, pH-vdarde och
temperatur i marken ar exempel pa aspekter som avgor
hurlattféroreningarkantas upp. Markens permeabilitet,
kompakteringsgrad och textur ar fysikaliska egenskaper
som har stor paverkan. Eftersom upptag av vatten,
fororeningar och okad rhizosfarnedbrytning endast
kan ske i den del av jorden som vaxterna har kontakt
med ar det avgbrande att vaxtens rotter trivs for att
saneringen ska kunna &ga rum (Naturvardsverket
2007). | och med det ar ocksa fororeningens djup direkt
avgorande for om fytoremediering ar lamplig som
metod eller inte eftersom det inte kan ske nagon rening
om inte rotterna nar ner till féroreningsamnena. Darfor
ar fytoremediering vanligast i grunda, foérorenade
jordlager mellan 0 och 25 centimeter djupa, men

forekommer aven pa djup upp till 4,5 meter dit till
exempel hybridpopplar nar (EPA 2000). Utover rotdjup
bor vaxten ha hog tolerans for fororeningen, en stor
biomassa och en hog tendens till att ta upp amnet i
fraga (Andersson & Svensson 2007). Det finns manga
olika metoder inom fytoremediering. Nedan foljer en
kort beskrivning av de former som vi uppmarksammat
som applicerbara pa och relevanta for SJ-omradet.

Tackningssystem

Jordlager med hog vattenhallande formaga pafors som tacker
fororeningarnaoch minskar infiltrationavvatten. Man stoppar
pa sa vis vattnet fran att perkolera ner till fororeningarna och
darmed att lakvatten fortsatter transporten av @amnena.
Rotterna tar upp stora mangder vatten och om rotterna nar
ner till den fororenade zonen kan de dven verka sanerande.
Metoden passar bast for organiska foreningar.

Fytoextraktion - upptag och bortforsel

Vaxterna tar upp vatten och féroreningar via rotterna,
translokering sker till skotten som sedan skordas
och fors bort. Metoden fungerar bast for upptag av
metaller dar nickel, zink och koppar ar amnen med de
basta upptagsresultaten (McCutcheon & Schnoor 2003
se Falk & Ronnheden 2010, s. 19). Ungefar 400 kanda
vaxter har formagan att ta upp amnena, dar till exempel
rosettskarvfrd kan ta upp hoga halter av bly och zink.

Rhizofiltrering - upptag och bortforsel eller fastlaggning

Vaxtrotterna tar upp eller binder fororeningar som finns i
vatten. Om rotterna tar upp fororeningen skordas vaxten - om
det ar en flytvaxt skordas hela, om vaxten ar rotad skordas bara
delarna ovan jord. Metoden lampar sig bra for fororeningar i
grundvatten, ytvatten och avloppsvatten och anvands oftast i
dammar eller vatmarker. Metoden fungerar bést for upptag av
metaller och hydrofoba organiska féreningar.
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Fytostabilisering - fastlaggning

Fororeningar stabiliseras i jorden vid vaxtens rotter och
fororeningarna immobiliseras. Metoden har visat sig
lamplig for stabilisering av kvicksilver bly koppar och
zink och man tror att dven arsenik, kadmium och krom
ska kunna stabiliseras. Da @mnena inte kan féras bort
utan blir kvar i marken kan detta ses som en tillfallig
metod (EPA 2000 se Falk & Ronnheden 2010, s. 21).

Rhizodegradering - nedbrytning

Vaxten stimulerar mikroorganismer ftill att bryta
ner fororeningarna. Metoden anvands oftast som
komplement efter att den mest férorenade jorden forts
bort fran omradet. Den l[ampar sig bast for sanering av
organiska amnen sasom petroleumkolvate, PAH:er och
PCB:er (EPA 2000 se Falk & Ronnheden 2010, s. 24).

- Rhizofiltrering
\i<.7

Fytostabilisering .
Utékad rhizodegradering

Tackningssystem - jordlager hindrar vatteninfiltration

De olika fytoremedieringsmetoderna kompletterar ofta
varandra och sker i mdnga fall samtidigt.
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SANERING AV FORORENAD MARK

Tidsatgang, underhall och utseende

Fytoremediering ar en langsam metod dar tidsatgang
ofta ar oklar, vilket kraver langsiktig planering, som kan
vara svart i exploateringssammanhang (McCutcheon
& Schnoor 2003 se Andersson & Svensson 2007, s. 2).
Det betyder ocksa att den inte lampas for omraden
dar saneringen ar tidsbegransad. Vi anser att metoden
skulle passa SJ-omradet bra, da stadsdelsutvecklingen
kommer att ske under lang tid och i olika etapper. En
planteringsstruktur med sanerande vaxter skulle vara
ett bra satt att uppmarksamma att en utveckling har
startat och att platsen kommer att formas efter denna.

Underhall av en markrenande plantering kan galla
uppfoljning av tillvaxt hos vaxtmaterialet, 6vervakning
av skador, atgarder mot vaxtsjukdomar eller skadedjur,
folja upp markens pH-varde, naringsstatus med mera
och vid behov underhallsgddsla. Under etablering och
vaxtsasong kan bevattning behdvas och beroende pa
vaxtart kan beskarning, gallring, skord och aterplantering
behovas (Naturvardsverket 2007, s. 153).

Tiden det tar for att rena mark fran féroreningar
beror saklart pa en massa faktorer, daribland klimat
och vaxtsasong, koncentration av foéroreningshalter,
fororeningstyper, vaxtarter, hur tat planteringen &r
och sa vidare. Tiden som gar at for att rena mark anses
ofta som orimlig och forskning indikerar att det kan ta
hundratals ar att ackumulera fororeningar fran mark i
en sadan omfattning att uppstallda atgardsmal uppnas.
Naturvardsverket (2007, s. 154) tar upp tidsatgangen
for rening med denna metod och skriver att en
behandling av ett omradet kan ta flera vaxtsasonger
vilket dven Suthersan (2002, s. 254) bekraftar i sin
rapport. Andersson och Svensson (2007) tar upp nagra
saneringsforsok som gjorts med fytoremediering dar

de ndmner exempel pa hur ofta olika vaxtmaterial
skordas (da metoden fytoextraktion tillampats). | ett
forsok i Fliseryd i Sverige skordades korgvide efter
tre ar. | ett annat forsok utfort av EPA i New Jersey,
USA, skordades sareptasenap tva ganger under en
vaxtsdsong och solros en gang under en vaxtsdsong
(Andersson & Svensson 2007, ss. 21-22). EPA:s forsok
med fytoextraktion under ett och ett halvt ar visade att
fytoremediering kan ge en relevant rening redan efter
en odlingssasong. Blyhalten hade i snitt minskat med 20
procent i det 6vre markskiktet pa 15 centimeter. Utifran
resultaten uppskattade EPA darefter att fytoextraktion
av en yta pa 4 hektar skulle ta 6-8 skérdar over cirka tre
vaxtsdsonger. Skorden av det vaxtmaterialet skulle ge
ungefar 500 ton biomassa, vilket skulle motsvara 0,25
procent av den jordmassa pa 20 000 ton som annars
skulle ha behovt foras bort vid konventionell sanering
av marken (EPA 1999, s. 2).

Planteringarna kan ocksa vara ftill nytta for manniskor
under processen, tillexempelsomenergiskogsplantering
eller som parkmark. Planteringarna skulle ocksa kunna
fungera i ett utbildningssyfte och som forsoksplantering
for vidare studier av sanering med vaxter. De har ocksa
ett estetiskt varde och bidrar med rumslighet, gronska
samt arstidsdynamik.

Andmat skérdas och nya plantor planteras in for att fa
bort féroreningar frdan vattnet.

—s -

Plantering av

markrenande vdxter i en stor dagvattenanldggning i Berlin.
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SANERING AV FORORENAD MARK

Exempel pa markrenande vaxter

Manga av de vaxter som fungerar bra vid markrening
ar sadana som trivs i fuktiga jordar eller dammar. |
vaxtlistan till hoger finns de arter vi anser lampliga for
sanering av fororeningarna i SJl-omradet. Vaxtlistan ar
en sammanstallning av det vi Oversiktligt last i denna
litteratur: Jordldkande vdixter av Karin Olsson (2011),
Fytoremediering - att rena mark och vatten med vdéxter
av Asa Andersson och Matilda Svensson (2007) och
Succession - Landskapsarkitekten & fytoremideringen

Salix har visat sig fungera bra i markrenande syfte.

Vaxt Hojd Metod Fororening
Trad

Balsamgran, Abies balsamea 5-35m Fytoextraktion Koppar

Vartbjork, Betula pendula 8-25m Fytodegredering PAH

Popplar, Populus sp. Varierar Fytoextraktion Tungmetaller och PAH
Korgvide, Salix viminalis 2-6m Fytoextraktion Tungmetaller, PAH och olja
Tallar, Pinus Varierar Rhizodegradering Trikloretylen
Perenner

Réllika, Achillea millefolium 20-70 cm Fytoextraktion, ackumulering Kadmium

Trift, Armeria maritima 20-40 cm Fytoextraktion Bly

Knylhavre, Arrhenatherum elatius 50-100 cm Fytoextraktion Bly

Farsvingel, Festuca ovina 20-50 cm Fytoextraktion Bly

Rodsvingel, Festuca rubra 10-60 cm Rhizodegradering, Fytodegradering PAH

Lupin, Lupinus 30-70 cm Fytodegradering PAH

Angsgrde, Poa pratensis 50-120 cm Rhizodegradering Olja

Tramport, Polygonum aviculare 20-80 cm Rhizodegradering Olja

Angssyra, Rumex acetosa 30-90 cm Fytoextraktion Zink

Backskarvsfro, Thlaspi caerulascens 10-35cm Fytoextraktion Zink

Brannassla, Urtica dioica 30-200 cm Fytodegradering, fytoextraktion PAH

Angsviol, Viola canina ssp. canina 5-20 cm Fytoextraktion Bly

Flaskstarr, Carex rostrata 25-100 cm Rhizofiltrering tungmetaller

Humle, Humulus lupulus 6-7m Fytoextraktion tungmetaller och PAH
Blalusern (alfalfa), Medicago sativa L. 100 cm Rhizodegradering, fytodegradering PAH, fenoler och arometer
Jungfruhirs 100-120 cm Fytodegradering PAH

Prariegras, Schizachyrium scoparium 50-100 cm Fytodegradering PAH

Maskros, Taraxacum officinale 10-30 cm Fytoextraktion Tungmetaller och PAH
Lemna minor L. 0-0,2 cm Rhizofiltrering Tungmetaller

Anueller

Mal6rtsambrosia, Ambrosia artemisiifolia
Tradgardsmalla, Atriplex hortensis
Prydnadskal, Brassica oleracea,
Akerkal, Brassica rapa

Solros, Helianthus annuus

Arta, Pisum sativum

Rosettskarvfro, Thlaspi rotundifolium
Subklover, Trifolium subterraneum
Majs, Zea mays

Raps, Brassica napus ssp. Napus
Korn, Hordeum vulgare

Vete, Triticum aestivum

Fytoextraktion
Metabolism
Fytoextraktion
Ackumulering
Fytoextraktion
Rhizodegradering
Fytoextraktion
Fytodegradering
Fytoextraktion
Fytoextraktion
Fytoextraktion

Bly
PAH
Bly

Kadmium och zink
Tungmetaller och PAH

Fenoler

Bly
PAH

Tungmetaller
Bly, arsenik och nickel

PAH
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HALLBAR STADSUTVECKLING

TEORI
FEM TEMAN FOR SOCIALT HALLBAR UTVECKLING

Boverkets rapport Socialt hdllbar stadsutveckling
— en kunskapséversikt (2010) ar resultatet av ett
regeringsuppdrag om att utarbeta en kunskapsoversikt
med fokus pa socioekonomiska aspekter av
hallbar stadsutveckling. Rapporten tar upp fysiska
forutsattningars paverkan pa boendesegregation
och darmed pa socialt hallbar stadsutveckling. Den
rumsliga uppdelningen mellan olika funktioner i staden
och bristen pa samband mellan socioekonomiskt
svaga bostadsomraden och 6vrig stad, utgoér hot mot
socialt hallbar utveckling. Det finns medel for att bryta
den negativa utvecklingen och Boverket identifierar
fem aterkommande teman: helhetssyn, variation,
samband, identitet och inflytande och samverkan. |
Diskussionskapitlet pa sida 117 beskrivs dessa teman
lite djupare samtidigt som vi diskuterar vart forslag
utifran respektive tema.
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ICARAKTARSOMRADEN - EN AVSLUTANDE ANALYS

SWOT-ANALYS KARAKTARSOMRADEN

Utifran inventeringen av SJ-omradet har vi delat in det
efter olika karaktdarer som vi upplevde vid bestken.
Nedan foljer en beskrivning av karaktarsomradena
genom en SWOT-analys, vilket innebar att vi identifierat
respektive  karaktdrsomrades styrkor, svagheter,
mojligheter och hot med utvecklingen av omradet i
atanke. Egenskaperna beskrivs utifran hur omradet
ser ut idag men ger ocksa en bild av vad som ar viktigt
att beakta vid utveckling. Analysen fungerar som en
sammanstéllning av det viktigaste fran inventeringen
men lika mycket som en direkt koppling till programmet.
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Karta 31. Karaktdrsomrddesindelning

T o

Narhet till stadskarnan
Narhet till kulturkvarteret
Narhet till centralstationen

Omradet bildar en barriar fran
stadskarnan till SJ-omradet

Mycket parkeringar och biltatt

Platt och monotont

Saknar i stort sett vegetation
Omringat av barridrer i form av bilvag
och jarnvag

Sticksparet bildar en barriarinii
omradet

Saknar attraktiva vistelseytor

Kan bli en sjalvklar koppling/strak/entré
fran stadskarnan

Sticksparet slutar anvandas och
kopplingen till stadskarnan blir annu
tydligare

Vagen blir for hogt trafikerad med
bilar och bussar och bildar en for stark
barriar for fotgangare och cyklister

2. Tegelstraket

Lokstallarna med sina bojda fasader och vinklar skapa
ett spdnnande strak med ett sug in i SJ-omradet.
Narvaron av Onbacken, som ligger ndara omradet och
nagot hogre i landskapet gor att platsen ramas in och far
en intim kansla. Bilvdgen som dnda gar genom omradet
kdnns underordnad omradenas smaskaliga kvaliteter.
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3. Utsatta sankan

Omradet omringas av Jarnvagsgatan och platan som
Lidl och Preem ligger pa vilket ger en nagot utsatt och
otrygg kansla. Den angransande biltrafiken upplevs
pataglig pa platsen och gor att kopplingen till vattnet
blir svag.
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4. Industrimotet

Den gamla industriverksamheten gor sig pamind genom
tegelbyggnaderna och resterna av jarnvagssparen.

Trots den storskaliga bebyggelsen skapas storre och
mindre rum, som med sma medel kan bli mycket goda
vistelseytor for manniskor.

Nara till Karlslundsbadet

Malpunkterna Lidl och Preem skapar liv
och rorelse

Ligger pa en plata med Gverblick dver
omradet

Viktig entrépunkt fran nordvast
Lattillgangligt (topografiskt och
angoringsmassigt)

Uttrycksldst monotont och platt
Byggnader med lagt arkitektoniskt
varde

Bildominerat med stora hardgjorda
parkeringsytor

Saknar vegetation

Vagovergang/undergang skapas

och man far tydlig koppling till
Karlslundsbadet

Lidl och Preem forsvinner och omradet
Oppnas for andra aktiviteter
Inbjudande entréomrade fran nordvast
Mojlighet for bostader

Lidl gar inte att flytta

Vagen blir for trafikerad/en for stor
barriar for att kunna koppla platsen ftill
badet

Bebyggs med verksamheter som inte
bjuder in allmadnheten, till exempel
alldeles for slutna bostadskvarter

6. Abrahamsbacken

Omradet praglas av en tradgardskaraktar dar travillor|
och omslutande plank bidrar till den privata kanslan.
Den tradbekladda och sydvanda kullen omsluter resten
av SJ-omradet, som ligger lagre.

e Stora hojdskillnader gor det
svartillgangligt

e Privatagd mark minskar mojligheten att

W roéra sig genom omradet

e Soderhamnsvagens trafikbarriar
férsvarar manniskors rorelse in i
omradet

e Saknar entrépunkter

e Bullerstort

e Privatagd mark forblir privatagd och
omoijliggdr skapandet av entréer
T e Trafiken pa S6derhamnsvagen blir
for svar att overbrygga och minskar
mojligheten att skapa en entré genom
omradet in till 6vriga SJ-omradet
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SAMMANFATTANDE ORD OM OMRADET

Sammanhingande gang- och cykelstrdk saknas i
omradet och koppling ftill intilliggande stadsdelar &r
bristfallig. Det storskaliga och lagaktiva omradet utgor
en barriarisig mellan stadskdrnan och 6vriga stadsdelar.
| och med det centrala ldget med mycket rorelse runt
omkring finns det daremot stora majligheter att skapa
forutsattningar for liv pa det idag otillgangliga och
oanvdnda omradet genom att 6ppna upp entréer och
skapa strak och verksamheter inom det. Platsen bér
pa ett stort kulturarv i och med de byggnader och den
struktur som finns kvar fran nar omradet anvandes av
SJ, och majlighet finns att visa upp den verksamhet som
gjorde att Bollnas véxte och blev stad.

De stora lokaler och ytor som omradet rymmer ger
stora mojligheter for att utveckla aktiviteter som
stimmer 6verens med dagens behov. Med den direkta
anslutningen till Ljusnan och Karlslundsbadet samt
narheten ftill stadskdrnan och kulturkvarteret har
omradet potential att bli ett komplement till stadens
kulturutbud saval som naturutbud. Omradet rymmer
stora ytor bade inomhus och utomhus. Denna egenskap
tillsammans med det unika ldget ndra stadskarnan,
centralstationen och det allmdnna badet, borde gora
omradet attraktivt for foretag och deras verksamheter.

Omradet har ett bristfalligt véxt- och djurliv och
mojligheterna for att skapa kopplingar for dessa via
omradet till stadens 6vriga gronstruktur begransas, da
platsen d&r omringad av trafikleder. | norra delen finns
daremot en mojlig koppling for rekreation och ftill viss
del for naturlivet. Den av manniskan relativt ostorda
ruderatmarken i det lite forfallna SJ-omradet bidrar
anda till en unik biotop, som kan vara svar att hitta i
ovriga Bollnas och som vidarforanser ar bevarandevard.
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Program







UTGANGSPUNKTER FOR PROGRAM OCH FORSLAG

Innan och under tiden vi skapade utvecklingsforslaget
listade vi nagra av de forutsattningar vi tyckte var
nodvandiga att arbeta utifran och beskrev dven vad vi
ansag var viktigast att skapa for Bollnds som stad, vilket
gar att lasa om nedan.

FORUTSATTNINGAR

Vi anser att dessa punkter &r avgorande for
forverkligandet av var vision:

e att Trafikverkets verksamhet pa sticksparet genom
omradet upphor och att kommunen far kbpa denna
mark for vidare utveckling. Detta eftersom marken
inte far anvandas av allmanheten idag och bildar en
stark barriar genom omradet.

e att all mark inom SJ-omradet Oppnas upp och
tillgangliggors for allméanheten, oavsett om den ags
av kommunen eller privat aktdr och att kommunen
stravar efter ett titt samarbete med de privata
aktorerna for att 1ata allmanheten ta del av hela
omradet.

e att det pa sikt finns ett kundunderlag for det 6kade
utbudet av service, handel, restauranger, boende
och kontor, som forslaget innebar.

e att all mark har sanerats till 6nskade nivaer pa
respektive plats inom omradet.

VAD ANSER VI ATT BOLLNAS BEHOVER OCH
VARFOR!?

Bollnds kommun har en mindre andel ungdomar an
den genomsnittliga kommunen i landet. Detta faktum
tillsammans med kommunens erfarenheter av att
stadens unga ser fa anledningar till att stanna i Bollnas,
talar for en satsning for denna malgrupp. Att utveckla
nagot som ftilltalar unga méanniskor och att fa staden
att bli mer attraktiv for de som gatt ut grundskolan
och till exempel vill plugga vidare, tror vi ar avgérande
for Bollnas utveckling och tillvaxt. En nyckelfraga som
vi ser, ar att locka ungdomarna och barnfamiljerna i
staden att bo kvar och att arbetet med att tillfredsstalla
dessa malgrupper bor bli intensivt till en borjan for att
sedan med tiden kunna bli en sjalvgdende process.
Utvecklingen av SJ-omradet kan bli starten painsatserna
som kravs i detta arbete.

Av ovanstaende anledning foéreslar vi att ett
distansutbildningscentrum  startas i SJ-omradet,
eftersom det skulle ge majlighet for vidareutbildning pa
andra universitet runt om i landet samtidigt som man
kan bo kvar i Bollnds kommun.

For att pa annat satt framja tillvaxt i Bollnds och
forbattra affarsklimatet i regionen foreslar vi att ett
innovationscentrum utvecklas. Innovationscentrumet
rymmer forutom arbetsplatser och motesplatser en
inkubator eller foretagskuvés, som har som mal att
hjdlpa nya foretag i startskedet. En inkubator erbjuder
kvalificerad hjélp och radgivning om framgangsrik
affarsutveckling for nya foretagare, entreprendrer
och tillvaxtforetag och framjar dven utveckling och
overforing av teknik. Till en borjan skulle man genom
kommunala medel till exempel kunna underlatta for
nyutexaminerade fran distansutbildningarna och bjuda

in etablerade foretag till seminariedagar, vilket pa sikt
skulle bidra till att ett stort och aktivt natverk finns
tillgéngligt i SJl-omradet och som férhoppningsvis i sin
tur skulle bidra till att det skapas en sjalvforsorjande
foretagspark. Framforallt unga vuxna skulle sporras
till att skapa fler livskraftiga tillvaxtforetag med
hog overlevnadsgrad, som i sin tur far Bollnds som
stad att utvecklas. Att skapa en decentraliserad
och lokal/regional utveckling ar viktigt for att inte
avfolka Bollnds som stad och regionen. Inkubatorn
ar ett bra tillagg till distansutbildningscentrumet,
da de olika verksamheterna kan fa stort utbyte av
varandra. Innovationscentrumets arbetsplatser skulle
innefatta lokaler for bade nyetablerade saval som mer
etablerade foretag, vilka skulle ha ett tatt samarbete
med inkubatorn.
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CIRKULATION OCH TILLGANGLIGHET

Den absolut viktigaste punkten i programmet ar att
infrastrukturmassigt koppla SJ-omradet till resten av
Bollnds for att det ska kunna anvandas av befolkningen
och bidra till staden. For att omradet ska kunna
fungera som en egen stadsdel krdavs ett naturligt
flode av manniskor som stimulerar handel och 6vriga
verksamheter. Ny vagstruktur ska folja den befintliga
strukturens tre axlar, som uppmarksammades under
inventeringen och beskrivs i kapitlet Férstudier under
rubriken Bebyggelse pa sida 44. Att planera utifran dessa
riktningar skulle starka platsens struktur och samtidigt
inkorporera till exempel de historiska byggnaderna i
den nya strukturen pa ett praktiskt satt. Nedan listas
nagra infrastrukturella programmal.

TYDLIGA ENTREER OCH KOPPLINGAR

e Oppna upp omradet genom att skapa tydliga och
lattillgdngliga entréer strategiskt placerade for
att komma at omradet fran bade stadskdrnan
med kulturkvarteret och centralstationen, med
stadsdelar vaster, norr och 6ster om omradet och
med anslutande busshallplatser.

e Utforma den sodra entrén i direkt anslutning
till jarnvdgsstationen och busstationen som en
huvudentré.

e Skapa visuella ledningar  till omradets
angoéringspunkter fran bostadsomradena, som
ligger en bit langre bort fran SJ-omradet, ftill
exempel Ren, Gardet och Bjorktjara.

e Koppla omradet till befintliga kvaliteter i omgivande
stad som till exempel Karlslundsbadet, stadskarnan,
kulturkvarteret samt till gronstrak och friluftsliv
som till exempel Onbacken, Bjorktjara tjarn och
Langnas.

e Utveckla vastra sidan om jarnvagssparen intill
Arbravagen for att darifran leda in bestkare i
omradet.

Fokus PA GANG- OCH CYKELTRAFIK

e Skapa lattillgangliga och val tilltagna gang- och
cykelvagar som pa ett smidigt satt ansluter till
befintliga strak kring omradet. Gang- och cykelstrak
i omradet bor till exempel ansluta till cykelvagen
langs Jarnvagsgatan och vidare in pa Nygatan samt
till cykelvdgen langs Arbravigen (riksvdg 83/50)
vaster om jarnvagssparen (se karta 32).

e Skapa ett tydligt trafikndt med utgangspunkt i den
befintliga strukturen och de befintliga riktningarna
dar sparen kan fungera som pulsadror genom
omradet och generera liv och rérelse i de riktningar
som tidigare var trafikerade med tag.

e Minimera eller helst eliminera barridrer som fill
exempel sticksparet med stangslet.

e Motverka barridarskapande trafikleder med hjalp
av overgangsstallen och tunnel samt genom lag
hastighet, dar gator kantas av trottoarer, byggnader
och gronska.

e Skapa goda modjligheter for kommunikationer
med kollektivtrafik via stads- och regionaltrafik.
Lattillgangliga och strategiskt placerade
busshallplatser bor utformas.

KONCENTRATION AV MOTORTRAFIK

e Koncentrera den nddviandiga motortrafiken ftill
nagra fa strategiskt placerade gator dar en gata i
omradets mitt, langs med det stickspar som l6per
vid sidan av centrala och Ostra lokstallet, kan bli ett
nytt huvudstrak, vilket bidrar till ett 6kat flode av

manniskor genom omradet. Resterande omrade
bor hallas bilfritt i sa stor utstrackning som moijligt.

e Jarnvagsgatans sodra del foreslas tas bort ftill
forman for nya bostadshus vid foten av Onbacken.
Gatan har till viss del tappat sin betydelse och
tillsammans med Ringvagen utgor de tva parallella
gatorna en enligt oss omotiverad trafiklosning.
Trafiken som gar pa jarnvagsgatans sodra del idag
kan istallet hanvisas till det nya huvudstraket, vilket
skulle innebara en tydligare trafiklosning som bidrar
med rorelse till och genom SJ-omradet.

e Utforma de biltrafikerade gatorna sa att de
tjanstgdr som rum adven for 6vrig persontrafik och
gestalta dem for att fungera som sGmmar snarare
an barriarer. Har bor trafikslagen separeras for 6kad
sakerhet och komfort.

e Extra fokus bor laggas pa att forbattra de
trafiklésningar som enligt Trafikndtsanalysen
(Bollnds kommun 2003) genererade manga olyckor
mellan 1996 och 2001.

STRATEGISKT PLACERADE PARKERINGAR

e Placera parkeringar i narhet till tagstationen och
busshallplatser for att underlatta fér resenérer som
vill byta transportmedel och for att uppmuntra
manniskor att inte ta bil hela strackan.

e Lokalisera och organisera parkeringsplatser sa att
de inte stor gang- och cykeltrafiken i on6dan. Gang-
och cykeltrafiken bor ha foretrade inom omradet
och parkeringarna forlaggs med fordel samlade i
utkanten av omradet.

e Placera parkering for rorelsehindrade i anslutning
till verksamhetsentréer.
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e Parkeringshus och underjordiska garage under
flervaningshusen fér boende och arbetande bor
skapas, dar grundvattennivaerna tillater.

e De parkeringsytor som skapas ovan mark bor brytas
av med vaxtlighet och gronytor.

e Lokalisera parkering pa mark som ar olamplig for
kanslig markanvandning pa grund av narheten ftill
transportleder med farligt gods.

e Sanera marken fran fororeningar i samband med
byggandet av parkeringsgarage.

TRYGGA MILOER

Basta mojliga forutsattningar ska ges for bade ett
funktionellt och ett socialt innehall i alla offentliga
rum. Dar manniskor behover rora sig, till exempel fran
busshallplats eller parkering till bostad eller fran bostad
till skola ska stor omsorg laggas vid gestaltning av trygga
och tillgangliga miljoer.

e Efterstrava kvallséppna verksamheter och lag
hastighet pa motortrafik i hela omradet liksom
en Oppenhet utan galler och grindar for att
framja en mansklig ndrvaro och en tryggare miljo.
Bostadsentréer och bostadsfonster bor ha kontakt
med offentliga strdk for att o6ka den naturliga
overvakningen.

e Se till att det finns lamplig belysning och att
overblicken oOver miljén ar god i underjordiska
garage, som vissa tidpunkter ar daligt befolkade.

e Utforma och lokalisera markparkeringsplatser
sa att de far maximal "insyn” fran till exempel
forbipasserande.
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CIRKULATION OCH TILLGANGLIGHET

GANG- OCH CYKELTRAFIK

Karta 12. Fran férstudier av befintligt gdng- och cykelndt och
mdlpunkter pd sida 26. stad.

Karta 32. Nya gdng- och cykelstrék genom omrddet bér
ansluta till de befintliga stréken utanfér omradet. Strdken
bér ocksd verka for att koppla omrddet med omkringliggande

Nya entrépunkter
Nya huvudstrak

Koppling utanfor
omradesgrans

Befintliga
huvudstrak

Befintliga
busshallplatser

m:—:AI
0 200m

MOTORTRAFIK

Karta 33. Jdrnvédgsgatans sédra del féreslds tas bort och
ersdttas av en ny biltrafikerad gata i omrddets mitt. Nya
parkeringar bér ldmpligen placeras i omrddets utkanter och

gdrna ddr annan markanvéndning anses oldmplig. sida 28.

Karta 15. Frdn forstudier av befintligt véigndt och parkering pG

X
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GRONSTRUKTUR OCH VISTELSEYTOR

Delar av SJ-omradet ska fungera som ett viktigt
natur- och rekreationsomrade for Bollndsborna. Det
ska kopplas till Onbacken och rekreationsomradet
nordvast om stadsdelen som stracker sig anda upp
till Bolleberget, for att bygga vidare pa de grontungor
som beskrivs i kommunens férdjupade Oversiktsplan
(2007). For att starka halsan, den sociala interaktionen
och de ekologiska vardena pa platsen bor det finnas en
variation av gréna ytor som framjar sociala aktiviteter
och som lockar och erbjuder nagot for alla, oavsett
kultur, alder eller bakgrund. Ytorna skapar ocksa en viss
biodiversitet.

SAMMANHALLEN GRONSTRUKTUR

e Skapa langre sammanhdngande naturstrdk genom
att koppla SJ-omradet med omkringliggande
rekreationsomraden. Forutom att erbjuda tydliga
och lattillgangliga strak kan SJ-omradet fungera som
en informationspunkt dar man kan hamta kartor
och information om de stora rekreationsomradena
som finns i Bollnas.

e Skapa en starkare koppling mellan Karlslundsbadet
och Bjorktjara tjarn via SJ-omradet.

e Tillgdngliggora Abrahamsbacken for allmdnheten
som ett centrumndra rekreationsomrade.
Ytterligare tillgangliggora Onbacken sa att dess
rekreativa varden framhavs.

e Kanta strak med gronska i form av tradrader och
planteringar. Dessa kan fungera ldakande och
ledande, starker riktningen pa och pryder gang- och
cykelstrak, vilket lockar till vardagsmotion och ett
anvandande av alternativa transportmedel till bilen
(se 1 pa karta 35 pa sida 71).

Lata vegetation fungera rumsbildande och avgransande

e Plantera en genomslapplig fond av gronska i vast
for att visuellt avskdrma en del av den patagliga
trafiken fran jarnvigen och Arbravigen. Aven mot
Soéderhamnsvagen och Jarnvagsgatans norra del
bor omradet ges en gronare inramning som till viss
del dampar upplevelsen av dessa mer trafikerade
gator (se 3 pa karta 35 pa sida 71).

e Lata omradets norra del (4 pa karta 35 pa sida 71)
fungera som en buffertzon mot Séderhamnsvagens
trafik med farligt gods darallménna rekreationsstrak
gar genom naturmark.

Karta 34. Mdlet dr att binda ihop ett IGdngt sammanhédngande rekreationsstrdk i Bollnds genom att Bangdrdens norra del med
naturmark tydligare binder ihop och kopplar Bjérktjdra tjdrn, Karlslundsbadet och Langnds. Ett andra mdl dr att skapa en ny
koppling mellan Abrahamsbacken och Onbacken genom Bangarden.

BANGARDEN - ETT UTVECKLINGSFORSLAG FOR DET GAMLA SJ-OMRADET | BOLLNAS. EMMA LINDMAN & MALIN WINBLAD



GRONSTRUKTUR OCH VISTELSEYTOR

VISTELSEYTOR MED OLIKA KVALITETER

Utforma de offentliga stadsrummen och
motesplatserna i Bangarden pa ett satt som i
forsta skedet tillfor en annan sorts plats med ett
annat fokus an det Brotorget erbjuder, for att inte
konkurrera med detta, som vi anser ar Bollnas
viktigaste motesplats. Forslagsvis utformas de som
mindre, kompletterande ytor till verksamheterna
i de angransande byggnaderna sa att rorelse 6ver
platsen uppstar da verksamheterna ar igang. Om
Bollnds senare vaxer sig storre ska det vara mojligt
att dndra utformning och innehall av den mest
centrala motesplatsen i SJ-omradet sd att den
blir av mer oppen karaktdr med plats for storre
folkmassor.

Anlagga ett flertal mindre parker foér en
Okad tillgdnglighet for alla och tillampa en
variationsrikedom i dess funktioner.

Skapa olika rum foér social samvaro, bade

programmerade (som lekplatser, sportplaner och
motionsspar) och icke programmerade (som 6ppna
gras- eller angsmarker och skogsmarker).

Placera allmanna parker och gronytor i anslutning

till storre strak for att ytterligare tillgéngliggora
gronskan och for att ta till vara pa det manniskofléde
straken ger och pa sa vis framja en trygghet i de
grona rummen.

Placera lekplatser val synliga fran omkringliggande
strak och bostdder och i néara anslutning till
bostadsomraden.

Skapa halvprivata och privata gardar i direkt
anslutning till bostdder dar de boende far vara med
och styra skotsel och utformning av dem. Pa sa satt
forstarks kanslan av tillhérighet och identifiering
med omradet (2 pa karta 35).

Anvanda ett lokalt omhandertagande av dagvatten
i sa stor utstrackning som mojligt, vilket bor
synliggoras for att 6ka allmanhetens medvetenhet
om natur och ekologi.

Skapa uppehallsmojligheter langs de naturliga
strdken i form av mobleringszoner och
|attillgangliga gronytor. Komplettera dessa med
andra uppehallsmojligheter i mer avskilda lagen
inom SJ-omradet.

A

0. 50 100 150 200m

Karta 35. Ny vegetation bér planeras sd att det bildas
kopplingar mellan idag dtskilda rekreationsomrdaden och
gronomrdden. Vegetationen bér planeras efter platsens
historiska struktur och forstédrka riktningar inom omradet.
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MARKBELAGGNING, VAXTMATERIAL OCH UTRUSTNING

Markbeldaggning, vaxtmaterial och utrustning bor
anvandas pa ett satt som starker omradets historiska
struktur. De nya inslagen ska harmonisera med de
historiska men genom en tydlig kontrastverkan visa pa
vad som ar gammalt och vad som ar nytt. Att bevara
och ateranvanda sa mycket som maijligt av befintliga
material &r ett viktigt mal bade i arbetet med att bevara
platsens karaktar och av miljo- och resursmassiga skal.

BEVARA  OVERGRIPANDE
TOPOGRAFI

STRUKTUR OCH

e | huvudsak inte férdndra nagot i den befintliga
topografin, utan bevara bade Abrahamsbacken och
de plana, hardgjorda ytorna som de ar. De 6ppna
platserna minner om det gamla verkstadsomradets
krav pa stora, plana, tillgdngliga ytor.

e Skapa mindre rumsligheter och avgransningar med
vaxter och utrustning for att inte bygga igen den
karaktaristiska 6ppenheten.

e Bevara omradets unika form och utifran den bygga
ett formsprak som harmonierar med det befintliga.

e Arbeta med kontrastverkan for att starka de
historiska elementens unika form, dar vaxter blir
ett av de viktigaste elementen da skira trad kan
framhava de “harda” industriella strukturerna.

UTFORMA MARK MED INSPIRATION OCH
INSLAG FRAN JARNVAGSINDUSTRIN

e Latastoraytoravenfortsattningsvisvarahardgjorda,
for att behalla omradets karaktar.

e Anvdnda material som fanns pa platsen da
verkstadsomradet var i bruk, till exempel asfalt
betong och grus. For att tydligt visa vad som ar nytt
kan dessa material anvandas i modernare former.

e Bevara de spar som finns och lata dem bilda friser i
omradet. Dessa kan fungera ledande for de storsta
straken.

e Bilda nya friser i omradet med inspiration fran
sparen men med en utformning som tydligt visar
att de ar nya tillagg.

GENOM VAXTMATERIAL  STARKA  PLATSENS

IDENTITET

e Bevara de mer uppvuxna trdden i omradet i sa stor
utstrackning som majligt.

e Arbeta med platstypiska vaxtmaterial, dar
inhemska arter typiska for Halsingland och Bollnas
bor anvandas.

e Skapa upphdjda planteringar som bildar
rumsligheter och bidrar till en gronare stadsdel.

SANERAKOSTNADSEFFEKTIVT OCH MILJOVANLIGT

e Sanera sa mycket som mojligt av SJ-omradets
férorenade mark med den biologiska metoden
fytoremediering. Detta gors antingen pa annan plats
med uppgravda, borttransporterade massor eller
allra helst pa plats, vilket ar en mer kostnadseffektiv
och miljovanlig process, se forstudierna under
rubriken Sanering av férorenad mark sida 58.
Framforallt dar marken forblir obebyggd (5 pa karta
35 pa sida 71) och far ta tid pa sig att renas kan
denna metod passa bra.

e Initiera fytoremedieringsmetoden och ta fram en
utférandeplan sa fort som majligt.

e @Gradva upp och ersitta férorenade massor sa fort
som mojligt i de delar som inte lampar sig for
fytoremediering pa plats, till exempel under och i
anslutning till byggnader och dar det planeras for
kanslig markanvandning.
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UTFORMA UTRUSTNING MED INSPIRATION
OCH INSLAG FRAN JARNVAGSINDUSTRIN

e Bevara alla de element som bidrar till den aldre
industrikaraktaren sa lange de inte omojliggor en
smidig anvandning av omradet, innebar nagra
risker for besokare eller ger upphov till ohallbart
hoga underhallskostnader.

e Utforma ny utrustning med inspiration av den
befintliga. Utrustningens material, farg eller form
kan knyta an till det befintliga men nagon av
egenskaperna bor ha ett annat uttryck.

e Arbeta genomgaende med en accentfarg for
vissa element i omradet for att skapa en stark,
sammanhdngande  upplevelse av  platsen.
Accentfargen bor vialjas pa ett sadant satt att
den inte konkurrerar med omradets befintliga
fargpalett.

EMMA LINDMAN & MALIN WINBLAD



BEBYGGELSE

Eftersom Bollnds har varit utsatt for relativt
hansynslosa saneringar sedan 60-talet har en stor del
av byggnadskulturhistoriska varden gatt forlorade. Det
blir darfor sarskilt viktigt att utveckla omradet med stor
hansyn till det befintliga och historiska.

BEFINTLIG STRUKTUR OCH BEGRANSANDE
FORUTSATTNINGAR

e Planera och bygg den nya bebyggelsen utifran
den befintliga strukturen i omradet. Bebyggelsen
bor lokaliseras ftill de riktningar och lampliga
nybyggnadsomraden som beskrivs i forstudierna
under rubriken Bebyggelse pa sida 40.

e Hall vissa delar av omradet Oppna sa att den
kdnslomassiga och visuella kopplingen till jarnvagen
och historien finns kvar. En bebyggelsefri zon bor
darfor finnas mellan de historiska byggnadernas
fasader och ny bebyggelse.

e Vid lokalisering av nya byggnader ta hansyn
till de sakerhetsavstand fran trafikleder med
farligt gods, vilka beskrivs i foérstudierna under
rubriken Begrdnsande faktorer vid utveckling pa
sida 56 och framférallt halla en buffertzon mot
Séderhamnsvagen, som dr den mest trafikerade och
bullergenererande vagen i anslutning till omradet.

HISTORISK BEBYGGELSE

e Bevarade historiskt vardefulla byggnadernaisa stor
utstrackning som mojligt. Riv byggnader som inte
bidrar till omradets karaktar eller sdnker intrycket
av omradet, forutsatt att funktionen av dem inte
anses nodvandig. Detta galler aven byggnader som
ar i sa daligt skick att de utgor en skaderisk eller att
det inte dr ekonomiskt forsvarbart att behalla dem.

Onbacken
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Karta 36. Omrddet bebyggs pa platserna som i férstudierna
uppmdrksammades som Idmpliga fér ny bebyggelse. De
funktioner som inryms i respektive omrdde stdr beskrivna pd
sida 75 under Verksamheter och funktionsintegrering.

e Utgd fran vara analyser av de befintliga
byggnadernas skick och betydelse (forstudiekapitlet
under rubriken Bebyggelse pa sida 40), vid rivning
av befintliga byggnader.

e Hall nya byggnader laga inom delen dar det
gamla verkstadsomradet var i bruk, for att varna
om den befintliga 1aga siluetten, som ar viktig for

upplevelsen av platsen och for bevarandet av det
historiska uttrycket.

e Varsamt och med eftertanke fordndra de
befintliga byggnadernas interior for att de battre
ska kunna tillgodose dagens behov och krav
pa energieffektivitet. En béattre isolering skulle
kunna minska behovet av energi for uppvarmning
av byggnaderna. Ett okat ljusinslapp i de stora
byggnaderna kan vara nddvandigt for att dessa ska
fungera val inom nya anvandningsomraden och vi
foreslar darfor en ombyggnad av vissa tak dar fler
fonster skulle kunna fallas in.

NY BEBYGGELSE GER OMRADET NYA VARDEN

e Utforma den nya bebyggelsen i omradet sa att
den underordnar sig de historiska byggnaderna
eller kontrasterar sa pass mycket att de framhaver
dessa. Det ska tydligt framga vilka byggnader som
harstammar fran omradets jarnvagshistoria och
vilka som ar nya.

e Anvanda form, material och fiarg som inte finns
representerat pa omradet idag, vilket ger en
tydlighet i vad som ar gammalt och vad som &r nytt.
Pa sa satt visas dven olika tidslager upp, platsen
blir varierad och erhaller en starkare karaktar och
identitet.

e Virna om en varierad bebyggelse i Bollnas
som stad, vilket innebar att ett bevarande och
ateranvdandande av de historiska byggnaderna ar
viktigt.

e Bygga en stor andel bostader i delomraden som

inte tillhor det gamla verkstadsomradet eller
de omraden som &ar svarbebyggda av skdl som
fororeningar eller trafiksdkerhet. Att planera in
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Karta 37. Befintliga byggnader som rivs har i kartan markerats
med ett kryss medan de som bevaras dr férgade i blagrént.

bostader ar viktigt for att 6ka mojligheten for
funktionsintegrering och for att 6ka den potentiella
investeringen av entreprendrer.

e Kontrastera material som tegel, puts och malat tra,
vilka redan finns pa omradet idag med material
som glas, betong och tra i annat utférande.

e Anvanda farger som skiljer sig fran de befintliga
men som harmonierar med dem.

e Skapa mojlighet for bebyggelse vid Onbackens fot,
vid borttagandet av Jarnvagsgatans sodra del.

EMMA LINDMAN & MALIN WINBLAD



UPPLEVELSEVARDEN

Forutom att bevara stora delar av omradets fysiska
struktur ar det viktigt att tillféra nya varden for att
starka omradets karaktar. | vissa fall handlar det om att
fortydliga och framhava platsens varden for besokaren,
i andra fall att gora just ingenting for att besokaren sjalv
ska kunna upptacka. Det kan dven behoévas atgarder
for att stanga ute omkringliggande stérningar som kan
paverka upplevelsen av platsen negativt.

VARIATIONSRIKEDOM MED OLIKA KARAKTARER

Skapa delomraden med olika funktioner,
egenskaper och karaktdarer for att uppna bade
en tydlighet och en variation i det relativt stora
omradet. Indelningen av delomradena boér bygga
pa inventeringen och analysen, dar befintliga
rumsligheter, material, vaxter, byggnader och
karaktarer ar aspekter som paverkar hur de nya
delomradena planeras och vad de far for uttryck.
De planerade funktionerna paverkar forstas ocksa
karaktaren pa respektive delomrade, vilket gor
att de skiljer sig fran varandra. Delomradena och
deras huvudsakliga funktion och karaktdrsdrag
listas nedan och visas pa karta 38 bredvid:

Naturlikt rekreationsomrade i kuperad terrdng med
mycket frivixande vegetation som kopplar 6vriga
gronomraden i Bollnas

Storskaligt, platt rekreationsomrade medihuvudsak
harda markmaterial men med omgardande
vegetationskldadda hojder. Mer programmerad
sport och lek dn ovanstaende delomrade

Variationsrik, relativt hog bebyggelse
med flerfamiljsbostdder och grona gardar.
Resurshushallning genomsyrar utformningen.

Smaskaligt omrade med mycket aktivitet bade dag-
och kvallstid dar ytorna ar mindre for att majliggdra en
folktathet med manga spontana méten som féljd

Storskaligt omrade dar de befintliga
tegelbyggnaderna satter pragel pa omradet
tillsammans med de stora Oppna ytorna. Har
ska den inspirerande miljon framja kreativitet,
kunskapsutbyte, innovationer, foretagsamhet och
utveckling.

Friliggande relativt laga flerfamiljsbostadshus med
tillhorande tradgardar, vilka utformas i samma
karaktar som Onbackens befintliga bebyggelse

Skilja de delomraden som ligger utanfor gransen
for det gamla verkstadsomradet (1, 3 och 6 pa karta
38) fran de som ligger innanfor gréansen (2, 4 och 5
pa karta 38).

Gestalta med malet att utrustning, i form av
bankar, belysningsarmatur, papperskorgar och sa
vidare samt markmaterial och byggnadsmaterial,
aterkommer genom hela SJ-omradets samtliga
delomraden, for att astadkomma en kansla av
helhet trots delomradenas skilda karaktérer.

MINSKA TRAFIKBULLRET

Minska bade det faktiska och det upplevda bullret
fran Jarnvagsgatan genom strategisk placering av
byggnader och gronska.

Placera bostadshus med gardar sa att huskropparna
fungerar bullerddmpande mot de tungt trafikerade
gatorna och darmed skyddar gardarna och Ovriga
delomraden i stadsdelen.
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Karta 38. Delomrddena ska genomsyras av sin specifika
anvdndning och karaktdr, ddr utemilion samspelar med
byggnadernas innehdll. PG kartan syns ocksa de siktlinjer vi
anser viktiga att bevara.

BANGARDEN - ETT UTVECKLINGSFORSLAG FOR DET GAMLA SJ-OMRADET | BOLLNAS.

BEVARA SIKTLINJER OCH SKAPA RUMSLIGHETER

Bevara siktlinjer mot Onbackens pastellfargade
bostadsbebyggelse, mot Bolleberget, mot de
bldnande bergen pa andra sidan Ljusnan och mot
Bollnas kyrka.

Skapa siktlinjer in i omradet och mot de historiska
byggnaderna framforallt vid naturliga entrépunkter.

Bygga vidare pa platsbildningar och rum som finns
idag och skapa nya, mindre och intimare rum med
hjalp av byggda element och vegetation.

EMMA LINDMAN & MALIN WINBLAD



VERKSAMHETER OCH FUNKTIONSINTEGRERING

Det &r viktigt att skapa utrymme for bade privat- och
kommunalt dgda verksamheter dar allmdanheten ar
vdlkommen. Stadsdelen ska mota framtida behov
for naringsliv, foreningsliv, idrott, hogskola och andra
samhallsintressen. Bade frivilliga och nodvandiga
malpunkter och vistelseytor for alla oberoende av
faktorer som inkomst och alder boér finnas. For att
omradet ska kunna leva dygnet runt och vara en
stadsdel som &r sjalvforsdrjande pa mansklig aktivitet
ar det avgorande att en funktionsintegrering mojliggors.

UTBILDNING, INNOVATION OCH FORETAGANDE

e Starta ett distansutbildningscentrum for att erbjuda
mojlighet till studier vid andra universitet runt om
i Sverige samtidigt som det finns mojlighet att bo
kvar i Bollnas.

e Utveckla omradet som ett centrum for
smaféretagande och innovation for att premiera
och ta hand om medborgarnas entreprendriella
intressen och kunskaper.

e Omlokalisera de praktiska och kreativa gymnasie-
utbildningar som finns i Bollnas till S)-omradet for
att ytterligare stimulera en innovativ miljo.

e Samla utbildning och innovationscentrum ftill
ett delomrade dar mdjlighet finns for utbyte
mellan de olika inrdttningarna. Detta foreslas
lokaliseras langs o©stra axeln (Innovationscenter
och utbildning pa karta 39). De stora ytorna i
anslutning till byggnaderna utgor platser for moten,
kunskapsutbyte, hdng, experiment och forsok.

e Planera for kontorslokaler for att vytterligare
stimulera foretagande inom omradet. Dessa
kan med narheten ftill tagstationen bli attraktiva
arbetsplatser dven for pendlare.

Lokalisera ett bibliotek i anslutning till stadsdelens
Innovations- och utbildningsfunktioner och koppla
innehallet till dessa aktiviteter (Innovationscenter
och utbildning pa karta 39).

HANDEL,TILLVERKNING,SERVICE, MAT OCH DRYCK

Skapa mojligheter for lokala hantverkare och for
uppstart av butiker med koppling till omradets
funktioner. Vi foreslar att man later dessa
verksamheter centreras och bilda ett delomrade i
omradets mitt och som utgér kdrnan i stadsdelen
(Handel, tillverkning, mat och dryck pa karta 39).

Fokusera pa smaskalig handel och undvika storre
kedjor for att inte konkurrera med stadskarnan.

Strédva efter att sa mycket som mdjligt av
verksamheterna ar Oppna for allmanheten,
dar merparten av byggnaderna bor ha 6ppna
verksamheter i bottenplan.

Skapa plats och mdjlighet for eventuell lokalisering
av vardinrattning, exempelvis vardcentral i
stadsdelen. Ett realiserande av anldggandet
forutsatter att befolkningsunderlaget tillater det.

Mojliggora for restaurang-, café- och pubverksamhet
i omradet. Koncentrera dem till ett strak, lampligen
i anslutning till handelsstraket (Handel, tillverkning,
mat och dryck pa karta 39).

KULTUR, REKREATION, SPORT OCH LEK

Koppla Kulturkvarterets verksamhet till SJ-omradet
dar mer arealkravande aktiviteter kan rymmas.

Skapa plats for kulturevenemang sasom teater och
galleri som bor halla en annan karaktar an det som
erbjuds i stadskarnan.

e Utveckla platsens sport- och lekkvaliteter dar
Gumpels fritidsgard bor bevaras och utvecklas.
Ytterligare sportverksamhet forlaggs lampligen i
anslutning till Gumpels dar ocksa omradets storsta
rektanguldra byggnad finns vilken lampar sig bra for
bollplaner (Rekreation, sport och lek pa karta 39).

e Skapa en interaktiv stadsdel dar manniskan ar i
centrum. Med det menar vi att I1ata besdkarna vara
en del av platsen och pa olika satt “delta i den”,
genom att till exempel kunna aktivera ljud, ljus och
rorelse i olika situationer.

BOSTADER

e Skapa boende i olika former, med olika
upplatelseformer och i olika storlekar, for att
tillgodose det antagna 6kade bostadsbehovet. Aven
det antagna 6kade behovet av pendlarbostader och
studentbostdder bor tillgodoses.

e Lokalisera storre lagenhetshus (3-6 vaningar) i
kvartersstruktur utanfor det omrade som inrymde
SJ:s verkstdder (Boende 2 pa karta 39).

e Lokaliseraytterligare friliggande hus med forslagsvis
kollektiv- och studentboende (2-3 vaningar) vid
Onbackens fot, for att ansluta till den befintliga
bebyggelsen (Boende 1 pa karta 39).

TURISM, HOTELL OCH VANDRARHEM

e Oka &vernattningsméjligheten  for  turister
och konferensdeltagare i ndra anslutning ftill
jarnvagsstationen. Utdka den vandrarhems-
verksamhet som finns och komplettera den med
ytterligare 6vernattningsalternativ i form av hotell.

e Framhéava omradets unika karaktar och gora det till
en turistattraktion, snarare an att tillféra typiska
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Karta 39. Program fér évergripande funktioner i omrddet

turistattraktioner som saknar koppling till platsens
egenskaper (som till exempel dventyrsbad och zoo).

KKORTTIDSUTHYRNING FRAN START

Till en borjan ska omradets befintliga byggnader i sa
stor utstrackning som majligt rustas upp och saneras
for att korttidsuthyrning ska vara mojlig. Det ar ett
bra, tillfalligt satt att skapa forutsattningar for liv och
rérelse pa platsen under processen. Pa sikt efterstravas
dessutom mer permanenta |I6sningar dar smabutiker
kan etablera sig for en langvarig, framtida utveckling.
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LANGSIKTIG HALLBARHET

HuvUDSAKLIGA MAL FOR HALLBARHET OCH
RESURSHUSHALLNING

Fokusera arbetet med hallbarhet kring aspekterna
fysiska-, sociala- och kulturella resurser, dar bevarandet
av kulturmiljon tillsammans med cirkulationen bildar
grunden till utvecklingsforslaget. Nedan listas de
viktigaste punkterna av dessa aspekter.

e Profilera omradet som en hallbar stadsdel. Malet
ska vara att omradet blir en forebild for hela Bollnas.

Fysiska resurser

e Utveckla strak som ansluter till befintliga strak.

e Skapa en infrastruktur dar gang- och cykeltrafik
gynnas.

e Eliminera eller minimera barridrskapande element.

e Framja kretsloppstdank och energiutvinning i
omradet.

e Utforma de nya byggnaderna som plushus eller
som resurssnala hus for att arbeta mot en hallbar
stadsdel.

e Arbeta med robusta material som haller 6ver tid.

e Rena marken med fytoremediering och i sa stor
utstrackning gora det pa plats. Detta for att minska
transporter av tunga massor och for att ta hand om
och i viss man atervinna féroreningarna.

Sociala resurser
e Arbeta med en funktionsintegrering dar olika
funktioner stimulerar varandra

e | sa hog grad som mojligt undvika verksamheter
som ar otillgdngliga for allmanheten

e Skapasocialamotesplatser utankravpakommersiell
verksamhet

e Arbeta aktivt for att skapa trygga miljoer

e Lokalisera bebyggelsen efter topografin, dar hogre
hus placerasinorrochlagreisoderforatt undvika att
ur ett klimatperspektiv skapa ogdstvanliga platser

med mycket skugga och blast bor bebyggelsen
lokaliseras.

Kulturella resurser

e Bevara den kulturhistoriskt vardefulla miljon och
tydliggora den for allmanheten

e Skapa mdjlighet for smahandel och tillverkning
och forséljning av varor typiska for Bollnds och
Halsingland

e Skapa mojlighet for kulturella verksamheter att
etablera sig, sdsom teater och konst

Ekonomiska resurser

e | forsta hand inhysa andra verksamheter an

boende i de byggnader som inte lampar sig for
detta eller annan kanslig markanvandning, med
tanke pa fororeningar, ljusinslépp, energiatgang,
och utrymmeseffektivitet. For att kompensera
bristen pa befintliga byggnader lampliga som
bostader bor man planera och bygga nagra av de
nya byggnaderna hogre for att rymma fler boende
i stadsdelen och pa sa satt framja en fungerande
funktionsintegrering. Hogre byggnader 6kar den
ekonomiska l6nsamheten for entreprencrer vilket
kan leda till ett storre intresse for investering i
stadsdelen.
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ETAPPINDELNING

For att pa basta satt integrera omradet med resten
av staden och for att skapa platser som ska kunna
tillfredsstdlla framtida behov har vart arbete
koncentrerats till att skapa en slutgiltig plan for hela
omradet med en utvecklingsidé for alla dess delar. En
kortare redovisning av tankta etapper finns &nda med i
forslagskapitlet. Etappindelningen ska:

e framja basta mojliga utveckling i omradet och i
Bollnds som stad. Den ska mojliggora att forst fa
in liv och rorelse pa platsen for att sedan kunna
expandera med verksamheter och bebyggelse som
i sin tur kan stimulera mer verksamhet.

e svara upp mot problematiken kring och ta hansyn
till gandeforhallandena. Det &r en kostsam process
att lokalisera om andra verksamheter och det bor
darfor ses som ett langsiktigt projekt.

e fungerasom delmalien lang process kring sanering
och forbattring av marken.
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Kapitlet inleds med en kort beskrivning av
konceptet vi arbetat utifran vid gestaltningen
av omradet. Darefter kommer sjalva
planforslaget i sin helhet som forklaras i text
och bild.

Bilderna pa denna sida visar delar av de
perspektivbilder vi anvant for att illustrera
den karaktar vi vill skapa i omradet. Bilderna i
sin helhet visas senare i detta kapitel.
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Affars- och kontorslokaler - arbetstillfallen
Integrering

DA

Historisk karaktar och struktur

St

Arbetet har genomsyrats av tre huvudsakliga punkter
som har fungerat ledande vid gestaltningen av
stadsdelen: att bevara den historiska strukturen, att
offentliggdra och tillgéngliggéra omradet och att satsa
extra pa ungdomar och unga vuxna, for att mojliggora
en framtid i Bollnds for denna malgrupp.

Att i
omradet innebar inte bara att vi vdarnar om strukturen
som i bebyggelse och utrustning utan &ven att
aterskapa en del av det liv och den rérelse som funnits
pa platsen historiskt sett. Vi vill att omradet aterigen
ska bli den plats som tryggar Bollndasbornas framtid.
Forr var det tagtrafiken och darmed verkstadsjobben
som gjorde omradet till en levande plats, avgérande for
Bollnas tillvaxt. Idag uttrycks behovet av mojligheten till
studier och arbete som nagot centralt, vilket varit en
av grundpelarna i vart forslag.
och skapa mojligheter for dem att stanna i Bollnds
och utvecklas dar ar centralt for att staden ska kunna
utvecklas och viaxa med dem. Denna malgrupp ar
nyckeln till och en férutsattning for Bollnas tillvaxt och
framtid, vilket ar anledningen till att vi i forslaget har
arbetat med att skapa en miljoé dar ungdomar och unga
vuxna har mojlighet att studera vidare pa distans och
starta egna foretag. For att gynna dessa foretagare och
ovriga verksamheter kravs en funktionsintegrering, dar
boende i olika former blandas med service och handel.
Avgorande blir dven att uppna ett naturligt flode
genom den nya stadsdelen genom att

omradet for Bollndsbor saval som
for turister. Omradets nat kopplas pa det befintliga
trafiknatet, for gang- cykel- bil- och lokaltrafik. | sparens
strackning och i den fore detta tagtrafikens riktning,
skapas ett nytt huvudstrak for samtliga trafikslag.
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ETAPPINDELNING

Etapp 1 dr farglagd och resten i graskala. Underlag i form av flygfoto av Bashlr Hajo, Stadsarkltekt pd Bollnas kommun. Tlllstand
frdn upphovsrdttsinnehavaren, det vill séiga Bashir Hajo.

Etapp |

Etapp 1 har idag paborjats med att inhysa verksamheter
i de befintliga lokalerna (1) som kommunen &ger.
Diskussioner om att skapa en 6vergang over sticksparet
(2) har aven inletts.

| ett andra steg pabodrjas anldaggande av utemiljon.
Marken mellan Lidlplatdan och det stickspar som
anvands av Trafikverket kops in for att skapa ett gang-
och cykelstrak, kantat av markrenande vaxter, vilket gar
genom hela omradet fran centralstationen (3).

SJ-omradet fortatas med nya byggnader (4) for att fylla
omradet med verksamheter och aktivitet samtidigt
som befintliga byggnader renoveras. | slutet av etapp 1
paborjas anlaggandet av en tunnel under jarnvagen (5)
for att tillgangliggdra omradet vasterifran.

Etapp 2 dr farglagd och resten i graskala. Underlag i form av flygfoto av Bashlr Hajo, Stadsarkltekt pa Bollnds kommun. TlIIstand
frén upphovsrdttsinnehavaren, det vill séiga Bashir Hajo.

Etaprp 2

| Etapp 2 utvidgas utvecklingen av omradet till det
farglagda omradet pa vyn, dar manga av fastigheterna
ar sadana som kommunen inte ager i dagslaget. Dessa
delar forvantas ha detaljplanelagts sa att 6nskvarda
verksamheter flyttar in. En del befintliga verksamheter
finns kvar och en del nya inhyses i de befintliga lokalerna

(6).

Jarnvagsgatans sodra deltas bort och ett nytt strak
ersatter funktionen av den. Det nya straket stracker sig
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langs sparen i omradet (7), vilka Trafikverket tidigare
trafikerat. Kommunen férvantas ha képt Trafikverkets
mark och erbjudit en alternativ lokalisering av
Trafikverkets verksamhet.

Nedanfér Onbacken, darJarnvagsgataninte langre finns,
byggs en till rad med flerfamiljsbostader (8). Omradet
narmast stationen bebyggs med ett besokscenter (9)
och fler bostader med handel i bottenplan ryms mellan
det och forsakringskassans byggnad.
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ETAPPINDELNING
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Etapp 3 dr fdrglagd och resten i graskala. Underlag i form av flygfoto av Bashir Hajo, Stadsarkitekt pd Bollnds kommun. Tillstdnd

frén upphovsrittsinnehavaren, det vill siga Bashir Hajo.

Etapp 3

| Etapp 3 utvidgas utvecklingen av omradet till det
farglagda omradet pa vyn, dar det precis som i andra
etappen finns manga fastigheterna som inte ags av
kommunen i dagslaget. Dessa delar foérvantas ha
detaljplanelagts sa att onskvarda verksamheter flyttar
in. En del befintliga verksamheter finns kvar och en del
nya inhyses i de befintliga lokalerna (6).

Bostdder i flera plan uppférs i kvarteret dar Lidl och
Preem finns idag (11).

Kullen med Abrahamsberg (12) 6ppnas upp som allman
parkmark dar ett nytt strak anldggs. Villorna bevaras
men innehar verksamheter av mer offentlig art.
Voltersbergs vandrarhem forblir som det ar (13).

Nya entrépunkter skapas i omradets nordvastra horn
(14) och i omradets norddstra horn dar det dven anlaggs
ett parkeringshus vid behov (15).

upphovsrittsinnehavaren, det vill sdgq Bashir Hajo.

HELA FORSLAGET UTBYGGT

Vi har i var vision valt att framforallt beskriva platsen sa
som vi tanker oss den nér alla tre etapper ar utférda. P3
sa satt kan en malbild skapas som man sedan kan jobba
mot nar man gar in och detaljgestaltar de olika delarna
av omradet. | kapitlet som f6ljer gar vi igenom de olika
aspekterna vi presenterat i forstudier och program
och beskriver hur vi applicerat dessa pa SJ-omradet i
Bollnds med text och bild. Vi har valt att kalla den nya
stadsdelen for Bangarden vilket innefattar omradet
innanfor gransen markerad med gul, streckad linje.
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Alla etapper dr firglagda. Underlag i form av flygfoto av Bashir Hajo, Stadsarkitekt pd Bolinds kommun. Tillstand fran |
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VY FRAN TORNET I KVARTERET UTBLICKEN

Harfar besokare‘n en360 graders vy over dennya stadsdelen Pa perspektlvet syns Bangarasgatan
i.som dven fortsattnmgsws kantas av de kontaktledmngsbryggor som finns pd %Ldag.
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CIRKULATION OCH TILLGANGLIGHET

Entréerna till den nya stadsdelen blir avgorande
for att uppna en rorelse och vistelse i omradet. De
befintliga framhavs och det skapas nya. Aven befintliga
trafiklosningar fortydligas och nya skapas for att
motverka de manga barridrer som finns idag. Gang- och
cykelvagarnaiomradet arval tilltagna for att uppmuntra

transport till fots och pa cykel och straken foljer ett
hierarkiskt system. De bredaste pa fem meter &r de
som antas fa storst betydelse och trafikflode medan de
smalare pa tre meter snarare forvantas anvandas som
flanorstrak.

Via en ny tunnel under Arbravidgen och jdrnvdgen tar man sig fran Gdrdet och Héglunda till Spdrgatan. Konstruktionen dr
integrerad i landskapet och platsen och vi har valt att utforma den som en del i en plats for vistelse, Spdrgatans restaurangstrak.
Sittrappor, planteringar och en yta framfér lokverkstadens fasad for upptrddanden eller kldttring med mera, utgér platsens olika

delar och uppmanar till vistelse och umgdnge.

Nedan beskrivs omradets rorelse och viktigaste angorings-
punkter, dar samtliga strak kopplas pa det befintliga natet.

Fran soder

Redan vid centralstationen kan besdkare se Bangarden
och dérifran leder Bangardsgatan in i stadsdelen (se
vy 2 pa sida 88). | nara anslutning till centralstationen
byggs ett besdkscenter dar information om omradet
finns tillgdngligt. Bollnds stadskdarna kopplas via
Kulturkvarteret till Bangarden genom en gang- och
cykelvag. Denna l6per langs den befintliga Villavagen
(se vy 2 pa sida 88), men foreslas fa ordentligt utrymme
och en tydlig utformning for att bli ett av huvudstraken
in i omradet. Fran Onbackens naturomrade anlaggs
ett nytt gangstrak mellan de befintliga villorna, 6ver
Ringgatan och in till Bangarden. Gangstraket slingrar sig
genom hela omradet och ut i den norra naturmarken
for att binda samman Onbacken med stadens norra
gronomraden Bjorktjara tjarn och Bolleberget. Till
bostadsomradet vid Onbackens fot gransar Bangardens
delomrade Tegelstraket, som med centrala och Ostra
lokstallet bildar en karaktaristisk vy nar man angor
stadsdelen soderifran.

Fran vaster

| vast foreslas en gang- och cykeltunnel under jarnvagen
for att tillgdngliggdra Bangarden for boende pa Gardet
och Hoglunda eller for andra som fardas pa cykelvdgen
parallellt med jarnvagen och Arbravigen. Tunneln
blir ocksa en viktig entrépunkt for besokare som
kommer med bil, da en stor parkering anlaggs mellan
sparen och Arbravagen. Via tunneln och vidare genom
omradet skapas en koppling mellan vastra Bollnds och
Karlslundsbadet. Tunnelns tillgdnglighetsanpassning
kraver en relativt stor yta for ramper, vilket gor att den
valda placeringen av tunneln ar en av fa majliga, for
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att programpunkten om bevarandet av de befintliga
byggnaderna ska efterfoljas. Tunneln utformas med
vistelseytor och blir en naturlig del av Spargatans
restaurangstrak, som beskrivs mer ingdende pa sida 87.

Fran norr

Den nordvastra entrén i forslaget ligger nara till hands
for den som kommer fran Bjorktjara tjarns- eller
Bollebergets naturomrade. Entrén leder besdkaren
in i omradets naturmark via ett strak som leder
vidare mot Karlslundsbadet och Folkets park pa
Langnas. Fran entrén kan bestkaren &ven ta den
slingrande gangviagen genom hela stadsdelen ut mot
Onbacken. Den nordvastra entrén blir den naturliga
angoéringspunkten for besOkare som kommer fran
bostadsomradet Bjorktjara eller via de regionalbussar
som har sin hallplats pa Séderhamnsvagen. | nordost
foreslas en entré som nyttjar de befintliga trafikljus som
finns vid korsningen Séderhamnsvagen/Jarnviagsgatan
(i forslaget Nygatan). Denna och den nordligaste
entrén pa Nygatan (ldag Jarnvagsgatan) blir naturliga
angoringspunkter for boende pa Utblicken och for
besokare fran Ren och 6stra delen av Bollnas.

| nordvast bildas ocksa en viktig entrézon for besdkare
som kommer med bil ddr omradets varsamt utformade
parkeringshus bildar ett landmarke.

Fran Oster

Dar Bangardsgatan moter Nygatan skapas en viktig
koppling mellan Bangarden och Karlslundsbadet och
vidare ut mot Langnéds. Busshallplatsen Voltersberg
flyttar ndrmare denna entré for att naturligare leda och
valkomna in bussresendren i omradet. For besdkare
som kommer langs Nygatan soderifran foreslas en
overgang over Nygatan, vilken leder besokaren in i
omradet mellan Ostra lokstallet och den nya byggnad
som tillkommer bredvid den.

EMMA LINDMAN & MALIN WINBLAD
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CIRKULATION OCH TILLGANGLIGHET

HuvuDSsTRAK

Huvudstradken i Bangarden &r gatorna Bangardsgatan,
Lokstallsgatan och Spargatan. Bangardsgatan fungerar
som en viktig led for bade motor-, gang- och cykeltrafik
medan Lokstallsgatan och Spargatan huvudsakligen
fungerar som gang- och cykelstrak.

Jarnvagsgatan och Bangardsgatan

Den befintliga Jarnvagsgatans sodra del forbi villorna
vid Onbacken tas i forslaget bort. En ny gata genom
omradet tillkommer, vilken sdkerstaller kopplingen
och kommunikationsbehovet mellan omkringliggande
stadsdelar och mellan malpunkter som Centralstationen
och Karlslundsbadet. Denna gata ar i forslaget

Bostadshus med service/ 7m
handel i bottenplan

Gangstrak och mobleringszon

omradets absoluta huvudstrdak med gang- cykel-, bil-
och kollektivtrafik som bidrar med ett personfléde
dygnet runt. Straket heter Bangardsgatan och gar i
Ostra axelns riktning langs de gamla jarnvagssparen.
Motortrafiken skiljs fran gang- och cykeltrafiken med
en mobleringszon dar tradrader, planteringar, cykelstall
och sittplatser utgér en del av mdblemanget. | och
med att Jarnvagsgatan tas bort lamnas det plats for
bostadsbyggande i anslutning till Onbacken. Ringvagens
funktion som mindre lokalgata till bostdderna vid
Onbacken kommer att kvarsta, men med ett tillskott
av sex nya byggnader langs gatans norra sida. Vid
busstationen foreslas en cirkulationsplats for att skapa
ett jamt trafikfléde och sdnka hastigheten. Pa sa vis
Okar trafikplatsens sdkerhet.

T

A

5m 2m 6,5m 2m 3m
Sektion A-a éver Bangdrdsgatan, Skala 1:200. Gang- och  Plantering Kantstens- Bilvag Kantstens- Trottoar
cykelstrak  med mark-  parkering parkering
renande

vaxter

Lokstallsgatan och Spargatan

Lokstallsgatan gar langs med de gamla sparen i nord-
sydlig riktning forbi vastra lokstallet. Gatan ar en
viktig lank for besokare fran Centralstationen via
Bangardsgatan vidare in till stadsdelens handelskvarter.
Vid den gamla vagnverkstaden slutar Lokstallsgatan i
t-korsningen med Spargatan, som binder ihop omradet
i Ost-vastlig riktning och ansluter till tunneln under
jarnvagen i vast. Lokstallsgatan och Spargatan ar
huvudsakligen till for gang- och cykeltrafik, men med
undantag for varutransporter och fordon med sarskilt
tillstdand. Om Bangardsgatan &r stadsdelens viktigaste
strak for framkomst ar Spargatan det viktigaste ur social
synpunkt, da det kantas av verksamheter sasom handel,
service, restauranger med mera.

Plantering med markrenande vaxter

Sektionsmarkering éver Bangdrdsgatan.

1' =3 a1 © |

3m

Gangstrak

S8 |

Kontor bredvid Ostra |
lokstallet
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CIRKULATION OCH TILLGANGLIGHET

Nygatan

Jarnvagsgatans norra del byter forslagsvis namn ftill
Nygatan for att naturligt kopplas till resten av Nygatans
strackning. For att minska den upplevda barriarverkan
pa denna gatustracka kompletteras den med fler
Overgangsstallen och med en gang- och cykelvag
dven pa vistra sidan. Den skiljs fran bilvdgen med
en tradrad i en perennplantering, som i relation ftill
korfalten ar nagot upphojd. Vegetationen tillsammans
med manniskoflodet pa gang- och cykelvigen far

Postgrand och
Wilhelminapassagen

gaturummet att kdnnas mindre och antas bidra till en
lagre hastighet hos motorfordonen.

NATURLIGA MOTESPLATSER

De viktigaste vistelseytorna ar placerade intill de storsta
straken i omradet for att skapa ett naturligt flode av
manniskor kring dem. Det framtida stadsdelscentrumet,
Sparplan (1 pa vy 2), ligger i anslutning ftill
restaurangstraket Spargatan. For att denna vistelseyta

Vy 1. enom stadsdelen gar huvudstrdket Bangédsgatan, ddr bil- och kollektivtrafik tilldts. PG de mindre bilstrdken tillats endast

varutransporter och fordon med sdrskilt tillstdnd.

inte ska konkurrera med Brotorget i Bollnds stadskarna,
har den fatt ett annat fokus. Sparplan kompletterar
Brotorget genom att vara en del av ett restaurang- och
handelsstrak med vistelsekvaliteter snarare an ett
evenemangstorg med torghandel, vilket vi upplever att
Brotorget ar. Vid Sparplan, som ligger mitt i Bangarden,
mots de olika delomradena bostadskvarteren,
rekreationsytorna, handelskvarteren och innovations-
och utbildningsdelen, vilket framjar en blandning
av manniskor och aktiviteter. Ovriga métesplatser i

stadsdelen ar Lokstallsparken mellan Lokstallsgatan
och Bangardsgatan (2 pa vy 2), Sparparken mellan
Bangardsgatan och Spargatan (3 pa vy 2), Lokstallsplan
intill det 6stra lokstallet (4 pa vy 2), Stationsplan narmast
Centralstationen (5 pa vy 2), Tegelparken (6 pa vy 2) samt
Energiparken (7 pa vy 2). Uppehallsytorna i Bangarden
erbjuder sittmdjligheter, lek, fortaring, estetik, lugn och
ro samt evenemangsplats. Dessa beskrivs mer under
rubriken Grénstruktur och vegetation - parker pa sida 97.

Vy 2. Angormgspunkter och strék fér gang och cykeltraﬁkanter
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Spargatan kantas av uteserveringar langs vagnverkstadens fasad. Stolpar, trad och bankar kantar
straket och bildar en riktning som tydliggor siktlinjen mot den fore detta vaktstugan. —
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CIRKULATION OCH TILLGANGLIGHET

PARKERING

En fullstandig exploatering av SJ-omradet kommer
att utvidga Bollnds stadskdarna norrut och battre
tillgangliggbra och skapa en roérlighet mellan Bollnas
olika stadsdelar. En exploatering av den har storleken
kommer sjalvklart att ha en stor paverkan pa
trafiksituationen i Bollnds, men hur stor den blir &ar
omojligt att forutspa da exakt vilka verksamheter och
aktiviteter som kommer att etableras inte gar att fastsla
i forvag. En utbyggnad av Bangarden med handel,
bostdder, kontor, distansutbildning, innovations- och
foretagandecentrum, hotell och konferens kommer
innebdra ett 6kat parkeringsbehov.

Till en borjan bor daremot parkeringsbehovet kunna
tillgodoses i direkt anslutning till de verksamheter som
flyttar in. Vi foreslar ett samutnyttjande av parkeringar
mellan dagverksamheter och verksamheter pa kvallar
och helger. Detta for att effektivisera utnyttjandet och
darmed minimera utrymmet for parkering.

For att framja nyttjandet av kollektivtrafiken anlaggs
parkeringaridirekt anslutning till centralstationen, bade
for cyklar och motorfordon. Vid cykelparkeringarna
narmast hallplatserna féreslar vi dven att hyrcyklar
placeras ut for att den som besoker Bollnas ska kunna
ta sig runt i staden pa ett smidigt satt.

De huvudsakliga bilparkeringarna i forslaget finns
mellan jarnvagen och Arbravagen (se 1 pa vy 1 pa sida
87) (riksvag 50), i parkeringshus (se 2 pa vy 1 pa sida 87)
omradets nordostra hérn samt utmed Bangardsgatan,
som kantstensparkering (se 3 pa vy 1 pa sida 87).
Bilparkeringen mellan jarnvagssparen och Arbravagen
nas via Postgrand vid Wilhelminapassagen och rymmer
ca 400 bilar. Parkeringen kantas av trdd som star i

rader vinkelrdtt mot Arbravagen. Tradraderna gor att
ytan inte blir lika monoton och skapar siktlinjer in mot
Bangarden.

Parkeringshuset i nordvast ar ett ingrepp som till
en borjan inte kommer vara en nddvandighet. |
forsta hand ska markparkering mellan jarnvagen och
Arbravdgen anldggas och endast om efterfragan pa
parkeringsplatser inte kan motas ses parkeringshuset
som en l6sning. Det &r i forslaget 5 vaningar hogt och
varje vaning rymmer 140 platser. Bottenvaningen
foreslas innehalla service med till exempel biltvatt,
bilmekaniker och cykelverkstad.

Utmed Bangardsgatan finns 50 parkeringsplatser
som skiljs at av trad. Dessa far antagligen en sankt
hastighet pa gatan som foljd och genererar ett dnskvart
manniskoflode. For att tdcka parkeringsbehovet for
de boende pa Utblicken foreslas parkering i garage
under den norra byggnaden. Utdver de ovan namnda
parkeringarna foreslas handikapparkeringarianslutning
till omradets verksamheter.

Plataner bildar ett grént tak till en markparkering i Berlin.

Den storsta cykelparkeringen i omradet anlaggs
i anslutning  till  korsningen  Bangardsgatan/
Lokstallsgatan. | ovrigt lokaliseras cykelparkeringar
vid samtliga angoringspunkter samt i anslutning till
platsens verksamheter.

TRYGGA MILOER

Bangarden &ar en stadsdel med en blandning av
manniskor, funktioner, aktiviteter och kommersiell och
offentlig service. Det ar en stadsdel som ar tillginglig
for alla och som erbjuder varierade motesplatser.
Den ar befolkad bade normala kontorstider och
butiksdppettider men till viss del dven kvallstid, vilket
ger goda synergieffekter i form av Okad upplevd
trygghet och attraktivitet.

Byggnader och ytor &r ftillgdngliga och trygga for
alla oavsett till exempel alder, kon, etnicitet och
funktionshinder.

Manniskor mots i rorelse bade under vardagens
nodvandiga  aktiviteter (jobb, forskola, mat,
dagligvaruinkdp och sa vidare) och i de frivilliga
aktiviteterna (tréaning och rekreation, shopping och sa
vidare). Som vi tog upp i forstudierna bidrar manniskors
vardagliga moten till en gemenskapskdnsla och darmed
ocksa en okad trygghet. Det ar just darfor invanarnas
rorelsemaijligheter blir avgérande for ett val fungerande
sambhalle.
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VERKSAMHETER OCH FUNKTIONSINTEGRERING

UTBILDNING, INNOVATION OCH FORETAGANDE

| forslaget inryms ett innovationscentrum i centrala
lokstallet (1 i vy 3) och i delar av det 6stra lokstallet (2).
Inkubatorn, som blir en del av innovationscentrumet,
erbjuder nya foretagare hjalp med bland annat lokal,
dator, telefon, utbildning, marknadsféring och personligt
natverksbyggande. Genom denna verksamhet kan en
mer varierad ekonomi och arbetsmarknad uppnas vilket
leder till att stadens marknad och attraktivitet starks.
| direkt anslutning till innovationscentrumet foreslas
kontorslokaler i nuvarande forsdkringskassans byggnad
(15) och i den nya byggnad som forlanger den vastra
bebyggelseaxeln (16). Kontor foreslas pa plan tva och
uppat medan det nedre planet inrymmer verksamheter
Oppna for allmanheten. Enligt vart forslag antas cirka 2
500 kvadratmeter kontor skapas i omradet.

| tatt samarbete med innovationscentrumet kommer
distansutbildningscentrumet med tillhérande
forskning forlaggas i det centrala lokstallet (1).
Undervisning och forskning om milj6, landskap och
energisystem ar exempel pa inriktningar som skulle
passa i delomradet. Ytorna skulle kunna fungera som
undervisnings- och undersokningslokaler. Annars
foreslas praktiska och estetiska utbildningar som
till exempel hantverksutbildningar med tillhérande
hantverkslokaler rymmas. Distansutbildning och
distansforskning har flera fordelar, dar miljdaspekten
utgor en betydande del av dem. Torsbergsgymnasiets
utbildningar Estetiska programmet samt Restaurang-
och Livsmedelsprogrammet med tillhérande
utbildningsrestaurang Lustgarden foreslas delvis
omlokaliseras till Bangarden. Deras praktiska kurser
foreslas forlaggas héar, dar studenterna skulle fa
ett kreativt utbyte i den gamla industrimiljon.
Dessa ar inriktningar som ofta genererar manga

nya egna foretagare, vilka skulle kunna ha nytta av
innovationscentrumet pa omradet. Det storre utbudet
av utbildningsmojligheter och arbetstillfdllen som bade
distansutbildningscentrumetochinnovationscentrumet
skulle ge, framjar en decentralisering och en lokal och
regional utveckling, vilket ar viktigt i dagens samhalle,
dar allt centraliseras mer och mer.

KULTUR, SPORT OCH MAT

| det Ostra lokstallet (2) foreslas forutom en del av
foretagshotellet och innovationscentrumet ett fokus pa
mat. En saluhall och en restaurang, som delvis drivs av
studenterna pa Restaurang-och Livsmedelsprogrammet
ryms i den centrala delen av lokstallet. Tillhdérande
uteservering foreslas i den omslutande miljon norr
om byggnaden. Har kan restauranggdsterna njuta av
en maltid i kvallssolen och samtidigt bli underhallna
av en teateruppsattning som utspelas pa den gamla
vandplattan, med kulisser som byts genom plattans
cirkulara rorelser. Om vadret ftillater sitter gasterna
under bar himmel, sandr som pa ljusslingorna som
spants mellan husen. Om det behdvs kan ett skarmtak
dras ut 6ver platsen. Evenemangen ska inte konkurrera
med de som halls pa Brotorget, utan bor delas upp
mellan centrum och Bangarden beroende pa karaktar.

Idensodradelenavdegamlavagnverkstadsbyggnaderna
(3) i nordvast inhyses restaurangverksamhet med
tillhorande uteserveringar langs den sydvanda fasaden.
Spargatan blir omradets livligaste strak kvallstid med
restaurang-, café- och pubverksamhet, dar den gamla
naturstensbyggnaden (4), med sin kallarkaraktar
blir den sjdlvklara lokala puben. | resten av den stora
vagnverkstaden (5) finns befintliga Gumpels fritidsgard
och skateboardhall samt nytillkomna sportrelaterade
verksamheter. Sportverksamheterna i byggnaden

framjar den innovativa miljon genom att erbjuda
besdkaren mojlighet att utvinna energi. Man skulle till
exempel gora experiment med matning av hur mycket
rorelseenergi man gor av med under ett traningspass.
Den relativt lilla tegelbyggnaden som ar kontor idag
(6) inrymmer ungdomsverksamhet och reception for
sportaktiviteterna och utegymmet pa norra sidan om
byggnaden. Den gamla lokverkstaden (7) direkt norr
om vastra lokstallet far fungera som en teaterlokal
eller utstallningslokal med koppling till verksamheterna
i kulturkvarteret dar till exempel foto, sémnad eller
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maleri kan visas upp. Vid teateruppsattningar kan
traverserna inne i byggnaden utgoéra funktionen av
att hoja och sdnka kulisser och rekvisita. | lokalen gar
det att kora in storre fordon vilket ar praktiskt om
man behover lossa och lasta tung frakt i samband
med forestallningar eller varutransport. Lokalen skulle
till vardags kunna anvdndas som replokal for det
estetiska gymnasieprogrammets scenverksamhet. Ett
besokscenter (17) anlaggs vid omradets sddra entré dar
information och utstallningar om omradets historia och
framtid kan inrymmas.

EMMA LINDMAN & MALIN WINBLAD



VERKSAMHETER OCH FUNKTIONSINTEGRERING

| merparten av byggnaderna, gamla som nya, foreslas
verksamheter Oppna for allmanheten i bottenplan.
Handel och service utgor den storsta posten, med till
exempel lokal mataffar, bageri, bilservice, frisér och
restauranger. Vissa av de offentliga lokalerna dar privat
verksamhet bedrivs ska erbjuda vistelse utan kdptvang.

Pa sodra sidan om Spargatan uppfors nya byggnader
(8 i vy 3) enligt tidigare struktur och byggnadsriktning
men bildar nu ett nagot tdtare och mer smaskaligt
kvarter. Fokus ligger pa tillverkning och forsaljning av
hantverk och lokalférankrade produkter. Samma sorts
verksamheter aterfinns dven i det vastra lokstallet (9
i vy 3 pa sida 93) dar det galleri och det glasblaseri
som hyr lokalerna kortsiktigt skulle kunna fa mer
permanenta avtal.

| den gamla fjadersmedjan (10 i vy 3 pa sida 93) kan
loppis eller julmarknad fa ta plats. Pa vintern finns det
dven mojlighet for isbana under tak.

For att starka de turistmal som finns i regionen kan
Bangarden fungera som ett nav dar verksamheter har
chans att ha information och forsaljning som lockar
bestkaren vidare ut i regionen. Har blir det viktigt att
ocksa erbjuda kollektivtrafik till de olika turistmalen och
kanske dven guidade turer. Exempel pa verksamheter
som skulle kunna framja detta listas nedan:

o Aterforsiljning av Vixbo Lins produkter med en
hanvisning till deras huvudbutik, som idag ligger
otillgangligt och ganska anonymt, skulle innebara
bra marknadsforing for verksamheten.

e Blomsterhandel i kombination med tradgardscafé,
likt Mobackes, men med tillagg av vintertradgard.

¢ Information och utstdllning av till exempel
Halsingegardarna, hantverket eller annat typiskt
for Halsingland.

For att tillgodose behovet som finns och kan tdnkas
finnas i framtiden uppfors bostdderna i Bangarden i olika
utformning, olika upplatelseformer och olika storlekar.
Fokus laggs anda pa hyreslagenheter, som enligt Boverkets
bostadsmarknadsundersokningen (Boverket 2012) ar en
bristvara. Exakta varden pa till exempel lagenhetsstorlekar
och vilken bostad som har vilken upplatelseform gar viinte
in pa utan anser att det ar beslut som maste fattas langre
in i processen. Nedan redovisas istéllet det vi féreslar som
genomsnittliga varden pa bostads- och ldgenhetsstorlekar
och antal boende i varje hus.

| foten av Onbacken uppfors friliggande flerfamiljshus
(11 pa vy 3 pa sida 93) i tva och tre plan, likt de som star
dar idag. De ar mellan 100 och 200 kvadratmeter per
vaningsplan vilket innebéar ungefar en till tva lagenheter
per vaning. Vid ett antagande att det bor tva personer
i varje lagenhet innebar dessa bostader boende for
ungefar 50 personer. Flerfamiljshusen i kvartersstruktur
i norra delen av omradet, kvarteret Utblicken (12 i vy
3 pa sida 93), ar mellan 3 och 6 vaningar héga och
har bostadsgardar som 6ppnar sig mot varandra samt
en gemensam lekplats i mitten av bostadsomradet.
Det norra ldgenhetshuset har en area av cirka 1 300
kvadratmeter pa varje vaningsplan, det sydostra
cirka 1 250 kvadratmeter och det sydvastra cirka 950
kvadratmeter. Vid ett antagande av att snittstorleken
pa lagenheterna ar 100 kvadratmeter och att det i
genomsnitt bor tva personer per lagenhet kan planen
erbjuda boende for cirka 220 personer.

Bostaderna som uppfors blir attraktiva tillskott pa
marknaden for kollektivboende, studenter och aldre,
vilka enligt forstudierna ar malgrupper drabbade av
bostadsbrist.

Genom att lata platsen bli ett centrum for kulturvarden
runt om i kommunen och inneha kulturevenemang i
de unika byggnaderna forvdntas platsen locka turister
pa bade regional och nationell niva. Det ar omradet i
egenskap av kulturhistoriskt verkstadsomrade som ska
bli sjdlva turistattraktionen och denna bildar en kontrast
och ett komplement till den storslagna Halsingenaturen
somarsakand. Platsen kan fungerasom ensprangbrada,
ett steg i riktning mot andra turistattraktioner i resten
av staden och regionen. Har finns en mojlighet att samla
regionens parlor, informera om och marknadsféra dem
(till exempel Halsingegardarna) for att lotsa bestkarna
ut till dem.

Vi foreslar ett hotell i omradet (13 i vy 3 pa sida
93), som med sitt centrala lage blir en utmarkt
Overnattningsmojlighet for turister men ocksa for
konferensdeltagare. Voltersbergs vandrarhem (14 i vy
3 pa sida 93) kompletteras med ytterligare hotell- och
vandrarhemsverksamhet i en ny byggnad norr om den
befintliga.
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BEBYGGELSE

| forslaget bygger den nya bebyggelsen helt och hallet pa
de befintliga axlarna, uppmarksammade i forstudierna.
Nya byggnader och tillbyggnader infogas varsamt, men
kontrasteras mot det befintliga. Glas och tra kan vara
material som tillfredsstéller dessa krav. De kontrasterar
effektivt mot de gamla industribyggnaderna och kan i
jamforelse med tegel och sten kdnns mer som nagot
tillfalligt och skort och ddrmed fa den adldre bebyggelsen
att kdnnas mer permanent. Nya material bidrar pa sa
satt med ytterligare en dimension och tidslager.

BYGGNADERNAS UTFORMNING

1. Narmast centralstationen byggs en markesbyggnad,
utformad som en cirkel. Halva cirkeln bestar av en
solid byggnad, vilken bland annat innehaller ett
besdkscentrum. Byggnaden syns fran centralen och
fangar besokarens uppmarksamhet och leder in
denne i omradet. Den andra halvan av byggnaden
utgors av ett skarmtak over en cykelparkering.

2. Byggnaden inspireras av de runda lokstallarnas
form och material men tegelfasaden bryts av med
inslag av betong, trad eller glas. Karakteristiskt for
byggnaden blir den breda arkadgang som vander
sig mot Bangardsgatans trottoar.

3. De friliggande bostadshusen kontrasterar mot de
stora verkstadsbyggnaderna i bade farg och form.
Likt de befintliga bostadshusen vid Onbackens fot
utfors byggnaderna av puts i varierade pastellfarger.

4. Byggnaden ar utformad som byggnad nummer tva,
sa nar som pa arkadgangen.

5. Bebyggelsen halls i tva plan for att starka den
smaskaliga karaktdren. Fasaderna bestar av glas,
tegel och gula trafasader som inspireras av den gula
trabyggnad som tidigare statt pa platsen.

6. | bostadskvarteren ritas de olika husen av olika
arkitekter for att astadkomma en varierad milj6.

De resurssnala passivhusens koncept far synas i
gestaltningen, i form av solceller och gréna tak med
mera. Det inglasade tornet med blir ett landmarke
for platsen och utformas med inspiration av den
héga masten som finns pa omradet idag.

7. Den tillkomna vandrarhemsbyggnaden liknar den
befintliga i formen men skiljer sig i material, dar
bade betong och tra bygger upp huset.

8. Parkeringshuset utfors i betong med spaljé i
rosttrogt stal, pa vilken klattervaxter vaxer. Gronskan
ger byggnaden en mjukare karaktar och far den att
battre smalta in i den omgivande naturmarken.

= : - P
Glastillbyggnad vid den gamla kopparbruksmiljén i Avesta.

Onbackens bostdder i pastellfdrgad puts.
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GRONSTRUKTUR OCH VEGETATION 2

Bangarden blir férutom en integrerande stadsdel
ett viktigt natur- och rekreationsomrade i Bollnas.
Har kompenseras det for bristen pa gronska vi
uppmarksammat och upplever i stadskarnan.
Framforallt rumsskapande element sasom trdd och
stora, robusta perenner ger platsen karaktdr utan att
konkurrera med de historiska byggnaderna. Vi har valt
att placera tradrader langs med de viktigaste straken for
att forstarka dessa riktningar.

Naturmark i norr (Abrahamsbacken)

Forutom att bebyggelse inte bor uppféras i de
norra delarna av omradet pa grund av riskerna med
Séderhamnsvagens tunga trafik, ser vi ocksa en fordel
med att lata omradet vara gront.

De idag privatdgda byggnaderna forvantas inhysa
kollektivboende eller verksamheter 0&ppna for
allmanheten medan utemiljon fungerar som allmanna,
grona friytor. Dessa kopplas ihop med gang- och
cykelstraket i nordvast mot Bjorktjara samt med gang-
och cykelstraket forbi Karlslundsbadet i 6st och binder
pa sa sattihop en stérre sammanhangande gronstruktur
anda fran Bolleberget ut mot Langnas. Detta innebar
ett stort rekreativt varde for manniskor som ror sig
langs hela gronkilen. Vardet for faunan antas endast
skapas lokalt da spridningsvagar begransas av jarnvag
och bilvagar.

w o

» _-Vnortsarken
« -—-/‘

Vy 5. | vyn visas gréonskan i omrddet och dess ndrhet. Den gréna streckade linjen visar hur stérre sammanhdngande rekreationsstrdk knyts samman via Bangdrden.
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GRONSTRUKTUR OCH VEGETATION

Parker

| omradet finns 6 mindre allmdnna parker med olika
karaktarer: Stationsplan, Lokstallsparken, Sparparken,
Lokstallsplan, Tegelparken och Energiparken, se vy 5
pa sidan 95.

Stationsplan ligger vid omradets sodra entré i direkt
anslutning till centralstationen. Har reser sig vita
bjorkstammar ur en grusad yta och bildar tillsammans
med belysningsstolpar en stiliserad skog. Omradet kan
anvandas till utstdllning eller marknad och sittplatser
gor parken till en perfekt plats att fordriva tiden pa, vid
vantan pa tag eller buss.

Lokstallsparken ligger mellan Lokstallsgatan och
Bangardsgatan i direkt kontakt med handelskvarteren.
Parken bestar av en storre klippt grasyta med spridda
trad. Har finns bland mycket annat majlighet att sla sig
ner efter en tur i handelskvarteren eller spela kubb med
nyvunna bekanta.

| Sparparken finns omradets storsta lekplats. Den
befintliga utrustningen anvands som och gors om
till lekutrustning. Gungor fasts i den ledningsbrygga
som stracker sig 6ver parken och sparen ramar in en
sandlada och en langdhoppsgrop. | parkens Ostra del,
Oster om den stig som kopplar Abrahamsbacken med
naturmarken pa Onbacken, finns sittmdjligheter med
utblickar mot lekparken och mot livet pa Bangardsgatan.

Lokstallsplan praglas av den verksamhet som ryms i
Ostra lokstallet. Har finns uteservering pa hardgjord yta
avskilda av robusta perennplanteringar, mojlighet till
scenframtradanden pa den gamla vandplattan och en
klippt grasyta med spridda trad.

Tegelparken blir en viktig samlingspunkt for
entreprendrer och studerande i Tegelstrakets lokaler,
och for de boende pa Onbacken. Den stbrre grasytan
bryts av med konstverk och informella sittplatser, med
materialet tegel som gemensam namnare, utformade
av lokala konstndrer och entreprendrer. Genom den
Oppna utformningen av parken bevaras siktlinjer mot
Bangardens karaktaristiska lokstallsbyggnader for
besotkare som kommer soderifran.

Energiparken innehar en storre grusyta med mojlighet
till sportaktiviteter sdsom fotboll, landbandy och basket
sommartid samt bandy och skridskolek vintertid. |
Energiparken foreslas ocksa ett utegym Oppet for
allmanheten och har finns informationsskyltar och
kartor for den som vill ta sin motion vidare ut i de
storre rekreationsomradena mot Bjorktjdra tjarn och
Bolleberget via Abrahamsbacken.

Grona bostadsgardar

Bangardens tva bostadsomraden, Onbacken och
Utblicken tillsammans med Voltersbergs vandrarhems
tradgard bidrar med ytterligare en form av gronska ftill
platsen.

Tradgardarna till husen pa Onbacken kopplas ihop med
de befintliga tradgardarna pa andra sidan Ringvagen.
Har finns mojlighet for de boende att sjalv vélja hur
tradgarden ska utformas och vilka vaxter som ska
anvandas.

| kvarteret Utblicken finns halvprivata grasytor
med spridda trad, perennplanteringar, hardgjorda
vistelseytor och sittplatser. Genom att Iata de boende
fa vara med och bestimma 6ver gardens utformning
och skotsel kan en 6kad social interaktion skapas och
tillhorighetskanslan stdrkas. | kvarteret foreslas ett
antal odlingslotter dar hushallen far maojlighet att odla
sin egen mat. | mitten av kvarteret finns Bangardens
andra lekplats ndra till hands for de boende. De grona
bostadsgardarna kompletteras med grona tak for
ytterligare en niva av gronska.

S, 7
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Vy 6. Planteringar och privat eller halvprivat kvartersmark bidrar med grénska till Bangdrden.
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Voltersbergs tradgard bestar till stérsta delen av klippt
gras och dngsmark med spridda trad. Rummet har
en hog detaljeringsniva, dar besdkaren kan njuta av
prunkande perennrabatter, lukta pa blommorna eller
smaka pa frukten fran frukttraden eller stréva pa den
klippta gdngen genom dngens mangfald.

———— SR :
Kvarteret Utblicken |
Strk remedium
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SPORT OCH LEK | ENERGIPARKEN

Ytorna ar flexibla och fylls med méanniskor aret om. Bilden visar bandylek en vinterdag.och bandylek.

Oster om sportytorna finns ett tradack i flera nivder med gott om sittplatser.
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MARKRENING

Géllande féroreningssituationen pa omradet maste
det for det forsta goras en mer utforlig provtagning
dér fler punkter testas. Det vi vet &n sa lange ar att
det ar en heterogen foéroreningssituation och darfor
foreslas ocksd varierade saneringsmetoder. Dar
fororeningshalterna ar hdga och 6verskrider riktvdardena
for KM och MKM maste eventuellt massor gravas
upp och fraktas bort. Framforallt kan denna metod
behbva anvandas kring vastra lokstallet, den gamla
lokverkstaden, vagnverkstaden och fjadersmedjan,
eftersom denna mark tillhér kommunen idag och ingar
i den forsta etappen och bor tillgangliggoras sa fort som
mojligt. Eftersom vi foreslar relativt stora hardgjorda
ytor, dar mycket folk férvantas rora sig mellan
hantverksbutikerna och restaurangerna ar inte stora
planteringar med markrenande vaxter onskvarda just
har. | samband med att de nya byggnaderna uppférs
foreslas istéllet ett bortforande av fororenad mark och
paférande avny 6verbyggnad. Dadremot rekommenderar
vi att det gamla upplagsomradet i sparens strackning
och ndarmast Ostra lokstallet till storsta delen planteras
med markrenande vaxter (se vy 6 pa sida 97). Har ar
fytoremedieringen ett satt att redan i ett tidigt skede
bidra med rekreationsvarden for manniskor som ror
sig i omradet under den langa utvecklingsperioden.
Den markrenande planteringen kan om mojligt ocksa
kombineras med ett lokalt omhandertagande av
dagvattnet dar de nedsankta planteringarna samlar upp
vatten fran de stora hardgjorda ytorna. | anslutning till
detta foreslas ocksa informationskyltar dar allmanheten
kan fa lara sig om den markrenande processen, om
dagvattenhantering och om vaxtmaterial som anvands.
Eftersom fororeningarna bestar av manga olika @mnen
bor olika arter som tar upp flera typer av fororeningar
anvandas. Forslagets ambition ar att kombinera trad,

perenner och ettariga vaxter for att skapa en varierad
miljé och manga upplevelsevarden under olika delar av
aret. En mangfald i vaxtmaterialet skapar ocksa olika habitat

- Ay - - = > e ' K l\-‘ 7 a:i:s;
De flesta markrenande véxterna trivs bdst i vatmarker eller
dammar.

VAXTMATERIAL OCH GESTALTNING

Langs straken planteras bjork som tal en tuff gatumiljo
samtidigt som de har en renande effekt pa framforallt
tungmetaller och PAH. Bjorken bidrar med ett skirt |6vverk
som kontrasterar mot de formstarka byggnaderna. Dar
trad placeras nara fasad anvands smalkroniga trad, till
exempel vid fasaden pa den gamla vagnverkstaden dar
uteserveringarna placeras.

| strak Remedium (se vy 6 pa sida 97) som loper
langs med Bangardsgatan norr om centrala och Gstra
lokstallet planteras renande vaxter med hog talighet for
vatten. Planteringen ligger nagot lagre dn marken runt
omkring och fungerar som uppsamlare for dagvatten
som tidigare namnts. Strak Remedium anldggs med
olika djup dar vattnet kan skymtas pa vissa stallen
medan storre delen bestar av vatmark. Stommen i den
markrenande planteringen bestar av perenna gras, ftill
exempel farsvingel, rodsvingel, starr och jungfruhirs

som alla star sig vackert dven host och vinter da de
glimrar av frost. Graset kompletteras av trad och buskar
i salix- och populussléktet. | de vatare partierna av
planteringen finns andmat som skérdas och nyplanteras
regelbundet for att féra bort fororeningar fran platsen.

De upphodjda planteringarna pa platsen (se vy 6 pa
sida 97) fylls av robusta perenner med inspiration av
de planteringar som forgyller Wilhelminapassagens
kanter samt av den upphojda plantering som finns
pa Uppsalas centralstation i anslutning till baghusen,
vilka visas i bilderna nedan och till hoger. Exempel
pa perenner i dessa rabatter kan vara rollika, tuvror,
blatatel, stappsalvia, kdrleksort och hostsilverax.

Vid plantering av trdd rekommenderas alltid att ytan
narmast stammen planteras med marktdckande
perenner, for att minska risken for att stammen skadas
vid grasklippning eller annan anvandning av marken.
Om traden istéllet star i hardgjord yta dar det kravs
mycket flexibilitet, anldaggs markgaller och stamskydd.

Inspirationsbilder pa robusta planteringar i offentlig
miljo visas nedan och till hoger.

De robusta planteringarna vid Wilhelminapassagen
erbjuder véirden dret om.
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Stora inslag av grds i Berlins Spreedbogenpark plantering.

Sittméjlighet finns ldngs den svepande planteringen pd
Uppsala centralstation.
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Takterrass pa
bostadshus med
busktrad och sittmdébel
med perenner i

Takterrass pa
kontorsbyggnad
bredvid 6stra lokstallet
ied busktrad och

perenner

Vartbjork Lupiner, Vartbjork Lupiner, Korgvide Andmat i Poppel Lupiner, Humle Raps

(PAH) prariegras, (PAH) prariegras, (tungmetaller vattnet  (tungmetaller préariegrds, klattrandes pa (arsenik)
rodsvingel rédsvingel och PAH)  (tungmetaller) och PAH)  rodsvingel stolpar
(PAH) (PAH) (PAH) (tungmetaller)

Sektion (A-a) over Bangdrdsgatan, visar exempel pd vixtmaterial i den
markrenande planteringen pd strak remedium, Skala 1:200.



MARKBELAGGNING

Dar den befintliga markbeldggningen uppnar de krav
gillande ftillgdnglighet, utférande och karaktir med
mera som vi beskrivit hittills, kan den med fordel
bevaras istdllet for att tas bort och ersdttas med nytt,
liknande material. P& manga stillen inom omradet
maste daremot massor saneras under markytan, vilket
resulterar i att markbeldggningen ersatts.

Stor andel av marken forblir hardgjord, men en
variationsrikedom och en hog detaljeringsniva uppnas
genom anvandningen av olika material och utféranden
i laggningsmonster. Materialen skiljer sig mellan de
olika ytorna beroende pa transportmedel och 6nskad
hastighet. Bilvdgarna utfors i asfalt. De storsta gang- och
cykelstraken langs Bangardsgatan, Lokstallsgatan och
Spargatan ar uppdelade i tre meter asfalt pa cykelbanan
och tva meter betongmarksten pa gangytan. Befintliga
jarnvagsspar bevaras pa vissa stdllen dar det inte blir
ohallbart dyrt, ger ett stokigt uttryck eller bildar en
fysiskt opraktisk eller ohallbar markbelaggningslésning.
Andra hardgjorda ytor utfors i platsgjuten betong, dar
straken bradrivs tvars med fardriktningen, medan de
storre ytorna far en skrovlig struktur utan riktning. For
att accentuera strak som gar genom en storre betongyta
skiljs de med stalkantsfriser.

Pa sportytorna framfér Gumpels fritidsgard foreslas
gummiasfalt i en tegelréd nyans och pa lekytorna
gummiasfalt, sand och traflis.
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UTRUSTNING

Utrustningen i omradet utfors som standard i rosttrogt
stal som val passar in i den gamla industrimiljon. For
att skapa blickfang och ledande punkter i omradet
har vi valt att ge en del av utrustningen en accentfarg,
blagron, som kontrasterar med omradet och den 6vriga
utrustningen. Accentfargen aterkommer i olika typer av
utrustning pa spridda stallen i stadsdelen.

Mobleringszoner finns kring samtliga strak och
motesplatser. Forutom traditionella bankar bildas
sittytor kring de upphdjda planteringar som skapas pa
platsen.

Som ett kdnnetecken for den nya stadsdelen utformas
en stolpe som genomgaende aterkommer i stadsdelen.
Stolpen har olika funktion beroende pa var man
finner den. Ldngs med straken fungerar den som
belysningsarmatur medan den vid de storsta entréerna,
dar de placeras tatare, fungerar som riktningsskapare
och bidrar med en kompletterande stamningsbelysning.
Stolpen anvands ocksa i detaljer som ftill exempel i
Snoddasperrongen (hallplats for det barn- och turisttag
som gar genom staden under sommarhalvaret) dar
stolparna bildar en stomme.

Befintliga belysningsstolpar, ledningsstolpar och
kontaktledningsbryggor bevaras och nyttjas i
gestaltningen. Sparen kan till exempel fa utgora
riktningen och ramen i en ldangdhoppsgrop och
kontaktledningsbryggorna som stracker sig Over
lekplatsen i sparparken kan bilda stdllningar med
mojlighet att fasta gungor i. Den gamla utrustningen
maste dock anpassas till ny funktion pa ratt satt for att
vara trygg och saker.

Stolparna blir ett genomgdende element i stadsdelen. Frdn vdnster: 1. Snoddasperrong, 2. Ldga stolpar bildar sittpallar, 3. Stolpe fungerar som belysningsarmatur, 4. Stolpe utférd i accentférg,

5. Stdmningsbelysning frdn stolpe placerad till exempel vid ndgon av entréerna, 6. Fotoutstdllning kan féstas i stolpar.
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UTRUSTNING 102

ﬁ

De mer traditionella bédnkarna dr placerade ldngs strék och vid uppehdllsplatser. Som standard utférs de i rosttrégt stal och trd.
Vissa av bdnkarna utférs i den blagréna accentférgen.

Befintlig utrustning utnyttjas pd lekplatsen i sparparken.

i

7

De upphdida planteringarna erbjuder sittméiligheter léings kanterna. Ldgre variant av de stolp som dtetkommer pa platsen kan fungera som steppingstones genom planteringarna i

strék remedium.
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Diskussion




iskussionen gar vi igenom de fragor och funderingar vi ha
under arbetets gang och vi granskar dven kritiskt det forslag vi
kommit fram till.

Il P3 denna sida syns ett utsnitt av Bangarden.

N

>
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REFLEKTION OVER ARBETET

| detta avslutande kapitel kommer vi att borja med en
diskussion kring hur vi svarar upp mot syftet och om och
hur vi besvarar vara fragor. Sedan féljer ett resonemang
kring valda arbetsmetoder och hur det ar att jobba
i par i ett examensarbete. Vi for sedan en kritisk
diskussion om vart resultat - program och forslag, for
att avslutningsvis komma till arbetets slutsats. En sista
del behandlar vidare utveckling av amnet dar vi listar
de fragor som antingen varit fér omfattande fér oss
att besvara i detta arbete eller fragor som uppkommit
under arbetet och inte kunnat besvaras av olika skal.

HUR VI SVARAR VI UPP MOT ARBETETS SYFTE
OCH FRAGESTALLNINGAR

Syftet med examensarbetet ar att gora ett visionart
forslag for hur Sl-omradet i Bollnas kan utvecklas till en
tillganglig stadsdel, val integrerad med omgivande stad.

Med arbetet vill vi besvara foljande fragor:

e Hur kan vi utveckla det idag delvis privatdgda
jarnvdagsomradet i Bollnds till en stadsdel dar
blandade funktioner bidrar till en attraktiv och
livfull plats - utan att konkurrera ut de befintliga
verksamheterna i Bollnas stadskarna?

e Vilka ar de befintliga vardena och kvaliteterna i
omradet och hur kan vi utnyttja dem fér att visa pa
omradets historia som jarnvagsstad nar vi ger det
en ny funktion?

e Hur bor utvecklingen av SJ-omradet ske for att
framja Bollnds som stad och motverka utflyttning
fran kommunen?

Vi anser att det framst ar programmet samt det
gestaltade forslaget som moter syftet och besvarar
vara fragestallningar. Delfragorna “Vilka ar de befintliga
viardena och kvaliteterna med omradet...” och “Vad
har Bollnds som stad for behov idag...” svarar vi pa i
kapitlet Forstudier respektive Bakgrund. Programmet
formedlar vad vi tycker ska ske i framforallt text och
forslaget ar en visualisering av programmet - det ar ett
av manga exempel pa hur det skulle kunna se ut. Da
vara fragestéllningar ar sa starkt kopplade ftill platsen
vi arbetat med ar program och forslag tillsammans det
mest relevanta sattet att férmedla vara svar pa.

Kortfattat innebar vart forslag att vi skapar en stadsdel
med andra kvaliteter an de som finns i Bollnds idag.
Vi ser till att bevara omradets befintliga struktur och
kulturhistoriska varden och forstarker dessa. Vi 6ppnar
upp och offentliggdr stadsdelen for allmanheten sa att
den kan integreras med resten av staden och vi skapar
moijlighet for stadens underrepresenterade malgrupp
ungdomar att vistas och utvecklas i omradet och staden
for att kunna stanna kvar och leva dar.

Det absolut viktigaste har varit att géra omradet
tillgdnglig och Oppna upp entréer, sa att manniskor
over huvud taget har mojlighet att ta sig dit pa ett
tillfredsstallande satt. Forslaget visar pa entréer i
alla vaderstreck, dar de viktigaste atkomstpunkterna
ar sodra entrén fran centralstationen, syddstra fran
kulturkvarteret, nordostra fran Karlslundsbadet och
den vastra, via det nya tunneln under Arbravagen och
jarnvagen. Att skapa en koppling fran vastra sidan av
staden in i omradet var en tidig programpunkt och
vi har testat fram och tillbaka med bro och tunnel
samt undersokt var ingripandet far plats i landskapet.
Den slutgiltiga placeringen ar en av fa mojliga stallen
eftersom en tillganglighetsanpassad tunnel med ramp

tar stor plats. Det var viktigt for oss att fa konstruktionen
integrerad i landskapet och platsen och vi har darfor
valt att utforma den som en del i en plats for vistelse.
En annan aspekt av att gora omradet tillgdngligt har att
gora med vilka funktioner som erbjuds i det. Har har
vi valt att utga fran blandstaden som koncept for att
skapa en livlig plats, dar bade bostader i olika former,
affarsverksamhet och service blandas inom Bangardens
granser. | funktionsintegreringen har det samtidigt
varit viktigt att skapa handel och service som inte
konkurrerar med den som finns i stadskarnan, vilket ar
anledningen till att vi fokuserar kring hantverkshandel-
och tillverkning.

Vi anser att bade hur omradet ligger i landskapet
och hela dess uppbyggnad med byggnader, mark och
utrustning utgor befintliga kvaliteter som med férdel
bevaras for att visa pa historien och den fore detta
anvandningen av omradet. Att omradet ligger sa pass
centralt i staden har ocksa att géra med den historiska
anvandningen och det ar av storsta vikt att utnyttja
denna kvalitet. Genom att framhava kopplingen till
centralstationen genom sparens strackning in och ut ur
omradet visar vi ocksa pa den historiska anvandningen.

Som tidigare namnt i arbetet ar det framforallt unga
som flyttar fran Bollnds for att till exempel studera
pa annan ort - ett vanligt problem i relativt sma
orter. For att tillfredsstalla behovet av att fanga upp
ungdomar efter gymnasiet, inkluderar forslaget
lokaler for distansutbildning. For att en sadan
verksamhet ska vara motiverad krdvs aven atgarder
som sakerstaller att denna kompetens stannar kvar i
Bollnds eller regionen efter utbildningstiden. Darfor
foreslar vi, med inspiration fran kommunens tidigare
utredningar, att inkubatorverksamhet finns i anslutning
till distansutbildningscentrumet, for att underlatta
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vagen ut i arbetslivet. Samtidigt forutsatts det att det
finns arbetsplatser som behover folk. Vi vagar hoppas
pa att det i takt med omradets utveckling startas nya
smaforetag som flyttar in pa omradet och att dessa i
basta fall kan erbjuda de nyutbildade en arbetsplats.
Risken med detta forslag ar forstas att centraliseringen
ar en alldeles for stark process for att kunna paverka
och motverka och att satsningen pa sa pass mycket
verksamheter och tillvaxtatgarder blir att kasta pengar
i sjon. Det ar ett vagat forslag men det &ar ocksa
nagot som behovs. Om det inte kommer signaler om
utveckling fran kommunen och de som styr, kommer
det inte heller finnas incitament nog, varken for Bollnas
invanare att vilja vara kvar i staden, eller fér andra att
komma till Bollnas.
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REFLEKTION OVER ARBETET

ARBETET MED EN VERKLIG PLATS MITT |
UTVECKLINGSPROCESSEN

| samma stund som kommunen ftillfragade oss om vi
ville gora ett arbete om SJ-omradet i Bollnds uppstod
svarigheterna med att férena denna uppgift med att
skriva ett examensarbete, som det forstas stélls en del
krav pa gallande utformning och innehall. Vi bestamde
oss tidigt for att vi inte skulle paverkas for mycket av vad
kommunen 6nskade, utan istallet definiera var egen
uppgift. Detta ledde till en slutprodukt som kanske
inte hundraprocentigt stimmer Overens med det
Bollnds kommun egentligen 6nskade levererat, men
vi antar och hoppas dnda att de kommer att ha nytta
av utvecklingsforslaget och att det ska kunna fungera
som ett diskussionsunderlag for det fortsatta arbetet.
Trots det tidiga stallningstagandet var det ibland
svart att inte fargas av kommunens asikter angaende
omradets utformning. Eftersom de arbetat sa intensivt
med platsen under en lang tid, med manga utredningar
och andra dokument som féljd, har de manga viljor och
idéer som de inte ar radda for att uttrycka. Att vi haft
tillgang till kommunens underlag om platsen har alltsa
varit pa bade gott och ont, da det samtidigt som det
framjade en gestaltning som bottnar i verklighetens
forutsattningar, ocksd hammade oss nagot nér
det gillde att komma med helt nya idéer som inte
funnits bland inkopplade hittills. Forslaget kan sahar i
efterhand majligen kannas lite val i linje med vad de
som yttrat sig vid Bollnds kommun tycker och tanker.
P& samma gang kanns det ju som en sjalvklarhet att
de direkta brukarna har nagonting att siga till om i ett
framtagande av ett utvecklingsférslag. Att helt bortse
fran lokalbefolkningens tankar och onskemal hade
narmast varit att betrakta som tjanstefel fran var sida.

Vi anpassade oss bade omedvetet och medvetet till
kommunens byrakrati, arbetets tidsperspektiv och
budgetfragor och vi insag att det i vissa fall begransade
ossochvarvision, eftersomenvissplankanvaraonskvard
men nast intill helt orealistisk. Gransdragningen for hur
realistiskt eller visionart arbetet skulle bli var valdigt
svar och det slutade med att vi hamnade nagonstans
mitt emellan, dar delar i forslaget bedéms vara mer
realistiska an andra.

Att producera ett helt praktiskt och ekonomiskt
genomforbart utvecklingsforslag var omaijligt, eftersom
vi blivit inkopplade i ett sa pass tidigt skede i omradets
omvandlingsprocess. Kommunen har inte bestamt helt
och hallet vad de vill med platsen och det finns inte
heller nagon budget for den, sa det vi har forsokt att
gOra ar att arbeta utefter tanken att grundstrukturerna
i planen absolut ska ga att realisera och att vissa tillagg
eller detaljer kanske snarare &r inspirationshojare.
Vi tillfragade att gestalta den delen av omradet som
kommunen ager idag i detalj, men vi bedémde att det
var viktigare bade for oss och for kommunen att vi
tog oss an hela omradet och att vi skulle utveckla en
helhetsvision och helhetsplan for det. Det kommer vara
avgodrande i denna stadsdelsomvandling, precis som
i manga andra, att det finns en grundvision for hela
omradet sa att detaljgestaltning av mindre delar sedan
kan prévas mot och svara pa helhetsvisionen.

METODDISKUSSION

Ingaende forstudier

Pa grund av omradets avgérande betydelse for Bollnas
som stad, dar dess storlek, kulturhistoria varden och
strategiska lage utgor de viktigaste punkterna, var det
viktigt att inte bara tillgodose den specifika platsens
behov utan ocksa behovet hos kommunen och staden
i stort. Eftersom kommunen inte heller har specificerat
exakt vad de vill med platsen kravdes tidskravande
forstudier dar vi bland annat satte oss in i hur Bollnas
fungerar som stad och vad kommunen har fér mal och
behov i stort. De manga dokument och utredningar
kring omradet som vi tog del av var en stor hjalp vid
forstaelsen av platsen.

Det har varit svart att bestimma vilken detaljniva
som den slutgiltiga planen ska halla. Det har gjort att
vi ibland agnat mycket tid at sadant som ar pa en for
detaljerad niva for det forslag vi tagit fram.

Blandad litteratur

Litteraturen bestod dels av radgivande dokument
om amnen som ftill exempel social hallbarhet,
fytoremediering och trygga gator, dels av kommunens
bestallda utredningar om det specifika omradet. Det
var svart att fa grepp om hur hela processen kring
SJ-omradets utveckling har sett ut. Dokumenten &r
manga och inte alltid heltdckande utan det var ett
pusslande med texter och muntliga kédllor for att fa
fram en historia och en nuldgesbeskrivning av omradet
som vi bada forstod och kunde arbeta fram ett forslag
utifran. Det var genom att ga igenom historien om och
processen kring omradet som vi kunde besvara vara
underordnade fragor: ”Vilka ar de befintliga vardena
och kvaliteterna med omradet...?” och “Vad har Bollnas
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som stad for behov idag...?”. En viktig anledning till att
forstudiesammanstallningen blev sa komplicerad ar att
kommunen arbetat med omradet under en lang tid och
att informationen inte alltid funnits sammanstalld hos
dem, utan mycket av kunskapen bygger pa enskilda
individers erfarenhet och dessa manniskors kontaktnat
med andra kunskapskallor. Under arbetets gang blev
det tydligt for oss att omvandlandet av ett omrade av
denna typ séallan sker via en snabb och rak vag fran
bestallare till projektor, konstruktér och byggare. Detta
galler framforallt da kommuner ar bestallare, eftersom
aspekter som till exempel ett skiftande politiskt styre
kan innebdra att en projektplan dndras helt.

Inventering pa plats

Infor inventeringen anvande vi oss av kartmaterial vi
fick av kommunen. Pa grund av att omradet idag star
overgivet och inte anvinds pa samma satt som manga
andra stadsdelar var inventeringen av omgivningen
med anslutande strak och malpunkter sarskilt viktig.
Rorelsen pa platsen idag ar mycket begransad och
for att tillgangliggéra omradet var vi tvungna att se
till ovriga stadens struktur och férsoka att planera
omradets cirkulation utifran det. Inom omradet
fokuserades inventeringen istdllet kring lokalmiljo,
material, byggnader och upplevelsevarden.

Under inventeringen var det svart att inte fokusera
mycket pa bebyggelsestrukturen och de enskilda
byggnaderna, eftersom det ar just dessa tillsammans
med sparen som alltid varit platsens grundldggande
innehall och utgjort férutsattningarna for anvandandet
av platsen som tagverkstadsomrade. Nar vi inventerade
omradet aterkom vi hela tiden ftill att det var
byggnaderna och till viss del utrustningen som fangade
var uppmarksamhet. Topografi, markbeldggning och
vegetation har pa samma séatt planerats och utformats
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for att underldtta verksamheten pa omradet, men
dessa blir, om man far kalla dem sa, underordnade
kategorier och ar inte lika iogonfallande. Trots detta
har vi under arbetets gang kommit fram ftill att alla
dessa delar utgor platsens sjal och bidrar lika mycket
till verkstadsomradets struktur och karaktar. Utan de
stora betong- eller asfaltsytorna framfoér byggnaderna
hade inte bebyggelsen fatt den pondus den har och
det hade varit svart att uppskatta de svepande sparens
rorelse om inte marken hade planats ut inunder dem.
Ett landskap, och darmed dven landskapsarkitektur, kan
besta lika mycket av det byggda som av det naturliga.
| detta fall innebdr det att byggnaderna och deras
struktur utgor varken en viktigare eller en mindre
viktig bestandsdel i verkstadsomradet an vad sparen,
markbeldggningen eller topografin gor. Byggnaderna
har behandlats ur ett landskapsperspektiv pa det sattet
att de utgdr volymer som bildar rum och som sparar
ut siktlinjer i landskapet. De bidrar saklart ocksa med
en detaljrikedom och karaktadr och utgor blickfang bade
inom och utifran omradet.

P4 grund av att examensarbetet utfordes under
varterminen fick inventeringen av platsen &dga rum
under senvintern nar det fortfarande lag sno pa
marken. Detta hade bade sina fordelar och nackdelar.
En fordel var att det var lattare att se platsens struktur
nar traden inte skymde nagot med sina kronor och nér
det inte gick att fokusera pa detaljer som till exempel
markbeldggning eller lag vegetation. En annan fordel
med vinterinventering var att vi fick mdjlighet att se
spar i snon dar manniskor faktiskt rort sig. Detta var
en viktig upptackt for att forsta att platsen, trots dess
manga barridrer anda anvands av nagra, dven om de
ar ytterst fa. Nackdelen med att inte kunna se marken
var forstas att inventeringen av omradets vegetation
och markbeldggning fick goras fran skrivbordet med

hjalp av bilder och flygfoton istdllet. Vi tog ocksa
hjalp av Google maps flygbilder och gatuvyer. Att
vi inte sag gronstrukturens volym ordentligt vid
inventeringstillfdllena kan ha paverkat var syn pa
rumsligheterna i omradet och bidrog sakerligen till att
fokus i borjan lades pa byggnader och utrustning.

Program och forslag

En svarighet genom arbetet bestod i att skilja de olika
delarna férstudier, program och forslag fran varandra.
De manga dokument vi gick igenom var en del av vara
forstudier av omradets historia och processen kring det,
men en stor del av de relativt specifika asikterna och
onskemalen i dessa utredningar fungerar egentligen
battre som programpunkter eller i enskilda fall till och
med som forslagsbeskrivning. Vi forsokte att beskriva
vad kommunen och andra inblandade tycker och tanker
iforstudiernaochladedartillvadvisjalvaanser. Daremot
redovisade vi vad som faktiskt blev kontentan av vad vi
ville utveckla i programmet och slutligen hur vi tanker
oss att det skulle se ut i forslaget. Programarbetet flot
till stor del ihop med forslagsarbetet men renodlades
och delades in i punkter som delvis sammanfattar
forstudierna och delvis ger en uppmaning till hur detta
bor omsattas i ett forslag.

Skiss for hand och i datorprogram

Vi valde att skissa bade for hand i plan och perspektiv och
i datorn i plan och i en 3D-modell. Det vi skissade i plan
testades i 3D-modellen for att vi skulle kunna skapa oss
en uppfattning om hur upplevelsen pa platsen skulle bl
med den foreslagna utformningen. Vi upplevde det som
ett mycket bra hjalpmedel vid gestaltningen och som ett
valdigt bra redskap vid forstaelse av skala och rumsligheter.
Framforallt kdndes 3D-modellen som ett nodvandigt
komplement eftersom projektplatsen ligger sa pass langt
bort att vi inte kunnat géra obegransat manga besok.

Att skriva examensarbete i par

Vi har upplevt att det varit mycket positivt med att
gbra examensarbetet tillsammans med en partner. De
fa problem som uppstatt som har med tvasamheten
att géra ar av praktisk karaktar snarare an av social.
Diskussionerna genom arbetet har ocksa flutit pa
bra och dar meningsskiljaktigheter har funnits har vi
smartfritt kommit fram till en kompromiss.

For det forsta har vi av naturliga skél inte lika bra koll pa
varje enskild del i arbetet som nagon som skrivit arbetet
helt ensam hade haft. Den ena har gjort lite mer av en
sak och den andra mer av nagot annat. For det andra,
och detta har varit ett av de storsta problemen i var
process, ar det svart rent tekniskt att hitta ett smidigt
satt att arbeta med samma filer. Innan nagon ger sig in
i ett liknande arbete bér denne noggrant tanka igenom
hur olika molntjanster, som till exempel Dropbox,
Google Drive och Sky Drive, kan anvdndas for att allt
ska vara tillgangligt fran olika datorer och dessutom
hur deltagarna kan dela upp arbetet for att det alltid
ska ga att skriva eller illustrera pa varsitt hall samtidigt.
For oss har det |6st sig relativt smartfritt men det vi tar
med oss ar att tekniska- och datorrelaterade problem
tar upp mycket mer av tiden d@n vad man tror och att
vi i framtida arbetssituationer regelbundet bér planera
in extratid for dessa former av problem. Trots tekniska
problem har samarbetet varit otroligt viktigt i detta
arbete. Vi bada anser att bade det illustrerade forslaget
och hela examensarbetet hade sett mycket annorlunda
ut, och det till det sdmre, om vi hade arbetat enskilt
med projektet. Vi har hela tiden kunnat bolla idéer
och diskutera oss fram ftill battre |6sningar an vad vi
kommit fram till pa egen hand. Att tinka igenom alla
beslut fler ganger, vilket automatiskt blir fallet nar man
ar tva eller fler, har gett ett djupare och mer grundat
forslag. Att tvingas motivera vara idéer for varandra
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har inte bara lett till ett mer grundat forslag utan ocksa
gett oss mojlighet att utveckla var formaga att uttrycka
oss som landskapsarkitekter. Att fa tréna oss i att gora
en gestaltning tillsammans kdnns ocksa som ett bra
avslut pa utbildningen, da vi i kommande arbetsliv
nastan alltid arbetar gemensamt med planering och
gestaltning av en plats.

Vad tar vi med oss till nasta gang vi ska gora ett
liknande arbete?

Om vi skulle gora ett liknande arbete igen skulle
vi vilja definiera uppgiften dannu tydligare. Kanske
specificera om vi ville skapa en 6vergripande vision for
en stadsdel utifran vara egna erfarenheter, utreda en
specifik stadsbyggnadsfraga pa platsen eller applicera
en stadsbyggnadsteoretisk modell pa omradet. Efter
det har arbetet kan det kdnnas som om vi har trevat
lite i vad vi vill att uppgiften och slutprodukten ska bli.
Var forsta plan var att skaffa kunskap och inspiration
fran stadsbyggnadsteorier och referensprojekt for att
kunna planera SJ-omradet. Arbetssattet modifierades
nar vi markte att stadsbyggnadsteorierna var for
generella och inte hjalpte oss tillrackligt med uppgiften.
Vi vande oss istallet till de platsspecifika underlagen
och utredningarna som kommunen erbjod och kunde
komma langt med dessa i skapandet av ett forslag.
Eftersom underlagen behandlar vissa aspekter men
langt ifran allt har detaljeringsgraden i arbetets olika
delar hanterats nagot inkonsekvent. Vissa dmnen
har problematiserats mycket och bearbetats darefter
och andra fragor har undersokts mer flyktigt. | detta
examensarbete fick inldsning pa den specifika platsen
valdigt mycket fokus, eftersom informationen fanns
tillgdngligochvigrundade planeringenochgestaltningen
i denna. Infor nasta planeringsuppgift skulle vi vilja lasa
mer inom dmnet stadsplanering generellt och inom
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amnet utveckling av gamla industrimiljoer specifikt for
att ha lite mer kott pa benen vad géller problematiken
och utmaningarna med stadsplanering. Fragorna som
uppkommit under arbetets gang blev bara fler och fler
och det skulle forstas ga att géra en djupdykning i varje
enskild rubrik av det som presenteras i forstudierna.

HALLBAR STADSUTVECKLING
Som vi skrev i slutet av Programkapitlet pa sida 77
har Boverket Boverkets identifierat fem teman inom
hallbar stadsutveckling med fokus pa socioekonomiska
aspekter, namligen , variation, samband,
och inflytande och samverkan. | féljande text
diskuterar och resonerar vi kring vart forslag utifran
dessa teman.

Vi borjar med temat dar Boverket framhaver
att det ar viktigt "att se omradesfornyelse som en del i
den overgripande stadsutvecklingen och att kombinera
fysiska och sociala atgarder” for att skapa hallbara
stader (Boverket 2010, s. 44). For oss har detta tema
framst handlat om att binda samman staden dar
Bangarden utgor lanken, da det ligger mellan olika delar
som idag har délig kontakt. Aven inom omrédet har en
helhetssyn varit avgdrande dar det var valdigt viktigt att
inte fastna i ett utsnitt av planen utan istdllet forsoka
forsta hur den ena delen kan skapa forutsattningar for
liv i den andra och vice versa och hur dessa enheter
samverkar i en val fungerande stadsdel. Det var av
storsta vikt att forsta Bollnds lage i regionen och i landet
och att en stadsdelsutveckling av just detta omrade kan
fa foljder som paverkar langt manga fler an invanarna
i Bollnds kommun. Om, nar, hur och hur mycket det
paverkar andra regioner och lander handlar forstas om
vad omradet till slut utvecklas till och med vilka medel.
En annan social hallbarhetsaspekt som Boverket

tar upp i sin rapport ar ”att astadkomma storre
variation nar det galler funktioner, boendeformer och
gestaltning” (Boverket 2010, s. 43). Detta efterstravar
vi i forslaget genom att bevara de aldre byggnaderna
och komplettera med ny kontrasterande bebyggelse.
Genom att lata omradet behalla den unika karaktéar
det redan har kommer det urskilja sig fran staden i
ovrigt, vilket ger en gestaltningsmassig variation. Vi har
ocksa valt att utga fran planeringsidealet blandstaden,
eller en funktionsintegrerad stad, som vi valt att kalla
det. Vi har stravat efter en variation i funktioner dar
utbildning, foretagande, kontor, boende i olika former,
handel och rekreation blandas i den nya stadsdelen.
Begreppet “stadsmassighet” tas upp i Boverkets rapport
och “det handlar om att blanda, inte bara bostader
och verksamheter, utan ocksa olika boendeformer,
motesplatser och serviceutbud med mera. Det ska
helst ske pa kvartersniva, och dven i ytterstadsmiljoer”
(Boverket 2010, s. 45). Vi anser att vi tillgodoser manga
av dessa funktioner genom vart planférslag och tror att
dessa ocksa kan ha stort utbyte av varandra.

Temat samband handlar om ”att ldnka samman
olika delar av staden” (Boverket 2010, s. 43). En
fysiskt sammanhadllen stad ses som ett satt att
skapa forutsattningar for en socialt sammanhallen
stad (Boverket 2012, s.52).Vi har forsokt skapa ett
fysiskt samband inom den nya stadsdelen med hjalp
av genomgaende material och utrustning. For att
koppla omradet med o6vrig stad har vi anvant oss
av straken och siktlinjer in och ut ur omradet. Vi har
ocksa hamtat inspiration till den nya stadsdelen fran
befintliga uppskattade element i Bollnas stadskarna,
som exempelvis planteringen i Wilhelminapassagen.
Pa grund av omradets storlek och utformning har vi
bedomt att istdllet for att |ata stadskdrnans karaktar
och funktion véxa ihop med den nya stadsdelen lata

Bangarden fa en egen och unik karaktar. Detta minskar
kanske sambandet med 6vrig stad nagot men framjar
Boverkets hallbarhetsaspekt som handlar om att
astadkomma en storre variation inom staden. Detta
framjar ocksa stadsdelens och stadens vilket
ar nasta tema i diskussionen om social hallbarhet.

Att ta till vara pa Sl-omradets karaktdr och sjal ar en
viktig del i arbetet med att inte bara ge stadsdelen,
utan dven Bollnas, en stark . Begreppet handlar
bade om en form av marknadsforing utat av ett omrade
eller staden i stort men ocksa om att invanarna i staden
och i stadsdelen kdnner en positiv identifiering med
just deras bostadsomrade eller arbetsplats. Boverket
skriver att det &r manga som anser att ”...insatser for
en starkt omradesanknuten identitet och sjalvkansla ar
en forutsattning for en framgangsrik fysisk upprustning
ska ge bestdaende resultat” (Boverket 2012, s. 57). |
Bangarden galler det att hoja statusen pa det gamla
verkstadsomradet och att arbeta for att den historiska
karaktaren far en positiv klang. Nar ett omrade far en
stark karaktar eller kan brukarnas kansla av
tillhorighet och dgande starkas, vilket i sig kan bidrar
till ett omhandertagande av sin miljé och en vilja att
utveckla densamma.

Det sista temat inflytande och samverkan handlar enligt
Boverket om“att allomradesfornyelse behover utga fran
dem som bor i omradet och genomfdras i samverkan
mellan berorda aktorer” (Boverket 2010, s. 43). | vart
fall handlar det inte om att férnya ett redan etablerat
bostadsomrade, vilket ar fokus i Boverkets rapport, men
vi tycker dnda att temat kan appliceras pa SJ-omradet.
Oavsett vad det ar fér omrade som ska utvecklas
ar inflytande och samverkan eller medborgardialog
ett mycket viktigt verktyg inom stadsplanering. Det
Boverket skriver om boendemiljéer, kan manga ganger
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appliceras pa andra miljéer ocksa. Den tid det tar att
samla in brukarnas synpunkter har man manga ganger
igen senare, eftersom besluten da ar val forankrade. Om
brukarna kdnner sig horda, respekterade och delaktiga
leder det i forlangningen till mindre skadegorelse och
istdllet ett 6kat ansvar for den gemensamma miljon. Vi
hade garna utfort en medborgardialog for att fa ta del
av vad Bollndsborna tycker och tanker om SJ-omradet,
men det hade blivit ett examensarbete i sig och rymdes
inte innanfér ramarna pa detta. Vi har dessutom kunnat
ta del av en medborgardialog, som kommunen redan
utfort, om utvecklingen av SJ-omradet.

Bevara och framhava det befintliga - langsiktigt
planerande?

| gestaltandet av kulturhistoriska miljoer ar man tvungen
att ta stallning till vad som ska bevaras och vad som ska
forandras eller tas bort. Som vi skrev i inledningen valde
vi tidigt att arbetet skulle handla om att bevara och
framhava platsens historia och kulturella varden och att
detta skulle ligga till grund for gestaltningsarbetet. Valet
hade saklart stor paverkan pa det slutgiltiga forslaget,
vilket skulle ha sett helt annorlunda ut om vi istallet
bestamt oss for att jobba efter andra premisser. En av
manga anledningar till att vi valde detta spar var vart
intresse for gamla industrimiljoer och var fascination
for de stora byggnaderna, som till utseende och
innehall ofta ser valdigt annorlunda ut pa dessa platser.
Det stora intresset bottnar sdkert ocksa i den samtida
diskussionen - och man kanske till och med kan kalla
det en radande trend - kring fortatning av stader genom
utveckling av gamla industriomraden. Hammarby
Sjostad och Norra Djurgardsstaden i Stockholm samt
Vastra Hamnen i Malmé &r bara nagra exempel pa
omraden som vi under var utbildning besokt, last om
och anvant som goda referensprojekt inom detta @mne.
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En annan anledning till vart stallningstagande om att
bevara och framhava det gamla innehallet pa omradet
har att gora med den negativa bild vi har av nybyggda
stadsdelar, som ofta har bristfillig bebyggelsevariation.
Om mojlighet finns att bevara en bebyggelse med en
historisk och annorlunda karaktar &r det vart ansvar att
ta till vara pa den stadskvaliteten. Resten av det som
byggs i en stadsdel och stadens Ovriga bebyggelse far
ocksa ett stérre varde om allt som utvecklas inte ser
precis likadant ut. En aldre bebyggelse visar pa ett annat
tidslager och andra bebyggelsetekniker som funnits pa
en plats, vilket bidrar till en koppling till platsens historia
och pa sa satt ocksa till en starkt karaktar.

Ur ett resurs- och miljoperspektiv ar det for oss en
sjalvklarhet att ta till vara pa sa mycket som mojligt av
de material som finns pa platsen idag, bade gallande
jordmassor och byggnadsmaterial. Allra helst bevaras
markoch byggda elementidenformdebefinnersigiidag
men om massor maste saneras eller byggnader maste
rivas bor materialen tas om hand sa lokalt som mdijligt.
Bade den befintliga bebyggelsen och utrustningen
bestar till stor del av robusta och bestédndiga material
som tegel, natursten och metall och genom ett
bevarande visar man pa bestandigheten och framhéaver
dessa goda exempel. De gamla trabyggnaderna haller
forstas inte lika bra och kraver atgarder eller anses
acceptabla att riva.

Att bevara de befintliga byggnaderna ar utan tvekan
positivt ur vissa hallbarhetsperspektiv, men det finns
ocksa baksidor med detta forhallningssatt. De gamla
verkstadsbyggnaderna i blivande Bangarden ar for det
forsta mycket fororenade och maste saneras, vilket
med storsta sannolikhet kommet att innebéara en hogre
kostnad @n det motsatta alternativet - rivning och
nybyggnation. For det andra ar byggnaderna inte heller

lika energieffektiva som moderna byggnader, vilket
spelar en storre roll om andra funktioner flyttar in i
dem i framtiden, enligt forslaget. Eftersom de ar breda,
enplansbyggnader ar deinte heller sarskilt platseffektiva
och ljusinslappet blir valdigt litet i manga av dem, vilket
ger negativa foljder, bade ur ett resursperspektiv och
trivselperspektiv.

Trots problemen och kostnaderna det innebar att
bevara sa mycket som mojligt i omradet, tycker vi
anda att det ar det enda ratta att gora just i detta fall.
Omradet har som vi namnde i kapitlet Bakgrund varit
avgorande for Bollnds framvaxt och ett bevarande och
forvaltande av denna kulturmiljé ar av stor vikt for att
Oka forstaelsen for historien och for hur staden ser ut
idag. Det blir ocksa sarskilt viktigt att just har i Bollnas ta
till vara pa sa mycket som mojligt av aldre struktur och
element och ga forsiktigt fram med rivningsatgarder
eftersom staden sedan 50-talet rivit en sa stor del av
den dldre bebyggelsen.

MOJLIGA FALLGROPAR MED FORSLAGET

Trots att vi provat alla beslut fram och tillbaka och
uppnatt ett enligt oss genomtankt och realistiskt forslag
har vi uppmarksammat nagra mojliga fallgropar med
var gestaltning. Nedan diskuteras nagra tankar om
biltrafik, gentrifiering och pendling.

Biltrafik - barriar eller en tillgang for stadslivet?

Det ar en utmaning att inte skapa nya barridrer i
stadsmiljoer idag och arbetet med att motverka de
barriareffekter som trafikleder innebar ar otroligt
viktigt. Tidigt i vart arbete borjade vi med att skriva ner
grundforutsattningen att gang- och cykeltrafikanter
ar prioriterade framfor bilister. Vi har genom hela
processen velat skapa en sa bilfri stadsdel som

mojligt och framhdva denna som den moderna
promenadstadsdelen dar ett intensivt miljoarbete
praglar varje del. Detta star vi saklart fortfarande
for men med modifikation. Halvvdgs in i arbetet
borjade vi namligen diskutera att en ny vagdragning
genom omradet skulle kunna ge ett naturligt flode
av manniskor och pa sa satt ge goda forutsattningar
for ett okat stadsliv. Vi har sedan dess brottats med
alternativen att halla bilarna borta fran, eller att bjuda
in bilarna i Bangarden. Det slutgiltiga beslutet foll pa att
skapa den nya forbindelsen mellan centralstationen och
Karlslundsbadet och vidare upp mot Séderhamnsvagen.
Vi ansag att fordelarna vager tyngre an nackdelarna
och vill framhava de tva viktigaste aspekterna. Den
forsta handlar om att det kan bli svart att 6ver huvud
taget skapa en levande stadsdel om den inte fylls med
manniskor pa ett naturligt satt. Om det redan hade
funnits etablerade verksamheter i omradet skulle
kanske en bilvag bli 6verflodig, eftersom manniskor
antagligen hade tagit sig dit anda. Nu daremot kommer
de nystartade foretagen att behova all marknadsforing
de kan fa for ett 6kande kundunderlag. Det 6kande
antalet resenarer genom omradet kommer garanterat
oka kundunderlaget och delomradena i Bangarden
blir naturliga platser for komplettering med handel
och servicefunktioner. Den andra stora férdelen med
anlaggandet av Bangardsgatan ar att kopplingen ftill
resten av staden blir mer uttalad. Gatan blir det enskilt
storsta tillagget i planen och forhoppningsvis ocksa den
enskilt storsta kvalitetsforbattraren. Genom att lata
gatan ga genom Bangarden kan vi ocksa ta bort den vag
som idag gar direkt soder om det. Detta borde gora att
kopplingen till centrum blir starkare i och med att den
barridrverkan som gatan anda utgér kommer forst efter
att besokaren tagit sig in i omradet istallet for att kanta
det. Biltrafiken i direkt anslutning till bostaderna vid
Onbackens fot kommer ocksa att minska.
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For att motverka de nackdelar som gatan anda for
med sig bor stor vikt laggas vid utformningen av den.
Gatan ska praglas av en stadsmassighet, dar vi menar
att flertalet Overgangsstéllen, kantstensparkering,
tradplanteringar och ett parallellt gang- och cykelstrak
skulle kunna bidra till en sankt hastighet och darmed
vara positivt for stadslivet. Genom att bevara de
stora kraftledningsbryggorna, plantera hoga robusta
perenner och ftillféra andra detaljer vid sidorna av
gatan, krymper gaturummet visuellt och det far
forhoppningsvis en sankt hastighet som foljd. Vi
tror att dessa atgarder skulle kunna Overbrygga
den barridrverkan som kommer att uppsta och vara
nycklar i hur vi far gaturummet att ocksa bli en plats
for vistelse. Pa detta satt tillgdngliggor vi omradet for
varutransporter och raddningsfordon, utan att behova
planera in bilgator och atgarder i ett omrade som
annars hade varit bilfritt. Genom att arbeta med en
tydlig hierarki i gatusystemet kan vi ocksa styra vilken
vag som trafikeras hur. Den som i férsta hand bara ska
passera Bangarden ska vélja Nygatan som far fungera
som en transportled snarare dn som en innerstadsgata.
Den mer stadsmaéssiga Bangardsgatan daremot ska
kdnnas mer som ett upplevelserikt laghastighetsstrak.

Gentrifiering

Det finns ocksa en baksida med det 6kade intresset for
omradet - namligen gentrifiering, det vill sdga en social
statush6jning av omradet. Lilja och Pemer (2010, s. 37)
namner fenomenet gentrifiering som en av orsakerna
till boendesegregation. De diskuterar kring gentrifiering
och utsatta forortsomraden som tva sidor av samma
sak — namligen boendesegregation i regional skala.
"Gentrifiering kan definieras som omvandling av socialt
marginaliserade och arbetarklassdominerade omraden
i de centrala stadskdrnorna till medelklassomraden”
(Lilja & Pemer 2010, s. 37). Som det kan tolkas utifran
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citatet handlar gentrifiering kanske framst om storre
omraden och hela innerstdder, men principen skulle
aven kunna galla for ett mindre omrade som Bangarden.
Idag ar det till exempel mojligt for smaforetag att
hyra de lokaler som kommunen &ger, men i och med
gentrifiering i form av upprustning av de gamla,
nedgangna husen och tillkomsten av nya kulturella och
kommersiellainslag, skulle omradet istallet kunna bli for
dyrt for dessa aktorer. Fragan ar komplicerad eftersom
vi efterstravar ett populart och entreprendériellt omrade
samtidigt som just dessa faktorer kan leda till 6kande
lokalhyror och darmed svarigheter for vissa foretag
att ha rad att stanna kvar. Resonemanget gar saklart
dven att appliceras pa bostadssituationen. Det som kan
efterstravas ar ett varierat bostadsutbud med variation
i upplatelseformer for att framja en blandning av
manniskor med olika bakgrund och socioekonomiska
forutsattningar. | vart forslag tar vi hansyn till denna
fraga och skapar mdjlighet for bade hyres- och
bostadsratter i framforallt flerbostadshus. Lite extra
vikt laggs pa utbudet av bostader for barnfamiljer,
ungdomar och studenter eftersom dessa malgrupper,
som tidigare namnt, anses viktiga att satsa extra pa
om regionen och Bollnds som stad ska kunna vaxa.
Andra metoder for att minska de negativa foljderna
av att omradet blir populart skulle kunna vara att sa
langt det ar moijligt kontrollera till exempel prisnivaer
och kosystem pa bostdder och fastighetshyror sa att
det inte bara ar hoginkomsttagare som har rad att bo,
arbeta och roa sig pa omradet. Gentrifieringsprocessen
ar viktig att beakta vid planering och utformning av
Bangardens innehall och utseende, men till viss del gar
den naturligtvis inte att motverka helt.

Skapa pendlingsmoijlighet

Det finns forstdas mojliga fallgropar med att skapa
utrymme for pendlarbostader och arbetsplatser ndra
centralstationen. Ett underlattande fér pendling skulle
kunna leda till att fler tar chansen att arbeta i andra
stader, vilket motverkar malet om fler arbetande
skattebetalare i kommunen samt Bollnas tillvaxt i stort.
Trots de mojliga svarigheterna anser vi anda att det ar
viktigt att kunna erbjuda denna typ av boende i staden -
annars finns istdllet risken att en hel familj flyttar till en
annan storre stad om nagon av féradldrarna far jobb dar.

Fytoremediering

Eftersom metoden &r relativt ung, framfoérallt i Sverige,
finns en begrdnsad erfarenhet och darmed kunskap
géllande resultaten av fytoremediering. Det ar ocksa
svart att fa en sa pass oprovad och ung metod att bli
accepterad vilket kan leda till att man istallet tar till
konventionella metoder.

Ett argument mot fytoremediering &r att vaxterna
i egenskap av levande organismer &r svarare att
kontrollera an andra metoders medel. De kraver som
vi skrev i forstudierna saklart att forutsattningarna ar
ratt, det vill sdga till exempel jordtyp, pH, salinitet,
fororeningskoncentrationer och halter av andra gifter
inom en niva som vaxterna kan tolerera, for att dverleva
och vaxa optimalt. Att vaxternas rotnedtrangning ar
direkt avgorande om det fororenade omradet kan renas
eller inte ar till exempel ett problem, da metoden i de
flesta fall &r begransad till ytliga jordlager.

Ett annat diskussionsémne &r att metoden ar
klimatberoende. Eftersom effektiviteten hos
fytoremediering har att géra med tillvixten hos
vaxtmaterialet ar vaxtsdasongens langd en begransande
faktor, sarskilt i kallare klimatzoner. Eftersom Bollnas

har ett kallare klimat och darmed kortare vaxtsasong
an vad de flesta platser som man tidigare studerat har,
innebéar det att ett reningsprojekt i Bollnds antagligen
skulle behoéva paga under langre tid an pa de studerade
platserna.

| de rapporter och texter vi ldst om fytoremediering
har den storsta fordelen beskrivits vara de laga
kostnaderna. Eftersom det ar en relativt langsam
saneringsmetod, dr det ddremot svart att uppskatta
den totala kostnaden for projektet eftersom man inte
vet nar marken kommer vara hundraprocentigt renad.
A andra sidan har all parkmark och grénska nagon form
av underhallskostnad, sa om denna form av gronska
bade bidrar med rening av mark, nagon form av estetik
och en 6ppen allman gronyta ar det nog i flesta fall
overkomliga prislappar.

Man kan slutligen fraga sig om fororeningshalterna
i vaxtmaterialet som tar upp gifterna blir skadliga
for omgivningen. Kan vaxterna innebara en fara for
djur som betar eller barn som kommer i kontakt med
dem och kan man riskera att féroreningarna sprids till
exempel genom vaxternas lovfallning?

Skaderisk och halsorisk

Forutom vaxternas eventuella toxicitet vill vi ta upp en
annan aspekt av risken for att bli skadad inom omradet.
| och med att vart koncept gar ut pa att tillvarata sa
mycket som mojligt av industrins lamningar uppstar det
ocksa en hel del fragor om sdkerhet och halsa. Finns
det problem med att bevara sa mycket av den gamla
bebyggelsen, marken och utrustningen? Ar de gamla
materialen i ohdlsosamma pa nagot satt? Finns det
en risk for att byggnader och utrustning gar sonder
och innebar en fara om till exempel delar lossnar eller
faller? Kommer den unika miljén med alla detaljer och
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med sina robusta material kunna anpassas till nutida
behov och slitage utan att innebara en sdkerhets- och
héalsorisk och utan att de i sig blir forstérda?

For att de gamla objekten ska kunna ingd i utformningen
och fa utrymme att synas samtidigt som platsen blir
anvandbar och framforallt sdker, krdavs en innovativ
gestaltning och sdkerligen mycket expertkunskap
fran olika yrkesgrupper. Lekutrustningen ar ett tydligt
exempel dar vi spanat pa idéer, men inte undersokt
deras genomforandegrad fullt ut. Det krdvs forstas
mycket arbete for att forverkliga vissa av dessa idéer
och andra kanske inte gar att genomféra 6ver huvud
taget, men det vivill framhéava ar konceptet som sadant.

Underhall och kostnader

For att kunna anpassa Bangardens innehall till nutida
behov och krav pa sdkerhet med mera, kravs sakerligen
stora resurser och mycket vilja. Underhallskostnaderna
maste forstas sattas i relation till de varden man vinner
och inte bli en post som slukar alla medel.

ETAPPINDELNINGEN

Projektets omfattning, bade ytmassigt, budgetmassigt
och tidsmassigt, tillater inte en utveckling av hela
Bangarden samtidigt, utan en etappindelning ar
nodvandig. Till en borjan hade kommunen en 6nskan
om att vi skulle koncentrera oss pa att gora ett forslag
pa deras tankta forsta etapp, som inkluderar det
omrade som de ager idag. Sa blev det inte riktigt, utan
vi ville tanka fritt och inte hammas av att inte kunna
ta oss an hela omradet. Vi anser att det ar avgorande
att adressera den oOvergripande problematiken kring
utvecklingen av detta omrade och det var anledningen
till att vi inte zoomade in pa en viss yta innan vi hade
forstatt platsens helhet. Av denna anledning har inte
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etappindelningen fatt sa mycket uppmarksamhet i vart
arbete. Fragorna kring den foljde dock med oss under
hela arbetet och vi gjorde en dvergripande skiss pa hur
den skulle kunna ga till.

Utifran forutsattningen att hela omradet sa smaningom
ska utvecklas och tillgangliggéras uppmarksammade vi
tva olika tillvdgagangssatt angaende etappindelningen:

1) att inhysa nya verksamheter i alla de befintliga
lokalerna pa hela omradet innan ny bebyggelse tillats
och den 6vergripande planen fardigstalls

2) att fullt ut utveckla den delen som kommunen
dger idag enligt den 6vergripande planen, bade med
verksamheter i de befintliga lokalerna men ocksa med
nybyggnation

For att motivera vart val diskuterar vi nedan nagra av
de for- och nackdelar som vi uppmarksammat med de
bada tillvdgagangssatten.

Fordelar med alternativ 1 ar att man skulle skjuta
pa kostnaderna som en nybyggnation innebar, ftills
man vet om omradet over huvud taget kan bara
nya verksamheter. Nackdelarna &r att lokalerna
ligger utspritt och att det skulle vara svart att skapa
ett sammanhallet omrade med kopplingar mellan
verksamheterna. Det storsta problemet med detta
alternativ ar att kommunen maste kopa ut i alla fall
Trafikverket av de andra markdgarna. Deras stickspar
maste tas ur bruk om hela omradet ska utvecklas och
att kopa ut Trafikverket och uppféra deras verksamhet
nagon annanstans ar otroligt dyrt och tar lang tid.

Fordelarna med alternativ 2 ar att utvecklingen av
omradet som kommunen dger kan ske inom en snarare
framtid an utvecklingen av de andra fastigheterna.

Att anlagga "klart” denna del skulle ocksa bidra till
en koncentration av verksamheter och manniskor pa
ett mindre omrade, vilket antagligen skulle bidra till
en sjalvforsorjande process dar aktiviteten foder ny
aktivitet. Formodligen skulle det ocksa vara billigare for
kommunen att bygga nytt i det omrade de redan dger an
vad det skulle vara att kdpa upp lokaler och mark samt
upprusta de befintliga byggnaderna i hela omradet. Vid
ett lyckat fullt utvecklande av den del kommunen ager
idag skapas ocksa ett flode och en aktivitet i omradet.
Detta kan resultera i att nagot foretag vill etablera
sig i oradet och investera i till exempel trafikverkets
del dar kommunen da inte sjdlva behover kdpa ut
verksamheten. Nackdelarna med detta alternativ ar
att det kan kannas nagot oansvarigt att bygga nya
hus innan man vet om stadsdelen ens kan forsorja de
verksamheter som finns eller fylla de lokaler som finns
idag.

Vart val foll pa att arbeta fram en etappindelning
efter alternativ 2, eftersom vi anser att det ar det
mest realistiska. Vid dialog med kommunen uppfattar
vi flytten av Trafikverkets verksamhet som det mest
komplicerade och kostsamma av alla delar i projektet.
Den verksamhet som finns déar idag skulle ocksa kunna
ses som ett gratis tillskott till den del som utvecklas,
da det faktiskt ror sig manniskor i anslutning till dessa
lokaler, vilket bidrar med en kdnsla av stadsliv. Det
skulle vara att ta en stor risk att tomma 6stra lokstallet
pa befintlig verksamhet och det skulle inte ga att vara
helt sdker pa att det som flyttar in blir ekonomiskt
|6nsamt. Kostnaden och risken att uppfora nya, relativt
sma och enkla hus pa fastigheten som kommunen &ger
idag, uppfattar vi som mycket ldgre. Kostnadsfragan
tillsammans med antagandet att kommunens fastighet
ar en strategisk del att borja fortdta, da det redan idag
finns aktiva aktorer som bidrar till stadslivet dar, var

avgorande i valet av alternativ.

Under arbetets gang har vi fatt en djupare forstaelse
for vikten av att tydligt dela in ett sa stort projekt som
detta i etapper. For kommunen ar det lika avgérande for
omradets utveckling att det finns tydliga delmal som att
det finns en helhetsvision.
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