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SAMMANFATTNING

Enligt OP2010 kommer industriomradet Oresundsvagen
pa Vaster i Lund utvecklas till ett bostadsomréde med
blandstadskaraktar. Stor vikt laggs vid ett strédk som ska
[6pa genom omrédet och fungera som dess ryggrad.
ldag upplevs Oresundsvagen otillgdngligt och kopplin-
garna till 6stra Lund &r inte sarskilt bra. Strak &r ett
begrepp som &r beroende av att det anvands p ett visst
satt, sjalva strédket blir till av den rorelsen som utfors
pa det. Ett strak &r darfor inte kopplat till en pa férhand
bestamd stracka utan den trampas upp av de som an-
vander det. Detta fick mig intresserad av begreppet och
hur man anvénder sig av ett sa anvandarberoende be-
grepp inom planeringen.

Syftet med detta arbete &r darmed bade att skapa
forstaelse for begreppet samt att utréna viktiga aspek-
ter for planering av ett strak. Malet ar att skapa ett prin-
cipiellt gestaltningsforslag for strdket i Oresundsvigens
Industriomréde i Lund. Begreppet behandlas genom ett
teoretiskt forhallningssatt. Jag identifierar viktiga as-

pekter utifrdn teorin som jag har med mig under arbe-
tets fortsatta gdng. Jag underscker vidare tva helt olika
strak i Malmo och Kopenhamn. Féren djupare forstdelse
infor Oresundsvagens industriomrade och dess omgivn-
ingar har jag samlat material bade fran Lunds Kommun
och min tid som praktikant dar och genom egna iakt-
tagelser. Det gestaltningsforslag som foljer ar sprunget
ur den teoretiska genomgangen och analyserna av om-
radet. For att skapa goda forutsattningar ar forslaget
uppdelat i tre etapper och dessa behandlar strategier
for planering av strék. | den tredje etappen ger jag aven
principer for gestaltning av det kommande strdket som
jag dopt till Oresundsstraket.

Nyckelord:

Strak, rorelse, kopplingar, strategiskt gestaltnings-
forslag, Oresundsvagens industriomrade, Lund, Vaster



ABSTRACT

According to the 2010 Master Plan of Lund the industrial
area Oresundsvagen in the west of Lund will be devel-
oped into a residential area with mixed city character.
Today the industrial area of Oresundsvagen is perceived
inaccessible and it doesn’t connect very well with east-
ern Lund. Emphasis in the development is therefore
placed on a path through the area that will serve as its
backbone and strengthen connections with the central
parts and give better orientation. Path is a concept that
often refers to a physical location, but, the path is con-
stituted of the movement occurred on it. A path is there-
fore not linked to a predetermined distance; it is tram-
pled by those who use it. This got me interested in the
concept and how to make use of such a user-dependent
notion within the planning process.

The aim of this work is therefore both to create an un-
derstanding of the concept and explore important as-
pects of planning a path. The goal is to create a design

proposal of principles for the path in the Oresundsvégen
industrial area in Lund. The concept is treated by a theo-
retical approach. | identify important aspects based on
the theory, which | have with me during the continued
work process. | also examine two very different paths in
Malmo and Copenhagen. For a deeper understanding of
the Oresundsvagen industrial area and its surroundings,
| have collected material from both Lund Municipality
and my time as an intern there and through my own ob-
servations. The design proposal that follows is sprung
out of the theoretical overview and analysis of the area.
To create good conditions for an increased use of the
path, the proposal is divided into three stages were the
two first stages could be used as support for local plan-
ning. In the third stage, | also give principles for design
of the future path; Oresundsstraket.



INNEHALLSFORTECKNING

INLEDNING

Bakgrund

Mal, syfte och fragestallningar
Avgransningar

Metod och lasanvisning

VAD AR ETT STRAK?

Begreppet

Stréket som offentligt rum

Promenaden

Att rota en plats och ta platser i bruk

Stréket som stadsbyggnadselement
Teoretisk-praktisk syntes - pa vdg mot en metodik?

ORESUNDSVAGEN - PLANOMRADET

Planomradet i Lund

Zoom-in p8 Oresundsvigen
Kommunens vision
Observationer fran en cykeltur
Sammanfattning

10
10
1

12
13
16
19
21
23
29

39
40
42
46
48
51

ORESUNDSSTRAKET: VISION
Vision
Tillvagagangssatt

ORESUNDSSTRAKET: FORSLAGET

Etapp 1
Etapp 2
Etapp 3

SAMMANFATTANDE REFLEKTIONER

REFERENSER
BILDFORTECKNING

52
53
54

56
57
59
63

73

76
78



INLEDNING




BAKGRUND

S TP

Genom att praktisera pd& stadsbyggnadskontoret i
Lund fick jag insyn i den omdaning som ar planerad
for Oresundsvégens industriomrade, ett av Lunds
stérsta industriomraden. Omradet gar under namnet
Oresundsvigen och hir finns flera stora verksamheter
s&som Tetra Pak, Alfa Laval och Fazer. Aven kopcentret
Nova Lund ar beldget inom planomrédet liksom Mobilia
handelsomrade. Oresundsvagen &r fagelavstdndsmas-
sigt centralt belaget i Lund men i och med jarnvagen
och omradets karaktar kan omrédet upplevas svartill-

gangligt.

Kommunens vision for Oresundsvagen ar en stadsdel
med blandstaden som forebild. Det &r manga aktdrer
inblandade - fastighetsagare, verksamhetsutovare och
kommunen - s& processen tar tid och upplevs ibland
komplicerad. | den aktuella FOP:en betonas vikten av det
strék som planeras genom omradet. Straket benamns
som omradets ryggrad och visionen ar ett samlande
transportstrak till vilket grénska kopplas.

Strak ar ett brett begrepp som betyder fardled (saol] vars
rumsliga kontext kan variera; shoppingstrak, gronstrak,
cykelstrak, viltstrdk exempelvis. De urbana strdken
fungerar dessutom ofta som rekreativa offentliga rum
(Olsson, 1998]. Enligt Séren Olsson definieras ett strak

Oresundsvégen

av att man véljer att vistas dar (Olsson, 1998:51) och en-
ligt Richard Persson definieras straket av rorelsen som
pagar pa det (Persson, 2004). Kan ett strak - alltsd en
tankt fardled - kallas strék innan den faktiskt anvands
som ett strék? Hur gor man nar man planerar med ett
begrepp som &r beroende av att det anvands pa ett visst
satt? Det ar sattet att anvénda platsen p& som ar malet,
inte sjalva utformningen av platsen i sig. Hur planerar
man med begrepp som ar knutna till ett beteende? Man
vill planera in en handelse och for att gora det kanske
det handlar om att skapa forutsattningar. Bor straket
behandlas som ett mal snarare an ett statiskt planer-
ingsbegrepp?
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MAL. SYFTE OCH
FRAGESTALLNINGAR

Syftet med detta arbete &r att skapa forstaelse for be-
greppet strék samt hur man kan ga till vaga for att plan-
era ett strdk. | mitt arbete provar jag ett arbetssatt som
inkluderar s&val ett generellt teoretiskt forhallningssatt,
som ett platsspecifikt gestaltande. Jag letar efter viktiga
aspekter att férhalla sig till och som jag kan luta mig
mot I mitt gestaltningsforslag.

Malet ar att utifran den teoretiska genomgangen ta
fram ett strategiskt gestaltningsforslag for det plan-
erade straket i Oresundsvagens industriomrade i Lund.

Tva fragor ar i fokus for detta arbete. Dels utreder jag
sjalva begreppet och dels handlar det om att applicera
begreppet i planeringen.

e Vad &r ett strak?
e Hur kan man genom planering skapa

forutsattningar for ett fungerande strak?

,

AVGRANSNINGAR

Planerna for utvecklingen av Oresundsvigen ar ber-
oende av manga aktérer och darfor ar forutsattningarna
inte fastlagda. En spdrvag med byggstart ar 2015 &r
planerad mellan Brunnshdg och Clemenstorget. Planer
finns aven pa att forlanga denna stracka ut till Lomma
genom Oresundsvigens industriomréde. Detta &r dock
inte aktuellt pd ca 40 ar. | mitt arbete forutsatter jag att
sparvagen blir av och att strackningen definitivt kommer
att g8 genom Oresundsvégen. Det i OP2010 definierade
planomrédet &r valdigt stort. | den aktuella FOP:en &r
det del oster om Norra Ringen som ar aktuell for ut-
veckling i ett forsta skede varfor jag har valt att fokusera
pa denna.

P3a strdk kan man fardas pa flera olika satt men i det
har fallet tycker jag det ar mest intressant att under-
soka gang och cykeltrafik varfor fokus ligger pa dessa
transportsatt.



METOD OCH
LASANVISNING

| arbetets forsta del, "Vad &r ett strék”, diskuterar jag
utifran litteraturstudier ordets betydelse och begrep-
pets innebord. For att sammanfatta identifierar jag tre
kategorier dar varje kategori innehaller aspekter pa
planering av strak som framkommit under teorigenom-
gangen. Avslutningsvis analyserar jag tva vitt skilda
strak i Malmo och Képenhamn med dessa kategorier
som diskussionsunderlag.

| arbetets andra del skaffar jag mig en djupare forstaelse
for planomrédet Oresundsvigen samt dess omgivnin-
gar och lage i Lund. Mycket av informationen i det har
kapitlet inforskaffade jag under min tid som praktikant
pa Stadsbyggnadskontoret i Lund.

| arbetets tredje del gor jag ett strategiskt gestaltnings-
forslag for det planerade stréket. Med strategiskt ge-
staltningsforslag menar jag att fokus ligger lika mycket
pa strategier for att planera ett strdk som den rent fysis-
ka gestaltningen. Forslaget ar relaterat till de aspekter
jag tog fram i arbetets forsta del. For att kunna skapa
de basta forutsattningarna ar forslaget ar uppdelat i tre
etapper. De tva forsta etapperna &r mer strategiska och
den tredje etappen gar mer in pa fysisk gestaltning. Den
fysiska gestaltningen i forslaget ar av principiell karak-
tar.

| den fjarde och sista delen foljer en diskussion och
sammanfattning av arbetet. Har gar jag igenom mina
fragestallningar och vad jag kommit fram till. Jag dis-
kuterar aven mitt arbetssétt staller frégor som har be-
tydelse for stréket men som jag inte besvarat i detta
arbete.

11
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BEGREPPET

Rent fysiskt kan ett strak te sig pa helt olika satt; det
kan exempelvis vara ett viltstrak i skogen, ett prom-
enadstrak vid stranden, ett cykelstrdk eller ett urbant
shoppingstrak. Viltstréket och shoppingstraket ter sig
helt olika men de har en gemensam fysisk namnare:
bada skapar forutsattning for rorelse.

Sl&r man upp strék i Svenska Akademiens Ordbok far
man foljande beskrivning:

“om mer eller mindre livlig strtbmmande rérelse av personer
eller andra levande varelser, fordon och dylikt (av och an el-
ler i motsatta riktningar eller i olika omgéangar) lédngs vdg; mer
eller mindre livlig strém av personer ldngs sédan vdg

- vdg som nagon, nagot eller nagra i mer eller mindre stort
antal eller stor myckenhet férdas eller forflyttar sig. Nagons
osv. (ofta utnyttiade) férdvég och dylikt mer eller mindre liv-
ligt frekventerad vég eller led eller gata och dylikt (Svenska
Akademiens Ordbok)”

Eller mer kortfattat pa Svenska akademins Ordlista on-
line:

“ fardled (Svenska akademins Ordlista online)”

| artikeln "Some thoughts on strdk” testar arkitekten

och stadsplaneraren Rickard Persson det svenska be-
greppet strék mot engelska oversattningar(ex prom-
enade, route, path). Han kommer fram till att strdk i
engelskan blir ett konceptuellt pafund d& det inte finns
ndgot ord som motsvarar dess innebdrd (Persson,
2004:280). Det han saknar i jamforelsen &r den verbak-
tiga karaktar som ordet strak har. Persson menar att
det ar rorelsen av manniskor som definierar ett strék.
Straket har ett inneboende flode men ar samtidigt ett
substantiv(Persson, 2004:266). Till ordet “"stig” finns
exempelvis ingen verbaktighet kopplad, det ar ett sub-
stantiv (Persson, 2004: 268). Straket har dven ett lager
av rumslighet kopplat till sig enligt Persson. For att for-
tydliga detta jamfor han ordet strék med ordet rutt till
vilket ingen rumslighet forknippas. Rutten kan flyttas
hur som helst och ar inte beroende av rumsliga kontex-
ter, exempelvis en bussrutt. Till rutten ar heller ingen
kollektivitet kopplad vilket det ar till stréket. Rutten kan
exempelvis vara en persons dagliga resa till jobbet, men
straket definieras av att det anvénds av flera manni-
skor (Persson, 2004:268). Ordet “promenade” har i dess
franska tappning pd samma satt som "strak” en verbak-
tighet kopplad till sig. "Promenade” betyder bade att ta
en promenad, framst for nojes skull, och sjalva substan-
tivet promenaden. Men som ord skiljer sig “promenade”
och strak frén varandra genom den kollektivitet som ar

13
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STRAK enligt

STRAK enligt

am———

Begreppet “strak” har flera rumsliga innebdrder som
genom att sdrskiljas kan ge 6kad forstaelse for strékets
egenskaper och anvéndas i planering och gestaltning av
strak.

STRAK enligt

STRAK enligt

en forutsattning for straket (Persson, 2004: 267). Soren
Olsson, professor emeritus i socialt arbete vid Gote-
borgs Universitet, menar att strdket handlar bdde om
att ménga manniskor ror sig dar, och om kvalitet, att det
ar en attraktiv plats (Olsson, 1998:51). Han definierar
aven strak pa ett mycket enkelt och tydligt satt; de gator
eller vagar som manniskor valjer att vistas eller fardas
pa (Olsson, 1998:51).

Infér etableringen av ESS MAX IV har Lunds kommun
genomfort en studie kring motesplatser (TITA projektet
"Métesplats Lund NEJ. En litteratur- och forskningso-
versikt gavs ut med titeln "Stadens mojligheter, plat-
ser och strak” framtagen av Tomas Wikstrom, arkitekt,
forskare och géastprofessor vid MAH, och Lina Olsson,
universitetslektor vid MAH med fokus pa urbana studier.
Wikstrém och Olsson kallar straket for "mobilitetens
och forflyttningens rum” (Wikstrém, Olsson, 2012:8).
De beskriver strdk som den fysiska férbindelsen som
leder mé&nniskor genom b&de urbana och rurala land-
skap; tydliga rorliga fortatningar av méanniskor pa vag
ndgonstans. Straket ar den vag som sd att sdga "tram-
pas upp” for att den ar den kortaste, narmaste eller den
vackraste vagen (Wikstrém, Olsson, 2012:24).

STRAK enligt

| "The Image of the City” (1964) har den amerikanske
arkitekten Kevin Lynch studerat vad som paverkar man-
niskors uppfattning av en stad, stadens visuella las-
barhet. Han har identifierat fem element som paverkar
lasbarheten: “path”, “"edge”, "node”, "district” och
“landmark” (strdk, grans, nod, omraden och landmark-
en) (Lynch, 1964:47). "Path” kan &ven betyda bana, stig,
géngbana, vag men eftersom Lynch beskriver “path”
som en farled vilken folk (ofta, ibland eller sillan) ror
sig langsmed ar strék den Gversattning som stammer
bast. Genom en analys av manniskors mentala kartor,
deras uppfattning av staden, framkommer att strdken
ar ett dominerande element av stadsbilden. Det bidrar
till hur man orienterar sig i staden vilket darmed gor
den &sbar. Fran stréket observeras staden som arrang-
eras kring det (Lynch, 1964:47).



SAMMANFATTNING

Strak &rden fardled som folk valjer att rora sig pa. Straket
definieras av rorelsen och inte av sjalva rumsligheten.
Substantivet strdk har alltsd en inneboende verbak-
tighet vilket gor att det blir mer av ett koncept. Men vad
skiljer strdket fran en valtrafikerad gata? Jo, straket
ar inte kopplat till en fysisk forutbestambarhet. Medan
en gata ligger dar den ligger och heter vad den heter
ar strakets varande helt beroende av hur det "trampas
upp”. Straket definieras alltsd av det faktum att folk
véljer att vistas dar och vidare av rorelsen som sker pa
stréket. De gator/vagar/stigar som klassas som strék
ar darmed viktiga element for staden. De blir den va-

gen folk valjer att transportera sig pa genom staden och
dessa vagar blir en dominant del av manniskors men-
tala uppfattning av staden.

Begreppet strak bestar alltsd av kombinationen av tva
viktiga delar. En del ar faktumet att det ar en fardled
och den andra delen ar den verbaktiga rorelsen som
definierar straket. Dessa i kombination skiljer straket
frén gatan. Stréket blir ett strdk n&r det anvands som
ett strak.

Gatan ligger ddr den ligger. Straket blir ddr
mdnniskor rér sig.

15



STRAKET SOM
OFFENTLIGT RUM
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| boken "The Concise Townscape” (2006) skriven av den
brittiske arkitekten Gordon Cullen anvands begreppet
stadslandskap (townscape). Begreppet syftar pd den
rumslighet som skapas i relationen mellan byggnader
och deras mellanrum. Cullen diskuterar hur det i en
forenklad varld kan verka som att vagar ar till for trans-
port eller rorelse medan det sociala livet sker i byggnad-
erna. Men detta 6verensstammer inte med verkligheten
fortsatter han. Det ar just i den offentliga miljon som
en stor del av bade verksamhetsutévande samt det so-
ciala livet pagar (Cullen, 2006:21). | forskningsprojektet
"AGORA - cities for people” (2006) citeras Jaques Werup
nar han skildrar sin barndoms gata Ostergatan vid mit-
ten av 1900talet med nostalgiska dgon:

"Gatan skimrade av liv. | mina tidigaste &r spelade vi brénn-
boll, ute pa kérbanan. Ibland trampade man i héstskiten men
man kunde inte bli pakérd, férefaller det mig. De skrangliga
gréna sparvagnarna gnisslade forbi.( [....] ..det fanns ungar
overallt, gardarna var befolkade in i minsta vra, bakgardar
fanns péa den tiden [...] ensamhet var ett ord som ingen mind-
erarig kénde till (Agora, 2006:13)”

Den romantiska bilden av datidens myllrande folkliv
finns lattillgénglig i vara (i alla fall mitt] sinnen. Den
medeltida stadsplaneringen genomgar en rendssans
och det ar framférallt gatulivet och den préngliga struk-

turen man vill &t. Ar det just det att gatan blir en naturlig
samlingsplats som lockar? Kanske ar det lockande med
en plats som har ett syfte (att mojliggdra rorelse) efter-
som det syftet kan uppfyllas oavsett om gatan blir en
motesplats eller inte. Kanske kan det upplevas som en
mindre kravfull motesplats?

Det offentliga rummet har genom tiderna haft samma
funktion: som motesplats, marknadsutrymme och trafi-
kutrymme (Gehl, 2006:10). Ett strék uppfyller ibland alla
dessa funktioner aven om det i grunden ar ett forfly-
ttningsrum. Soren Olsson menar att det ar just kom-
binationen - rorelsen och det attraktiva vistelserum-
met - som gor straket attraktivt (Olsson, 1998:76). Det
handlar om bade kvalitet och kvantitet: folk soker sig till
andra manniskor och attraktiva platser dar det ar an-
genamt att vistas (Olsson, 1998:51). Gatans attraktivitet
hanger ocksd samman med ett utbud av verksamheter
enligt Olsson (Olsson, 1998:72). P& exempelvis Stroget
I Kopenhamn ar utbudet av verksamheter en del av
strakets identitet. Men populariteten ar beroende av att
gatan ar bilfri vilket ger gatan helt andra mojligheter
som offentligt rum. Jan Gehl utrycker det som att den
bilfria stadskarnan anvands till urban rekreation. Det ar
en social rekreation dar mgjligheten att interagera, se
och méta andra manniskor ar attraktionskraften (Gehl,



2006:10).

Ett attraktivt offentligt rum handlar mycket om andra
manniskor - se andra och att sjalv bli sedd(Olsson,
1998:43 ). Motet och mojligheten att agera med andra
beskriver aven Gehl som en viktig faktor for det offentli-
ga rummets attraktivitet (Gehl, 2006:10). | det offentliga
rummet ges en mojlighet att kunna motas utan att det
stalls for stora krav pa insatser eller social tillhorighet
(Olsson, 1998:43 ). Vad som gor exempelvis Stréget
(Kopenhamn) och la Rambla (Barcelona) attraktiva ar
inte bara att de ar bra gator enligt Persson, utan de ar
platser som utgor ett levande rum (Persson, 2004:269).
Wikstrom och L. Olsson menar att det strider mot ra-
tionalistisk planeringsmodernism att se resan som ett
malisig sjalvt (Wikstrém, Olsson, 2012:26). Kan det vara
s& att flodet, det oforutsdgbara, det standigt forander-
liga &r de egenskaper hos stréket som &r attraktiva och
som samtidigt ar en del av den postmodernistiska hall-
ningen?

| det offentliga stadslivets forandringar beskriver Olsson
fem strék i Goteborg: Avenyn, Vasagatan, Linnégatan,
Haga nygata och Andra Langgatan. De tre forsta ar plan-
erade som strdk med gott om plats. Man kan bade ta sig
fram snabbt [med cykel, spdrvagn, buss eller bil) eller

strosa fram pa dem. Haga nygata, Vasagatan och Lin-
négatan ar passager genom stadsdelar. Passagekarak-
taren fortydligades d& sparvégen lades vid dessa strak
(Olsson, 1998:70). Gemensamt med undantag for Lin-
négatan ar att dessa gator inte har mycket och stérande
biltrafik (Olsson, 1998:71). Arbetsplatser och skolor
spelar stor roll eftersom de genererar folk som ska till
och fran. Dessa strak ar omgivna av verksamheter, ar-
betsplatser, universitet och grundskolor. Kanske skulle
dessa gator inte ens bli strdk om de rérliga grupperna
studenter och anstéllda inte rérde sig i omradet och be-
folkade gatorna (Olsson, 1998:71-72])7

Efter att ha varit en bortglomd resurs ligger gemensam-
ma utrymmen som allmanningar i tiden igen. Kanske
kommer de tillbaka i en ny tappning (Wikstrom, Olsson,
2012:86)7 Séren Olsson menar att i jamférelsen mellan
de tva offentliga rummen strédk och torg har strakets
popularitet ckat. Torgen har inte spelat ut sin roll, men
bilismen har paverkat torgens attraktivitet negativt med
b&de avgaser och parkeringsytor. Straket ligger dére-
mot ofta vid sidan av den valtrafikerade gatan. Men det
ar aven torgets statiska karaktar som bidrar till minskad
popularitet menar Olsson. Vid strak etableras det ofta
caféer och uteserveringar, det finns stora fonster mot
gatan vilket leder till att man kan titta pa folk, och sjélv

bli sedd. Stréket uppmuntrar rérelse (Olsson, 1998:76).
Gatans rorelse och den varierande upplevelse gatan ger
med skiftade fasader, skyltfonster och manniskor pas-
sar den postmoderna manniskan battre an det statiska
torget enligt Olsson (Olsson, 1998:78). Strékets popu-
laritet bland planerare kanske har sin rot i dagens allt
trangre stader. Parker tar stora ytor i ansprék medan ett
strak blir en kombinerad yta for forflyttning och even-
tuell (urban) rekreation.

Den brittiska landskapsarkitekten Tom Turner skriver |
artikeln "Greenways, Blueways, skyways and other ways
to a better London” om det system som introducerades
i London 1992 "walkway network”. Ett lager i ett sys-
tem med fler lager som dverlappar varandra med open
space: Gangnat, cykelnat, ekologiska korridorer och of-
fentliga platser (Turner, 1995:274). Tom Turner skriver
hur olika ways (som jag tolkar som strak] kan ge fler-
talet kvalitéer till det rekreativa livet i London(Turner,
1995:273). Strékens rekreativa kvalitéer kanske blir
storre i riktigt stora, tata stader dar mellanrummen ar
f&?

Torgets statiska overblickbarhet foljer modernismens
mer monotona och ordnade uttryck. | det postmod-
erna samhallet vill folk bli sedda - likhet med sekel-
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skiftets borgerlighet(Olsson, 1998:78). Straket i sig ar en
forbindelse vilket ger rorelse som i sin tur gor att fler

manniskor kan n& den nya platsen (Wikstrém, Olsson,
2012:74).

Ar det ett sammantraffande att strdket dkar i popular-
itet samtidigt som den postmoderna manniskan up-
pvisar likheter med sekelskiftets flandrer? Kanske ar
det langsokt men &nda tankvart: sekelskiftets borger-
lighet ville visa upp sig och sin status och planerare gav
dem boulevarder och esplanader. Kan den konsumtion
som ofta praglar det urbana offentliga rummets plat-
ser (Wikstrom, Olsson, 2012:102) tillsammans med
viljan att visa upp sig tyda p& en rendssans i nytappn-
ing for sekelskiftets flanor? Da det offentliga rummet
blir alltmer kopplat till konsumtion blir det aven det
en klassfrédga. Catharina Thorn, forskare inom kul-
turstudier vid Goteborgs Universitet, menar att det of-
fentliga rummet uppvisar tva tendenser i dagens sam-
halle: en rendssans med mycket caféer, museer mm.
Men samtidigt kan man tala om det offentliga rummets
dod eftersom det darmed privatiseras och disneyfieras.
Dessa tendenser hanger samman eftersom samhallets
ekonomi idag bars upp av service och turism till skill-
nad fran tidigare da industrin var grunden till ekonomin
(Thorn, 2006:305). Samtidigt som de offentliga rummen
genomgar privatisering och skapar en klassproblematik

sa laser man ofta hur viktigt det &r med motesplatser
dar ALLA kan motas. Kanske finns det en vilja att skapa
platser som inte ar exkluderande? Ar detta ett resultat
av privatiseringen eller &r det tvd parallella diskurser?
Applicerat pd strak ar de tva scenariona lattillgangliga:
antingen ett kommersiellt strak d&r konsumtion star
i fokus. Eller ett strdk vars syfte ar forflyttning vilket i
sig inte verkar exkluderande och skulle kunna utgora
ett kravlost offentligt rum. Kanske utesluter det ena
inte heller det andra? Persson menar att begreppet
strdk har overlevt modernismens angrepp, och att det
nu i den postmoderna eran har mojlighet att kodas om
(Persson, 2004:279).

Strak ar ett konceptuellt begrepp och inte bara ett sub-
stantiv, menar Persson. Den tidigare namnda verbak-
tigheten hos ordet gor det till ett brett begrepp (Persson,
2004:280). Persson menar vidare att om ett “lived space”
(levande/befolkat rum) kan kallas strék skulle det kun-
na underlatta hur vi forstar det offentliga livet i staden.
Det skulle kunna fa oss att tédnka forbi de val inarbeta-
de dikotomierna som planeringsdiskursen omges av:
form - funktion, rumslighet - objekt, verb - substantiv.
Straket som koncept ar i sig sjélvt i konstant féréandring
(Persson, 2004:280). Genom att planera utifran ett vid-
are koncept kanske fler aspekter maste tas i beaktande
for att kunna skapa de basta forutsattningarna?

SAMMANFATTNING

Straket ar ett rum for forflyttning. Men straket erbjuder
dven mdjligheten att visa upp sig och se pa andra. Vissa
strak ar praglade av konsumtion och verksamheter och
sasom andra offentliga rum som praglas av kommer-
sialisering kan det te sig exkluderande. Men strakets
funktion gor att det i grunden kan vara vem som helst
som ror sig har.

Strakets popularitet okar. Det ar ett mycket yteffektivt
offentligt rum vars rekreativa varden gar att kombinera
med det rent praktiska vardet forflyttningen har. Det gar
att skonja tendenser hos den postmoderna manniskan
dar de statiska offentliga rummen inte utovar ndgon
lockelse. Kanske har flandren &teruppstatt i en ny skep-
nad? Det kanske finns bade en ateruppstanden sekel-
skiftesflanor fran de hogre samhéllsklasserna som vill
visa upp sin status samt en ny flanor som inte ar markt
av vare sig kon eller klass. En flandr som ror sig i det
offentliga rummet just pad grund av kravlosheten det
sociala livet i offentligheten ger. D& stréket &r ett kon-
ceptuellt begrepp som ar beroende pa hur det anvands
kravs forstaelse for detta nar strék planeras. Kanske
fungerar det som att plantera ett fro, ratt sorts fro i ratt
jord och klimat, for att det stréket ska kunna vaxa fram?



PROMENADEN

Hur vi ror oss i stadslandskapet paverkas av samhallets
utveckling och samtida diskurser. Det &r ocksa en fréga
relaterad till klasstillhorighet historiskt sett. "Att g&” var
innan 1800-talet en syssla for de fattiga, men har sked-
de ett skifte. Att flanera och promenera blev ett noje for
de hogre klasserna och rorelsen blev ett sjdlvandamal i
sig (K&rrholm, 2004:214). Promenaden gav en majlighet
att visa upp sig samtidigt som man kunde iaktta andra
(Persson, 2004:279). Ett attraktivt offentligt rum hand-
lar mycket om andra manniskor - se andra och att sjalv
bli sedd (Olsson, 1998:43 ). Att g& var fortfarande inte
ett satt att transportera sig - det var en sysselsattning.
Man promenerade pa sarskilda platser skapade for just
det andamalet. Promenaden sdgs som rekreation eller
social aktivitet.

Under 1900-talet nar bilismen 6kade och bilen tog allt-
mer plats i staden skedde en stor forandring. Mattias
Karrholm ar docent | arkitektur vid Lunds universitet
och forskar bl.a. om territorialitet och det offentliga
rummet. Han menar att bilens framfart trangde bort
livet frdn gatorna vilket gav nya rorelsemonster som
bidrog till en territoriell indelning av staden (Karrholm,
2004:216). Indelningen gav specifika territorier for det
offentliga livet, promenaden skulle exempelvis utforas
pa esplanaden (Karrholm, 230). Orvar Lofgren, profes-

sor emeritus | etnologi vid Lunds Universitet, menar
att det zonerade stadsrummet disciplineras (Lofgren,
1997:67). Barns okontrollerade rérelser passar inte in
i gatumiljon och lekzoner (lekplatser) skapas, arbetare
far skarpa till sig nar de gar i staden och att hdnga i
gatuhorn framstar som en suspekt sysselsattning (Lof-
gren, 1997:67). Gatan blev ensidigare och stadsrummet
mer maéblerat och indelat (K&rrholm, 2004:231). Stad-
srummet blir ett transportrum och inte ett vistelserum
och en gatuhierarki skapas (Karrholm, 2004:215).

Idag ar promenaden inte ett klassrelaterat begrepp.
Kanske kan man daremot se stora kulturella skill-
nader. | Sverige ar det vanligt att ga (och cykla) for att
transportera sig men i manga andra lander dker man
bil eller kollektivt istallet. Den danske arkitekten och
stadsplaneraren Jan Gehl menar att den moderna van-
draren gar med ett mal i sikte och alltid vill ta den ko-
rtaste vagen (Gehl, 2006:129). Men Persson avwvisar den
tanken och jamfér Gehls moderna vandrare vid en bil
som vill forbruka sa lite bensin som mojligt. Persson
menar att Gehls resonemang far manniskan att framsta
som en maskin som rutinmassigt forsoker effektivisera
sig for att forbruka sa lite bensin som mojligt [Persson,
2004:278). Persson menar att pd strédket sa kanske det
inte alltid ar méalet som ar podngen med promenaden
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- utan sjalva rorelsen. Det som sker pa straket ar en
naturlig rorelse (natural movement]. Stréket kan an-
vandas av en pensionar, foraldrar som gar en promenad
med barnvagnen, turister, arbetslosa m.fl. (Persson,
2004:278). Det finns flera satt att rora sig pa ett strak ex
gd, cykla, jogga, kora bil, dka kollektivt. Bara "att ga” i
sig kan man gora pa flera olika satt som Lofgren sa fint
uttrycker det:

"Slar man t.ex. upp verbet "att ga” blir synonymordboken nér-
mast lyrisk: vandra, promenera, spatsera, finga, flanera, ta en
tur, réra pa pakarna, vanka, masa, pallra sig, traska, skrida,
tulta, stulta, trippa, stappla, strosa, stréva, stévla, sjava, lafsa,
trampa, klampa, rulta, kava, loda, spankulera, ganga.... (L6f-
gren, 1997:66)”

Lofgren menar att landskap ofta bendmns som n&got
vi stiger in i, passerar eller l&mnar. Men han papekar
att rorelsen ar viktig. Det ar genom rorelsen som rum-
met arrangeras, och darmed var bild av det (Lofgren,
1997:65). Bilisten pd motorvigen, sondagsvandraren,
barnen som bygger koja - det ar dessa som skapar
landskapet. Det fysiska rummet blir ett socialt och kul-
turellt rum beroende pd rumsupplevelsen; hur rymd,
rum, landskap, yta upplevs, nyttjas, brukas och befolkas

(Lofgren, 1997:65). Rérelsen kan vara bade en
otalig motortransport fran punkt a till b eller ett
upplevelseprojekt, en starkande promenad (L&f-
gren, 1997:68).

SAMMANFATTNING:

En sd enkel syssla som att ga kan saga mycket om sam-
hallet eller personen som utfor sysslan. Historiskt sett
har promenaden gatt fran en syssla for fattiga till en
aktivitet for overklassen. Idag ar sjalva promenaden, el-
ler att g&, inte relaterat till klass eller status. Bilismens
framfart har haft en stor paverkan pa rorelseméonster
i staderna. Det offentliga rummet zonerades och sar-
skilda esplanader och boulevarder skapades for att
promenera pa. Dessa blev dverklassens estrader for att
visa upp sig sjélva och sin status pa. Hur vi rér oss ar en
anpassning till den tid vi lever i, idag ar bilismen en fak-
tor som péverkar hur vi ror oss.

Det ar genom att landskapet nyttjas och upplevs som
det skapas. Stréket ar en plats dar det finns mojlighet
for naturlig rorelse, dar sjalva rorelsen ar en del av
malet. Darmed skiljer sig strdk fran exempelvis es-
traden. Straket kan brukas av flera olika sorters manni-
skor, b&dde de som har syftet att transportera sig snabbt
och de vars syfte ar att strosa i maklig takt.



ATT ROTA EN PLATS
OCH TA PLATSER |

“Rteranvandning” av stadsdelar har under de senaste
decennierna blivit mer och mer vanligt. Fore detta in-
dustriomraden omvandlas och den karaktéren omradet
hade finns inte langre kvar. | vantan pa nytt iansprak-
tagande, nytt brukande och ny karaktar, kan stréket ha
en viktig funktion. Att anlédgga ett strak redan i ett tidigt
skede kan ge ett igdngsatttande eller en forstarkning av
ett strék, som sedan kommer till sin fulla ratt nar det
“trampas in” av de som brukar det.

Sharon Zukin, professor i sociologi vid Brooklyn Collage
NY, menar att det idag pagar en autenticitetskris. Zukin
menar att sjélva begreppet autenticitet ar mangtydigt
och att det bottnar i tvd olika riktningar: & ena sidan
handlar det om historiska rotter till en plats och & an-
dra sidan ar det en riktning som oftast representeras
av en grupp manniskor, en grupp som star for kreativa
innovationer pa en plats (Zukin, 2009:544). Krisen ber-
or bade pd en allman ofdrmaga att greppa den féran-
drande inneborden av plats och tid samt sokandet efter
ursprunget till var "riktiga” identitet (Zukin, 2009:545).
Den forandrade innebdrden av plats och tid ar avhangig
den konsumtionsbaserade kultur som idag genomsyrar
samhallet och dess estetiska uttryck (Zukin, 2009:551).
Lofgren poangterar den nutida manniskans rastloshet
och rotloshet vilket aven formar samhallet [I_b'fgren,

1997:49). D& det idag finns méanga olika individuella
val som dessutom skiljer sig at inom olika kulturer,
ar &nda stravan efter att bevara historiska band till en
plats gemensam (Zukin, 2009:545). En tanke jag tycker
ar intressant och viktig ar hur man ska stalla sig till be-
greppet nar ett helt omréde byggs pa en gang dar allt
ar nytt. Vad bor man forhalla sig till d@ och gar det att
skapa en kansla av autenticitet dar? Har autenticitet en-
bart med historiska rotter att gora eller handlar det om
rotter till det vardagliga livet? Kan man genom ett fokus
pé vardagen uppna nagon slags autenticitet? Wikstrom
Olsson beskriver vardagslivets varierade aktiviteter;
hundpromenader, joggning, hamtning och l@mning av
barn, rusningstrafik, lunchtimmens restaurangbesok,
inkop efter arbetsdagen, traning, after work, avkoppling
och fritidsaktiviteter (Wikstrom, Olsson, 2012:171). Alla
dessa ska samordnas och genom att leva det vardagliga
livet satter vi rotter pd& en plats, vi rotar oss och kan-
ner oss hemma. Kanske handlar autenticitet om hur
rotad en person kan kanna sig till en plats? Det levda
rummets platser har alltid en innebord for manniskor
(Wikstrém, Olsson, 2012:20). Léfgren menar att begrep-
pet "akta platser” kan vara missvisande: det kan verka
nostalgiskt och ge sken av att det forr fanns riktiga plat-
ser men idag finns bara ytor. Vidare menar Lofgren att
det ar polariteten som ar det viktiga att se: en yta kan
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laddas om, platser kan vara motsagelsefulla och méang-
tydiga (Lofgren, 1997:49).

Turner diskuterar vikten av att inom planeringens ra-
mar anpassa sig till platsen; lokala férhallanden, be-
folkning, natur och budget. Turner diskuterar i det har
fallet gronstrék och skillnaden i att bara placera ut grént
hursomhelst (Turner, 1995:282):

"Om lékarvetenskapen enbart handlade om att dela ut tablet-
ter skulle inga lékare behévas” (fritt 6versatt)

Aven Allan Jacobs och Donald Appleyard ser problem-
atiken och de beskriver den som “den rotlosa profes-
sionalismen”. De menar att det ar allt for vanligt att den
urbana designen inte ar specifikt kopplad till platsen.
Den lokala kulturen och platsens specifika forutsattnin-
gar ges inte sd stor vikt (Jacobs & Appleyard, 2007:460).
Yrkandet p& autenticitet handlar om en ta en plats i
ansprak. Detta yrkande kan krocka med politikernas
stravan efter utveckling och tillvaxt menar Zukin, vilket
kan innebara att folk maste flytta. Zukin menarvidare att
begreppet autenticitet skulle kunna vara valdigt anvand-
bart vid den har sortens diskussioner. Men man maste
passa sig for att anvanda begreppet alltfor fundamentalt
och istallet se det som en plattform for koalitioner, dar
befintliga férhallanden beskrivs och framtida scenarion
utreds. Med ratt vinkel p& begreppet kan det anvandas
for att forhindra tvangsforflyttning och up-scaling. Be-
greppet skulle d& behdva politiseras till ett begrepp vars

innebord ar ratten till att satta rotter samt ratten att
leva och jobba pa en plats och inte bara konsumera den
(Zukin, 2009:551-552).

Social hallbarhet innebé&r att planera med respekt for
lokalt baserade relationer dar folk bor och verkar (Wik-
strom, Olsson, 2012:43). Gunilla Kronvall menar att
stadens platser ar tematiserade idag. Detta innebar att
de riktar sig till specifika méalgrupper. Staden konsum-
eras som en serie upplevelser (Kronvall, 2007:26). Den
tematiserade staden ar kanske ett resultat av overpla-
nering? Overplaneringen uppstdr ur en tro p& att man
kan designa perfekta miljder. En designad miljc som
inte fungerar kan skapa problem som inte fanns in-
nan: isolering, fara, ghetton (Hillier, Hansson, 1984:28).
Samhallsplanerare drar garna skarpa granser: har
rekreerar vi oss, har jobbar vi, har forflyttar vi oss osv.
Men mellanrummen kan vara nog sd intressanta - de
blir métesplatser mellan olika rum (Léfgren, 1997:69).

Nar det talas om “"space” refereras det sallan till det
system av rumsliga relationer begreppet syftar till - det
blir snarare ett uttryck i plan. Men, menar Bill Hillier
och Julienne Hansson, planen har sina brister. Den ar
platt svartydd och svaranalyserad. Sjélva rumsligheten
gar forlorad (Hillier, Hansson, 1984) Inom professioner-
na arkitektur och planering ror sig yrkesutévaren bade
inom geometrins rum och det levda rummet, men sjalva
arkitekturen blir till nar platser tas i bruk, approprieras

(Wikstrom, Olsson, 2012:18).

SAMMANFATTNING

En fara inom planeringsdiskursen ar viljan att skapa
alltfor perfekta ytor déringet lamnas kvar at anvandarna
att besluta over. Anvands inte platsen som det ar tankt
blir den svéranvéand och en dverplanerad plats kan istal-
let bli helt tom. For att en plats ska bli rotad ar det av
stor vikt att se till lokala forhallanden och férutsattnin-
gar. Autenticitet ar ett begrepp som kan anvandas med
syftet att skapa platser dar forutsattningarna att rota
sig och leva ar goda, i motsats till att konsumera en
plats. Social hallbarhet ar ett begrepp som gar hand i
hand med autenticitet d& bdda syftar till att skapa goda
levnadsforutsattningar. En plats blir till genom att den
anvands och darfor ar det viktigt att lyfta blicken i plan-
eringsprocessen.

Ett strék kan ge forutsattningar for vardagligt an-
vandande som transport till jobbet, dagis, skolan, af-
faren, traningen mm. Genom det vardagliga livet rotar
vi 0ss pa en plats och gor oss hemmastadda. Genom att
ta platser i bruk approprieras de och dessa blir darmed
autentiska platser, de har ett syfte.



STRAKET SOM
STADSBYGGNADS-
ELEMENT

“l Malmé péagar forsknings-projekt omkring hur strak som Iéper
genom staden kan integrera dess stadsdelar och invanare.
Med strak dér plats fér gang- och cykeltrafikanter prioriteras
har man lyckats. knyta ihop stadsdelar och samtidigt 6kat
antalet gaende och cyklister...... Genom stréket har fragor
om mobilitet och transporter kommit att bli en tongivande del
av hallbarhetsarbetet, dels for att minska bilanvédndandet,
dels for att knyta ihop en fragmenterad stad genom nya rérel-
sestrukturer (Listerborn, 2011)”

| en stad fungerar strdk som en utstansad bana att folja,
de blir ett orienteringselement. Kevin Lynch menar att
en stad blir ldsbar och tydlig om dess olika omraden,
landmarken och strdk &r latta att identifiera och ord-
nas in i den Gvergripande strukturen (Lynch s. 3). Vi har
formagan att strukturera var omgivning vilket vi gor

\‘/s;adrsaétan; Ma/r?vo
med hjalp av exempelvis farger, former, rorelser, ljus och
vara sinnen. Att finna sin vag handlar troligen inte om en
instinkt — det &r snarare sd att indikatorer i den fysiska
miljon far oss att hitta ratt (Lynch, 1964:3).

Lynch beskriver strak som kanaler &mnade for rérelse.
Hur ofta de tas i ansprék har ingen betydelse och hel-
ler inte kontexten - strdken kan vara gator, jarnvagar,
gangvagar - det &r hur de anvands som réknas. Straket
ar ofta det dominanta elementet i folks stadsbild. Fran
strdket observeras och arrangeras staden (Lynch,
1964:47).
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DEN STORRE SKALAN — STRAKET SOM
EN DEL AV STADEN

Vad g6r att ett strak i sig ar lésbart? Och hur kan ett
strék fungera val som en del av stadsstrukturen? Dessa
frdgor har jag sokt svar pd i "The Image of the City” av
Kevin Lynch och "The Concise Townscape” av Gordon
Cullen.

Lynchs "The image of the city” behandlar manniskors
upplevelse av staden och vad som gor den lasbar. Lynch
undersoker detta genom att ata folk rita kartor Gver
staden ur minnet, mentala kartor. P& s& satt hittar han
vad folk ser som viktiga stadselement och orientering-
spunkter.

| “The Concise Townscape” myntar Cullen begreppet
“townscape”, stadslandskap. Cullen beskriver staden
som en fors perforerad av stenar dar stenarna star for
stadens byggnader och forsen for det foranderliga och
dynamiska offentliga rummet (Cullen, 2006:182). Bo-
ken handlar om konsten att skapa en visuell struktur
i staden.

TYDLIGHET
Ett strdk med en valdefinierad borjan, tydligt slut och

med en tydlig karaktar gor att miljon upplevs an-
vandarvanlig (Cullen, 2006:23). Det ger manniskan en
tillfredsstéllande kénsla att folja ett strdk som namn-
massigt fortsatter hela vagen in till exempelvis stadens
centrum, aven om det ar l&ngt avstandsméssigt (Lynch,
1964:53). Subtila kurvor kan latt verka missvisande
eftersom hela stadsbilden da kan bli fel. De parallella
gator som foljt straket &r inte langre parallella, trots att
man inte upplevt en dndrad riktning pa stréket. Abrupta
riktningsandringar kan daremot vara bra eftersom den
rumsliga korridorskdnslan begransas (Lynch, 1964:57).
Strakets skala ar viktig for uppfattningen av avstand.
Om hela avstandet inte &r synligt pa straket s& kan man
anvanda sig av noder eller landmérken for att visa pa
avstand. Det ar aven viktigt for lGsbarheten att tydlig-
gora skillnader mellan olika omraden (Lynch, 1964:55).
Strakets synlighet samt hur synlig resten av staden ar
fran straket ar av stor vikt for hur lattférstatt och men-
talt tillgéngligt straket blir (Lynch, 1964:51). | de stader
som de storre strédken saknar identitet eller dar de l&tt
blandas samman blir hela stadsbilden svartydd (Lynch,
1964:52).

NODER
Noder uppstar ofta i korsningar mellan vagar och el-
ler andra platser som fungerar som knytpunkter. De

TYDLIGHET

NODER



blir som handelser pa strakets vag (Lynch, 1964:48).
Gordon Cullen diskuterar olika karaktarer pa det han
kallar stadsrum. Han anvander sig av termen “viscosity”
(ung. trogflutet] for att beskriva platser dar det finns en
blandning av statiskt och rorligt anvandande. Detta sker
exempelvis under en markis eller vid ett vindskydd (Cul-
len, 2006:24)."Enclaves” ar som sma rum i det stora hela
och “enclosure” &r sma oaser (Cullen, 2006:25). Nar det
handlar om gestaltning av stadsrum &r det ocksa viktigt
att anpassa sig till det rddande klimatet. Cullen visar
exempelvis pd forslag till vaderskyddade motesplatser
anpassade till brittiskt daligt vader (Cullen, 2006:162).

LANKA SAMMAN

Med begreppet stadslandskap syftar Cullen till att

ge alla stadens element en slags sammanhangande
struktur (Cullen, 2006:53). Stadens golv &r en viktig
faktor. Det ar grunden som alla byggnader stér pd och
darmed det kraftfullaste elementet for att lanka sam-
man en stad (Cullen, 2006:53). G&ngvagarna kopplar
samman staden och lankar platser till platser. En kon-
tinuitet i utforandet lankar staden samman tydligare,
exempelvis en kontinuerlig markbeldggning (Cullen,
2006:54). Omgivande gadngvagar ar ocksd viktiga att
l&nka till huvudstraket for l@sbarhetens skull, och de
ska vara tydliga (Lynch, 1964:57).

KONTINUITET

| staden finns "spar” att folja for att ta sig fram, exem-
pelvis strdk. For att dessa ska vara lasbara ar kontinu-
iteten avgérande. Strdken borde, enligt Lynch, vara s
tydliga att @ven en framling kan orientera sig i staden.
Om den rumsliga kontinuiteten langs ett strak andras
eller blir avbruten far folk svart att kdnna samman-
hanget hos straket (Lynch, 1964:52).

|
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LANKA SAMMAN

KONTINUITET
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DEN MINDRE SKALAN -
UTVECKLING AV URBANA STRAK

"AGORA - Cities for People” ar ett EU-finansierat forskn-
ingsprojekt med urbana strak i fokus. Straken studeras
for att skapa en metod for stadsplanerare att anvanda
sig av vid utveckling av strak. Jag kommer beskriva
metodiken och de frédgor de stéllde sig under projek-
tets gang. Projektet pagick under tre ar, 2003-2005, och
genomfordes av Malma stad och Lunds Tekniska Hog-
skola i samband med flera arkitektur- och designhog-
skolor. Resultatet blev en metod fér hur urbana strak
kan studeras och utvecklas. Metodiken var att utifrén
foljande fem aspekter utvédrdera ett strak:

STADENS RUM

Straket byggs upp av olika stadsrum. Dessa kan betrak-
tas enskilt men utgor tillsammans en helhet; stréket.
Det ar upplevelsen av rummen som ligger i grund for
studien. Rummets proportioner, rummets komposi-
tion och det intryck rummet formedlar studeras. Detta
genom frégor som:

o Vilka olika typer av stadsrum det finns langs
straket?
. Hur ar de "moblerade™?

J Hur ser markbelaggningen ut?
. Vilka funktioner finns i stadsrummet?

STADENS VAGGAR

De vaggar som omger strédket studeras under den har
punkten med fokus p& relationen mellan gatulivet och
de omgivande vaggarna. Detta gors i tre separata stud-
ier; offentligt tillgangligt rum, byggnaders entréer och
fasadernas ytor.

J Hur tillgangliga ar husen for allmanheten?

o Var finns portar? Hur tatt ar de placerade?

J Hur anvandbara ar fasaderna?

J Finns det mycket skyltfonster eller ar fasader
na slutna?

J Hur paverkar fasadernas utformning stadslivet?

ERFARENHETER AV STADEN

Punkten behandlar manniskors upplevelse av straket.
Detta innefattar aktiviteter, reflektioner, minnen, kanslor
och erfarenheter.

. Vilka ar manniskorna som anvander straket?
Varifran kommer de - vart ar de pd vag?

Hur och varfor anvander de strékets stadsrum?
Hur upplever de straket?

7
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STADENS DYNAMIK
Dynamiken pd strédket undersoks vilket innefattar hur
fordon och manniskor ror sig.

Hur mé&nga méanniskor passerar vid olika plat
ser?

Hurdana ar rérelsemdnstren?

Var samlas folk och varfor?

Hur fungerar trafiken?

SKYLTNING | STADEN

Punkten behandlar manniskors upplevelse av stréket.
Detta innefattar aktiviteter, reflektioner, minnen, kanslor
och erfarenheter.

Var finns informationsskyltar?

Ar de placerade p8 ett bra satt?

Ar de (&tta att forstd?

Var uppstar behov av information?

Behovs det mer eller mindre information langs
straket?

(AGORA, s. 18- 25)

it

L

STADENS DYNAMIK

gl by

SKYLTNING | STADEN
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SAMMANFATTNING

Straken fungerar som ett av de viktigaste elementen for
att orientera sig och ordna stadens struktur kring. Ty-
dligheten ar avgorande for hur att, eller svart, det &r
att rora sig i staden. Med tydliga spér att fardas langs
kan aven besdkare och framlingar snabbt orientera sig
i staden. Straken blir lasbara genom att vara tydliga
och sammanlankade badde med angransande gator och
andra platser i staden. Kontinuitet ar viktigt for las-
barhetens skull och noder langs straket fungerar som

matpunkter och stadsrum. For utveckling av ett urbant
strak har fem aspekter tagits fram i AGORA - Cities for
People. Dessa ror en mer inzoomad skala och ar utfor-
made som fragor att stalla sig vid utveckling av strak.
Aspekterna berér rummen ldngs med straket, stadens
vaggar, den erfarenhet manniskor har av att anvanda
straket och dess platser, stadens dynamik samt hur ty-
dlig skyltningen och informationen ar.



TEORETISK-PRAKTISK
SYNTES - pa vag mot
en metodik?

Jag har ordnat de aspekter som ger forutsattningar
for ett strék i tre dvergripande kategorier. Den férsta
kategorin behandlar den fysiskt strukturella aspekten.
Inom den andra kategorin ryms det lager som hand-
lar om mé&nniskan som anvander stréket och rérelsen
det medfor, upplevelsemassiga aspekter. Den tredje
kategorin, fysiska aspekter, rymmer de aspekter som
handlar om stréket i den mindre skalan, sjélva strakets
fysiska egenskaper.

Dessa ar tankta att fungera som ett brett diskussion-
sunderlag att luta mitt forslag emot.

.
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.
.
.
.
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1 LANKA SAMMAN NODER
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KONTINUITET TYDLIGHET

ERFARENHETER AV STADEN

STADENS DYNAMIK

STA[‘IS VAGGAR

SKYLTNING | STADEN

e
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STADENS RUM

STRUKTURELLA

ASPEKTER

Har ryms aspekter pa den
storre stadsbilden som exem-
pelvis kopplingar och lankar,
noder, tydlighet och kontinu-
itet.

UPPLEVELSEMASSIGA
ASPEKTER

Fragor gallande strakets dy-
namik, manniskors erfaren-
heter och tankar, hur straket
upplevs, anknytning till plats-
en samt varfér man valjer just
den har strackningen ryms
har.

FYSISKA
ASPEKTER

Har star frédgor gallande ex-
empelvis  skyltning, fysiska
markdrer, gestaltning av plat-
ser och omgivande vaggar i
fokus.
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UPPLEVELSEN AV TVA STRAK

Jag har valt tva strdk att utvédrdera med féljande tankar
som diskussionsunderlag:

STRUKTURELLA ASPEKTER

Fungerar straket som ett orienteringselement i staden?
Hur har strackan “"trampats upp”, dvs varfor ligger den
dar den gor?

Uppfyller stréket de strukturella aspekter som gor det
lasbart och kopplat till stadsbilden?

UPPLEVELSEMASSIGA ASPEKTER
Varfor valjer man att fardas har?
Utgors detta straket av rérelse?

Hur ror man sig har?

FYSISKA ASPEKTER
Fungerar det som ett offentligt rum?
Finns det tydlig skyltning eller andra markorer?

Jag harvalt att undersoka tva helt olika strdk. Det forsta
ar ett strak i Malmo som varesig &r valkant eller har ett
namn. Det ar snarare en strackning som ar valanvand

av cyklister och som definieras av rorelsen. Det andra ar
ett valdigt valkant strak i Kopenhamn, Stréget. Sjélva or-
det "strog” betyder "strak” och det ar ett valdigt typiskt
strdk, dock med helt annan karaktar an straket i Malmao.

Overst: Sédra Skolgatan, Malmé
Underst: Stréget, Kbpenhamn, fotograf Eoghan Olionnain




SODRA SKOLGATAN -
KAPTENSGATAN, MALMO

Detta ar inget uttalat strdk utan en strackning som jag
upplever som ett strdk pa grund av hur den anvands.
Strackningen som helhet anvands framst anvands av
cyklister och &r uppdelad i tva delar varav den sodra
delen ar osynlig och bygger pé rorelse medan den norra
delen &rtydligt utformad. Den sodra delen gar fran kors-
ningen Sédra Skolgatan - Bergsgatan vidare p& Norra
Skolgatan, 6sterut pa Monbijougatan, vidare norrut forbi
Monbijougatan. Har korsar strackningen Spangatan och
gar vidare pa Torpgatan for att [6pa under Foreningsga-
tan i en tunnel. Har nds den norra delen, Kaptensgatan,
dar det finns bra g&ng och cykelbanor och en tydlig rik-
tning (nord-sydlig). Gatan &r tradkantad, bilfri och gar
inne i ett bostadsomrade.
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STRUKTURELLA ASPEKTER

Den norra delen ar en rak strackning med tydlig rikt-
ning och denna funkar bra som orienteringselement i
staden. Den sodra strackningen haringen tydlig riktning
och heller ingen rak strackning vilket goér den svar att
orientera sig efter. Strackningen upplevs g& mellan tva
punkter; Bergsgatan/Sédra Skolgatan och Kaptensbron,
men dessa ar inte sa tydliga utan definieras mest av en
kansla. Den sédra delen av strackningen féljer ingen pa
forhand given struktur. Har har strédket trampats upp
for att det ar den narmaste vagen som i alla fall spo-
radiskt har cykelbanor. Efter tunneln féljer strackningen
ett planerat strak med mycket goda forutsattningar for
gang och cykeltransport.

Langs strackningen finns noder som fungerar badde som
platser att vistas pd och knytpunkter dar tvargdende
gator korsas. Det finns ett par storre gator att korsa in-
nan man nar Kaptensgatan som upplevs som barriarer.

| [T

UPPLEVELSEMASSIGA ASPEKTER

Den sodra strackningen anvands av cyklister och ar
valanvand da det ar den genaste strackan mot centrum.
Den norra &r till for bdde gédng- och cykel och har dven
vistelsekaraktar med bankar, fina trad och en liten park.
Den bilfria miljon ger ett lugn till strackningen som gar
genom omradet med namnet "Lugnet”. Den har strack-
ningen ar latt att upptacka for alla som besoker Malmo
medan den sddra kanske mest nyttjas avde som kanner
staden. Den sddra delen utgors mest av rorelsen, utan
den hade man inte direkt uppfattat att det var ett strak.
Den norra ar tydlig rent visuellt men ocksa valanvand.

g

FYSISKA ASPEKTER

Den sddra delen saknar helt markorer. Det finns inga
skyltar eller markeringar pd marken léngs Sodra och
Norra Skolgatan. P& Monbijougatan markeras cykelba-
nan i gatan och dar den sedan svanger och korsar kvar-
teret forbi Monbijouskolan ar cykelbanan tydlig. Sedan
forsvinner den och markérer saknas fram till tunneln.
Dérefter ar det tydliga g&dng- och cykelbanor. Har finns
ocksd lite verksamheter sdsom cykelaffarer och café.
Det finns bankar och sma platser att stanna till pa. Den
fungerar som ett slags offentligt rum men med trans-
porten, eller rorelsen, som 6verordnat syfte. | den sodra
delen finns inte mycket platser att stanna till pa, men
det finns en hel del verksamheter efter Sédra och Norra
Skolgatan.
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Kaptensgatan, Malmé, fotograf Christer




STROGET, KOPENHAMN

s Stroget ar Képenhamns kanske mest kanda gata. Den
N loper genom centrum och ar helt bilfri. Nar den ska-
»@;”i’,\"{“’! pades, av bland annat Jan Gehl, som en gata helt tillag-

5 q 9 nad fotgangare pa 1960-talet var detta unikt och nyska-

pande. Idag gér det knappt att férestélla sig att Stroget
inte skulle se ut som det gor. Gatans karaktar har idag
blivit mycket av ett shoppingstrak och turistattraktion
da den kantas av affarer och verksamheter hela vagen.
Pa kringliggande gator finns ocksd en del affarer och
caféer och restauranger, men det ar Stréget som ar hu-
vudgatan. Den &r 11 km [&ng och l6per langs Ostergade,
Vimmelskaftet, Nygade och Frederiksberggade. Stroget
har tydliga start- och malpunkter vid tvd stérre torg,
Radhuspladsen och Kongens Nytorv.
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STRUKTURELLA ASPEKTER

Stréget ar ett planerat promenadstrak som ar helt bil-
fritt. Strackningen &r pa forhand given och namnméssigt
enhetlig trots att den gar 6ver flera olika gator. Stréget
skiljer sig fran kringliggande gator i och med att den &r
en bred gagata och kantas av verksamheter hela végen.
Strackningen ar inte helt rak men den ar anda latt att
félja i och med att gatans karaktar sarskiljer sig fran an-
dra gator. Stroget fungerar som ett orienteringselement
eftersom den ar ett tydligt strak som &r lattidentifierat,
aven om strukturen inte ar helt rak. Kringliggande gator
loper inte alltid parallellt vilket gor att det ar lattast som
besokare att folja Stroget om man ska mot Kongens Ny-
torv dd man latt hamnar fel annars.

)
IRV

UPPLEVELSEMASSIGA ASPEKTER

Man kan fardas till fots langs strackningen ur ett rent
transportmassigt syfte men shoppingen utgor en stor
del av strakets attraktivitet. Men pa grund av all rérelse
och andra aktiviteter som gatumusikanter ar gatan
anda trevlig fér de som inte vill konsumera. Det ar dare-
mot ingen stracka for snabb och effektiv transport, man
far heller inte cykla har. I och med all rorelse pa Stroget
lockas fler att anvanda gatan. P& grund av Strégets
karaktér som shoppinggata finns har ocksd en viss
medvetenhet. Stroget har en viss estradkraktar d& jag
upplever det som att vissa vistas har fér att se pa andra
och for att sjalv bli sedda

g

FYSISKA ASPEKTER

Det ar relativt enkelt att folja Stroget d& karaktaren
sarskiljer sig frén kringliggande gator. Langs stréackan
passerar man flera storre offentliga platser dar det erb-
juds mojligheter att stanna till och iaktta folklivet. Sjalva
Stréget upplevs ocksd som ett offentligt rum da gatans
syfte ar att manniskor ska vistas har och befinna sig i
rorelse. Sjalva gatubredden ar tilltagen och markbelag-
gningen valgenomtankt och tilltalande, aven om den
inte ar helt enhetlig.
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Stréget, Kbpenhamn, fotograf
Eoghan Olionnain



REFLEKTIONER

Det ar ingen forutsattning att ett strék lGper langs en
specifik gata, malet och startpunkten &r avgérande for
hur strackningen bér dras. Ar strackningen inte relativt
gen och tydlig valjer man en annan vag. Stroget har dock
ingen helt rak strackning men i och med att stréket ar
sa tydligt foljer man det tveklost anda. Tydligheten ger
ett intryck av att man bor folja just den vagen. Det ar
viktigt med markadrer for att inte tappa orienteringen.
Har stréket i sig en tydlig karaktar som sarskiljer sig
fran kringliggande gator ar det enkelt att folja det. Det
ar aven viktigt for tydligheten med ett namn pa straket.
Om stréket i Malmo varit namngivet hade det upplevts
tydligare och jag tror att osakerheten infor om det ar
ratt vag hade suddats ut.

Den sddra delen av straket i Malmo kanske inte upplevs
som ett strak for den som inte anvander det. Men eft-
ersom det ar just den strackningen cyklister valjer up-

plevs strackningen som ett strék av anvandaren. Utéver
namnaspekten ar det viktigt med fysiska markorer som
gor att straket, och darmed en riktning, syns. Detta kan
vara tydliga gdng- och cykelbanor. Det kravs inte sa my-
cket for att skapa tydlighet, det kan racka med marker-
ingar pa marken. Bara man som anvéndare vet hur man
ska ta sig och slipper kanna osdkerhet. Rérelsen pa
straket i sig blir en magnet som lockar &n mer rérelse.
Det géller att erbjuda en attraktiv fardled som har ndgot
anvandarna efterfrdgar. Det kan vara sa enkelt som en
tydlig strackning att fardas langs. Straken erbjuder en
kvalité som offentligt rum dar det inte ar fokus pa att
sitta still. Ett offentligt rum kan vara ett rum i rérelse,
man vistas i offentligheten. Dessa tva strék skiljer sig i
karaktar da det forsta stréket fungerar framst som far-
dled och Stroget har en mer estradaktig karaktar och ar
i sig sjalvt en malpunkt. Det bygger pd konsumtion och
att visa upp sig och se andra, men aven att fardas.
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ORESUNDSVAGEN -
planomradet




Lund

PLANOMRADET |
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Oresundsvégen ligger i stadsdelen Vaster vars namn
syftar pd laget véster om jarnvagen. Ovrig kringliggande
bebyggelse &r bostadsomréden av blandad karaktar.
Det ar redan valetablerade omraden med egna karak-
tarer. Storsta delen av bostadsbebyggelsen pd Vaster
hérstammar frén 30 - 60-talet. Norrut gransar det till
stadsdelen Kobjer vilket ar ett bostadsomrade byggt
framst pa 50-talet men har finns dven aldre villabe-
byggelse. Séderut gransar Oresundsvigen till delom-
radet Klosters falad och Klosterhusen. Klosters falad,
vilket inkluderar ett stérre studentbostadsomréde, upp-
fordes under 60-talet och ar praglat av den byggideologi
som radde da. Klosterhusen ar ett lummigt villaomrade
med blandad bebyggelse (www.lund.se).

Angdende hur det &r att bo pa Vaster kan man l&dsa fol-
jande pa Lunds kommuns hemsida:

“Véster har en mycket blandad boendestruktur. Omradet rym-
mer bade gamla och nya bostadsomraden och blandningen
av hyresldgenheter, bostadsrétter, radhus och villor bidrar till
en omvéxlande bild( www.lund.se)”

Lunds stérre malpunkter ligger pa dstra sidan av jarn-
vagen; Sjukhuset, Lunds Universitet samt centrala
Lund. Men Lunds nya kommunhus, Kristallen, haller pa
att byggas pé vastra sidan av jarnvigen (www.lund.se).
Pendlare och resenarer gér ocksd Lund C till en stor
méalpunkt. St. Hans backar och Hoje & &r bada attraktiva
grénomraden.

Informationen i detta kapitel ar baserad pa de kunska-
per jag inhamtade under min praktik pd Lunds kom-
mun. Jag har dven hdmtat information frén ett Trafik PM
for Oresundsvigen som dock ej annu publicerats. PM:et
gar under arbetsnamnet "PM till fordjupning av Lunds
Oversiktsplan for Oresundsvagen med omnejd. TRAFIK
- HALLBAR MOBILITET". Stadsbyggnadskontoret har
godkant att jag anvénder mig av information fran Trafik
PM:et.
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7Z00M-IN PA
ORESUNDSVAGEN

Oresundsvagen och &r idag ett foretags-, handels- och
industriomréde. Funktionskraven har praglat omréadets
utformning som darmed har breda gator och storska-
lig bebyggelse. Har finns bade tillverkningsindustri och
mer serviceinriktad verksamhet som verkstader och
konsulter. Det ar ett brett utbud av handel med bade
dagligvaruhandel och sallanképshandel. Nagra av de
storre verksamhetsutovarna i omradet ar Tetra Pak,
Fazers Bagerioch NOVA kopcentrum. Orvar Lofgren me-
nar att dagens industrilandskap kan verka historieldst;

“ett antal byggnader och tomter vilka likt legobrickor
snabbt kan byta dgare och produktion”. Men, fortsatter
han, dven om foretag kommer och gar s& gar det att
ldsa omrédets historia. Foretag visar upp en profil med
exempelvis valskotta planteringar och skinande fasader
(ordningen vid entrén speglar ordningen vid bokslut).
Idag ar en stor del av industrin tankeindustri och tjan-
steindustri som exempelvis data och lakemedelsforetag
men det finns aven tillverkningsindustri. Har kanske
gronskan fatt véxa vilt och det samlas skrothégar. In-
dustrilandskapet bestdr av mycket grénser; sténgsel,
grindar, vaktkurar, skyltar (Lofgren, 1997:57-58). Dessa
granser blir tydliga i Oresundsvégen och gér omradet
svargenomtrangligt. Stangsel och grindar gor de stora
kvarteren omojliga att passera genom vilket gor att man
ar hanvisad att folja de storre vagarna runtom. De stora
kvarteren ar en anpassning till verksamhetsutévningen
vilket dven gett de breda korfalten. For fotgangare och

Om planomradesfiguren placeras 6ster om jarn-
vdgen far néstan hela centrala Lund plats. Den
stora kvartersstorleken blir dven tydlig i jdmférels-
en.

cyklister upplevs omrddet dérmed Gverdimensionerat
och svartillgangligt.

Utmarkande malpunkter inom Oresundsvigen och i
dess narhet dr handelsomrddena Mobilia och Pilsaker,
Lerbacksskolan och F&gelskolan, Gunnesbo station,
Friskis & Svettis samt de storre arbetsplatserna Tetra
Pak, Fazer och Alfa Laval.

Strakets framtida strackning ar till stor del avhangig
av Tetra Paks stora verksamhetsomréde vid 6stra pla-
nomradesgransen. Tetra Pak ar en av Lunds stérsta ar-
betsgivare och de vill ha kvar sin verksamhet pa platsen.
D& Tetra Pak inte sjalva vill flytta skulle de fa bli utképta
av en privat byggherre som &ven skulle fa tillhandahélla
en ny tomt till Tetra Pak. Detta blir enorma kostnader
vilket leder till att de bostader som byggs pé Tetra Paks
gamla tomt blir valdigt dyra. En frdga vard att fundera
over ar om det verkligen behdvs mer dyra innerstad-
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slagenheter? En annan fréga att fundera over &r hur
flytten skulle pdverka Oresundsvagen. Idag strémmar
kring 3500 (Tetra Pak] manniskor till och fran arbetet
pa Tetra Pak varje dag. Dessa rér sig dven ute i omra-
det p& lunchrasten och andra tillféllen vilket ger rorelse
till omradet. Skulle man kunna se det som en kvalité
for omradet istallet? Om Tetra Pak skulle flytta skulle
det bli till ett mindre centralt lage och hur paverkar
detta transporten till och frén arbetet? Samtidigt méaste
fragor kring buller och fororeningar utredas om det ska
byggas bostader tatt intill. Kanske kan man l6sa detta
genom att lata kontorslokaler angransa till Tetra Pak?
Jag kommer vidare i mitt arbete fokusera pa den delen
av Oresundsvdgen som befinner sig oster om Norra
ringen d& det &r denna som kommer utvecklas forst.

KOPPLINGAR

& BARRIARER H

I Koppling
Barriar

1:20000

BARRIARER OCH KOPPLINGAR

Till industriomradden hér ofta infrastruktur for tunga
transporter och tat trafik. Det forsvarar i hdg grad en
omvandling till blandad stadsdel genom att tidigare
valfungerande trafikleder i ett nytt sammanhang bildar
barridrer. Oresundsvdgen ramas in av stora trafikleder
som tidigare fyllt en vital funktion fér omradet. Dessa
ar Norra Ringen, Oresundsvagen, Fjelievdgen och Bryg-
garegatan vilka alla &r véltrafikerade och svarforcerade
for gc-trafikanter.

Det gar inte att komma ifrén att jarnvéagen som loper
rakt genom Lund &r en betydande barriar, bade fysiskt
och mentalt. Det finns tre kopplingar dver jarnvagen for
att n& Oresundsvigen; Kung Oskars bro, Lund C samt
under jarnvagen vid Bantorget. Har kan bade motorfor-
don och gc-trafikanter ta sig under och fran Bantorget

Bryggaregatan

\\ \\\\\ > 3 & )
\\ \\ o Kung Oskars bro
e F}slievé e'r; 3 b =T
jg,\\g P4 Sockerbruket
) L I &Y
Bjereds- |
parken

Lund C |
1 A
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Bantorget
oy g o

Kopplingar och barridrer

kan man folja Fjelievagen som har bra cykelbanor hela
vagen till planomradet. Overg&ngen vid Lund C &r mer
av stationskaraktar och upplevs valdigt otydlig. Det finns
dock en bra koppling till Bjeredsparken som ar enkel
att folja. Kung Oskars bro ger en mycket snabb och bra
koppling in till centrala Lund for fotgangare, cyklister
och motorfordon.

Norra Ringen korsar man som gc-trafikant i en tunnel
precis sydvast om Mobiliarondellen. Det finns aven en
gc-tunnelianslutning till Gustavhemsparken.

GANG- CYKELTRAFIK | OMRADET IDAG

Ett sammanhangande cykelbanenat saknas inom om-
radet och det ar i dagsléget ratt svart att ta sig fram pa
cykel. Det finns daremot cykelbanor runtom och stor del
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av cykeltrafiken passerar endast omradet pa vdg mot
centrum och kringliggande bostadsomraden Det &r tat
cykeltrafik langs Fjelievagen, vid Bjeredsparken, over
Kung Oskars bro och i parkomrédet soder om Kobjer.
Den sistnamnda gc-banan upplevs i partier aningen ot-
rygg da véxtligheten gér den mork och odverskédlig. Det
ar dock en viktig koppling mellan Kobjer och centrum.
Cykelbanan vid Fjelievdgen ar separerad fran trafiken
och kanns saker att cykla p& om an aningen trist med
tanke pa den tunga trafiken. Inom planomradet finns
nastan inga cykelbanor och det ar tydligt att vagarna
ar till for fordonstrafik. Gdngbanor i form av trottoarer
finns 6ver hela omradet forutom den vastra delen av det
stora kvarteret precis dster om Mobiliarondellen.

1:20000
Cykeltrafik

KOLLEKTIVTRAFIK

Planomradet &r relativt val forsett med kollektivtrafik.
Inom omradet finns tva stadsbusslinjer samt en region-
busslinje. Huvuddelen av planomradet nar en hallplats
inom 350 meters radie. Planomrédets sédra del forsorjs
med stadsbuss fran Lund C via Byggmastaregatan in i
planomrédet och under vardagar, dagtid, uppgar tur-
tatheten till fyra bussar/timme. Fjelievdgen trafikeras
av stadsbuss som forsorjer norra delen av planomra-
det med kollektivtrafik. Pa vardagar, dagtid, g&r upp
till sex bussar per timme. Regionbuss frén Bjarred
trafikerar Fjelievagen pa sinvag till Lund C. Det finns tva
tdgstationer i planomrédets ndrhet. Gunnesbo station
trafikeras av lokalt&gstrafik, pdgatag,

med upp till tre avgangar per timme mot Lund C res-
pektive Helsingborg. Lund C trafikeras av fjarrtag, re-

1:20000
Entréer

gional- och lokaltdg och har stor turtathet frén flera
orteriregionen.

ENTREER

Det finns flera kopplingar till omgivningarna men de
som framstar som de mest valanvanda &r Kung Oskars
vag, Bjeredsparken samt Fjelievagen. Det ar aven har
omradets givna entreer finns. M&svagen upplevs rela-
tivt anvand som genomfart sd till viss man finns aven
entreer till omradet pad den. Kommer man frén nord-
vast och ska dster eller sdderut valjer nog de flesta att
passera omradet pd Fjelievdgen dér det finns gdng- och

cykelbana.
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I OP 2010 fér Lund anges omradet kring Oresundsvagen
och sddra delen av Gunnesbo som aktuella for utveck-
ling. Visionen ar en stadsdel med tat struktur och bland-
staden som forebild. Enligt visionen ar det viktigt att
omréadet blir val forankrat till dvriga Lund och att inga
barridrer upplevs gransa av omradet. Attraktiva offen-
tliga rum poangteras ocksd i visionen. Oppna fasader,
verksamheter i bottenvaningarna och smé kvarter ska
ge en god livsmiljo.

Omradet ska b&ras upp av en ryggrad dar kollektivtrafik,
gronska och vatten samlas. Exempelvis kan synligt
dagvatten Gpa langs stréket och sparvégens rals kan
omges av gras. Ryggraden, eller stréket, bér ha tydliga
noder som kopplar samman hallplatslagen, bebyggelse
och gc-natet vilket ger levande métesplatser i omradet.
Goda méojligheter fér cykelparkering, speciellt vid hall-
platser, bér skapas. Kontinuitet i strackning och plac-
ering av noder ar av stor vikt. Bjeredsparken ar en av

kopplingarna som leder till Oresundsvidgen. Denna star
infor en omfattande upprustning och ska férlangas in i
omréadet.

Omvandling av angransande Sockerbruksomradet till
bostadsomrade har pabdrjats och dér har redan inflytt-
ningen bérjat (www.lund.se). Det ar ett forsta steg i den
stadsomdaning vastra delen av Lund kommer genomga
och darmed oppnas det upp for utveckling vidare vaster-
ut.

Det nya kommunhuset Kristallen haller p& att byggas
soder om Sockerbruksomradet, vilket &r ett led i om-
daningen av vastra Lund. Aven en ny bro for gc-trafik &r
planerad har, Skyttelbron. Den kommer ga fran Brotor-
get vid Kristallen 6ver jarnvagen och ca 2000 cyklister
per dygn berdknas anvanda den (Reinertsen).

Géng- och cykeltrafiken ska prioriteras och dven s

-

sionsbild, Lunds nya entre fran Moi/iaronel/en

kollektivtrafiken. For att framja gang och cykeltrafiken
ska bada naten forstarkas och bli trygga, attraktiva och
gena. Fokus bdr dven ldggas pa orienterbarhet, fram-
komlighet och trygghet. Ge-straken upplevs sékrare om
de omges av bostader eller verksamheter i bottenplan.
For att skapa ett tryggt och attraktivt gc-nat kravs att
vagnatet har en tydlig hierarki mellan olika vagtyper och
att det enkelt gar att urskilja de olika strakens karaktar.
Ge-nétet fran Gunnesbo bor utvecklas in i planomradet
och mot Bjeredsparken och Kung Oskars bro. De be-
fintliga cykelstréken frén Gunnesbo, Bjeredsparken,
Fielievagen och Klosters Falad ska ocksa starkas och
kopplas samman inom planomradet. Malet &r att skapa
ett cykelnat som binder samman alla stadsdelarna med
varandra samt ger ett valutvecklat nat aven inne i om-
radena.



STRAKETS STRACKNING

Alternativ for strékets strackning har diskuterats och
slutligen har tva alternativ fastslagits. | diskussionen
utgadr man fran att spdrvdgen gar langs stréket, dven
om detta tidsmassigt drojer. Sparvégen fungerar som
ett barande element i straket.

Alternativ 1: Straket rakt igenom

+ Gen strackning som kopplar vidare fran Bjeredspark-
en och Kung Oskars bro pa ett naturligt satt

+ Straket hamnar i omradets naturliga mitt

+ Placeringen mojliggor stadsmassig struktur runt
straket

+ Etablering av verksamheter runt stréket blir mojligt
+Strackningen gor omrédet lattorienterat samt strékets
riktning tydlig

- L&ng siktlinje kan gora att miljon upplevs storskalig

- Busstrafiken gér i dagslaget runtomkring planomra-
det vilket gor att sparvagnshallplatser och

- Busshallplatser blir svéra att koppla samman

- Om straket blir separerat frén annan trafik blir af-
farslagena inte lika bra

Alternativ 2: Straket i soder

+ Alternativet ar inte beroende av Tetra Pak

+ Spérvagen kan kopplas ihop med busstrafiken p& Fe-
jlievagen

+ Det blir lattare att utnyttja gatan fram till dess att
sparvagen byggs da sparvagen gar i gatutrafik

+ Mojlighet att skapa en nod vid Aldermansgatan dar
buss och spérvagn kan kopplas samman med service
och verksamheter

- Strackningen blir inte lika gen och tydlig

- D& stréckningen inte bildar en mittaxel i omradet min-
skar mojligheten att smala gronska, kollektivtrafik och
gc-trafik.

- Fjelievdagen blir Lunds entré och bor utformas med
tanke pa detta
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Jag kommer pa cykel genom Bjerred-
sparken fran Lund C. L&ngs park-
ens vastra sida I6per &ldre tegelhus
placerade i L-formation och den &stra
sidan av parken moéter de nybyg-
gda husen i Sockerbruksomréadet.
Bjerredsparken haller pa att rustas
upp och kommer bl.a. fa ett nytt jog-
gingstrak, ny lekplats och béttre grén-
struktur. Parkstraket och cykelvdgen
far ett abrupt slut déar Bryggaregatan
korsar parken. Tvérs éver gatan ligger
Tetra Pak. Fér att komma in i planom-
radet far jag runda Tetra Paks stora
tomt. Pa grund av kvartersstorieken i
omradet &r det sammantaget inte sa
manga végar att fardas pa; Oresunds-
végen, Fjelievdgen, Bondevégen, Al-
dermansgatan, Masvéagen samt Bryg-
garegatan. Annedelsgatan gar ocksa
fran Bondevégen en bit in i kvarteret
mot Mobiliarondellen.

Jag rundar tomten séderom pa Alder-
mansgatan som mots av en remsa
lummig park mellan Tetra Paks tomt
och sjélva gatan. Det gér att intrycket
mot industribyggnaden &nda blir trev-
ligt. Sédra sidan av gatan kantas av
flervéningshus och bakom dessa lig-
ger ett villaomréade bestadende av &l-
dre villor i blandat utférande vilket ger
ett pittoreskt uttryck. Den hér delen av
Aldermansgatan verkar trafikeras av
en del cyklister men det finns ingen
cykelbana.




Jag féljer Aldermansgatan vidare. Eft-
er korningen Masvégen/Aldermans-
gatan omges gatan av industri pa
béada sidor. Har &r det farre cyklister.
Antagligen cyklar de ldngs Fjelieva-
gen istéllet dér det finns cykelbana.
Det lutar lite uppat och gatubredden
kadnns tilltalande. Bebyggelsen runt
om dér otillgénglig da tomterna till stor
del &r instdngslade. Manga byggnad-
er ger ett alldagligt intryck men det
finns byggnader som sticker ut och
som har estetiskt ntressanta vérden
att bevara. Aldermansgatan slutar
nér den moéter Bondevdgen och jag
fortsétter pa Fjelievdgen.

Det é&r rétt manga som cyklar hér
och det finns en separat cykelbana.
Sydvést om védgen &r ett omrade med
tegellamellhus och nordést om végen
fortsétter industriparken. Fjelievé-
gen &r bred och upplevs &n bredare
da avstandet fran husen till vdgen &r
langt. Végen é&r tvafilig i tva riktningar
och &r infartsleden till centrala Lund.
Hér férsvinner béade trottoar och

cykelbana pa nordéstra sidan. Det
ar tydligt att det ar ett industriomrade
med fokus p& motorfordonstrafik.

Jag rundar industriomradets spets
och tar Oresundsvégen tillbaka éster-
ut. Har far jag som cyklist ta mig fram i
biltrafiken vilket kdnns fullkomligt livs-
farligt med tanke pé alla tunga trans-
porter. Dér Oresundsvégen korsas av
Bondevédgen aterkommer trottoaren
samt en markerad cykelbana i va-
gen. Genom Kobjersparken norr om
Oresundsvégen ligger en langstréckt
tredelad park genom vilken en cykel-
och gangbana géar. Dar Bondevégen
moéter parkstraket verkar det som
flera véljer att cykla ner pa Oresunds-
végen. Jag tar en runda i parken och
konstaterar att den &r bade vacker,
lite vildvuxen och mérk vilket gor att
den kanske kan upplevas otrygg
ldngre Osterut. Jag cyklar en védnda
pa Bondevédgen, dér ingen separat
cykelvag finns, for att sedan éter ta
mig vidare léngs Oresundsvégen.
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Oresundsvégen &r bredare &n de
nord-sydliga gatorna och tungt
trafikerad. Dar den méter Masvégen
svénger jag in fér en vdnda dven hér.
Den kantas av en allé pa 6stra sidan
och &r inte sa bred vilket gér att den
upplevs som en relativt trevlig gata.
Hér finns tydlig cykebana pa bada
sidor av végen. Ater pa Oresundsvé-
gen méter denna Bryggaregatan vilk-
en ar véltrafikerad bade med cyklister,
fotgdngare och motorfordon. Haérifran
kan man vélja att antingen cykla ldngs
Bjeredsparken eller 6ver Kung Oskars
bro in mot centrala Lund. Jag cyklar
over Kung Oskar bro den hér gangen.
Den ér véltrafikerad av alla trafikslag
och pga. lutningen blir det lite av en
aha-upplevelse nér de vackra tegel-
husen tornar upp sig pa andra sidan
bron. Innan jarnvdgen séder om Kung
Oskars vég ligger Sockerbruksomra-
det vilket &r ett helt nybyggt omrade
med frdmst bostéader.




SAMMANFATTNING

Oresundsvigen ar en del av Vaster. Kringliggande be-
byggelse ar till stor del uppford kring 50 - 60 talet och
dessa delomr&den &r viletablerade. Oresundsvigen
upplevs lite som en kloss pa Vaster och en omvandling
av omradet kommer medfdra en stor strukturell féran-
dring.

Idag upplevs omradet Oresundsvégen otillgangligt. Det
ar omradets karaktar, bristande kopplingar samt avs-
karmande barridrer gor att omrédet upplevs otillgang-
ligt. Men i framtiden kommer det troligtvis inte att vara
s& da mycket haller pa att férandras pa Vaster.

| och med att omrddet Sockerbruket tillgangliggérs
vaxer Vaster hela vagen fram till jarnvagen. | samband
med detta starks kopplingen over Kung Oskars bro
och Bjeredsparken rustas upp. Lunds nya kommunhus
Kristallen héller pa att byggas pa Vaster vilket med-

fort planlaggning av Skyttelbron strax norr om Lund
C. Oresundsvagen knyts in i Lunds stadsstruktur och
lankar mellan dstra och vastra Lund forbattras. Moj-
ligheten att koppla Oresundsvagen till de stérre mal-
punkter som avstandsmaéssigt ligger nara, men mentalt
l&ngt borta, dkar.

Dagens rorelsemdnster som innefattar transport till och
fran arbetet kommer att forandras. Ett bostadsomrade
praglas av vardagliga sysslor och féljs blandstadskon-
ceptet inkluderas aven rorelsen dessa verksamheter
genererar. Enligt OP2010 ska ett str8k lopa genom
Oresundsvdgen och vara omrédets ryggrad samt ett
gront rum. Om sparvagsstrackningen pé Vaster blir av
ska den kopplas samman med stréket.




ORESUNDSSTRAKET:
VISion




VISION

STRUKTURELLA ASPEKTER

Det ska upplevas enkelt och attraktivt att fardas langs
straket. For att strédket ska bli det sjalvklara valet for
transport ska strackningen vara gen, tydlig och ori-
enterbar. Stréket ska bli en del av den nya gatustruktur
som vaxer fram i Oresundsvigen och fungera som ori-
enteringselement under utvecklingen och i det fardiga
omréadet. Det krévs da tydliga utblickar och lankar till
omgivningen och en kontinuitet i strdket som gor det
latt att folja. Stréket ska ha tydliga start/malpunkter
och tydliggora vidare vagval. En viktig frdga &r vart de
som fardas pa straket ska? Straket ska namnges for ty-
dlighetens skull; Oresundsstraket.

Med utokade kopplingar till 6stra Lund blir det nya gena
strackningar mellan 6st och vast och stradket kan bli en
fortsattning pa en ny struktur dar de bagge delarna ar
mer sammankopplade. P& de platser dar straket moter
korsande gator anldggs noder som fungerar bade som
markdrer p& koppling utdt och vistelserum. Biltrafiken
ska ledas runtom straket och har kommer sparvagen
att lopa om det beslutas att den ska bli av.

UPPLEVELSEMASSIGA ASPEKTER

Straket kommer att véxa fram i ett omrade som genom-
gar en totalférandring, frén industriomréde till bostad-
somrade. Oresundsvagen bar pd en historia och en del
byggnader och verksamheter bevaras. Den rorelse som
skeridag kommer att dndra karaktar d& bostader byggs
och behovet kommer att se helt annorlunda ut. Man-
niskor kommer i storre utstrackning rora sig olika tider
pa dygnet och vardagssysslor som att handla och hamta
pa barn kommer att oka rérelsedynamiken i omradet.
Straket ska fungera som en enkel transportvag for fot-
gangare och cyklister med bra g&ng och cykelbanor.

FYSISKA ASPEKTER

Straket ska vara utformat med hansyn till gang- och
cykeltrafikanter samt kollektivtrafik. Gang och cykel-
banorna ska ha en tydlighet i markmaterial och skylt-
ning. Att stréket ar en plats for rérelse ger en kravlgshet
till strdket som offentligt rum. P& straket fardas man
och ur det faktumet uppstér ibland, medvetet eller
omedvetet, moten. Vid hallplatsléagen dar folk rér sig ar
det ett bra lage for utveckling av noder. Det ska finnas
mycket gronska och tilltalande element pa straket vilket
bidrar till att det blir ett attraktivt rum, inte bara en gata.
Ett bilfritt strak ckar kénslan av att det &r ett offentligt
rum. Det ska vara en lummig och intim atmosfar.
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TILLVAGAGANGSSATT

Syftet med straket &r att uppmuntra gang och cykel-
trafik och 6verbygga de bade fysiska och mentala bar-
riarer som hindrar effektiv cykeltrafik idag, samt att er-
bjuda ett attraktivt offentligt rum. Genom en successiv
etablering approprieras omradet i ett tidigt skede. Detta
gor att folk borjar anvdnda omrédet vilket &r den mest
grundlaggande forutsattningen for ett valfungerande
strak.




PROBLEMATIK

NAR?

VAD SKER?

VARFOR?

ETAPP 1

IDAG

Oppna upp omrédet genom temporara cykelbanor.
Genom att markera dessa pa marken och skylta for
orientering kan Oresundsvagen bli mer tillgangligt
for cyklister redan idag.

Att uppmuntra cykeltrafik medfor att folk bdrjar
réra sig i och bekanta sig med omradet samt aven
upptécka den omdaning omradet star infor,

ETAPP 2 ETAPP 3
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For att uppmarksamma utvecklingen Vaster genomgar °® o ®
placeras skyltar ut 6ster om sparen, kring Lund C. Syftet PN PY @ ®
ar att lyfta gdng och cykel som ett transportalternativ i ®
ett omrade som tidigare upplevts svartillgangligt. Cykel-

banorna ar temporara men med hjalp av skyltning och °®
fargmarkeringar for cykelvag erbjuder de &nda tydlighet

och orienteringshjalp. Strackningarna pé cykelbanorna

arinte definitiv eftersom omradet haller pd att utvecklas

och gatustrukturen kommer att forandras men efter-

som cykelbanorna ar tydliga ar de latta att folja oavsett

strackning.
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| Oresundsvigen informeras det om omré&dets historia

for att visa pd lokala férhallanden och hur omradet an- Ny eller forstarkt koppling
vands idag, Det ger omrédet och de byggnader som bev-

aras en historisk forankring. Det blir aven spannande .

inslag langs med fardleden. For att koppla samman

historia och framtid informeras dven om den pdgdende

utvecklingen. Att skapa en relation till omradet och

genom att uppmuntra rorelse i form av cykeltrafik ar ett Beﬁntlig koppling 9

steg i approprieringen av omradet.
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EXEMPEL PA AKTIVITETER FOR ATT IN-
FORMERA OCH UPPMARKSAMMA:

o "F6lj prickarna om du vill se ndgot du inte visste
att du ville se!!” - en industribyggnad som ska rivas ar
upplyst eller inramad med en ram pé ett staffli, ny plan
bredvid.

o Temporéra platser, framst pa lagen som kom-
mer utvecklas till offentliga rum framdver, mdbleras
med trad i krukor och flyttbara mobler. Foretag och stu-
denter kan bjudas in att bidra eller ansvara for olika de-
lar.

o Kartor for dversikt och tydlighet

. Skyltning pé& "andra” sidan sparen: "Ta cykeln
till Nova” "Cykla hem till Gunnesbo!” "Arbetar du pa
Tetra Pak? Promenera!” "Trana pa F&S? G& dit istéllet
for att ta bilen!”

TILL NOVA!
FOLJ DET LILA
SPARET
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“Det finns nagot lockande i det tillfélliga. Att en plats férvan-
dlas, men endast for en kort stund. Att vara dér och ta del av
nagot icke besténdigt, innan det ar for sent. Den temporéra
arkitekturen ldmnar inga bestaende spar, men den har alltid
funnits. Som ett enkelt skydd mot vader och vind i form av hy-
ddor eller beduinernas 6kentélt. Eller en storslagen konstruk-
tion i samband med ett kungligt bréllop eller firandet av en
seger. Fram till dagens partytélt som stélls upp i trddgardar
och parker, tillfalliga byggnader for att fira en fest, visa upp
ett verk eller lindra i néd. En pakostad och tekniskt invecklad
paviljong under en vérldsutstélining saval som den japanske
arkitekten Shigeru Bans bostéder i papp for jordbdvningsof-
fer har en gemensam némnare. Nédmligen att de uppfyller ett
syfte under en begrénsad tid (Tidskriften Rum).”
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INDUSTRIOMRADE
UTVECKLAS TILL
BOSTADS- &
VERKSAMH ETS-
OMRADE
Géd in pa
www lund.se for mer
information,
eller ta en cykeltur!
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ETAPP 3 T v S

Flera kommande beslut kommer att vara avgorande for
strékets strackning och slutgiltiga gestaltning. Tetra
Paks lokalisering ar avgorande och eftersom fdretaget
onskar behéalla sitt ldge har jag utgatt frén det alterna-
tivet. Strdket kommer darmed att bérja pa Bryggarega-
tan for att vidare fdlja ,&ldermansgatan och Fjelievagen.
Spérvdgen har dven en betydande roll for strdket. Jag
utgar ifran att sparvagen blir av och att den kommer att
dras genom Oresundsvégen.

Strket f&r namnet Oresundsstrdket och dess start-
och malpunkter kommer att markeras tydligt.
Oresundsstrket har en karaktdr som awviker fran
kringliggande gator vilket gor det latt att folja. Karak-
taren &rintim, lugn och lummig och stréket &r bilfritt.
Oresundsstraket kommer att vara den firdled dar
boende i det nya omradet fardas oh rér sig for att utféra
vardagssysslor. Men det kommer aven vara en trans-
portled, eller ett vistelserum, for boende i kringliggande
omraden. NOVA och Mobila ar attraktiva malpunkter i
Lund och ett l&ttillgédngligt strak kommer att uppmuntra
cykel-, eller géng-, trafik hit. En gen strackning, tydlighet
och bra kopplingar gor stréket attraktivt. Utdver struk-
turella element forses Oresundsstréket med fysiska el-
ement sdsom tilltalande markbelaggning och sittplat-
ser som gor det attraktivt och vistelsevénligt. Sparvagen
kommer att ga i gras och langs med (Gper rader av Pla-
taner. Vaxtbaddar kommer dven att vara tatt utplacerade
for att oka strakets grona karaktar. Dagvattnet kommer
att vara synligt och bli ett attraktivt inslag.

KOPPLINGAR

ORESUNDSSTRAKET
FIGUR 3! 5
FIGUR2 FIGUR4 START/MAL PUNKT

START/MAL PUNKT

Vidare kommer jag att visa principer for gestaltning med
utgangspunkt i den metodik som presenteras pa sidan

1:10000
29.
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SKYLTNING

"'KOBJER:

o

GANGBANA
| MARKERAR
A HANDELSE

VAXTMATERIAL

réstkragar (fotograf Garry Knight), planteringsbadd, plataner,

platanens frékapsel (fotograf emmapatsie)

MATERIAL

De fargade stolparna kénns igen fran den etappvisa eta-
bleringen och fargerna pd dem visar ocksa pa en rikt-
ning. For tydlighetens skull star det vid korsningar och
dylikt dven text med riktning pa stolparna.

Belysningen fungerar bdde som skulpturalt element
och som ljuskalla. Under arets morka del ger det en
mjuk och varm kansla till gaturummet.

Géngbanan &r i rott marktegel. Det ger en varm och
ombonad kansla. Tegel utgor aven en koppling till det
industriella arv omradet har d& manga aldre industrib-
yggnader uppfordes i materialet.

Sittplatserna integreras med gangbanan genom att
samma material anvénds. Sjalva formen pd& dem kan da
varieras utan att det blir spretigt. P3 vissa platser plac-
eras dven flyttbara mabler ut och dessa kanns igen fran

de tidigare temporara platserna.

For att markera att ndgot hander ldngs strédket anvénds
ett avikande marktegel. Handelser kan vara exempel-
vis en mindre nod, en korsning eller en hallplats.

wVéaxtmaterialet langs strédket halls relativt enkelt.
Prastkragar ar Skanes landskapsblomma och kop-
plar samman staden med &krarna pé ett fint satt. Hela
straket pryds av dubbla trédrader av férslagsvis plataner
som ar ett vanligt tréd i s6dra Ské&ne. Dessa ar dven fina
pa vintern da de pryds av sma “julgranskulor”. Straket
kantas av grona planteringsbaddar med bland annat
daggkapa och ormbunkar vilket ger en grén, prunkande
kansla.
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Ett bostadsomrdde ger andra slags
rérelseménster dn ett industriomrade.
Blandstadsmodellen ~ ger  dessutom
rérelse pa fler av dygnets timmar. Pad
Oresundsstréket kan du strosa, flanera,
jdkta, cykla, hdnga, transportera dig eller
helt bara iaktta.
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Hadllplatsldgena utvecklas till strategiska
Idnkar till omgivningen. De bér vara trev-
liga att vistas pa ifall det krévs en stunds
vdntan samt dven inbjuda till vistelse for
att iaktta rorelsen.

Figur 4
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e Vad ar ett strak?
e Hur kan man genom planering skapa

forutsattningar for ett fungerande strak?

Det som har varit svarast och mest intressant med detta
arbete har varit att forsoka hitta planeringsstrategier for
ett begrepp som ar helt beroende av att det anvands och
hur det anvands.

De fragestallningar jag har formulerat &r breda och jag
tror att inriktningen kan bli helt olika beroende pa fokus
och intentioner. Jag har valt att koncentrera en stor del
av studien pd sjalva begreppet “strék”. Inom strakbe-
greppet finns ndgot som jag finner intressant och ut-
manande just eftersom det kanske inte alltid gar att
planera. Sjdlva begreppet strak har flera lager. Forst och
framst utgors ett strdk av rorelse, utan den inget strék.
Stréket trampas upp pé grund av olika faktorer som att
det ar attraktivt eller gent, och det ar de som trampar
upp stréket som ar dess egentliga skapare. Hur stréket
trampas upp ar beroende av den rumsliga kontexten.
Hur rérelsen sker i en rumslig kontext ger ett strak.

Idag &r strék en populér planeringsforeteelse. En orsak
ar atti dagens trangre stader kravs yteffektiva offentliga
rum vilket straket uppfyller, samtidigt som det ar en far-
dled. Jag tror ocksa att stréket utgor en lockelse da det
pa ett satt kan upplevas som ett kravldst offentligt rum.
Jag syftar da pa att rorelsen ar strakets grundlaggan-
de d&ndamal men att man ocksd kan vara en askadare

som sitter pa en bank, vistas pa en gard intill, eller tit-
tar ut genom ett fonster, for att iaktta folklivet. Man kan
valja att strosa l&ngsamt eller skynda fram. Gehl (2006)
beskriver och ordnar aktiviteter som nodvandiga, valfria
eller sociala. Han relaterar dessa kategorier till hur en
plats ser ut och upplevs. Nodvandiga aktiviteter ar av
karaktaren att de utfors oavsett hur platsen ser ut eft-
ersom de maste utféras. Valfria aktiviteter &r beroende
av miljon och dessa uteblir om inte miljon inbjuder till
dem. Dar bade nodvéandiga och valfria aktiviteter utfors,
alltsd dar det finns ménniskor i rorelse i en inbjudande
miljo, uppstar &ven sociala aktiviteter. Léngs ett bra
strdk borde alla dessa tre sorters aktiviteter ha goda
forutsattningar att utforas.

Det &r ocksa l&rorikt och intressant att se till historiska
aspekter p& “flandren” och "estradéren”. Dessa var man
ur de hogre klasserna vars syfte med promenaden var
att visa upp sig. Ar dagens strdk en slags estrad for en
ny flanor? Dagens flandr ar inte bunden till n&dgot kén
men hen vill garna visa upp sig. | programmet Spanarna
p& P1 (Spanarna 121106) spanas det om nutidens vo-
yeurism. Manniskan vill idag synas och bli bekraftad
vilket dagens anvandande av so-ciala medier ar en ty-
dlig indikation pa. Kan denna stromning vara en bidra-
gande orsak till strdkets popularitet?



Att planera for hur en plats kommer att anvandas med
tiden kraver ett langsiktigt perspektiv. Genom att se till
hur och varfor en plats kommer att anvandas kan man
ge goda forutsattningar. Den rotldsa professionalismen
som Appleyard och Jacobs tar upp motverkas da man
ser till faktiska forutsattningar, lokala kvalitéer och be-
folkning. Da kan man planera for social hallbarhet.

Avslutningsvis i kapitlet "Vad ar ett strak” testar jag att
utveckla en metodik att anvanda mig av for att skapa bra
forutsattningar for ett strdk. Inom tre kategorier har jag
ordnat de viktigaste aspekterna pa strékplanering som
tacker upp tre skalor: Strukturella aspekter, upplev-
elsemassiga aspekter samt fysiska aspekter.

Med dessa tankar om straket som mangsidigt begrepp
fragade jag mig hur man kan planera in forutsattningar
for ett fungerande strék. Dessa forutsattningar maste
utgd ifrén sattet som straket anvands pa och hur kan
man planera med ett begrepp som ar sa starkt kopplat
till detta, annu okanda?

Oresundsvigen &r idag ett industriomréde som kommer
att omvandlas till ett bostadsomréde med blandstad-
skaraktar sa férutsattningarna ar inte pa forhand givna.
Rorelsemdn-stret i omradet kommer att forandras och

syftet med manniskors rorelse kommer sannolikt att
foréandras fran trans-port (till och frén arbetet] till ett
mer vardagligt an-vdndande, frén enbart "nodvandiga”
aktiviteter till att mer och mer omfatta dven “valfria” och
"sociala” (Gehl, 2006). Ett strék i ett helt nytt omrade har
potential att husera vardagliga transporter och lanka
samman ett nytt omrade med sin omgivning. Men hur
gor man for att det ska bli den strackan som folk an-
vander och for att det ska bli en plats som kdnns rotad?
Vad kan det ge for effekt att anlagga ett strdk innan man
bygger en stadsdel? Det ar ju anda brukarna som ska-
par strédket? Férhoppningen ar att man kan astadkom-
ma ett igdngsattande eller en forstarkning av ett strak,
som sedan kommer till sin fulla ratt nar det “trampas
in" avde som brukar det. Att planera ett strdk ar som att
plantera ett fro, man ger forutsattningen.

For att skapa goda forutsattningar tror jag pa en etap-
pvis etablering. Pa sa satt kan man plantera det fré som
vaxer till sig med hjalp av de som anvander det. Varje
etapp handlar om att ge forutsattningar for etableringen
i det skede av utvecklingen som omradet befinner sig.
D& kan minnen skapas redan fran ett tidigt skede och
platsen tas i ansprdk. Det etappvisa arbetet med stréket
gar ut pa en stravan att straketablerandet (det som sker
i samrore med omradets planering och som anlaggs av

kommunen) ska ligga i fas med strékbildandet (det som
sker genom att trafikanter, cyklister och fotgangare, tar
stréket i bruk och pd sd satt skapar det. Jag redovisar
den sista etappen mer in-gdende med visionsbilder
som férmedlar vad jag har vill uppna.

Detta arbete har handlat om att skapa forutsattningar.
Men alla forutsattningar kan inte paverkas i ett plan-
eringsskede. Det finns villkor i olika skala i stadsbyg-
gandet, som &r avgérande for hur ett strdk kan bildas,
brukas och fungerar p& lokal nivd. | Lund ar overgri-
pande infrastrukturella satsningar, sdsom sparvagen,
av stor betydelse. | staddelsskalan ar det oundvikligt
att Oresundsstréket aldrig kan f8 en “optimal” strackn-
ing, eftersom straket maste runda Tetra Paks befintliga
fastighet. Det sistnamnda berdr i forsta hand dess "pa-
fart” fran Bjeredsparken och kanske kan en mindre ly-
ckad forutsattning i stadsdelsskalan bearbetas gestalt-
ningsmassigtinaromradets skala. Men detta aren fraga
som férmodligen inte satsas p8 forran Oresundsstraket
ar ett faktum!
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