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SAMMANFATTNING

Uppsatsen fokuserar pa beskrivningen av idén om gréna ram-
verk dvs. att vegetation anvands som styrverktyg i en exploa-
teringsprocess. Fokus ligger pa den idémissiga beskrivningen
och inte det grona ramverkets fysiska form. Beskrivningen
sker delvis genom studier av projekt i Bordeaux, Frankrike dar
man medvetet anvéant sig av grona ramverk for att ge struktur
till exploateringsomraden. Jag har gjort platsbesok i Bordeaux,
intervjuat ansvarig landskapsarkitekt Michel Desvigne, last
litteratur som Desvigne skrivit i &mnet samt kommunala
dokument frén Bordeaux. Anvéndandet av ett gront ramverk

i Bordeaux var langt ifran sjélvklart vilket belyses i uppsatsen
genom en redogorelse av utvecklingen och forhallningsét-

ten till stadsbyggnadsstrategier i en postindustriell kontext i
Bordeaux.

Jag tolkar &ven mojligheterna for ett gront ramverk i Malmo
genom att studera stadens stadsbyggnadsstrategier. Grunden
for dessa studier &r kommunala styrdokument och intervjuer
med ansvariga vid Malm stad. Dessa visar pa olika typer av
svarigheter med grona ramverk som t.ex. flexibel forplantering
och medborgares emotionella koppling till vegetation.
Dérover tar jag upp en kortare teoretisk bakgrund som illus-
trerar det foréndrade forhallningsttet till grona rum och dess
funktion inom stadsbyggnad och planering. Teorierna spénner
frén nutida resonemang kring gron infrastruktur, gronstruktur,
stad-natur, landscape urbanism till efterkrigstidens vérderingar
och Olmsteds projekt pa 1800-talet.

Jag gor slutligen en egen fti tillimpning av ett gront ramverk
inom en del inom Malmé hamn. Tillimpningen sker med kun-
skaperna frén projektet i Bordeaux men ocksé med insikt om
Malmds kontext och med stort hénseende till Malmo hamns
unika krav som dr uppbyggt pa utfyllnadsmassor. Mina 16s-
ningar sérskiljer sig fran Bordeaux och aterkopplar till Malmo
hamns symboliska vérde. Min gestaltning utgar fran hamnens
savél historiska som nutida betydelse. Hamnens grundstomme,
dess utfyllnadsmark och informella gronstruktur i form av
ruderat vegetation har paverkat ramverkets utseende men dven
aspekter som osdkerhet, flexibilitet och langa tidsforlopp har
gett upphov till min version av gront ramverk.

ABSTRACT

The focus of this study report is the conceptual descrip-
tion of a green framework — the usage of vegetation as a
structuring tool in a development process. The description
is partly studied through projects in Bordeaux, France,
where green framework were used to provide structures to
new development areas. The study is made by site visits in
Bordeaux, interviews with the landscape architect Michel
Desvigne and his literature on the subject as well as muni-
cipal documents from Bordeaux.

The use of a green framework in Bordeaux was highly
debated which is illustrated in the report by a description
of the development and the approache to urban planning
strategies in a post-industrial context in Bordeuax.

I interpret the possibilities of a green framework by stu-
dying urban planning strategies in Malmo. The bases for
these studies are municipal policy documents and inter-
views with officials within the municipality of Malmo.
These shows the difficulties with green framework such as
flexibel pre-plantation and emotional aspects -citizens con-
nection to vegetation. In addition to that I present a theo-
retical background that illustrates the changing approaches
to the green public space and its function within planning
and urban design in general.

The theories range from a contemporary discussion of
green infrastructure, green public space, the concept of
city v/s nature, Landscape urbanism to post-war values on
the subject and Olmsted historical projects in the 1800s. 1
finally make my own free implementation of a green fram-
ework in an area of Malmo harbour. The implementation
is done with the experience from the project in Bordeaux
as well as the knowledge of the context of Malmo and the
unique requirements of Malmo port as it is built on land-
fill. My solutions and green framework differs from the
ones in Bordeaux and are closely linked to the symbolic
values of Malmo Port.

My design is based on the port’s historical and contem-
porary significance. The basis of the port — the land fill and
its informal green structure as ruderal vegetation has inspi-
red the composition but also aspects such as uncertainty

in development process, flexibility and long development
process has led to my version of green framework.
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Introduktion

Ett gront ramverk
- vegetation som stadsbyggnadsstrategi

Vid ett besok i Bordeaux 2005 nirvarade jag vid en
forelasning om utvecklingen av den hogra flodbanken

av Garonne i Bordeaux, Frankrike som holls av ansvarig
landskapsarkitekt Michel Desvigne. Den hogra flodbanken
var ett gammalt industriomrade som under lang tid varit
eftersatt och avsténgt fran staden men som nu var pa vag att
transformeras till stadens nya stadsdel med attraktivt lige
néra floden Garonne.

Projektets kontext var mer dn bekant. Liknande
projekt fanns runt om i Europa bl a i Malmo. Det var
stadsbyggnadsprojekt som uppkommit i f.d. hamn-
och industriomraden till foljd av den postindustriella
utvecklingen, ofta i vattenndraldgen och med en uttalad
vision om att aterfa kontakten med vattnet. Det som
utmérkte projektet i Bordeaux var vegetationens roll.
Till skillnad fran vedertagna stadsbyggnadsprinciper
dar det byggda ger struktur och ar katalysator for en
exploateringsprocess skulle vegetationen inta denna
roll. Vegetationen skulle fungera som ramverk och bli
styrverktyg for framtida utbyggnad av omradet.

MAL

Forhallningssittet till vegetationens roll inom stadsbyggnad
i Bordeaux tilltalade mig och malet med min uppsats

ar att utforska iden kring det grona ramverket; dess

tankta funktion och dess bestandsdelar samt att tillimpa
kunskaperna fran projektet i Bordeaux i en egen tolkning i
form av ett skissforslag inom Malmo Hamn.

METOD

Uppsatsen fokuserar pé beskrivning av idén om det grona
ramverket och inte dess fysiska form. Den idémaéssiga
beskrivningen av det grona ramverket sker frimst genom
kunskapsinhdmtande frén platsbesok i Bordeaux och
intervju med Michel Desvigne samt Michel Desvignes
bok Intermediate Nature och kommunala dokument som
La Charte des Paysages de la ville de Bordeaux. Aven
litteratur om Frederick Law Olmsted utgor en del av
kunskapsinhdmtandet da Michel Desvigne sjélv hinvisar till
Olmsted som killa for forstaelsen av sitt arbete.

Dardver tar jag upp en kortare teoretisk bakgrund som
belyser forhéllningsittet till grona rum och deras roll
inom stadsbyggnad och planering. Teorierna spénner fran
Olmsted pa 1800-talet till efterkrigstidens stadsplaner
fram till nutida idéer och begrepp kring gronstruktur,
stad och natur som Landscape urbanism och gron
infrastruktur.

Som del av utforskandet studeras dven bakgrunden,
kontexten och uppkomsten av idén om det grona
ramverket. Detta sker genom studier av utvecklingen

och forhallningsattet till de stadsbyggnadsstrategier som
uppkommit i Bordeaux till f61jd av den postindustriella
utvecklingen med specifikt fokus pa den hogra
flodbanken. Som underlag har huvudsakligen anvénts La
Charte des Paysages de la ville de Bordeaux.

Tolkningen och tillimpningen i ett liknande projekt i
Malmo sker delvis i ljuset av utforskandet av Malmo
stads stadsbyggnadsstrategier i en postindustriell

kontext. Dokumenten Gronplan for Malmé 2003 har
studerats tillsammans med andra kommunala dokument.
Tillimpningen av ett gront ramverk i Malmé undersoks i
korthet genom intervjuer med ansvariga inom kommunen for
utvecklingen inom Vistra hamnen samt Copenhagen Malméo
Port. Slutligen provas det grona ramverkets mojligheter
genom min egna fria tolkning dér kunskaperna fran projektet
i Bordeaux bildar en verktygspalett for mitt forslag.

Uppsatsen kretsar kring fragestéllningarna:

- Vad ér det grona ramverket-
idémadssigt innehall?

- Hur kan jag applicera det grona
ramverket i ett nytt sammanhang,
och vilka delar av ramverket &r
relevanta for platsen?
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Teoretisk bakgrund

Férhallningséttet i Bordeaux, dér det gréna tillats styra
planeringen och utvecklingen &r sig inget nytt. Har

foljer en kort teoretisk bakgrund som pavisar tendenser
inom férhallningséttet till grona rum och deras roll inom
stadsbyggnad och planering. Teorierna spénner fran
Olmsted pa 1800-talet till efterkrigstidens stadsplaner inom
Norden fram till nutida idéer och begrepp kring grénstruktur,
stad och natur som Landscape urbanism och grén
infrastruktur.

Frederick Law Olmsted

Frederick Law Olmsted, 1822-1903 brukar omskrivas som
den amerikanska landskapsarkitekturens fader. Olmsted
gestaltade och planlade flertalet parker USA pa 1800-talet
dér nagra av de mest kinda &r Central Park i New York och
det sa kallade “Emerald necklace”, Boston Park System i
Boston (Zaitzevsky, 1982).

Driva pa stadens framvaxt

Olmsted préglades av ett helhetstinkande for parkrummets
roll i staden och sag parken och vegetationen som ett
stadsbyggnadselement. Olmsted menade att en overgripande
regional planering for 6ppna rum som parkrum é&r viktig for
stadens framvéxt (Zaitzevsky, 1982).

Med utgangspunkt att parken var en del av staden
analyserade Olmsted parken utifrén sitt forhallande till
staden, till sin stadsdel eller distriktet i stort. Olmsted ansag
att den framtida stadsutvecklingen var av stor betydelse for
forstaelsen av parkens roll och vilket uttryck den borde fa.
Han ansag att parken i sig var en kraft for framtida tillvéaxt
utifran flertalet aspekter- geografiska, ekonomiska, sociala
och kulturella (Zaitzevsky, 1982).

Sammanhidngande parksystem

Efter att ha gestaltat Central Park i New York som bildats
pa mark som sparats fran bebyggelse och vars form ar
tydligt avgrinsad mot resten av staden borjade Olmsted
forespraka en annan typ av park. Parkerna skulle vara en del
av omgivningen och inte fristdende parker utan samband

Bild 1: Olmsteds Boston parksystem
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Den befintliga vegetationen bildar grunden fér parkerna som kopplas samman med trddkantade vagar -parkways.

till bebyggelsen. Han anség att stadens parker borde
gestaltas utifrdn tanken om sammanhéngande parksystem.
Parkerna skulle kopplas samman i trddkantade strak, sa
kallade “’parkways”. Genom att vara sammanlinkade
skapade parkerna och parkways tillgdnglighet och gav
forutsittningar for ny bebyggelse och nya stadsdelar
(Zaitzevsky 1982).

Parken som konstrast till staden

Olmsted hade en stark social vision och han hade stor
tillforlit till parkens roll for stadens invénares vilméende,
deras hélsa och moral. Olmsted menade att staden och

dess trdngboddhet hade negativa effekter pd méanniskan.
Parken skulle darfor utformas for att ge maximal mental
avkoppling. Detta skedde genom att parkerna utformades sa
att de erbjod stdrsta mojliga fysiska och visuella konstrast
till staden. Att utga frén den befintliga naturen och forstérka
denna var viktigt eftersom naturen kunde verka som balans
till staden. Olmsted foresprakade det pastorala landskapet
med sin naturlika karaktir eftersom det enligt honom bést
kunde verka som kontrast till tittbefolkade omraden och pa

sa sétt ge stadsborna mest avkoppling och lugn (Zaitzevsky
1982).

“The park should, as far as possible, complement the

town. Openness is the thing you cannot get in buildings.
Picturesqueness you can get. Let your buildings be as
picturesque as you artist can make them. This is the beauty
of the town. Consequently, the beauty of the park should be
other. It should be the beauty of the fields, the meadow, the
prairie, of the green pastures, and the still waters. What we
what to gain is tranquillity and rest to the mind”

L @ﬁ? ..

Bild 2: Principskiss 6ver parkways, tradkantade vagar som
skapar tillganglighet mellan stadens olika parkrum

(Zaitzevsky 1982)
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Teoretisk bakgrund

Driva pa eller begriansa stadens framvaxt?

Idén om ett sammanhingande parksystem och separering
mellan stad och landskap (natur) praglade dven 1900-talets
planeringsstrategier. De grona rummens funktion kom
dock delvis att férdndras. Den snabba urbaniseringen hade
gjort att stddernas framvéxt behdvde regleras och stora
sammanhingande gronomraden gavs nu ny funktion och
borjade anvéndas starkt strukturerande for att begrénsa
stadens utbredning (Stahle 2008).

Londons grona bélte

Ar 1944 presenterade Patrick Abercrombie “Greater London

Plan”. Planen innefattade bland annat forslaget att infora
ett gront balte runt Londons koncentriska form. Syftet

med detta vara att hejda och styra Storlondons fortsatta
expansion. Biltet omfattade i plan ca 2200 km2 och tanken
var att jordbruket skulle pragla landskapsbilden men dven
att rekreativa mojligheter ocksa skulle tillgodoses (Asplund
1990). Malet var att stadsbon skulle kunna gé direkt ut fran
sitt hem ut till det 6ppna landskapet.

Bild 3:Londons gréna baltet.

Mealet var att stadsbon skulle kunna gé fran direkt ut sitt
egna hem ut till landsbygden. (Abercrombie, 1944)

“...get from their doorstep to open country through an
easy flow of open space from garden to park, from park to
parkway, from parkway to green wedge and from green
wedge to Green Belt.” (Abercrombie,1944).

Abercrombie har tidigare 1943 presentat “the County

of London Park System” dar han likhet med Olmsted
foresprakade inférandet av ett parksystem med olika typer
av parkways som skulle lanka staden med landsbygden

‘All forms of open space need to be considered as a whole,
and to be co-ordinated into a closely-linked park system,
with parkways along existing and new roads forming the
links between the larger parks” (Abercrombie, 1944).

Nordiska planeringsstrategier for grona rum

Aven inom Norden priiglades stadsplaneringen under denna

tid av strategier dér de grona rummen anvéndes for att

begrinsa stadens utbredning. Tva exempel ér Fingerplanen i

Ké&penhamn och Stockholms grona kilar.

Koépenhamns fingerplanen

Under 1800-talet och tidigt 1900-tal flyttade stora delar
av Danmarks befolkning in till stiderna for att arbeta
inom industrin. Képenhamn kom darfor att viaxa kraftigt
och staden borjade breda ut sig relativt ohdmmat ver
Nordsjélland (Larsson 1977).

I Képenhamn fanns ett behov av regional planering for
att kontrollera stadens snabba expansion. Som ett forsta
led i regionalplanearbetet presenterades 1936 “Betaenk-
ningen om Kebenhavnegnens grenne omrader” vars syfte
var att sakra friluftsomraden inom Képenhamnsregionen.
Dir foreslogs att Kodpenhamns parker skulle fortsatta till
omgivande kommuner i ett ssmmanhingande parksystem.
Detta skulle ske genom att storre gronomréden sparades
fran exploatering och att nya parker anlades samt genom
att anldgga nya utflyktsvégar och stigar (Larsson 1977).
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Forslagen i “Beteenkningen om Kebenhavnegnens gronne
omrader” kom senare att upptas i ”Skitseforslag till egnplan
for Storkébenhavn ” allmént kallad for ’Fingerplanen”.
Forslaget var det forsta forsoket att utarbeta en samlad
plan for Képenhamnsomrédets utveckling. Planen omfat-
tade samtliga delar i den fysiska planeringen som trafik,
arbetsplatser, befolkning, bostéder, institutioner, friytor etc.
(Larsson 1977).

Malet med planen var att férséka minska den koncentriska
utbyggnaden av Storkdpenhamn och sikra de rekreativa
omréadena i regionen genom att styra stadens utveckling.
Stadens utbredning skulle ske langs radiella huvudleder, dér
kollektivtrafiken skulle vara det viktigaste transportmedel.

DARBEJDET 1947 AF EGNSPLANKONTORET

2 :
‘/rumsn RONTOR FOR UDVALGET TiL PLANLEGNING AF S@BENMAVMEEGNEN}

Bild 4: "Fingerplanen” fran 1947. Handens fingrar visar utbygg-
nadsriktningar. Omradena mellan fingrarna fick inte bebyggas
for att verka som gréna rekreativa “kiler”.
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Teoretisk bakgrund

Lederna strickte sig som fingrar ut 6ver Sjélland frén
handflatan — K&penhamns centrum. Utbyggnaden
koncentrerades till totalt fem fingrar som bestod av Koge,
Roskilde, Frederikssund, Farum och Hillerod. Genom att
koncentrera stadens tillvéxt till vissa omraden uppnaddes
kortast mojliga resvig mellan arbete och bostad (Larsson
1977).

Rekreation

Omradena mellan fingrarna fick inte bebyggas utan skulle
sparas for att verka som grona rekreativa “kiler”. Dessa
skulle gé fran landsbygden in till stadens centrum. Har
skulle det i direkt anslutning till framtida bostadsomraden
finnas skog och mark tillgdngliga som rekreativa omraden
(Larsson 1977).

Fingerplanens stads-
tillvaxtramar.

Befintlig stads-
bebyggelse 1947.

Bild 5: Befintlig stadsbebyggelse i storképenhamn 1947
och ramarna for tillvaxten.

T _“‘\
)
’J
=
]I 1
| 4
/i
et
PN
i
LLAL
>/
1

. [ A )

T

——ar’ \ e

1 N

Bild 6: Koncentrisk utbyggnad- kontaktytan mot
omgivande landskap &r i relation till bebyggd areal liten.

Bild 7: Radiell utbyggnad- kontaktytan mot omgivande landskap
ar betydande.

Stockholms grona kilar

Liknande tankar som i Danmark rddde i Sverige och
Stockholm pa 1940-talet. Storstockholms bebyggelse hade
sedan 1900-talet vixt fram radiellt 14ngs jarnvigar och
vigar vilket lett till naturomradena dér emellan ldmnats
obebyggda. Dessa hade inte medvetet sparats utan bestod
snarare av mark som blivit dver vid exploatering. Struktu-
ren pa naturomradena varierade i utseende men pdminde
mer eller mindre om kilar. Tack vare Stockholms radiella
tillvixtmonster och uppkomsten av de grona kilarna blev
avstindet till gronomraden i Stockholm betydligt kortare
&n om staden véxt ut koncentriskt. Over tid har dirfor
gronomrdden kommit att virdesattas hogt for dess rekrea-
tiva virde och de grona kilarna har sedan 1940-talet varit
en viktig del av stadsplaneringsstrategierna for Stockholm
(Asplund 1992).
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Bild 8: Stockholms 10 grdna kilar.

Tio gréna kilar

Idag bestar Stockholms grona kilar av tio grona omraden,
Angarnkilen, Bogesundskilen, Nacka-Véarmddkilen, Tyre-
stakilen, Hanvedenkilen, Bornsjokilen, Ekerdkilen, Gor-
vélnkilen, Jarvakilen och Rosjokilen. Kilarna bestér bade
av land och vatten, som tillsammans bildar en samman-
héngande struktur som strécker sig 6ver Storstockholms
kommungrénser, fran landsbygden till fororterna och
vidare in mot Stockholms centrala delar (Asplund 1992).
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Teoretisk bakgrund

"Tétortsndra regional gronstruktur som dr néra
integrerad med bebyggelse och infrastrukturen kallas
gréna kilar. De inre delarna av kilarna grdnsar mot
bebyggelsen och ansluter till den lokala grénstrukturen.
Kilarnas yttre grdnser foljer ofta grinser for riksintressen
for naturvard, kulturmiljé eller friluftsliv och de virden
som dessa anger. De gréna kilarna bestdr av kilomrdden
och gréna vdrdekdrnor. Virdekdrnor dr omraden som
innehdaller flera av de ovan ndmnda virdena. Kilomrdden
binder samman virdekdrnor i kilen. Ett kilomrade bor
vara minst 500 meter brett. Svaga avsnitt dr partier i
kilarna ddr sdrskild hénsyn eller datgdrder krdvs for att
stdrka kilen som sammanhdngande omrdde.”

RUFS 2010,
Regional utvecklingsplan for Stockholm

Rekreativ roll

Genom sin struktur ger kilarna méjlighet till ett mangsidigt
rekreativt anvéndande i gronstrak med hoga natur- och kul-
turmiljovarden. De sammanhallna kilarna ger mojlighet till
langa turer i naturen som vandringar, cykling, ridning och
skidakning. Kilarnas rekreativa roll dr tdt ssmmankopplat
till den fysiska hélsan. Forskning har visat att tillgénglig-
heten till natur, ren luft och vatten skapar forutsittningar
for god hilsa och att minniskor soker olika typer av
upplevelser i sin ndrmiljo for sitt vilbefinnande. De grona
kilarna erbjuder mgjlighet till fysisk aktivitet men dven
tillgéng till orérda och tysta miljéer som ger mdjlighet till
aterhdmtning (TMR 2012).

Strukturerande roll

De grona kilarna har haft en viktig strukturerande roll

for Stockholmsregionens dvergripande struktur dér dessa
tillsammans med vattnet tydligt verkat avgransande mellan
trafik och regiondelar. Behovet av fler bostdder och bittre
trafikforbindelser i Stockholm har dock gjort att de grona
kilarna sedan 60-talet minskat och delvis fragmenterats, en
trend som fortsétter genom exploatering och utbyggnad av

Kontakt med
kulturlandskapet
Klimat-
utjdmnar
Gront strak mellan stad och land
Narhet till olika
upplevelsevarden
Framjar folkhalsa
Ekosystemtjénster Fr?mjar biologisk
mangfald
Bidrar till attraktiv
stadsmljlo
Tysta omraden
God tillgang till

tatortsnara natur

Bild 9: Stockholms gréna kilar har manga funktioner.

nya tvéarforbindelser. Trots det kvarstar mycket av Stock-
holms karaktar med tét bebyggelse i centrum och foror-
terna lokaliserade langs stadens kommunaktionsleder dér
kilarna utgér en viktig strukturerande roll (Asplund 1992).

Kilarnas forandrade roll

Genomgéende for bade Londons grona bilte, Fingerplanen
och Stockholms grona kilar var att det priméra for gron-
strukturen att verka strukturerande och expansionsgrin-
sande. De rekreativa aspekterna har kommit i andra hand.
Detta har dock kommit att dndrats genom 6kad miljomed-
vetenhet och gronomradenas betydelse har utvidgats till att
rora flertalet omraden (Asplund 1990).

Spridningskorridorer for flora och fauna

Tack vare sin sammanhdngande form &r de grona kilarna
vardefulla for ekologin och skapar forutséttningar for ett
rikt véxt- och djurliv. Kilarna innehar bade funktion som
spridningskorridorer for flora och fauna och som biolo-
giska kdrnomraden. De biologiska kdrnomréadena finner
man framst i de storre ordérda delarna av kilarna som har
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mdjlighet att bibehalla artsammanséttning och naturlig
succession. Spridningskorridorer utgdrs istillet frimst av
bostadsnéra gronstrak (Asplund 1992).

Naturliga reningsverk

Kilarna har dven funktion som naturliga reningsverk och
forbéttrar livsmiljon i staden, exempelvis genom vatten
och luftrening. Trad och buskar verkar luftrenande genom
att ta upp koldioxid och avge syre. Vegetationskladda om-
raden kan dven minska kvavedverskott. De grona kilarna
kan dven utjamna temperatur- och vattenfloden. T.ex. blir
luften svalare och far hogre luftfuktighet genom avdunst-
ning fran véxter (RUFS 10).
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Teoretisk bakgrund

Samtida kontext stad och natur

For Olmsted var parkens roll att verka som kontrast till
staden. Olmsteds parker var medvetet planerade for att
framhidva det naturlika, det pastorala landskapet och vara
visuellt separerade fran staden. Aven inom Stockholms
grona kilar och Kdpenhamns Fingerplan har stad och land-
skap setts som separata enheter vilket ocksa har praglat
strategierna for deras utvecklande.

Strategin for t.ex. Stockholms grona kilar har karakterise-
rats av bevarande av “natur” och kilarna har delvis fatt en
passiv roll i stadsutvecklingen. Kilarna har varit nigot att
ta hansyn till (RUFS 2001).

STAD

bevarande
passiv

exploatering
aktiv

nyskapande ursprunglig

Bild 10: Forhallandet stad och natur har praglats av att naturen
getts en passiv roll inom stadutvecklingen.

Idag har den 6kade miljdmedvetenheten dndrat synen pa
stad och natur som separata enheter. Synen pa naturvard
och planering av gronstrukturer har vidgats. Tidigare lag
fokus framst pa rekreativa aspekter och bevarande av arter
och habitat fran méanniskan. Idag handlar naturvard i storre
grad om att integrera naturskydd som en viktig komponent
i hallbar utveckling dér d4ven den stadsnéra naturen utgor
en viktig del i den strategiska samhéllsplaneringen (Stéhle
2008).

Gron infrastruktur

Den 6kade miljomedvetenheten har dven paverkat EU:s
strategier och planeringsarbeten for gronomraden som
har blivit allt mer inriktade mot biologisk méngfald och
ekologi. Dagens urbanisering och intensivare jordbruks-
eller skogsbruksmetoder tillsammans med fordndringar i
markanvéndning och transportinfrastruktur har gjort att
den biologiska méngfalden minskat i Europa. Flertalet
livsmiljoer for flora och fauna har fragmenterats eller
forsvunnit (Europeiska unionen, 2010).

EU:s nya strategier for biologisk mangfald stricker sig
fram till 2020. En framtrddande plats i dessa ar utveck-
lingen av en gron infrastruktur inom hela EU. Definitionen
av gron infrastruktur varierar men utgar fran att naturen
anvénds for att ge ekologiska, ekonomiska och sociala
fordelar (Europeiska unionen, 2010).

Enligt Europeiska kommissionen definieras
Gron infrastruktur enligt foljande:

ett strategiskt planerat nétverk av naturliga och halvna-
turliga omrdden med miljéinslag som har utformats och
som forvaltas for att tillhandahdlla en rad olika ekosystem-
tidanster. Omfattar gronomrdden (eller ’bla” omrdden om
det handlar om havsekosystem) och andra fysiska inslag

i mark- (inklusive kust-) och havsomrdden. Pd land finns
gron infrastruktur i landsbygds- och stadsmiljoer.

(Europeiska kommisionen 2013)

Det finns ett behov av gron infrastruktur som kan foérbinda
befintliga naturomraden, inte bara for att skapa béttre re-
kreativa mdjligheter men dven for att mojliggora for vilda
djur och véxter att forflytta och sprida sig. Spridningskor-
ridorer, spridningsdar och ekobroar ar dérfor viktiga inslag
1 EU:s strategier for att forbéttra den 6vergripande eko-
logiska kvalitén hos landskapet i allménhet (Europeiska
unionen, 2010).
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Europas grona balte

Ett exempel pa ett storskaligt EU-finansierat projekt

inom satsningen pa gron infrastruktur r ”Europas grona
balte”. Traditionellt sétt har grona bélten ofta anvénds som
strategi fOr att styra stiders expansion som t.ex. Londons
grona bélte. Detta &r inte fallet med Europas grona bélte.
Har ar syftet att sprida flora och fauna. Projektet ingér i ett
miljondtverk som strécker sig fran norra Europa och Ba-
rents hav genom centraleuropa ner till Turkiet och Svarta
havet. Totalt spanner béltet 6ver 24 1dnder och dr ca 12 500
km léngt.

NORWAY
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CERMANY

EZECH
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Bild 11: Det gréna baltets utrbredning genom Europa.
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Teoretisk bakgrund

Till storsta delen bestar det grona baltet av omraden som
tidigare var en del av jirnridan, den fysiska grans som
delade upp Europa efter andra vérldskriget. Detta omrade
var hart bevakat och fick inte betrddas. Oavsiktligt gav det
som resultat att flora och fauna i omradet skyddades fran
ménsklig paverkan (europeangreenbelt.org).

Malet med projektet ”Europas grona bélte” &r att skapa ett
ekologiskt nét déir det grona béltet binder samman natio-
nalparker, reservat, naturskyddsomraden och oskyddade
omraden som l6per langs med eller Gver nationella grinser.
Fokus 4r inte enbart att bevara existerande naturreservat
och viktiga habitat. Ett syfte r att se till att den ménskliga
verksamheten inom baltet sker i battre harmoni med den
naturliga miljon och att den bidrar till de lokala samhalle-
nas socioekonomiska utveckling(europeangreenbelt.org).

Bild 12: Europas grona baltet i realiteten.

Forandrad syn pa stad och natur

Den forandrade och vidgade synen pa stad och natur har
gjort att den traditionella uppdelningen av funktioner
dndrats. Gron infrastruktur har tagit 6ver flertalet av de
funktioner som traditionellt sett utgjorts av gra infrastruk-
tur. Ett tydligt exempel pa detta &r att 1ata naturlig vatmark
ta hand om Overskottsvatten vid kraftiga regn istéllet for
att anldgga “gra” teknisk infrastruktur fér 6versvamnings-
skydd (Europeiska unionen, 2010).

Landscape urbanism

Okad miljomedvetenhet har gjort att traditionella plane-
ringsverktyg och polarisering av begrepp som natur/kultur
och stad/landskap borjat kritiseras. Kritiken har givit upphov
till nya rérelser och —ismer. En av dem mest framtrddande ar
Landscape urbanism.

Enligt foresprakarna for Landscape urbanism &r den
traditionella polariseringen mellan stad och landskap
forlegad. Dessa anser att det idag inte finns nagra distinkta
grianser mellan t.ex. stad och landskap. De urbana och rurala
systemen har flutit ihop genom stédernas snabba utbredning.
Vidare menar de att urbaniseringen paverkas i storre grad

av system och processer som globalisering, avregleringar,
miljoskydd, kapitalrorelser &n de urbana fysiska
forhallandena i sig. Fokus for stadsbyggnad har forflyttats
fran byggnadsvolymerna till de horisontella ytorna som
infrastruktur och nétverk vilket gor att dagens stader snarare
kan definieras som “’landskap” &n som “’stad” i traditionellt
avseende. (Waldheim 2006)

Planeringsstrategier baserade pé traditionell uppdelning
mellan stad och landskap kan inte hantera dagens snabba
tillvaxt av komplexa urbaniserade regioner. Likasa &r det
traditionella forhallningsittet och arbetssittet med tydliga
uppdelningar mellan olika discipliner férlegad och kan,
menar foresprakarna av landscape urbanism, gora att
planeringen och arkitekturen far en underordnad roll i
dagens snabba urbanisering. Istéllet bor granserna mellan
disciplinerna brytas upp och ett mer holistiskt grepp tas dar
landskapet 6vertar den traditionella arkitekturens roll som
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byggsten i stadsutvecklingen. Foresprakare for Landscape
urbanism menar att landskapet redan dr mediet som en
méngd discipliner anvander sig av och att Landscape
urbanism kan bli ett viktigt ramverk som kan verkar 6ver
kulturella, ideologiska och disciplinira olikheter (Waldheim
2006).

De fysiska formerna kan inte, som man foresprakade under
modernismen, generera nya sociala monster. Darfor bor
man istéllet i storre grad forhalla sig till de bakomliggande
systemen och processerna i samhéllet. Istdllet ska man
fokusera pa den urbana infrastrukturen och dess férmaga
att agera som katalysator och strukturgivare for framtida
utveckling. Infrastruktur som rutnitssystem ger ytor en
struktur som ger dem operationell potential men som ocksa
ar flexibel for framtida fordndring. Genom tilldgg av t.ex.
ett rutnitssystem far ytan ett ramverk som mgjliggor olika
typer av funktioner och framtida ldnkar. Forespréakarna av
landscape urbanism anser att effekterna av processen som
skapas dr det viktiga och inte den slutliga fysiska formen
(Waldheim 2006).
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Gront ramverk enligt Desvigne

Kort om Bordeaux

Bordeaux ligger i sydostra Frankrike, i lanet Gironde
och inom landskapet Aquitaine. Med sina ca 235000
invanare ar Bordeaux Frankrikes femtes storsta stad
( map-france, hemsida, odat.).

Tillsammans med 26 nirliggande kommuner bildar
Bordeaux ”La communate urbaine de Bordeaux” (la
CUB) som har ca 750 000 invéanare (lacub, hemsida,
odat.).

Staden ligger vid Frankrikes storsta flodmynning

dér floderna Garonne och Dordogne mynnar ut i
Atlanten. Bordeaux ar ként for sin produktion av vin
som préglat staden sedan 1100- talet men staden har
aven haft en viktig sin roll som hamn och handelsstad
(worldportsource, hemsida, odat.).

Bild 13: Frankrike och landskapet Aquitaine.

Bild 15: la CUB och Bordeaux.

Bild 14: Landskapet Aquitaine,
lanet Gironde och la CUB.

.....

Bild 16: Bordeaux och Garonne.
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Gront ramverk enligt Desvigne

Foér att fa fordjupad kunskap kring projektet i Bordeaux

och vegetationens betydelse som styrverktyg fér framtida
utbyggnad i form att eft gront ramverk akte jag varen 2011 till
Paris for att intervjua landskapsarkitekt Michel Desvigne.

I intervjun framkom att den hogra flodbankens gréna
ramverk inte var ett enskilt projekt utan ingick i Desvignes
overgripande atgardsprogram for landskapsarkitektur och de
grona publika rummen i Bordeaux - La Charte des Paysages
de la ville de Bordeaux 2006, forkortat LCP ( Desvigne,
intervju 2011).

La Charte des Paysages de la ville de Bordeaux - LCP
LCP kan till stort sett liknas vid de svenska kommunernas
gronplaner. Hér ges forslag till dtgérder for den grona
marken i kommunen. LCP skiljer sig fran svenska
gronplaner eftersom den dven pa detaljniva beskriver hur
utformningen av de grona arealerna kan géras (Gronplan
Malmo 2003). LCP innefattar dven prototyplosningar.
Dessa verkar som test och mall for att visa hur strategierna
1 dtgdrdsprogrammet kan omsittas i realiteten (Desvigne,
intervju 2011).

Fran storskaligt till detaljniva

Atgirdsprogrammet LCP innehaller strategier som
sammanslaget kan liknas vid ett storskaligt strukturerande
gront ramverk inom hela Bordeauxregionen. Dessa
strategier ar uppbyggda av en rad bestandsdelar som i sin
tur bestar av olika delar. Idén kring ramverket pa den hogra
flodbanken var en bestdndsdel i en av dessa huvudstrategier
(intervju Basderaut /Desvigne, intervju 2011).

- oy

Bild 19-20: Prototyp "Square Vinet”, dldre publikt rum som fatt ny gestaltning.
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Gront ramverk enligt Desvigne

0ot s, o Bild 21: Rive Droite- den hogra flodbanken
och Bordeaux.

De bada ramverkens funktion liknade varandra men skiljde
sig visentligt at i skala. Bégge var tankta att verka som
styrverktyg for en framtida utveckling, den ena specifikt for
utvecklingen av den hogra flodbanken och den andra for
hela regionens utveckling.

Desvignes idé om det grona ramverket géllde alltsa inte
enbart omrédet pd den hogra flodbanken, den som vickt
mitt intresse, utan han hade genom LCP tagit fram strategier
for ett regiontdckande gront ramverk.

Desvigne forklarar i intervjun att bakgrunden till
ramverket i Bordeaux béde kan forstés i ljuset av den
platsspecifika situationen i Bordeaux och genom projekt
som Frederick Law Olmsteds storskaliga projekt i USA pa
1800-talet (Desvigne, intervju 2011).
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Bild 22: Forenklad skiss over innehalleti LCP, Basderaut 2011.
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Desvigne har tagit fram en plan
- for publika rum i Bordeaux

Desvigne har tagit fram en plan
. som forhaller sig till hela Garonne

Parc aux Angeliques ar den
stora parken pa den hogra
flodbanken
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Gront ramverk enligt Desvigne

Olmsteds betydelse for Desvigne

Inspirationen fran Olmsteds projekt och dennes
forhéllningsatt till vegetationens mdjligheter inom
stadsplanering genomsyrar Desvignes tankar kring ett
ramverk. Desvigne har utifrén situationen i Bordeaux valt
att anvinda delar av Olmsteds idéer for utvecklingen av sitt
ramverk.

Desvigne anser i likhet med Olmsted att de grona
rummen paverkar staden ur manga hénseenden, inte minst
ekonomiska och sociala (Zaitzevsky , 1982).

Desvigne vill anvénda vegetation for att ge forutséttningar
for bittre sociala livsvillkor inom regionen. Utmaningen

ar att skapa en struktur som kan motverka regionens urban
sprawl som eskalerat de senaste decennierna. Desvigne
menar att ett dvergripande styrande gront ramverk med nya
gronstrék och béttre publika platser kan verka som alternativ
till urban sprawl genom att gora staden mer attraktiv och
locka méanniskor att bositta sig i city. Problemen med urban
sprawl stricker sig over hela kommunen och Desvigne
menar att Idsningen maste ses i ett regionalt perspektiv
(Desvigne, intervju 2011).

Desvigne ser ett behov av att aterskapa den naturliga
kontinuiteten inom regionen (Direction Générale
del’ Aménagement Urbain de la Ville de Bordeaux, 2006 ).

Jag tolkar det som att Desvigne vill skapa en visuell och
fysisk tillgdnglighet till och fran regionens karaktérstypiska
landskapselement. Tillgénglighet ska uppkomma genom att
infora ett ramverk som med ett 6vergripande parksystem
liknade Olmsteds projekt. Desvigne vill genom att infora ett
parksystem i Bordeaux skapa tillgdnglighet mellan omraden
som ger forutsittningar for ny bebyggelse och nya stadsdelar
(Direction Générale del’ Aménagement Urbain de la Ville de
Bordeaux, 2006 ).

a croissance urbaine de 1950 a 1999
IS % de population supplémentaire
36 % d'augmentation de I'aire urbaine

Bild 23: Utbredning av Bordeaux mellan 1950-1999.

Karaktarstypiska landskapselement bildar stommen

Grunden for Desvignes ramverk ar den befintliga naturen
som forstirks genom att den linkas samman och ger form
till narliggande parker. Parkrummen gestaltas i likhet med
Olmsteds projekt utifrdn den befintliga vegetationen och
landskapet. (Zaitzevsky ,1982) Relationen till platsen och
till karaktarstypiska landskapselement bildar grunden for
Desvignes strategier och nya gronstrukturer (Direction
Générale del’ Aménagement Urbain de la Ville de Bordeaux,
2006).

Trots inspirationen fran Olmsteds arbete med vegetation
som viktig stadbyggnadsprincip betonar Desvigne att hans
egna losningar ser annorlunda ut 4n de som gjordes pa
1800-talet (Desvigne, intervju 2011).
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Gront ramverk enligt Desvigne

En aspekt som Desvigne sérskilt framhaller som virdegrund
for sitt arbete dr att han inte tror pa den klassiska
traditionella planen som t.ex. “masterplan” eftersom

en fixerad plan inte kan forhalla sig till framtiden pé ett
effektivt sétt. Han menar att det &r omojligt att idag forutse
vilken typ av stad vi kommer vilja bygga i framtiden. Det

e ol
gér inte att forhalla sig till de stdndiga fordndringarna inom | A A i ntir 5 il'& ]
ekonomi, politik, miljohénsyn, stadsbyggnadsideal etc. : ’ . Eﬁ}nﬂ_
(Desvigne, 2011). i

s o
i ‘-fn'ﬂﬁ;ﬂﬁwf

Desvignes ramverk ér ett styrverktyg som innehaller
strategier som bearbetar ytor dver tid och sitter ingang
processer (Desvigne, 2009).

Platsspecifik idégrund

Forutom inspirationen frén Olmsted om vegetationens
mdjligheter som stadsbyggnadsprincip &r idén om det
grona ramverket en produkt av genomgripande analyser av
potential och brister av publika rum och gronstruktur inom
Bordeaux. Olmsteds arbete har inspirerat Desvigne i hans
forhéllningsétt till vegetationens mojligheter men de olika
strategier som sammanslaget bildar det regionstickande
grona ramverket dr baserat pa den specifika situationen som
géller for Bordeaux. Desvigne har genom sitt analysarbete
definierat fyra typer av bristomrdden inom regionen
(Direction Générale de I’ Aménagement Urbain de la Ville
de Bordeaux, 2006).

Bild 24-27: M.Desvigne-Regiontackande ramverk.
bilder i 6versta raden visar dagens gréna rum,
nedre bilder visar framtida grona rum utifran Desvignes program.
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Gront ramverk enligt Desvigne

Brister:
1) Svarlasbara landskapselement och dalig geografisk

orientering

Inom Bordeauxregion &r vissa karaktérsstarka
landskapselement svara att avlésa i landskapet. Floden
Garonnes dr pd manga stillen visuellt och fysiskt
otillgénglig, likasa &r den visuella kopplingen till bergen

i 0st begrinsad. De gamla trasken och kérren och den
uppslammade slétten &r andra element som &r svéra att
uppfatta i landskapet. Som f6ljd av att landskapselementen
ar svara att uttyda i landskapet blir det pa vissa hall
inom regionen svart att orienteras sig geografiskt
(Direction Générale de I’Aménagement Urbain de la Ville
de Bordeaux, 2006 ).

2) Fa publika platser och publika platser i daligt skick

Stadens publika rum har flertalet brister. I Bordeaux
stadskérna finns fa publika platser och de flesta av de nyare
parkerna, mestadels uppkomna pa 1970-talet r beldgna
utanfor stadens kdrna. De publika rummen inne i staden

ar ofta av formell karaktdr och ménga saknar vegetation
(Desvigne, intervju 2011; Desvigne, 2009)

3) Gaturum med undermalig kvalitet pa trad och vegetation
Manga av vigarna och gaturummen i Bordeaux

saknar vegetation. Stadens trad har inte planterats

med en 6vergripande struktur utan har planterats
slumpmassigt. Generellts sett rader det brist pa trad. Det
finns endast tre trad per hektar inom Bordeaux. Dér trid
har planterats ldngs vigar och gator star dessa ofta for nira
husfasaderna vilket innebér att de riskerar att do i fortid
(Direction Générale de I’Aménagement Urbain de la Ville
de Bordeaux, 2006 ).

4) Gaturum med daliga forhallanden for fotgangare och
cyklister

Stadens gaturum é&r ofta generellt daligt utformade i hinsyn
till fotgéingare och cyklister

(Direction Générale de I’ Aménagement Urbain de la Ville
de Bordeaux, 2006 ).
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Gront ramverk enligt Desvigne

Det grona ramverkets bestandsdelar

For att 16sa de identifierade bristomradena foreslar Desvigne
ett gront ramverk inom Bordeaux. Ramverket bestér av

tre typer av strategier som i sin tur dr uppbyggda av olika
bestandsdelar. Strategierna varierar bade i funktion, tid och
skala och bearbetar pa olika sétt bristerna inom Bordeaux.

De tre strategierna ar: punktinsatser, finmaskig gronstruktur
och grona axlar genom Bordeaux.

Plantation bilatérale Plantation unilatérale

(Direction Générale de I’ Aménagement Urbain de la Ville
de Bordeaux, 2006 )

1) Punktinsatser

Den typ av strategi som &r mest lagmald &r punktinsatserna.
Dessa bearbetar befintliga platser och skapar nya

publika rum i stadsstrukturens mindre skala. Genom

punktinsatser pa dverbliven mark och outnyttjade mindre .| Y B
ytor kan moétesplatser och publika platser skapas. Desvigne
foresléar foljande tre typer av punktinsatser (Direction
Générale de I’Aménagement Urbain de la Ville de
Bordeaux, 2006 ).

Plantations alternées

a) tridplanteringar lédngs végar
Den forsta typen av punktinsats innebér att Bild 28-29 Punkinsats-

Overdimensionerade végar planteras med tridd. Detta gors Overdimensionerde végar far tradplanteringar.

bade for att skapa grona ytor men dven for att skapa en Olika typer av tradplanteringar beroende pa végens bredd.
lugnare och béttre bostadsmilj6. Tanken é&r att plantering
av trad i borjan av en gata ska skapa upplevelse av ett
anlagt offentligt rum och fa bilisterna att sakta ned. Nagot
som i sin tur bidrar till att minska ljudnivén i staden.
(Direction Générale de I’ Aménagement Urbain de la Ville
de Bordeaux, 2006 ).

) ﬁ%:%:'f»._ \-.-_‘:‘ .
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Gront ramverk enligt Desvigne

b) systematisk plantering av parkeringsytor

Den andra typen av punktinsats gar ut pa att storre
parkeringsytor delvis bryts upp och ersitts med
tradplanteringar. Beroende pa gaturummets storlek
planteras parkeringsplatserna med skilda avstand och
storlek (Direction Générale de I’ Aménagement Urbain de
la Ville de Bordeaux, 2006 ).

Planiation sur parking - technique (détails : annexes techniques pianche 6)

Bild 30-33: Plantering pa parkeringsytor, olika typer beroende pa parkeringsplatsen och gaturummets skala.
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c) skapa nya gronytor och forstarka éldre gronytor

Den tredje typen av punktinsats innebér att den befintliga
gronstrukturen och de publika rummen kompletteras med
nya torg, oppna platser och lekplatser. Ménga av de publika
platserna i Bordeaux ar fran 1800-talet och starkt formella
till sin karaktar. (Desvigne, intervju, 2011)

Desvigne foreslar att dessa delvis omgestaltas for att mota
dagens behov (Direction Générale de I’Aménagement
Urbain de la Ville de Bordeaux, 2006).
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Bild 35-36: Square Vinet efter upprustning fungerar som prototyp for att visa hur insatser
for upprustning av aldre publik plats kan se ut. Samarbete med Patrick Blanc.
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Bild 34: forstarka aldre gronytor
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2) Finmaskig gronstruktur

For att forbéttra tillgdngligheten for fotgangare och
cyklister inom Bordeaux och bearbeta bristerna med
gaturummens underméliga kvalitet pa trdd och vegetation
foreslar Desvigne en typ av gron fortitning av staden

i form av en finmaskig gronstruktur. Den finmaskiga
gronstrukturen uppkommer delvis genom tradplantering
langs med végar och gator utifran en 6vergripande plan.
Forutom detta foreslar Desvigne systematisk tridplantering
av parkeringsplatser. For att forbattra tillgéngligheten
omstruktureras gator och végar. Trad ges mer utrymme
vilket far till £6ljd att plats uppkommer for cykelbanor och
trottoar (Direction Générale de I’Aménagement Urbain de
la Ville de Bordeaux, 2006 ).

Den finmaskiga gronstrukturen ar ténkt att sammanbinda
béade existerande och framtida publika platser inom
Bordeaux. Strukturen skapas genom tre olika principer som
varierar beroende av vigarnas utseende. P4 detta sétt blir tre
typer av infrastruktur ldsbara i staden:

-ett balte av boulevarder
-tvarforbindelser inom staden

-vinkelratta forbindelserna till floden

(Direction Générale de I’ Aménagement Urbain de la Ville
de Bordeaux, 2006 )

Bild 39: Olika typer av tradplanteringar beroende pa dimension
pa gaturummet.

Substitution des plantations
Boulevard du Présicdent Roosevelt

Mouvelles plantations
Boulevard du Président Wilson

Bild 38: Befintliga situation pa gaturummen.
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Cas particulier
Boulevard Antoine Gautier
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Grona axlar

Den strategi inom ramverket som ar mest storskalig

dr inforandet av grona axlar inom Bordeaux. For att
fortydliga karaktarstypiska landskapselement och forbéttra
tillgéngligheten och den geografiska orienteringen inom
Bordeaux vill Desvigne skapa en storskalig gronstruktur i
form av tvé axlar.

Strategin dr att anldgga en axel som 16per i nord-sydlig
riktning ldngs flodbankarna vid Garonne och en vésterut
langs det gamla trasklandskapen. Genom axlarna ska
viktiga landskapselement inom respektive omrade synlig-
goras och en kontinuitet uppkomma som ger visuell och
fysik tillgénglighet mellan berérda omraden. I praktiken
dr dessa tva axlar tdnkta att uppkomma genom ett park-
system dér befintliga gronomraden och nya ytor lankas
samman med gator och végar (Direction Générale de

I’ AménagementUrbain de la Ville de Bordeaux, 2006).

Bild 40: Rédmarkerade omraden visar pa tillagg av
vegetation och trad.
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Groén axeln ster/vasterut

Den grona axeln i 6st/vistlig uppkommer genom att
befintliga parker aterinfors i det existerande trasklandskapet
och linkas samman genom grona. Parkerna, de

befintliga gronomradena och de nya gréna korridorerna
bildar tillsammans en stor gemensam gronstruktur. De
grona korridorerna dr ténkta att lana sitt utryck fran
kulturlandskapets form som trédridéer och dikesvegetation
(Direction Générale de I’ Aménagement Urbain de la Ville
de Bordeaux, 20006 ).

Dessa starkt strukturerande element ska blandas med

mer naturalistiska element som exempelvis dungar.
Tillsammans med cykelbanor ska dessa bilda ett nitverk
som bittre lankar naturomradena, parkerna och de stora
sportanldggningarna med de urbana delarna av Bordeaux.
Pa detta vis ska den geografiska orienteringen och
tillgdngligheten i norra Bordeaux forbéttras

(Direction Générale de I’ Aménagement Urbain de la Ville
de Bordeaux, 2006 ).

Bild 41: Rédmarkering visar gron axel i 6st/vastlig riktning.
Bild 42: De gréna korridorerna ar tankta att lana sitt utryck fran
kulturlandskapets form som tradridaer och dikesvegetation.
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Léngs befintliga vdgar kommer dven trdd att planteras och
trottoarer att anldggas. Storre parkeringsytor i omradet
kommer att bearbetas for att kunna inga och kopplas

till nédrliggande naturomraden. Ett exempel &r den éldre
botaniska parken och dess parkeringsplats som delvis blivit
tradplanterad for att ingé i det storre parkrummet (Desvigne
2011).

Bild 47-49: Delar av den aldre botaniska parkens parkering har tradplanterats.
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Gron axel nord-syd

Den grona axeln i nord - sydlig riktning ar ténkt att
synliggora flodlandskapet 1ings Garonne. Idag avbryts

de naturliga flodbankarna i stadskérnan. Desvigne vill
genom inforandet av en gron axel lings Garonne skapa
sammanhdngande flodbankar som sévél fysiskt som
visuellt kan lanka samman Bordeaux centrum med de stora
naturomradena i norr och soder (Direction Générale de

I’ Aménagement Urbain de la Ville de Bordeaux, 2006 ).

Flodbankarnas utveckling star till grund for forslaget
Flodbankarna har historiskt utvecklats mycket olika
eftersom floden Garonne verkat som en barridr och
delat staden i tva delar. Bordeaux stadskédrna med sin

vérldsarvslistade 1700-tals bebyggelse har framst vuxit fram

Framtida situation

Befintlig situation

Bild 50: Den grona axeln i nord-sydlig riktning.

pé vénstra banken. (worldportsource, hemsida, odat.)
Det naturliga flodlandskap som Desvigne vill aterskapa
bryts hir av med hardgjorda kajer (Direction Générale de
I’ Aménagement Urbain de la Ville de Bordeaux, 2006).

Den hogra flodbanken har i sin tur har priglats av en
industriell och vegetativ karaktir under arens lopp
(Desvigne, 2009) och hir &r det frimst det stora
industriomraden som bildat avbrott i flodlandskapet
(Direction Générale de I’ Aménagement Urbain de la Ville
de Bordeaux, 2006).

Bild 51-52: Den vénstra flodbanken- stadskarna och

varldsarvslistad 1700-tals bebyggelse.
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Eftersom flodbankarna har sa olika karaktér foreslar
Desvigne att den grona axeln far skilda uttryck pé vinstra
och hogra flodbanken. Pé den vénstra sidan uppkommer
den grona axeln genom att de befintliga kajerna forgronas
och gors publika utifran en plan av Dominque Perrault och
Michel Courajoud. (Lechner, 2006).

Pa hogra sidan av Garonne rader andra forutséttningar. Det
gamla industriomradet stir infor en framtida exploatering
och Desvigne vill att ett gront ramverk ska verka som
styrverktyg for framtida bebyggelse (Direction Générale de
I’ Aménagement Urbain de la Ville de Bordeaux, 2006).

Bild 53-54: Den hégra flodbanken med
tydlig vegetativ karaktar.
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Idémassig grund och kontext

Oberoende av karaktéren pé axlarna léngs floden sa
behandlar dessa viljan att aterkoppla staden med Garonne,
en koppling som de senaste decennierna gatt forlorad och
som har starkt symbolvérde for Bordeaux. Det ar tack vare
sitt lage vid Garonne och havet som staden fétt en viktig roll
som hamn- och handelsstad. Under 1700-talet var Bordeaux
en viktig hamnstad och mycket av den arkitektur som idag
karaktariserar stadskdrnan byggdes da. Staden fick ocksa en
stark koppling till Garonne genom att kajer byggdes vilka
blev en viktig del i stadslivet.

och industriverksamheten och flyttades ndrmare Garonnes
mynning vid Atlanten. Livet pa kajer och bryggor gick
forlorad da rederier och industrier omlokaliserades. Kajerna
forfoll och batarna slutade ga in till hamnen. Istdllet
byggdes nu stora lagerlokaler och parkeringsplatser pa
kajerna (Lechner, 2006).

Biltrafiken 6kade under denna tid i Bordeaux som foljd

av en kombination av daligt utbyggd kollektivtrafik och
att allt fler invénare bosatte sig utanfor staden. Trenden
fortsatte under 1980 - 90-talet. Bilarna och problemen med
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gjordes en behovsanalys kopplad till staden, Garonne och
relationen mellan de tva flodbankarna (Lechner, 2006).

Analysen formulerade 3 grundbehov:

- behovet av att uppgradera vénstra sidans flodbank,
- att fornya de eftersatta omradena pa hogra flodbanken

- att forbattra kopplingen och tillgangligheten till Garonne

Losningen pa dessa behov ansags vara ett tilligg av modern
arkitektur pa den eftersatta hogra flodbanken. Den moderna
bebyggelsen kunde aterspegla de prestigefulla 1700-tals

Bild 55: 1800-tal-Hamnens verksamhet ar del i stadlivet.

Under 1900-talet blev Bordeaux starkt paverkad av
industrialismen. Den hogra flodbanken omvandlades till
industriomrade och pé vénstra sidan uppstod ett behov av
lagerhus och tullhus pé dess kajer. Utvecklingen paverkade
den visuella och fysiska kopplingen mellan staden och
floden pa bigge flodbankar. For att kontrollera tilltradet

till omradena installerades grindar och staket vilket gjorde
att Garonnes rekreativa funktion forsvann. Istéllet blev
kajerna och Garonne enbart tillgéngliga for de som arbetade
inom hamn- och industriverksamheterna. Denna situation
kvarstod fram till 1970-talet. D4 effektiviserades hamn-

Bild 56: 1979-Bilismen praglar livet pa kajerna.

urban sprawl blev allt mer patagliga i staden. Fler kajer
omvandlades till parkeringsytor men &ven publika platser
som torg, trottoarer och innergardar behdvdes till parkering
for att kunna tillgodose alla bilister (Diedrich, 2009).

Omvandlingen av kajerna skedde inte utan debatt och
Desvignes idé om att aterkoppla staden med Garonne
genom den grona axeln och det grona ramverket r resultat
av en lang stadsplaneringsprocess om flodbankarnas
framtid. Processen borjade redan pa 1970-talet da det pa
uppdrag av ddvarande borgmistare Jacques Chaban-Delmas

Bild 57: 1979- Kopplingen till Garonne ar avbruten av
parkeringsytor.

husen pa vénstra flodbanken och pa sa sitt skapa balans och
integrera flodbanken i stadsvdven (Lechner, 2006).

Analysen har stor betydelse for Desvignes forslag om det
grona ramverket. Visserligen skiljer sig sjalva forslaget
markant fran Desvignes idé om att lata vegetationen verka
som stadsbyggnadsprincip men fran 1970-talet fram till
Desvignes forslag har alla stadsplanerare forhallit sig till
samma tre formulerade behov (Lechner, 2006).
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Under 1980-talet da flodbankarna dvergivits av hamn- och
industriverksamheten gors flertalet forslag.

Forslagen skiljer sig 4t men alla 4r baserad pa traditionell
stadsplanering dér arkitekturen ska verka strukturerande och
generativ for framtida exploatering. Den hogra flodbankens
vegetativa karaktar far sté tillbaka och métet med Garonne
bor goras med byggelse och hardgjorda kajer. Genom den
byggda arkitekturens hjilp ska det bildas balans mellan
flodbankerna och bagge flodbanker &terkopplas till Garonne
(Martinez, 2011).

Mest sldende dr Ricardo Bofills forslag fran 1989 for den
hogra flodbanken. Baserad pé traditionell stadsplanering
men i sin egna monumentala tolkning utgar Bofill fran

den vénstra flodbankens karaktér och skapar pa hogra
flodbanken en storskalig axel som ligger i forldngningen
fran Esplanade des Quinconces i centrum (Martinez, 2011).

Bild 58-60: Bofills forslag for den hogra flodbanken vy och plan
samt Bofills skiss inlagd pa orthofoto 6ver Bordeaux.
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Bofills forslag och de efterkommande analyserna och
forslagen forkastas dé inget av dem lycktas presentera en
samenig syn for de bigge flodbankernas framtid. Slutligen
tas beslutet att anlita en och samma konsult for de bada
flodbankarna utveckling. 1992 blir Dominique Perrault
huvudansvarig for de bada flodprojekten,“Projet des Deux-
Rives” (Martinez, 2011).

Perraults uppdrag &r att ta fram en plan som bade ska
modernisera kajerna och skapa aktivitet till ett omrade pa
totalt 400 hektar och som utgdrs av gamla industri- och
hamnomraden (Lechner, 2006).

Perrault ldgger grunden for ett nytt forhallningssitt till
flodbankerna dér vegetation ska spela en avgdrande roll
for deras framtid och aterkopplingen till Garonne. Darmed
lagger han dven grunden for Desvignes kommande forslag.

Perraults forslag utgar fran att de tva flodbankarna har
olika karaktérer och kvaliteter och deras kontraster berikar
varandra. Perrault vill darfor fortydliga olikheterna. Han
vill inte som i tidigare forslag ha en kopia av den vénstra
flodbankens monumentala 1700-tals arkitektur och menar
att det inte gér att skapa en spegeleffekt av den vinstra
flodbanken. Istdllet ldgger han fram en plan dir den vénstra
sidans urbana karaktér och den hogra stranden rurala och
pastorala karaktér ska framhévas (Lechner, 2006).

Detta innebér att bade det hardgjorda och det vegetativa far
verka som strukturerande element.
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Hardgjorda element

Konceptet for Perraults forslag ar att den historiska
stenstaden ska forlangas till flodkanten och kajerna

genom hérdgjorda publika ytor som boulevarder och
kajpromenader. Ytorna ska skapas genom att riva de
gamla hamnhangarerna fran 1930-talet och omgruppera
korfélten pa kajerna. Pa sa sitt ska tidigare publika ytorna
pa kajerna aterstillas och den vénstra sidans monumentala
arkitektur synliggors. Eftersom Perraults forslag bygger pa
att forstirka dualiteten mellan stenstaden och det vegetativa
foresprékar han anvindning frdmst av hardgjorda material
som sten pa den vénstra sidan. (Martinez, 2011)

Vegetativa element

Perrault menar att den hogra sidan upplevs som en del av
naturen med sin sluttande grona flodbank och dérfor ska
det vegetativa fortsétta att dominera. Perrault vill inte bryta
upp den grona karaktéren 1angs Garonne utan behéller den
hogra strandens stora grona strickning. Det vegetativa

och platsens naturliga landskapselement far istéllet verka
strukturerade och generativt. Detta ska ske genom att
anldgga ett stort parkrum som 16per lidngs floden och
stricker sig inat i form av fem grona kilar. Dessa foljer den
gamla industrins vagsystem och ger struktur till kvarteren,
de publika rummen och omradets nya vigar (Lechner,
2006).

Bild 61-62
Dominique Perraults forslag “Projet des Deux-Rives”.
En rural och pastoral karaktar féreslas for hogra flodbanken.
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Dominique Perrault 1agger med sin plan grunden for
Desvignes tankar for grona flexibla ramverket och trots att
inget av Perraults forslag genomfors dr hans plan mycket
viktig for den framtida utvecklingen. Perraults utgdngspunkt
att flodbankarna tillhor ett och samma omréde samt hans
analys att bankernas kontrasterade kvaliteter bor behéllas
blir avgorande for de framtida forandringar som nésta
borgmastare Alain Juppé, kommer att genomdriva

(Lechner, 2006).

Alain Juppé tar 6ver som borgmaéstare i Bordeaux 1995.
En av hans forsta dtgérder dr att se Gver problemet “urban
sprawl” inom kommunen. Ett utvecklingsprogram for
Bordeaux tas fram- projet urbain” som behandlar tre
huvudfragor

1) Aterta den forlorade centraliteten i Bordeaux centrum
2) Vitalisera stadsnatet
3) Aterkoppla stad och flod

Programmet har som utgéngspunkt att ménga av problemen
i staden med urban sprawl kan 16sas genom en satsning pa
kollektivtrafik och da i synnerhet pa sparvagn. Flodbankarna
blir en viktig del av programmet och Alain Juppé satsar
stort pA omradena langs Garonne for att motverka stadens
tidigare vistliga utbredning. Pé kajerna rivs hangarerna

som utesténgt invanarna fran kajerna och Garonne. En
sparvagnslinje forldggs langs som del i satsningen att
forbéttra stadens koppling till floden. Som resultat av
satsningen pa kollektivtrafik minskar bilpendlandet och ytor
som tidigare utgjort parkeringsplatser kan nu omvandlas till
publika rum (Lechner, 2006).

33

En del av programmet &r den tévling for modernisering av
den vénstra flodbanken som franske landskapsarkitekten
Michel Corajaud och arkitekten Pierre Gangnet vinner.

De fér i uppdrag att ta fram en &versiktsplan for omradet.
Langs husfasaderna och floden skapar Corajouds en 5 km
lang och 10 meter bredd kajpromenad utifran konceptet
"tradgardskajer, vatten, ljus och skuggor”. Den bryter delvis
mot den typiska stenkaraktéren pa kajer och dven mot
Perraults rekommendationer genom stdrre vegetativa inslag.
Ett viktigt inslag d&r Miroir d’eau framfor Place de la Bourse,
en spegeldamm téckt av ett tunt lager vatten, som &r ténkt
att forstirka stadens méte med Garonne (Martinez, 2011).

Aven pé hogra sidan av Garonne sker foridndringar. Har
utvecklar Dominique Perrault tillsammans med Alain
Charrier en plan for ett nytt omrade pa 30 hektar avsett for
bostéder, offentliga och privata verksamheter. Flodbanken
bildar en stor park som ansluter till en ny 600 m lang
botanisk tradgard riktad vinkelrétt mot Garonne och ritad av
Catherine Mosbach (Lechner, 2006).

Bild 63:Sparvagn och publika platser istallet for bilar.

Bild 64-65:
Michel Corajouds kajpromenad pa den hdgra flodbanken praglad av
hardgjorda ytor men aven rabattplanteringar
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Desvignes grona ramverk pa den hogra flodbanken
Desvignes forslag kan ses som en vidareutveckling av
Perraults forslag. Men Michel Desvigne tar genom sitt
arbete ett dn storre grepp. Det vegetativa inslaget p& den
hogra flodbanken blir del av ett storre regionstickande
system for hela Bordeaux. Den grona axeln som Desvigne
foreslar ska 16pa i nord-sydlig riktning ska bidra till

att de sddra och norra omradena av Bordeaux lénkas
samman och blir tillgéngliga for invdnarna. Axeln &r en av
huvudstrategierna for att skapa ett regionstickande ramverk
med mal att motverka urban sprawl inom Bordeaux. Enligt
Desvigne kan detta ske genom att skapa bittre sociala
villkor genom bittre publika miljéer. Den grona axeln blir
en del av detta mal genom att forbéttra den geografiska
orienteringen och lénka samman flodlandskapet i norr och
soder (Direction Générale de I’Aménagement Urbain de la
Ville de Bordeaux, 2006).

Pa sé sitt skapas mojligheter for ménniskor att rora sig
genom landskapet.

Motverka urban sprawl -férbéattra de sociala villkoren

Det grona ramverket pa den hogra flodbanken har samma
mél som det regiontdckande ramverket. Dess viktigaste
uppgift ar att forbéttra de sociala villkoren i staden. Den
hogra flodbanken tillhor det nya stora exploateringsomradet
i Bordeaux och ramverket ska bidra till att gora det nya
bostadsomrédet attraktivt och locka ménniskor att bosétta
sig i ett citynira ldge. P4 s sitt bidrar det ramverket till

att motverka urban sprawl i Bordeaux (Desvigne, intervju,
2011).

Bild 66:
Det gréna ramverket pa den hogra flodbanken och den gréna axeln.

Bild 67:
Plan 6ver Desvignes grona ramverk. Catherine Mosbachs botaniska
tradgard i sydvast.
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Bestandsdelar inom det gréna ramverket pa

den hoégra flodbanken

Ramverket pa den hogra flodbanken bestar av flera
bestandsdelar med olika funktioner som varierar i utseende.
Ramverket innehéller en serie grona ytor med olika
anvéndningsomréden: promenader och vattenaktiviteter,
mojligheter for lek och utomhus sportaktiviteter, men

dven torg och tradgérdar. Tanken &r att ramverkets olika
aktiviteter ska skapa liv i omradet (Direction Générale de

I’ Aménagement Urbain de la Ville de Bordeaux, 2006).

Aterstilla upplevelsen av viktiga landskapselement

Ett av mélen med ramverket och den grona axeln ér att
aterstélla upplevelsen av flodlandskapet. Darfor forhaller
sig ramverket till landskapet langs floden med sina sluttande
grona banker. Upplevelsen av den hogra flodbanken
péverkas dven starkt av kopplingen till den trddbevuxna
kalkplatan i oster. Ramverket &r dven ténkt att visuellt
forhalla sig till bergsomréden dster om Garonne.

Utifrén denna tanke har Desvigne skapat ett ramverk

som i véster far sin form av flodlandskapet genom den
fem kilometer langa parken “Park Angelique”. Hér lanar
ramverket och dess park sitt uttryck fran det naturliga
flodlandskapet och &r ténkt att minna om en naturlig
strandskog med &ngar, kantad av skog (Direction Générale
del’ Aménagement Urbain de la Ville de Bordeaux, 2006).

I 6ster daremot préglas utseendet pa ramverket av végnétets
struktur och tomterna i omradet. Har bildar ramverket
grona kilar som moéter bebyggelsen.(Direction Générale de
I’ Aménagement Urbain de la Ville de Bordeaux, 2006).

Olika tidsperspektiv

Parken sammanbinder omrédet med Garonne medan kilarna
sammanbinder och lénkar vignatet med bostadsomradena
och parken. Inom dessa finns bade permanenta och
tempordra delar. De temporéra inslagen i ramverket behovs,
anser Desvigne, pa grund av omradets tidigare industriella
karaktér som inneburit att omradet under lang tid varit
stangt for stadens invénare. For att den hogra flodbanken

Bild 68: Bild 69:
Plan 6ver Desvignes grona ramverk. Michel Desvignes modellstudie 6ver ramverket.

"Park Angelique” ar omradet i ljus gront. Morkare grona omraden
bestar av smala kilar av tradplanteringar

Bordeaux stadskarna

skulle kunna bli en attraktiv del av staden krévdes enligt
Desvigne en strategi som gjorde att omradet snabbt fick

béttre status och blev tillgéngligt for stadens invéanare

(Desvigne, intervju, 2011). &

Att skapa intresse fran boérjan

Desvigne menar att utmaningen &r det grona ramverkets
formaga att skapa nigot intressant fran borjan. Att kunna
erbjuda aktiviteter inom omradet i ett tidigt skede var viktigt
eftersom det fick ménniskor att ta sig till omradet och ge liv
till omradet. For att detta ska bli mojligt maste infrastruktur
etableras som ger mojligheter till nya rorelsemonster till
omradet.

kalkplatan

Bild 70: Den visuella koppling mellan stad, flod,
park och berg ar viktig inom ramverket.
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Gront ramverk enligt Desvigne

Temporart- ”Intermediate natures”

Temporéra tradplanteringar &r tinkta att planteras for att

i ett tidigt stadium for att under pagéende utbyggnation

ge positiva kvaliteter till omradet. Denna typ av temporér
markanvandning “intermediate natures” dr de delar

inom omradets struktur som &nnu inte har en faststélld
plan.”’Intermediate natures” dr provisoriska och avsedda att i
senare skeden tas bort for att ge plats at byggnader. P4 s sitt
synliggdrs omradets fortskridande och forandring. Genom
dessa “intermediate natures” kan omedelbara positiva
egenskaper ges till omradet i véntan pa att byggprocessen
ska starta (Desvigne, 2009).

Bild 71-72:
Michel Desvignes modellstudier dver ramverket och tradridaer.

Bild 73-74:
Trad planterade i ridaer.
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Gront ramverk enligt Desvigne

Etappvis

Utvecklingen av den hogra flodbanken kommer att ske Gver
en lang period, troligtvis dver flera decennier da delar av de
industriella verksamheterna inom omradet fortfarande ar i
drift och omradets storskalighet gor att en exploatering av
ekonomiska skal inte kan ske pé en gang. Exploatering dver
lang tid innebér stor ovisshet infor framtida scenarion.

Det grona ramverket 4r tinkt att véixa fram allteftersom
Bordeaux kommun etappvis koper upp mark fran privata
dgare. Kommunens roll dr avgorande for att mojliggéra den
storskaliga planering som det grona ramverket innebér.

Vegetation foregar bebyggelse
Det &r tdnkt att byggnader och sparen av den industriella
verksamheten successivt ska ersitts av planteringar. En del
planteringar kommer att utgora det faststéllda parkrummet.
Andra verkar som “intermediate natures” och forsvinner
allteftersom omréadet bebyggs (Desvigne, 2009).

Py
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Bild 75:
Indelning av &gande inom omradet. Kommunen kdper successivt upp mark.

i)
s

TRANCHE CONDITIONMELLE C : 12000 m" (2013}
TRANCHE CONDITIONNELLE D : 14364 n¥ (2014)

Bild 76-77:
Etappindelning 6ver omradet. Utveckling sker dver lang tid.
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Gront ramverk enligt Desvigne

Inget slutgiltigt mal

Som tidigare ndmnts tror inte Desvigne pa idén om den
fastlagda planen. En viktig utgdngspunkt i Desvigne arbete
dr att ramverket inte &r en fixerad plan. Det finns inget
slutgiltigt méal for den hogra flodbanken utan malet &r
flexibilitet infor en oviss framtid ( Desvigne, 2009).

Det vegetativa ramverket erbjuder detta genom att med sin
véxtkraft kontinuerligt férdndras. Detta ger ett ramverk som
erbjuder ett landskap som innefattar flera olika faser

( Lauri, 2009).

Flexiblitet

Flexibilitetsmalet genomsyrar ramverkets bestdndsdelar.
Aven sjilva planteringarna inom ramverket r grundade
pa tanken om forandring utifran skogsindustrins metoder
att plantera trad med tétt avstand med olika typer av
amtrad for hjédlpa varandra att véxa. Traden gallras dver
tid eller konkurrerar ut varandra. For att aterkoppla till
flodlandskapet anvinds inhemska sorter. Formmassigt
planteras triden for att kunna ge siktlinjer och utblickar
mellan de bagge flodbankarna. Traden planteras i ridder som
skapar en optisk illusion ndr man promenerar mot dem och
gor att de uppfattas som en skog (Direction Générale de

I’ Aménagement Urbain de la Ville de Bordeaux, 2006).

Desvignes ramverk &r tdnkt att pa sa satt skapa
forutsattningar att bearbeta ytor dver tid och sétta ingdng
processer. Tanken dr att omradet ska omhéndertas och ges
funktion istéllet for att forsummas (Desvigne, 2009).

Bild 78:

Michel Desvignes modellstudier 6ver ramverket. Traden ar tankta att
planteras i ridaer for att skapa en optisk illusion nar man promenerar mot
dem sa att traden uppfattas som en skog.

Bild 79:
Plan 6ver tathet mellan traden. Tarheten varierar.

Bild 80-82:
Traden pa plats och vy mot vanstra flodbanken.
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Regional kontext

Malmé ir idag en del av Oresundsregionen som beskrivs
som Nordens storsta metropolregion. Oresundsregionen
bestar geografiskt av Skane pa den svenska sidan

av Oresund och Sjalland, Lolland, Falster, Mon och
Bornholm pa den danska sidan (Oresundskomitten.org
odat.).

Genom Oresundsbron som stod klar ar 2000
sammanldnkades Danmark och Sverige fysiskt. Malmo
stad och Képenhamn kommun har sedan ar 2000

en gemensam vision for samarbete och integration i
Oresundsregionen. Visionen ir att Képenhamn och
Malmgs invénare skall kdnna sig som invanare i ett
sammanhingande stadsomrade. Malmé &r ocksa en viktig
stad inom Skéne och erbjuder arbetstillfdllen for manga
ménniskor som bor i de omkringliggande orterna (Malmdo
Stads hemsida odat.).

Bild 83: Oresundsregionen och Malmd
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Malmés landskapselement

I Malmo har kopplingen till havet och sléttlandskapet varit
avgorande for stadens utveckling. Landskapet kénneteck-
nas framst av dppna landskapselement dominerade av en
tydlig horisont - havet med sitt kustlandskap och slétt- och
akerlandskapet. (Malmo Stad 2003) Under flera arhund-
raden har det flacka sléttlandskapet gett mojligheter till
jordbruk och kopplingen till vatten gjorde att Malmé redan
pa 1300-talet var Skénes ledande handelsstad

( Malmo Stad 2003, Jacobsson, 1975).

Landskapselement- tillgéanglighet och gronytor

Landskapet har gett konsekvenser for stadens fysiska
miljo. Det flacka sldttlandskapet har inte satt nigra
naturliga grianser for Malmos utbredning och uppbyggnad.
P& grund av detta har Malmé utvecklats till en tét stad
med liten del grona ytor inne i stadskdrnan. Malmds

titort har ca 33 kvm gron mark per invanare i jaimforelse
med Sveriges tio storsta tdtorter som erbjuder 100 kvm

Bild 84: Malmds landskap kdnnetecknas av havet med sitt
kustlandskap och slatt- och akerlandskap.

slatten
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gron mark per invanare. De miljoer som finns har i
Malmos fall huvudsakligen skapats i samband med

att landsbygden omvandlats till stad. De rekreativa
mojligheterna och fysiska tillgédngligheten till sldtten
och ékerlandskapet dr 1ag eftersom sléttlandskapet ar

en del av ett produktionslandskap. Den goda kvalitéten
pa jorden inom Malmg har resulterat i att mycket lite
mark ldmnats obrukad. Endast ca tva procent av Malmos
landsbygd ér tillgangligt vilket kan jaimforas med
motsvarande siffra for Sveriges storre stader som ligger
pé 40 %. Detta sammantaget innebér att det i Malmo rader
brist pé allménna gronytor som parker och natur- och
rekreationsomraden. ( Malmo Stad 2003).

Trots Malmos kustnéra lage upplevs kopplingen till
havet enbart fragmentarisk. I Malmds stadskérna ar havet
visuellt otillgéingligt och kopplingen till vattnet priglas
fraimst av kanalerna. Den fysiska kontakten till vattnet 1
kanalerna é&r bristfdllig da storsta delen av kanalerna ar

Bild 85: | Malmo rader brist pa gronytor, de rodmarkerade
omraden visar dar bristen ar som storst.
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utformade med branta stenkanter och avsatser med fa
platser som mojliggér ndrmare kontakt med vattnet. Pa
vissa stillen inom som Vistra hamnen och Malmds tvé
badstrinder Ribersborgs strand och Sibbarp, som bégge &r
anlagda badplatser, finns bade fysisk och visuell kontakt
till vattnet och havet. Har 6ppnar sig havet och horisonten
med Oresundsbron i blickfinget men i de flesta delar av
staden upplevs inte havet (Malmé Stad 2003).

De langa siktlinjerna ut mot havet och landskapet finns

till stor del idag inom Malmé hamn men eftersom fa delar
av hamnen &r fysiskt tillgéngliga for rekreativa &ndamal
innebar det att stor del av stadens koppling till havet och
kustlandskapet finns pa mark som inte &r tillgidnglig for
Malmdborna. Hamnen péverkar dven tillgdngligheten till
kustlandskapet i stort da det storre gronstraket-,kuststraket,
som Ioper langs stora delar av Malmos kust bryts av
hamnomradet och av Limhamns industriomrade (Malmé

Stad 2003).

Bild 86: | Norra hamen finns tydlig visuell koppling till havet.

1

Brist pa kontinuitet inom Malmoés gréona natverk

Bristen pa kopplingen till Malmos karaktéristiska

landskapselement och gronytor beror inte bara pa hamnens

utbyggnad eller Skénes goda jord. Férutom den allmédnna

bristen pa gronytor visar Gronplanen dven att flertalet av
A N Malmés befintliga gronytor varken ligger i ett gronstrak
eller i anslutning till ndgot av de grona straken i staden.
Det innebér att ménga av Malmds grona omraden saknar
Malmé hamn i kontakt med andra gronytor. Huvuddelen av de grona strak
som Gronplanen har definierat I6per fran relativt centrala
stadsdelar ut till stadens utkant dir de slutar tvért utan
fortséttning ut i landskapet och utan kopplingar till andra
strdk (Malmo Stad 2003).

- -

Bild 87: Kuststraket bryts av i hamnen.

Bild 88: Gronstrak inom Malmd, rédmarkerade. Bild 89: Landskapstyper inom Malmé
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Hamnens roll f6r Malmé

Skeenden inom hamnen har ofta varit signifikanta for
Malmés utveckling i stort och den bristande kopplingen
till havet beror delvis pa hamnens utbyggnad. Forandrade
behov inom hamnverksamheten har gjort att hamnen 6ver
tid har byggts ut. Fram till 1770-talet gick stadens kustlinje
vid Norra Vallgatans norra sida men for att mdta de dkade
behoven inom hamnverksamheten togs initiativ till att
bygga ut hamnen. Utbyggnaden kom att fordndra Malmds
stadsbild och innebar att kustlinjen flyttades ldngre ut
genom tilldgg av fyllnadsmassor. Pa s sitt har kopplingen
till vattnet fordndrats och forflyttats langre ut fran staden

(Jacobsson, 1975).

Malmé6 som industristad och kunskapsstad

Med industrialismens intdg i slutet av 1800-talet véxte
hamnen i allt snabbare takt. Ar 1856 fick hamnen ett rejilt
uppsving dd Malmo blev slutpunkt pa Sédra stambanan.
Tack vare sitt ldge langt ifran bostadsomréden och jordbruk
blev det enkelt att utvidga verksamheten for jarnvagen och
hamnen med hjélp av nya utfyllningar mot havet. Hamnen
expanderade ytterligare och pa 1870-talet etablerar sig
Kockums varv i véstra hamnen. Hamnen har byggts ut
allteftersom Kockums 6kat sin produktion och haft behov
av utdkade arealer (Jacobsson, 1975).

For varje utbyggnad kommer den visuella och fysiska
kopplingen till havet allt langre bort fran staden.

Under 1960-talet vaxer industrisektorn mycket stark och
Malmo med foretag som Kockums och Pripps har hog
ekonomisk tillviaxt. Den goda tillvixten péverkar hamnens
utseende som utvidgas ytterligare. Tio ar senare fordndras
situationen radikalt. Till f61jd av oljekrisen 1973 och
konkurrensen frdn Asien uppstér 1974 en kris for den
svenska varvsindustrin vilket far svéra konsekvenser for
Malmo och specifikt for Kockums

(Malmo stads hemsida odat.).

Bild 90:Malmés visuella koppling till havet har flyttats allt Iangre
fran stadskarnan éver arens lopp eftersom Malmo byggt ut mot
havet.Gramarkerade omraden visar Malmds utbyggda delar.

Bild 91: Malmds boméssa planerades att forlaggas pa On men
andrade forutsattningar gjorde det mojligt att forlagga den i Vastra
hamnen.
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Staten forsoker 16sa krisen genom ekonomiskt stod men
trots det gar foretaget inte runt och 1986 avvecklas all civil
fartygstillverkning inom Kockums

(Hansson, Johnsson, 2011).

Nér Kockums verksamhet minskar etableras nya
verksamheter i hamnen. For att forhindra massarbetsloshet
later staten SAAB kopa Kockumvarvets lokaler och mark
for en symbolisk summa. Hamnens utseende dndras nu och
hamnbassinger fylls igen for att skapa uppstéllningsplats
for bilar. SAABs verksamhet gér daligt och redan 1991
anses den inte langre 16nande och laggs ner (Hansson,
Johnsson, 2011).

Under perioden som f6ljer fordndras hamnens utseende
ytterligare. Flera byggnader rivs och dockor fylls igen
(Malmo stads hemsida odat.).

Strategier for fornyelseprocesser i Malmo

Malmo befinner sig nu i en postindustriell kontext. Hart
drabbad av ekonomisk kris och stora nedldggningar inom
industri och varvsverksamhet genomdriver politikerna

en ny politisk strategi i vilken forutom skatteméssiga
fordndringar dven ingar nya mal och visioner for stadens
identitet. Staden ska ga fran industristad till kunskapsstad
och hallbar stad.(Hansson, Johnsson, 2011) En viktig del i
denna nya identitet dr forhéllningsséttet till hamnomradet
dar industriverksamheten tidigare lag.

Ar 1997 kdper Malmé stad SAAB:s bilfabrik i Vistra
hamnen och blir dirmed den storste markdgaren i omradet.
Det hér 6ppnar for nya mojligheter for den boméssa som
Malmo ska arrangera 2001 och som enligt planerna skulle
forliggas till On. Utvecklingen i Vistra hamnen gér att
Malmo stad plotsligt har ett nytt omrade till forfogande

for framtida exploatering. Eftersom Véstra hamnen &r mer
centralt belidget in On beslutas att den planerade boméssan
ska forlaggas till Vistra hamnen.(Dalman, 2001).Méssan
forverkligas genom stdd fran EU

(Hansson, Johnsson, 2011).
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Hamnen som varit priglad av och handgripligen byggts for
hamn- och industriverksamhet far nu en avgérande roll for
stadens nya identitet och blir aktuell for bostédder, kontor
och hogskola. Vistra hamnen specifikt far en symbolisk
betydelse for 6vergangen fran det industriella samhallet till
det postindustriella (Hansson, Johnsson, 2011).

Stadsbyggnadsideal och principer for Bo01

Som del i den nya identiteten som kunskapsstad

och hallbar stad satsar Malmo pa att héllbarhet ska
bilda grund for stadsdelen och boméssan. Temat for
miéssan blir ekologi och méssan gar under namnet
Bo01- Framtidsstaden i det ekologiskt héllbara IT- och
vélfardssamhaéllet (Friberg, 2001).

Missan bestér av tvéa delar — Boplatsen och Salixskogen.
Boplatsen med sin bebyggelse och dess utemiljo utgor
det permanenta inslaget och ska utgdra en del av Malmo.
Salixskogen i sin tur dr med sin &tta hektar méssans stora
vegetativa inslag. Skogen planterades redan 1999 for att
kunna verka som ram f6r BoO1s tillfélliga paviljonger
och utstéllningar ndr méissan 6ppnades. Planteringarna ér
temporira och har ingen strukturerande funktion for det
permanenta BoO1 eller for den framtida Véstra hamnen
(Friberg, 2001).

Istdllet &r det bebyggelsen som &r avgdrande for
planstrukturen for Boplatsen och det permanenta inslaget.
Omradets logik kommer fran bebyggelsen i form av

en plan baserad pa traditionell kvartersstad, dock i en
vriden modifierad variant och ett gatunét som bestar

av stormaskiga huvudgator med en titare inre struktur.
Nitstrukturen planlidggs for att enkelt kunna kopplas med
kommande delar inom Vistra hamnen ( Dalman, 2001).

Aven aterkopplingen mellan staden och havet som ir ett av
huvudsyftena fér BoO1 (ekostaden hemsida) sker genom
att bebyggelse moter havet. (Hansson, Johnsson, 2011) De
publika rummen ldngs vattnet praglas frimst av hardgjorda
rum (Malmo Stadsbyggnadskontor, 2011 ).

(CRESUND

Bild 92-93: Plan 6ver BoO1 samt Skissprocess Bo01
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Vegetationens roll inom Bo01

Generellt for BoO1 ir att vegetationens roll utgors av

tre huvudmotiv - att skapa en attraktiv miljé med rik
vaxtlighet for ménniskor, att frimja omradets biologiska
mangfald och att skapa bittre dagvattenhantering.
(Persson, 2005) Dessa tre motiv sékras genom ett
kvalitetsprogram som innehaller flera delar som
groneytefaktorer, grona punkter och projektet trad i tid.
Inom programmet ska gronytefaktorerna sikerstilla en
rik véxtlighet och lokal dagvattenhantering och de grona
punkterna ska verka som stimulans for den ekologiska
mangfalden. Projektet trdd i tid har som mal att i tidigt
skede erbjuda uppvuxen gronska. Detta innebér inte ndgon
typ av forplantering utan att byggherrar konsekvent véljer
storre trad till gdrdarna inom méssomradet ( Friberg,
2001).
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Stadsbyggnadsideal och principer for Vastra hamnen
Bo01 fardigstélls sommaren 2001 och utgdr ddrmed den
forsta etappen av Vistra hamnens omvandling till Malmés
nya stadsdel, en omvandling som berdknas strécka sig 6ver
en tidsperiod pa 20-30 &r (Malmo stads hemsida, odat.).
Av strategiska skdl kommer de omrdden som ligger
nirmast Malmos centrala delar att bebyggas forst for

att stdrka omradets koppling till stadskdrnan (Malmo
Stadsbyggnadskontor, 2007 ).

Fullriggaren

Flagghusen
Kappseglaren
Varvsparken

Gangtappen

I pelbadds-
arken

Sédra Dockan

Vastra Hamnporten

\ \

Bild 94: Etappindelning av utbyggnaden av Vastra hamnen.

I Vistra hamnen karaktériseras bebyggelsen och miljon
precis som i BoO1 av ett hallbarhetskoncept (Malmo stads
hemsida, odat.) och visionen &r att stadsdelen ska bli ett
nationellt exempel pé hallbar stadsutveckling (Malméo
Stadsbyggnadskontor, 2008).

Aven planstrukturen for de resterande delarna av Vistra
hamnen liknar i stora drag BoO1. Det ar rutnitstrukturen
och den traditionella kvartersstaden som ger logiken och
strukturen, dock inte lika sméskalig variant som inne i
Bo01 (Malmé Stadsbyggnadskontor, 2011).

Bild 95: Plan 6ver Bo01 samt 6vriga Vastra hamnen.
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Vegetationen som generator

Inom BoO1 anvénds vegetationen till viss del som starkt
strukturerande och generativ genom Salixskogen men

i de ndstkommande etapperna i Véstra hamnen ges inte
vegetationen nadgon generativ funktion. Malmo stad
véljer t ex att anldgga stadsdelsparken Varvsparken forst
nér de nérliggande kvarteren &r byggda. Istillet ges det
hardgjorda parkrummet en viktig generativ roll i form av
Stapelbdddsparken. Stadsdelens aktivitets- och skejtpark
anldggs 2005, flera &r innan manga av de nérliggande
kvarteren byggts ( Malmo stads hemsida odat.).

Bild 96: Salixskogen inom Bo01 och ’Luftslott’ av Monika Gora.
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Vegetationen som strukturgivande princip och element
Vegetationen ska inom Véstra hamnen anvéndas som
strukturerande element i stadsbilden enligt det program
for utbyggnadsstrategier inom Véstra hamnen som Malmo
stad 2003 tar fram. Programmet gar dock gér inte in i en
detaljerad utformning eller gestaltningsprincip for (Malmo
Stadsbyggnadskontor, 2003).

Mer detaljerat beskrivs gestaltningsprinciperna i Malmos
program Mal och gestaltningsprinciper for Véstra

hamnen som ska verka som végledning for den fortsatta
utbyggnaden av Viastra Hamnen. Hér definieras nio
specifika gestaltningsprinciper men vegetationen ingér inte
i ndgon av dessa. Istillet ligger fokus pa det byggda i form
av hus och gaturum. Principerna ger tydliga hdnvisningar
om bebyggelsens placering, bottenvaningarnas hojd,
hojden pa husen, gaturummens form etc. (Malmo
Stadsbyggnadskontor, 2007).

I programmet beskrivs vegetationens och de grona
rummens roll i Véstra hamnen primért vara dess rekreativa
och sociala kvaliteter. (M4l och gestaltningsprinciper for
Vistra Hamnen) De grona rummen ses som ett viktigt
rekreativt komplement till Vastra hamnens urbana miljder.
De ska dven utgora resurser for biologisk mangfald

inom stadsdelen (Malmé Stadsbyggnadskontor, 2003)
Detta ska uppnds pa samma sitt i de senare etapperna i
Vistra hamnen som i BoO1 - genom tillimpning av bla
gronytefaktorer (Malmo Stadsbyggnadskontor, 2010).

Gronstrukturen bestandsdelar

Grunden for de vegetativa inslagen och gronstrukturen i
Vistra hamnen utgdrs av kvarterens gardar.

(Malmo Stadsbyggnadskontor, 2007) Dessa gardar ar
inte offentliga grona rum utan ligger pa privat mark.

De offentliga grona rummen inom stadsdelen utgors

av en serie parker och groningar dér stadsdelsparken
Varvsparken ska bli stadsdelens viktigaste grona
mdotesplats (Malmo Stadsbyggnadskontor, 2007).

Grona lankar

De grona rummen &r tinkta att stracka sig 6ver Vistra
hamnen och bindas samman med gréna lankar i form av
tradplanterade lokalgator

(Malmé Stadsbyggnadskontor, 2007).

Detta for att ge omvixling och skapa spridnings-
mdjligheter for véxter och djur.

(Malmé Stadsbyggnadskontor, 2003).

Aterkoppla staden med havet

Tanken &r dven att de grona rummen ska aterkoppla till
stadsdelen till havet genom att gatu- och parkstrdk bade
stracka sig in mot Malmo stadskérna och 16pa utan avbrott
genom Vistra Hamnen och mot Oresund

(Malmo stads hemsida, odat).
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Intervjuer

For att undersdka potentialen med ett gront ramverk i
Malmo har jag gjort en rad intervjuer. Jag har valt att i
intervjuerna specifikt undersoka stadens forhallningssatt
till vegetation i tidigt skede och flexibla planteringar

dvs. att delar av planteringarna kommer att avverkas

i senare etapper. Utgéngspunkten for samtalen har varit
situationen i Véstra hamnen i egenskap av stadens stora
utvecklingsprojekt. Varvsparken har kommit i fokus i
samtalen dé det &r stadsdelens viktigaste grona motesplats
och anlades sent. Mitt frémsta fokus for intervjuerna har
varit att fa en inblick i den kommunala vardagen. Jag har inte
intervjuat politiker utan merparten har varit eller ar tjanstemén
inom Malmo stad. Mitt utgéngsldge har varit att deras svar
ska aterspegla stadens forhéllningssétt i frigan och mojlig
tillampning.

Darfor anlades Varvsparken i ett sent skede

Flera av dem jag intervjuat ser ekonomiska fordelar men dven
rumsliga och estetiska kvaliteter med att plantera i ett tidigt
skede i en exploateringsprocess. Trots det beskriver flera

av dem problem med att lata vegetation foregé bebyggelse,

i forsta hand pa grund av den komplexitet det medfor for
koordinering och samordning. (Brinte, intervju 2011; Ringsbo
intervju 2011, Petterson intervju 2011) Problematiken blir
tydlig nér vi diskuterar exemplet Varvsparken. De flesta
menar att ett gront ramverk som det i Bordeaux eller
overhuvudtaget nagon typ av forplantering hade varit

svar att genomfora hir. Det framkommer i intervjuerna att
strukturen for nirliggande omréden och dess infrastruktur
fram till sent skede (2011) inte var bestimd. Information
om t.ex. var husens infarter skulle placeras bestimdes i en
sen fas. Detta innebar att staden inte hade en tydlig bild av
parkens definitiva utseende i forhdllande till gaturummet,
nivéskillnader etc. Ute i hamnomrédet var just fragan

om nivaskillnaderna viktig eftersom omréadet bestér av
utfyllnadsmassor och for tradetablering krévs tillforsel av en
och halv meter extra matjord (Ringsbo, intervju, 2011).

En annan anledning till att inte etablera parken och plantera
tidigt var att staden bestimde dragning av elkablar och
vattenledningar i ett sent skede. Ytterligare ett skal till att
parken inte kunde anléggas tidigare var behovet av upplag till
de nérliggande kvarteren som skulle bebyggas. Nérbeldgna
parkeringsytor anvindes fortfarande och kunde dérfor inte
verka som upplag. Omradet dir parken skulle anlédggas
anvandes under byggnationstiden till forvar av byggmaterial
och annat. Enligt staden hade tidig tridplantering med
etablering av ett gront ramverk forsvarat planlédggningen av
infrastrukturen (Ringsbo, intervju, 2011).

I mina intervjuer framgér att sjdlva karaktéren pa Varvsparken
som stadsdelspark skulle forsvara anvindning av ett gront
ramverk i form av forplantering inom omrédet. Definitionen
av en stadsdelspark &r en park som innehdller manga olika
funktioner och karaktérer. Enligt staden kan en forplantering
lattare skapas i ett ytteromréde dér det ar grovre strukturer

( Ringsbo, intervju 2011).
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Flexibelt ramverk och flexibla planteringar

En viktig aspekt i projektet i Bordeaux ér flexibiliteten d.v.s. att
planen inte &r rigid utan att delar av tradplanteringarna forsvin-
ner over tid (Desvigne, intervju 2011).

I Vistra hamnen har Malm® stad inte arbetat utifran flexibilitet.
Utbyggnaden av stadsdelen sker etappvis men planen &r rigid.
Majoriteten av dem jag intervjuat anser att den flexibilitet som
Desvigne foresprakar skulle medfora problem bade utifran da-
gens arbetsmetoder och utifran ett brukarperspektiv. Problem
kan uppstd kring gransdragningen mellan det temporara och
det permanenta. Sérskilt svart blir det nér de temporéra insla-
gen som i Bordeaux spénner dver flera decennier. Det dr frimst
det kénslomaissiga engagemanget hos brukarna som kan skapa
problem. Stadens invanare kan komma att i ett senare skede
motsétta sig att delar av trddplanteringarna tas bort till forméan
for bebyggelse. En opinion for exempelvis bevarande av trad
kan bildas vilket kan forsvéra flexibiliteten och fordrdja en
exploatering inom omrédet. Problematiken med att ménniskor
skapar kénslor for ett omrade kan forvérras dver tid

(Brinte, intervju 2011; Petterson, intervju 2011) .

Utifran det perspektivet blir forhéllningsséttet och plantering-
arna i Bordeaux svéra att genomfora.

Den lénga tidsperioden kan ocksa skapa andra problem for
flexibiliteten. I Malmo finns exempel p& impediment, mark
som blivit 6ver efter exploatering och som staden inte skoter.
Over tid har p vissa av dessa skapats en bevarandevird
artrikedom. Detta kan innebéra att en ny detaljplan for omradet
behover goras som delvis kan forhindra bebyggelse. Samma
sak skulle kunna ske med trddplanteringarna. Den langa
tidsperioden kan gora att vegetationen kan komma att klassas
som bevarandevérd. En viktig artrikedom kan uppsta som
omdjliggoér den tankta flexibiliteten (Brinte, intervju 2011).
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Bild 97: Malmé stad- de gramarkerade ytor ar uppbyggda av
utfyllnadsmassor.
Bild 98: Ostra hamnen och Malmé stad

Val av plats

Ramverkets mdjligheter provas inom ett omrade i Malmo
hamn, i Industrihamnen och Ostra hamnen. Mitt val ar
baserat pd hamnens speciella symboliska varde for Malmo,
dess historiska betydelse for stadens utveckling och iden-
titet. Valet dr ocksa baserat pa hamnens roll i Malmos
postindustriella kontext och for Malmds identitetsbyte fran
industristad till kunskapsstad. Omrédena inom Ostra ham-
nen 4r intressanta eftersom de verkar befinna sig 1 grinsen
mellan stadens tva identiteter. Dessutom ligger Ostra Ham-
nen strategiskt nira Malmos nastkommande utvecklings-
omraden.Som del av ett helt artificiellt landskap bjuder
hamnomradena ocksa frihet och inspiration.

Hamnen en del av kustlandskapet

Hamnomrédena ligger i grénszonen mellan hav, stad

och landsbygd. Hamnomradena &r i sig definierade som
landskapstyp “6ppet kustlandskap” och Malmo hamn ar
en del av Lommabukten (Malmo stad 2003). Det dr dock
ett konstgjort kustlandskap uppbyggt av utfyllnadsmassor,
ett industrilandskap med storskaliga véigar och byggnader
skapade for hamnens verksamhet.

TRA HAMNEN
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Gront ramverk inom Ostra hamnen
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Lokal kontext och regional kontext

Koppling till staden

Ostra hamnen ligger mycket nira Malmés centralstation.
Trots sitt centrala lage upplevs inte hamnomrédet

som integrerat i staden. Bade den visuella och fysiska
kopplingen ar svag.

Barridrer

Den fysiska kopplingen mellan Ostra hamnen och staden
dr bristféllig pa grund av olika barridrer. Jarnvigsomradet
i soder &r en tydlig barridr mellan hamnen, sddra Malmo
och Kirseberg. I vister verkar jarnvédgssparen och de stora
avspérrade uppstillningsytorna for bilgods som barridrer
mellan Mellersta hamnen och Nyhamnsomradet. Rent
generellt dr stora ytor inom hamnen otillgéngliga dé stor
del av verksamheten sker inom avspérrade omraden.

Jarnvagspar Jarnvagspar

Uppstallningsytor for bilgods Avspérrade omraden

Bild 104: Narliggande omraden verkar som barrider pa grund av begréansad tillgénglighet.

- Narliggande omraden med idag mycket begransad tillganglighet

wonnnnnm Jarnvagspar

Bild 100-103: Barriarer inom hamnomradet
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Bild 105: Skaljamforelse- Ostra hamnen med Industrihamnen
spanner Over ett stort omrade. Omradet storlek tacker stora delar
av central Malmé.

Geografisk orientering

Skalan pa bade bebyggelsen och vigarna inom omradet &r
mycket storskalig och svar att greppa. De storskaliga bygg-
naderna verkar starkt avgransande. De forsdmrar ocksa den
geografiska orienteringen inom omradet och forhindrar
visuell koppling till staden.

Diéremot finns visuella kopplingar till de hdga husen
utanfér omradet som Turning Torso och Kronprinsen. Da
omradet &r flackt utan direkta utblickar skapas den geogra-
fiska orienteringen inom omradet genom ett axialt vagsys-
tem som utgar fran Borrgatan och Lodgatan.

Bild 106: Studieomrade i Ostra Hamnen. | jamférelse med Malmé
ar enskilda byggnader inom Ostra hamnen stora som hela kvarter
inom Malmés centrala delar.

Bild 107: Studieomradets utbredning i Malmds centrala delar.
Stortorget och Gustaf Adolfs torg gulmarkerade.

Bild 108: Studieomradets gatutypologi. Borrgatan och Lodgatan
(rédmarkerade) ar huvudleder inom omradet.

GATUTYPOLOGI

mnnnnn - Huvudled:

Borrgatan och Lodgatan
sennnnnnnnns - Huvudgata
s lokalgata

“grand”

Gaturum

Det dr inte bara fysiska barridrer som péaverkar tillgdnglig-
heten. Gaturummens utformning bédde inom omréadet och i
nérliggande omréaden dr storskaliga till sin form och plane-
rade for tung godstrafik utan direkt hiansyn till fotgéngare
och cyklister vilket gor att tillgéngligheten for dessa ar
bristfallig. Fran storre vigar som Lodgatan och Borrgatan
16per smalare gator och griander.
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Gronytor

Inom hamnen &r de hérdgjorda ytorna de mest framtré-
dande. Gronytorna &r fragmentariska och ofta avbrutna av
végar. | sitt sammanhang med mycket storskaliga véigar
och byggnader upplevs de befintliga gronytorna som sma.

Inom Malmé Gronplan redovisas ett storre omrade inom
hamnen som park-gréstyp. Den yta &dr egentligen uppbruten
i flertalet mindre delar varav manga av dessa &r instings-
lade.

Gronplanen redovisar ocksa att 62 procent av hamnens
areal ar hardgjord och att det rdder en generell brist pa
gronytor inom hamnen. Av befintliga gronytor bestér den
storsta delen av ruderatmarker men dessa utgor bara sju
procent av den totala arealen inom hamnen (Malmo Stad
2003).

Flora inom hamnen

Aven den ruderata vegetationen har hdga naturvirden.
Inom sddra delen av Industrihamnen finns ett stdrre spar-
omréade som delvis statt obrukat. P& den grusiga marken
har en varierad ruderatmarksflora utvecklats med mycket
hogt naturvirde (Malmo stad 2010).

Bild 109: Inom Malmé Grénplan redovisas ett stérre omrade inom Bild 110: Omradets lage i férhallande till analys Gver
hamnen som park-gréastyp. brist pa grénytor, de rédmarkerade omraden visar dar
bristen &r som stérst. | Ostra hamnen rader stor brist.

Bild 111:Ytan bestar i verkligheten av instdngslade omraden och Bild 112: Ruderatmarksflora med héga naturvarden aterfinns i
uppbrutna gréspartier. sodra Industrihamnen
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Narhet till rekreation och kustlandskap

Oster om hamnomrédena finns Sege & samt det konstgjorda
rekreationsomradet Spillepengen som i sin tur gransar mot
strandidngslandskapet - Tagarps hed och Alnarps filad.
Idag 16per inget gronstrak igenom omradet.

Bild 113: Idag I6per inga gronstrak igenom omradet.
Befintliga gronstrak ar rédmarkerade.

Sege a

Sege & mynnar ut si Malmo hamnomrade som ir en del av
Lommabukten. Malmé stad ser Sege & som ett potentiellt
betydelsefullt gronstrak och vill gora an mera tillgdngligt
for allmidnheten. Malmo vill utveckla en framtida
vandringsled eftersom an knyter samma flera kommuner
och forbinder manga intressanta naturmiljder. Sege &
ocksa ar utpekad som en ekologiskt kénslig milj6 av bade
lansstyrelse och kommun. Lénsstyrelsen har vérderat dn
som ett vattendrag av hogsta skyddsklass. I an finns bland
annat abborre, id, den tidigare rodlistade arten gronling,
lax, mért, a1 samt 6ring. An #r idag hart kvivebelastad av
utsldpp fran jordbruket (Malmo stad 2012).

Alnarps
: *Lommabukter_t filad

8

Bild 114: | narheten finns Sege 3, rekreationsomradet
Spillepengen och stranddngarna i Lommabukten som ar Natura
2000-omraden.

Spillepengen och forsvarar tillganglighet till rekreationsomradet.

Spillepengen

Spillepengens fritidsomrade &r ca 37 hektar stort och ett av
de storre tillgdngliga gronomrédena i direkt nérhet till bade
centrala Malmo och Arlév. Omrédet har stor betydelse

for rekreations- och friluftsliv. Spillepengen har skapats
genom utfyllnad i havet och &r ursprungligen en gammal
deponi. De vistra delarna av Spillepengen anvinds dnnu
till detta men maélet &r att d&ven det ska bli ett rekreations-
omrade ndr deponin dr avslutad. En stor del av ytorna
inom Spillepengen dr planterade med sa kallad naturliga
planteringar. Over tid har omradet fatt mycket hoga na-
turvérden och bedomts idag vara av regionalt intresse for
naturvarden. Trots att Spillepengen &r nira beldget Malmos
centrala delar &r omrédet idag svartillgingligt for fotgéng-
are och cyklister pa grund av dagens dragning av g-c véigar
pa Ostra sidan av Vastkustvégen och in i industriomradet
pa Arlovsviagen (Malmo stad 2012).
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Tagarps hed/ Alnarps filad

Norr om Malmé hamn é&r delar av Lommabukten naturre-
servat (sddra Lommabukten med Tégarps hed och Alnarps
fdlad i Lomma och Burldvs kommuner) och &dven Natura
2000-omréade. Det innebdr att det 4r ett av de omrdden som
valts ut att ingd i EU:s nétverk for virdefull natur. Efter-
som fégellivet och naturen &r kénsliga har naturreservat
bildats. Omréadet bestar bland annat av salta stranddngar
och grunda sandiga bottnar. Angarna har 4nda sedan brons-
aldern varit betesmark. Bete tillsammans med regelbundna
oversvdmningar av salt havsvatten har gjort att det 6ver
arhundradena utvecklats en speciell saltingsvegetation
med en mangfald av en del ovanliga, vixter och insekter.
De utgdr en viktig hicknings- och rastlokal for manga
fagelarter och har ett mycket hogt naturvirde. I Sverige
skyddas omradena genom bestimmelser i miljobalken
(Malmo stad 2012).

Bild 116: Tagarps hed och Alnarps féalad

Bild 117: Kopplingen till havet, kustlandskapet och
rekreationsomraden ligger utanfér Ostra hamnen.

Koppling till havet, rekreation och kustlandskap

Omradets stora byggnader skymmer den visuella
kopplingen till havet. Vattenkontakten utgors av kajerna
inom Ostra hamnen. Kopplingen till 6vrigt kustlandskap
och till grona landskapselement ar fysiskt och visuellt sett
svag inom hamnomradena. Precis som i Malma i stort
finns inom hamnomradena inga stdrre nivaskillnader.
Siktlinjerna mot havet, staden och kustlandskapet &r
begrinsade av storskaliga byggnader.



Vegetation som stadshyggnadsstrategi- Karin Westermark 2012

Gront ramverk inom Ostra hamnen

Framtida forutsattningar
Hamnen

Malmg ér trots den strukturella omvandlingen till kunskaps-
stad fortfarande en av Sveriges ledande hamnar och inne i
en expansiv fas. I samband med att Oresundsbron byggdes
ar 2000 gick Malmoé Hamn AB samman med Kdpenhamns
hamn och bildade Copenhagen Malmé Port (CMP) vilket
gjort hamnen mer konkurrenskraftig och forbattrat Malmo
hamns lage utifran ett logistiskt perspektiv. Hamnverk-
samheten har ocksa paverkats positivt av utvecklingen i

de baltiska staterna och Ryssland. Numera sker stor del av
inforseln av bilar for den nordiska och ryska marknaden via
Malmo (Copenhagen Malmd Port, 2010). For att Malmo
hamn ska kunna bibehalla sin ledande position har CMP
tillsammans med Malmo stad byggt ett nytt farjelédger och
logistisk centrum i Norra hamnen. Utbyggnaden har paver-
kat Malmé hamn i stort och inneburit att delar av hamnen
inte langre behdvs till hamnverksamhet. Detta géller framst
stora delar av Industrihamnen. Dér har kajerna dvergivits av
dess tidigare verksamhet. CMP flyttade redan 2010. Inom
hamnomréadena finns dérfor stora arealer som stér infor
betydande forandringar.

Barridrer

Dagens barridrer kommer pa sikt att forsvinna dé kontrakten
1 hamnen gér ut. Jarnvégssparen kommer troligen att vara i
bruk fram till 2035 d4 CMPs kontrakt for omradet norr om
Nyhamnen gér ut. Barridrer i form av avspérrade ytor som
uppstéllningsytor for bilgods kommer att férsvinna 2020 da
CMPs kontrakt gér ut inom detta omrade (Copenhagen
Malmé Port, 2010).

Bild 118: CMP:s visionsbild fér 2020,

55

Studieomradet markerat med rosa linje.
CMP har i sin vision fyllt igen flertalet av
Ostra hamnens kajer.

Bild 119: Nya forutsattningar inom hamnen

Nytt farjelager

Omraden som CMP lamnat 2011

Jarnvagsspar som tas ur bruk 2035

Uppstéllningsytor for bilgods som tas ur
bruk 2020
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Trafik

Det #r inte bara ndromraden vister om Ostra hamnen som
kommer att ge upphov till fordndrade forutséttningar for
Ostra hamnen. Genom Malmd hamns expansion kommer
den tunga trafiken att forflyttas till Norra hamnen vilket
kommer att ha positiva effekter pa Ostra hamnen och Indu-
strihamnen. Hér berdknas trafiken nédrmast férdubblas och
andelen tung trafik pa Spillepengsgatan och Spillepengens
trafikplats forvintas dérfor 6ka markant. Den hdga andelen
tung trafik kréver en ny trafiklésning och en ny utformning
av Spillepengens trafikplats planeras och beréknas vara
fardig 2015 (Malmo stad 2012).

Inom utformningen for den nya trafikplatsen satsas det &ven
pa gang- och cykeltrafik. Gang- och cykelstraket mot Alnarp
och Lomma forbittras med en ny strdckning utmed Spil-
lepengens rekreationsomrade pa vistra sidan om véstkustva-
gen. En annan forbattring ar en ny dragning genom Spille-
pengens rekreationsomrade via en bro 6ver Sege a. Den nya
cykelvigen leds 6ver dammen och Sege & med en gang- och

s

Bild 120: Nya trafikplatsen Spillepengens utbredning

cykelbro genom Spillepengens fritidsomréade i dess Ostra
kant bort mot Lommabukten: Dardver foresléds d&ven en ny
cykelviag mot SYSAV—omradet utmed Spillepengsgatan.
Gaéng- och cykelporten och de nya gang- och cykelvigarna
kommer att fardigstillas in ett senare skede och forvéntas
vara klara till 2030 (Malmo stad 2012).

Rekreation och friluftsliv

Genom den nya gang- och cykelbron 6ver Sege a forbittras
tillgdngligheten for fotgingare och cyklister till Spille-
pengen och dirmed till rekreation och natur. Hela Spille-
pengen ir planerad att bli rekreationsomrade. Tidigare var
tillstandet for deponi tidsbegrénsat till 2017 men nutida mil-

Bild 121: Nya trafikplatsen Spillepengen med ny g-c dragning
och bro till rekreationsomraden i norr.

Vastkustvagen vid Spillepengen.

jotdnkande och moderniseringen av avfallshanteringen har
inneburit att deponeringen minskat kraftigt vilket betyder att
Spillepengen kan anvédndas som deponiplats under en ldngre
period &n vad som forutsattes i de tidigare detaljplanerna.
Den detaljplan som antogs 2011 innebdr att avfallsupplaget
kommer att rdcka dnda till 2040-2050, vilket medfor att
omvandlingen av hela omradet till fritidsomrade skjuts pa
framtiden (Malmo stad 2012).

Idag utgor Spillepengens trafikplats och Vistkustvigen
omfattande barridrer bade for manniskor och djur. Inom
Spillepengsomradet finns vilda djur som hare men barria-
rerna motverkar djurens rorelse genom landskapet. Det ar
bade de fysiska anldggningarna i sig och den omfattande
trafiken som hindrar eller avhaller djur fran att passera. I
viss utstrickning utgér dven vagnitet inom Norra hamnen
och de olika verksamhetsomradena barridrer. Den samlade
exploateringen av bade végar och industriomraden innebér
spridningsbarridrer for bade djur och vixter (Malmé stad
2012).
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Narliggande utvecklingsomraden

Det ar inte bara ndromraden i hamnen som kommer ge
upphov till forindrade forutsittningar for Ostra hamnen.
Flertalet av Malmds nya utvecklingsomraden ligger strate-
giskt néra.

Bild 123: Utvecklingsomraden i nérheten av mitt studieomrade.

Bild 124-126: De nya utvecklingsomradena; Varvstaden,
Centralstationen och Nyhamnen.

A Varvsstaden

B Omradet vid Centralstationen

C Nyhamnen

I Viéstra hamnen planerar i nuléiget Peab Varvsstadens
utveckling. Varvstadsomradet utgdrs av det gamla Kock-
umsomradet och strécker sig fran klaffbron i 6ster till
Skeppsbyggaregatan i vaster. Inom omrédet planeras det
1500 nya bostider, 5000 nya arbetsplatser, skola, férskolor
och handel. Varvsstaden ska enligt Malmo stad omvandlas
till blandad bebyggelse med hinsyn till kulturhistoriskt var-
defull bebyggelse (Malmé Stadsbyggnadskontor, 2011).

Norr om Centralstationen vill Jernhusen exploatera. Har
planeras framst for ett nytt bostadsomrade. Planomradet
omfattar ca 7 hektar och 4gs av Jernhusen. Huvudprincipen
for omrédets struktur dr ett urbant strak dér Carlsgatan utgor
huvudgata i planomrédets véstra del. Tanken é&r att en géng-
och cykelbro 6ver sparomréadet ska forbinda omradet med
Ostra delen av Malmo stadskdrna (Malmo stadsbyggnads-
kontor 2010).

Nyhamnen var under lang period det omrade som stod pa
tur for exploatering. Genom den ekonomiska krisen pa
1970-talet och nedldggningen av varvet i Vastra hamnen
blev detta omrade mgjligt att exploatera och planerna for
Nyhamnen fick vénta. Kommunen har sedan dess tagit fram
nya planer fér Nyhamnsomradet. Tanken &r att Nyhamnen
ska préiglas av blandad stadsbebyggelse med hus pa 5-6
vaningar (Petterson, Intervju 2011).
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Min verktygspalett

Mitt forslag &r fargat av intrycken fran Bordeaux och
inspirerat av Desvignes tankar och forslag i ’La Charte
des Paysages de la Ville de Bordeaux”.

Konkret erbjuder projektet i Bordeaux en varierande
palett av verktyg for mojligheten att arbeta med vegeta-
tion som ett strukturgivande och generativt element.

Mitt forslag ar ocksa starkt paverkat av kunskapen fran
intervjuerna om Malmd&s hamns kontext och komplexitet.
Utifran kunskapen fran min uppsats jag har valt att i mitt
forslag folja upp vissa aspekter av projekten i Bordeaux
och Malmo och 14tit dessa inspirera till egna 16sningar
och tolkningar. Vilka dessa &r redovisas pa foljande sidor.

BORDEAUX

Lokal kontext och regional kontext
Karaktarstypiska landskapselement bildar
stommen

Vegetation foregar bebyggelse

Etappvis utveckling

Foranderlighet

Temporart permanent

Att skapa intresse fran boérjan

Flexibilitet

Grona lankar-parkways

MALMO- Ostra hamnen & Industrihamnen

Bild 127-135: Befintlig situation inom Bordeaux och inom Ostra hamnen och Industrihamnen i Malmé
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Gront ramverk inom Ostra hamnen

Relevansen av ett ramverk for Malmo
Utgéngspunkten for mitt forslag ir att Ostra hamnen och
Industrihamnen i framtiden kommer att ingé i Malmds
centrala delar och karaktériseras av en blandning av bo-
stdder, handel och kontorsverksamhet.

Lokal kontext och regional kontext- Bordeaux

I Bordeaux visade sig Desvignes projektet vara en del av
ett storskaligt grepp och en medveten strategi som forhall
sig till bade till lokal och regional kontexte. Ett av ramver-
kets mél vara att skapa tillgdnglighet regionalt.

Ostra hamnen och Industrihamnen skulle
kunna utgéra en viktig pusselbit i Malmos
framtida stadsutveckling

Bild 136:

Samtida och framtida tendenser. Malmé city expandera 6sterut,
hamnen lokaliseras till norr, de éstliga rekreativa mojligheterna
inkorporeras i staden.Ostra hamnen och Industrihamnen har ett
unikt 1age i mitten.

Bild 137: Genom "Hamnangar” uppkommer ny axlialitet dar kajerna ar grunden.

Lokal kontext och regional kontext- Malmo

Mitt forslag bestar av en ny vegetativ struktur inom Ostra
hamnen och Industrihamnen. Jag anser att en ny gronst-
ruktur inom detta specifika omréde kan ha stor relevans for
Malma i stort.

Mina intervjuer pavisar att projektet i Véstra hamnen
forhallit sig till den lokala kontexten men hur planeringen
av de grona rummen forhallit sig till den regionala kontex-
ten svarare att utldsa och hamnens gronstruktur lénkas inte
ihop med befintliga i Malmé férutom mot Ribergsborg.

Mitt forslag inom Ostra hamnen och Industrihamnen kall-
lar jag "Hamnéngar” och utgangspunkten har varit att ska
skapa en struktur som forhaller sig till narliggande omra-
den pa lokal och regional niva.. Tanken ar att lyfta fram
och vidareutveckla landskapet inom hamnen. Omradet har
stor relevans for Malmés utveckling och Ostra hamnen och
Industrihamnen skulle kunna utgora en viktig pusselbit i
den framtida stadsutvecklingen. Jag baserar detta pa tre

tendenser som jag kan utldsa inom Malmo, dessa ar grun-
den for mitt forslag.

Staden-Malmo city expanderar 6sterut

Idag &r tillgdngligheten till staden bristfallig savél visuellt
som fysiskt. Forslaget med hamningarna utgar frén att
dagens struktur inom hamnen 6ppnas upp. Inom kort
kommer forutsittningarna for kopplingarna till staden for-
dndras. Tégtrafiken inom hamnen upphdr 2035 och andra
barridrer som uppstillningsytor for bilgods kommer att
forsvinna 2020 och omradena exploateras. Nar Nyhamnen
och omrédet norr om Centralstationen bebyggs kommer
tillgéngligheten till hammen att forbattras och mitt férslag
med “Hamnéangar” utgér fran att hamnens véignét och g-c
vagar linkas samman det nya vignitet.

Genom tilldgget av "Hamnéngar” forédndras dagens rigida
vagnit och att de Ostvéstliga kopplingarna blir tydligare.
En ny axlialitet uppkommer fran vatten. Siktlinjer, moj-
liga blickpunkter och det befintliga vignéatet inom hamnen
bildar grunden for "Hamnéngarna”.
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Gront ramverk inom Ostra hamnen

Hamnen lokaliseras till norr

Norra hamnens utbyggnad far ocksa konsekvenser for
kopplingen till staden. Utbyggnaden kommer att paverka
trafiken inom Ostra hamnen och Industrihamnen positivt
och andel tungtrafiken kommer att minska. Mitt forslag

ar att g-c vdg i riktning Lomma dras genom hamnen.
Dagens g-c vig gér lings Vistkustvigen, viagen dr mycket
vindutsatt och trafikens nérvaro med stor andel lastfordon
ar pataglig i storre delen av gc-nitet. Inom hamnen kan
gaturummen med minskad andel tung trafik géras mer
stadsméssiga genom att kdrbanorna smalnas av till forman
for g-c trafik.

Bild 138: Ny féreslagen vagstrackning fér Nyhamnen och
omradet norr om Centralstationen samt forslag pa nya broar.
Strackning i orange visar mitt forslags framtida del i kuststraket
samt den enligt Malmé stad féreslagna bro mot Spillepengen.

Hav Kustlandskap

Stadskérna Landsbygd

Rekreation

D { ,
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Gront ramverk inom Ostra hamnen

Havet och vattenkontakt

Havet och vattnet har en stark symbolisk betydelse for
Malmo och stadens kustnira lage 4r en av de stora kvali-
teterna i Malmo men kopplingen till vattnet 4r fragmenta-
risk. Det nya vegetativa ramverket ar tinkt att forbéttra den
fysiska och visuella kopplingen till havet inom hamnen
och for Malmo i stort.

Inom Ostra hamnen och Industrihamnen finns flertalet
kajer med god visuell kontakt med vattnet. Kajerna ar dock
branta och pé fa stillen kan man komma ner till vattnet. I
nérheten ligger Nyhamnen. Hér 6ppnar sig vyn mot havet.
Norr om Ostra hamnen och Industrihamnen finns Sege 4,
ett smalt ringlande dlandskap kantat av vass och buskar.
Norr om én ligger Spillepengen, varifran man har mycket
god sikt mot havet och 6ver Lommabuktens strandidngar.
Genom att ssmmankoppla hamnens kajer med Spille-
pengen och strandéngarna kan ett spdnnande strék med
vattenkontakt uppsta.

¥

Bild 139: Omrade inom "Hamnangar” och utanfoér med stark
koppling till vatten och hav.

Brist pa grona rum och fragmenterade gronstrak

I Malmg har det precis som i Bordeaux inte funnits nagra
naturliga granser som topografi eller vegetation for stadens
utbredning. Detta har medfort att staden har fatt ett litet
inslag av grona rum och pa grund av jordbrukslandskapet
finns det inte heller utanfér Malmé ménga tillgéngliga
grona miljoer. Detta samma géller for hamnen, omradet &r
skapat for hamnverksambhet pé utfyllnadsmark. En generell
brist pa gronytor géller och Gver 60 % procent av hamnens
areal hardgjord. Som ett led i hamnens fordndrade verk-
sambheter ar det viktigt att den att forbattra den situationen.

Foljden blir att planeringen av de gréona rummen blir dn
viktigare och den politiska ambitionsnivan &r avgdrande
for att nya grona publika rum ska kunna skapas. Malmos
snabba utbyggnadstakt som en del av Skine och Ore-
sundsregionen gor att det &r viktigt att ta fram en vision
for stadens framtida grona rum och gronstrak tillsammans
med nérliggande kommuner. Genom Hamnéngars ldge i
granszonen mot Burlov och Lomma kommun finns méjlig-
het att skapa spannande grén rum i ett strategiskt lage i ett
gemensamt gront strak. Nar jarnvagsrélsen vid véstkustva-
gen tas ur bruk bilda grunden for en annan typ g-c strak.

Kustlandskapet

Kopplingen till ndrliggande kustlandskap som Spille-
pengen och Téagarpshed ar en viktig del av utformningen
av hamnéngarna.

Kuststraket

Tillagget av ett vegetativt ramverk som “Hamnéngar”
inom Ostra hamnen och Industrihamnen forhéller sig inte
enbart till en lokal kontext utan utgér frén de regionala
forutsittningarna och forhallandet till Oresundsregionen
och Skane i stort. Situationen fér Malmo med brist pa
gronytor och naturomréaden dr inte unik. Detta géller d&ven
for Oresundsregionen och Skéne. Malmés hamnomraden
har en viktig roll att spela i denna kontext.

Bild 140: Kuststraket inom Malmé bryts av inom hamnomradet.

Kuststrdket som dr Malmo stads mest sammanhingande
gronstrak 16per langs kusten fran Ribersborgsstranden i
norr till strandéngarna vid kommungrinsen i soder. Straket
bryts av pé tva platser, dels vid Limhamns industriom-
rade mellan Ribersborg och Strandparken och dels inom
hamnomradet mellan centrala Malmo och Spillepengens
rekreationsomrade.

Om kuststraket blir intakt skulle Malmos varierande kust-
och hamnlandskap bli synligt och tillgéngligt. Malmo
skulle fa tillbaka sin koppling till vattnet men ocksé kopp-
lingen till landsbygden da stréket mynnar ut i landsbygd
bade i norr och soder.
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Gront ramverk inom Ostra hamnen

Framtida forutsattningar for ett kuststrak

Idag ar ett sadant strék inte mojligt delvis pa grund av
dragningen av g-c viig norr om Ostra hamnen. Detta
kommer snart att forédndras da en ny dragning ar planerad
for 2015 i samband med trafikplats Spillepengen. En bro
kommer forbinda rekreationsomradet och Lomma/Alnarp
med Malmd och hamnen. Pa sa viss kan ocksa straken vid
strandidngslandskapet och Lomma kommuns rekreativa
strak kopplas till Malmé.

Mitt forslag innebir att dragningen av kuststraket géar
igenom hamnen och att ruderatbiotoperna i hamnen blir en
del av kuststraket.

Bild 141: Framtida kuststrak dar Industrihamnens kajer, Sege a
och Spillepengen utgdr direkt vattenkontakt och darfor viktiga
noder.

Skaneleden runt hérnet

Malmds kuststrak skulle kunna inga i ett regionalt system
av vandringsleder. Skaneleden omfattar idag sammanlén-
kade vandringsleder inom hela Skane. En utbyggnad av
Oresundsleden planeras mellan Hoganis och Malmd. Den
tankta strdckningen passerar trafikplatsen i nord—sydlig
riktning, ldngs véstra sidan av Vistkustviagen och skulle
dé kunna kopplas vidare in mot hamnen.

Stréket fortsdtter savil norrut som sdderut genom flera
skénska kommuner och Malmds kuststrak kan i framti-
den bli en del av Oresundsleden som idag &r 51 km och
stracker sig frdn Gra lage norr om Helsingborg ned till
Jarvavallen i Landskrona. Om ett regionalt helhetsgrepp
for kuststrdken tas kan pa sikt ett unikt kuststrék langs
hela Oresundskusten uppsta.

g g

Jarvavallen:

Bild 142: Kuststraket Inom Malmé (rosafargat) kan inga i
Skaneleden.

62

”Cykelsparet”

Hamnomradet kan ocksa inforlivas i1 det nationella “cykel-
sparet” om en alternativ dragning gors. Utifran planerna
med trafikplats Spillepengen ar det troligt att en ny drag-
ning av g-c vig vid rekreationsomradet och Vistkustvigen
ar aktuell redan 2015.

Bild 143: Kuststraket framtida stréackning samt Cykelsparet
framtida strackning genom hamnen.
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Hur skapas Hamnéngar?
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Oversiktvy:
Vision 6éver "THamnangarnas” utbredning Koncepbild dver Hamnangarnas dynlandskap med
och upplevelsen av dess gronska. angsvegetation och tallar.

Bild 145-147: Vision 6ver "Hamnangar ” i olika skalor.
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Gront ramverk inom Ostra hamnen

Hur skapas “Hamnangar“

Karaktarstypiska landskapselement bildar stommen-
Bordeaux

Inom det grona ramverket har Desvigne oavsett projektens
skala och skede medvetet arbetat utifran det existerande
landskapets egenskaper och latit dess element framtréda
och forstérkas for att ge dvergripande struktur till staden.

I Bordeaux gav landskapselement som flodbanken och
trasklandskapen formen for ramverket men dven element
fran kulturlandskapet upptas i Desvignes ramverk. T.ex. &r
det tradbevuxna ramverket pa den hogra flodbanken ténkt
att fortydliga den existerande vegetationen pé flodbanken.
Aven vignitets struktur och tomterna priglar utseendet pa
ramverket.

Karaktarstypiska landskapselement bildar stommen -
Ostra hamnen

I Ostra hamnen och Industrihamnen ir det brist pa
gronytor. Till skillnad frén projektet i Bordeaux finns i
hamnomrédena ingen naturlig vegetation att aterkoppla
till. Det finns ingen naturlig flodbank att forstirka som kan
bilda den strukturerande stommen. Kustlandskapet som
historiskt brett ut sig runt omkring Malmé 4r idag néstan
helt borta. Ostra hamnen #r skapad av ménniskan, byggt
pa utfyllnadsmassor for att tillgodose hamnverksamhetens
behov. De landskapliga forutséttningarna skiljer sig fran
ovriga Malmo och hamnen 4r sitt egna landskap.

For Desvigne ir ett av malen med ramverket att dterstilla
upplevelsen av flodlandskapet. I Ostra hamnen och
Industrihamnen blir alla 16sningar ett tilligg och ett

steg langre bort fran det som under arhundranden varit
radande - Havet. Mitt forslag dr darfor inte att aterstélla
kustlandskapet som funnits i nirheten av hamnen utan

att skapa en ny typ av kustlandskap. Forslaget &r en slags
reminiscens, en omtolkning av det skanska kustlandskapet.
Det nya kustlandskapet kallar jag fér "Hamnéngar”.

Bild 148-153: Karaktaren pa hamnangar har inspirerats av dynkuster, stenkuster men dven av hamnens ruderata vegeation.

”Hamnéngar” har funnit sin inspiration ur det skanska
kuperade dynlandskapet med sina tallskogar och
stranddngar men &ven fran Skanes steniga kust med
klipphéllar.

Hamnens speciella forutsattningar- utfyllnadsmassorna,
har tillsammans med kustens klippor och hillar inspirerat
till artificiella dar eller klipphéllar. Dessa “Klipphéllar”
ar uppbyggda av gabioner och innehéller material som
skulle kunna vara utfyllnadsmassor som stenkross och

tegel vilket i sig blir ett slagssynliggérande av hamnens
grundstomme.

Hamnens ruderata vegetation, vild i sin karaktér aterfinns,
hér och var inom Ostra hamnen och har med sitt hoga
naturvérde inspirerat till karaktdren p& den nya vegetativa
strukturen och fatt sétta tonen till strukturen for det
vegetativa ramverket.
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Gront ramverk inom Ostra hamnen

Hur byggs Hamnangarna upp?

Forplantering och etappvis utveckling- Bordeaux
Utvecklingen av den hogra flodbanken kommer ske 6ver
en lang period, dver flera decennier da delar av de indu-
striella verksamheterna fortfarande &r i drift och omradets
storskalighet gor att en exploatering av ekonomiska skél
inte kan ske pa en gang. Exploatering 6ver lang tid innebar
ovisshet infor framtida scenarion. Redan innan exploate-
ringen ir igdng adderas vegetation och ett gront ramverk
for att skapa struktur och verka som generator och formed-
la nya vérden. Det grona ramverket ar tinkt att véixa fram
allteftersom Bordeaux kommun etappvis koper upp mark
fran privata dgare. Det &r tidnkt att byggnader och spéren
av den industriella verksamheten successivt ska ersittas av
planteringar och att dessa ska forega ny bebyggelse. En del

=
=

Befintlig situation: Etapp 1

planteringar kommer att utgdra det faststdllda parkrummet.
Andra dr”intermediate natures” och forsvinner allteftersom
omradet bebyggs.

Forplantering och etappvis utveckling- Malmo
Utvecklingen inom Ostra hamnen och Industrihamnen
kommer ske over langa tidsperioder. De framtida scena-
rierna dr osdkra och en gestaltning bor forhélla sig till de
ekonomiska aspekterna. I intervjuerna med anstéllda vid
Malmo stad framgar det tydligt att flertalet av dem ser
ekonomiska fordelar med forplantering.
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Forslaget med “Hamnéngar” dr tankt att i etapper bearbeta
och luckra upp Ostra hamnen omradets struktur, forbereda
det for ndstkommande etapper och ge kvaliteter i ett tidigt
skede. "Hamnéngar” byggs ut etappvis, i de forsta etap-
perna framst genom tradplanteringar. I de tidiga skedena
bestar planteringarna av ett fatal trad men allteftersom
byggnader rivs planteras fler ytor for att ingé i en storre
gronstruktur och strak. Faltskikt som dngsvegetation och
gris etableras forst i senare skeden for att minska skotsel-
insatserna. Pa sikt adderas dven ytor som inte har traddplan-
terats ddr dngsvegetation dominerar.
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Etapp 4

storskalig bebyggelse
fa gronomraden

Bild 154: Uppbyggnad av "Hamnangarna”

Vissa hus rivs, ny
disponering av omradet.
ytor planteras med trad
fér att bryta ned skalan

Fler hus rivs, nya ytor
omdisponeras och
planteras med trdd
féltskikt etableras

Fler hus rivs och fler ytor
omdisponeras, nya ytor

planteras med trad, gallring av

trdd féiltskikt etableras

Ny bebyggelsestruktur tillkommer
dngen véxer och trdden gallras
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Gront ramverk inom Ostra hamnen

Forplanteringarna bestar av tre typer som alla bildar grund
for ett framtida ramverk och storre struktur.

1) Plantering pa hardgjorda ytor

Ytorna inom hamnen ér i sig en stor tillgdng eftersom de
ofta &r lagutnyttjade. Flertalet av hamnens ytor &r over-
dimensionerade for dagens behov och kan tradplanteras.
Inom hamnen finns stora parkeringsytor som delvis kan
bryts upp och planteras med trdd. De befintliga gronytorna
inom hamnomrédena upplevs som smé och nya triadplan-
teringar adderas intill och pé gronytor for att skapa ett nytt
sammanhang.

Bild 155: Tradplantering i mark pa hargjorda ytor som
parkeringsplatser.

Bild 155:

Inventering: Mdjliga ytor for exempel for typ 1
1) Plantering pa parkeringsyta

2) Plantering pa industritomt
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Ytor planteras med trad

Bild 156: Hamnangarnas succession

Hur byggs Hamnéngarna upp?

Traden planteras tétt for att efter 6-8 ar gallras ut.
Filtskikt som dngsvegetation och gris etableras forst i
senare skeden for att minska skdtselinsatserna. Ytor sés
med froblandning for att skapa torrdngar och efterlikna
grisvegetation i omradet.

Gallring av trad / faltskikt etableras

B T IPRTTIID> &

Traden gallras ytterligare, angskaraktar uppstar
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2) Tradplanteringar i planteringskarl

Hamnomrédena med dess utfyllnadsmassor gor att mark-
kvaliteten ger samre forutséttningar for plantering. Mojlig-
heterna att vegetationen ska forega bebyggelsen far darfor
delvis ske genom plantering ovan mark. Detta mojliggor
tridplantering pa platser som normalt inte gér att plantera
pa grund av elledningar eller jordkvaliteten. Planterings-
kérlen har delvis funktionen av plantskola, traden kan tas
upp fran kérlen och planteras ut pa annan plats i senare
skeden.

Bild 157: Exempel pa typ 2- Borrgatan

-
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Bild 158: Tradplantering i planteringskarl.

Bild 159-160 :Befintlig situation, Borrgatan
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3) Klipphallar

Vissa av kérlen ér i sin tur omgérdade av gabioner med
krossmaterial och delvis tickta med tritrall for att skapa
goda sittmdjligheter. Gabionerna ér inspirerade av kust-
landskapet och har formen av dar eller klipphéllar. ”Klipp-
héllarna” som de kallas &r med sina planteringar béde
ténkta att verka som tempordra och permanenta inslag i
miljon. Klipphéllarna &r ocksa ténkta att fungera utan ve-
getation som ett eget skulpturalt inslag i hamnen. Vissa av
dem leder ner till vattnet och andra &r placerade i narheten
av vattnet pa kajerna.

Etapp 1
Trédd planteras i gabionkarl

Bild 162: Exempel pa "Klipphallar” Bild 163: Tradplantering i planteringskarl omgardad av

gabioner, traden kan planteras ut pa annan plats
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Bild 161: Tradplantering i planteringskarl och gabioner.
Etapp 2
Trad utplanteras
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Foranderlighet / temporirt- permanent -Bordeaux

Desvigne arbetar med vegetationens fordnderlighet och det
vegetativa ramverket fordndras kontinuerligt genom sin
vaxtkraft. Ramverket erbjuder ett landskap som innefattar
flera olika faser dér tidsperspektiven varierar fran kort-
siktiga temporéra projekt till mellanliggande skeden och
projekt som spanner langt fram i tiden.

Bland annat anvander sig Desvigne att “Intermediate
natures” vilket &r en typ av temporédr markanvéndning och
tradplanteringar som utgdrs av de omraden som dnnu inte
ingdr i en faststélld plan. Planteringarna &r avsedda att i se-
nare skeden tas bort for att ge plats at byggnader. Pé sa sitt
synliggors omradets fortskridande och fordndring. Sjdlva
planteringarna &r baserade pa skogsindustrins metoder att
plantera trdd med tétt avstdnd med olika typer av amtrad
for att hjélpa varandra att véixa. Traden gallras dver tid
eller konkurrerar ut varandra vilket ocksa gor att tradplan-
teringarnas utseenden fordndras.

Foranderlighet/ Temporirt -permanent -Ostra hamnen
Forslaget med "Hamnéngar” bygger pa att fordnderlig-
het inkorporeras i gestaltningen. Skénes dynlandskap har
inspirerat till en fordnderlig process och gestaltning. Dyn-
landskapet skapas av sand som blaser in fran havet eller
bildas av sand som fastnat i strandragen. Pa sa sitt byggs
dynerna sakta upp och blir ofta flera meter hoga. Denna
topologiska process tillsammans med hamnens speciella
markforutsittningar, dar marken ofta &r sa dalig att eta-
blering av trad kréaver tillforsel av stora mangder jord, har

Malmé

Intervjuerna med Malmo stad har pévisat att det inom
Vistra hamnen var problematiskt med tradplantering pa
utfyllnadsmark och for att skapa goda livsvillkor behdvdes
det adderas 1,5 m matjord. Det ar troligt att liknande situa-
tion rader i Ostra hamnen. Inom “Hamningar” adderas inte
denna volym jord dver hela parkrummet. Istéllet skapas

en spannande topologi genom att vissa omréaden tillfors en
stor mingd jord och andra en mindre volym. Pé sa vis kan
dven omraden med sdmre forutsédttningar integreras med
ytor dér trdd kan forplanteras.

A:Omrade med rérledningar
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lockat till att formge en ny typ av landskap inom hamnen. B:Jord/utfylinadsmassor
ej lamplig for plantering

varfor jord adderas

inga planteringar

Bild 165:
Varierande forutsattnignar ger upphov till ny topologi

Bild 164: Idéskiss 6ver dynlandskapet.
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Gront ramverk inom Ostra hamnen

Foranderligheten &r precis som i Bordeaux kopplad till
vegetation och tridplanteringar. ”"Hamnéngarnas” trid eta-
bleras genom forplanteringar som gallras efter hand. Vissa
av triaden planteras i planteringskérl och flyttas i senare
skeden till sin slutposition.

I mina intervjuer med anstéllda vid Malmé stad har det
framkommit att det skulle kunna uppsta problem mellan
gransen for tempordrt och permanent sarskilt nér projek-
ten ska spdnna Over flertalet ar som ar tankt i Bordeaux.
Problem kan uppsta kring grinsdragningen mellan det
temporéra och det permanenta. Det kénsloméssiga engage-
manget hos brukarna kan skapa problem genom att stadens
invanare i ett senare kan komma att skede motsitta sig

att delar av vegetationen eller tridplanteringarna tas bort
till formén for bebyggelse. En opinion mot exploatering
kan bildas vilket kan forsvéra flexibiliteten och forsena
exploatering.

Min utgangspunkt har varit att ménniskors kénsloméssiga
engagemang till vegetation och véxter beror pa plantering-
ens utseende. Mitt forslag forhéller sig delvis till denna
problematik genom att anvinda trdd i planteringskarl. Dér
har trdden en tempordr plats vilket gor att grinsdragning
mellan temporédrt och permanent blir tydlig. Inte heller
gallringen av de tidiga tradplanteringarna kommer att
skapa nagot problem nér deras utseende i tita rader mer
paminner om produktionsskog dn parkmiljo. Bada typerna
av triadplanteringar synliggér omradets fordndring.

Bild 166: Referensbild 6ver vegetation och
tradplanteringar i planteringskarl.

Bild 167: Referensbild dver forplantering i Bordeaux.

Bild 168:
Forplantering i planteringskarl omgardat av gabioner.
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Gront ramverk inom Ostra hamnen 72

Forianderligheten &r inte bara kopplad till dynlandskapet
och till vegetationen utan dven till ”Klipphéllarna”. Dar
Klipphaillarna &r ett permanent inslag kan dessa bilda
grund for en ny topografi.

Bild 169: Vly 6ver Industrihamnen och "Klipphallar”.
Bild 170-173: Inspirationsbilder éver gabioner.
Bild 174: Konceptbild éver "Klipphallar” med eller utan planteringar.
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Gront ramverk inom Ostra hamnen

Skulle det finnas ett behov av att addera jord for framtida
parkrum kommer “Klipphéllarna” att kunna mojliggora ett
nytt landskap. Beroende av den méngd jord som fylls upp
mot gabionerna bildas slédnter, backar eller andra former.
Slanterna som bildas i det nya landskapet tdcks med
néringsfattig sandrik jord och sas med froblandning for att
skapa torrdngar och efterlikna grasvegetation i omradet.

Adderas jord pa sjdlva klippformationerna kan dessa
Overga till att sjdlva bli ett vegetativt inslag.

Bild 175: Idéskiss for "Klipphéllar”.

Bild 176: Konceptbild dver "Klipphallar” och vanlig plantering i mark.

Bild 177: Ny topografi kan bildas genom att jord laggs pa gabionerna.
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Gront ramverk inom Ostra hamnen

Att skapa intresse fran borjan -Bordeaux

For det grona ramverket pa den hogra flodbanken var
utmaningen det grona ramverkets forméga att skapa nagot
intressant fran borjan. Omradet hade under lang tid varit
stingt for stadens invanare pa grund av dess industrier.

For att omradet skulle kunna bli en attraktiv del av staden
krdvdes enligt Desvigne en strategi som gjorde att omradet
snabbt fick béttre status och blev tillgéingligt for stadens
invanare. Det var viktigt att kunna erbjuda aktiviteter inom
omradet i ett tidigt skede och att etablera infrastruktur som
gav mojligheter till nya rorelsemonster. Pa sé sitt kunde
invanarna ta sig till omradet och ge liv till det. Tradplan-
teringar som “intermediate natures” var ocksa mycket
viktiga eftersom de gav omedelbara positiva egenskaper
till omradet i véntan pa byggprocessens start.

Att skapa intresse fran borjan-Malmo

Jag har tagit tillvara pa Desvignes strategi att etablera
infrastruktur i tidiga skeden for att mdjliggora nya ro-
relsemonster. Utifran rddande forhallande har jag framst
fokuserat pa fotgdngarnas och cyklisternas tillgénglig-

het i Ostra hamnen. Att skapa méjligheter for fotgéingare
och cyklister att ta sig ut till hamnomradena &r en av de
viktigaste atgdrderna for att integrera omradet med staden.
Hamnverksamheten inom Ostra hamnen har foréndrats och
transportstrackorna for tunga gods har dndrats. En stor del
av godstrafiken har forflyttas till Norra hamnen. Inom de
storskaliga gaturummen finns potential att skapa cykelva-
gar, nagot som saknas idag. Genom att addera tradplante-
ringar kan en granszon och en cykelvég skapas. P4 sa sitt
far triden en avgrinsande funktion mot det stora gaturum-
met och skapar en béttre milj6 som avskdrmar fotgéingare
och cyklister frén ovrig trafik.

Tradplanteringar som inte &r kopplade till g-c vdgarna ar
ocksa viktigt. Aven dessa tillfor rumsliga kvaliteter och
pavisar en fortskridande process, att ndgot dr pa géng att
hénda med omradet.

Klipphéllarna &r ocksa ténkta att verka generativt. Klipp-
héllarna &r sma landskap i sig, och bildar mindre rum i den
stora skalan ute i hamnen. Deras spannande former kan
nyttjas till olika aktiviteter. De kan utgdra sittplatser och
en plats for picknick i hamnen. Skuggan frén trdden en so-
lig dag. Héllarna kan ocksé bilda grunden for méngd olika
typer av evenemang ut i hamnomradet. De kan t.ex. utgdra
scenen och verka som amfiteater eller bilda scenografi for
olika upptrddande.

Forbéttrad tillgédnglighet for fotgdngare och cyklister
tillsammans med tradplanteringar pé olika platser och
spannande element som Klipphéllarna &r tinkta att skapa
en generativ effekt i de tidiga skedena i hamnen.

Bild 178: "Klipphallarna” ar tankta att verka generativt och anvandas vid olika evenemang.

Bild 179: Tillagg av planteringskarl skyddar cyklisterna och skapar en avgransande zon.

e e L e e - -
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Gront ramverk inom Ostra hamnen

Flexibilitet- Bordeaux

Flexibilitetsmalet genomsyrar det grona ramverkets be-
stdndsdelar och det finns ingen slutgiltigt plan. Malet for
den hogra flodbanken ar istéllet flexibilitet infor en oviss
framtid. Flexibiliteten mérks exempelvis i planteringarna
pa den hogra flodbanken. Storre ytor planteras med triad
men det dr inte enbart fragan om forplanteringar da vissa
av dem kommer att avverkas i senare skeden och omré-
dena bebyggas.

Flexibilitet- Malmo

Mitt forslag ér ett flexibelt ramverk som utgér fran
platsens befintliga kvaliteter. Erfarenheterna frdn mina
intervjuer angdende Véstra hamnen visar pa behovet av
flexibilitet da samordning kan saknas i de tidiga skeendena
i exploateringsprocessen. Forslaget ér flexibelt eftersom
planteringarna medvetet utgér fran att radande forhallande
kan vara problematiska. Férekomst av ledningar i mark el-
ler nya ledningsdragningar och bristande jordkvalitet utgor
i sig inget problem for gestaltningen. "Hamnéngar” utgar
frén dessa faktorer i sin uppbyggnad. Genom en kombina-
tion av plantering i planteringskérl, pé befintlig mark och
tilldgg av jord skapas en spiannande och flexibel 16sning.

Forslaget édr ocksé flexibelt gentemot en framtida oséker-
het. Omraden upptas i strukturen ndr mojlighet tillater och
kan ocksa tas bort om sé skulle krdvas. P4 s sétt kan man
tdnka sig att strukturen kan hantera olika scenarion. Om
verksamheter inom hamnen skulle ga i konkurs och ingen
ny verksambhet eller exploatering dr mdjlig kan omradet
upptas i den grona strukturen och pa sé sétt fi ett annat
varde dn som ordrd tomt. Forslaget skiljer sig fran Vistra
hamnen dir flexibilitetenstanken inte var en del av utveck-
lingen av omrédet.
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Bild 180: "THamnangarna” ar flexibel struktur.

Situation konkurs:

Flera av hamnens verksamheter
gar daligt. Ett antal byggnader
har statt tomma under flera ar.

Flera av hus rivs och dessa nya
ytor planteras med trdd och sas
for att etablera féltskikt. Ytorna
upptas i "Hamnéngar”.
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Gront ramverk inom Ostra hamnen

Grona lankar-parkways

I Desvignes forslag for Bordeaux spelade parkways en
avgorande roll. Genom inslag av tridkantade vigar med
goda forutsittningar for fotgdngare och cyklister skulle
tillgéngligheten inom Bordeaux forbattras vilket skulle ha
en generativ inverkan pé framtida stadsutvecklingsomra-
den. Dessa idéer aterfinns dven inom Malms stad. De of-
fentliga grona rummen &r tinkta att stracka sig 6ver Vistra
hamnen och bindas samman genom grona ldnkar i form av
t.ex. tridplanterade lokalgator. Malen for insatserna skiljer
sig at mellan stiderna. I Malmos fall foreslas detta framst
for att ge omvixling och skapa spridningsméjligheter for
véxter och djur medan Bordeaux trycker pé de sociala
aspekterna och paverkan pa urban sprawl.

Grona lankar-parkways Ostra hamnen

Inom hamnomradena &r strukturen svar att greppa pa
grund av storskaligheten. Utgangspunkten for forslaget
med “"Hamnéingarna”4r att dess trdd och vegetation ska
inneha flertalet funktioner som: forbéttra tillgdngligheten,
verka avgrinsande, verka skyddande, bryta ner skalan,
skapa publika platser, skapa logik i omradet.

Den nya vegetativa strukturen upptas i ett parksystem sam-
manlidnkad med vad kan liknas vid traditionella esplanader
eller boulevarder. Dessa varierar i bred frén endast 10 m
till uppat 60 m. Systemet utgér fran de befintliga vigarna

i omradet som 16per i Ostvistlig riktning. Istillet for de
traditionella strikta boulevarderna och esplanader med
tradalléerna priglas systemet inom hamnen av en mer ore-
gelbunden struktur och déir kustlandskapet praglar floran.

Bild 181: Parksystemet med parkways utgar fran de befintliga
vagarna i omradet som |6per i dstvastlig riktning.

Bild 183: Pilakersvagen, Malmé
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Bild 182: Visa partier inom "Hamnangar” upplevs mer som parky-
tor och paminner i sin bredd om Kungsgatan, Malmo, som ar ca
50 m bred.

Bild 184: Referensbild 6ver esplanad-Karlavagen, Stockholm
(ca 20 bred)
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Gront ramverk inom Ostra hamnen

Trdden inom strukturen planteras i tidiga skeden i rader
men gallras over tid ut for att bilda formationer av kluster,
i traiddungar eller enstaka trad for att ge en ny skaljamfo-
relse och orientering inom omradet. Inom systemet ater-
finns dngsvegetation, tallar och ruderatmarksflora.

Genom esplanaderna och boulevarderna kopplas det lokala
sammanhanget och den regionala kontexten ihop. Dagens
trafiklsningar i hamnen utgdr idag en omfattande barriérer
bade for méanniskor och djur och forhindrar rérelse genom
landskapet. Det nya systemet ar tankt att verka som lankar
bade for méanniskor fauna och flora.

Bild 185-190:

Inom "Hamnéangar” praglas parkrummen och parkways av vegetation som paminner om strandangar. Har
finns gras som Krustatel (Deschampia Flexuosa), Rédven (Agrostis Capillaris) och Svarttall (Pinus Nigra) samt
ruderatmarksflora som tex sapnejlika, prastkrage och mjolkort.
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Gront ramverk inom Ostra hamnen

Uppbyggnaden av Hamnéngar vid Industrihamnen
Omdisponering av ytor inom hamnen

Mitt forslag utgar fran att det faktum att Ostra hamnen har
stora arealer hirdgjorda ytor och att storskaliga byggnader
kommer att rivas och ersittas av andra mindre byggnader.
Ett effektivare anvindande ytorna in hamnen kan frigéra
ytor for forplantering av trdd och ge grund till en ny vege-
tativ struktur. P4 s sétt kan man utnyttja den ldnga tid som
utvecklingen inom Ostra hamnen kommer at ta och lita
trad planteras ut i tidiga skeden for att vinna ekonomiska
fordelar. En genomténkt forplantering kan ge dessa omra-
den ge kvaliteter till omradet och transformera betydelsen
av platsen.

TIDSFORLOPP

Nulédge
2013
Bild 191: Tidsforlopp. Gult pavisar atgarder som kan ske inom

snar framtid. R6tt pavisar atgarder inom uppbyggnaden av
"Hamnangar” som kommer ske om lang tid.

Inventering av Industrihamnen:

D4 Ostra hamnen och Industrihamnen till ytan ticker stora
delar av Malmo stadskédrna har jag valt att i detalj studera
Industrihamnen for att undersoka vilka typer av atgérder
som &r aktuella for att skapa "Hamnéngar”. Att borja byg-
ga upp strukturen vid kajerna &r ocksa strategiskt eftersom
denna del i storsta grad paverkats av hamnverksamhetens
flytt till Norra hamnen och CMP flyttat till sin verksamhet
fran kajerna. Kajerna ar redan idag en nod inom omradet
med god visuell kontakt med vattnet. Det 4r en samlings-
punkt for de f4 hobbyfiskare som finns inom hamnen.

Min utgangspunkt har varit att definiera olika typer av at-
gérder som kan ske inom hamnen for att skapa en ny gron
struktur. Atgirderna dr bade platsspecifika och allmingil-
tiga for hamnens ytor.

I min inventering har jag utgatt frén nér atgérderna kan
goras. Gul markering innebér en atgérd som kan goras
inom en snar framtid och rodmarkering visar pa atgarder
som dr mer komplexa och som troligen kommer ske efter
ett langre tidsforlopp
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Bild 192: Inventering av Industrihamnen.

A) De gulmarkerade ytorna visar pa omraden som redan
nu kan férbattras genom mindre tradplanteringar.

B) De orangemarkerade ytorna visar pa storskaliga hard-
gjorda ytor som parkeringsplatser vilka delvis kan planteras
med trad.

C) De rédmarkerade ytorna visar byggnader som kan
komma att rivas pa grund av férandrande funktioner och da
kan upptas i ny grén strukturer.
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Gront ramverk inom Ostra hamnen

Uppbyggnaden av Hamnéangar vid Industrihamnen

TIDSFORLOPP:

Nulédge

Spadegatan Plantering pa parkeringsyta

Spadegatan har idag en bra visuell och fysisk koppling till
Kolkajen. Idag anvénds yta framst som parkeringsplats.
Denna ér 6verdimernsionerad och mycket séllan helt full.
Trad kan redan nu adderas. Pa sikt kan detta forbéttra

den grona strukturen och skapa en ménskligare skala i
omrédet. Planteringarna kan ocksé forbéttra den visuella
kopplingen mellan de olika sidorna om kajen.

Bild 193: Befintlig situation. Spadegatan domineras av parkeringsplatser.
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Blild 194-195: Befintlig situation:Spadegatan har idag en bra visuell
och fysisk koppling till Kolkajen.

Bild 196: Spadegatan inom "Hamnangar”.
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Gront ramverk inom Ostra hamnen
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Bild 197: Tidig etapp pa Spadegatan. Delar av parkeringsytan har planterats med trad.
Angsvegetation &r etablerad.

Tidiga etapper Spadegatan

Delar av de befintliga parkeringsplatserna planteras for att skapa
mindre publika rum. Tradplantering mot vigen adderas for att
avgrinsa gatan mot den storskaliga Lodgatan.

SPADEGATAN
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Bild 198: Tradplantering har adderas for att avgransa mot storskaliga Lodgatan men ar i de tidiga
skedena fortfarande relativt sma.
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Gront ramverk inom Ostra hamnen
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Bild 199: Hela parkeringsytan har planterats med trad.
Traden har gallrats och angsvegetation ar tydlig.

Framtida situation Spadegatan

Parkering anldggs pa annan plats. Den fore detta parkeringsytan
upptas i Hamnéngsstréket och bildar en smal esplanad pa ca 10 m
som loper fran Kolkajen ut vasterut i riktning mot Nyhamnen. En
stark visuell koppling mellan kajerna uppstar.
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Bild 200: Traden har vuxit sig stora och bildar siktlinjer i riktning mot kajerna.
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Gront ramverk inom Ostra hamnen

TIDSFORLOPP

Nuldge

Kolkajen

Plantering pa industritomt

Pé Kolkajen kommer inom en snar framtid nya typer av
foretag etableras, CMP har redan ldmnat omradet. Nya
typer av verksamheter kommer att komma och dagens
tomter kan styckas upp for att bilda nya strukturer. Hér kan
en storre parkrum etableras med god visuell kontakt bade
med vattnet, kajerna och kvarterna inom hamnen.

Bild 201-202: Befintlig situation, kopplingarna fran Kolkajen dsterut ar bristfallig pa grund av hoga staket och
storskalig bebyggelse
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Bild 203: Kolkajen inom "Hamnéangar”.

Bild 204: Befintlig situation. Omradet anvands till upplag for fabriksverksamhet.
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Gront ramverk inom Ostra hamnen

Tidiga etapper Kolkajen: Senare etapper Kolkajen:
Delar av tomten planteras med trdd och frosés efter en tid. Tréaden gallras och gangar skapas for att skapa koppling mellan Kol-
Hamnen ér fortfarande préglad av storskalig verksambhet. kajen och Koksgatan. Angsyta har tillkommit i norr.
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A

Bild 205: Tidiga etapper- omradet planteras med trad. Bild 206: Senare etapper, traden gallrade.
Framtida situation Kolkajen J_J

Ett parkrum har bildats. Den har en viktig roll inom Hamn-

dngarna eftersom den ligger precis vid kajen och ar avgo- b

rande for att kopplingen till kajen ska bli realitet. Parkrum-
met hjélper till att styra orienteringen och bildar siktlinjer

i riktning mot kajerna. Andra grona rum har bildats och
bebyggelsestruktur tillkommit. Viss del av dngsytan har
tagits bort. Parkrummet ingér i en strérre struktur och utgér
en nu en del inom “Hamnéngar”.

Bild 207: Parkrummet upptagen inom "Hamnangar”.
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Gront ramverk inom Ostra hamnen

Kolgatan
Plantering pa tomt for riven bebyggelse

Andrade forutsittningar och verksamheter gor att
de storre lagerlokalerna som BE GROUP, som dr
hela 216 meter lang, kommer att rivas till forméan
etablerandet av smaskaligare byggnader. Tomten
kan delvis anvindas for att upptas i "Hamnéngar”.

TIDSFORLOPP

Bild 209-210: Befintlig situation, Kolkajen

<

Bild 208: Befintlig situation, storskalig byggnad som anvands av féretaget BE GROUP, Bild 211: Kolgatan inom "Hamnangar”.
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Gront ramverk inom Ostra hamnen

Tidiga etapper Kolgatan

Utifran scenariot att jordkvaliteten ar bristféllig samt for
att skapa ett spannande landskap tillfors jord till omradet
innan plantering. Jorden modelleras till ett dynliknande
landskap. ”Klipphéllar” dr placeras ut pé kajen for att
verka som karaktérsstarka element.

Framtida situation Kolgatan

Ett parkrum med spénnande typlogi har skapats.Trdden har
vuxit och gallrats ut 6ver tid eller konkurrerat ut varandra.
Ett fatal storre tallar finns kvar. Dynlandskapets dngsvege-
tation har etablerats.

Bild 213: Plan 6ver parkrummet.
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Bild 212: Dynlandskap och "Klipphallar’ Kolgatan
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Gront ramverk inom Ostra hamnen

TIDSFORLOPP

Nulage

Borrgatan

Plantering pa gatmark, plantering pa industritomt.

Formen och strukturen pa Hamnéngarnas utseende ar bero-
ende pa platsen och skalan. For att forbattra den dvergri-
pande strukturen och tillgéngligheten prioriteras de storre
gaturummen som Borrgatan forst. Borrgatan anvénds som
huvudled genom omrédet men trafikflodet fordndras. Den
tunga trafiken har genom hamnverksamhetens flytt till
Norra hamnen minskat och kommer pa sikt att minska &n
mer. Borrgatan har potential att bli en framtida esplanad.

Tidiga etapper Borrgatan

Borrgatan upplevs idag som ¢verdimensionerad och for
cyklisten och fotgéngaren kdnner inte igen sig i skalan.

En omdisponering av gaturummet kan goras. Bredden pé
Borrgatan, bara korfélten upptar 13 meter, gor att vegeta-
tion och tradrader enkelt kan adderas. I de tidiga etapperna
gors detta enkla insatser som genom tradplantering i plan-
teringskérl. Tradplanteringarna for att verka avgransande
mot det stora gaturummet och skapa en béttre miljo och
avskdrma fotgéingare och cyklister fran den tunga trafiken.

Bild 216:Tidiga etapper:

Bild 214: Befintlig situation Borrgatan.
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Befintligt gatutrad samt tradplantering i planteringskarl skapar en granzon mot gang ocg cykeltrafik pa Borrgatan

PR P



Vegetation som stadsbyggnadsstrategi- Karin Westermark 2012

Gront ramverk inom Ostra hamnen

_ BRANNOGATAN
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TIDSFGRLOPP Bild 217:Trad har planterats ut permanent pa Borrgatan.

Nulédge

Framtida situation Borrgatan

Efter hand planteras tridden ut i marken och far en perma-
nent plats i gaturummet. Tradplanteringarna innehar flera
funktioner. Den samlade trddvolymen forhéller sig an-
norlunda till omgivningen &n de enstaka trdd som idag star
langs Borrgatan och kan bryta ned upplevelsen av de stora
lagerlokaler som ligger pa Borrgatans norra sida. De flesta
trdd planteras darfor pa denna sida av gatan. Pa sé sitt Bild 218:Senare etapper, trad har planterats ut permanent.
tillfors ett slags landskapligt motstand i den stora skalan.
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Gront ramverk inom Ostra hamnen

TIDSFORLOPP

Nulége

Framtida situation Borrgatan

Over tid adderas @ven dngsmark pa den norra sida av Borr-
gatan. Ett smalt parkrum bildas och nya g-c vigar anliggs.
En esplanad kan pa detta sétt successivt vixa fram som
16per ldngs hela Borrgatan mot Spillepengen.
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Bild 220: Borrgatan i senare skede.

Bild 219: Exempel pa Borrgatans esplanad. A
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Gront ramverk inom Ostra hamnen

Bild 221: Hamnangarnas utbredning vid sédra Industrihamnen.

89



SLUTDISKUSSION

2102 Yiewiaysap unie)] -ibajesysspeubbAqspe)s wos voijejabap



Vegetation som stadsbyggnadsstrategi- Karin Westermark 2012
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Vegetationens roll i den postindustriella kontexten

I den nya postindustriella kontexten satsar Malmo stad

pa att profilera sin nya stadsdel Vistra Hamnen genom
strategier for hallbarhet inom stadsbyggnad. Malet &r att
stadsdelen ska bli ett nationellt exempel for hallbar stads-
utveckling. I Bordeaux ar detta ocksa viktigt men i intervju
med Desvigne framhéver han de grona rummens struktu-
rerande roll och dess sociala kvaliteter for ménniskan och
mojligheter att paverka dagens urban sprawl.

I Malmé framhévs vegetationens roll frimst genom
begreppet héllbarhet. Detta synliggdrs genom olika kom-
munala dokument, framforallt det kvalitetsprogram som
togs fram till BoO1 och Véstra hamnen dér inslag som bla
gronytefaktorer, grona punkter ska sékra den ekologiska
och sociala hallbarheten inom méssan. Programmet ir ett
styrverktyg i sig men ir inte ett starkt fysiskt strukture-
rande styrverktyg som i Bordeaux. Programmet paverkar
inte placeringen av omradets kvarter, gator och hus men
far konsekvenser for den fysiska utformningen av omradet
t.ex. genom méngden vegetativa inslag, dagvattenhante-
ring och gaturummens utseende. Huvudgreppet ér att den
nya stadsdelen i Malmo ska fa sin struktur fran traditio-
nella stadsbyggnadsprinciper dir de byggda kvarteren och
rutnitstrukturen ger logik och bildar ramen for stadsdelen.

Vegetation som katalysator

Ett viktigt inslag i tanken om det grona ramverket i Bor-
deaux &r att de publika grona rummen som parkrum ska
anldggas tidigt for att kunna verka som katalysatorer. Precis
som i Bordeaux anldggs i Véstra hamnen flertalet publika
rum i ett tidigt skede. Majoriteten anléggs i samband med
boméssan och framforallt de hardgjorda publika rum som
ligger anslutning till havet blir enormt populira och lockar
malmdobor dven fran andra stadsdelar.

I Bordeaux é&r de publika grona rummen ténkta att verka
generativt i en regional kontext. Det dr en medveten strategi
fran kommunen sida for att fa bukt med problemen med
urban sprawl. I Malmés fall och BoO1 &r det svarare att
utldsa ett liknande regionalt perspektiv till de grona publika

rummens generativa kraft. Aven inom efterfoljande etapper
inom Vistra hamnen far det hirdgjorda publika rummet
verka som generator. 2005 invigs aktivitetsparken Stapel-
biddsparken som genom olika events och aktiviteter lockar
folk ut till Véstra hamnen 14ngt innan nagra bostider byggts
i ndrheten. Vistra hamnens stora grona inslag, stadsdelspar-
ken Varvsparken anlades dock langt senare och anvéindes
inte som katalysator for utvecklingen inom hamnomrédet.

Tidigt anldaggande av de gréna rummen

I projektet p& den hogra flodbanken i Bordeaux understryks
vikten av att anldgga de grona publika rummen tidigt for

att ge en struktur at den framtida exploateringen. Detta ska
ske genom att vegetationen far foregé bebyggelsen och den
framtida exploateringen. Generellt sett anvénds tiden och
tradens vixande kraft som ett viktigt redskap for att mojlig-
gora strukturer inom det regionala ramverket i Bordeaux. Det
blir sérskilt tydligt i norra Bordeaux, dér delar av storskaliga
parkeringsytor planterats med trad for att ingd i framtida park-
struktur och bostadsomrdden. Genom att tidigt i processen
addera vegetativa tillagg bearbetas ytor som gor att de upptas i
nya strukturer och ges nya funktioner.

I Malmo far vegetationen foregéd bebyggelsen inom BoOl. Sa-
lixskogen forplanterades tva ar innan boméssan for att erbjuda
ett stark vegetativt strukturerande inslag redan fran borjan
men hade inte funktionen att ge struktur till den framtida
bebyggelsen. Eftersom valet av boméssa i Vastra hamnen var
resultat av en relativt kort beslutsprocess fanns troligen inte
mdjlighet att etablera ett gront ramverk i form av forplante-
rade tridd och dérfor valdes snabbvéxande energiskog med
kortare livsldngd valdes. Att utnyttja tiden och det vixandes
kraft som redskap for att skapa struktur var inte mgjligt och
istéllet valde Malmo stad att genom triadprojektet ” flytta” tid
genom att kopa in stora tréd till Boméssan. (Friberg 2001)

Om planeringen och uppbyggnaden av boméssan praglats
av korta beslutsprocesser sa ar laget for resterande delar av
Vistra hamnen annorlunda. Har kommer omvandlingen att
ske over decennier. Staden raknar med ca 20-30 &r innan
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stadsdelen é&r fullt utbyggd. Utifran det perspektivet finns stora
mdjligheter att anamma ett liknande forhéllningssatt som det
i Bordeaux dér vegetationen planteras i ett tidigt skede for att
erbjuda uppvuxen vaxtlighet till framtida bebyggelse. Trots
det har Malmo valt att inte forplantera ndgra omrédden inom
Vistra hamnen. Istéllet har Malmo stad medvetet valt att
vénta med att anldgga de grona parkrummen. Det blir tydligt
i exemplet med stadsdelsparken Varvsparken som enligt
kommunen ska bli stadsdelens viktigaste grona motesplats
men som skulle anldggas forst nér kvarteren runt omkring var
byggda. Forst 2011 paborjades anldggandet. I fallet Varvs-
parken valde Malmo motsatt strategi till den i Bordeaux och
ansag det inte viktigt med tidigt anldggande.

Vegetationens strukturerande roll

I Bordeaux far vegetation verka som strukturerande stomme
for den hogra flodbanken och det regionala ramverket vixer
fram genom mindre strukturerande element som sétts ihop
till ett storre sammanhang och ger struktur till nérliggande
omraden. Inom Vistra hamnen ska vegetationen och de
grona rummen fungera som strukturerande element i
stadsbilden

(Malmo Stadsbyggnadskontor, 2003).

Genom exemplet Varvsparken blir det tydligt att funktionen
som strukturerande element inte nddvéndigtvis betyder

att det vegetativa fér ett tidig anldggande. Jag tolkar detta
som att de grona rummens strukturerande funktion i Vistra
hamnen inte kan liknas vid den funktion som ett ramverk
eller styrverktyg innehar och som skapar logik for andra
efterfoljande element i stadsbilden.

Foranderlighet - osédkerhet

I Bordeaux omfattas idén om det regionala grona ramverket
av vegetationens foranderlighet och flexibilitet men ocksa
av den osdkerhet som finns inf6r den framtida utvecklings-
processen. Framforallt projektet pa den hogra flodbanken
behandlar osékerheten inom utvecklingsprocesser genom
forhallandet mellan temporér, mellanliggande och perma-
nent plantering som innebér att ramverket &r flexibelt. Det
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existerar inget slutgiltigt mal. Istdllet &r ramverket skiftande
till sin karaktar genom vegetationens stindiga forédndring
och variationen pé planteringarnas livslangd dir delar av
tradbestdnden avverkas nér kvarter ska byggas.

Genom Salixskogen fanns potential for ett temporért flexibelt
gront ramverk inom Véstra hamnen. Skogen valdes dock

inte att utnyttjas som detta utan hdggs efter méssan ned och
omvandlades till flis (Friberg, 2001). For 6vriga delar av
Vistra hamnen har Malmo stad inte heller arbetat utifrén
vegetationens flexibilitet och fordnderlighet. De grona ytorna
anvinds inte som for att bearbeta eventuell osdkerhet inom
utvecklingsprocessen.

Grona lankar

I Desvignes forslag for Bordeaux spelade parkways

en avgorande roll. Genom inslag av tradkantade vagar
med goda forutséttningar for fotgdngare och cyklister
skulle tillgangligheten inom Bordeaux forbéttras

vilket skulle ge en generativ inverkan for framtida
stadsutvecklingsomréden. Dessa idéer aterfinns dven

inom Malmo stad. De offentliga grona rummen é&r tdnkta
att stracka sig 6ver Véstra hamnen och bindas samman
genom grona liankar i form av t.ex. tradplanterade
lokalgator (Malmo Stadsbyggnadskontor 2012) men
mélen for insatserna skiljer sig 4t mellan stiderna. I
Malmos fall foreslas detta for att ge omvéxling och

skapa spridningsmdjligheter for véaxter och djur (Malmo
Stadsbyggnadskontor, 2003). till havet. Malmé foreslar

att detta ska ske genom att gatu- och parkstrék l16per utan
avbrott fran stadens innerkérna till Oresund. I Bordeaux
aterspeglas denna tanke i det regionala ramverket genom
de grona axlarna som loper genom staden och vid Garonne.
Langstriackta publika rum vid flodbankarna gér floden
tillgénglig for invanarna. I Malmos plan for Vistra hamnen
ar det svarare att avldsa denna kontinuitet d& parkrummen ar
mer utspridda.

Aterkoppla staden med havet

I likhet med ambitionen i Bordeaux att aterkoppla staden
med Garonne vill Malmo stad att Malmo ska aterkopplas till
havet. Malmo foreslér att detta ska ske genom att gatu- och
parkstrak 16per utan avbrott fran stadens innerkérna till
Oresund. I Bordeaux aterspeglas denna tanke i det regionala
ramverket genom de grona axlarna som 16per genom

staden och vid Garonne. Langstréckta publika rum vid
flodbankarna gor floden tillgénglig for invanarna. I Malmos
plan for Vistra hamnen &r det svarare att avldsa denna
kontinuitet d& parkrummen ar mer utspridda.
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Hur har metoden skapat kunskap

Genom mina studier av Malmo och Bordeaux
stadsbyggnadsprinciper blir det tydligt att flertalet faktorer
skiljer stiderna at, inte minst de kulturella, ekonomiska och
politiska forutsattningarna vilka paverkat de strategier som
uppkommit for stddernas utvecklingsprocesser.

I Bordeaux har en lang process dver decennier lett fram till
Desvignes projekt och utvecklandet av ett gront ramverk.
Den lénga debatten om de bagge flodbankerna och andra
stadsplanerares, som Dominique Perrault, del i denna debatt
och tilltro pé vegetationens roll inom stadsplanering har
med stor sannolikhet lagt grunden till att Desvignes projekt
kunnat genomforas i sé stor skala.

I Malmo har situationen sett annorlunda ut och Vistra
hamnens utveckling har inte debatterats pd samma sitt som
i Bordeaux. De snabba fordndringarna av hamnens funktion
och det krisdrabbade Malmo resulterade i att staden snabbt
bytte strategi i valet av plats for sin boméssa och nya
stadsdel. Landskapets forutsittningar skiljer &ven stiderna
at. I Bordeaux har villamattorna och fororterna pa grund

av slattlandskap och loj politik kunnat véxa obehindrat.
Det grona ramverket ar 40 hektar stort men i intervjun

med Michel Desvigne framkommer att han anser omradet
litet. Desvigne jamfor omréadets storlek med de problem
som skett de senaste decennierna med stadens véxande
utbredning och urban sprawl. Han anser att det finns
flertalet omraden i Bordeaux som &r déligt planerade och
erbjuder invénarna illa utformade parker och publika

rum. Dokumentet La Charte des Paysages de la Ville

de Bordeaux” och det grona ramverket forsoker vara en
del av 16sningen pa betydligt stérre problem. I Desvignes
projekt lyfts den dvergripande regionala planeringen for
parkrummet fram som avgdrande for stadens framvéxt.

Mitt platsbesok i Bordeaux lamnade en del fragetecken. Fa
av ramverkets tradplanteringar var planterade och ménga
av Desvignes forslag hade &nnu inte realiserats. De delar
som jag kunde besdka inspirerade men nya fradgor uppkom.
Framst géllde mina fragor de mellanliggande och temporira

planteringarna. Dessa hade dem som jag intervjuat i Malmo
ansett vara problematiska. Kravs det en speciell estetik for
att ménniskor ska kunna forhalla sig till vegetationen som
temporér? I intervjuerna i Malmo framkommer att tidig
etablering av vegetation och forplanteringar forknippas
med grovre strukturer och anses passa béttre i stadens
utkanter. I Bordeaux gor titheten pa tradplanteringarna

att associationerna gér till skogsplanteringar men i min
intervju med Desvigne far jag aldrig mojligheten att fraga
om han medvetet arbetat utifran en estetik som ger mindre
kénsloméssiga engagemang infor framtida avverkningar.
Desvigne pétalade infor min resa till Bordeaux att publika
rum skiljer sig at i Sverige och Frankrike och att det &r
nagot jag bor tdnka pa nér jag besoker Bordeaux. De flesta
publika rum i Bordeaux dr formella. Desvigne hdvdade

att fransmén har en annan syn pa naturen. Den formella
karaktdren &dr det radande och behovet att kontrollera och
hérska Gver ett omrade skiljer sig fran den lagmaélda karaktar
och natur som aterfinns i Sverige (Desvigne, intervju, 2011).
Skulle méjligen fransménnens forhallande till naturen gora
att det dr lattare att avverka planteringar i framtida etapper?
Frégan om Bordeauxbornas forhéllning till intermediate
natures eller temporéra planteringar fick jag inte nagot svar
pa. Vilket forhallningsétt har stadens innevanare till ett
flexibelt och tidsbegriansat anvandande av en plats?

I Malmo har det precis som i Bordeaux inte funnits

nagra naturliga granser som topografi eller vegetation for
stadens utbredning. Detta har inte medfort problem med
urban sprawl men fétt konsekvensen att staden har kunnat
bebyggas mycket titt och fatt ett litet inslag av grona rum.
Den goda jorden har dessutom inneburit att mycket ar
odlingsmark och att det darfor finns fa grona miljoer utanfor
staden. F6ljden blir att planeringen av de grona rummen blir
an viktigare och den politiska ambitionsnivéan &dr avgoérande
for att nya grona publika rum ska kunna skapas. Situationen
ar densamma for sydvistra Skane och sléttlandskapet i
Danmark varfor 16sningar bor ses som ett regionalt fraga.
Malmés snabba utbyggnadstakt som en del av Skane och
Oresundsregionen gor att det 4r viktigt att ta fram en vision
for stadens framtida grona rum och gronstrak tillsammans
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med nérliggande kommuner. Det finns stora ekonomiska
och kvalitetsméssiga vinster att gora genom att 1ata
vegetationen fa foregéd bebyggelse i utvecklingsomraden.

I mina intervjuer med tjinstemén inom Malmg stad
framkommer att de ocksé ser ekonomiska fordelar med tidig
etablering av trdd men intervjuerna kommer dnda framst att
kretsa kring problem istillet for potential kring vegetation

i tidiga skeden. Avsaknaden av erfarenhet av att anvinda
vegetationen som strukturerande stomme och som generator
ar troligen orsak till detta.

Det framkommer i intervjuerna att den frimsta orsaken
till att forplanteringar och vegetation som strukturerande
ramverk inte tidigare anvands &r stadens arbetsmetoder.
En tidig etablering av vegetation hade krivt en typ av
koordinering och samordning som inte existerade vid
tidpunkten inom Malmg stad. I intervjuerna framkommer
ocksa att forutséttningarna for de nya stadsdelarna i
respektive stad skiljer sig at, frimst pa grund av att
Malmo hamn dr byggd av utfyllnadsmassor och etablering
av trdd hade kravt tillforsel av jord. I Bordeaux utgick
ramverket och infrastrukturen till stor del fran den befintliga
végdragningen vilket troligtvis underléttade forhallningen
till elkablar, vattenledningar etc. Har pa flodbankens goda
jord fanns inte heller nagot behov av att tillfora extra

lager jord vilket skapade gynnsammare forutsittningar

for hanteringen av gaturummet och planteringen av tréd.
Bordeaux hade pa sa sitt battre forutséttningar for att
anvénda sig av vegetation som generator och struktur i ett
tidigt skede i en exploateringsprocess.

Jag tror att den problematik, som dem jag intervjuat,
beskriver kring frigan om tidig plantering av vegetation
gér att 16sa genom bra organisation och tidig planering.
Problematiken kring temporér vegetation och
bevarandevérd artrikedom &r intressant pa ett generellt
plan. Diskussionen i kontexten hamnomradet ar inte lika
relevant dér 62 procent bestér av hardgjorda ytor och

det rader en generell brist pa gronytor. Har bor en sédan
uppkomst snarare ses som en tillgang och nagot att bygga
vidare pa.
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Mitt forslag:

Regionalt perspektiv

Mitt forslag &r starkt préglat av Olmsteds tankar om att se
grona rum och parker utifran sitt forhallande till staden, till
sin stadsdel eller distriktet i stort. En dvergripande regional
planering for grona rum och parker ar utgdngspunkt for
mitt forslag. Férutom Olmsteds teorier har kunskaperna
fran Bordeaux och Malmo préglat forslaget. I Bordeaux
var de publika grona rummen ténkta att verka generativa

i en regional kontext for att f4 bukt med problemen med
urban sprawl. I Malmé och Region Skane med stor brist pa
gronytor ér det viktigt att ha strategier for bade stadens och
regionens framtida grona rum och strak. Forslaget "Hamn-
dngar” dr tankt att sammanbinda Malmo med vattnet
genom att skapa tillgéinglighet mellan Nyhamnen, Ostra
hamnen/Industrihamnen och Spillepengen samt strand-
angarna inom Lommabukten. Genom att 14ta "Hamnéng-
arna” ingé i Kuststraket som dr Malmo stads mest sam-
manhingande gronstrak kan Malmo inga béde i regionala
vandringsleder som Oresundsleden och bli en del av det
nationella ”Cykelspéret”. Om ett regionalt helhetsgrepp
for kuststrdken tas kan pa sikt ett unikt kuststrk langs hela
Oresundskusten uppsta.

Driva pa utveckling och avgransa

Inom en lokal kontext &r "Hamnédngarna” precis som
Olmsteds projekt, tdnkta att skapa forutsittningar for nya
verksambheter och driva pa utvecklingen inom hamnen men
dven avgransa mot hamnens tunga godstrafik. "Hamnéang-
ar” ar ténkt att i tidiga etapper skapa nya rorelsemonster ut
till hamnen for att integrera den med staden.

Den vegetativa strukturen "Hamnéngar” inom ska ocksa
efter hand leda till nya publika rum och rekreativa om-
rdden. Hamnverksamheten har endast forflyttats norrut,
Malmé hamn ar fortfarande verksamt och en strukturell
forandring av Ostra hamnen kommer kriiva grinszoner
mot hamnens tunga godstrafik. Vegetation adderas for att
tillfora landskapligt motstdnd och element som mojliggor
orientering inom hamnen.

Mitt framsta fokus for mitt forslag har varit att skapa
tillgénglighet for manniskor. Jag har t.ex. inte fokuserat
pa den potential det finns med gron infrastruktur och en
vegetativ struktur. Ett flertal funktioner inom grén infra-
struktur skulle kunna upptas i "Hamnéngarna” som t ex
dagvattenhantering och spridningskorridorer for flora och
fauna vilket jag enbart i korta drag ndmner i uppsatsen.

Istdllet har jag valt att fokusera pa "Hamnéngarnas” funk-
tion som generator och starkt strukturerande kraft. Hér har
teorierna om Olmsteds parksystem, Londons grona bilte,
Fingerplanen och Stockholms grona kilar varit viktiga for
mitt forslag. I dessa historiska fall har den strukturerande
vegetationen byggts upp av befintlig vegetation. Hamnen i
sin tur dr redan ar bebyggd och bestar dessutom av utfyll-
nadsmassor och hér krévs tilldgg av vegetation, en tydlig
strategi som innebdr planteringar.

Utveckling i etapper

Mitt forslag har dven paverkats av de franska projektens
tilltro till att tiden och trddens vixande kraft kan anvéindas
som verktyg. I Bordeaux far vegetationen foregé bebyg-
gelsen och de grona publika rummen ger struktur at den
framtida exploateringen medan Malmé stad medvetet valt
att vinta med att anldgga de grona parkrummen i Véstra
hamnen. Desvigne beskriver i intervjun vikten av att for-
bittra tillgdngligheten till den hogra flodbanken i ett tidigt
skede for att omradet skulle kunna bli en attraktiv del av
staden.

Ostra hamnen och Industrihamnen situation paminner

om den hogra flodbanken och har lidnge varit avskuret pa
staden och min strategi for planteringarna inom “Hamn-
dngar” ar en etappvis uppbyggnad for att skapa en flexibel
struktur. Inom Ostra hamnen kommer omvandlingen att
ske over lang tid. De framtida scenarierna dr osdkra och en
gestaltning bor forhalla sig till detta.

Mitt forslag ér att vegetation adderas i tidiga etapper for
att bearbeta funktioner och luckra upp Ostra hamnomra-
dets struktur, forbereda det for ndstkommande etapper och
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ge kvaliteter i ett tidigt skede. I de tidiga skedena bestar
planteringarna av ett fatal trid men allteftersom byggnader
rivs planteras fler ytor for att ingé i en storre gronstruk-

tur och strak. Efter hand gallras traden ut. Faltskikt som
dngsvegetation och grés etableras forst i senare skeden for
att minska skotselinsatserna. Pa sikt adderas dven ytor som
inte har tradplanterats dir dngsvegetation dominerar.

Flexiblitet

I intervjuerna med anstéillda inom Malmé stad framkom att
flexibilitet, grdnsdragning mellan temporért och permanent
sdgs som ett problem. Staden valde darfor att inte arbeta
med flexibilitet inom Véstra hamnen. Det kidnslomas-

siga engagemanget hos brukarna ansags skapa problem
genom att stadens invanare kunde motsitta sig att delar av
vegetationen eller trddplanteringarna togs bort till forman
for bebyggelse. Jag har i mitt forslag tagit till mig av
kunskaperna fran Malmo stad och utgatt frén en estetik dér
gransdragning mellan temporért och permanent blir tydlig.
Min utgangspunkt har varit att planteringens utseende
paverkar méanniskors kénsloméssiga engagemang. Mitt
forslag forhaller sig delvis till denna problematik genom
att anvénda trad i planteringskérl. Genom olika typer av
planteringsmetoder pavisar mitt forslag att det trots déliga
forutsittningar gér att ”forplantera” och skapa vegetativa
strukturer i tidiga skeden.

Min framsta inspiration kom fran studiebesoket i Bor-
deaux och sérskilt projekten i norra Bordeaux, dér stor-
skaliga parkeringsytor planterats med triad for att upptas

i framtida parkstruktur och bostadsomraden. Ostra
hamnen, uppbyggt med utfyllnadsmassor, har helt andra
forutsittningar.”Hamnéngar” hdmtar sin inspiration fran
kustlandskapet men ér i sig ett konstgjort landskap. Ut-
gangspunkten har varit hamnens egen karaktir som ocksa
ar ett konstgjort landskap och dess ruderatmarksflora.
Behovet av tilldgg av jord for tradplantering inom hamnen
har inkorporerats i formgivningen och genom att vissa
omréden tillfors en stor miangd jord och andra en mindre
volym bildas efterhand en ny typ av landskap med en ny
spidnnande topologi.
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Det konstgjorda landskapet dr en modern tappning av
Olmsteds tankar om att utgé fran landskapets egenhe-

ter. Men “hamnéngarna” &r inte tinkt att framhéva det
naturlika eller vara visuellt separerade fran stad. Forslaget
bygger snarare pa en slags upplosning av stad/landsbygd
och kultur/natur dér genom att hamnéngarna artificiella ut-
tryck och tillblivelse. Pa sa sitt skiljer sig mitt férslag dven
fran Londons grona balte, Fingerplanen och Stockholms
grona kilar som atminstone ursprungligen sett har stad och
landskap som separata enheter. I likhet med vad Lands-
cape urbanism foresprakar fokuserar mitt forslag pa den
urbana infrastrukturen. Det nya landskapet "Hamnéngar”
far agera som katalysator och strukturgivare for framtida
utveckling. Omradet far ett ramverk som kan mojliggora
olika typer av funktioner och framtida ldnkar. Precis som

i Bordeaux existerar inget slutgiltigt méal. Omraden upptas
i ”Hamnéngarnas” struktur nir méjlighet tillater och kan
ocksa tas bort om sa skulle krivas. Pa s sétt kan man
tanka sig att strukturen kan hantera olika scenarion. Om
verksamheter inom hamnen skulle gé i konkurs och ingen
ny verksambhet eller exploatering ar mojlig kan omradet
upptas i den grona strukturen och pa sé sétt fa ett annat
véarde dn som orord tomt. Effekterna av processen ér det
viktiga och inte den slutliga fysiska formen.

Tankar kring @mnet

Projekten i Bordeaux uppvisar vilken mangd mojligheter
med vegetation som stadsbyggnadselement det finns om
den politiska viljan stottar. Genom intervjuerna i

Sverige har jag blivit 6vertygad om att den politiska ambi-
tionen dr avgorande for forstaelsen av ett liknande projekt
i Sverige. I Bordeaux har det varit langt ifrén sjdlvklart

att satsa pa vegetation som strukturerande och generativ
stadsbyggnadsprincip. Eftersom andra typer av stadsbygg-
nadsideal tidigare varit aktuella krivs att visionen hélls vid
liv eftersom det ar del av en process som nér som helst kan
skifta riktning (Basderaut, intervju,2011). Ifrdga om reali-
serandet av ramverket pd hogra flodbanken gor projektets
stora skala och den langa tidsaspekten att projektet blir
skort(Basderaut, intervju, 2011).

Kommunens forhallningsatt till vegetationens roll ar
avgorande i projektet di det &r ténkta att bli de storsta
markégarna och successivt kopa upp mer mark fran privata
agare. Kommunikation ar dérfor visentligt i Desvignes ar-
bete och Michel Desvigne gor ofta dterbesok for att sakra
att visionen delas med ansvariga beslutsfattare och arbetar
for att den upprétthélls (Basderaut, intervju, 2011). Den
stora utmaningen och det som ocksa skapar hopp ér att
politiker i Bordeaux vill satsa pa en 1dngsiktig planering
dér vegetationen dr en viktig stadsbyggnadsprincip.

Likheterna mellan Bordeaux och Malmo som de struktu-
rella férandringarna och platsernas funktion véckte mitt
intresse frdn borjan. Men under uppsatsskrivandet gang
har dessa visats sig mindre relevanta for mojligheterna for
vegetationens roll som strukturerande stadsbyggnadsele-
ment och som generator. Genom intervjuer med Michel
Desvigne, platsbesok i Bordeaux, studier av ”La Charte
des Paysages de la Ville de Bordeaux” och intervjuer med
anstéllda inom Malmo stad har projektet med det grona
ramverket visat sig vara stdrre och mer komplext én jag
forutsett.
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