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SAMMANDRAG

STADERNAS GATOR HAR LANGE UTFORMATS utifrdn bilisternas behov. Men tiderna
har andrats och idag ar det allt vanligare att gatumiljoer utformas for att framja
cyklister och fotgdngare. Det beror delvis pa var stravan efter ett hallbart samhalle. |
detta examensarbete kombineras tva aspekter som bidrar till ett hallbart samhélle:
hallbar dagvattenhantering i gatumiljéer och goda fotgangarmiljcer. Syftet ar dels
att undersoka hur héllbar dagvattenhantering kan anvdndas for att utforma en gata
som ar inbjudande for fotgdngare och dels att undersoka hur dagvattnets estetiska
egenskaper kan lyftas fram pd ett hdllbart sitt ldngs en gata. Examensarbetet
resulterar i ett gestaltningsforslag dver Johannesbacksgatan i Uppsala. Gatan ligger
i utvecklingsomradet Ostra Sala Backe, ett omrade som ska bli "Uppsalas mest
hallbara omrade™.

Examensarbetet ar uppdelat i fyra delar.

Del 1 &r en introduktion till &mnet héllbar dagvattenhantering men beskriver dven
hur gator bor utformas for att vara inbjudande for fotgdngare. Har redogdrs ocksa for
de metoder som anvants for att komma fram till gestaltningsforslaget.

| del 2 redovisas resultatet fran tva fallstudier: Green Streets, Portland och Boo1,
Malmé. Den inleds med en beskrivning av hur de bada fallen hanterar dagvattnet.
Darefter foljer analyser om hur dagvattenanlaggningarna ar integrerade i narmiljon,
hur dagvattenhanteringen fungerar vid torr vaderlek samt vilka mervarden som
dagvattenhanteringarna ger upphov till.

| del 3 presenteras gestaltningsforslaget dver Johannesbacksgatan och hur
det framstélldes. Forslaget baseras pd barande idéer som ar indelade i tva
huvudkategorier: dispositionella idéer och estetiska idéer. De dispositionella idéerna
svarar pa hur hallbar dagvattenhantering kan anvandas for att utforma en gata som
ar inbjudande for fotgangare medan de estetiska idéerna visar hur dagvattnets
estetiska egenskaper kan lyftas fram.

Del 4 bestdr av en avslutande diskussion kring de fragestéllningar som arbetet
baseras pa. Har fors ocksa ett resonemang kring vilka utmaningar och majligheter
som uppstar vid arbetet med dessa fragor. Del 4 ger mer generella lardomar som kan
vara av nytta for andra landskapsarkitekter i andra projekt.



SUMMARY

Imagine yourself in a city, looking out your window. Whether it’s your kitchen-
window or your office-window you’ll most likely be looking at a streetscape. Streets
compound a great deal of a city’s public space and it's design is therefore important.
Most streets have been designed to accommodate cars. But times are changing.
Sustainability is a hot topic today. Streets are more often designed to house more
sustainable transportation-choice, such as pedestrians.

Pedestrian friendly streets are created by attaining a number of aspects. The most
important ones are: safety, security and esthetics. Other aspects which makes a
street more appealing for pedestrians are: existence of benches or other places to sit,
the presence of humans and the prospect of meeting others, an ease of accessibility
and finally a variation of experiences.

Safe
Secure
PEDESTRIAN- Seatings
FRIENDLY Ease of accessibility
STREETS the presence of humans
Esthetics

Variation of experiences

Stormwater management is crucial in city’s streetscapes. Since streets compound
a great deal of the city space, most of the city’s runoff is located in the streets. In
natural environments rainwater is absorbed by plants and infiltrated in the soil. In
cities the water washes over the hard surfaces, unable to infiltrate. This results in
a stormwater runoff. Stormwater has traditionally been led into sewer-pipes but
the sewer systems has reached their capacity. During heavy rain the sewers are
overflowed and causes construction-damages as well as polluted rivers, lakes and
seas. Sustainable stormwater management sometimes keeps the stormwater out
of the sewers and sometimes delays the water above ground. Since sustainable
stormwater management is located above ground it can contribute to loads of
additional values. But there are also a few challenges presented. The two main
challenges is to integrate the facilities and to create facilities that are appealing even
when water is not existing.



RESEARCH QUESTIONS

The overall purpose of this master-thesis is to find a way to create pedestrian-friendly
streets using sustainable stormwater management. Since esthetics is an important
aspect for pedestrians, this thesis is also examining how the esthetics of stormwater
can be displayed in a sustainable way within a streetscape.

The research questions were:

e How can sustainable stormwater management be used to design
Johannesbacksgatan in Uppsala to a pedestrian-friendly street?
- Where in lies the challenges and possibilities?

e How can the esthetic qualities of stormwater be enhanced in a sustainable
way along Johannesbacksgatan in Uppsala?
- Where in lies the challenges and possibilities?

METHOD

Since I've never worked with sustainable stormwater management before, | decided
to work with case studies. A case study aims to provide a holistic understanding of
a particular case or event. Since the method is based on a real case one is given a
concrete and reality-based understanding that is easy to assimilate. In order to get
a broad knowledge-base, | chose to do two case studies where the stormwater was
handled very differently. The cases | chose to study was the Green Streets-concept
in Portland, USA and the residential area Boo1 in Malmg, Sweden.

In order to approach the cases in a structurally way | studied the two cases in the
same manner. | studied four different aspects of the cases.

e The methods used to dispose of stormwater.
Context - The manner in which the facilities are integrated in the immediate
surroundings.
Green & Blue - How the facility presents itself in dry weather.
Added value - Any added values from the stormwater management.

The knowledge generated from the case studies were then used to design a
streetscape in Uppsala, Sweden.



RESULTS FROM CASE STUDIES

The stormwater management differ significantly between the two case studies. In
Portlands Green Streets the Stormwater is managed in a relatively invisible manner
while the Stormwater in Boo1, Malmd takes possession of the entire outdoor space.

Portland is considered a leader when it comes to sustainable stormwater
management. Their approach is to mimic nature’s way to infiltrate, detain and carry
water. Green Streets is a collective name for streets where this approach is carried
out. The most common facilities for handling stormwater along Green Streets are
Planters. Planters are recessed boxes with vegetation where stormwater is carried to
beinfiltrated. The Planters are often placed between the sidewalk and the road where
they constitutes a safety zone. This is a very effective way to integrate the facilities
in the streetscape: by letting them perform yet another function. The Planters are
designed with vegetation as the most dominant eye-catcher and therefore looks
about the same even during dryer periods.

The stormwater management in the residential area Boo1 in Malmg is the direct
opposite. The purpose of the stormwater management was mainly to enhance the
aesthetics of Stormwater. The water is without doubt the dominant eye-catcher.
This causes the facilities to apear empty when the water is absent and the water is
therefore pumped around in a complex system so that it’s always present. Here and
there are elements of shiny and shimmering stones which is reminiscent of water
surfaces. These stones help boost the Stormwater management when water is not
present.

An illustration of a Planter which is used to treat stormwater in my
design-proposal of Johannesbécksgatan in Uppsala.




THE DESIGN PROPOSAL

| based my design proposal on a number of fundamental ideas. The first research
question mainly consists of how different functions can be combined along the
street’s limited space. With that in mind | developed four fundamental ideas about
disposition. The second question are mainly about aesthetics. | therefore developed
ideas on how the aesthetics of stormwater can be made visible.

The ideas led me to a design proposal where shallow Planters were placed as a spine
between the road and the sidewalk. This way the pedestrian zone were made both
safe and secure. All the furniture were placed inside the safety zone and therefore
left a clean and clear pedestrian zone with high accessibility.

Four smaller places were also created along the street. They were created to offer
seating and to contribute to a variation of experiences. Within these places was where
the aesthetics of Stormwater was enhanced. This was made by slightly recessed and
polished surfaces where Stormwater would gather after a rain. The polished surface
intend to get the viewer to reminisce water even when the surface is dry.

DISCUSSION

In the beginning of this essay | thought it would be a challenge to combine sustainable
Stormwater management and streets for pedestrians, mainly since | hardly see any
streets where this is carried out. Today I'm rather amazed of how good a match the
Stormwater management and the pedestrian-friendly streets is.

At the beginning of this essay | read about two major challenges of working with
sustainable stormwater management: Context and Green & Blue. All the challenges
| encountered during this study can be tied back to these two challenges, all except
one. The conflict of space. Sustainable stormwater management claims space and
that space is often taken from the sidewalk. This means a conflict between creating
a wide pedestrian zone which eases accessibility and the space needed for the
stormwater management. | think all the positive effects of creating a safety zone
weighs up for this conflict but the street needs to be wide enough for both to coexist.

Working to enhance the estetics of Stormwater was the biggest challenge. The
dilemma I encountered in the beginning was the following: | felt that in order to make
water the eye-catcher, water needs to be present. But | found a way around this
problem when | found the idea of working with materials that makes you think of
water.

Have in mind that my design-proposal is only one of many and that the possibilities
are endless.
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FORESTALL DIG ATT DU AR i en stad och tittar ut genom ett fonster. Oavsett om du
befinner dig hemma i kéket eller p& din arbetsplats blickar du troligen ut dver en
gatumiljo. Gator utgdr namligen en stor del av stddernas obebyggda yta och ar
darmed en betydande del av stddernas offentliga rum. Darfor tror jag att du haller
med mig nér jag sager att utformningen av dessa miljoer ar viktig. Men om du nu
tanker pd hur de flesta stadsgator ser ut s& inser du nog att de oftast endast ar
uppbyggda av en vagbana med en trottoar pa var sida. Langs vissa gator finns trad
planterade men i dvrigt ser de sallan inbjudande ut for andra trafikslag an bilister.
Det ar inte konstigt eftersom gatorna lange har utformats just for bilen.

Examensarbetet du nu bdrjat ldsa handlar om hur stddernas gator istéllet kan
utformas med fokus pé fotgdngarens behov. Mer specifikt handlar det om hur detta
kan goras med hjalp av hallbar dagvattenhantering. Tidigare har vattnet ldngs gatorna
letts ner i brunnar och férsvunnit men i detta examensarbete tas dagvattnet omhand
ovan mark dar det bidra till att skapa attraktiva miljoer. Detta satt att arbeta med
dagvattnet kallas hallbar dagvattenhantering och anvands i allt stérre utstrackning
runt om i varlden.

Resultatet av detta examensarbete &r ett gestaltningsforslag dar hallbar
dagvattenhantering anvands for att skapa en gata som ar utformad med fokus
pd fotgdngarens behov. Gatan i frdga, Johannesbdcksgatan, &r beldgen i
utvecklingsomradet Ostra Sala Backe i 6stra delen av Uppsala. Kommunens vision
ar att omradet ska utvecklas till "Uppsalas mest héllbara omrdde” och att det ska
bidra till att skapa en innerstadskansla i stadens 6stra delar (Uppsala kommun 2013,
ss. 7, 9. 17). Johannesbacksgatan ar en mindre gata inom detta omrade som enligt
kommunens bestdmmelser ska utvecklas till ett flanerande strak dar fotgdngarna ar
det prioriterade trafikslaget.



DAGVATTENHANTERING AR EN VIKTIG ASPEKT i utformningen av staders utemiljoer.
Nederbord som faller 6ver staders hardgjorda yta kan ndmligen inte infiltrera som
det gor i naturen. Det bildas da en ytavrinning som maste tas omhand. Det &r denna
ytavrinning som kallas dagvatten (Stahre 20086, ss. 6-10).

Nar vattnet rinner genom staden tar det upp fororeningar i form av bland annat
tungmetaller och sediment. Hur mycket fororeningar som vattnet plockar upp
beror framst pd markanvandningen men ocksd pé vilka material som vattnet
kommer i kontakt med. Biltrafik ar k&lla till m&nga olika fororeningar bade i form av
tungmetaller och partiklar fran bildack. Kraftigt trafikerade gatumiljoer genererar
darfor synnerligen fororenat dagvatten (Stahre 2006, ss. 6-10).

Dagvattnet har traditionellt sett omhandertagits genom att ledas ned i brunnar och
in i ledningssystem. Vattnet leds sedan vidare till reningsverk dar det renas innan
det slépps ut i vara vattendrag. Ledningssystemen ar utformade for att leda bade
dagvatten och spillvatten. Spillvatten utgors av férorenat vatten fran toalett, dusch,
disk och tvatt. Innan 1960 byggdes ledningsnatet med kombinerade ledningar. Det
innebar att dagvattnet delar ledning med spillvatten. 1960 dvergicks det till separata
ledningar. Som resultat bestér ledningsnatet i stddernas nyare delar av separata
ledningar medan &ldre, och ofta centrala delar, ar uppbyggda av kombinerade
ledningar. Att hantera dagvattnet i ledningssystem har fungerat bra, men idag ar
stora delar av ledningarna Overbelastade. Anledningen till detta ar att staderna
har expanderat och allt mer mark hardgjorts. Det skapas darmed en annu stdrre
ytavrinning sd idag ar ledningssystemen helt enkelt for sma for att hantera den stora
vattenvolymen. Det ar framst de kombinerade ledningarna som blir dverbelastade
men det forekommer dven i separata ledningar (Stahre 20086, ss. 8-10).

Vid 6verbelastning blir ledningarna helt fyllda med vatten. Trycket som d& uppstér
i ledningarna resulterar i att vatten pressas upp ur de brunnar som ligger pa lagst
hojd, vanligtvis brunnar i kallare. Det innebdr ocksa att vattnet utomhus inte kan
rinna ner i brunnarna. Overbelastningen leder ocksa till braddning. Det innebdr att
fororenat vatten slapps rakt ut i vara vattendrag, utan att ledas via reningsverket.
Overbelastning i nédten orsakar alltsd fororenade vattendrag, vattenskador pa
byggnader och dversvamningar i stadsmiljon. For att fa bukt med problemet har det
traditionellt sett satsats pa att bygga ut ledningssystemen men kostnaderna for att
genomfora dessa atgarder dr hoga (Stahre 2006, ss. 9-10).

| borjan pa 1990-talet borjade darfér dagvattnet omhéndertas, renas och fordréjas
innan det nar ledningssystemen. Det dr detta sétt att hantera dagvattnet som
kallas hallbar dagvattenhantering och det syftar till att minska belastningen pa
ledningssystemet. En vanlig missuppfattning ar att allt dagvatten ska hallas borta
fran ledningssystemet, men det kan dven handla om att fordrdja det sé att inte allt
vatten belastar ledningarna samtidigt. Storst avlastning for ledningssystemen ges av
att arbeta med hallbar dagvattenhantering ldngs stddernas gator. Det &r namligen
ldngs gatorna som en betydande del av dagvattnet forekommer. Det beror dels pa
att gatorna utgdr en s stor del av stddernas obebyggda yta och dels pa att en stor
del av hustakens ytavrinning hamnar pa gatorna (Stahre 2006, ss. 9-10).
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HALLBAR DAGVATTENHANTERING

Hallbar dagvattenhantering syftar som sagt till att avlasta ledningssystemet. Detta
kan goras pd ménga olika satt, men i grunden handlar det om tre steg: Fordréjning
invid kdllan, trég avledning och férdrdjningsmagasin (Stahre 2006, s. 19-20).

Férdréjning invid kdllan ar det alternativ som framst efterstravas. Det ar
ocksd det alternativ som detta examensarbete behandlar. Det innebér att
dagvattnet antingen fordrojs, avdunstas eller infiltreras nédra den plats dar
det uppkommer. Detta kan bland annat dstadkommas med genomslappliga
markmaterial, infiltrationsbaddar eller mindre dammar.

Dar det inte ar mojligt att fordroja vattnet invid kallan efterstravas istallet
trég avledning. Det innebdr att pa olika s&tt avleda och transportera
dagvattnet s att det inte leds raka végen ner i ledningssystemet. Genom
en lAngsam transport i exempelvis diken och kanaler kan en del av vattnet
infiltrera ner i marken eller avdunsta. Vattnet kan efter en langre transport
ledas ner i ledningsnatet men kan med fordel ocksa transporteras till ett
fordrojningsmagasin.

Férdréjningsmagasin avser det sista steget i kedjan. Det &r omfattande
anlaggningar dit vatten fran stérre omraden leds. Fordrojningsmagasinen
kan exempelvis utgoras av dammar, mindre sjoar eller vatmarker.

\ 4 S\

Fordrojning vid kallan
Trog avledning *

Fordrojningsmagasin

Figur1:  Hallbar dagvattenhantering kan delas in i tre grundkategorier.
Fordrojning invid kallan ar den som framst efterstravas.



GESTALTNING AV DAGVATTENANLAGGNINGAR

Trots att metoderna for héllbar dagvattenhantering huvudsakligen syftar till att
minska dagvattnets negativa effekter kan de aven bidra till att skapa olika mervarden.
Vilka mervarden som uppstér beror dels pa vilka metoder som anvands och dels pa
hur anlaggningarna utformas.

Stahre (2006, s.13-16) menar att ett PR-vdrde automatiskt skapas vid anlaggandet av
hallbara dagvattensystem. Detta eftersom héllbara [6sningar signalerar en innovativ
och miljévanlig framtoning. Vidare menar han att samtliga mervarden ar relativt
enkla att uppnd. Allt som krévs for att uppna ett utbildningsvérde ar tillexempel
att anlagga ett oppet system dar vattnets vag synliggors. Sedan ar det upp till
skolor att besdka och nyttja anlaggningarna. Historiska virden kan ges genom att
exempelvis &terskapa en historisk dragning av en back eller ett mindre vattenfall.
Att arbeta med hallbar dagvattenhanteringen ger automatiskt ett miljévérde i form
av renare vattendrag. Detta miljovarde kan starkas genom att inkludera vaxtlighet i
dagvattenanlaggningarna. Vaxternabidrartill renare luftistaden och kan avenfungera
som habitat for mindre djur. Ett rekreationsvédrde uppnas framst i storre anlaggningar
dar aktiviteter kan integreras. Ett estetiskt vdrde ar en subjektiv beddémning. Stahre
skriver dock att de flesta manniskor anser att dppna dagvattensystem tillfor ett
estetiskt varde till en plats (Stahre 2006, ss. 13-16). Genom att arbeta aktivt med
dessa mervadrden kan en multifunktionell anlaggning utformas. P4 det viset kan
hallbar dagvattenhantering bidra till att skapa en attraktivare utomhusmiljé.

Trots att mervarden kan vara latta att skapa finns det vissa svarigheter i att utforma
dagvattenanldggningar. Detta har Antje Backhaus (2011, ss. 35-41) tagit fasta pdien
utredning. Hon lat sex team med landskapsarkitekter [6sa dagvattenhanteringen pa
en och samma plats. I sin utredning kom Backhaus fram till att ett av de storsta felen
landskapsarkitekten kan gora ar att endast planera for regnig vaderlek. Majoriteten av
tiden stdr anldggningarna utan vatten och denna aspekt bor tas med i gestaltningen.
Vidare konstaterar hon att den stdrsta utmaningen for landskapsarkitekterna ligger
i att lyckas integrera anlaggningen i omgivningen (Backhaus 2011, ss. 35-41). Med
detta i &tanke ar det intressant att understka ndrmare hur dessa utmaningar kan
|Bsas.

Ekologiska varden
Estetiska varden
Historiska varden
PR-varde
Rekreationsvarde
Utbildningsvarde

MERVARDEN

Figur 2: Positiva varden som associeras med dppna dagvattensystem i stadsmiljoer
(Stahre 2006, ss. 13-16).
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VAXTGESTALTNING

vaxter spelar ofta en viktig roll i en dagvattenanlaggning. De bidrar badde med en
estetisk, hydrologisk och renande funktion. Med en genomténkt vaxtgestaltning kan
exempelvis konstruktioner som ar mindre estetiskt tilltalande déljas. Den vanliga
uppfattningen ar som tidigare ndmnts att sjalva vaxtligheten upplevs som estetiskt
berikande. Forutom den estetiska aspekten bidrar véxterna ocksé till en okad
infiltration och avdunstning. Detta genom att ta upp en stor volym av det infiltrerade
vattnet. Rotterna bildar dessutom halrum i jorden som gor att vattnet far lattare att
infiltrera. Vegetationen bidrar ocksa till att sakta ned vattenflodet och pa sé vis kan
fler partiklar och tungmetaller sjunka till botten (Svenskt Vatten 2011, s. 87).

Det &r viktigt att valja ratt vaxt pa ratt plats. En dagvattendamm skall exempelvis
ha vaxter som trivs i vatten. En anldggning som daremot endast ar vattenfylld en
kortare period bor innehalla vaxter som klarar bade bléta och torra forhallanden.
Ute i naturen finns s&ddana véxter pa fuktangar i dversvdmningsomrdden. Dessa
omréden star ibland helt under vatten och &r periodvis torrlagda. Exempel pa véxter
som klarar bade torra och bléta forhallanden &r ndgra ur slaktena Juncus och Carex
(Svenskt Vatten 2011, s. 87).

GATUMILJOER FOR FOTGANGARE

Vi lever i en tid dar hallbar utveckling efterstravas. Att vi arbetar med héllbar
dagvattenhantering ar ett av ménga bevis pa detta. Hallbar utveckling definieras |
Brundtlandrapporten (FN:s varldskommission for miljo och utveckling 1987) som
“en utveckling som tillfredsstéller dagens behov utan att dventyra kommande
generationers mdjlighet att tillfredsstélla sina behov”. Hallbar utveckling &r med
andra ord ett omfattande begrepp. En del i arbetet med att skapa ett hallbart
samhalle ar att frimja héllbara transporter. Det innebar bland annat att framja
fotgdngare och cyklister framfor bilen. Vilket transportmedel vi valjer beror dels pa
hur mélpunkterna ligger och dels pé hur trafiksystemet dr utformat. Med andra ord:
om gatumiljderna ar utformade pa ett sétt som inbjuder till promenader s kommer
fler manniskor valja att promenera (Sveriges kammuner och landsting, Trafikverket,
Banverket & Boverket 2007a, ss. 36-37).

| Trafik for en attraktiv stad, aven kallad TRAST, (Sveriges kommuner och landsting,
Trafikverket, Banverket & Boverket 2007b) stér det beskrivet hur en gatumiljo bor vara
utformad for att den ska vara inbjudande for respektive trafikslag. For fotgdngare ar
det framst barn, dldre och funktionshindrade som péverkas av hur gatan ar utformad
men det har inverkan pd alla manniskors bendgenhet att promenera. For fotgdngare
ar de mest grundldggande faktorerna att gatan ska vara saker, trygg och estetiskt
tilltalande. Trygghet dr ett komplext begrepp och baseras pé varje individs upplevelse
av olycksrisk och valdsrisk. For dldre manniskor dr den upplevda sékerheten, alltsa
tryggheten, den viktigaste aspekten for att de ska valja att promenera. Det kan racka



med ett litet hinder i form av ett hogt kantstod for att framkalla radslan att ramla.
Om gatumiljon upplevs osaker valjer ofta dldre manniskor att stanna hemma eller
att nyttja andra transportmedel, sdsom exempelvis bilen. For barn &r det framst den
faktiska sakerheten som avgdr om de ror sig i gatumiljder eller inte. Detta beror pa
att foréldrar inte later barnen promenera om det inte ar en saker gata. Sdkerheten
baseras dels pa trafiksédkerheten men ocksd pd om gatan innehdller platser dar folk
kan gdmma sig, sdsom hoga plank eller buskage. Sakerheten blir ocksd battre om
gatan ar full av liv och rorelse. Eftersom fotgdngare forflyttar sig lAngsammast av alla
trafikslag ar det extra viktigt att gatumiljon ar estetiskt tilltalande och upplevelserik.
Fotgdngare hinner ndmligen uppfatta sd& mycket av sin omgivning. Andra viktiga
faktorer for att en gata ska vara attraktiv for fotgdngare dr en god tillgdng till
sittmojligheter. For funktionshindrade bor det exempelvis finnas sittplatser ungefar
var hundrade meter. En gata dar fotgangarna kan se och traffa andra manniskor
inbjuder ocksa till promenader. En annan viktig aspekt ar att gatan ar lattframkomlig,
det innebar dels att gdngbanan inte ar for smal och dels att den &r fri frAn hinder. For
att promenaden ska locka bor alltsa gatan uppfylla de aspekter som visas nedan i
figur 3 (Sveriges kommuner och landsting et al. 2007b, ss. 72-80, 178-200).

Trygg
Saker
GATUMILJO Sittplatser
FOR Lattframkomlig
FOTGANGARE Se och traffa andra ménniskor

Estetiskt tilltalande
Upplevelserik

Figur 3: Aspekter som skapar en god gatumiljo for fotgéngare.
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EXAMENSARBETET TAR AVSTAMP i det faktum att det ar viktigt med bade hallbar
dagvattenhantering och hallbaratransporteristadens gatumiljoer. Syftet med arbetet
ar att undersoka hur hallbar dagvattenhantering kan bidra till att skapa gatumiljoer
som ar inbjudande for fotgangare. Eftersom en gatumiljo for fotgangare ska vara
estetiskt tilltalande undersokte jag aven hur dagvattnets estetiska egenskaper kan
lyftas fram pé& ett hallbart satt i gatumiljoer. "Pa ett hallbart sétt” innebar i denna
mening att dagvattnets estetiska egenskaper ska lyftas fram pa ett sétt som inte
forbrukar resurser vid drift. Alltsé utan pumpanordningar eller liknande.

FRAGESTALLNINGAR | ARBETET

e Hur kan hallbar dagvattenhantering anvindas for att utforma
Johannesbacksgatan i Uppsalatill en gata som ar inbjudande for fotgangare?
Vad innebér det for utmaningar och méojligheter?

e Hur kan dagvattnets estetiska egenskaper lyftas fram p& ett hallbart satt
langs Johannesbacksgatan i Uppsala? Vad innebar det for utmaningar och
mojligheter?

AVGRANSNING

Arbetet baseras pa tva fallstudier: Boo1 i Malmd och Green Streets i Portland. Att
endast genomfora tva fallstudier syftar till att hinna f& en djupare forstéelse for dessa
tva fall istéllet for att endast hinna skaffa en Gversiktlig forstaelse for flera fall. De
bada fallen hanterar dagvattnet pé tva skilda satt och syftar darmed till att ge ett
kunskapsunderlag som kan besvara mina fragestallningar. Green Streets i Portland
fokuserar p& omhandertagandet av dagvatten i gatumiljder medan Boo1 i Malmo
fokuserar pd att framhé&va vattnets estetiska egenskaper.

Gestaltningsforslaget behandlar utvecklingsomradet Ostra Sala Backe i Uppsala.
Omradetvaldesframst for att projektets fokus ar hallbarhet. Utvecklingen dr uppdelad
i olika etapper och i skrivande stund ar det annu bara forsta etappen som hyser det
underlag som krévs for att skapa en genomarbetad gestaltning. Inom forsta etappen
finns tva gator och kommunens vision ar att de ska utvecklas med skilda karaktarer:
den kraftigt trafikerade Fyrislundsgatan och den lugna Johannesbacksgatan. For att
ha tid att géra ett genomténkt gestaltningsforslag valde jag att fokusera pa en av
gatorna. Johannesbacksgatans begransade trafik ger storre utrymme for att skapa
en gata dar fotgangaren dr i fokus. Mitt gestaltningsforslag ar darfor avgransat till den
del av Johannesbacksgatan som ingér i den forsta etappen av utvecklingsomradet
Ostra Sala Backe i Uppsala.

Tidsrymden fér examensarbetet ar 20 veckor.



ARBETET UTGORS | STORA DRAG AV ett forberedande arbete bestdende av tva
kvalitativa fallstudier samt ett slutresultat i form av ett gestaltningsforslag.

FALLSTUDIER

Jag valde att basera mitt examensarbete p& kvalitativa fallstudier som
understkningsmetod. Metoden ar ndmligen lik vart dagliga arbete som landskaps-
arkitekter: att bade beskriva och analysera utformningen av en plats.

En kvalitativ fallstudie syftar till att ge en helhetsforstéelse av ett specifikt fall eller
handelse. Genom att fordjupa sig i ett specifikt fall ges en djupare insikt dver hur fallet
ar uppbyggt. Informationsinsamlingen kan bestd av intervjuer och observationer
samt genom att studera olika dokument. Eftersom metoden baseras pa ett verkligt
fall ges en konkret och verklighetsférankrad forstdelse som ar latt att tillgodogdra
sig. Slutprodukten av en fallstudie kan antingen vara beskrivande, tolkande eller
varderande (Merriam 1994, ss. 25-28, 40-42, 85).

Jag arbetade med en véarderande beskrivning av fallen. Det innebar att fallet beskrivs,
tolkas och beddms. Resultatet frin mina fallstudier redovisas i Del 2 Fallstudier och
omsatts sedan i mitt gestaltningsforslag.

Eftersom jag inte tidigare arbetat med dagvattenhantering syftade de bada
fallstudierna framst till att ge kunskap och forstielse ¢ver olika satt att arbeta med
hallbar dagvattenhantering.

VAL AV FALLSTUDIEOBJEKT

| syfte att fa ett brett kunskapsunderlag valde jag att genomfora tva fallstudier dar
dagvattnet omhandertas pa olika sétt: En med fokus pa hallbar dagvattenhantering i
gatumiljo och en med fokus pé att lyfta fram dagvattnets estetiska egenskaper.

Vid val av studieobjekten var det viktigt att de blivit uppmarksammade som
innovativa inom dagvattenhantering, detta dels for att det skulle finnas information
att tillgad och dels for att det innebar att projekten blivit klassade som lyckade.
Eftersom Ostra Sala Backe ska utformas med en innerstadskansla skulle projekten
aven vara av urban karaktar.

For att hitta fallstudieobjekt genomférdes en Google-stkning pa orden Stormwater
och Streets. De forsta och flesta traffarna var om Portland, USA. Det kravdes inte
mycket ldsning innan det stod klart att Portland anses ledande inom dagvattenfragor
och har arbetat aktivt med hallbar dagvattenhantering sedan tidigt 1990-tal.
Eftersom Portland dessutom har ett koncept for hur just dagvatten fran véagar ska
tas omhand beslutade jag att en av fallstudierna skulle berora just detta koncept.
Green Streets-konceptet i Portland blev alltsa en av fallstudierna.
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| syfte att kunna bestka atminstone ett av projekten skulle den andra fallstudien
utgdras av ett projekt har i Sverige. Inom Sverige ar Malmd den stad som har
arbetat langst med hallbar dagvattenhantering. | Malmé finns tva internationellt
uppmarksammade fall dar dagvattnets estetiska egenskaper framhéavts: BooO1
och Augustenborg. Av dessa ar det endast Bool som har en urban karaktar.
Dagvattenhanteringen i Boo1 fick darmed utgora den andra fallstudien.

INRIKTNING AV FALLSTUDIERNA
For att pa ett strukturerat satt genomfora fallstudierna studerades de tva
studieobjekten pd samma satt. Forst undersdktes de metoder som anvénds for
omhéandertagning av dagvattnet. Darefter genomftrdes tva analyser som syftade till
att hitta en l6sning pa de tvd utmaningar som togs upp i bakgrundsstudien. Den forsta
analysen behandlar hur dagvattenanlaggningarna ar integrerade i omgivningen,
det resonemanget presenteras under rubriken Kontext. Darefter analyserades hur
dagvattenhanteringen upplevs vid blét respektive torr vaderlek. Jag ville fa svar pa
hur man kan skapa en dagvattenanlaggning som aven vid torr vaderlek tillfor sin
omgivning ndgot. Denna analys redovisas under rubriken Grént & Bldtt. Slutligen
studerades de mervarden som dagvattenhanteringen genererar. Fokus lag pa de
sociala mervardena men dven andra mervarden berdrdes. Resultatet aterfinns under
rubriken Mervdrden.

LITTERATUR TILL FALLSTUDIERNA

Fallstudierna genomfordes genom att studera skriftliga dokument och fotografier.
Dokumenten och fotografierna hdmtades framst fran stadernas officiella hemsidor.
Dessa kompletterades med andra dokument som jag hittade genom att soka specifikt
pd projektnamnen pa foljande sdékmotorer: Libris - nationella bibliotekssystem,
Google Scholar och Google. Den vanliga Google-sdkningen om Green Streets gav
upphov till tvd traffar fran seridsa organisationer: WERF (Water Environment
Research Foundation) och ASLA (American Society of Landscape Architects).

PLATSBESOK VASTRA HAMNEN
Inom fallstudien for Boo1 gjordes aven ett platsbesok. Under platsbestket
dokumenterades mina upplevelser kring dagvattenhanteringen utifrdn Kontext,
Gront & BlGtt och Mervéirden. Platsbesoket syftade till att ge en djupare forstéelse for
omrédets dagvattenhantering.



STUDIE AV OSTRA SALABACKE

Infor utvecklingen av forsta etappen av Ostra Sala Backe har Uppsala kommun
(&tit framstélla ett utformningsprogram. Dokumentet visar pd visioner och
utformningsprinciper for omradet. For att forstd vad kommunen efterstravar med
det nya omradet och i synnerhet gatumiljon i Ostra Sala Backe valde jag att analysera
utformningsprogrammet. Analysarbetet bestod i att beddma vilka visioner och
funktioner som utgor grunden fér omradets, och framforallt Johannesbécksgatans,
utveckling. Resultatet l&g sedan till grund for bade mina fallstudiers inriktning och
mitt gestaltningsforslag.

Inventeringen pd plats gick ut pd att lara kdnna Johannesbacksgatans befintliga
forhallanden men dven den nya bebyggelsensinverkan pa gatan. Detta gjordes genom
att studera gatans befintliga dagvattenhantering, vaxtmaterial och bebyggelse samt
genom att identifiera framtida strdk och noder. Eftersom gatan och storre delen
av dess omgivning star infor en omfattande ombyggnation ar det valdigt lite av de
befintliga forhallandena som kommer att besté. Fokus &g darfor p att forstd gatans
framtida forhallanden, det vill s&ga, tillsammans med den nya bebyggelsen.

Resultatet fran studien om Ostra Sala Backe finns dels att ta del av i inledningen och
dels under rubrikerna Ostra Sala Backe och Johannesbdcksgatans foérutsdttningar.

GESTALTNINGSPROCESSEN

For att kunna skapa en sammanhallen gestaltning inleddes gestaltningsfasen med
att utforma ett antal barande idéer. Idéerna grundades pa mina lardomar fran
fallstudien och frdn min analys av utformningsprogrammet. De b&rande idéerna
syftade till att fastlagga bade dispositionen och estetiken.

SKISSVERKTYG
Denarbetsmetodsomdomineradeunderdetfortsattaarbetetigestaltningsprocessen
var skisser. Till en bdrjan skedde skissandet med papper och penna men ju langre in
i arbetet desto mer detaljerade skisser kravdes och jag dvergick da allt mer till det
digitala skissverktyget Autocad.

Under gestaltningsprocessens tidiga stadium anvdnde jag mig av snabba snitt for
att undersoka rumsligheten. Nar den dvergripande idén tagit form anvande jag mig
istallet av 3D-modulering i Sketchup for att uppleva forslagets rumslighet.

PRESENTATIONSVERKTYG

Under presentationsfasen anvandes framst /llustrator och Photoshop. Photoshop
anvandes for att formedla kanslan i perspektiven medan /llustrator anvandes for att
klargdra funktionerna i planer och snitt.
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GREEN STREETS, PORTLAND

PORTLAND LIGGER | DELSTATEN OREGON | NORDVASTRA USA. Omradet har, liksom
Sverige, ett tempererat klimat. Men Portland &r betydligt varmare an Sverige. Portland
har dessutom manga inslag av ett medelhavsklimat. Vintrarna ar nederbordsrika och
sd milda att sno &r valdigt ovanligt. Somrarna &r istallet mycket torra och varma. Med
en arsnederbdrd pa 940 mm kravs dock ett gediget arbete med dagvattenhantering
(Oregon climate services).

Portland anses ledande i frdgor kring hallbar dagvattenhantering. De boérjade sitt
arbete med héllbar dagvattenhanteringibdrjan pA1990-talet. Det hade daforeskrivits
nya nationella riktlinjer for att forbattra vattenkvaliteten pd sjoar och vattendrag
och Portland nadde inte upp till mélen. Stadens stora andel kombinerade ledningar
utsattes namligen ofta for braddning. | syfte att avlasta ledningssystemet och méta
de nya riktlinjerna bdrjade Portland utveckla nya metoder for dagvattenhantering.
Staden har fortsatt sin satsning och arbetar idag med ett antal program som &r
utformade for att framja och utveckla héllbar dagvattenhantering. Green Streets ar
ett av dessa program (Water Environment Research Foundation (WERF) 2010).

GREEN STREETS

Green Streets &r en bendmning pd gator som utformas med héllbar dagvatten-
hantering. Den barande idén med Green Streets ar att efterlikna naturens satt att
infiltrera, fordroja och leda vattnet (The Bureau of Environmental Services (BES)
2013, S. 5).

En del av dagvattenhanteringen langs Green Streets gar ut p& att minska ytavrinn-
ingen genom att minimera mangden yta som omojliggor infiltration. Detta astadkoms
dels genom att anldgga planteringar och grasytor men ocksd genom att anvanda
genomsldpplig markstensbeldggning och material som genererar fogar. Fogar
samlar namligen upp och infiltrerar en del av nederbdrden. En annan metod ar att
l&ta markbelaggningen besta av traplankor som vilar pa en badd av sand. D& kan
vattnet rinna ned mellan plankorna och infiltrera i sanden. Genom att aktivt arbeta
med dessa mindre atgarder minskar alltsé den totala ytavrinningen. Trots atgdrderna
bildas ytavrinning frdn bade vdgar och hustak. Den mest anvdnda metoden for
hantering av ytavrinningen ar Planters (BES 2012, sS. 12-15).

PLANTERS

Planters kan beskrivas som nedsankta planteringsytor dit dagvattnet leds for att
infiltreras. Hur nedsédnkta de ar beror pd hur mycket vatten som anlaggningen ska
kunna hantera. Ju mer nedsankt desto mer vatten kan magasineras ovan jord i
vantan pd att infiltrera. Dar underliggande jord har bra infiltrationsformaga tillats
vattnet infiltrera dnda ned till grundvattnet (BES 2013, s. 30). Dar infiltration inte &r
mojlig utformas Planters med en vattentat botten. Da till&ts vattnet endast infiltrera
det dversta jordlagret dar det renas fran fororeningar. Det vatten som véxterna inte
suger upp transporteras sedan bort via ledningsnatet (BES 2008, kap 2 ss. 24-25).



Vaxterna utgdr en viktig komponent. De tar upp en stor del av vattnet och
avlagsnar dessutom fororeningar. Vegetationen bestar framst av prydnadsgrés
och trad. Trad anvands i stor utstrackning. De ar mycket effektiva och kan minska
avrinningsmangden med uppat 35 %. Stor del av nederbdrden fangas namligen
upp av kronan och avdunstar. P& det viset faller inte vattnet till marken dar det
fororenas. Det vatten som rinner ner i en Planter tas omhand av tradrotterna och
prydnadsgréasen. Prydnadsgrasen ar ofta planterade i tydliga rader eller grupper. P&
det viset syns det lattare nar det ar dags for ograsplockning. Nar vaxterna val ar
etablerade kréavs knappt ndgon ograsrensning. Utan vegetationen skulle en Planters
kapacitet minska rejalt (BES 2013, s. 22).

Om en Planters kapacitet 6verstigs maste dverskottsvattnet tas omhand. | Portland
anvands tva olika metoder: antingen finns ett ror i évre delen av planteringen som
leder det dverflodiga vattnet direkt till ledningsnéatet eller ocksé leds vattnet ut
ur planteringsboxen och in i en annan anlaggning. Det ar dock viktigt att tanka ut
annu en alternativ vag for vattnet. Detta eftersom det finns risk att dessa utlopp blir
igentappta av sediment (BES 2013, s. 32).

Sediment och annat skrap utgor stérsta hotet mot en Planters kapacitet. Borttagning
av sediment utgor ocksa framsta skotseldtgarden for Planters. Nar vattnet rinner in i
anlaggningen samlas det darfor i en liten uppdamning dar majoriteten av sediment
och skrép fastnar. Uppdamningen utgors antingen av en hardgjord inramning eller sa
avgransas den med en tat vagg av prydnadsgras. Utdver borttagning av sediment ar
Planters relativt sjalvgadende (BES 2013, s. 32).
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BOO1, MALMO

| MALMO BORJADE ARBETET med hallbar dagvattenhantering redan i slutet pa
1980-talet. Syftet var, liksom i Portland, att hitta strategier for att minska trycket pa
de kombinerade ledningssystemen. | slutet av 1990-talet faststélldes vikten av att i
alla nya projekt arbeta parallellt med bade hallbar dagvattenhantering och sociala
aspekter (Stahre 2008, ss. 12-14).

BOO1

Ar 2001 héll Malmoé stad en bomassa med namnet Boo1. Syftet med massan var att
utgdra eninternationell forebild for hallbar stadsutveckling. Med héllbarhetsaspekten
i fokus byggdes ett helt nytt bostadsomrade upp. Vatten och gronska skulle utgéra
de karaktarsgivande elementen. Fdljaktligen fick dagvattenhanteringen en central
roll i bade planeringen och utformningen av stadsdelen. Inom Boon1 infiltreras inte
vattnet som det gor langs Green Streets. Dagvattenhanteringen syftar istallet till att
framhdva vattnets estetiska egenskaper (Stahre 2008, ss. 61-62).

Inom Boo1 &r vatten ett identitetsskapande element. Omradet omges av vatten i
alla riktningar. Det ligger mellan en konstruerad saltvattenkanal och Oresund. Inom
omradet pumpas ocksd dagvattnet runt i ett komplext system. P& en hojdrygg
som l6per parallellt med havet finns fem mindre dammar med vatmarksvéxter, s
kallade aquapunkter. Fran aquapunkterna och genom hela omrédet leds vattnet i
6ppna dagvattenrannor. Pa vastra sidan om hojdryggen mynnar rannorna ut i Oppna
betongladdor utan vaxtlighet medan vattnet fran dstra sidan mynnar ut i vegetations-
kladda dammar. Fran betongladorna i vaster och dammarna i 6ster pumpas vattnet
tillbaka till aquapunkterna. P4 sd vis &r vattnet ett konstant nérvarande element.
Vid hogre vattennivaer braddas overskottsvattnet till saltvattenkanalen eller direkt
ut i havet. vid allt for lAga vattennivéer tas istéllet vatten frAn det kommunala natet.
Det ar ett exklusivt och pakostat dagvattensystem med pumpar, belysning och
utsmyckande stenmaterial (Persson 2005, $.133)

s TR

Bild 1: I aquapunkternas dammar synliggors vattnet genom vattenspeglar.




Det ar i aquapunkterna som vattnets estetiska egenskaper lyfts fram. Detta gors
i grunden p& tva sitt, dels genom stilla vattenspeglar och dels genom att satta
vattnet i rérelse. Vattnet som pumpas till aquapunkterna sipprar upp ur upphojda
designade stenblock. Pa stenblocken leds vattnet sedan i uthuggna skéror. Medan
vattnet sipprar upp och leds bort glittrar det i solens stralar. Vattnet leds sedan till
nedsédnkta dammar. Till skillnad frdn Planters &r dammarna utformade for att behéalla
vattnet. | storre delen avdammarna bildas darmed vattenspeglar. | dammarna finns
aven inslag av vegetation men det ar vattenspeglarna som utgor blickfanget (Persson
2005, $.130-137).

Nar dammarna innehéller visst mycket vatten rinner dverskottsvattnet ner i dppna
dagvattenrannor. Rannorna loper utmed samtliga husfasader och har en identisk
utformning genom hela omréadet. Mellan husfasaderna och rdnnorna 6per en
yta med singel. P4 andra sidan av rdnnorna finns en rad med svarta taktilplattor.
Taktilplattorna ar det enda skyddet fran att kliva rakt ned i de djupa rdnnorna. Dar
rannorna korsar en gata eller annat strak ar de dock tackta med en tjock stalplatta
som gor det mojligt att gd och kdra dver dem. Den identiska utformningen skapar en
sammanhallande karaktar for hela omradet (Persson 2005, $.130-137).

g

Bild 2: I aquapunkterna synliggors vattnets glittrande egenskaper Bild 3: Rannorna upplevs 6verdimensionerade utan vatten.
genom att vattnet porlar fram pa designade stenblock.




GRONT & BLATT

DAGVATTENHANTERINGEN SKILJER SIG KRAFTIGT mellan de bada fallstudierna. Langs
Green Streets omhandertas dagvattnet pa ett relativt osynligt satt. Det ar framst
vegetationen somutgor ett blickfang. Det leder till att de far ungefar likadant utseende
och upplevelsevarde vid regn s&val som vid solsken. Inom Boo1 rdder motsatta
forhallanden. Dar utgdr vattnet det storsta designelementet. Under mitt platsbesok
i Boo1 fanns inget vatten i aquapunkterna eller rannorna. Besoket genomfordes tidig
var och med risk for frostangripna natter hade de dnnu inte borjat tillfora vatten fran
det kommunala natet. Bdde de designade stenblocken, dammarna och rdnnorna
sdg da overdimensionerade och tomma ut. Jag upplevde da att anldggningarna
saknar andra varden som kan ersatta vattnet som blickfang. P& vissa stallen inom
omradet finns dock gldnsande stenmaterial som for tanken till vatten. De gldnsande
stenmaterialen utgors framst av polerad granit som paminner om en vattenspegel
samt skiffer med klovyta som glittrar likt vatten i solen. Dagvattenhanteringen inom
Boo1 fokuserar mer pa att designa med vatten an att, liksom langs Green Streets,
omhéanderta dagvattnet pd ett hallbart satt. BAda angreppsséatten har sina for- och
nackdelar.

Det dr positivt att anldggningarna ldngs Green Streets ar sa diskreta i sin dagvatten-
hantering. D& upplevs de inte tomma och dverdimensionerade nér de dr utan vatten.
En nackdel &r dock att vattnet estetiska egenskaper inte tas tillvara, ndgot som
verkligen tillvaratas i Boo1. Genom att arbeta med material som for tanken till vatten
kan vattnets positiva egenskaper tas tillvara dven om vatten inte ar narvarande. Med
detta i atanke ville jag kombinera dessa tva sitt att bade diskret omhanderta och att
lyfta fram vattnet som element.

Bild 4: Langs Green Streets utgor vege-  Bild 5: Skiffersten som glanser i solen Bild 6: Polerad granitsten far ytan att se
tationen blickfanget. forstérker kdnslan av vatten. vattenfylld ut dven nar den &r torrlagd.

Photo: © 2011 Nevue Ngan Associates




KONTEXT

BADE | BOO1 OCH LANGS GREEN STREETS dr dagvattenhanteringen val integrerad i
den omgivande miljon. Langs Portlands Green Streets ar dess Planters framst
integrerade genom att inte locka uppmarksamhet till dagvattenhanteringen. Detta
gors inte enbart genom att ata vegetationen vara blickfAnget utan &ven genom
att anlaggningen uppfyller en annan viktig funktion. Anlaggningarna ar namligen
placerade mellan vagbana och gdngbana och utgdr dar en naturlig sékerhetszon som
skapar en trygg och séker gdngbana. Trots att Planters fungerar som en skyddande
barriar mot bilar utgdr de ingen storre barriar for fotgangare. Mellan alla Planters
finns namligen mindre smitvagar som gor det mdjligt fotgdngare att rora sig fritt
Over gatan. Kanslan av en barriar forstarks dock ju mer nedsankt en Planter ar. Av
sdkerhetsskél har en kraftig nedsankning ocksé ett hogre kantstdd vilket ytterligare
forstarker dess kdnsla av barridr. Det ar ddrmed lattare att integrera grunda Planters.
Inom Boo1 anvands inte kantstdd som skydd varken runt de nedsankta dammarna
eller rannorna. Istéllet ramas de in av en svart taktilplatta som ger en visuell
markering samt végledning for synskadade. Frdnvaron av ett upphéjt kantstod
bidrar till en narmare kontakt med vattnet men utgor da istéllet en sékerhetsrisk.
| Ovrigt ar dagvattensystemet inom Boo1 integrerat genom att det lankar samman
och skapar en sammanhallen karaktér i hela omradet. Detta 4r mojligt eftersom
dagvattenhanteringen &r en sd omfattande del av utemiljén. Den sammanhallna
karaktaren astadkoms framst genom den identiska utformningen av rdnnorna och
ett terkommande materialval vid utformningen av aquapunkterna. Angreppsséattet
for integreringen ar alltsa valdigt olika.

Integreringen langs Green Streets ar ett tillforlitligare och mer anvandbart
angreppssatt dan inom Boo1. Att lata anlaggningarna utgora en funktion som
uppskattas av fotgangare gor att dess placering och existens upplevs som en naturlig
del av gatan.

P —st -

Bild 7: Sammanhangande material i Bild 8: Dammarna i Boo1omgesinteav  Bild 9: Planters integreras genom att

Boo1 gor att dagvattenhanteringen nagot kantstdd vilket minskar utgdra en sdkerhetszon mellan gdngbana
integreras. barridrkénslan men ocksa sékerheten. och vagbana.

Photo: ©Kevin Robert Perry, City of Portland
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MERVARDEN

DAGVATTENHANTERINGEN LANGS GREEN STREETS OCH INOM BOO1 genererar ett antal
mervarden. Bada projekten ger ett stort PR-varde for bade staden och de specifika
omradena. Detta baseras framst pa att projekten &r internationellt kdnda. Eftersom
bédda fallen bygger pa ett 6ppet dagvattensystem skapas mojligheten for skolor att
studera hur vattnet tas omhand. Det gar tillexempel att koppla till en lektion om
vattnets kretslopp. Langs Green Streets forstarks utbildningsvardet genom att det
dessutom finns skyltar som informerar om hur dagvattenhanteringen fungerar.
Som tidigare namnts ar det estetiska vardet en subjektiv bedémning. Min mening
ar att bada projekten &r estetiskt tilltalande. Detta eftersom utformningen av Boo1
synliggdr vattnets estetiskt tilltalande egenskaper medan Green Streets framhaver
vegetationens estetiska varde. Miljovardet ar betydligt mer betonat langs Green
Streets dn inom Boo1. Detta eftersom Boo1 forbrukar resurser genom att bade
pumpa och tillféra vatten. Daremot bidrar dagvattensystemet inom Boo1 bade till
att rena dagvattnet och minska belastningen pa ledningsnatet.

De sociala vardena skiljer sig mellan Green Streets och Boo1. Langs Green Streets
bestdr de sociala vardena mest i trygghet och sékerhet medan de i Boo1 framst syftar
till att skapa en estetiskt tilltalande milj6 som mojliggdr moten mellan manniskor.
Langs Green Streets finns ocksa kantstdd runt anldggningarna vilket okar bade den
faktiska och den upplevda sakerheten. Den upplevda sdkerheten och enkelheten att
fardas framéat forstérks ocksé eftersom Green Streets genererar en gangbana som
ar fri frdn hinder. Samtliga mobler, som exempelvis lyktstolpar och skyltar, placeras
namligen inom den skapade sakerhetszonen.

)

/ -{,
Bild 10: Planters utgor en sékerhetszon mellan gangbana och vagbana vilket ger en trygg och séker
gangbana

Photo: ©Kevin Robert Perry, City of Portland




| Boo1 dr dagvattenhanteringen istallet utformad for att skapa upplevelsevarden och
motesplatser. Det ar aquapunkterna som utgdr de naturliga motesplatserna inom
omradet. De dr namligen placerade varhelst det finns 6ppna ytor. Utformningen
inbjuder dessutom till vistelse badde genom upplevelsevarden i form av vattnets
estetiska egenskaper och genom att erbjuda sittmojligheter i form av bade bankar
och sittbara murar. Eftersom bade dammarna och rdnnorna saknar kantstod skapas
dock en miljé som brister i bade den faktiska och den upplevda sékerhetsaspekten.

Anledningen till att de sociala vardena skiljer sig beror troligen pa att det ar tva olika
miljder: en gata och ett bostadsomrade. | grunden &r ju en gata till for att forflytta
sig och ett bostadsomrade for vistelse. Men jag undrar om det verkligen maste vara
sa enkelsparigt? Innan bilens intdg i staden anvandes val anda gatumiljoerna som
vistelseplatser for stadens invanare? Min slutsats dr att om gatumiljoer inbjuder till
vistelse kan de ater goras levande.

Bild 11: Inom Boo1 framhavs vattnets positiva egenskaper
genom utsmyckade stenar.
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OSTRA SALA BACKE AR ETT UTVECKLINGSOMRADE i Gstra delen av Uppsala, endast 2,5
kilometer fran stadskarnan. Enligt en geoundersdkning ar det ett omrade med déliga
forutsattningar for infiltration (Ramboll 2012, s. 11). Omradet har sedan 1970-talet
utgjorts av en grasbevuxen kraftledningsgata. Tillsammans med genomfartsleden

Fyrislundsgatan verkar det obebyggda omradet som en barriar mellan tva

stadsdelar: Arsta och Sala Backe. Ar 2006 beslutade darfér kommunen att ta bort
kraftledningarna och borja ldka samman stadsvaven (Uppsala kommun 2010, s. 4,
12).

Idag utgdrs omradet av en lAngstrackt grasyta med bilvagar pé vardera sidan. Endast
ett fatal vagar korsar grasytan idag men i och med den kommande ombyggnationen

kommer nya vigar anldggas mellan de nya kvarteren. P& sa vis kommer Sala Backe
och Arsta sammanfogas (Uppsala kommun 2010, s. 4, 12).
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Illustration 2: Ostra Sala Backe utgérs idag av ett langstréackt, grasbevuxet omrade som tidigare
varit en kraftledningsgata. Pa var sida av den hogvuxna grasytan [6per bilvagar.



Illustration 3:
Den forsta etappen utgors av fyra kvarter med omgivande
gator. Inom omradet finns ocksa en torgyta med en GC-

tunnel. Omradesgransen for mitt gestaltningsforslag syns T GRONA GATAN f/\

i inzoomningen till hoger.

Ostra Sala Backe ska bebyggas med cirka 2000 bostader. Det ar ett stort projekt
som ar uppdelat i ett antal etapper. Den forsta etappen beror fyra kvarter med
omkringliggande gator. | soder avgransas den forsta etappen av Grona gatan. En av
de gator som ska fungera som en genomfartsled mellan Sala Backe och Arsta. Gréna
gatan kommer bli relativt kraftigt trafikerad med bade buss-, bil- och cykeltrafik.
Inom forsta etappen finns ytterligare tvd mindre gator som kopplar samman
Fyrislundsgatan med Johannesbacksgatan. Dartill finns en befintlig gang- och
cykeltunnel under Fyrislundsgatan. GC-tunneln kopplar samman Arsta och Sala
Backe och kommer generera en strém av bade cyklister och fotgangare. Vaster om
GC-tunnelns dppning anlaggs en torgyta mellan de tva gatorna.

Langs med forsta etappens Ostra del stracker sig den hogtrafikerade Fyrislundsgatan,
en fyrfilig huvudgata som lankar samman stadsdelarna Bolanderna/Fyrislund med
Grénby. Parallellt med Fyrislundsgatan, pé vastra sidan av omradet, gar den betydligt
mindre Johannesbacksgatan. Kommunens vision &r att Fyrislundsgatan ska behalla
dagens kraftiga trafikbelastning medan Johannesb&cksgatan ska utvecklastillen gata
dar fotgangaren ar det prioriterade trafikslaget. Visionen ar att Johannesbacksgatan
ska utformas med “en strosande/flanerande karaktar” (Uppsala kommun 2013, ss.
12-17, 20).

Detta arbete fokuserar fortsattningsvis pa den del av Johannesbécksgatan som ingér
i den forsta etappen av utvecklingen.
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JOHANNESBACKSGATANS FORUTSATTNINGAR

JOHANNESBACKSGATAN SER IDAG UT som de allra flesta gator i staden. Den har en
bred vagbana som langs vastra sidan kantas av en relativt smal och upphdjd trottoar.
Langs Ostra sidan moter gatan det gamla kraftledningsstraket som nu ska bebyggas.
Mellan véstra trottoaren och den befintliga bebyggelsen finns en trad-rad som i
huvudsak utgors av [6nnar. | den sddra delen av forsta etappen finns dven tva trad av
arten Fagelbar. Trad-raden utgdr gransen for var allman platsmark slutar och avser
darmed omradesgrénsen for min gestaltning.

Den befintliga bostadsbebyggelsen langs gatans véastra sida utgdrs av ett antal
fyravaningshus som &dr sammanfogad till en dng monoton byggnadskropp.
Byggnaden gor den vastra sidan av gatan till en ofta skuggig miljd medan den
Ostra sidan av gatan forblir solbelyst stérre delen av dagen. Den sammanfogade
byggnadskroppen erbjuder ett antal mindre dppningar in mot innergérdarna men
saknar entréer ut mot gatan. Nedre delen av byggnaden utgors istéllet till stor del
av garageportar som genererar ett stort antal utfarter dver den véstra trottoaren.
Kommunen har beslutat att dessa skall samlas till ett mindre antal utfarter. Eftersom
detta bidrar till att skapa en mindre bil-dominerad gata tas detta fasta pa dven mitt
gestaltningsforslag. Den nya bebyggelsen skapar ytterligare ett stort antal utfarter
som korsar den 0stra trottoaren. Detta beror pa att en stor del av bebyggelsen ut
mot Johannesbacksgatan bestar av town-houses: radhusliknande hus med egna
garage. Den nya bebyggelsen hyser dven ett underjordiskt garage med utfart mot
Johannesbdacksgatan. Den 6stra trottoaren kommer darmed korsas av fler utfarter
an den vastra trottoaren. Se illustration 4 pa nasta sida.

| norra delen av forsta etappen finns en befintlig forskoleverksamhet beldgen.
Den nya bebyggelsen ger dessutom upphov till ytterligare en forskoleverksamhet
samt ett vardboende. Det innebdr att manga barn och aldre kommer réra sig langs
Johannesbacksgatan. Det &r da extra viktigt att den utformas till en trygg och saker
miljo for fotgangarna.

Bild 13: Johannesbécksgatan idag, sedd soderifran fran Bild 14: Den befintliga bebyggelsens nedre del utgors
Grona Gatan. av garage med manga utfarter ut mot gatan. Dessa skall
samlas till ett fatal utfarter.




Strak mot GC-tunnel till Grona Gatan mot
Fyrislundsgatan och Arsta NYTT VARDBOENDE OCH FORSKOLA Arsta Fyrislundsgatan och Arsta
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] TORG
(S p——

e e e

BEF BEBYGGELSE PARKERING
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Kallparken och centrum Sala Backe och centrum

Illustration 4: (Illustration 4 & 5 visar férhallanden som styr min gestaltning)
Planen visar de strak som korsar Johannesbacksgatan och darmed ger upphov till noder. Planen visar dven de bil- N -
utfarter som korsar gangbanorna. Har syns dven var tva forskoleverksamheter och ett vardboende ar lokaliserade. ~
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Forutom den sjélvklara rérelsen langs med gatan sd kommer Johannesbacksgatan
korsas av tva starka strdk. Det ena stréket har sin upprinnelse i den GC-tunnel som
|6per under Fyrislundsgatan. Straket korsar sedan johannesbacksgatan och leder
vidare mot Kallparken och centrum. Det andra straket utgdrs ocksa det av en gang-
och cykelvag som kopplar samman Arsta med Kallparken och centrum.

Infor mitt examensarbete har kommunen beslutat om en linjeforing dver vagbanans
bredd samt lokaliseringen av kantstensparkering. Den bestdmda linjeféringen
innebdr att storre delen av strackan endast tillater en bil i bredd (se illustration 5).
Utmed gatan finns istéllet bredare partier dar motande bilar far vanta pé sin tur.
Detta syftar till att begransa framkomligheten langs védgbanan och pé s vis eliminera
genomfartstrafik. Det innebdr att det i princip endast ar boende i omradet som
kommer fardas med bil langs Johannesbacksgatan.

Infér ombyggnationen av gatan har kommunen dven beslutat att behalla bade
l&ngslutningen och sidolutningen pa gatan. Idag loper gatans l[&gpunkt utmed vastra
trottoarens kantstod. En relativt jamn langslutning gor att dagvattnet rinner sdderut
utmed kantstodet. Dagvattnet rinner idag ned i brunnar som ar placerade utmed
denna lagpunkt. Att behalla dagens lutning innebér att dagvattenhanteringen daven
fortsattningsvis ska ske mellan den vastra trottoaren och vagbanan. Som ni kan se
i illustration 5 nedan, skapar den bestdmda linjeféringen en bredare gangbana pa
vastra sidan av gatan vilket gor det mojligt att integrera dagvattenhanteringen dar.

Den bestdmda linjeféringen och lutningen stdmmer bra dverens med mitt mal
att skapa en god miljo for fotgdngarna och mitt gestaltningsforslag baseras darfor
pd dessa bestdmmelser. Trots att den vastra sidan av gatan utgdr den skuggigare
sidan Overvager det faktum att vastra sidan har farre utfarter. Den véastra trottoaren
kan darmed goras tryggare och sdkrare &n den dstra, ndgot som ar viktigt utmed
Johannesbacksgatan. Det passar d& bra att arbeta med dagvattenhanteringen
utmed denna trottoar.
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Illustration 5: (lllustration 4 & 5 visar forhallanden som styr min gestaltning)
Planen visar den linjeforing som mitt gestaltningsforslag utgér fran. Den befintliga lutningen pa gatan behalls, idag
lutar gatan relativt jamnt sdderut mot Gréna gatan. Lagpunkten kommer bevaras utmed vastra sidans kantstdd.
kala 1:5C HE BN
5 2 50 m

37



38

GESTALTNINGEN BASERAS PA ETT ANTAL BARANDE IDEER som syftar till att svara pa
de tva fragestallningar som ligger till grund for arbetet. Idéerna presenteras mer
ingdende pa kommande sidor.

Den forsta fragestallningen - Hur kan héllbar dagvattenhantering anvéndas for
att utforma Johannesbdcksgatan i Uppsala till en gata som dr inbjudande for
fotgdngare? - har framst att géra med hur samtliga funktioner kan kombineras langs
gatans begrénsade utrymme. Med det i dtanke utvecklades fyra barande idéer kring
gestaltningens disposition, sa kallade DISPOSITIONELLA IDEER.

Den andra fragestallningen - Hur kan dagvattnets estetiska egenskaper lyftas fram
pd ett héllbart sdtt ldngs Johannesbdcksgatan i Uppsala? - berdr framst estetik.
Det som langre fram bendmns som ESTETISKA IDEER berdr alltsd denna frgestallning
och svarar pa hur dagvattnets estetiska egenskaper synliggors.

SAKERHETSZON

DISPOSITIONELLA =, 531 DNINGAR

IDEER
MANGA BACKAR SMA
SAMMANHALLEN GRUND
ESITDEE,TER - VARJE MOLN HAR EN SILVERKANT

EFTER REGN KOMMER SOLSKEN



SAKERHETSZON

Den forsta dispositionsrelaterade idén ar att lata dagvattenhanteringen utgora
en sdkerhetszon mellan gangbanan och vigbanan. Syftet &r att skapa en sékrare,
tryggare och mer trafikseparerad gangbana som svarar mot kommunens vision
om en gata med strosande/flanerande karaktdr. Inom denna zon ska dven samtlig
mdoblering rymmas. Det syftar till att skapa en gangbana som ar fri fran hinder
och darmed kanns lattframkomlig. For att gdngbanan ska vara lattframkomlig ska
bredden pa sdkerhetszonen anpassas sd att bredden pé géngbanans halls relativt
konstant.

FORVERKLIGANDE

| syfte att bibehalla den befintliga lutningen pd gatan och félja den bestdmda
linjeforingen utvecklas den véstra gdngbanan till en trafikseparerad gdngbana med
sdkerhetszon. | den sodra delen av forsta etappen ar vastra gangbanan endast 2,2
meter bred, for smal for att kunnainrymma en sékerhetszon. Men efter cirka 70 meter
breddas gangbanan till 5 meter och da tar sdkerhetszonen vid. S&kerhetszonens
bredd varierar sedan langs strackan sa att gdngbanan halls omkring 3 meter bred.

Illustration 6: Ett schematiskt typsnitt Over Johannesbdcksgatan. Dagvatten-
hanteringen integreras i en sdkerhetszon och skapar pa sa vis en trafikseparerad
gangbana.
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PLATSBILDNINGAR

Den andra idén ar att skapa ett antal mindre platsbildningar langs Johannesbéacks-
gatan. Tanken &r att platshildningarna ska bryta av mot den annars s tydliga
riktningen ldngs med gatan och darmed skapa méjlighet for vistelse och méten.
Inom platsbildningarna ska aven behovet av sittplatser tillfredsstallas. Konceptet
ar inspirerat frdn Boo1:s aquapunkter som utgor de naturliga métesplatserna inom
omradet. Tanken &r att platshildningarna ldngs Johannesbhdcksgatan ska erbjuda
upplevelsevarden genom att framhava dagvattnets estetiska egenskaper.

FORVERKLIGANDE

Idén forverkligas med fyra mindre platsbildningar, tre ldngs véstra gdngbanan och
ettianslutning till aldreboendet i omradets norra del. For att halla vastra gdngbanan
fri frAn hinder integreras platserna helt inom sdkerhetszonen. Platshildningarna
placeras med ungefar 100 meters avsténd till varandra, i anslutning till de stradk som
korsar Johannesbéacksgatan. Detta for att erbjuda sittplatser med jamna mellanrum
och for att platserna ska placeras dar manga méanniskor ror sig. P4 sidorna 50-57
visas inzoomningar pa de tre platsbildningarna som finns ldngs véstra gangbanan.

Illustration 7: En schematisk plan éver var platsbildningarna placeras.



“MANGA BACKAR SMA”

Idén Mdnga Bdckar Smd beror dagvattenhanteringen. Som namnet antyder
handlar idén om att dagvattnet ska omhandertas med méanga mindre anlaggningar.
Genom att anvdnda manga mindre anlaggningarna minskar risken att de ser over-
dimensionerade ut och dessutom kan de spridas ut langs sakerhetszonen och skapa
mervarden langs hela gatans strackning. Idén ar hdmtad fran Portlands arbetssatt
att omhanderta dagvattnet pd ett relativt osynligt sétt.

FORVERKLIGANDE

Med inspiration fran Portland verkstélls idén genom att anvdnda Planters med
varierande djup och storlek. Majoriteten av alla Planters utgors av grunda Planters
som ar latta att integrera da de ser ut som vanliga planteringar. Dar sdkerhetszonen
buktar ut over gatan placeras istallet djupa Planters som kan omhanderta mycket
dagvatten. Med avsikt att minimera barriarkanslan och 6ka mojligheten att fritt korsa
gatan begransas den maximala langden pa anlaggningarna till sex meter. Kantstéden
runt samtliga Planters utformas med en hojd pd 5 cm och med en bredd pé 20
cm. Den extra breda kanten avser att ge tkad sdkerhet som kompensation for den
lagre hojden. Eftersom Johannesbacksgatan ligger inom ett omrdde med mindre
bra infiltrationsformaga anvands Planters utan botten men med ett perforerat
ledningsror som tar hand om det vatten som inte kan infiltrera ned i den befintliga
jordprofilen. Se Illustration 8 nedan.

20Cm 20Cm

5cm hogt kantstod
mot gangbanan

10 cm hogt kantstod
mot vagen

En del vatten leds
in i ledningsnatet

) 5 J2H
O
L En delvatten infiltreras
E—

Illustration 8: Planter utan botten dar en del av vattnet tillats infiltrera &nda ner till grundvattnet och
Gverskottsvatten leds bort genom ett perforerat rér som ligger dar befintlig jord tar vid. .
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ESTETISKA IDEER

EN SAMMANHALLEN GRUND

Ensammanhdllen grund behandlar materialval. Bade véaxtmaterial och markmaterial
ar starka karaktarsgivande element i stddernas utemiljoer. Idén ar inspirerad av hur
materialen anvénts for att skapa en sammanhéllen karaktar inom Boon1. Inspiration
kommer ocksa fran hur aquapunkterna inom Boo1 har utformats med mer exklusiva
material som bryter av och pa sa vis forstarker deras blickfang. Idén innebdr att
Johannesbacksgatan ska utformas med en sammanhéllen och enkel grund som
bestér av endast ett fatal material. Material som bryter mot den narmast monotona
grunden ska sedan anvdndas for att skapa blickfang dar vattnets estetiska
egenskaper framhavs. Idén syftar alltsa dels till att skapa en sammanhallen karaktar
utmed Johannesbéacksgatan och dels till att fortydliga blickfangen.

FORVERKLIGANDE

Den sammanhallande grunden byggs upp av tvd sorters markmaterial: ljus
betongmarksten med dimensionen 210x140 mm samt smagatsten med dimensionen
100x100 mm. Markmaterialen syftar till att skapa den innerstadskdnsla som
kommunen efterfrdgar. Smagatstenen finns i stor utstrdckning inom Uppsalas
stadskdarna och anvands inom sakerhetszonen. Den ljusa betongmarkstenen
anvands langs gangbanorna och ytorna for kantstensparkering. Betongmarkstenen
har nyligen anlagts ldngs en omgjord gata inne i stadskdrnan och kopplar pa sa
vis samman Johannesbacksgatan med stadskarnan. Bade betongmarkstenen och
smagatstenen &r i en ljusgra farg vilket binder samman dem. Dess ringa storlekar
genererar dessutom mycket fogar som kan samla dagvatten.

Aven vaxtmaterialet bestar av endast ett fatal arter. Samtliga trad langs gatan utgors
av samma art: Prunus avium, Fagelbar. | kombination med de befintliga lonnarna
skapas dnda en variation langs gatan. Alla Planters far ocks&d en genomgdende
utformning med véaxtmaterialet. | alla grunda Planters star de lagvuxna Carex
morrowi och Carex elata. | alla djupa Planters finns dessutom Carex deshampsia
som blir uppat 1 meter under blomning.
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Bild 15: En ljus betongmarksten anvands Bild 16 & 17: Samtliga Planters planteras med Carex morrowi (t.v) och Carex elata.
utmed gangbanorna. I djupa Planters finns dven inslag av Deschampsia flexuosa (t.h).

Photos: © Bjorn Hansson
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“VARJE MOLN HAR EN SILVERKANT”

Varje moln har en silverkant ar det starkaste arkitektoniska stallningstagandet
angdende dagvattnet. Ordspraket antyder att allt ont for ndgot gott med sig och i
dennaidé utgors det onda utav regnet. Den barande idén &r att ta vara pa regnvattnet
sd att Johannesbacksgatan kan upplevas extra tilltalande precis efter ett regn. Detta
ar en idé over hur dagvattnets estetiska egenskaper kan framh&vas sdsom i Boo1
men utan att anvanda pumpanlaggningar.

FORVERKLIGANDE

Idén forverkligas genom att samla upp en del av regnvattnet och anvdnda det
for att framhava vattnets speglande egenskaper. Dagvattnet samlas upp inom
platsbildningarna ochvid torgytan. Inom de tre sydligaste platsbildningarna utformas
cirka 1 cm nedsédnkta ytor som fangar en del av dagvattnet nar det rinner dver ytan.
En helt horisontal botten gor att det bildas en vattenspegel som efter hand dunstar
bort. Aterkommande langs gatan placeras ocksa olika breda och héga pollare med
en liknande funktion. En urfrasning p& pollarnas ovansida samlar regnvatten och
bildar pa sa vis en vattenspegel. Eftersom dessa nedsédnkningar fangar en del av
dagvattnet bidrar det dven till den hallbara dagvattenhanteringen.

50cm

35Cm

Illustration 9: Breda pollare i olika héjd fungerar som sekundéra sittplatser och framhaver
vattnets speglande egenskaper. I en urfrasning pa ovansidan samlas regnvatten till vattenspeglar.
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Bild 18: Svart ski

“EFTER REGN KOMMER SOLSKEN”

Idén Efter regn kommer solsken syftar till att gatan ska utformas med kvaliteter
som skapar upplevelsevarden aven utan vatten. Idén tar avstamp i det faktum att
gatumiljon ar utan vatten storre delen av tiden. Med inspiration fran Boo1 ska dessa
kvaliteter framst skapas genom att arbeta med material som for tankarna till vatten.
Det dr dessa material som ska bryta mot den sammanhallna grunden och pa sa vis
utgora gatans blickfang.

FORVERKLIGANDE

Idén forverkligas genom en design med tva sorters stenmaterial: polerad ljus granit
som glanser likt en vattenspegel och svart skiffer med klovyta som glittrar likt
rinnande vatten.

Den svarta skifferstenen laggs som en heltdckande matta inom samtliga
platsbildningar medan den polerade ljusa granitstenen anvands som botten i de
nedsénkta ytorna. P& sd vis skapas en stark fargkontrast som gor ytorna konstverks-
lika. De breda pollarna bestar av samma ljusa granit, men det ar endast urfrasningen
pé ovansidan som &r polerad. Den polerade ytan syftar dels till att skapa en illusion
av vatten och dels till att utgora ett estetiskt tilltalande inslag dven nar vattnet ar
frdnvarande.

Den polerade graniten dterkommer &ven i tillsynes slumpmaéssigt placerade rader
langs gdngbanorna. Stenens blanka yta syftar dar till att bryta av den annars sa
monotona grunden och gbra vattnet narvarande aven mellan platsbildningarna.

ffer med klovyt som gllttra i solen.
vattenspegel.

Bi[d 19: Ljus polerad gLr:_ahitsten som skapar en illusion om en
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SOLSKENET

Den nordligaste platsbildningen, SOLSKENET, syftar till att ta
tillvara pa sollaget intill fasaden SOLSKENET ar placerad intill
ett vardboende och ar darfor utformad med en extra tanke pa
aldre manniskor. Har samlas darfor regnvatten pa en bekvam
hojd ovanpa breda pollare. SOLSKENET syftar aven till att erbjuda
sittmojligheter intill angoringsytan intill

OVERGRIPANDE GESTALTNING

Alla nya trad ar av samma sort
Prunus Avium - Fagelbar
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Torgytan markeras av en tradgrupp | norr och soder. For att ytterligare
markera torgytan ar vagbanan upphojd och belagd med samma
betongmarksten som resten av torgytan Utmed vagbanan finns vanliga
pollare samt tva grupperingar med breda pollare liksom | SOLSKENET som
utgor sekundara sittplatser. Samtliga pollare forhindrar bilar fran att kora
in pa torgytan

Johannesbacksgatan far en genomgéende utformning utmed hela strackan. Den sammanhéllna
karaktaren skapas framst genom anvandandet av ett fatal sorters markmaterial och vaxtmaterial. Traden
anvands for att markera samtliga utfarter och att rama in platsbildningar. Att markera utfarterna syftar
till oka kanslan av trygghet och kontroll for fotgangare. Traden stammas upp till 2 meters hojd for att inte
skymma sikten

Gatans tydliga riktning bryts av med fyra mindre platsbildningar: SOLSKENET, SKIMRET, GLANSEN
och SPEGELN. Platsbildningarna inbjuder till vistelse och skapar mojlighet till moten. Det ar har som
dagvattnets estetiska egenskaper lyfts fram
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OVERGRIPANDE DAGVATTENHANTERING

FUNKTION

Dagvattnet langs Johannesbacksgatan rinner utmed gatans
vastra kantstod och sedan in i narmsta Planter. Om en Planters
kapacitet overstigs rinner dagvattnet tillbaka ut p& gatan och in
I nasta Planter. | djupa Planters finns ett ledningsror som kan ta
hand om Overskottsvatten om vatten inte kan rinna ut p& gatan
igen. Vid korsningen med Grona Gatan, slutet pa etapp 1, finns
aven en brunn som tar hand om eventuellt overskottsvatten

- -
= ‘)‘_ R i 4 1
d = : e A 1

Bild 3.9 I gdngbanans utbuktningar finns djupa Planters De ar 30
cm djupa i forhallande till vagbanan Dessa Planters kan fordroja
och omhanderta mycket vatten vid kraftiga regn

Photo: © Kevin Robert Perry, City of Portland

Bild 3.8: En ryggrad av grunda Planters omhandertar dagvattnet
och skapar samtidigt en sakerhetszon mellan gangbana och
vagbanabana Grunda Planters ar 5 cm djupa i forhéllande till
vagbanan

Photo: © 2011 Nevue Ngan
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| inzomningarna for foljande sidor anges djupet
pd alla Planters i forhdllande till géngbanan

ESTETIK

/
|

Langs ganghanorna finns rader av polerad granit som
glanser likt vatten P& torgytan ar den polerade stenen
slumpmassigt insprangd med betongmarkstenen Den
polerade graniten for tanken till vattenspegelar och gor
darmed “vattnet” narvarande utmed hela gatan

| de tre sydligaste platsbildningarna samlas regnvatten till temporara
vattenspeglar i markniva. Platserna utgors av en matta av en mork skiffersten
som bryts av med en centimeters nedsankta ytor av en ljus polerad granitsten
Den nedsankta ytan ar helt horisontell och har samlas dagvatten till temporara
vattenspeglar Den polerade ytan blanker och anspelar pa en vattenspegel
aven efter att vattnet avdunstat. Den starka fargkontrasten forstarker illusionen
om en vattenspegel och gor ytan till ett “konstverk”

: SRR

Vid torgytan och i SOLSKENET finns breda pollare i olika hojder som samlar
regnvatten i en urfrasning pé& ovansidan. Urfrasningen ar i polerad granit och
utgor en utsmyckning aven vid torr vaderlek. Tack vare att vattenspegeln blir

~ upphojd kan aven aldre och rullstolsbundna rora vid vattenytan. Pollarna syftar
aven till att skapa en viss lekfullhet och fungera som sekundara sittplatser




P& de kommande 8 sidorna foljer en beskrivning
och visualisering av den vastra gadngbanan och
dess tre platsbildningar.




VASTRA GANGBANAN

VASTRA GANGBANAN PRAGLAS AV en sammanhallen men dnda upplevelserik karaktér.
Gangbanan har en sammanhallen karaktar som bryts av med dem mer upplevelserika
platsbildningarna. Men upplevelsevarden finns dven mellan platsbildningarna i form
av de glansande raderna med polerad granit samt den stora mangden vaxtlighet
som ger tydliga arstidsvaxlingar. Sékerhetszonen ger fotgdngarna en trygg, sdker och
lattframkomlig promenadupplevelse. Promenadupplevelsen kan liknas mer vid en
promenad langs ett parkstrak eller en gdgata i city an langs en trafikerad gata.

Befintlig lonn

Pl tigning ‘ Nytt trad

Gruna
BEFINTLIG BEBYGGELSE

4 vaningar

Qs
R Planter,

10 cm djup ! W .
“ = % @ & :Nyttf(‘frrad

32 e 2 | 35 3
Géngbana ! ! Vagbana Gangbana

TOWN-HOUSES
2 vaningar

Privat mark Privat mark

4+——— Omréade for min gestaltning, 13,5 meter ———

24 meter

Typsektion dver Johannesbacksgatan

Vastra gangbanan ar cirka 3 meter bred trots att en del av gdngbanan tas i ansprak av
sdkerhetszonen. Storre delen av strackan utgors av grunda Planters, cirka 15 cm nedsankta. For att
sdkerhetszonen inte ska utgéra en barridr fér fotgdngare som vill korsa gatan varierar langden pa
alla Planters mellan 2,5-6 meter. Mellan alla Planters finns sedan smitvagar. Vid kantstensparkering
ar. Planterns langd begransad till 2,5 meter och smitvdgen &r bredare &r pa andra stéllen.
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Vastra gdngbanan dr en trygg, sdker och lattframkomlig gdngbana som bjuder
pa upplevelsevarden langs hela strackan. Den tydliga trafiksepareringen gor det
mojligt aven for barn att pd egen hand fardas utmed Johannesbécksgatan.
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SPEGELN och skyddar fran trafiken

SPEGELN

SPEGELN AR DEN SYDLIGASTE PLATSBILDNINGEN. Den &r placerad dar gangbanan
buktar ut i vdgbanan, alldeles intill det trafikerade stréket langs Gréna Gatan. Dess
utbuktning i vdgbanan och dess narhet till Grona Gatan gor att platsen ar kraftigt
utsatt for biltrafik. For att fa en trygg och sadker vistelseyta skdrmas darfor SPEGELN
av fran biltrafiken genom en trad-rad i norr, en mur ldngs vagbanan samt en djup
Planter med trad ut mot Grona gatan i soder.

Platshildningen erbjuder b&de en vanlig sittbank intill Plantern och sekundéra
sittplatser pd muren. P4 sd vis kan anvandaren valja mellan en relativt utsatt sittplats
pd muren och en vanlig sittplats med skydd i ryggen. Banken &r riktad in mot en
matta av skiffer och dess vattenspeglar och erbjuder en flykt fran Gréna Gatans
kraftiga trafikfloden.

| Plantern placeras en belysningsstolpe som riktas ned pa mattan av skiffer och dess
vattenspeglar. Ljuset syftar till att forstarka vattnets och naturstenens speglande
och glittrande egenskaper. Syftet d&r dessutom att annonsera platsen och pa sa vis
locka in folk frAn Grona gatan.

Djup Planter
35cmdjup

6 meter J

Tradrad av Prunus Avium ramar in Sittbar mur, 50 cm hog Prunus Avium ger banken ett skydd i ryggen

Djup Planter med prydnadsgras

Polerad granit, 1cm nedsankt|  Svart skiffer med klovyta

Skala 1200
N

~

Grona Gatan

w 5

mnom




a’ﬁ,\l.‘.\h

&

.

Genom en tydlig inramning ar SPEGELN val avgransad fran biltrafiken. Platsen
erbjuder upplevelsevarden for saval forbipasserande som de som valjer att vistas
pa platsen. Efter ett regn ar de nedsankta ytorna fyllda med vatten och barn som

vuxna lockas ut for att uppleva SPEGELNS markspeglar.
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GLANSEN

GLANSEN AR JOHANNESBACKSGATANS MINSTA PLATSBILDNING. Den ar placerad intill
torgytan for att erbjuda sittplatser och upplevelsevarden i gatans mest aktiva punkt.
Héar kan fotgangare passivt delta i det folkliv som torgytan och det korsande straket
genererar. Det finns bade sekundéra sittplatser pa breda pollare i olika hojder och
vanliga béankar. Pollarna aterfinns dven pa torget vilket syftar till att foga samman
platsbildningen med torgytan. Platsbildningen fungerar alltsd som en forlangning
av torgytan vilket kompenserar for dess ringa storlek. Torgytans utformning, med
upphojd och stenbelagd vagbana, visar att biltrafiken korsar p& de gaendes villkor.
Detta innebar en sdkrare och tryggare miljo for dem som vistas inom GLANSEN.

Pollare i tre olika hojder
30 Cm, 40 cm och 50 cm

Grund Planter, Grund Planter,

/
scmdjup ( scmdjup
L e N u -
AN J
2.4 5.5 meter 3.5 meter 5.5 meter 2.4

Svart skiffer med klovyta

Trad i grund Planter Pollare som skapar Trad i grund Planter
rarmar in platsen sekundara sittplatser Polerad granit, 1 cm nedsankt

ramar in platsen

Skala1200

Ni

1 5 om




| GLANSEN lyfts dagvattnet fram bade i markniva och i en upphdjd niva pa de
breda pollarna. Har kan alla njuta av vattnets speglande egenskaper. De breda
pollarna erbjuder sittplatser i olika hojder och fungerar aven som lekfulla inslag.
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SKIMRET

SKIMRET AR DEN STORSTA av de fyra platshildningarna. Den &r placerad intill ett
mindre strak langs en lokalgata som vetter upp mot Fyrislundsgatan och Arsta.
Platsen skyddas fran lokalgatans och Johannesbacksgatans trafik genom en
sittbar granitmur. | syfte att stdrka vattenspeglarnas och den polerade granitens
egenskaper utsmyckas muren med infalld belysning. Belysningen dmnar ocksa att
erbjuda skimrande och speglande effekter efter morkrets infall. | nord och sydlig
riktning ramas SkIMRET in av tva storre Planters med trad som ger skydd i ryggen for
de tva utplacerade bankarna.

Grund Planter

Grund Planter
1ocmdjup )%] f*;ﬁ;*jf?* [ T

10 cm djup
N N
28 40— 10 meter ———
Trad i grund Planter Trad i grund Planter
ramar in platsen och Svart skiffer med klovyta ramar in platsen och
ger skydd i ryggen Sittbar mur med infalld belysning ger skydd i ryggen

Polerad granit, 1cm nedsankt

Skala 1200

Nt

B e sEA
1 5 om




Johannesbacksgatan i sprakande hostskrud. Vaxtmaterialet skapar ett kraftigt
upplevelsevarde nar allt brinner i hostens farger.

Aven nar de nedséankta ytorna inte ar fulla med vatten sa skapar den polerade
ytan en illusion om en vattenspegel. Den insprangda belysningen i muren bidrar
till att lyfta fram de speglande och glittrande egenskaperna och skapar en
estetiskt tilltalande miljo aven kvallstid.
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DEL 4
DISKUSSION

Diskussion kring arbetets fragestallningar i ett
generellare perspektiv foljtav en kortare diskussion
om framtida forskningsomraden.
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DISKUSSION

JAG VILL INLEDA DENNA AVSLUTANDE DISKUSSION med att redogtra for hur min
instéllning till detta arbete och dess frdgestallningar har férandrats under arbetets

gang.

Nar jag paborjade examensarbetet var det Overgripande syftet att understka
hur dagvattnet kan omhéandertas ldngs stadens gator. Jag ansdg da att
dagvattenfunktionen var den allra viktigaste fragan. Ju langre in i arbetet, desto mer
dvergick fokus till att undersoka hur hallbar dagvattenhantering kan bidra till en
battre gatumiljo for fotgdngare. Anledningen till att mitt fokus skiftade var for att jag
insdg att det redan fanns vl utvecklade metoder for omhandertagning av dagvatten
langs vagar, daremot fanns det inte lika tydliga riktlinjer om hur utformningen kan
ga till. F&r mig handlade det inte langre om att understka hur dagvattnet kan tas
omhand, utan snarare vad det kan bidra med. Kanske hade jag besparat mig en del
arbete genom att genomfora en djupare bakgrundsstudie men podngen ar att mitt
arbete tog en ny, mer givande riktning: Att anvénda héllbar dagvattenhantering for
att skapa goda gatumiljder for fotgdngare.

| denna avslutande del diskuteras examensarbetet utifrdn de fragestéllningar som
arbetet grundats pé. Mitt gestaltningsforslag ger ett mojligt svar pd mina frdgor men
en gestaltning ar specifik for platsen och &r endast en av manga méjliga l6sningar.
| denna del fors darfor ett resonemang kring fragestallningarna i ett mer generellt
perspektiv. Darefter foljer en reflektion kring vad som skulle vara viktigt att arbeta
vidare med. Inom denna avslutande del presenteras alltsd sadant som andra
yrkesverksamma kan ha nytta av i sina framtida projekt.

SYFTE OCH FRAGESTALLNINGAR

Mitt huvudsakliga syfte med detta examensarbete var att undersdka hur hallbar
dagvattenhantering kan bidra till att skapa gatumiljder for fotgdngare. For att en
gatumiljo ska locka fotgangare kravs bland annat att den ar estetiskt tilltalande
(TRAST 2007, s. 179). Med det i dtanke ville jag &ven undersdka hur dagvattnets
estetiska egenskaper, pa ett hallbart satt, kan lyftas fram i gatumiljoer. For att
understka detta formulerade jag tva fragestallningar som arbetet skulle svara pa.

e Hur kan hdllbar dagvattenhantering anvéndas for att utforma
Johannesbdcksgatan i Uppsala till en gata som dr inbjudande for
fotgdngare? Vad innebdr det for utmaningar och méjligheter?

e Hur kan dagvattnets estetiska egenskaper lyftas fram pé ett hdllbart sditt
léings Johannesbdcksgatan i Uppsala? Vad innebdr det fér utmaningar och
mdjligheter?

Det ar dessa fragor som nu ska behandlas i denna avslutande diskussion.



Hur kan hallbar dagvattenhantering anvdndas for att utforma
Johannesbdcksgatan i Uppsala till en gata som dr inbjudande for fotgdngare?

Vad innebdr det for utmaningar och méjligheter?

Som underlag for diskussionen kring ovanstéende fraga vill jag friska upp minnet om
vad en god fotgdngarmiljo innebdar. | TRAST (2007, ss. 178-200) star det beskrivet
hur en stad och dess gator ska utformas for att manniskor ska vilja promenera. Jag
tog fasta pé de faktorer som har med den direkta utformningen av gatan att gora.
Det innebar att skapa en gata som upplevs trygg, saker och lattframkomlig; en gata
som erbjuder sittmojligheter och dar man far méjlighet att se och traffa manniskor;
en gata som ar estetiskt tilltalande och upplevelserik, se figur 1 (TRAST 2007, ss. 178-
200). Det ar med andra ord en hel del behov som bor tillgodoses for att en gata ska
locka fotgdngare.

De ovanndmnda behoven gav framst en dvergripande forstaelse for vad som ar viktigt
for en god fotgangarmiljo. Mitt arbete bestod sedan i att forstka uppfylla dessa
behov med hjélp av hallbar dagvattenhantering. | mitt gestaltningsforslag ar det i
princip tva dispositionella idéer som uppfyller de flesta av de efterfrdgade behoven:
sdkerhetszonen och platsbildningarna. Behoven kan dock uppfyllas pd manga olika
satt och i olika hog grad. Jag kan darfor inte sdga att mitt satt att uppfylla dessa ar
det enda korrekta sattet.

Trygg
Saker
GATUMILJO Sittplatser

EOR Lattframkomlig
FOTGANGARE Se och traffa andra manniskor
Estetiskt tilltalande
Upplevelserik

Firgur 41- Aspekter som gor en god gatumiljo for fotgangare
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Infér examensarbetet vantade jag mig att det skulle bli en utmaning att kombinera
hallbar dagvattenhantering med en god fotgdngarmiljo. | takt med arbetets fortgang
insag jag dock att det dr en god kombination dar vissa behov indirekt tillgodoses nar
andra behov uppfylls. Dagvattenhanteringen kan allts& antingen direkt eller indirekt
uppfylla behoven. Att dagvattenhanteringen indirekt uppfyller behoven innebar att
den skapar mojligheter for vissa behov att uppfyllas. Det direkta angreppssattet
anser jag ar viktigt for att det tydligt visar att anldggningarna bidrar till att uppfylla
vissa eftertraktade behov. P& det viset blir anldggningarna béttre integrerade och
accepterade av fotgdngarna. | mitt gestaltningsforslag skapas sakerhet, trygghet
och lattframkomlighet med hjalp av det direkta angreppssattet medan exempelvis
méjligheten att tréffa och se andra ménniskor uppfylls pa ett indirekt sdtt. Om gatan,
med hjalp av hallbar dagvattenhantering, utformas s att den okar folks bendgenhet
att g& s okar indirekt mojligheten att se och traffa andra ménniskor eftersom
antalet manniskor utmed gatan okar. En trygg och séker gata utgor ocksa en miljo
dar folk vill sitta och pé s& vis uppfylls behovet av sittmojligheter indirekt genom
hallbar dagvattenhanteringen, dven om det ar bankarna som utgor dem faktiska
sittplatserna. Att vissa behov uppfylls per automatik ser jag som en bekraftelse pa
att hallbar dagvattenhantering och goda fotgdngarmiljder ar en god kombination.

Trots att jag klassar kombinationen som god sd upplever jag en konflikt i att
anvdnda hallbar dagvattenhantering for att skapa en god fotgdngarmiljo. Den
ndmnda konflikten utgdrs av en motsattning i att dagvattenhanteringen tar ansprak
pd gangbanans begransade bredd och lamnar darmed en smalare och mindre
lattframkomlig gdngbana. For att kunna arbeta med héllbar dagvattenhantering och
anda kunna utforma en gangbana som upplevs nagorlunda lattframkomlig kravs
darfor att gaturummet har en tillrdcklig bredd. Alla gaturum kan alltsd inte rymma
hallbar dagvattenhantering och samtidigt upplevas inbjudande for fotgangare. |
mitt gestaltningsforslag dver Johannesbacksgatan integreras dagvattenhanteringen
inom en sékerhetszon som tar ansprak pa vastra gadngbanans bredd. Gangbanan blir
cirka tre meter bred och min uppfattning ar att dess minskade bredd kompenseras
av de fordelar som sdkerhetszonen genererar. Dels skapar sékerhetszonen ett skydd
fran biltrafiken och det bildas darmed en trygg och siker gdngbana och dels skapar
den, motsagelsefullt nog, battre framkomlighet. Lat mig forklara hur jag menar:
sdkerhetszonen med dagvattenanldggningar innebadr ocksd en mdébleringszon déar
alla lyktstolpar, papperskorgar, vagskyltar etc. kan samlas. Det innebar att sjalva
gangbanan, om an lite smalare, ar helt fri frdn hinder. P& sa vis blir den ocksa mer
lattframkomlig. Att integrera dagvattenanlaggningarna i en sdkerhetszon bidrar med
andra ord bade till en simre och battre framkomlighet ldngs gatan, men framforallt
bidrar det till en trygg och sdker gatumiljo. Min erfarenhet fran detta arbete ar
att en sakerhetszon med dagvattenanlaggningar ar det basta sattet att integrera
dagvattenanlaggningar och samtidigt skapa en god fotgangarmiljo.



Forutom den ndmnda konflikten upplever jag att arbetet med att kombinera hallbar
dagvattenhantering med en god fotgangarmiljo frambringar samma utmaningar
som endast hallbar dagvattenhantering skapar. | bakgrundsstudien togs tva
sddana utmaningar upp: att integrera anldggningarna i omgivningen och att skapa
anlaggningar som ar attraktiva aven utan vatten (Backhaus 2011, ss. 35-41). Som
tidigare namnts integreras dagvattenanlaggningarna i mitt gestaltningsforslag
genom att bidra till att uppfylla eftertraktade behov: trygghet, sdkerhet och
lattframkomlighet. Min uppfattning ar att anldggningarna mer eller mindre
automatiskt integreras nar de dven anvands for att uppfylla andra funktioner férutom
sjalva dagvattenhanteringen. Att kombinera dagvattenhanteringen med en god
fotgdngarmiljo gor alltsd att utmaningen mer eller mindre forsvinner. Att utforma
anldggningarna s att de &r attraktiva utan vatten ar en stérre utmaning och ndgot
som jag arbetade mycket med. De flesta manniskor ser vegetation som ett estetiskt
tilltalande inslag (Svenskt Vatten 2011, s. 87). Att lata vegetation utgéra blickfanget i
anlaggningarna ser jag darfor som en stabil losning for att anlaggningarna ska anses
estetiskt tilltalande aven vid torr vaderlek. Den metoden anvands langs Green Streets
i Portland. Det innebar dock att dagvattenhanteringen osynliggdrs och man tappar
andra mervarden som det synliga vattnet kan generera (Stahre 2006, ss. 13-16 ).
Detta ar ett dilemma som jag brottats med under arbetet. | mitt gestaltningsforslag
valde jag att arbeta med tva skilda metoder. Jag |4t vegetationen utgdra blickfang dar
dagvattnet omhandertas och jag lat vattnet utgdra blickfang pd helt andra stéllen.
Dar vattnet utgor blickfang skapas da extra upplevelsevarden. Kanske gar det att
ytterligare fordjupa sig i just denna aspekt for att undersdka hur denna utmaning kan
l6sas inom samma anlaggning.

ir kan dagvattnets estetiska egenskaper lyftas fram pé ett hdllbart sdtt ldngs
Johannesbdcksgatan i Uppsala?

- Vadinnebdr det for utmaningar och méjligheter?

Att "lyfta fram dagvattnets estetiska egenskaper pd ett hllbart satt” var inledningsvis
svarangripligt. Jag upplevde en stor utmaning i att gora vattnet till blickfang utan att
vattnet maste vara narvarande. Denna utmaning kan knytas tillbaka till den som togs
upp under bakgrundsstudien: Att skapa en anlaggning som &r attraktiv dven utan
vatten. Jag beddmer att denna utmaning &r extra svar nar vattnet ocksa ska utgdra
blickfanget.

Till en borjan stotte jag pd ett dilemma med denna fragestallning: i avsikt att
framhéava vattnets estetiska egenskaper upplevde jag att vattnet kravdes pa platsen,
och att det i sin tur fordrade ett pumpsystem av ndgot slag. Anledningen till att
jag inledningsvis hade denna uppfattning &r troligen for att det ar s& man arbetar
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med dagvattenhanteringen i Boo1. Men dagvattenhanteringen i Boo1 stammer inte
6verens med min malsattning om hallbarhet. Du kanske fragar dig sjalv varfor jag da
valde att underscka Boo1 och inte ett projekt som stammer mer 6verens med min
fragestallning? Svaret &r enkelt. Boo1 &r det enda projekt som stdmmer dverens med
de kriterier jag hade infor valet av fallstudier: det &r det enda internationellt kdnda
projektet i Sverige dar dagvattnets estetiska egenskaper lyfts fram. Daremot skulle
arbetet starkts av att ytterligare en fallstudie dver ett projekt dar vattnet lyfts fram
pa ett hdllbart sétt. Inom tidsramen for mitt examensarbete bedémde jag dock att
det inte var mojligt att genomfora ytterligare en fallstudie. Trots att angreppssattet
inom Boo1 inte stammer helt dverens med min fragestallning kom den fallstudien val
till anvdndning inom mitt arbete.

Fran fallstudien om Boo1 kom idén om att framh&ava vattnets estetiska egenskaper
med hjalp av stenmaterial vars ytbehandling padminner om vatten. Men som ni kan
forstd har det sina begransningar att arbeta med vattnets estetiska egenskaper
utan att anvanda vatten. | gestaltningsforslaget tillvaratas darfor ocksa dagvattnet
for att lyfta fram de estetiska egenskaperna extra tydligt direkt efter ett regn. Detta
gors genom nedsankta ytor som samlar en del av dagvattnet. Idén var ocksd att
om betraktaren har upplevt ytorna fyllda med vatten kanske det ocksé ar lattare att
de glansande och glittrande ytorna for tanken till vatten. Har gjordes en avvagning
om vilket djup de nedsénkta ytorna skulle ha. Ju mer nedsankta desto mer vatten
kan samlas och desto langre finns vattnet narvarande. Men ju djupare nedsankning
desto tydligare uppstar kanslan av att vattnet saknas.

Ytterligare en begransning med det satt som jag gestaltat med dagvattnet ar att ett
flertal av vattnets estetiska egenskaper inte tas tillvara. | forslaget ar det vattnets
speglande och glittrande egenskaper som tydliggdrs. Om jag genomfort ytterligare
en fallstudie kanske jag fatt uppslag pa hur fler egenskaper skulle kunna lyftas fram.
Att vattnet visas pa liknande satt utmed hela gatan bidrar dock till en sammanhallen
karaktdr. Om allt fér manga metoder anvénds finns istéllet risken att forslaget blir
spretigt.



FALLSTUDIER SOM ARBETSMETOD

S& har i efterhand beddmer jag att det var ratt att arbeta med fallstudier som
arbetsmetod. Eftersom jag inte tidigare arbetat med dagvattenhantering var det
viktigt att jag erhéll den djupa forstaelsen for dagvattenhantering som fallstudierna
gav. Genom att sitta mig in i ett projekt pa den detaljnivdn som en fallstudie kraver
var det lattare att forstd hur metoderna och tankesatten kan tillampas i en annan
miljo. Men efter att ha genomfort arbetet kan jag se att arbetet hade starkts om
fallstudierna kompletterats med en lattare litteraturundersdkning och/eller en
referensstudie dar fler fall kunde studeras men inte lika ingdende. Jag upplever
namligen att gestaltningsarbetet hade starkts om jag haft en storre repertoar.

Jag ar dock nojd med de studieobjekt som jag valde.

Fallstudien om Green Streets gav mig kunskap om hur dagvattnet kan omhandertas
langs gators begransade utrymme och en nyttig insikt om att det finns utvecklade
metoder. | mitt gestaltningsforslag dver Johannesbadcksgatan anvander jag Planters,
samma typ av dagvattenanlaggningar som anvands langs Portlands Green Streets.
Det kan tyckas orimligt att samma metod gar att anvdnda nar klimatet skiljer sig s&
mycket mellan stdderna. | Portland rader milda vintrar dar sno tillhér ovanligheterna
medan Uppsala técks av ett snotdcke storre delen av vinterhalvaret. Och jag kan
se nagra mojliga hot med att anvanda Planters i Uppsala. Det storsta hotet &r att
anlaggningarnas kapacitet kan vara begransad under tidig var da sndn borjat smalta
men da tjdlen fortfarande sitter i. Vattnet har da problem att infiltrera. Under denna
tid ar det extra viktigt att vattnet har en alternativ vag att ta. | mitt gestaltningsforslag
har detta losts genom att alla djupa Planters har en braddningsfunktion rakt ned i
ledningssystemet och genom att det finns en dagvattenbrunn i den sédra delen av
forsta etappen. Ett annat problem som kan uppsta till foljd av Uppsalas vinterklimat
ar att gatorna grusas och saltas och att resterna fran detta riskerar att hamnai gatans
Planters. Risken att gruset hamnar dar 6kar om Planterserna anvands for sndupplag
fran plogbilen under vintern. Att en Planter far en del grus anser jag inte behover
utgdra ndgot problem, men om det blir stora mangder kan det kravas att alla Planters
maste tommas pa grus efter vintern. Langs Johannesbacksgatan skulle detta kunna
undvikas genom att ploga upp snén mot den Ostra sidan av vagen och darefter kora
bort snon. Planters fungerar pd samma sitt som andra infiltrationsbaddar som
anvands pé andra stéllen runt om i Sverige och jag ar darfér av den meningen att det
bor fungera dven i Uppsala, om an inte riktigt lika bra som i Portlands milda klimat.

Fallstudien om Boo1 ledde framst till kunskaper som bidrog till att svara pa frdgan om
hur dagvattnets estetiska egenskaper kan tydliggoras. Det var nyttigt for mig att fa
kunskap om hur dagvattnet framhavs med ett konstant tillflode av vatten. Jag kunde
datainspiration frdn detta satt att arbeta. Men det var sedan en utmaning att forsoka
framhdva dagvattnet utan ett konstant tillflode. | mitt gestaltningsforslag framhavs
dagvattnet inte lika kraftigt och tydligt som det gors i Boo1 dér vattnet dr konstant
nérvarande men det framhdavs & andra sidan pé ett hallbart stt. Nar jag reflekterar
dver gestaltningsprocessen beddmer jag att fallstudien om Boo1 bidrog mycket till
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arbetet. Att jag fick mojlighet att besdka projektet och se vattenhanteringen bidrog
till en djupare forstaelse for platsen och det var dessutom under platsbesoket som
jag observerade de stenmaterial som for tanken till vatten. Att studieobjektet lag
inom rimligt avstdnd och darmed mojliggjorde ett platsbesok var darfor viktigt for
mitt slutgiltiga resultat.

| arbetet med fallstudierna kravs en viss kallkritisk reflektion. En stor del av den
dokumentation som jag tog del av dr nédmligen nedladdad frn respektive stads
officiella hemsida. Jag kan tdnka mig att den information som laggs upp kan vara
bade selektiv och partisk. Jag lat darfor bli att anvdnda mig av sddant material
som lovordar séttet att arbeta och istllet forlitade jag mig pa deras mer tekniska
beskrivningar. En stor del av fallstudierna utgdrs istéllet av egna analyser utifran
fotografier. Detta innebar istdllet att jag utgdr den storsta risken for felinformation.
Hartill kan ocksa tillagas att jag onskar att jag haft mojlighet att besoka Portland
och dess Green Streets. Min tolkning av Green Streets skedde utifrdn fotografier och
en del skriftliga dokument. Det ger inte samma upplevelse som att vara pa plats.
Kanske upplevs dessa som Gverdimensionerade och barridrsskapande dven om jag
inte upplever de sé fran fotografierna. Denna tanke bor dock vagas mot det faktum
att det ar ett etablerat koncept som aven andra stader arbetar efter. Det starker idén
om att min tolkning av fotografierna ar korrekt.



FRAMTIDA FORSKNINGSOMRADEN

Jag lamnar detta examensarbete en erfarenhet rikare dn jag kom. Den storsta
lardomen ar att dagvattenhantering i gatumiljder bor kombineras med andra
funktioner. Jag havdar att kombinationen med en god fotgdngarmiljo ar en bra
matchning. Ett framtida forskningsomrdde vore dock att understka hur det kan
kombineras med andra funktioner, sdsom en god gatumiljo for cyklister.

Eftersom héllbar dagvattenhantering kréver viss yta for att kunna implementeras
vore det nyttigt att undersoka hur hallbar dagvattenhantering kan bidra till att skapa
goda fotgangarmiljoer i mer utrymmesbegransade gaturum.

Den ekonomiska aspekten &r alltid viktig. Aven i detta projekt har denna aspekt
funnits med i bakhuvudet. Den har dock inte varit styrande. Jag tror att det &r den
ekonomiska frdgan som avgdr om gatumiljoer byggs om eller inte. Det skulle darfor
vara vardefullt att undersdka hur man skulle kunna utforma en liknande miljé med
en snav budget.

Det finns ocksd ett antal frdgestéllningar som innebar en férdjupning av mitt
gestaltningsforslag. Jag har under arbetets géng stott pd utmaningen om vilket
djup som &r det optimala for att samla dagvatten men anda inte sakna vattnet nar
det inte finns. Att undersdka den saken narmare skulle kunna bidra till en annu
battre utformning av framtidens utemiljoer. Det skulle ocksa vara intressant att gora
en djupdykning i hur dagvattnets alla estetiska egenskaper kan framh&vas pé ett
hallbart satt. | mitt gestaltningsforslag fokuserar jag endast pa de speglande och
reflekterande egenskaperna, men det finns ju fler... En annan inriktning vore att
framstélla en omfattande beskrivning om hur metoderna gér att tilldmpa i olika
miljder. | Portland har de utarbetat en sddan beskrivning. Om det skulle finnas
en liknande beskrivning for Uppsala eller andra stader i Sverige tror jag att dessa
gatumiljoer oftare skulle tillskapas.
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