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Sammanfattning

Arbetet handlar om stationssamhallet Vinslév som star infor en férandring.
Forandringen innebar att det kommer ske en forsémring av kollektivtrafikens
utbud. I dagslaget erbjuds bade buss- och tagtrafik, men inom en snar
framtid kommer taget att utgora enda mojligheten. Problematiken kring
kollektivtrafiken har stort inflytande pé studien och var ocksa utgangspunkt
till valet av Vinslov.

Jarnvégen dr aterigen i fokus i samhallsplaneringen och Trafikverket har
framstéllt manga genomarbetade dokument for att forsakra sig om att
jarnvagen utvecklas till ett hallbart, sdkert och smidigt transportmedel.

Det finns ocksa mal pé nationell nivd som maste uppfyllas nér det géller
tagtrafiken. Detta arbete ger en sammanfattande bild av den problematik och
de regler som finns utmed jarnvéagen. Utifran detta material tas alla rdd och
regler ett steg langre, ndmligen till en verklig situation.

Syftet med studien &r att skapa forutsittning for attraktiv tagpendling genom
att gora ett tilligg i Vinslovs téatorts oversiktsplan. Detta i sin tur forstérker
Vinslovs chans att leva vidare som attraktivt stationssamhélle. Malet ar

att presentera principer och riktlinjer for Vinslovs utveckling, samt att ge
forslag pa specifika atgarder som maste verkstallas for att taget ska locka

fler resendrer. Studien har resulterat i sex 6vergripande planeringsmal samt
foreslagna atgarder med olika detaljniva.

Jarnvégen har spelat en stor roll i Vinslovs utveckling och dn idag har den
stor inverkan péa samhiéllet och de boende inom och utanfor titorten. Arbetet
tar fasta pa kollektivtrafikens situation och for ett resonemang 6ver vad

forandringen kan innebéra for Vinslovsbornas livsstil och vardag. Det fors
ocksa ett resonemang om cykelvigarnas framtid. Studien visar att sikra
cykelvagar dr en bra grundforutsattning niar man vill hoja tagtrafikens
attraktivitet. Resendren maste séttas i fokus och det dr resenirens behov som
maste uppfyllas.

For att ta reda pa vad som krévs for att uppna en attraktiv tagtrafik i Vinslov
har olika metoder anvdnts. En av huvudmetoderna ér en litteraturstudie
med fokus pa jarnvagen. Arbetets andra huvuddel 4r en inventering av

den befintliga situationen, ddr materialet senare bearbetats och utvarderats
utifrdn Jan Gehls teorier och analysverktyg. Analysen gav svar pa brister
och svagheter i den fysiska miljon och forst dérefter var det mojligt att finna
atgarder. De foreslagna atgirderna dr i och med den omfattande analysen
starkt forankrade i den befintliga och verkliga situationen.



Abstract

This master thesis is about the small country town of Vinslév, in the south of
Sweden. In the near future the town is facing a change concerning its public
transport system. Today there are both busses and trains taking you to the
nearest cities but soon the bus will be gone and the only public transport will
be the train. This situation and the issue with the reduced public transport is
the starting point for this study.

Nowadays the railway has, once again, become a big part of planning and a
large amount of money is invested in the railway system these days.
Trafikverket is the department who is in charge of the railways in Sweden and
they have published many elaborated documents to ensure that the railway
expands in a sustainable and en efficient way towards the future. Besides

the goals and rules of Trafikverket, there are also international goals that to
have to be considered and turned into reality. This thesis gives a summary of
the problems and rules that planners and designers have to deal with when
working with the railway and its surroundings. In addition to this summery
the study also brings the issue one level higher, it applies the issue in a real
situation.

The general objective is to create conditions for a more attractive train
commuting in Vinslov, by adding information to the comprehensive plan. In
the long run this addition will enhance the town to survive as an attractive
country town. The aim is to present principles and guidelines for the growth
of Vinslov and to suggest ideas and measurements that can contribute to an
attractive train commuting. The study has resulted in six general planning
goals and some suggested actions with different level of detail.

The railway has played a major role in the history of Vinslov and still today
it affects the people and the society. This thesis deals with the issue of how to
get more people to choose the train instead of the car. The study also has an
emphasis about the importance of secure and efficient bicycle paths, because
it is a significant aspect when it comes to attractive train commuting. The
train must offer a secure, efficient and safe transport for the people living in
Vinslov, but how will it do that?

To answer the research questions and to reach the goals different methods
have been used. One main method is a literature study, which mainly
concerns the railway. The other main part is an inventory and analysis of the
present situation in Vinslov, which are based on the theory of Jan Gehl. The
purpose with the analysis is to make a foundation for further studies, which
in the end hopefully results in a design proposal. The elaborated analysis in
this thesis will ensure that the correct decisions are being made later in the
process.
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Introduktion

Bakgrund och problembeskrivning

Vinslov ar ett litet stationssambhille i nordostra Skane beldget mellan
Hassleholm och Kristianstad. Orten ér placerad utmed Skanebanan och har
ocksa narhet till kollektivtrafiknoden Hassleholm. I dagsldget erbjuds bade
buss- och tagtrafik men inom en snar framtid kommer téget att utgéra enda
mojligheten. Vinslov tillhor Hassleholms kommun och tack vara sin
strategiska placering med ndrhet till bade stad och land, har Vinslov lyckats
leva vidare som stationssamhalle. P4 grund av Vinslovs lilla storlek samt goda
forutsattningar for pendling kan man kalla orten ett “pendlarsamhille”

Jarnvédgen har dnda sedan 1865 (Persson, 2001) varit en ledande faktor i
Vinslovs utveckling och dr det 4n idag. Idag satsas det mer pa jarnvégen i
Skéane an pa mycket linge och i nordéstra Skane har man valt att satsa pa
kollektivtrafiken for att gora hela omradet mer attraktivt. Nordéstra Skane
har under lang tid haft en tillbakagang nér det géller arbetstillfillen och
befolkning och behéver darfor ett uppsving. Man har déarfor valt att satsa

pa tagtrafiken och idag pagar ett projekt kallat Pdgatdg Nordost. Projektet
innebdr att mindre orter utmed den befintliga jarnvigen fir nya tagstationer
och bittre tillganglighet till andra delar av regionen.

I och med de stora satsningarna i kollektivtrafiken i norddstra Skane kommer
det att ske fordndringar for Vinslovs del, redan vid arsskiftet 2013/2014
(Svensson, telefonintervju, 2013-03-04). I Vinslovs fall handlar det om ett
forsamrat utbud eftersom bussen ska avvecklas for att finansiera Pdgatdg
Nordost projektet. Vinslov drabbas negativt medan de flesta andra orter i
projektet far en forbattring.

De resendrer som idag pendlar med buss bor vanligtvis inte i direkt
anslutning till tagstationen och gor ett aktivt val att vélja bussen framfor taget.
I samband med bussens avveckling antas det att resendrerna ska 6verga till att
dka tag istdllet, men ar det sa enkelt och finns de ratta forutsattningarna for
att det ska ga att genomfora?

Kollektivtrafiken har ett stort hot frdn den hart konkurrerade bilen och just i
Vinslov ar problematiken stor. Samtidigt ar det inte konstigt da det ar
smidigare och snabbare for de flesta att vilja bilen framfor att aka kollektivt.
En av anledningarna till bilens attraktivitet ar riksvag 21, som ger mojlighet
till snabb transport bade till Hassleholm (drygt 10 min) och Kristianstad
(drygt 20 min). Vinsl6v har idag redan en fungerande tagtrafik men for att
locka fler resenédrer maste de rdtta forutsattningarna finnas. Tagpendlingen
kan endast 6ka om miljon kring stationen utformas efter resendrernas behov.
Det handlar om att bygga upp en vilfungerande struktur som gor det smidigt
och sdkert for resendren att vélja taget. Forutsittningar sa som tillrackligt med
parkeringsplatser, nérhet till kommersiell service och sékra transportvégar
till/fran stationen ar viktiga aspekter som bor uppfyllas.

Vinslovs centrum ér beldget i anslutning till tagstationen och utgors av ett
torg med omkringliggande service- och affirsverksamhet. Centrumkarnan
har potential att bli starkare i samband med att stationen blir mer
betydelsefull.

Det finns en 6versiktsplan 6ver Vinslovs titort som innehéller omfattande
bakgrundsfakta om byn och dess olika boendekaraktérer (Héssleholms
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kommun, 2005). Daremot saknar dversiktsplanen en tydlig malbild for
framtidens kollektivtrafik och ingen prioritering av cykelnit ar presenterat.
Med denna studie vill jag gora ett tilldgg till oversiktsplanen som kan
anvédndas for vidare studier samt utgéra grunden till ett gestaltningsforslag.
Valet av Vinslov som studie grundar sig i att jag vixte upp i byn och jag har
darfor en stark koppling till orten.

Fragestillningar

Huvudfraga:

 Vilka atgarder bor genomforas i ndrhet till stationsomradet och utmed
anslutande forbindelser for att gora det smidigt och sékert for
Vinslovsborna att vilja taget?

Underfragor:

o Vad hdnder med transportvanorna i Vinslov nir bussen avvecklas och
taget blir det enda kollektiva transportmedlet?

«  Hur upplevs Vinslovs rumsliga nitverk utifran Gehls analysverktyg de nio
karaktirerna?

o Hur upplevs kvalitén av det offentliga rummet i centrum av Vinslov
utifran Gehls analysverktyg de tolv karaktirerna?

Mal och syfte

Syftet dr att skapa forutsittningar for attraktiv tagpendling, bl.a. genom

att utféra en omfattande analys av orten som kan anvindas som underlag

for fortsatt planering och gestaltning. Samtidigt ar syftet att gora ett tillagg

i Vinslovs oversiktsplan for att sdkra Vinslovs framtid som attraktivt
stationssamhalle. Denna studie kan komma att fungera som ett viktigt dialog-
och diskussionsunderlag.

Malet ér att presentera principer och riktlinjer f6r hur Vinslov ska utvecklas
for att locka fler tagresendrer. Forhoppningen ir att kunna presentera moéjliga
atgarder (mer eller mindre detaljerade sadana) for att underlatta for de
boende att vilja taget som tranportmedel. Samtidigt vill jag uppmérksamma
den avvecklingsproblematik som ofta dr ndrvarande pa landsbygden, bade nir
det giller service i allmdnhet och kollektivtrafikens utbud.

Arbetet inriktar sig framst till yrkesverksamma och studerande
landskapsarkitekter, men ocksa till andra yrkesgrupper som arbetar med
liknande projekt. Aven intresserade personer fran allménheten kan ses som
en malgrupp.
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Avgrinsningar

Studien behandlar enbart persontrafik och darfor ar godstrafiken inte
omndmnd. Nar det giller litteraturstudien av Vinslovs historia och
sammanfattningen av Vinslovs titorts dversiktsplan har enbart det material som
forfattaren ansett relevant for studien inkluderats.

I analysen av Vinslovs titort kommer gransen for det omrdde som inventeras
dras utmed tétortens utbredning. De omgivande kopplingarna till landskapet
samt omkringliggande byar ar dérfor inte representerade i analysen. Daremot
omnimns deras paverkan om det dr av relevans for studien.

Material och metod

Arbetet dr uppbyggt av en litteraturstudie, platsbesok, en workshop samt en
omfattande kvalitativ analys. Allt insamlat material har bearbetats och tillslut
utvecklats till en sammanstillning av riktlinjer och atgarder f6r Vinsl6vs framtid
mot ett attraktivare tagsambhille.

Litteraturstudien behandlar kollektivtrafiken inom Sverige pé nationell,
regional, kommunal och lokal niva. Den innehéller ocksé en férdjupning om
jarnvagsmiljoer och om de aspekter som paverkar véra val av transportmedel.
Litteraturstudien innefattar ocksa en fordjupning av Jan Gehls teorier for att
gora det mojligt for mig att anvanda Gehl Architects analysmetoder. Inkluderat
finns ocksa en kort introduktion om Vinslovs historia och byns utveckling
sedan mitten av 1800-talet. For att fa historisk fakta kontaktade jag Vinslovs
Hembygdsfoérening. Detta for att fa en koppling bakat i tiden innan studien
behandlar dagens situation och darefter gar vidare till framtid.

I och med den starka kopplingen till jarnviagen utgors mycket av litteraturen av
Trafikverkets digitala publikationer (Trafikverket som tidigare hette Banverket). I
Ovrigt dr materialet hamtat fran digitala hemsidor, bibliotek samt tidningsartiklar
m.m.

Workshopen som jag anordnat grundar sig pa tva dokumentirfilmer om Vinslév
och dr ett ovanligt inslag i en analysstudie som den hér. Det dr ett sdtt att utnyttja
den tillgingliga information som redan finns om orten. Workshopen hélls pa
Atkins och de inbjudna var landskapsarkitekter med olika bakgrund. Detaljer om
workshopen kommer senare i arbetet.

Utover litteraturstudien har jag ocksa samlat in material via muntliga
intervjuer med Skanetrafiken och representanter fran Hassleholms kommun.



Jag har ocksa fatt spannande information genom att medverka pa olika
evenemang som varit relevanta for min studie; ett informationsméte i Vinslov
angdende fordndringen inom kollektvitrafiken, en férelasning med Jan Gehl pa
Malmé Hogskola samt en workshop som anordnades av Movium.

Jag har lange varit fascinerad av Jan Gehls tankar och resonemang kring
manniskans sociala behov i samspel med den offentliga miljén. I min
c-uppsats utgjorde Jan Gehl (2010*) en av huvudreferenserna medan den
andra utgjordes av Mattias Karrholm (2004), men denna gang vill jag ga
djupare i Gehls teorier och applicera hans metoder i verkligheten. Héssleholms
kommun &r sedan tidigare bekanta med Gehls analysmetoder eftersom

de anvindes vid framstdllningen av gestaltningsforslaget till Hassleholms
stadskérna ér 2011.

Arbetet inkluderar en kvalitativ utredning av Vinslov som grundar sig pa

Jan Gehls teorier om stadsplanering. For att kunna utfora studien har flera
aterkommande platsbesok kravts. Den fysiska miljon i orten har inventerats
med hjilp av bil, cykel samt flertalet promenader. Dokumenteringen har gjorts
genom fotografering samt anteckningar pa plats. Inventeringen har pagatt
bade vardag och helgdag samt dag- och kvillstid. Det insamlade materialet
anvands i ett senare skede for att analysera och utvédrdera det rumsliga
nétverket i byn. For att kunna utféra analyserna enligt Gehls riktlinjer kravdes
en inldsning av metoderna och inférskaffning av kartmaterial 6ver byn.

Den kvalitativa utredningen grundar sig pa tva av Gehls analysverktyg.

De tva verktygen kallas De nio karaktdirerna och De tolv karaktirerna och
kommer att presenteras i avsnittet hiarefter. Analyserna kommer ske i tva
skalor, en oversiktlig skala dér hela Vinslov titort ar representerad och en mer
detaljerad skala med platsspecifika omrdden. Pa den 6versiktliga skalan ligger
fokus framforallt pa tillgdnglighet, men dven andra aspekter inkluderas. Den
detaljerade analysen fungerar som en bedémning av kvalitén i den offentliga
miljon. Bada analyserna hanterar den befintliga situationen.

Introduktion till analysverktyg
Analysverktygen presenteras i tabellform pa nista uppslag.

De nio karaktirerna

De nio karaktirerna ér ett redskap for att viardera och analysera det rumsliga
natverket inom ett omrade (Gehl Architects, 2010). Skalan f6r omréadet kan
variera, men det handlar frimst om en regional- eller kvartersskala (Bundesen

Svarre, foreldsning, 2013-02-11). De kategorier som ér representerade i
verktyget dr kvaliteter som Gehl anser maste finnas i var byggda miljo for att
skapa attraktivitet och dynamik.

Redskapet innehaller, precis som titeln avslojar, nio olika parametrar. Tabellens
tre stora kategorier dr Tillgdanglighet, Socialt och Sinnligt. Tillgdnglighet
behandlar i detta fall rorelsen, logik i transportnitet samt hur sikerheten ser
ut. Den sociala kategorin tar upp aspekter som mangfald av ménniskor och
aktiviteter. Den sista kategorin Sinnligt uppmarksammar platsens trivsamhet

i sa vdl skala som kulturella anknytningar. Resultatet av de nio karaktdrerna
kommer att redovisas med fotografier, beskrivande text samt ett cirkeldiagram
som sammanfattar resultatet. Trafikmonstret ar en viktig del nar man vill forsta
en orts karaktdr eftersom det siger mycket om en orts uppbyggd (Gehl, 2008).
Uppbyggnaden i sin tur paverkar livet i orten och hur vi ménniskor anviander
platsen. Det dr ocksa viktigt att inte glomma bort gdng- och cykeltrafiken, for att
kunna skapa ett jamlikt transportsystem dar alla trafikslag far utrymme.

De tolv karaktirerna

Pa en mindre skala, dr det lampligare att anvdnda de tolv karaktdirerna som
analysverktyg. Detta verktyg dr namligen platsspecifikt och kréaver att man
avgransar sig till ett omrade. Darfor ar det viktigt att vara transparent med val
av omradets avgransning och vad som inverkar pé analysresultatet. Metoden
beskrivs av Gehl i Cities for People (2008). Modellen &r framtagen for att ta
hénsyn till de gaendes upplevelse av en plats och &r en bra utgangspunkt i
analysskedet. Manniskan &r aterigen i fokus. Tabellen pé foregaende sida
tortydligar de olika aspekter som ingar i metoden. For att kunna virdera de
olika karaktdrerna anvéinds ett varderingssystem i tre nivaer (-, 0 och +).

Verktyget dr en hjdlp for att definiera problem som senare kan forebyggas.
Metoden ér enkel och kan goras direkt pa plats utan nagon forberedelse. Den
ar ocksd inspirerande pa sa sitt att den hjilper mig, som landskapsarkitekt, att
gestalta miljoer for manniskans trivsel, eftersom verktygen far mig att reflektera
6ver vad vi minniskor foredrar alternativt inte féredrar.

Gehl (2008) beskriver platser som har fitt toppbetyg respektive daligt betyg
utifrdn detta verktyg. Platser med toppbetyg pa alla tolv karaktarer kan ses

som en mycket lyckad plats, dir manniskan trivs och gérna vill vistas. Daremot
de platser som fatt betydligt simre betyg kan trots den daliga utvarderingen
fungera for sitt indamal. Utvdrderingen maéste darfor sittas i ett sammanhang
och utga fran den funktion som platsen 4r &mnad att ha.
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FOR ALLA
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Tabell 1: Utvirderingstabell
Kalla: Gehl Architects (2010).

De nio karaktarerna kommer att
anvindas som analysverktyg for
Vinslov titort, pa en 6vergripande
skala. Analysen kommer vara

en inventering av den befintliga
situationen. Manniskan och hennes
upplevelse av det rumsliga natverket
kommer vara i fokus.

Cirkeln ovan ér ett verktyg for att
utvirdera de olika kategorierna.



Analysverktyg:
De tolv karaktdirerna

+ 0 [ =

Tabell 2: Utvirderingstabell (h)
Kalla: Privat illustration.

De tolv karaktirerna kommer att
utforas pa tre platsspecifika omraden
i Vinslovs centrum. Platserna

ar utvalda eftersom de har stark
anknytning till bade centrum och
tdgstationen.

Utvirderingssystem (ovan)
Kalla: Privat illustration utifrdn Gehl (2010).

For att kunna utvdrdera de olika
kategorierna anvinder jag mig av ett
treskaligt utvarderingssystem.

SKYDD

KOMFORT

HARLIGHET

SKYDD MOT TRAFIK
OCH OLYCKOR

Upplevelsen av trygghet
i relation till trafik

MOJLIGHET ATT GA
Plats att g4, inga hinder,

tillgangligt for alla &
intressanta fasader

MOJLIGHET ATT SE

Rimliga synavstand, ohindrade
siktlinjer, intressanta vyer
& belysning vid mérker

SKALA

Dimensionering av byggnader
och rum i mannsklig skala

SKYDD MOT
KRIMINALITET OCH VALD

Trygghetskénslan i
relation till belysning
& liv dygnet runt

MOJLIGHET ATT STA

Kanteffekt/uppehéallszoner
& stod for staende

MOJLIGHET ATT PRATA
OCH HORA

L&g ljudniva &
samtalsvénliga sittmdljliheter

MOJLIGHET ATT
NYTTJA DET GODA
VADRET

Sol/skugga, varme/kyla
& la/jbris

SKYDD MOT
OBEHAGLIG
SINNESPAVERKAN

Vind, regn/snd, kyla,
fororeningar, damm,
buller & blandning

MOJLIGHET ATT
SITTA

Sittzoner, méjlighet att nyttja
utsikt, sol & ménniksor,
bra sittplatser/mabler
& bra lokalt klimat

MOJLIGHET TILL
AKTIVITET

Inbjudan till kreativitet, fysisk
aktivitet, motion & lek,
dag/natt & sommar/vinter

ESTETISKA KVALITETER
& POSITIVA
SINNESINTRYCK

God design & detaljgrad,
trevliga material, vackra
utsikter & trad, véxter,
vatten
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Vinslovs utveckling
Ar 1865 och framét

I detta kapitel kommer en historisk introduktion av Vinslov beskrivas, med utvalda
héndelser i fokus. De héndelser som dr representerade har paverkat Vinslovs utveckling
och dndrat den fysiska miljon i ndgon form. Mdnga av hdndelserna som tas upp dr
fortfarande en del av byn. Det dr viktigt att ha en forstdelse for en orts historia och vad
som pdverkat dess utveckling for att kunna forutspd framtiden. En plats karaktdir och
identitet grundar sig till stor del i dess historik.

Vinslovs Hembygdsforening

For att fa historisk information om Vinslov, vinde jag mig till
Hembygdsforening i byn. Allt material som finns om orten finns samlat har,
alltifran kartor, fotografier, gamla planscher och texter. De historiska bilder
som presenteras i kapitlet dr alla hamtade fran detta arkiv. Varje onsdag
formiddag 4r man som intresserad vilkommen att besoka samlingen och

de vilkomnade mig varmt och var mycket entusiastiska och pratglada. De
delade girna med sig av sina minnen och historier. Det 4r ménga personer
som dr engagerade i Hembygdsforeningens verksamhet och de arbetar bl.a.
for att gora materialet sé lattillgdngligt som mojligt genom digitalisering.
Hembygdsforeningen har gett ut tva bocker om ortens historia dér den forsta
delen kom 2001 och den andra 2002. Bockernas titel ar Winslof och dess
omnejd och forfattaren dr Ture Persson. Dessa tva bocker ligger till grund for
denna historiska introduktion.

Nir taget kom till byn

Taget kom till Vinslov forsta gangen den 24 februari 1865 (Persson, 2001)
och efter denna héndelse tog byns utveckling fart. Men langt tidigare innan
jarnvagens kom fanns Vinslov pa kartan. Pa den tiden kallat Winslof socken.

Kyrkan dr ett tecken pd att orten funnits linge eftersom den 4r en av de dldsta
i Skane. Kyrkan uppfordes redan pa mitten av 1100-talet (Persson, 2001). I
ovrigt finns inte sa mycket kvar av den dldre bebyggelsen och dess struktur da
rivningshysterin genom édren gjort att manga spar forsvunnit.

Persson (2001) beréttar att byn var utsatt for langa krig under 1600- och
1700-talet, bl.a. av snapphanarna som hirjade i omradet. Det var stor
fattigdom pa den tiden, men sa kom freden pa 1800-talet. Under detta
drhundrade nadde ocksa industrialiseringen Sverige, tillsammans med ménga
tekniska framsteg. Vinslov var ett framatstravande samhalle och med hjdlp av
flera ledande mén drevs utvecklingen framét. En av de framgangrika ménnen
var doktor Carl Abraham Bergman som lyckades fa igenom jarnvagsstoppet
(Persson, 2001). Tack vara jarnvédgen blev Vinslov en viktig nod.

Innan jarnvagen kom till Vinslov hade byar utmed landsvéigen varit mer
framgéngsrika eftersom de lag strategiskt placerade lings med den stora
landsvagen. Utéver jarnvagen lyckades Carl Abraham Bergman dven att starta
en sparbank och att utveckla den kvartersstruktur som idag lever kvar, med
sina breda och raka gator. (Persson, 2001)

Nér jarnvagen kom borjade man bygga och det bildades snabbt ett samhille
i ndrheten av stationen. Vinslov utvecklades till ett stationssamhalle.
Byggnationen placerades framst soder om jarnvagen och det ar 4n idag
likadant. Den norra sidan av jarnvégen var, och dr, mindre central én den
sodra. Pa stationssamhallets tid uppkom affarer och verksamheter samt att
ett torg anlades. (Persson, 2001) Datidens strukturer lever kvar dven i var tid.
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Generalstabens karta fran 1880
Killa: Lantmiteriet.

Generalstabens karta visar hur
Vinslév och dess ndrliggande byar
sag ut ar 1880. Jarnvdgen som
funnits sedan 15 ar tillbaka ér tydligt
markerad. De tva byarna utmed den
stora landsvégen, Lommarp och
Vanneberga, var pa denna tid storre
an sjalva Vinslov. Idag dr dessa byar
en del av tdtorten. Pa kartan syns ett
korsmonster som skapades utefter
landsvagarnas strickning. Strukturen
uppkom under medeltiden men gar
an idag att urskilja. (Hdssleholms
kommun, 2005)

Hiradsekonomiska kartan

fran 1928-29

Killa: Lantmiteriet.

Kartan visar Vinslovs
municipalsambhélle drygt 60 &r

efter jarnvégens tillkomst. Ett
stationssamhalle har bildats med
stationen som central punkt och man
kan urskilja torget. Den historiska
vagkorsningen som var tydlig pa
generalstabens karta, gér att urskilja,
dock med ett avbrott ldngs stationen.
Stationssamhallet utvecklades med
ett tydligt rutmonster, dar gatorna
var breda och raka. Rutménster ar
idag kulturmiljomarkt (Héssleholms
kommun, 2005).



Det byggdes bl.a. ett Jarnvagshotell som idag kallas for Vardshuset (Persson,
2002).

Vinslov vixte med en trivsam karaktér tack vara en framgangsrik handlare
vid namn Sven Johansson (Persson, 2001). Sven Johansson salde tomter till
lagt pris och de boende hade darfor rad att skapa tradgardar till sina hus. Pa
sa sitt skapades ett idylliskt stationssamhélle. Husen placerades néra gatan
och byggdes i villastil, vanligtvis med staket och en prydlig grind ut mot
gatan. En mening ur boken Winslof och dess omnejd tyder pa att byn hade en
vacker karaktdr: "Allt 4r prydligt och propert med undantag af gator och torg,
som tillsvidare blott besta af [6san sand.” (Persson, 2001, s. 108) Anledningen
till att sand omnidmns i texten &r for att byn véxte fram pa en sandig ljunghed.

Persson (2001) skildrar en hdndelse som talar for att jarnviagen var mer
trafikerad ar 1912, dn vad man kan ténka sig. Det beréttas om en man som
forolyckades pa rilsen nér han skulle bromsa taget och att han efter olyckan
kunde foras till Kristianstad lasarett med ett métande tag. Det talas ocksd om
morgontaget till Hassleholm, vilket tyder pa att det gick regelbunden trafik
mellan Vinslév och Héssleholm redan i borjan av 1900-talet. Persson (2002)
berittar ocksa att potatis transporterades med taget 4nda upp till Stockholm
och att verkstdderna i byn kunde bygga stickspér for att transportera sitt gods
med vagnar till stationen. Taget paverkade Vinslov pa manga sitt och bidrog
framforallt till en snabb tillvéxt.

Municipalsamhille

Den forsta januari 1900 &vergick Vinslov socken till Vinslov
municipalsamhadlle och byn vixte allt snabbare (Persson, 2001). Mer mark
togs i ansprak och granserna for byn utokades successivt. Ar 1904 bodde

ca 2500 personer i samhillet. Tva ar senare, dr 1906, kom elektriciteten till
byn och kort direfter ocksé kloakledningarna som gav forutsittning for
fortsatt expansion. For att lyckas genomfora stora och pékostade projekt
forr i tiden kravdes det att rika personer i byn bidrog med pengar. I bésta
fall fick de tillbaka bidraget genom vinst. Foretagsamheten i Vinslov var
blygsam, men det fanns dnda en hel del verksamheter representerade. Det
fanns mekanisk verkstad, dngsag, stirkelsefabrik och branneri samt slakteri
och mejeri, for att ndmna nagra. Den mest kidnda verksamheten var Vinslovs
slojd- och hushallsskola, som ocksa kallades Bergmanska skolan. Skolan var
valkand utanfor byn och bidrog till att Vinslov under en tid kallades ”Skanes
Boras”. Vinslov hade ett blomstrande hantverksliv och tack vare Bergmanska
skolans popularitet fick Vinslov Sydsveriges enda utstéllning, ar 1948. Persson

(2002) forklarar att utstallningen drog hela 80 000 besokare och att Vinslov
i utstallningsbroschyren titulerades Esplanadernas samhiille. Esplanadernas
samhille &r ett statligt namn pa en liten by som Vinslév, men byn hade
faktiskt flera stora och statliga alléer. Via historiska fotografier kan man se
Vinslov som det var da; ett gront stationssamhalle med vackra alléer langs
gatorna.

Persson (2002) berittar ocksa om den religiosa forsamlingen som varit en stor
del av byn i alla tider. Arets storsta event utgjordes forr av Vannebergamdite,
en gudstjanst som varje ar holls utomhus kring midsommarhelgen.
Vannebergaméte holls i Vanneberga och drog personer fran hela Skane

for att lyssna pa predikan i vacker natur. Innan jarnvagen kom var det just
Vanneberga som hade mest potential att véxa, inte Vinslov, konstaterar
Persson (2001). Persson fortydligar att Vanneberga by lag strategiskt
placerat utmed landsvagen mellan Héssleholm och Kristianstad och att en
av Skénes storsta gastgivargardar under 1800-talet var placerade just har.
Gastgivargardarna kallades pa den tiden skjutsstationer eftersom deras
uppgift var att skjutsa folk dit de dnskade. Carl von Linné besokte bl.a.
Gastgivargarden i Vanneberga, ar 1749 (Trafikverket, 2011). Vidare beréttar
Persson (2001) att i borjan av 1900-talet, efter jarnvdagens framfart, var det
istillet Vinslov som véxte och da forflyttades gastgiveriet ndrmre stationen
for att ge transport till personer som kom resande med tdg och Vanneberga
forblev en by till Vinslov.

Vinsl6évs municipalsamhaille 6vergick till Koping ar 1934 (Persson, 2002). Att
vara koping innebar att Vinslov blev egen kommun men fortfarande en del
av Kristianstad lan. Vinslovsborna hade vid denna tid stora forhoppningar
om att Vinslov skulle bli stad men med facit i hand kan vi snabbt sédga att

sa blev inte fallet. Vinslov Koping varade fram till 1960-talet da samhallet
hirnist overgick till Vinslov centralkommun. Ar 1974 genomfordes
storkommunsreformen och Vinslov blev da en del av Hassleholms kommun
(Persson, 2002), precis som dagens situation.

Torget och parkerna

En ging i tiden hade Vinslév en livlig torghandel som inf6ll en dag i veckan
(Persson, 2001). I borjan av 1900-talet kallades torget till och med Salutorg
och det fanns ocksa sa kallade stortorgsdagar. Utover torgdagarna var

det vanlig marknad dar det saldes alltifran levande kreatur till strumpor.
Dessvirre avvecklades marknaden ar 1950 och torghandeln férsvann da
Hissleholm och Kristianstad fick varuhus pa 1960-talet. Persson (2002)
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Torggatan i Vinslov (o.v.)
Kalla: Alla historiska bilder tillhor Vinslovs
Hembygdsforenings arkiv.

Fotografiet visar Torggatan i
Vinslov, som leder mot centrum och
stationen. Bilden visar den lummiga
karaktir som vixte fram under
stationssamhallets tillkomst.

Riksvig 21 (o.h.)

Den stora landsvagen (idag riksvag
21) var den mest trafikerade leden
mellan Héssleholm och Kristianstad
innan jirnvagen kom 1865. Datidens
vigstrackning finns mer eller mindre
kvar idag, men i betydligt storre
skala dn 4r 1926 nér bilden ar tagen, i
néirheten av Vanneberga.

Vinslovs torg (n.v.)

Fotot visar Vinsl6vs torg efter

att torget rustats upp och fétt
stenbeldggning. Torget omges av
hus och det finns nagra enstaka trad
placerade i mitten. Fotot ar taget
nagon gang under 1950-talet.

Marknadsdag pa torget (n.h.)
Fotot dr taget under en marknadsdag
ar 1950 pé Vinslovs torg.



berdttar om andra evenemang som holls pa torget, bl.a. nyérsfirandet.
Torgets anda har levt vidare och det 4r fortfarande en del handelser som ar
lokaliserade till torget men traditionen med torghandeln ar helt forsvunnen.

I borjan av 1900-talet skidnkte en rik gardsédgare i Vinslov en stor summa
pengar for att orten skulle kunna installera elektrisk belysning (Persson,
2002). Utover pengar till belysningen skiankte han ocksa en summa som
skulle ”... anvandas till samhallets forskonande.” (Persson, 2002, s. 40)

Med de skédnkta pengarna rustades torget upp och blev bl.a. stenbelagt.
Stenldggningen av torget gav torget ett betydligt lyxigare uttryck. Utan
gardsdgaren som skdnkte pengarna hade Vinslov varken fatt ett vackrare torg
eller nagon elektrisk belysning ar 1905.

Persson (2002) skriver att varje station skulle ha en jarnvagspark pa den tiden
och Vinslov var inte sémre dn nagon annan. Nér jarnvagen kom anlades en
jarnvagspark utmed spéret, men dérefter skottes parken daligt. Pa 1930-talet
hade man planer pa att rusta upp parken men bara en del forbattringar
genomfordes, bl.a. rosenplantering och grésetablering. Det anlades ocksa
grusgangar och de vackraste traden sparades. Ett vattenparti var inplanerat,
men det blev aldrig verklighet. Sedan 1950 finns en staty av Carl Abraham
Bergman (mannen som ordnade jarnvégsstoppet) i parken (Persson, 2001).
Idag dr Jarnvagsparken en intetsagande plats med en 6ppen karaktar, grasytor
och nagra fa buskar och trad.

Utover Jarnvéagsparken fanns forr ocksa andra parker i byn, t.ex.
Badhusparken, Tallparken och Centralparken. Alla tre finns kvar idag, dock
i betydligt saimre skick. Badhusparken var i en klass for sig och Tallparken
var prefekt for storre evenemang (Persson, 2002). Centralparken ddremot
var aldrig en omtyckt park och den omnamns inte i bockerna. Redan pa den
tiden var det Centralparken som vilkomnade besokaren till byn, precis som
idag men dessvidrre ger den inget vilkomnande intryck.

Badhusparken dr Vinslovs édldsta park och har genom historien varit en
stor traffpunkt i byn (Persson, 2002). Parkens betydelse idag ar inte lika
stor och den har dessutom forlorat mycket av sin charm. Forr var det
mycket evenemang i parken och den var mycket valbesokt. Parken fick
sitt namn efter ett badhus som byggdes i ndrheten ar 1914. Badhuset
bestod av ett varmbadhus och erbjod besokaren bastu, dusch, karbad och
bassdng. Vinslov var stolta 6ver sitt badhus dé det inte var vanligt for ett
samhdlle i Vinslovs storlek att ha badhusfaciliteter pa den tiden. Nérheten

till Ahus (orten bortom Kristianstad, vid havet) var forebilden. Vid ungefar
samma tidpunkt byggdes ocksa en gymnastikbyggnad i Badhusparken som
upprattades for eleverna pa Vinslovs sl6jd- och hushallsskola (Persson, 2002).
Ar 1933 startades en brottningsklubb med namnet BK Ore som ocksa héll till
i gymnastikbyggnaden. BK Ore héller fortfarande till i lokalerna och 4r en av
Vinslovs storsta idrottsforeningar.

Tallparken har precis som Badhusparken haft stor betydelse for de boende
(Persson, 2002). Tallparken byggdes i borjan av 1900-talet och hette pa den
tiden Furulund. Hit kom man fran hela Skine for att dansa pa utedansbanan
med tillhérande orkester. Det var dven andra event pa platsen s& som Barnens
dag och julbasar. Det har varit manga danskvillar pa Tallparken med bl.a. Lill-
Babs som sédngerska men ar 1975 gick stdllet i konkurs. Konkursen gillades inte
av Vinslovsborna som sjdlva kopte parken sa att danslivet kunde leva vidare.
An idag ir det dans i Tallparken, det finns bidde onsdagsdans och fredagsdans
(Tallparken, 2012).

Mobelbutikernas mecka

Vinslov har haft en epok som méobelbutikernas mecka. Den forsta

mobelaftiren 6ppnades redan i borjan pa 1900-talet (Persson, 2001) och

det forsta mobelsnickeriet 6ppnades 1905 (Persson, 2002). Mobelsnickeriet
hette Hedbergs och dess byggnad finns idag kvar pa samma plats och for
mobeltraditionen vidare. Traditionen fors vidare av en inredningsbutik med
namnet Nittonhundra som séljer begagnade designmobler (Nittonhundra,
2005). Agaren av butiken borjade som springpojke pa Hedbergs for 35 ar sedan.

Hedbergs 6vergick senare till mobelaffar (Persson, 2002). Butiken

vaxte och blev kidnd langt utanfor Skanes granser. Pa 1960-talet var
Hedbergsverksamheten ett turistmal och lockade besokare fran hela Sverige
och fran utlandet. Hedbergs popularitet berodde bl.a. pa deras sitt att
presentera moblerna for besokaren. Moblerna presenterades som pa dagens
IKEA varuhus, som ett stort skyltfonster. Det var alltsa inte bara moblerna som
visades utan d@ven alla tillbehdr, allt for att locka till kop. Hedbergs koncept var
modernt och gick hem hos folket. I Sydsvenskan (Persson, 2006) publicerades
en artikel med titeln Alla dkte till Vinslov for att kopa mobler dar Karl G Jonsson
beskriver att Hedbegshusets verksamhet satte Vinslov pa kartan. I artikeln kan
man lisa Hedbergs slogan under sina glansdagar: "Ak inte till Paris, Milano
eller New York. Ak till Hedbergs i Vinslov” (Jonsson, 2006). Citatet sager allt
om Hedbergs popularitet. Persson (2002) berittar att féretaget senare gick i
konkurs, efter flera dgarbyten i slutet av 1900-talet.
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Esplanadernas samhille
Fotografiet dr taget en vinterdag i
Vinslév ar 1953. Stora Torggatan var
dé en pampig esplanad med dubbla
tradrader. Idag ar det knappt nagra
trad kvar utmed gatan och den har
forlorat all sin charm.




Hedbergshuset ér ett stort komplex som idag inte anvénds till sin fulla
potential. Byggnaden dr perfekt utformad for att fungera som mobelaffir men
da underlager i Vinslov inte ar stort nog, dr detta inte en mojlighet.

Istéllet hyr dgarna, fastighetsforetaget GIF AB ut lokaler till bl.a.
bangolfklubben, balklanningsbutiken, inredningsbutiken Nittonhundra och
Vinslovs konstforening, men trots det star stora delar av byggnaden tom. Den
storsta verksamheten dr inomhusanlaggningen for minigolf som dr en av de
modernaste i sodra Sverige (GIF AB, 2012).

Paulsons mébler ar en annan stor mébelbutik som funnits i Vinslév genom
aren (Persson, 2002). I en artikel som publicerades i sydsvenskan i samband
med butikens avveckling berittades det att mobelbutiken startades 1921 och
slog igen nyligen, ndrmre bestimt ar 2012 (Rolf, 2012). Rolf beskriver att
butiken har levt kvar pa samma plats och dgts av familjen Paulson genom alla
tider. Idag ar det beslutat av byggnaden ska rivas for att istallet ge plats at nya
bostéider.

Egna kommentarer

Efter att ha studerat Vinslovs historia skulle jag vilja avrunda med att peka ut
de event som jag tror haft mest inverkan pa ortens utveckling, eller p& annat
satt satt Vinslov pa kartan.

Den forsta handelsen som paverkar orten genom alla tider och dn

idag dr jarnvagen. Den andra handelsen ar mobelepoken som hade sin

topp under mitten av 1900-talet i och med Hedbergs stora framgangar.

Bada dessa handelser satta Vinsl6v pa kartan. Tredje gangen Vinslov

blev uppmirksammat var i borjan pa 2000-talet nar SVT spelade in en
dokumentérfilm om byn. Filmen slédpptes 2001 och gick under titeln Plotsligt
i Vinslov. Filmen kommer att presenteras mer i detalj senare i arbetet, under
kapitlet Plotsligt en workshop.
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Valkommen till Vinslov
Ar2013

Detta avsnitt ger en inblick i dagens Vinslov, med en fordjupning om kollektivtrafikens
situation. Vinslov presenteras kort for att du som ldsare ska fi en forstdelse for ortens
kontext samt dess skala och utbud.

Boende

Stationssamhallet Vinslov ar beldget mellan Hassleholm och Kristianstad

i norddstra Skane, pa Goingebygden. Orten tillhor Hassleholms kommun
men ligger precis vid Kristianstad kommungransen. Narheten till de tva
stader dr en avgorande faktor for Vinslovs fortsatta utveckling. Orten ér
sammankopplat med 6vriga Skane via Skanebanan (jarnvédgen) och riksvag
21. Utbudet av kollektivtrafik ar bra och ortens vackra omgivningar lockar.
En annan faktor som ar avgérande ar huspriserna, som i Vinslov én sa lange
ar relativt 1aga. Kollektivtrafiken, narhet till stad och land samt de humana
huspriserna gor att Vinslov lever vidare som attraktivt samhalle.

Orten erbjuder en vélutvecklad service for att vara ett sa pass litet samhalle.
Det finns en bra barnomsorg och flera skolor. Orten erbjuder skolgang till
och med hogstadieniva, darefter hanvisas skolungdomarna till gymnasier

i Hassleholm. Foreningslivet i byn ér bra och det erbjuds manga olika
idrottsverksamheter sa som fotboll, handboll, ridning och gymnastik.
Vardagsservicen bestar av bl.a. bibliotek, bank, postombud och vardcentral.
Det finns ocksa ett friluftsbad som &r 6ppet under sommaren, café, flera
pizzerior samt kyrkliga verksamheter. Trots det relativt goda serviceutbudet
lockar staderna runt omkring. D4 manga arbetar och gar i skolan p& annan
ort gors dven ménga av vardagssysslorna utanfor byn.

Nir skolungdomar gatt ut gymnasiet ar det vanligt att de flyttar till en storre
stad for att arbete eller studera. I dagslaget ar det framforallt barnfamiljer som
lockas att flytta hit. I ovrigt dr det mycket vanligt att fordldrarna till utflugna
barn bor kvar i orten tills de blir gamla. Trenden idag med att bositta sig pa
landet men fortfarande ha god kommunikation till staden gor att Vinslov
som ort borda kunna 6ka i popularitet, men 4n sa linge visar statistik ingen
okning i befolkningsméngden. Pendlingsmojligheterna ar sa pass bra att

man som boende i orten kan pendla till Malm6/Lund omrédet eller till
Helsingborg dagligen. Allra vanligast ar dock att man pendlar till Hassleholm
och Kristianstad. Vinslov kan ses som ett typiskt pendlarsamhalle. Orten
upplevs lite som en “hala” och servicen gar med néd och néppe runt. Det 4r
ingen ovanlig syn att butiker stanger igen och ersitts av andra som efter en tid
ocksa forsvinner.

Det bor ca 4000 personer i Vinslov tatort (Statistiska centralbyrén, 2011).
Réknar man med angransande byar gér antalet upp till drygt 5500 personer
(Statistiska centralbyran, 2012). Befolkningsméngden har sedan 1980-talet
legat runt 4000 invanare vilket tyder pa att det var linge sedan orten hade

en tillvixt period. Den senaste befolkningsokningen skedde pa 1960- och
70-talet da befolkningen nistan fordubblades (Statistiska centralbyran, 2009).
Till Vinslovs tatort rdknas ocksa tva angransande byar; Vanneberga och
Lommarp. Vanneberga namndes i kapitlet om Vinslovs historia, som den

by som hade bast forutsittningar att vixa pa grund av sin placering utmed
landsvig 21, men dé jarnviagen kom tog Vinslov istillet over tillvaxten.
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Regionkarta 6ver Skane
Kaélla: Privat illustration.

Kartan visar Vinslov i ett regionalt
sammanhang. De storsta vigarna

i regionen dr markerade med

grda linjer medan jarnvagarna ar
markarade med en streckad svart
linje. De stdder som ar utmarkerade
pé kartan dr nagra av de orter i
regionen som har en stark koppling
till jarnvégsnatet, precis som Vinslov.
Kommunikationen soderut, via
Danmark &r ocksa representerad.



Kommunikation

Vinslov ligger som tidigare beskrivits utmed Skanebanan och riksvig 21 som
ar tva viktiga regionala lankar. Bade jarnvigen och riksvigen ar dessutom
klassade som riksintresse (Hassleholms kommun, 2005). Skanebanan ar
trafikerad av person- och godstdg ddr persontagen utgérs av Pagatag och
Oresundstég. I Vinslvs fall &r det bara Pagatigen som stannar medan
Oresundstégen svischar forbi i hog hastighet. I Vinslévs éversiktsplan
(Héassleholms kommun, 2005) star det beskrivit att jarnvagsbanan vid
Vinslov endast dr enkelsparig, vilket redan idag ér ett problem eftersom
strackan &r sa pass hart belastad. Det finns planer och 6nskemal béde fran
Hissleholms kommun och Trafikverket att bygga ut till dubbelsparigt pa vissa
strackor for att underldtta moten och pa sa sitt effektivisera transporttiderna
(Informationsmdote, 2013-03-26). Men nagon tidsplan finns inte i dagslédget.

Jarnvégen dr kdnd for att skapa barridrer och sd dven i Vinslov. Jarnvdgen
delar Vinslov i tva sidor, sodra respektive den norra delen om jarnviagen. Pa
den sddra sidan finns torget med tillhérande verksamheter medan norra
sidan framforallt bestar av bostader (villor). Uppdelning har automatiskt
gjort att den norra sidan blivit "andra sidan” Idag finns det tvd méjliga platser
att passera jarnvagen, en plankorsning och en tunnel och béda ar till for alla
trafikslag.

Riksvég 21 kan ses som en stark konkurrent till kollektivtrafiken eftersom den
ger majlighet till snabba biltransporter till bade Héssleholm och Kristianstad.
Viégen ar en av de mest trafikerade inom kommunen (Héssleholms kommun,
2005) vilket bl.a. talar for att den utgor en effektiv lank. I Vinslov har i princip
alla bil och i de omgivande byarna som har langre stracka till det kollektiva
nétverket dr det inte ovanligt att varje familj har tva bilar. Det r just pa landet
som konkurrensen fran bilen blir for stark i jamforelse med kollektivtrafikens
utbud. Sitter man redan i bilen 4r det lockande att fortsitta kora hela strackan
istéllet for att byta till kollektivt firdmedel. Vid ldngre resor kan det dock
locka mer och detta kan enligt mig, vara ingangen till att fa fler att upptiacka
mojligheterna med taget. Borjar man éka tag uppticker man fordelar som man
annars inte upptéckt eller till och med ignorerat tidigare. Detta kan i sin tur ge
synergieffekter sa som att vardagspendlingen inte blir ett lika stort hinder.

Som bilforare finns det tva stora infarter till byn, en via Lommarpskorset och
en via Vannebergakorset. Araslovsvigen och Sorbyvigen ar tva andra infarter,
dock betydligt mindre trafikerade. Tillsammans utgor dessa fyra vagar det
historiska korsmonstret genom byn. Vannebergakorset dr en mycket trafikerad

och problematisk korsning och enligt Lars-Goran Wiberg dr en planfri
korsning 6nskvird (informationsmote, 2013-03-26). Illustration 6ver de olika
infarternas lokalisering presenteras senare, under rubriken Oversiktlig analys
pa titorts nivd - De nio karaktdrerna.

Det har lange funnits planer pa att bygga om riksvdg 21 i ndrheten av
Vanneberga for att gora strackan sidkrare. Planen ar att anlagga 2+1 vig,
beslutet dr taget men nagon byggstart finns inte inplanerad (informationsmote,
Lars-Goran Wiberg, 2013-03-26). I dagsldget finns en busshallplats placerad
utmed vigen och de resenédrer som anvander sig av hallplatsen utsitts for stor
fara da de vistas utmed den starkt trafikerade vagen.

Kollektivtrafik

Vinslov har idag bade buss och tag som alternativa kollektivtrafikslag. Men
utbudet kommer att férsaimras dé det ar planerat att regionbussen ska dras

in i december 2013 (Svensson, telefonintervju, 2013-03-04). Persson (2002)
berittar att den forsta bussen kom till Vinslov redan ar 1922 och sedan
1960-talet har det funnits mojlighet for allménheten att aka kollektivt till bade
Hissleholm och Kristianstad med buss. I ar (2013), nastan 100 &r senare ser
det ut som att bussen blir ett minne blott.

Bussen har flera stycken stopp inom tétorten och pa grund av dess goda
tillganglighet lockar bussen manga resendrer, speciellt vid rusningstid. Bussen
gar regelbundet men endast pa vardagar. Via Skanetrafikens hemsida (2013)
kan man utldsa att bussen i rusningstid gar tva ganger i timmen medans den
under 6vrig tid gar en gang i timmen. Striackan borjar trafikeras runt klockan
06.00 pa morgonen och sista turen passerar Vinslov vid ca 20.00 pa kvillen.
Resetiden till Héssleholm édr 17 minuter och till Kristianstad tar det 35 minuter
(Skanetrafiken, 2013).

Pa Skanetrafikens hemsida (2013) kan man ocksé utldsa restiderna for

taget. Fran Vinslov till Hassleholm med tag ér restiden ca 8 minuter och

till Kristianstad ca 13 minuter. Pagataget som trafikerar strackan mellan
Kristianstad och Malmo ér det tdg som utgor den mesta av Vinslovs
tagavgangar. Generellt gar taget en gang i timmen at bada hallen men precis
som med bussen gér tdgen dven tva ganger i timmen under rusningstid. De
dubbla avgangarna bestar av Pagatag som trafikerar strackan Kristianstad -
Helsingborg och omvint. Tagstrackan trafikeras bade vardagar och helger,
dock med férre avgangar pa helgerna. Pa vardagar trafikeras strackan ungefar
mellan 04.30-01.30 och pa helgerna mellan 07.30-23.30.

27



28

v

Busslinje 555 (ovan)

Busslinjen gar idag genom hela
Vinsl6vs tatort och har totalt sex
stopp. Dess upptackningsforméga
ar bra och de flesta har inte langt
till ndrmsta busshallplats. Bussens
nérhet och tillganglighet gor

den attraktiv, trots att tiget har

en kortare restid. I nista kapitel
kommer en illustration presenteras
angdende bussen respektive

tagets upptagningsférmaga i byn.
Bussen tar dig till Hassleholm eller
Kristianstad.

Tagstationen i Vinslov (nedan)
Pagatagen stannar pa Vinslovs
station en gang i timmen samt tva
ganger i timmen vid rusningstid.
Téget ar snabbt och smidigt men
beroende pa var du bor i Vinslov har
du olika langt till stationen. Taget tar
dig till Kristianstad och Héssleholm,
samt mot Malmé.



For att ta sig till en destination bortom Hassleholm eller Kristianstad finns
olika mojligheter. Antingen viljer man att ta taget hela védgen eller att byta
fran buss till tag i nagon av de nirliggande stdderna. Utbudet fran Héssleholm
ar betydligt battre da orten utgor en knutpunkt i regionen. Att ta sig till
Malmo tar drygt en timme enligt Skanetrafikens reseplanerare (2013), vilken
kombination man 4n viljer. Nér bussen forsvinner skulle méjligheterna bli
farre, speciellt for de som idag pendlar fran utkanten av byn.

Egna kommentarer

Visst ser det lovande ut? Men tyvirr dr verkligheten en annan. Jag tar ett
exempel for att fortydliga. Det dr l6rdag kvill och nagra ungdomar fran
Vinslov vill aka till Kristianstad eller Héassleholm for att tréffa vanner och ga
ut och dansa. Att ta sig in till stan dr inga problem, mer &n att de maste ta
sig till tagstationen pa ett eller annat vis. Det dr forsta nar de ska ta sig hem
senare pa kvillen som problematiken uppstér. Det spelar igen roll om de akt
till Hassleholm eller Kristianstad, de tvingas i bada fallen ta taget mot Vinslov
strax efter midnatt vilket inte dr sa lockande eftersom klubbarna vanligtvis
stanger 02.00 eller 03.00. Nar jag var yngre, gick det nattbussar mellan
stiderna.

For att fortydliga problematiken med att bussen dras in, ger jag dnnu ett
konkret exempel. En kvinna i medelaldern bor i Vinslév, nirmre bestimt

i Vanneberga. Hon pendlar varje vardag till och frén arbetet i Hassleholm.
Idag hoppas hon pa bussen i ndrheten av bostaden for att senare i Hassleholm
hoppa av pa en héllplats néra arbetsplatsen. Nar bussen forsvinner tvingas
hon att ta sig till tagstationen, drygt 15 minuter med cykel i alla vider aret
runt. Inte nog med att det tar ldngre tid att transportera sig till tagstationen,
hon maste ocksa ga en langre stracka i Hassleholm for att komma till sin
arbetsplats. Bilen kommer locka mer dn négonsin.
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“Vinslov har goda forutsditt

sin roll som ett attraktivt

bra kommunikationslige, |
engagerade foretay

ar att kunna befista
dlle. Hir finns ett

1 boendemiljoer och
invanare.”

(Hassleholms kom 2005, s. 28)



Vinslovs tatorts oversiktsplan 2005

En sammanstillning

For att fa en bild av vart Vinslovs framtid dr pd vig, har jag list Vinslovs tdtorts
oversiktplan fran 2005 (Hdssleholms kommun). Oversiktsplanen dr det dokument som
idag styr Vinslovs utveckling.

Oversiktsplanen

Hissleholms kommun (2005) har sammanstéllt en 6versiktsplan for Vinslévs
titort. Oversiktsplanen blev antagen 2005 och har en tidsram till ar 2020.
Dokumentet beskriver den dvergripande helhetstanke som finns f6r Vinslovs
utveckling samt de idéer och riktlinjer som finns for hur orten kan tinkas
vaxa. Delar av innehallet dr mycket vdl genomarbetat och genomtinkt medan
andra delar dr mindre representerade, bl.a. kommunikation, kollektivtrafik
och gang- och cykeltrafik. Mitt arbete kommer darfor ha fokus pa just dessa
tre delar och min férhoppning ér att materialet ska komma att bli ett tilldgg i
Vinslovs kommande 6versiktsplan.

Oversiktsplanen (Hassleholm kommun, 2005) ger ingen tydligt bild av hur
framtidsvisionen ser ut for kollektivtrafiken. Men det ar tydligt genom hela
oversiktsplanen att jarnvagen har en styrande roll och stort inflytande pé
planeringen i det stora hela. Taget 4r i fokus medan busstrafiken ndmns
endast i forbifarten som ett overgripande mal. Precis som med busstrafiken
omndamns gang- och cykeltrafiken mycket kort, den varken utvérderas eller
omndmns som en aspekt som kréver forbattring.

I Vinslovs titorts oversiktsplan (Héssleholms kommun, 2005) beskrivs malet
for Vinslovs samhélle. Malet dr att samhaéllet ska forbli hallbart och erbjuda en
god boendemiljo. Visionen ér att befdsta Vinslovs roll som attraktivt samhille

utifrdn de goda forutsittningar som orten faktiskt har. Ortens strategiska
kommunikationsldge, nirheten till stad och land samt ett engagerat foretags
och verksamhetsklimat ger goda forutsittningar for Vinslov att vaxa. Fragan
ar om forutsittningarna utnyttjas eller snarare forbises sa att utvecklingen
istallet hammas.

Kommunen har satt upp 6vergripande mal som ocksé presenteras i
oversiktsplanen (Héssleholms kommun, 2005). Har nedan presenteras de mal
som jag anser vara relevanta for min studie:

»  Gynna reseunderlaget for tagtrafiken genom att anligga bostader i nirhet
till stationen. Detta i sin tur minskar bilresandet och gynnar miljon i ett
langsiktigt perspektiv.

 Skapa forutsittningar for att bevara dagens serviceniva.

o Det ska kidnnas tryggt och sikert att ta sig till samhallets olika
maélpunkter.

o Bevara Vinslovs lummiga sméstadskaraktar.

o Bevara befintliga parker och gronomraden.

« Den titortsndra naturen ska bevaras och utvecklas samt géras mer
tillganglig.

« Karaktiren av stationssamhaillet med husen placerade utmed gatan och
tradrader/alléer lings gatorna ska kompletteras och underhallas.

o Oka resandet med busstrafiken till och inom samhallet (!).
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Det finns ocksa ett kapitel dar inkomna synpunkter som uppkommit under
samradsprocessen presenteras (Hassleholms kommun, 2005). Synpunkterna
kommer fran foretag/verksamheter i regionen och inom Vinslév samt

fran berérda myndigheter och nimnder. Kommentarerna fran de olika
verksamheterna i Vinslév var mycket konkreta och létta att ta till sig. Deras
synpunkter ger en 6verblick dver var den storsta problematiken finns och de
kan med latta medel transformeras till verklig handling. Ofta ér det ju sé att
de som kinner till byn, dess styrkor och svagheter, ocksa har bast koll pa vad
som behover forbattras. Hir nedan presenteras nagra avde kommentarer som
jag anser vara relevanta for denna studie. Alla presenterade kommentarer
kommer fran verksambheter eller organisationer inom orten.

« Forbattring av miljon kring jarnvédgssparen, speciellt den norra sidan. En
parkliknande miljo foreslas.

« Problematiken med otillgingligheten kring torget. Kravs en forbattring
da det idag finns méanga trappor och hojdskillnader in till butikerna och
verksamheterna. Detta drabbar framforallt de dldre i byn.

« Bevara befintliga parker och gronomraden. Synpunkten gar i enlighet
med &versiktsplanens mal dar kommunen séger att gronomradena i

« centrum saknar kvalitet och att de ofta ar kala och har mycket laga

+ biologiska virden.

« Forbattring av parkeringsmojligheterna vid stationen. Gatuparkeringen
utmed torget vid stationen dr osaker eftersom sikten dr mycket dalig. Jag
anser att detta dr en viktig problematik att prioritera, da det utgor en fara
tor allménheten.

« Problematiken med orientering inom byn. Det saknas orienteringsskyltar
som guidar (fraimst besokare) till torg och stationen samt till industrier
och foretag.

De riktlinjer, idéer och kommentarer som presenteras i Vinslovs tétorts
oversiktsplan (Hassleholms kommun, 2005) var en bra utgangspunkt fér min
studie. Dokumentet gav mig en inblick dver dagens situation och var den
storsta problematiken finns.
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Kollektivtrafiken i Sverige

Mal pa nationell niva

Detta kapitel beskriver de mal som finns antagna pd nationell nivd inom
transportpolitiken. De nationella mdlen ska i sin tur verkstdillas pa regional- och
kommunal nivd. For att vi ska lyckas krdvs sammanbete pd alla nivder.

De transportpolitiska malen

Pa regeringskansliets hemsida (2010) presenteras de nationella mal som
regeringen satt upp for Sveriges transportpolitik. Transportpolitiken
behandlar framtidens resor och transporter. Malen &r indelade i ett
overgripande mal samt tva delmal. Det 6vergripande malet behandlar
ekonomi och hallbarhet i ett storre perspektiv medan delmalen innehaller
mer konkreta malformuleringar. Det 6vergripande malet for Sveriges
transportpolitik &r att sékerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och néringsliv. Det
transportpolitiska malet stravar efter att frimja en positiv regional samt
kommunal utveckling av transportnatverket (Regeringskansliet, 2010).

Det forsta delmalet som presenteras pa Regeringskansliets hemsida
(2010) kallas funktionsmadlet och behandlar aspekter som tillganglighet
och jamstélldhet inom transportomradet. Tillgdnglighet i denna
mening ses i relation till platsens utformning, funktion, anvindning och
jamstélldhet. Jamstalldhet syftar hér till ett likvéardigt system for kvinnor
och mén. Delmalet innehaller ocksa en uppmaning att strava efter hog
transportkvalitet.

Det andra delmalet kallas héinsynsmdlet (Regeringskansliet, 2010) och

behandlar aspekter som sakerhet, miljo och hilsa. Hinsynsmalet 4r en viktig
del i utvecklingen mot ett hdllbart transportsystem. Aven detta mal innefattar
aspekter som utformning, funktion och anvdndning, men fokus ligger hér
istédllet pa sdkerhet, inte tillgdnglighet som i funktionsmalet. Hinsynsmélet
ar kopplat till de 16 nationella miljokvalitetsmal som riksdagen beslutade om
1999 (Naturvardsverket, 2013) och hansynsmalet syftar till att dessa uppfylls.
Nir det giller hélsoaspekten handlar malet om att forbattra hilsan hos
befolkningen.

Regeringskansliet (2010) beskriver de transportpolitiska malen som en
betydelsefull del i utvecklingen av Sveriges transportndt. Malen hjélper
bl.a. till att fortydliga vilka omraden som ska prioriteras framfér andra och
samtidigt fungerar de som inspiration och végledning vid planeringen,
bade pa regional och kommunal nivd. Malen utgdr ocksa utgangspunkt for
stiftning av nya lagar inom transportomrédet.

Kollektivtrafiken ar 2020

Sverige har en kollektivtrafikkommitté som ingar i regeringens
néringsdepartement (Regeringskansliet, 2003). Kommittén ansvarar bl.a.
for transport- och infrastrukturpolitiken. Kollektivtrafikkommitén har
tillsammans med kollektivtrafik branschen satt upp mal och férvantningar
pa Sveriges framtida kollektivtrafik. I dokumentet Sd kan vi fordubbla
kollektivtrafiken tillsammans (Trafikverket, 2008) presenteras deras vision.
Malet ar att fordubbla kollektivtrafikresandet fram till 4r 2020 (utifrdn 2006
ars statistik). I detta fall anvinds kollektivtrafiken som ett strategiskt verktyg
for att né de transportpolitiska mélen pa nationell niva.
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Trafikverket (2008) presenterar olika faktorer som dr viktiga for att malet med
dubbelt sa manga kollektivresendrer ar 2020 ska nés. Det diskuteras bl.a. att
de nationella malen maste anpassas till varje ny situation for att kunna bli
verklighet, eftersom alla platser har sina egna unika forutsattningar. En annan
viktig faktor ar att man bor arbetar tillsammans 6ver amnesgrinserna och att
det finns ett tydligt 6vergripande helhetstdnk. Taget ar i fokus nér atgarderna
presenteras och Trafikverket (2008) menar att drift och underhall av
jarnvdgarna maste prioriteras hogre och att jarnvigens kapacitet maste hojas.
Den hoga belastning som idag finns pa manga strackor utmed jarnvagarna
hdmmar utvecklingen av t.ex. hoghastighetstag.

Tillganglighet och design for alla

Att samhallet ska vara tillgdngligt for alla ar ocksa ett nationellt mal
(Véagverket et al., 2004). Det vanligaste sattet att titta pa tillgdnglighet ar
utifran en plats fysiska utformning och brukbarhet, men det kan ocksa vara
s& mycket mer dn bara sjdlva utformningen. Tillganglighet handlar i hog grad
om mojligheten att ta sig dit man vill. Fér manga ir bilen ett alternativ, men
for en del ér kollektivtrafiken den enda méjligheten att transportera sig.

Vigverket et al. (2004) har gett ut ett dokument med titeln Trafik for en
Attraktiv Stad med syftet att ge underlag for en attraktiv och hallbar
stadsplanering. I dokumentet diskuteras bl.a. kollektivtrafikens samhallsnytta.
De grupper som dar mest beroende av kollektivtrafiken ar vanligtvis de
personer som dar mest utsatta i vart samhalle, sa som barn, funktionshindrade
och idldre personer. Dessa grupper ér ocksa i hog grad starkt beroende av
sidkra gdng- och cykelvégar.

Enligt Vagverket (2004) dr nastan 50 % av Sveriges vuxna befolkning delvis
beroende av kollektivtrafik, varav 30 % kan ses som helt beroende. Detta har
konstaterats av kollektivtrafikkommittén (SOU 2003:67, Vigverket et al.,
2004, s. 186). Sett i ett storre perspektiv, kan man séga att halften av Sveriges
befolkning dr helt eller delvis beroende av kollektivtrafiken for att fa sin
vardag att ga ihop.

Det finns ocksa specifika mal angéende tillgdngligheten till kollektivtrafiken,
aven kallat Design for alla. Malet ér att den svenska kollektivtrafiken ska
vara tillganglig for de flesta funktionshindrade och Banverket (2005b) har
gett ut ett dokument som lyfter just denna fraga. Dokumentet ger rad och
riktlinjer f6r hur den fysiska utformningen bor se ut for att fungera for sa
ménga som mojligt. Det innebér bl.a. att inga fysiska hinder far finnas i
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vagen eller forsvara framkomligheten. Lika viktigt som att anpassa miljoer for
funktionshindrade, ar det ocksa att gora miljoer lattframkomliga och sékra for
alla.

Det finns manga grupper i samhéllet som dr i behov av lattillgangliga och
sakra passager, utover funktionshindrade. T.ex. dldre personer, barn, féraldrar
med barnvagn och personer med stor packning kréver ocksa en speciellt god
design. Enligt Banverket (2005b) anses mer dn var femte person (av den vuxna
befolkningen) ha nagon form av funktionshinder, vilket stirker syftet med
Design for alla. For funktionshindrade handlar det framférallt om omradets
lasbarhet och hur létt platsen ar att anvdnda. Utblickar och god orientering ar
darfor viktiga faktorer. Nivéskillnader dr nagot som bor undvikas och ledstrak
bor finnas for personer med nedsatt syn. Sittplatser 4r en annan omstandighet
som helst bor finnas med jamna mellanrum pa bl.a. tdgperrongerna, gdrna med
ordentliga rygg- och armstod.

Dokumentet Banverkets Rad och riktlinjer — Viigledning for utformning av

den fysiska miljon for funktionshindrade (Banverket, 2005b) fokuserar pa
stationsmiljoers tillganglighet och utformning. Banverket beskriver har att
atgarder for funktionshindrade bor vara en naturlig del av designprocessen,
béde vid nybyggnad och ombyggnader. Om tillgénglighetsaspekten dr med fran
start minskar risken for onddiga extra kostnader och daliga efterkonstruktioner.
Malet ar att en funktionshindrad person ska kunna ta sig fran hemmet till sin
destination via kollektivtrafik, pa egen hand. Stationer, dr precis som andra
delar i vara byggda miljoer, en offentlig plats, och dérfér ska den utformas

sa att den kan anvindas av sa manga som méjligt. Den fysiska utformning

samt informationsutrustning som finns pa vara stationer regleras av Svensk
bygglagstiftning (PBL) och av Trafikverkets regelsystem (Banverket, 2005b).

Egna kommentarer

Kénslan jag far av att ldsa Trafikverkets dokumentet Sd kan vi fordubbla
kollektivtrafiken tillsammans (2008) ar att taget prioriteras i betydligt hogre
grad dn bussen. Det kdnns fullt naturligt pa manga sétt da taget ar betydligt
mer miljovénligt och har storre potential att utvecklas till ett framtida
transportmedel. Men samtidigt som man prioriterar taget hogst, himmas
ocksa bussens utveckling mot att bli mer miljovanlig. Bussen, med sina utslapp
ses som ett problem, inte som en tillgang fast att bussen idag utgor en stor
del av kollektivtrafiknitet i Sverige. Innan det finns ett fungerande alternativ,
med samma utbud och kapacitet, borde man kanske vara forsiktig med att
bortprioritera bussen helt och hallet.



Visst, haller jag med om att bussarna maste effektivisera och minska sina
utslapp i hog grad. Men eftersom det inte satsat pa bussarna kommer man
heller inte att komma ldngre i utvecklingen. Istéllet borde man se fordelarna
med bussen och tillsammans arbeta for att utnyttja den pa basta majliga, och
miljovanliga sétt. En buss, ér trots allt battre for miljon én 20 personbilar.
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Skanetrafiken




Kollektivtrafikens utveckling

Nationellt, regionalt, kommunalt och lokalt

Det finns stora planer pd att bygga ut tagtrafiken i nordéstra Skane for att oka
tillgangligheten och omrddets status. Projektet dr i full gang men for Vinslov ser det ut
att bli snarare en tillbakaging ndir det giller utbudet i kollektivtrafiken.

Jarnvigens utveckling i Sverige

Banverket (2000) har gett ut ett dokument med titeln Omkring Sparet,
Gestaltningsfragor i jarnvigsbyggandet dar de beskriver jarnvagens utveckling
genom historian fram till idag. Det berittas att de forsta statliga jarnvdgarna
borjade byggas 1855 och utgjordes av Vistra stambanan (Stockholm -
Goteborg) och Sodra stambanan (Stockholm — Malmd). Det tog alltsé bara
tio ar fran att de forsta jarnvagarna byggdes till att Vinslov fick sin jarnvag.
Jarnvagen var en revolution pa 1800-talet, istéllet for atta dygn tog det 19
timmar att fardas mellan Stockholm och Malmo (Banverket, 2000).

Under 1800-talet och in pa 1900-talet anlades hela 17 000 kilometer jarnvig
for hand i Sverige (Banverket, 2000). De som utforde arbetet kallades

rallare och deras traditionella arbetssitt gjorde att jarnvagarna 4n idag
samspelar med omgivande landskap pa ett harmoniskt och naturligt satt.
Banverket (2000) beskriver ocksa att det vaxte fram manga nya samhillen
kring jarnvagen och dess stationer, dar Vinslov ér ett levande exempel.
Jarnvagen fick stor betydelse f6r samhallets tillvaxt och det sociala livet,
samtidigt som stationen blev en naturlig motesplats. Stationen erbjod,
utover transportmdojligheten, ocksa restaurang, post- och telegrafservice och
overnattningsmojligheter. Banverket beskriver ocksa att kulturen spreds ut pa
landsbygden med hjdlp av jarnvdgen och dess sammankoppling till staderna.

Banverket (2000) berittar att jarnvdgen gav industrin stora fordelar och
gjorde det bade lattare att etablera sig och att transportera sina varor

langa striackor. Samspelet mellan jarnvagen och industrin gjorde att
jarnvégsstationerna ofta lokaliserades i utkanten av samhallena, men idag ar
det just dessa ldgen som ofta utgor de mest centrala delarna i staden.

Sveriges jarnvagsnat var som storst under 1930-talet, da det till och med
byggdes dubbelspar for att effektivisera trafiken (Banverket, 2000). Sedan
dess har manga mindre jarnvagsstrackor lagts ner, men idag vaknar de till liv
igen. Dagens snabba tag och den téta turtithet som vi efterstravar gor att det
stills hoga krav pa jarnvigens konstruktion. Dérfor rustas jarnvdgarna upp
pa manga hall i Sverige och dven nya jarnvagsstrackningar anliggs. Utmed
Skanebanan, ddr Vinslov ér placerat, handlar det om att effektivisera genom
anldggning av dubbelspar. Dubbelspér ar en forutsittning for 6kad turtithet
samt for att fa trafiken att flyta smidigt (informationsméte, 2013-03-26).

Tagstrategi 2020

Skanetrafiken har tagit fram en vision for hur tagtrafiken ska komma att se

ut i Skane ar 2037 (AF Infrastruktur, 2008). Tagstrategin r en del i ett stdrre
nétverk som kallas Trafikstrategi 2037. I tagstrategi 2020 ingér befintliga

och framtida jarnvagsldnkar samt regionbussar. Bussarna beskrivs som

ett komplement till tagen. I tagstrategi ingar ett projekt som heter Pdgatdg
Nordost 2009. Projektet syftar till att ge nordéstra Skane ny livskraft, da
omradet idag dr den del i regionen som minskar mest i befolkningsméngd.
Pagatag Nordost utgor en stor del av regionens satsning ndr det giller tagnitet
i Skane och projektet utgor etapp ett i Tagstrategi 2020.
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Figur 1: Sveriges jarnvigsniit
Killa: Trafikverket (2009).

Kartan visar Sveriges jarnvagsnit.
Vinslov ligger utmed Skanebanan i
nérheten av Hassleholm, som utgér
regionens knutpunkt. (Trafikverket,
2009)



Tanken med Tagstrategin dr att jarnvagen ska byggas ut och att nya

stationer ska Oppnas, samtidigt som bussarna pa langre sikt ska avvecklas
(Ulf Svensson, telefonintervju, 2013-03-04). De tag som ingar i tagstrategin
ar Oresundstéget och Pigatdget som ér planerade att kompletterar varandra
inom regionen. Oresundstiget har kort restid och i uppehall, medan
Pagatagen generellt har lingre restid och fler uppehall. Pa detta sitt kan man
uppna snabba och smidiga pendlingsméjligheter genom Skane men ocksé ett
utbud som gor det majligt for mindre orter att ha fungerande tagtrafik.

De tva storsta stdderna i nordostra Skane ar Hassleholm och Kristianstad

dar Héssleholm ocksé utgor en viktig knytpunkt for tdgtrafiken. Fran
knutpunkten kan man ta sig vidare mot Géteborg (Oslo), Stockholm (vidare
norrut mot Kiruna) och Malmé/Képenhamn (sdderut i Europa). Inom
projektet Pagatag Nordost 2009 ar Héssleholm knutpunkten vilket i sin tur
forstarker dess karaktdr som knutpunkt i regionen. Héssleholms karaktar som
knutpunkt, kan komma att forstarkas i och med tagtrafikens utbyggnad.

Pagatag Nordost

Pagatag Nordost dr ett projekt mellan nio samverkande kommuner i
nordostra Skane (AF Infrastruktur, 2008). Kommunerna som 4r inblandade
ar Bromolla, Héssleholm, Hoor, Kristianstad, Markaryd, Osby, Perstorp,
Solvesborg och Almhult. I en telefonintervju (2013-03-04) med UIf Svensson,
trafikutvecklare pa Skanetrafiken beskrivs projektet som ett unikt samarbete
som involverar flera regioner och kommuner samt naringslivet. Skanetrafiken
ar en av intressenterna fran ndringslivet. Svensson berittar att alla parter
arbetar mot samma mal; en storre tillginglighet i kollektivtrafiken. AF
Infrastruktur (2008) konstaterar att en valfungerande tagtrafik dr en av de
viktigaste forutsattningarna for regional utveckling.

Pagatag Nordost ska forstarka kollektivtrafiken och tillgédngligheten

i nordostra Skane genom att 6ppna upp nya tagstationer i de mindre
orterna som ligger utmed det befintliga nitet. Totalt ska det tillkomma

tio nya stationer i norddstra Skane och manga av dem utgors av befintliga
perronger som stangts ner. Sosdala dr en av orterna som redan fatt sin

nya station. Onnestad ar ndsta pa tur och kommer utgora en framtida
station mellan Vinslév och Kristianstad. Nir stationen i Onnestad 6ppnas
kommer situationen att paverkas dven i Vinslov. Bussen som idag gar mellan
Hissleholm och Kristianstad, med uppehall i bide Vinslév och Onnestad,
kommer da att tas bort (Svensson, telefonintervju, 2013-03-04), for Vinslovs
del handlar det om en forsamring i bade tillganglighet och turtithet.

Jarnvégen i Skane dar hart belastad och det gor utvecklingen av nya
tagavgangar komplicerad. Satsningen med Pagatdg Nordost kraver inte
alltfor stora investeringar eftersom man utnyttjar det befintliga nétet.
Diremot kommer det krivas mindre utbyggnader av jarnvagssparet da den
hoga belastningen gor att det kravs bl.a. dubbelspér, nya motesplatser och
viandzoner (AF Infrastruktur, 2008).

Regional obalans

Idag finns det en tydlig obalans i Skine (AF Infrastruktur, 2008). Situationen
ar den att Malmo och Helsingborgsomradena har den mest positiva
utvecklingen medan tillvixten i nordostra Skéne ér betydligt ligre, néstan
obefintlig. For att 6ka attraktiviteten i nordostra Skane och i sin tur 6ka
tillvixten anvands Pagatag Nordost som ett strategiskt verktyg. Tanken

ar att de nya Pagatag strackningarna ska ge battre forutséttning for langre
pendlingsmojligheter som i sin tur lockar de boende att stanna kvar i trakten.
Nir pendlingsméjligheterna blir battre, hoppas man att fler valjer att bo kvar i
norddstra Skane samtidigt som man arbets- alt. studiependlar inom regionen.
En sadan utveckling skulle ge goda forutsittningar for ett langsiktigt
konkurrenskraftigt niringsliv i trakten (AF Infrastruktur, 2008).

I dagsldget flyttar mdnga ungdomar och kvinnor fran nordéstra Skane
eftersom sysselsdttningsnivan for dessa grupper dr mycket lag i omradet
(AF Infrastruktur, 2008). Forfattaren forklarar att bristen pa kvinnor och
unga i sin tur leder till att fiarre barn f6ds, vilket innebdr pa lang sikt att det
sker en minskning av befolkningen. Kvinnorna viljer i hogre grad att flytta
till de orter som erbjuder utbildning pa hogre niva, sa som Malmo, Lund,
Helsingborg och Kristianstad som har hogskolor eller universitet. Utover
de storre staderna viljer grupperna ocksa att bosétta sig i mindre orter i
nérheten av de storre stdderna, men dock inte kring Kristianstad enligt
statistiken som AF Infrastruktur presenterar (2008). Hassleholm ir en av de
stader, tillsammans med mindre orter i norddstra Skane, som de senaste 15
aren har minskat i befolkningsmangd.

For drygt 30 ar sedan borjade utvecklingen av lokaltrafik i de storre stiderna
Malmé, Lund och Helsingborg (AF Infrastruktur, 2008). Pigataget blev da
den nya lokaltrafiken som gjorde det méjligt for boende i de mindre orterna
strax utanfor stiderna att aka tdg pa ett smidigt satt. Idag ar det dags for
norsostra Skane att fa samma maojligheter. Uppf6ljningar av inférandet av
pagatagsstationer har visat sig ha en mycket god inverkan pa orten.
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Tag per timme i respektive riktning
—— Oresundstig

—— Pdgatag

—— Satsning som ska prévas

=== Endast i rusningstrafik

42

Goteborg

Halmstad C
Halmstad S
Trénninge

Eldsberga .
Veinge

Laholm

Bastad

Jonkoéping

O
Rt

Knared Alvesta

Vislanda

Kalmar

Grevie Markaryd
Di6
Forslév
N Almhult
Barkakra Vittsjo
Angelholm
Vegeholm e‘.?é‘/ Bjamum Hastveda
Kattarp Ao, “ gy Peg, 7, O Ballingsls O
st Vg, M, Sty Ty, (o) allingslov
4, G/S//,} Sdkra °€g "9 Py o, Mo "y N (\6\’06
Q, p/— - 4 4 N
/S'//) géof Maria Bjuv ///_| ‘5&\(&;"’ «@\\'5\@5‘90‘3((\ 5\(\0«\‘\
%r 9o 8 e W v
Kk Billesholm Karlskrona
Snekkersten =
Ramlésa ‘] Raus Kagerdd
Espergeerde Rydebéck | Gantofta
Humlebaek Glumsldv Vallékra L g iy
Tagarp
Niva Billeb o
Landskrona llleberga e
&0
Kokkedal Haljarp
Rungsted Kyst ~ Ddsjebro
Eslév
Vedbaek Kavlinge 3 Ortofta
Furulund I Stanab
tangby
/
Skodsborg Fladie \ /
K. b L )
omma 1
lampenborg // Lund C
Alnarp H
Kt Hellerup P // Hjarup
Burlév // Akarp
@sterport Burlév 0“6\0&*
Malmé C / Ostervérn ‘5\"{{\ o?°
Ngrreport /, —
. / \\S
Trlangejln/ % /= p S° @ 69'50‘9,3(;“5(\9“96\
Kgbenhavn HHylie ’ 7 . PUARET PRSI
(«.'7////// T Persborg eller Rosengérd
5
Grestad . 77\ ot®
Tarnby '/ \\\
Kastrup Svéagertorp Kopingebro
V. Ingelstad {1
0. Grevie 1] Ystad
Trelleborg ~

Figur 2: Tagstrategi 2020

Kailla: AF Infrastruktur (2008).

Kartan presenterar tgstrategin
for ar 2020 inom region Skane.
Ilustrationen innefattar ocksa
anslutningar till Danmark och
Smaland. I tagstrategin ingdr
Oresundstég, Pigatag och
regionbuss. Ut6ver dagens befintliga
strdckningar presenteras ocksa
nya taglinjer med nya stopp. (AF
Infrastruktur, 2008)



Telefonintervju och informationsméte

Jag har varit i kontakt med Skanetrafiken for att fd deras syn pa utvecklingen

av kollektivtrafiken i Vinslov och i regionen. Jag utférde en telefonintervju
med Ulf Svensson som arbetar som trafikutvecklare pa Skanetrafiken.
Enligt Svensson ér anledningen till bussens férsvinnande att taget kraver
finansiering. Skanetrafiken ser ingen ekonomisk héllbarhet i att halla
igang bade buss och tag pa strackan. Skanetrafiken menar att utbudet i
dagens tagtrafik dr tillrackligt for en ort i Vinslévs storlek och Svensson

(telefonintervju, 2013-03-04) papekar att Vinslov har direktkommunikation

till Skanes fyra storsta stader; Kristianstad, Helsingborg, Lund och Malmo.

Svensson forklarar vidare att férandringarna som sker inom
kollektivtrafiken beror pé den politiska dverenskommelse som Héssleholms
kommun beslutade om ar 2009, namligen Pagatag Nordost projektet.
Skanetrafiken arbetat nu for att uppfylla projektet. Svensson berdttar om
Sosdala som ett gott exempel ddr bussen redan ersatts av tag. Sosdala
station Oppnades for tvd &r sedan och Svensson berittar att i Sosdalas

fall har kollektivresandet okat kraftigt, orten har redan efter tva ar natt
Skanetrafikens mal for ar 2020. I Sosdalas fall handlade det om att taget
ersatte busstrafiken vilket innebar att en del fick lingre transportstracka
till stationen, 4n vad de kanske hade tidigare till busshallplatsen. Vinslovs
situation liknar S6sdalas, men skillnaden dr att bussen tas bort utan
ersittning, vilket innebdr att kollektivtrafik utbudet néstan halveras.

Avvecklingen av bussen kommer framforallt att drabba de personer som
bor i Vinslovs ytteromraden, dar transportstrickan till narmsta hallplats
kan bli upp emot fyra km. Svensson (telefonintervju, 2013-03-04) ar
medveten om denna problematik men menar att man maste se situationen
i ett storre perspektiv och da dr taget enligt Svensson en bittre 16sning.
Svensson forklarar att Skanetrafiken erbjuder en nértrafik service som

gar att bestilla tva ganger per dag (totalt fem dubbelavgangar i veckan).
Servicen maste bestallas i forvdg och ér till for personer som inte kan ta
sig till kollektivtrafiken pa egen hand och ddr med inte har mojlighet att ta
sig till ndrmsta stad for att utrdtta vardagliga servicedrenden. Nartrafiken
hdmtar och ldmnar vid doérren och kor sedan till ndrmsta héllplats, som i
Vinslovs fall blir tagstationen. Darefter far resendren fortsitta vidare med
taget. Svensson dr dock mycket tydlig ndr han forklarar att nértrafiken inte
ska anvdndas i rusningstid och fungerar darfor inte som arbetspendling
eller for skolelever.

Svensson (telefonintervju, 2013-03-04) framhéver den positiva inverkan en
langre stricka till kollektivtrafiken kan ha pa samhaillet. Han menar att fler
kommer att vélja att promenera eller att cykla om man far ldngre stricka till
hallplatsen och att det i sin tur far positiv inverkan pé folkhélsan. En sédan
utveckling, menar Svensson har en positiv paverkan pa samhillet i stort. Han
ger ett exempel om pengar som idag gar till sjukvard istéllet kan satsas pa
kollektivtrafiken, om vi pa sikt blir en friskare befolkning.

Jag fragade Svensson (telefonintervju, 2013-03-04) om han trodde att buss
555 kommer fortsétta att ga i rusningstrafik. P4 den fragan svarar Svensson
ett klart nej, Skanetrafiken ser ingen ekonomisk héllbarhet i att lata bussen
ga, om sd endast i rusningstrafik. I samband med denna diskussion papekar
Svensson att en ny kollektivtrafiklag tradde i kraft ar 2012. Lagen gor det
mojligt for vem som helst att starta upp en busslinje pa strackan.

Den nya lagen gillande kollektivtrafiken innebdr bl.a. att kollektivtrafikféretag
fritt far etablera kommersiell kollektivtrafik var som helst i hela Sverige
(Regeringskansliet, 2012). Under telefonintervjun férklarar Svensson
térandringen med flygbussarna till Sturup som ett exempel dé de utgors

av kommersiell trafik. Skanetrafikens skyldighet i en sddan situation ar
framst att informationen till resendren inte ska drabbas av att det dr flera
aktorer inblandade, berittar Svensson (telefonintervju, 2013-03-04).
Déremot giller inte Skdnetrafikens biljetter pd den kommersiella trafiken.
Den nya lagen innebdr ocksd att styrningen av kollektivtrafiken sker
annorlunda (Regeringskansliet, 2012). Inom varje region finns idag en
kollektivtrafiknaimnd som ska underldtta samordning i samhéllsplaneringen
pé regional niva.

Négra veckor efter telefonintervjun med Ulf Svensson medverkade jag pa ett
informationsmote med Skanetrafiken i Vinslov. Motet anordnades av
Nitverksgruppen' som arbetar med att driva viktiga fragor for Vinslovs
framtid. Denna gang var det kommunikation som stod pa dagordningen.
Nitverksgruppens samordnare Britt-Marie Kaldeus-G:son introducerade
motet genom att framfora Natverksgruppens motto "Samhalle i Harmoni”.
Kaldeus berdttade ocksa att Natverksgruppen arbetar for att alla ska fa

! Nétverksgruppen: Ar en fristiende grupp som inte ar partipolitisk bunden. Medlemmarna i
verksamheten har alla ndgon anknytning till Vinslév da de antingen bor eller arbetat inom orten.
Medlemmarna representerar olika grupper av sambhdllet sa som varden, polisen, kyrkan och
skolan. (Valkommen till Vinslov — det lilla samhallet med de stora ambitionerna, 2011).
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mojligheten att uttrycka sin asikt, darfér anordnas méten dar allmanheten

ar vilkomna att medverka. Detta informationsmoéte var ddremot inte ppet
for allmanheten. Representanter fran Skénetrafiken, kommunalradet i
Hassleholms kommun och Vinsl6vs Alliansen® var inbjudna fér att informera
om fordndringen inom kollektivtrafiken. Métet hoélls i Vinslov den 26

mars 2013 kl. 19.00-21.00 och innehdll ett flertal korta foreldsningar och
manga intressanta diskussioner. Laget var en aning spént, da manga av de
medverkande var motstandare till férandringen i kollektivtrafiken.

Enkitundersokning utford av Nitverksgruppen

Jeanette Junge, en av de medverkande pé informationsmotet, hade

innan motet utfort en enkdtundersokning i byn for att fa en inblick i hur
forandringen kommer att paverka befolkningen. Junge (informationsmote,
2013-03-26) var tydlig med att resultatet av enkdten inte ar en vetenskapligt
men att det dnda ger en bild av hur situationen ser ut. De resultat jag
presenterar utifran enkdten dr tagna ut Jeanette Junges sammanstéllning av
svaren pa enkiten, som jag blev tilldelad under métet.

Via en mailkonversation med Jeanette Junge (2013-03-27) fick jag reda pa
att det var omkring 70 personer som svarat pa enkiten och att den fanns
tillganglig pa Natverksgruppens hemsida, deras facebook sida samt pa
ndgra platser i byn. Natverksgruppen delade ocksé ut den pé byns olika
busshallplatser.

Enkiten visade att de flesta kommer att fa en betydligt langre stracka till
ndrmsta hallplats, mer &n tre ganger sa ldngt i snitt. Den visade ocksd att
strackan till ndrmsta héllplats kan komma att bli drygt 1,3 km, istéllet for
dagens 350 meter (dven det en snittutrdkning utifran enkdten). Enkéten hade
ett positivt resultat som visade att alla som svarade pa enkdten tar sig till
héllplatsen med cykel eller via promenad. Drygt hela 90 % svarade att de idag
gér till ndrmsta hallplats, vilket tyder pa en mycket bra tillganglighet. Manga
av dem som svarat pa enkdten ser inga férdelar med att dka tdg istdllet, medan
nagra fd menar att taget ar effektivare.

2Vinsldvs Alliansen: Ar en sammanslutning av foreningar och organisationer inom Vinslév.
Alliansen foretrader foreningar i gemensamma fragor i forhéllande till kommunen, myndigheter
och organisationer. (Vilkommen till Vinslov - det lilla samhallet med de stora ambitionerna,
2011).

Enkiten visade att en stor del kommer att vdlja bilen nér bussen slutar att ga,
hela 50 % av de medverkande. Drygt 30 % kommer att fortsitta dka kollektivt
genom att vilja taget istdllet. Men det som var intressant var att hélften av
dessa personer var mer eller mindre dr tvingade, da de inte har tillgang till
bil eller saknar korkort. Resultatet visade ocksa att en liten del kommer att
vdlja att stanna hemma eftersom de anser att resandet blir for komplicerat om
de inte har tillgang till bussen. De som svarat det sist ndmnda ar framforallt
pensionarer.

Svaren pa enkiten visade att de vanligaste argumenten till att behalla bussen
var framforallt att strackan till stationen blir betydligt ldngre for ménga, vilket

i sin tur leder till langre restid och for manga ocksa fler transportbyten. Andra
nackdelar som belyses ar svarigheten att ta sig till stationen vintertid och att
aldre upplever att det d&r mer komplicerat att aka tag. Ytterligare en nackdel som
uppkom var att de som bor i Vinslovs ytteromraden mer eller mindre tvingas
att ta bilen da det i dagslaget inte erbjuds sakra cykelvégar.

Egna kommentarer

Det ér en tragisk utveckling som norddstra Skane har haft de senaste aren,
omradet avbefolkas sakta men sakert. Pagatag Nordost ér en stor satsning

som forhoppningsvis kommer att leda till en positivare utveckling. Men

tyvarr hamnar Vinslév i klam, tillsammans med en del andra orter. Vinslov

far inga fordelar med Pagatag Nordost projektet, istéillet en nackdel. Vinslovs
kollektivtrafik blir simre, trots att det utlovades en tatare turtéthet for alla
befintliga stationer inom projektet (AF Infrastruktur, 2008). De positiva
konsekvenserna framhavs tydligt medan de negativa konsekvenserna lamnas at
slumpen.

I dokumentet Sambhiillseffekter av "Pagatdg Nordost 2009 star foljande: "Nar
efterfragan byggts upp kan man fylla ut i tidtabellen 6ver hela trafikdygnet”
(AF Infrastruktur, 2008, s. 34) Jag fragar mig da varfor vi alltid maste ga denna
riktning? Varfor inte erbjuda en sa bra kollektivtrafik att resendrerna inte har
ndgon anledning att vélja bilen. Men sa fungerar det s klart inte, ekonomin
satter stopp. Men tar man Danmark som exempel, vagar de faktiskt satsa pa
kollektivtrafiken innan efterfragan finns, vilket de bl.a. gjorde i Orestad. Langt
innan omradet var fardigbyggt fanns metron pa plats, just for att locka boende
och foretag till platsen. Har i Sverige gor vi sillan denna satsning, precis som
citatet ovan siger, utvidgas trafiken enbart nar efterfragan ar tillrackligt stor. I
och med denna strategi, gar utvecklingen langsamt, kanske maéste vi gora nagot
drastiskt for att na ett hallbart resande innan det &r for sent.
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Ulf Svensson berittade pa informationsmétet (2013-03-26) att Skanetrafiken
ar en styrd politisk organisation som maste gd med minst 50 % vinst.
Skanetrafiken dr alltsa ett vinstdrivande foretag. Ulf Svensson forklarade ocksa
att Skanetrafiken skulle vilja satsa mer @n vad de gor i dagsldget, men att det &r
omdjligt med dagens ekonomiska situation. Istéllet tvingas de att spara pa ett
héll for att kunna satsa pa ett annat. Enligt Skanetrafikens representanter pa
informationsmatet (Svensson & Jonsson, 2013-03-26) ar tagtrafiken dyr i drift
och pengarna maste komma nagonstans ifran. Denna gang kommer de fran
bl.a. regionbuss 555.

I det stora perspektivet och nér det giller ldngre resor ér det inga tvivel om

att taget oftast dr det smidigare fardsattet, och det mest hallbara. Daremot nér
det giller kortare striackor kan forutsdttningarna vara helt omvanda. Bussen ér
attraktiv eftersom den erbjuder en alternativ rutt dn vad taget gor. Vad hander
om alla som tagit bussen idag viljer att ta bilen i framtiden istallet for taget?
Det dr en sak om man véljer att bo pa glesbygden och inforskaffar tva bilar per
hushall, men att ha drygt fyra km till narmsta hallplats, da man bor i ndrheten
av en tdtort, kdnns inte rimligt eller pa nagot sitt hallbart. Da tycker jag att vi
har misslyckats. Planeringen borde handla om att motverka biltrafiken, istéllet
for att motverka busstrafiken.

Pa informationsmotet (2013-03-26) uppkom argumentet om skattebetalning
vid flera tillfallen. Ménga Vinslévsborna kinner sig frustrerande da de kidnner
att de betalar for andras kollektivtrafik genom Pagatag Nordost, men sjélva
far de ingenting tillbaka. Ett annat aterkommande argument handlade om att
landsbygden sillan prioriteras, trots att de pa landet betalar lika mycket skatt
som de i staden. De flesta har svart att se férandringen i ett storre perspektiv,
vilket dr fullt forstaeligt nar det enda de uppfattar ar att utbudet blir betydligt
samre. Deras instéllning till kollektivtrafiken har med stor sannolikhet sjunkit
avsevart.

Pa tal om landsbygdens ér det ndgot som saknas i dess planering. Det dr som
om vi inte har kunskap om landsbygdens behov nér det giller planering,
gestaltning och kollektivtrafik behov. Allting praglas istallet av stdderna som
utgidngspunkt och de behov som finns ddr. Landsbygden gloms ofta bort,

eller kanske ignoreras. Nar det giller kollektivtrafiken borde det vara hir pa
landsbygden som utmaningen finns, da alla i princip 4dger en eller flera bilar.
Jag menar att det krdvs storre fokus pa landsbygden, det gar helt enkelt inte
att kopiera stadens design och idéer pa landbygden, da det handlar om en helt
annan kontext och skala.
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Skanetrafikens mest anvianda argument for att avveckla bussen ar att Vinslov
ar den ort i regionen som har bast kollektivtrafikutbud for att vara en sé pass
liten ort. Ulf Svensson forklarade att Vinslov borde vara stolta eftersom orten
har direktanslutningar till Skanes fyra storsta stider. Direktanslutningarna
beror pa Vinslov strategiska ldge och det ér trakigt att situationen inte
utnyttjas, utan istdllet himmas.

Det var ingen som ville ta pa sig ansvaret for bussens avveckling under
informationsmatet (2013-03-26). Kommunen skyllde pa Skanetrafiken och
regionens kollektivtrafikndmnd medan Skanetrafiken i sin tur skyllde pa
kommunen samt var noga med att papeka att de enbart foljer de politisk
styrda dokument som antagits. Kommunen menar ddremot att Skanetrafiken
borde ha varit tydligare med deras tankar vid ett tidigare skede. Kommunens
argument var att processen kommit sa pass langt nér forslaget lades fram

att de inte kunde gora annat dn att godkdnna. Kommunen och manga fran
nétverksgruppen tycker det dr ovdntat att regionbussen dras in da det kom
fram information som tyder pa att just denna buss dr en av de fyra mest
kostnadseftektiva busslinjerna inom regionen (informationsmoéte, 2013-03-
26).
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Allméant om jarnvagen

Dess framtid och gestaltning

Detta kapitel handlar om jdrnvigen och dess omgivande miljoer samt vilken

paverkan jirnvigen har pa samhillet. Kapitlet presenterar gestaltningsfragor som dr
betydelsefulla i jarnvigsmiljoer och det sker ocksd en presentation av vilka faktorer som
paverkar tdgets attraktivitet.

Trafikverkets roll

Trafikverket (2013-02-28) ansvarar for transportsystemet i Sverige, dar de
statliga jarnvagarna utgor en del av systemet. Deras uppgift ar att ansvara,
forvalta, underhélla och utveckla vért transportnétverk (Banverket, 2005a).
Det ar ocksa deras ansvar att se till att de transportpolitiska malen uppfylls
(beskrivning pa s. 30), vilket betyder att de ocksé ansvarar for gestaltningen
av jarnvagsndra miljoer.

Trafikverket har skrivit ett gestaltningsprogram for jarnvagsnara

miljoer, med titeln Gestaltningsprogram inom Banverket — En vigledning
(Banverket, 2005a). Gestaltningsprogrammet ger en véigledning om
jarnvagens gestaltningsfragor, diremot inga konkreta l6sningar. I
gestaltningsprogrammet presenteras en arkitekturpolicy som utgor
grunden till jairnvdgsnéra gestaltning. Har nedan presenteras Trafikverkets
Arkitekturpolicy (Banverket, 2005a, s. 6):

o Jirnvigen ska erbjuda positiva upplevelser: Jarnvagsmiljon utgor en
arkitektonisk helhet dér alla ingaende delar ska gestaltas med samma
omsorg. God arkitektur ska prégla alla Banverkets byggnadsverk.
Jarnvagen ska formas i samspel med lanskap och stad, sa att resenérer och
omgivning erbjuds positiva upplevelser i en vacker och vilfungerande

miljo. Arkitekturfragorna ska beaktas i alla skeden av planerings-,
projekterings- och byggprocess och dérefter i fortsatt skotsel och
forvaltning.

God jarnvigsmiljo i stad och landskap: Stationsmiljons funktioner och
estetiska egenskaper ska utvecklas utifran jarnvagsresendrens behov. God
stationsarkitektur ska ses som ett medel att uppnd miljéer som praglas av
god funktion, enkelhet, trygghet och stora skonhetsvarden. Jarnvagens
stela geometri, tekniska karaktdr och livslangd gor att Banverket ska
stilla stora krav pa en omsorgsfull och tidsbestandig utformning av
jarnvégslinje och omgivande landskap. Broarkitektur och formgivning
av konstbyggnader ska dgnas sérskild omsorg, vid nybyggnad savil som
byten och upprustningar.

Konst i jarnvagsmiljo: Jarnvagsmiljon som lamplig plats for

offentlig konst ska alltid 6vervagas vid ny- och ombyggnadsprojekt.
Konstnirliggestaltning i jarnvigsmiljoer ska integreras genom att det
konstnarliga arbetet samordnas med 6vriga insatser.

Klotterfri jarnvigsmiljo: Jarnvagsresendrer och omgivning har ritt att
mota en hel, valskott och klotterfri jarnvagsmiljo!
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Vegetation utmed jarnvigen
Kailla: Linnéa Bjork, med inspiration frin
Trafikverket (2009).

lustrationen visar hur man far lova
att placera vegetation i ndrheten av
jarnvagen.



Trafikverket har ocksa 6vergripande mal som ska uppfyllas vid gestaltning av
jarnvdgsndra miljoer (Banverket, u.a.). De 6vergripande malen lyder:

1. Helheten - att betrakta och behandla jarnvidgen som en helhet.
. Omgivningen - att forma jarnvigen i samspel med stad och land.

3. Symbolen - jarnvégens viktiga roll och karaktar, skall bygga vidare pa
dess tradition, kulturhistoria och betydelse f6r ménniskorna.

4. Omsorgen — om ménniskan och miljon skall vara utgangspunkt och
avspeglas i utformningen av jarnvagen.

5. Upplevelsen - av jarnvdgen som utifran betraktare eller som
resendrupplevelse skall paverka utformningen.

6. Langsiktighet — en hallbar och besténdig jarnvdag med kvalitetslosningar.

7. Detaljer — omsorg i utformningen av dessa och alla jarnviagens ingédende
element.

Regler och sikerhetsavstaind utmed jirnvigen

Trafikverket har ett stort ansvar nér det giller att skapa hog sdkerhet utmed
jarnvigen (Trafikverket, 2009). Jarnvigen kan utgora en fara fér de personer
och djur som ror sig i dess narhet. Det dr darfor forbjudet att vistas pa och
kring jarnviagsomradet, utom dar det finns anvisade passager. Om personer,
eller djur, vistas for néra sparet uppstar ocksa allvarliga arbetsmiljoproblem
for lokforaren (Trafikverket, 2009).

For att uppratthalla kvalitén av en god bebyggd milj6 finns regler fér vad man
far uppfora samt anldgga i nérhet till jarnvagen (Trafikverket, 2009). Har har
ett av vara miljokvalitetsmal viktigt, ndmligen det som kallas God bebyggd
miljo (Miljomal, 2012-03-25). Detta mal &r ett av de 16 miljokvalitetsmal som
ingar i Sveriges miljomal. Den generella regeln sager att ny bebyggelse inte ska
placeras inom 30 meter fran jarnvagen. (Detta matt och foljande métt som
berdknas fran jarnvégen, utgar alltid fran ndrmsta sparmitt). Men trots allt
finns det funktioner som ar mer lampade att placeras nira sparet dn andra,
en vanlig regel dr att det inte ska vara funktioner ddr ménniskor vistas under
en langre tid. Nagra exempel dr parkering, garage, forrad eller vegetation.
Diremot, betyder det inte att man kan placera dessa verksamheter hur nira
sparet som helst, det bor fortfarande vara minst 15 meter fran jairnvégen.
Storre parkeringshus ddremot, dr en funktion som maste placeras minst 30
meter fran ndrmsta sparmitt (Trafikverket, 2009).

Till och med pé ett avstand av 30-50 meter dr det svart att uppna en god
boende miljo enligt Trafikverket (2009). Det storsta problemet ar det buller

som tagen genererar. Kontorsbyggnader ddaremot, kan placeras narmre
jarnvdgen dn vad bostdder kan, men trots det helst 50 meters avstand.
Avstandet for bostider dr 6nskvért 200 meters fran jarnvagen (Trafikverket,
2009).

For att begransa bullerpaverkan pa omgivande miljéer utmed jarnvagen
anvands bullerskydd. Banverkets (2000) dokument Omkring Sparet,
Gestaltningsfragor i jarnvigsbyggandet presenteras olika faktorer som kan
péaverka bullerskyddets effektivitet och upplevelse. Vi ar vana vid att uppleva
jarnvdgen som en fysisk barridr, men lika vanligt 4r att den skapar psykiska
barridrer. Den psykiska barridren kan minimeras med hjélp av god planering
och utformning, bl.a. av just bullerskyddet. En felplacering av bullerskyddet
kan forstiarka den psykiska barridreffekt och dérfor prioriterar Trafikverket
dess utformning hogt. Bullerskyddet ska dessutom placeras pa ett sadant satt
att tagresendren har majlighet till kontakt med omgivningen (Banverket,
2000).

Bullerskyddet kan goras i manga olika material och utformningar (Banverket,
2000). Tra ar det vanligast och ofta ocksa det mest lampliga, men det finns
ocksa manga andra material som fungerar bra. Nagra exempel som Banverket
(2000) ger ar gabioner, betong, glas, absorberande skivor samt atervunnen
plast. Bullerskyddet framsta uppgift dr sa klart att dimpa bullret, men
samtidigt ska det ge ett positivt tillskott i miljon f6r de boende. Bullerskydden
far inte lov att vara klattringsbara, de maste vara viderbestidndiga och gdrna
ha laga underhallskrav samt hallas klotterfria enligt Banverket (2000).

Nir det galler vegetation utmed jarnvégen far ingen hogre vegetation
forekomma inom 10 meter fran rilsen (Trafikverket, 2009). Avstandet ar inte
enbart av sakerhetsskal, det dr ocksa viktigt utifran tagresendrens upplevelse.
Om stora element placeras ndra jarnvédgen kan se vid hoga hastigheter
upplevas storande. Andra regler dr att det endast far finnas makadam tva
meter ifran rélsen, pga. brandrisken. Bilden pa nésta sida illustrerar hur
reglerna fOr vegetationen ser ut i jarnviagens nérhet.

Vegetation utmed jarnvagen ger vanligtvis tagresendren en positiv upplevelse
av landskapet samt som det gora att jarnvagen upplevs som en del av
landskapet (Trafikverket, 2009). Om vegetationen &r felplacerad kan det

dock utgora stor fara, det dr just darfor Trafikverket satt upp specifika regler

i fragan. Risken &r storst vid plankorsningar dir vegetation kan skymma
sikten for bade lokforare och personer som passerar korsningen. Daremot om
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Vinslovs plankorsning
Fotografiet visar Vinslovs plan-
korsning over jarnvagsspéret. Det

ar vanligt att kderna véxer och nar
bommarna gar upp ar det ménga
trafikanterna som passerar samtidigt.
Overfarten ir relativt smal och det
finns ingen markerad plats for gang-
och cykeltrafikanter, vilket i manga
fall medfor otrygghet.



vegetationen dr strategiskt placerad och utformad pa ritt sitt, efter alla regler
och bestimmelser, bidrar den till en god miljo kring jarnvagen (Trafikverket,
2009).

Utover skymd sikt finns flera andra faktorer som talar for att man ska ha ett
sakerhetsavstand for vegetationen utmed jarnvédgen. En problematik uppstar
pa hosten, da det ér risk for lovhalka pa sparen. Problemet blir stérre om det
finns stora trdd precis i ndrheten. En annan aspekt dr elsdkerhetsavstandet
som ocksa maste tas i beaktande. Gestaltarens kunskap av trids, och 6vrig
vegetations, fullvuxna utbredning blir extra viktigt i denna situation.
(Trafikverket, 2009)

Jarnvigen - framtidens transportmedel?

Jarnvagen spelar en viktig roll i var utveckling mot ett hallbart samhalle
(Trafikverket, 2008). Jarnvagen kan ses som ett strategiskt verktyg for att
rddda miljon och var planet, eftersom taget kan dr betydligt miljévanligare dn
bade bussen och bilen. Transportsektorn har enligt Trafikverket inte lyckats
att minska utsldppen av vixthusgaser samtidigt som andra branscher i Sverige
redan har lyckats (Trafikverket, 2008).

Banverket (u.a.) skriver att jairnvagen dr en viktig férutséttning for en héllbar
samhéllsutveckling och samtidigt en forvaltare av vart kulturarv. Taget
beskrivs som ett komfortabelt resalternativ som dessutom ar snabbt och
energisnalt. Banverket menar ocksa att taget dr ett sdkert transportmedel som
ger effektiva transportmadjligheter trots att relativt liten mark tvingas tas i
ansprak.

Trafikverket (2008) pastér att samhéllsplaneringen inte prioriterar
kollektivtrafiken tillrdckligt och att det under en ldngre tid har funnits brister
i investeringar, drift och underhéllning av infrastrukturen som motverkar
utvecklingen i rétt riktning. Utvecklingen ser trots allt ljus ut eftersom det
idag satsas stort pa jarnvagarna runt om i hela Sverige.

Bilen har styrt var samhallsplanering under manga decennier och vér
anviandning av samhallet préglas déarfor idag fortfarande av att bilen haft
hogsta prioritet (Vagverket et al., 2004). Det dr vi sjdlva som skapat problemet
genom att inte férutspa konsekvenser i tid menar Vigverket. Bl.a. har t.ex.
idealet om att separera olika trafikslag skapat manga milj6er i vara stader som
saknar méansklig aktivitet. Som tur ar har utvecklingen bdrjat vinda och vi
tanker annorlunda idag. Ett exempel dr Gehl Architects som har manniskan

som utgangspunkt i all planering (Gehl Architects, u.a.) och de var med om
att skapa grunden till en ny trend inom planering.

Jarnvigens paverkan pa samhallet

Jarnvagen péverkar manniskan och samhéllet pa manga sdtt, bade positivt
och negativt. En av de mest omtalade nackdelarna ar att jarnvégssparen ofta
ger upphov till en barridreffekt mitt i samhallet och ddrmed hojer risken for
segregation. I Vinslov ér det tydligt att jarnvdgen utgor en sadan barriér, da
den sodra sidan kallas "andra sidan”. Men nagon segregations problematik ar
inte narvarande, diremot dr det tydligt att orten fortsatt vixa pa den sida som
upplevts som centrum fran borjan.

Att gestalta jarnvagsmiljoer dr en komplex uppgift och for att motverka
barridreffekten dr det viktigt med en genomténkt utformning. Ett lyckat
stationsomrade fungerar som en sammanldnkning istallet for en barriar.
Enligt Banverket kan stationen i sddana fall ocksa fungera som en lank for de
personer som inte anvander sig av taget (Banverket, u.a.).

Den plankorsning som finns i Vinslovs fall ar inte sidker, framforallt inte for
gang- och cykeltrafikanter. Det dr smalt vid 6vergangen och alla trafikanter
tranger sig mer eller mindre f6rbi ndr bommarna géar upp. Trafikverket
arbetar fOr att successivt bygga bort denna sorts plankorsning just eftersom
det édr osdkert, men ocksa for att plankorsningar sanker jarnvagens kapacitet
(Banverket, 2005a). Plankorsningarna lever kvar pa méanga platser i Sverige,
men allra tydligast pa landsbygden. Forklaringen ér enligt Banverket
(2005a) att det krévs stora kostnader och omfattande gestaltningsmassiga
undersokningar for att skapa en fungerande tunnel eller bro. Trafikverket
stravar efter att bygga bort alla plankorsningar inom bebyggd miljo, men
ekonomiska begransningar gor att arbetet tar tid (Trafikverket, 2009).

Viljer man att bygga en undergang, som &r det vanligaste alternativet nar
plankorsningar byggs om, dr det viktigt att passagen utformas pa ett sadant
sdtt att man inte kdnner sig osdker och utsatt ndr man vistas i tunneln.
Misslyckas utformningen kvarstar samma problematik som tidigare
(Banverket, 2000).

For att ndmna en positiv aspekt som jarnvéigen faktiskt tillfor i samhiéllet, sa

ar det att skapa motesplatser (Banverket, 20005a). Jarnvégsstationer har linge
utgjort en viktig motesplats for oss méanniskor, en plats fér méten och avsked.
Samtidigt ar det en plats som gor det majligt att ta sig vidare ut i varlden. Vid
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manga tillfallen laimnar vi stationen med spanning och vilkomnas tryggt nir
vi kommer hem igen.

Vad ar attraktiv taigpendling?

Uppfattningen om kollektivtrafiken varierar starkt hos oss méanniskor. Enligt
Vigverket (et. al., 2004) dr det vara vanor som i hog grad styr vart val av
transportmedel och s& ocksa var 6ppenhet till kollektivtrafiken. En annan
aspekt som paverkar var uppfattning av kollektivtrafiken 4r dess varaktighet,
da vi médnniskor har betydligt littare att acceptera nagot som funnits lange
(Banverket, 2000). Jarnvégen, dr just ett sdidant gammalt element i landskapet
som vi har latt att acceptera, men det betyder & andra sidan inte att alla viljer
att aka tag.

For en del manniskor ar det sjalvklart att vilja kollektivtrafik framfér bilen.
Medvetenhet om klimathotet racker for att stalla bilen hemma, men sa ar
inte fallet for majoriteten av befolkning (Vagverket, et al., 2004). Vi dr alla
mer eller mindre lata och vill kdnna att vi vinner, antingen tid eller pengar,
pa att vélja kollektivtrafiken framfor bilen. Vi virderar med andra ord
jarnvdgen utefter den nytta som den ger oss. Enligt Vagverket (et al., 2004)

ar ungdomarna den grupp som anvander sig av kollektivtrafiken allra mest
och det édr ocksa den samhaéllsgrupp som har positivast instéllning. Barn éker
inte kollektivt sjdlva pa grund av sakerhetsaspekten och ndr man bli vuxen ar
lockelsen av bilen ett faktum som gor att kollektivtrafiken inte dr lika populdr.

Tillgangligheten dr en viktig aspekt ndr man talar om attraktiv kollektivtrafik,
béde nérheten till hallplatsen samt mojligheten for alla samhallsgrupper att
utnyttja utbudet (Banverket, u.a.). I en smastad som Vinslév handlar det inte
enbart om att gora kollektivtrafiken attraktiv fér de boende i titorten utan
ocksa for de som bor i dess omgivning. I och med att manga pa landsbygden
har bil och generellt bor langt ifran en hallplats ar anslutningen till privatbil
en viktig faktor som maste behandlas. I storre stader handlar det istéllet
framforallt om att skapa en kollektivtrafiknod, men i det stora hela handlar
handlar det om att skapa mojlighet for byten mellan olika transportmedel
(Banverket, u.a.). I Vinslovs fall handlar det bl.a. om att skapa mojlighet for
kort- och langtidsparkering. Lika viktigt 4r det att skapa bra férutsattningar
tor god anslutning med cykel- och gangtrafik. Att se resan i sin helhet pa detta
sitt kallas att planera med Hela resan perspektivet (Banverket, u.d.).

Enligt Vigverket (et al., 2004) utgor sdkra och strategiskt placerade cykel-
och géngstrak goda forutsattningar for en attraktiv tagtrafik. Cyklister och
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gaende ogillar att ta omvagar mot sitt mal och darfor ar det viktigt att straken
erbjuder narmsta mojliga vag. Om sa inte dr fallet kommer trafikanterna dnda
att vdlja den narmsta vagen, som i manga fall kan vara betydligt osdkrare.

En annan faktor som hdmmar transporter som cykel och gang ér barridrer
som kan utgora osdkerhet och fara for trafikanten (Véagverket, et al., 2004).
Starkt trafikerade gator eller en korsande jarnvég kan vara exempel pa vanliga
element som skapar barridreffekt i vara samhallen. For att minimera sidana
barridrer handlar det generellt om att nedprioritera bilen pa ett eller annat
sétt, eller arbeta med tydliga trafikregler. Det kan handla om strategiskt
placerade 6vergangar eller mittrefuger och hastighetsbegransningar for bilen.

Om barridrerna upplevs vara for méanga eller for farliga kan de paverka vart
satt att leva menar Vigverket (et al., 2004). Man pratar da om sa kallade
direkta och indirekta effekter. De direkta effekterna betyder att cyklisten

blir stressad och irriterad om man fér vénta ldnge for att kunna ta sig 6ver

en starkt trafikerad vdg. De indirekta effekterna dr de som kan péverka var
livsstil. Det kan handla om att inte ldta barnet cykla till skolan eftersom det &r
for farligt och istdllet tar man bilen och skjutsar barnet hela vigen.

Vigverket redovisar berdkningar fran Folkhilsoinstitutet som visar att minst
50-60 % av Sveriges befolkning utfor for lite fysisk aktivitet, i sadan grad att
det paverkar oss negativt (Vagverket, et al., 2004). Att fa fler att rora pa sig i
vardagen borde prioriteras hogt i var samhillsplanering, det borde ligga i hela
Sveriges intresse.

Vigverket (et al., 2004) presenterar flera faktorer som ar viktiga for

att cykelnatverket ska vara attraktivt och sakert. Strdkens kontinuitet

och underhall ar en avgérande faktor for cyklisten. Det bor inte finnas
onddiga hinder eller avbrott ldngs vigen som gor transporten ineffektiv.
Markmaterialet och belysningen ér tva andra faktorer som maste vara
fungerande och anpassade till cyklistens behov. Den sistndmnda faktorn som
presenteras dr parkeringsmajligheten och har foéresprakar Vagverket (et al.,
2004) bade vaderskyddade och lasbara cykelstall.

For att taget ska kunna konkurrera med andra firdmedel, speciellt bilen,
maste resenédrernas behov vara i fokus (Banverket & KHR Rundquist
arkitektur AB, 2004). Det finns manga kundgrupper vars behov ska
prioriteras och i manga fall strider de mot varandra, vilket gor situationen
komplex. Det ér allt ifran den stressade vardagspendlaren till den utléndska
tagluffaren, men det handlar ocksa om barnfamiljer, pensionérer och



ungdomar som alla reser pa olika villkor. For vardagspendlaren handlar det
om att tillgodose behovet av punktlig och effektiv transport medan det f6r den
utldndska turisten handlar om att forsta situationen och latt kunna lokalisera
sig. Behovet hos olika kundgrupper ar med andra ord vildigt komplex och

det dr svart att tillgodose alla. Stationen &r for méanga bara en plats for vantan,
men den kan faktiskt ses som en plats med betydelse. For en del 4r stationen en
kanslofylld plats ddr man traffar alt. lamnar sina néra och kéra eller en plats for
frihet, lanken vidare ut i stora varlden.

Turtitheten r en viktig faktor, speciellt nir det giller vardagspendling (AF
Infrastruktur, 2008). Tva tag i timmen, istéllet for ett i timmen, kan innebdra en
stor skillnad pa attraktiviteten i jaimforelse med bilens frihet.

Tagresenirens upplevelse

Vad ser man som tagresenar nir man hoppar av/pa eller passerar Vinslovs
tagstation? Det man ser fran stationen speglar automatiskt ortens identitet. Man
kan alltsa sdga att stationen och dess nairomraden lagger grunden for den bild
utomstaende har om orten. Om omradet kring stationen ér tilltalande och har
en stark identitet blir det i slutinden en win-win situation for bade, resenéren,
de boende och for ortens tillvaxt. Stationsomradet kan darfor anvandas som ett
enkelt sdtt att marknadsfora sin ort. Tagresendrerna som passerar Vinslov idag,
marker knappt att de passerar en ort 6verhuvudtaget eftersom stationsomradet
saknar identitet. Omradet ger en trakig bild av Vinslov, som 6de och 6vergivet.

Upplevelsen for resendrer och forbipasserande bor istéllet ge en bild av orten
och dess identitet, men allt for ofta &r infarten till en ort kantad av industri
baksidor och bullerplank (Banverket, 2000). Detta vilkomnande ger reseniren,
framfor allt den forbipasserande som &r ovetande om orten i frdga, en negativ
bild.

Men sjilvklart dr det inte bara stationens utformning som formar resans
upplevelse, det dr ocksa tagets komfort/design, punktlighet for tagtiderna,
service och trygghetskinslan som paverkar upplevelsen hos resendren.
Diremot dr bilden av Vinslov den aspekt som kommunen och orten faktiskt
kan fordndra, genom relativt enkla medel. Det behover inte handla om stora
och dyra ingrepp, det kan handla om att fortydliga igenkdnnande element
som redan ar befintliga eller att skapa en variation som skapar ett intresse

hos tidgresendren. Banverket (2005a) framhéver att det dr viktigt med
identitetsskapande element som gor det enklare for resendren att orientera sig.

Gestaltning utmed jirnvigen

Stationsmiljon dr en komplex plats dar det kréavs funktionalitet samt en
gestaltning som skdnker platsen mervarde. Stationen ér en plats for vantan
och gestaltningen ska ge resendren en positiv upplevelse samt erbjuda

miljoer for vistelse och trivsel (Banverket, 2005a). Finns det tilltalande och
vaderskyddande platser att invinta ett forsenat tag minimeras irritationen hos
resendren automatiskt, enligt Banverkets (u.d.) studier. Banverket framhaver
ocksa betydelsen av att ge resendren uppdaterad och regelbunden information
vid t.ex. férseningar.

Gestaltningen pa och omkring stationen &r viktig for att skdnka en identitet
till platsen och for att hjélpa resendren att lokalisera sig (Banverket, 2000).
Overblickbarhet och lasbarhet dr andra viktiga faktorer att ta hinsyn till
(Banverket, u.a.). Det ska vara enkelt for resenéren att orientera sig och kunna
se vad som &r pa gang, ndr ett tag dr pa vég in eller vart man ska ta vigen nér
man stiger av taget. Banverket menar att god orientering och &verblickbarhet
over omradet ger resendren kontroll 6ver sin situation, vilket i sin tur leder till
en hogre trygghetsfaktor. Nar man talar om orientering ar tydlig skyltning en
viktig faktor (Banverket, 2005a).

Banverkets mal med jarnvagsmiljoer ér att de ska bidra till en levande

miljo i samhillet (Banverket, u.a.). Mélet dr att na en samexistens mellan
transport och samhillet i 6vrigt. Trafikverket (2008) menar att en attraktiv
stationsmiljo ger en positiv inverkan pa omgivningen och samhéllet som
helhet. Banverket papekar att alla stationsmiljoer ar unika och har innehar
olika niva av komplexitet, men trots variation i skala och storlek dr det alltid
samma parametrar som maste hanteras. Det dr manga delar som ska fungera
tillsammans med gestaltningen och det ér arkitektens roll att viga samman
alla de nodvandiga aspekterna till en gestaltande helhet. Banverket (2005a)
papekar betydelsen av samordning och samtal 6ver yrkesgranserna i en sadan
situation.

Banverkets dokument (2000 & 2005a) behandlar perrongens utformning
som dr en viktig del i stationsomradet eftersom det ar hér resendren
tillbringar mest tid. Perrongen ska vara en trygg plats dygnet runt och det
ska ocksa finnas skydd mot déligt vader. Det 4r ménga element som ska
finnas pa en jarnvéigsperrong for att den ska vara funktionell och element
utmed perrongen ska vara fasta. For att inte himma tillhdngligheten bor det
finnas en mobleringszon dar all inredning samlas, for att halla det 6ppen
nirmst jarnvagssparet. Enligt Banverkets gestaltningsprogram ska det utéver
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Tagresenirens bild av Vinslov
Tégresendren som kommer fran
Hissleholm vilkomnas av synen
som fotografiet illustrerar. Namligen
av ett gammalt och nedganget
industriomréde. Utblickarna som
formedlas till tagresendren paverkar
upplevelse av Vinslév som ort.



vindskydd ocksa finnas bekvama sittméjligheter, skyltsystem och biljettautomater.
Materialen ska vara vackra och bestandiga och det ska gérna finnas en behaglig och
funktionell vaxtlighet samt en trivsam och dndamalsenlig belysning (Banverket, 2000).

For att ge stationsomradet en identitet foreslar Banverket (2000) att man arbetar med
att skapa ett helhetsuttryck med hjilp av enhetlig utformning och aterkommande
materialval. Ett hjalpmedel kan vara att upprétta ett gestaltningsprogram for stationens
utformning (Banverket, 2005).

Egna kommentarer

Med all kunskap om jdrnvagens gestaltning i bagaget dr det nu lattare att utreda hur
behovet ser ut i Vinslov. En av de viktigaste faktorerna for tagets attraktivitet i orten
tror jag kommer att vara moéjligheten att kombinera andra transportmedel med
taget. Den viktigaste kombination dr gang- och cykeltrafik tillsammans med tag men
lika viktigt dr det att ge goda mojligheter for bilen, just for att manga har langt till
stationen.

Det dr ocksa nodvéndigt att skapa en miljo kring stationsomradet som gor att Vinslov
formedlas som ett levande och attraktivt samhille. Om fler uppmérksammar orten
samt far ett positivt intryck dr det inte langt till tanken om mdjligheten att flytta hit.
Vinslov ar ett trevligt samhalle som sékerligen skulle kunna locka till sig fler invanare
om forutsdttningarna sdg annorlunda ut. Jag det handlar férst och framst om att
skapa en identitet och platser som lockar till moten och vistelse. Dérefter finns goda
forutsattningar att skapa ett livligare centrum som i sin tur ger en bild av Vinslov som
levande smastad.

Vardagspendlarna ér vana att dka tag eller buss och ser férdelarna i att dka just
kollektivt, medan de personer som vanligtvis inte aker kollektivt har svart att se de
fordelar som det faktiskt medfor. De personer som inte viljer att aka kollektivt i sin
vardag testar darfor inte heller de ganger da det hade varit dem till férdel. Det enda
alternativet att locka dessa personer dr om det blir betydligt billigare eller att de far en
gratis test period for att upptéicka fordelarna.
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Plotsligt en workshop

Tva dokumentarfilmer om Vinslov

Analysarbetet av Vinslov innefattar bl.a. en workshop. Workshopen anordnades pd
Atkins AB i Malmo tillsammans med tre inbjudna landskapsarkitekter och syftet var
att analysera och diskutera tvd dokumentdirfilmer om Vinslov. Under workshopen
tittade vi tillsammans pd delar av dokumentdrerna och samtalade utifrdn materialet.
Huvudfragorna var: Hur formedlas bilden av Vinslovs samhille och dess fysiska miljo
utifrdn filmerna?

Varfor en workshop?

Denna analysmetod skiljer sig fran Gehls analysmetoder (som presenteras i ndstkom-
mande kapitel) eftersom den grundar sig pa tva dokumentarfilmer. Filmerna handlar
om Vinslov och har blivit omtalade och sedda av méanga personer. Filmerna ér repre-
senterade i studien eftersom jag vill ta till vara pa det tillgingliga material som redan
finns samt att jag vill, genom workshopen, analysera och diskutera hur betraktaren av
filmerna uppfattar Vinslov.

Trots att workshopen utfordes sent i arbetsprocessen presenteras den hir i arbetet
fore resultaten av Gehls analysmetoder, eftersom workshopens analys har en generell
niva. Gehls analysmetoder ar diremot mer inzoomade och bearbetar ett visst amne
och kommer darfor att presenteras efter Plotsligt en workshop. De kommentarer som
uppkom under workshopen hade ofta starka kopplingar till vad jag kommit fram till
utifran Gehls analysverktyg. Darfér gav workshopen dessa resultat en starkare grund.
Samtidigt resulterade analysen ocksa i manga aha-upplevelser som jag aldrig reflek-
terat 6ver om jag inte fatt lyssna till utomstaende personers tankar om filmerna.

Om filmen Plétsligt i Vinslov
Den forsta dokumentérfilmen sédndes i SVT 2001 och titeln Plotsligt i
Vinslov. Filmen fick stor uppméarksamhet i media och 4r idag kultforklarad.

I introduktionen till filmen skriver SVT féljande: "En stillsam och
underfundigt humoristisk berittelse om nagra Vinslovsbors vardagliga

liv och deras fritidsintressen.” (P16tsligt i Vinslov, 2001) Regissorerna till
dokumentirerna heter Jenny Bergman och Malin Skjold, de ar bada utbildade
pa Dramatiska institutet i Stockholm och Malin ér uppvuxen i Vinslov
(Johansson, 2009).

Dokumentiren &r ca 50 minuter lang och fick stor uppstandelse nir den
sindes i TV, inte endast fran Vinslovsborna utan fran hela svenska folket.
Det var delade meningar frin folket, en del uppskattade filmen medan

en stor andel blev arga och tyckte filmen gav fel bild av Vinslév. Enligt en
artikel som publicerades i Helsingborgs Dagblad (Svenmo, 2008) pastar en
av regissorerna att filmerna blivit mer och mer accepterade med tiden och
frilansskribenten André Johansson (2009) beskriver samma utveckling.
Sjalv var jag en av dem som tyckte det var spannande att det gjordes film om
Vinslov. Nar jag senare flyttade till Lund visste till och med studenter fran
Stockholm var Vinslov lag (!). Vinslov fick en plats pé kartan och det var
enbart tack vare Plotsligt i Vinslov.

Huvudpersonerna i filmen ar original fran orten. Min asikt &r att dessa
original finns representerade i alla orter i Sverige, oberoende storlek och
placering. Daremot de som reagerade starkt mot filmerna, menar att folk
utifran tror att alla Vnslovsbor dr som karaktdrerna i filmen. Sjalv tycker
jag det dr ett konstigt argument, jag trodde det var sjdlvklart att det finns
olika sorters manniskor i vira samhallen, eller? Den forsta filmen handlar
framforallt om fyra karaktaristiska personer (Plotsligt i Vinslov, 2001).
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En av dem dr Holger Nilsson som élskar sin papegoja “Jacko Jackonelli”
och sin bld moped. Den andra ér John Albrektsson, Holgers vén, bada
tva valkianda ansikten i Vinslov. Holger och John dr idag avlidna. De tva
andra dr daremot, for mig, mer okinda, tva minigolffantaster vid namn
Kjell Fredriksson (Mr. Bangolf, frén Orkelljunga) och Anders Svensson
(kdnd som “grillmastaren”). Utover de fyra huvudpersonerna ar Vinslovs
bangolfklubb, Vinslovs konstférening och Kristianstads Fagelhobby
representerade och det dr utifran dessa tre verksamheter som filmen
kretsar.

Om uppfoljaren Plotsligt igen...

Sju ar senare, ndrmre bestimt 2009, kom uppfoljaren med titeln Plotsligt
igen... I en artikel av Eriksson (2009) berittar regissorerna varfor de viljer
att gora en uppfoljare. Deras tankar med uppfoljaren var att de ville utforska
vad som hdnt med Vinslov sedan forsta filmen, hur den paverkat samhéllet
eftersom den fick sa ovantat mycket uppmarksambhet. I artikeln berittar
regissorerna att det som egentligen drog igang uppfoljaren var att Holger
ringde och berittade att hans papegoja hade blivit stulen.

Den andra filmen foljer upp nagra av kdndisarna fran Plotsligt i Vinslov
men det tillkommer ocksa nya karaktirer, t.ex. Holgers bror som bor

i Australien och lokaltidningsreportern Bertil Nilsson fran tidningen
Norra Skane 1 Hassleholm. Regissorernas intention med andra filmen,
beskrivs i Johanssons artikel (2009). Han beréttar att deras intention var
att uppmirksamma den uppstandelse som den forsta filmen fatt i media.
Dirfor dokumenterades allt som hdnde kring filminspelningen bl.a. alla
reportrar och skribenter som befann sig vid inspelningarna.

Plotsligt en forening

Johansson (2009) berittar ocksa om féreningen som skapades i Vinslov
efter att den forsta filmen visats. Féreningen heter Vinslov - Plotsligt

en forening och har idag hela 1700 medlemmar. Johansson menar att
foreningen var en av anledningarna till att den férsta filmen efter en tid fick
bittre rykte i byn. Foreningen lyfte fram den ménskliga virmen som finns
i filmen istallet for att se personerna som “konstiga” och skratta at dem.
Enligt Johansson (2009) var det med stor sannolikhet bl.a. féreningens
fortjanst, att Vinslov blev en del av det nya monopolspelet, med stidder
istéllet for gator. Medlemmarna har sina méten i den kidnda Tavernan
som finns med i filmerna, dar Holger alltid at sin lunch. Pa Tavernan siljs
t-shirts och vykort med motiv fran filmen, det har utvecklats till en liten
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souvenirbutik. Roligt nog, ér inte bara foreningens medlemmar som hittat
till Vinslov, d&ven manga turister dr nyfikna. Johansson (2009) avslutar

sin artikel med en fyndig kommentar genom att beskriva den typiska
medlemmen i Plotsligt en forening. Han skriver att det dr en kille som ar
uppvuxen i Kristianstad men som idag pluggar i Umed, men 6nskar ar att
han vuxit upp i Vinslov.

Kommentarer utifran

André Johansson (2009) har skrivit en intressant artikel om Vinslovs
dokumentirerna i en av Sveriges ledande filmtidskrifter, FLM. Hans artikel
heter Plotsligt en uppfoljare. Nar Johansson horde talas om uppfoljaren akte
han till Vinslov pé direkten. Han forklarar att han tyckte det var intressant
att Vinsl6v, som 4r en sa pass liten ort, hamnat pa kulturkartan och dérfor
ville han folja upp historien. Utifran de intervjuer forfattaren utférde
under sin vistelse i Vinslov insdg han att dokumentéren gett upphov till en
del dramatiska konsekvenser, bl.a. att Anders "Grillmastaren” flytt Vinslov
och bangolfklubben for att han kdnt sig mobbad. Tack och lov har han idag
flyttat tillbaka och ér aterigen med i uppfoljaren.

Johansson (2009) pastar att Vinsl6v representerar vilken mindre ort

som helst. Han menar att det inte dr nagot mérkvirdigt med filmen
egentligen, den skildrar enligt honom, ”- vanliga svenska sommardagar
pé landsbygden.” (Johansson, 2009). I artikeln finns ocksa en kort intervju
med regissorerna dar de berdttar sina tankar och visioner med den

forsta filmen. De berdttar bl.a. om den deras férvaning nir filmen blev sa
omtalad, det hade de aldrig kunnat tro. Regissorerna forklarar i intervjun
att deras tankar med filmen inte var att forlojliga personerna, som manga
tycks tro. Istéllet ville de visa tittarna ndgot nytt, nagot vi inte var vana

att se. De ville visa det vardagliga livet som finns &verallt men som ingen
latsas om.

Nu ér det 2013 och synen pa dokumentérfilm har férandrats. Det var
tidigare inte vanligt att filma speciella personer pa det sétt som gjordes

i Plotsligt i Vinslov och kanske var det tack vara deras vilja att visa nagot
nytt som gjorde att filmen blev sa populdr. Den var fore sin tid, pa ett
spannande sitt. P4 senare tid har flera dokumentérfilmer inom samma
genre gjorts, bl.a. av dokumentérfilmaren Peter Gerdehag. Han har
lanserat tvéd filmer med fokus pa speciella karaktirer, de tva mest kinda ar
Histmannen (2006) och Kokvinnorna (2011) (Gerdehag Films, 2012).



Regissorerna berittar vidare i Johanssons artikel (2009) att de har svart att
forsta den harda kritik som filmen fick. For att ge en bild av deras syn pa

kritiken presenteras har tva citat utifran intervjun i Johanssons artikel (2009):

En del intellektuella fran medelklassen tycker att de i filmen
verkar utvecklingsstorda. Jag pratade dven med en tant i
Vinslov som undrade hur vi kunde filma mdnniskor som var
lite sjuka.

(Johansson, 2009)

Medelklassintellektuella tyckte att det hir kan man inte visa
pa tv. Da undrar jag vem som dr foraktfull, vi eller dem som
sdger sd. Jag hade inte sett dessa mdnniskor pa tv och jag
tyckte att de skulle fa synas. Det dr inte vi som har uppfunnit
dem. Holger och de andra finns ju fortfarande i sma byar. Det
dr inget unikt.

(Johansson, 2009)

Johansson (2009) skriver ocksa om ett samtal med en av medlemmarna i
foreningen, vid namn Kristoffer. Kristoffer beskriver filmen som varm och
karleksfull och att den samtidigt leder till skratt. Han berittar ocksa att

nér han sag Plotsligt i Vinslov for forsta gangen borjade han reflektera 6ver
manniskovérdet. Han funderade kring kritiken och 6ver hur vi manniskor
egentligen vdrderar personer som ir lite udda. Kristoffer menar att filmens
viktigaste budskap &r att visa en annan bild av vart samhalle, vilket ar likstallt
med den intention som regissorerna hade med filmen.

Workshopens resultat

Vid workshop medverkade tre landskapsarkitekter, utover mig sjalv. De som
medverkade var tva landskapsarkitekter fran SLU Alnarp och en fran Atkins
AB i Malmo. Workshopen blev mycket lyckad och diskussionen var livlig
och givande. Under detta avsnitt kommer jag att presentera de viktigaste
aspekterna som uppkom under workshopen. Storst fokus lades pa forsta
filmen medan andra filmen diskuterades i mindre omfattning.

Tankar om handlingen

Helhetsintrycket av filmen var att handlingen skildrar vardagslivet i en
vanlig svensk smastad. Vi kom alla 6verrens om att dokumentaren skildrar
ett liv som man inte ser, men som alla vet existerar. De personer som &r
presenterade i filmen &r framforallt mén i 40-70 érs &ldern, barn och kvinnor

ar aldrig i fokus. Vi kom fram till att regissorerna berittar en historia
baserad pa médnniskors engagemang och intresse samt att detta bidrar till att
berittelsen upplevs som méansklig och autentisk. Filmen dr genuin, den visar
verkligheten, inte det perfekta livet som vi dr vana att se.

Musiken utgjorde en viktig del i dokumentiren och hade stor inverkan pa
betraktarens upplevelse. Det fanns dessutom ingen speakerrdst i nagon
av filmerna vilket bidrar till att situationen ar verklig, ndstan en raskalad
verklighet som en av de medverkande beskrev kédnslan.

Négot som alla medverkande i workshopen samtyckte om var att alla pa
nagot satt kinde igen sig i filmen. Nagon kom att tinka tillbaka pa sitt
barndomsminne av att spela minigolf och dta glass medan en annan tankte
pé kdnslan av att vixa upp i en liten by pa landet. Speciellt den forsta filmen
vdckte en del sentimentala kanslor hos betraktaren. I den andra filmen

sker igenkdnningen genom lokalreportern, som tycks finnas i varje ort.
Sentimentalitet kan vara bade positivt och negativt, for de personer som
reagerade starkt pa forsta filmen blev kopplingen och igenkdnnandet kanske
for starkt. Men varfor viljer vi att i sadana situationer distansera oss? Under
workshopen diskuterades majliga svar pa fradgan och vi kom fram till att det
ar en naturlig reaktion eftersom vi lever med en sjélvbild som inte passar in
pa den bild som filmen férmedlar om Vinsl6v. Kanske sker distanseringen
pé grund av att vi vill halla uppe fasaden och den skapade bild som vi lever
ut efter. Vinslovsbornas sjalvbild gick inte ihop med filmens bild av orten
och resulterade dérfor i kraftiga reaktioner. Det kan tillaggas att det var
miénniskorna de reagerade pa, inte landskapet.

Geografisk anknytning

Som betraktare av forsta filmen vet man inte var man befinner sig, det finns
inget i filmen som introducerar Vinslév som ort. Utifrdn diskussionen som
uppkom forstarker detta kdnslan av att det kan vara var som helst i Sverige.
Filmen och dess handling ér alltsa inte beroende av den fysiska platsen i
sig, utan utgar helt och hallet utifran individerna och deras liv. Den enda
geografiska forstaelse forsta filmen ger, ér i titeln. Daremot i andra filmen &r
det annorlunda, dir handlar det om Vinslév som plats och om den historia
som skapats utifran forsta filmen.

Upplevelsen hos personerna som medverkade pa workshopen var att Vinslov
saknar identitet. Bade filmerna gor nedslag i Vinslovs fysiska miljo, men det
ger inte betraktaren nagon 6verblick dver ortens uppbyggnad.
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Workshop

Workshopen holls p& Atkins kontor
i Malmo. Pa bilden syns de tre
medverkande, med fullt fokus pa att
iaktta filmens handelser.



Négot som jag tyckte var speciellt intressant var att den plats som de
medverkande upplevde som centrum i filmen, inte alls dr centrum i
verkligheten. For mig som kanner till Vinslov sedan tidigare var detta en
mycket intressant aha-upplevelse, som helt gitt mig férbi. Regissorerna har
med andra ord lyckats férmedla en plats som knappt ens dr en plats, att
framsta som centrum. Det verkliga centrum ar knappt presenterat i forsta
filmen, ddremot skildras torget och stationen i storre utstrackning i andra
filmen.

Landskapet och det offentliga rummet

Det landskap vi far bekanta oss med i filmen utgors till stor del av utblickar,
utblickar fran ett fonster eller utblickar fran en bil- eller mopedfard. Ett
mycket intressant pastdende ar att landskapet skildrades nistan enbart vid
transport. Landskapet upplevs darfor utifrdn filmen som ett transportrum.
Oftast dr transportrummen tomma och 6dsliga. Upplevelsen av de stora
ytorna som passerar forbi ger intrycket av att det finns mycket plats och

att det inte dr tal om nagon utrymmesbrist i byn. Det offentliga rummet
formedlas som glest medan den privata tradgarden upplevs som betydligt
tatare och gemytligare. Villorna med sina privata tradgardar passerar

forbi under transportfarderna och skildras som en plats dir man umgas

och avnjuter en fika och representerar samtidigt den privata sfiren. Det
offentliga rummet skildras diremot som 6de och oanvint. Transport i Vinsl6v
formedlas framforallt via bilen och mopeden, det dr ingen som promenerar.
Diremot dr det lockande for att sitta och spana ut 6ver byns handelser pa en
béank.

Man kan sdga att landskapet passerar som en betraktelse och att det
framforallt skildras utifran funktionen. Kulturlandskapet ér ett exempel pa en
viktig funktion som representeras i filmen vid flera tillfdllen. Kulturlandskapet
formedlar en romantisk och lantlig kinsla ddr dimman alltid &r narvarande.
Kinslan av landskapet som filmen férmedlar ér inte idyllisk, som man ofta ser
det, istallet framhavs ett fritt landskap dér forhallandet och samspelet mellan
landskap och ménniska ar helt naturligt. Det mérks att ménniskorna trivs dér
de befinner sig. Det landskap som skildras kan till stor del representera hela
Sveriges landskap, eftersom det ser ut som i filmen i storre delar av vart land.
Landskapet skildras alltid under dagtid och det dr néstan alltid vackert vader,
om det regnar befinner man sig i en bil, under transport.

Dimman som skildras i samband med kulturlandskapet dr ocksa narvarande
nér Holger kér moped genom byn. Denna scen aterkommer flera ganger

i filmen och vid varje tillfille nynnar Holgers pa signatursmelodin Movin
movin movin. For att gora scenen extra speciell har en diabildskdnsla lagts
till. Det dr ndstan som om regissorerna vill visa att tiden pa landet star stilla i
jamforelse med stadens puls. Denna scen fick en av de medverkande att tanka
pé Sveriges vilda véstern, utifran musiken och hur landskapet skildras.

Plotsligt i Vinslov ger en fiktiv bild av Vinslov, vilket i sin tur kan kopplas till
landskapsarkitektens roll. Alla medverkande var 6verens om att filmen gav
en mojlig bild av Vinslév. Hade det varit andra karaktdrer i fokus hade den
féormedlade bilden varit en helt annan. Kopplingen till landskapsarkitektens
roll dr inte langt ivdg eftersom vér uppgift ar att just formedla olika fiktiva
miljoer.

Kollektivtrafiken vs. bilen

De som medverkade i workshopen fick kinslan av att bilen spelar en stor

roll i ménniskornas liv och att den utgor en stor del av vardagen for de
boende i Vinslov. Dessvirre kan jag bara halla med om att verkligheten ér
precis som de forutspadde utifran filmerna. Taget och stationen ar ddremot
representerade i den andra filmen, men det handlar inte om att Vinslévsborna
sjdlva aker tdg utan om de géster som kommer till byn for férsta gangen.
Vardagspendling nimns inte utan som betraktare upplever man istéllet att
vdrlden kommer till Vinslov via just taget, inte tvartom.

Vid tva tillféllen i film nummer tva anldnder besokare till stationen for

att besoka Vinslov av olika anledningar. Vid bada tillfillena dr besokaren
forvirrad 6ver vart de ska ta vigen. Om man inte kdnner till platsen sedan
tidigare dr det svart att orientera sig. Det dr daligt med skyltning och centrum
skyms pa flera stéllen av buskage och byggnader. Som Vinslovbo ar det sa
klart inga problem, men platsen maste fungera dven for forstagangsbesokaren

Foreningslivet

En annan intressant aspekt som de medverkande poédngterade, var det
levande foreningslivet som filmen presenterar. Precis som i min analys av
Vinslov, ddr jag kom fram till att det sociala livet sker inom féreningslivet,
férmedlar filmerna precis samma bild. I staden handlar det istdllet om
konsumtion dér cafélatten kan ses som ett talande exempel. Byarna daremot
lever i ett helt annat sammanhang och foreningslivet dr dir en stor del av byn
och dess sociala liv. Féreningsliv som bangolf, konstférening och fagelklubb
presenteras i filmen men som betraktare av filmerna forstar dven utomstdende
att det endast dr ett urval av aktiviteterna som sker inom byn.

63



Skillnader mellan filmerna

Det dr intressant att studera hur de tva filmerna skiljer sig fran varandra och
om de férmedlar samma bild av Vinslov eller inte. Den tydligaste skillnaden
som diskuterades under workshopen var att den senare filmen &r betydligt
mer tillrdttalagt och planerad. Den senare filmen kdnns starkt regisserad

till skillnad fran den forsta. Karaktdrerna ér inte lingre utgangspunkten till
héndelserna, utan istéllet Vinslév som ort. Den forsta filmen handlade om
karaktdrer som pa ndgot sitt har anknytning till orten men i den senare
filmen handlar det istédllet om besokaren, gasten som anlédnder till orten med
tag.

Det var i forsta filmen som allting hinde och i den andra filmen handlar det
om den historia som f6rsta filmen skapade, hir refererar man istillet bakat

i tiden. Vi upplevde det som att film nummer ett berdttade en historia och
film nummer tva endast kommenterade denna berittelse. Vi var alla 6verens
om att den andra filmen upplevdes stressig, bl.a. eftersom det inte var fokus
pa nagra fa huvudpersoner, utan man introduceras istillet till en méngd nya
ansikten.

Sattet som karaktdrerna talar pa, paverkar betraktarens intryck av filmerna
starkt. I forsta filmen dr monolog, medan andra filmen utgérs av dialog.
Monologen fungerar bra i en dokumentérfilm eftersom den formedlar
kénslan av trovirdighet och verklighet. Den forsta filmen upplevs betydligt
mer genuin och humoristisk, medan den andra dr i riskzonen for att uppfattas
som freakshow. Karaktdrerna fran forsta filmen borjar i den andra filmen att
spela pa sin roll, vilket bidrar till att det inte kdnns ékta. Istéllet for att vara
intressanta individer upplevs de i den senare filmen som objekt.

Koppling till landskapsarkitektens roll

En plats kan anses obefintlig, tom och trist men s visar det sig att manniskor
faktiskt har tagit platsen till sig. Ett levande exempel dr banken dér Holger
och John sitter och samtalar och spanar ut 6ver byn, dagligen. For experter,
som en landskapsarkitekt t.ex., kan detta utgora en stor problematik eftersom
man vanligtvis inte kdnner till den plats man arbetar med i den utstrackning
man borde. Det finns risk att missa de enkla vardagliga motesplatserna som
faktiskt har en funktion i manniskornas vardag. Manniskor hittar de platser
dér deras behov uppfylls och ddr de trivs. P4 nagot sitt sa skapar vi vara

egna sammanhang. Dessa sammanhang ar mer eller mindre omdjliga for en
utomstaende att uppticka. Som landskapsarkitekt méaste man vara aktsam sa
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att man inte forsummar dessa vardagliga enkla platser, som faktiskt betyder
nagot for folket.

Ovanstaende problematik om medvetenhet och kunskap ar en viktig del

i design- eller planeringsprocessen eftersom varje plats har sina specifika
varden. Landskapsarkitekten skulle kunna bli betydligt battre inom detta
omrade eftersom det dr vanligt att man som designer eller planerare arbetar
enbart fran skrivbordet, utan att besoka platsen. Vi har goda intentioner och
handlar oftast utifran det vi tror ar bast, men det ér inte alltid det lyckas, i
manga fall kanske for att vi besitter for lite kunskap om platsen.

En annan problematik som diskuterades under workshopen var bestéllarens
inflytande i projekt. Bestdllarens inflytande kan ibland skada processen
eftersom bestéllare vanligtvis inte dr expert pa att tdnka oversiktligt och i ett
langre tidsperspektiv. De dr ofta i nuet och har svart att forestélla sig en annan
situation 4n den som redan finns representerad. Som konsult maste man trots
allt folja bestdllarens intentioner. Bestéllarens ord véger tyngst i detta fall trots
att han inte dr experten.

Pa tal om fiktion som ndmndes tidigare, ar det landskapsarkitektens roll att
utforma den perfekta platsen dar alla ska trivas och vistas. Men vad tycker vi
egentligen om? Tycker alla om samma sak och vem designar vi for egentligen?
Det som 4r tilltalande for en person kan vara totalt ointressant for en annan.
En av anledningarna till att vi upplever landskapet och naturen olika, tror jag,
speglar vart forhallande till just landskapet och naturen.

En mycket intressant aspekt som uppkom under workshopen var
landbygdsplanering och dess gestaltning. Vi saknar redskap for att férnya vér
landsbygd eftersom allting &r anpassat till staden. Aven fast vi arbetar med
landsbygden anvinder vi oss vanligtvis av referenser fran stadens miljder,
vilket dr tagna ut ett helt annat sammanhang. Nagonting ar fel i vart satt att
arbeta med landbygdens framtid och kanske ar det en av anledningarna till
att landsbygden avbefolkas och avvecklas. Hur vi ska finna redskapen vet jag
inte, men vi borde arbeta for att finna dem. En annan liknande aspekt som
ocksa dok upp under workshopen var behovet av 6versiktlig planering samt
forvaltning. Dessa tva sistnaimnda perspektiven borde prioriteras hogre i
dagens sambhalle.
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Analysmetod

Jan Gehl och Gehl Architects

I detta kapitel ges ldsaren en introduktion av Jan Gehls och Gehl Architects teorier och
arbetssdtt som ligger till grund for studiens mest omfattande analys. Introduktionen
dr viktig for att ge ldsaren en forstdelse for metodens utgangspunkt och bakgrund.
Resultatet av analyserna presenteras i de tvd ndstkommande kapitlena.

Bakgrund

Allting startade med Jane Jacobs® for drygt 50 ar sedan. Jane Jacobs ar enligt
Jan Gehl (foreldsning, 2013-02-28) sjalv grundaren till de teorier som han och
hans arkitektkontor arbetar utifran idag. Gehl, precis som Jacobs, har en stark
mansklig orientering i sina teorier om stadsplanering. Manniskan stér alltid i
fokus nar Jan Gehl eller hans arkitektkontor Gehl Architects ar inblandade.

Gehl Architects

Gehl Architects dr en av var tids mest framgangsrika arkitektfirmor. De

ar vialkdnda och arbetar runt om i hela varlden. Grundaren till kontoret

ar Professor Jan Gehl fran Danmark och deras huvudkontor ligger i
Képenhamn. Pa Gehl Architects hemsida (n.d.) kan man lasa om kontorets
vision och arbetssitt. De beskriver sig som ett arkitektkontor som fokuserar
pé relationen mellan den byggda miljon och méanniskans livskvalitet. Gehl

*Jane Jacobs; Jane Jacobs (1916-2006) var en amerikansk-kanadensisk journalist och forfattare
som kritiserade den modernistiska stadsplaneringen. Hennes mest kdnda verk heter The Death
and Life of Great American Cities fran 1961. Redan d4, for drygt 50 &r sedan, pagick diskussion
om det sociala livet i staden. Hennes studier och verk har haft stort inflytande pa studier inom
stadsplanering och det var Jacobs som introducerade den sociala aspekten och manniskans
behov i stadsplaneringen. (PPS, 2010-01-03).

Architects dr framgéngsrika forskare och vilkianda stadsplanerare. Gehl
Architects vanligaste arbetsuppgift ar att uppratta program och strategier for
stadsutveckling. Senare i processen, nar programmet ar satt kopplas vanligtvis
utomstaende designers in for att slutféra utformningen i detalj. Gehl
Architects anvédnder sig av empiriska analyser for att férsta hur vi manniskor
agerar med och paverkas av den fysiska miljon i var omgivning. Deras vision
ar att skapa motstandskraftiga stader som ér livliga idag och hallbara infor
framtiden (Gehl Architects, u.a.).

Gehls Architects ledord lyder “First life - then space - then buildings” (Gehl
Architects, u.a.). De menar att strategisk planering och design ska utgé fran
mainniskan och hennes behov. Gehl (2010) menar att vi forst maste ta reda
varfor vi attraheras till en plats, for att ddrefter skapa platsen. Gehl Architects
anvéander sig darfor av studier och forskning om ménniskans vilbefinnande.
Vi ménniskor tycker om att befinna oss dér det ér liv och rorelse vilket

ocksa dr Gehls (2010) utgangspunkt nir det handlar om att stimulera social
aktivitet. Med detta i dtanke far ledordet en viktig innebord.

I boken Cities for People (Gehl, 2010) beskrivs de teorier och analyser

som ligger till grund fér Gehl Architects arbetssétt och deras syn pa
stadsplanering. Gehl menar att det offentliga rummet fatt en mer betydande
roll i vart vardagliga liv. Anledningen ar att allt fler flyttar till stdiderna, som i
sin tur paverkar livet i staden och hur vi manniskor anvinder oss av stadens
offentliga rum. Gehl forklarar vidare att véra liv pa manga satt blivit mer
privata, bl.a. pa grund av all ny teknik som gor att vi umgas allt mindre.

I vastvirlden, dér det ar vanligt att bo ensam, stirks behovet av att tréffa
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maénniskor i vardagen, kinda som okinda. Det offentliga rummet ar en viktig
plats for stadens invanare.

I Cities for People presenterar Gehl (2010) olika faktorer som gynnar social
aktivitet. En av faktorerna dr att minska bilens inflytande och istillet ge de
gaende hogsta prioritet. Om bilen nedprioriteras skapas automatiskt battre
forutsittning for social kontakt, bl.a. eftersom ljudnivan sjunker vilket gor

det littare att kommunicera. Vanligtvis hojs ocksa trygghetsfaktorn om bilen
nedprioriteras. En annan aspekt som paverkar trygghetsfaktorn enligt Gehl ar
transportndtets uppbyggnad och utformning. Transportnétet bor vara logiskt
uppbyggt och dessutom ge en tydlig guidning om var olika transportmedlen
ska befinna sig for att undvika osdkerhet hos anvéndarna.

Tillganglighet ar en faktor som dven Gehl (2010) diskuterar. Han menar

att vagarna ska vara av god kvalitet och ha ett bra underhall for att vara
tillgangliga for alla. Gehl nimner ocksa att vi méanniskor generellt satt
undviker hojdskillnader och ogérna gér pa ojamna markmaterial och just
darfor bor hojdskillnader undvikas i framférallt offentliga miljéer. Om
hojdskillnader uppstar ar det ur tillganglighetsperspektiv béttre att anvdanda
ramper dn trappor, enligt Gehls forskning (2010), det tilltalar d&ven den som
kan ta trappan i hogre grad. En god belysning ér en annan faktor som inte far
glommas bort enligt Gehl, en del platser bor vara tillgdngliga och trygga aven
ndr morkret faller, andra inte.

Gehl (2010) berittar om faktorer som gynnar aktivitet i staden. Han
diskuterar ménniskans behov av att alltid vilja kortaste majliga vég, precis
som Trafikverket ockséd konstaterar. Gehl menar att om vi har malet i sikte
vidljer vi ogérna att ta omvagar for att komma dit. Vi attraheras ocksa av
kanslan att strackan dr kort och héndelserik. Upplevelsen av en rak vig dar
man kan se mélet pa langt avstand, gor att strackan kdnns lang och ensidig.
Istéllet anser Gehl (2010) att man borde strdva efter en mer slingrande
vagstrackning dar strackan upplevs vara indelad i olika segment.

Mojligheten att sitta, std och uppehalla sig ar en faktor som Gehl (2010)
kopplar till socialaktivitet. Han menar att bankar och andra sittmojligheter
bor placeras sa att de uppmuntrar till social kontakt och att man som
anvindare alltid har nagot att titta pa. Gehl presenterar ocksa “kanteftekten”
som han menar har stor inverkan pa platsens uppehallsmoéjligheter.
Kanteffekten gar ofta att finna utmed byggnaders fasader. Enligt Gehl (2010)
handlar det om att skapa attraktiva och handelserika fasader i 6gonhdjd for
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att skapa attraktiva promenadstrak. Som en 6vergripande faktor, stravar Gehl
och hans kontor efter att skapa platser med miansklig skala.

Foreldsning av professor Jan Gehl

Under arbetets gdng har jag medverkat pa en foreldsning med professor Jan
Gehl. Foreldsningen holls pa Malmo Hogskola den 28 februari 2013 och hade
titeln Livable Cities For The 21st Century, people oriented planning as strategy.
Engagemanget var mycket stort och manga kom for att lyssna. Jan Gehl 4r en
bra foreldsare och som dhorare vicks manga kéanslor och funderingar.

Gehl (foreldsning, 2013-02-28) kritiserar modernismens grundtankar
och resultat. Han menar att modernismens tankar inte tar hdnsyn till
ménniskans behov. Gehl arbetar for att vi ska fa upp 6gonen for vad vi
har gjort med vara stider under de senaste 60 aren, sedan modernismen
erovrade vart land. Modernismen och funktionalismen tog fart pa 1950-
och 1960-talet och sedan dess har modernismen hédgrat. Gehl forklarar att
miljonprogramsomradena ér ett talande exempel for denna tids ideologi.

Modernismen strivade efter funktionsuppdelning och stora dimensioner
och har haft stort inflytande pé var arkitektur och planering. An idag finns
modernismen starkt narvarande, enligt Gehl (foreldsning, 2013-02-28). Gehl
menar att vi fortfarande lever i en vérld dir planestetik och form tar 6verhand
och han uppmanar till féljande: "Glém flygplans- och helikopterperspektivet,
den enda viktiga skalan ar den manskliga skalan.” Gehl berdttar att
ménniskan och det sociala livet prioriterats bort under en langre tid, eller
snarare fallit mellan stolarna eftersom ingen aktor kénner sig direkt ansvarig
for manniskans behov. Gehl arbetar for att denna trend ska brytas och menar
att om inte planerare och arkitekter ansvarar for ménniskan, vem ska dé gora
det?

Modernismen var, tillsammans med funktionalismen, den ideologi

som hégrade pa arkitektskolorna under storre delen av 1900-talet

(Gehl, foreldsning, 2013-02-28). Gehl pastar att bade arkitekter och
landskapsarkitekter ar mer eller mindre besatta av form och saknar kunskap
och engagemang for att driva manniskans talan. Utifran denna teori visar han
nutida projektexempel, dir modernismens grundtankar hagrar, bl.a. Dubai
och stadsdelen Orestad i Kdpenhamn. Sjilv kan jag tycka att Orestad har en
vialdigt fascinerande arkitektur, men samtidigt forstar jag jag vad Gehl menar.
Att vistas pa stora Oppna ytor, omgiven av stora byggnader dr inte direkt
tilltalande. Gehl kallar detta fenomen for Bird shit planning och med det



menar han att stora byggnader slumpmaissigt "tappas ut” i landskapet, utan
nagon som helst forankring till omgivningen och platsen i sig. Den mianskliga
skalan &r inte ndrvarande.

Gehl (foreldsning, 2013-02-28) presenterar ocksé ett annat dilemma,
namligen att vi aldrig nagonsin har varit sa stillasittande som vi dr idag.

Vi sitter pa arbetet, i skolan och inte minst hemma. Vart stillasittande liv
leder till stora samhéllsproblem och Gehl framhéver behovet av att vi bor
rora pa oss, en timme om dagen. Gehl menar att den viktigaste trdningen
ar den vardagliga rorelsen, som att ga eller cykla till jobbet. En 6kning av
den vardagliga aktiviteten skulle innebdra en stor investering f6r samhallet i
stort. Om vi alla rorde pa oss mer, skulle vi ma battre och vara mindre sjuka,
men Gehl menar att problemet ér att vi dr lata. Vi véljer det firdmedel som
ar enklast for oss och manga av oss struntar i att vara miljévanliga. Gehl
péapekar att vi maste utforma vara stader sa att cykeln blir det smidigaste
transportmedlet. Forst da kan vi fa fler att cykla.

Gehls instéllning till bilen &r tydlig, han menar att bilresandet maste minskas
och att vi istdllet maste forlita oss mer pé cykeln och vara egna ben. Enligt
Gehl arbetar en modern trafikplanerare for att reducera bilresandet och han
beskriver planeringen med ett talande citat: ”If they can’t parc, they don’t
drive” (Gehl, foreldsning, 2013-02-28). Gehl berittar ocksa att bensinen blir
allt dyrare och att vi snart inte kommer ha rdd att anvdnda bilen i samma
utstrackning som vi gor idag. Istéllet ar cykeln vért framtida transportmedel. I
Kopenhamn har man sedan linge arbetat med effektiva och sdkra cykelstrak,
sé kallade cykelmotorvigar. De har bl.a. uppmiarksammats f6r the Copenhagen
style (Gehl, foreldsning, 2013-02-28), som innebdr att cykelvdgen bestar

av separerade korfilt, i en riktning (Bicycle Network, 2011). Képenhamn

ar med och fajtas i toppen av de stader i varlden som erbjuder de basta
stadsmiljéerna. Gehl berittar att Képenhamn idag har en tydlig slogan som
talar om vad deras framtida mal 4r och den lyder: Worldss finest city for people.
De tva andra stiderna som 4r i topp dr Melbourne och New York.

Gehl talar ocksa om den komplexitet som finns i det offentliga rummet och
att det dr mycket vanligt att vi planerar fel. Enligt Gehl (efter ett citat av Sven-
Ingvar Andersson® ér det vanligaste problemet “for mycket yta”. Den aspekt
som motverkar det levande offentliga rummet &r just de tomma och 6de
platserna dar det ar tinkt att folk ska vistas. Problemet ar speciellt patagligt
nér det handlar om mindre stdder eller mindre orter, forklarar Gehl
(foreldsning, 2013-02-28). Gehl citerade Sven-Ingvar Andersson under

forelasningen sa hér: "Always make public space smaller than you think there is
need for” Gehls bésta tips dr att striva efter en koncentration av centrum samt
skapa mindre ytor med hog kvalitet, istéllet for manga stora ytor som saknar
kvalitet. Enligt Gehl dr yta i detta fall bara férodande for det folkliga livet.

Gehl (foreldsning, 2013-02-28) berdttar ocksa under sin forelasning att han

ar skeptisk till medborgarsamverkan. Hans argument &r att arkitekter och
planerare bor agera professionellt och féra medborgarnas 6nskan. Gehl
uttryckte sig sa har: ”We cannot know about something that we never heard of”
(Gehl, foreldsning, 2013-02-28). Hans syn pa medborgarsamverkan innebir att
de medverkande maste fa en introduktion och en viss forkunskap i amnet, forst
dérefter ar de redo att involveras och paverka.

Egna kommentarer

Jag dr fascinerad av Jan Gehls tankar om stadsplanering och jag tyckte det var
inspirerande att hora honom foreldsa. Enligt mig beskriver Gehl planeringens
problematik pa ett fyndligt och talande sitt. I denna studie har jag valt att
fokusera pa Gehls metoder fullt ut och jag dr medveten om att jag kan missa
aspekter som Gehl inte inkluderar i sina metoder, men som fortfarande kan
vara viktiga i sammanhanget. Arbetssttet att fokusera pa en metod kan ocksa
vara spannande, bl.a. for att man testar ett visst verktyg i en verklig situation
och pa sa sitt kan utvardera dess funktionalitet. Om jag hade saknat nagot som
jag ansag vara relevant for studien, hade jag lagt till det, men &n sa ldnge har jag
inte kommit pa nagot. Sjdlvklart kan allting goras mer ingaende, men for denna
studie gav metoderna svar pa vad jag sokte.

Nir det galler medborgarsamverkan haller jag bara med Gehl till en viss del.
Han har en poédng ndr han siger att det kravs forkunskap for att kunna paverka
i ritt riktning, men i manga fall innehar medborgarna just den forkunskap som
vi planerare och landskapsarkitekter saknar. Darfor borde medborgarna alltid
vara involverade, pa ett eller annat sitt. Jag anser att medborgare ska involveras
tidigt i processen och darefter bli kontinuerligt uppdaterade for att senare bli
inkopplade i processen igen. Pd sé sitt anvands deras kunskap om omradet
samtidigt som de foljer processen och far storre mojlighet att engagera sig.

*Sven-Ingvar Andersson (1927-2007); Landskapsarkitekt och professor vid Kunstakademiets
arkitektskole i Kopenhamn (www.ne.se/sven-ingvar-andersson, 2013-03-01). Utfort
internationella projekt samt flera projekt i Sverige och Danmark under sina verksamma ar som
landskapsarkitekt, bl.a. Gustav Adolfs torg i Malmo och Clemenstorget i Lund (Sveriges
Arkitekter, 2003-11-03).
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Oversiktig analys pé tatorts niva

De nio karaktiarerna

I detta kapitel presenteras analysen av Vinslovs titort utifran Gehls analysmetod De nio
karaktirerna. Analysen dr framforallt oversiktlig men har ocksd nedslag i detaljer. De
platsspecifika nedslagen fungerar som en representation av problematik sett i ett storre
sammanhang.

Lashinvisningar

Som beskrivits tidigare hanterar denna analysmetod 6versiktliga analysmetod
Vinslovs rumsliga natverk. Vinslovs tatort har inventerats utifran de tre stora
kategorierna Tillgangligt, Socialt och Sinnligt. Det inventerade materialet
kommet att presenteras med fotografier, illustrationer och forklarande

text. Det insamlade materialet har bearbetats och presenteras héir som

ett analysresultat. Analysen presenteras utifrdn de tre stora kategorierna,
eftersom flera av de nio faktorerna &r starkt ssmmankopplade.

I slutet av kapitlet sker en kort sammanfattning av ortens karaktér och varje
kategori utvirderas och betygsatts utifran Gehls utvarderingssystem och
illustreras med ett cirkeldiagram.

Forst ut ar kategorin Tillgangligt, darefter foljer Socialt och tillsist presenteras
Sinnligt.




72

77,
,
s,
’,
,
‘s,
’,
,
,
,
,
‘s,
’,
,
‘s,
7,
', //,/
1,
1,
1,
,
1,
1,
/1,
1y /
un
7
un
1 ’

Vegetation &
verksamheter

Vardcentral

& Skola
Skog

N

A Om 250m
| |
f f

Aker &
beteslandskap
Legend
. Tagstation
Hi - Jarnvag
e Riksvig 21
= StOrre vagar
Bostadsomréden
Gronomrade

Vinsl6vs sjon
Industri/Foretag
Verksamheter
Blandbebyggelse
Kyrkogard

Overgripande
strukturer

Tétorten
Killa: Hassleholms kommun kartarkiv, med
andringar av forfattaren.

Vinslov bestar till stor del av
villabebyggelse. De finns tvé storre
gronomraden inom titortsgransen
som tillsamnmans utgor
Furutorpsomradet, i ortens sddra
del. Utover stora bostadsomraden
finns nagra mindre industri- och
verksamhets-omréden. Det storsta
ar lokaliserat i ndrheten av centrum,
medan de tvé andra ér placerade

vid utkanten av byn. Stationen

ar lokaliserad till centrum, som
befinner sig just soder om jarnvagen.

Pa kartan syns ocksa jarnvagen och
riksvég 21, i soder.



Overgripande
forbindelser

Tétortsniva
Kalla: Hassleholms kommun kartarkiv, med
andringar av forfattaren.

Vinslév har god kommunikation till
nérliggande stdder i och med riksvig
21 och jarnvigen. Det finns tre storre
infarter till byn som ansluter till
omkringliggande orter. De storre
vagstrukturerna i byn utgérs av gator
samt villagator.
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Tillgdnglighet regionalt

Riksvig 21 (o.v.)

Riksvag 21 ger Vinslovsborna en
smidig och snabb transport till
Hissleholm och Kristianstad. Utmed
21:an finns god kommunikation
vidare till 6vriga Skane och Sverige.

Kollektivtrafik (6vriga)

Utover bilen finns kollektivtrafik
som idag erbjuder bade regionbuss
och tag. Bussen tar dig via 21:an till
Hissleholm eller Kristianstad dér det
finns majlighet att byta firdmedel
till tag. Taget har direktférbindelser
till Lund/Malmo, Héssleholm

och Kristianstad samt dven till
Helsingborg i rusningstrafik.



Vigndtverk lokalt

Landsvigar och villagator

(ovan)

Gatorna fran landsbygden 6vergar
till storre gator samt villagator inom
tatorten. Den vanligaste hastigheten
ar 50 km/h medan det dr 30 km/h vid
skolorna och i centrum.

De tre infarterna (nedan)

De tre infarterna till Vinslov ar av
olika karaktar och de varierar
betydligt i sakerhet. Lommarpskorset
till vanster utgors av planfri korsning
medan Vannebergakorset fortfarande
har vanlig korsning. Vanneberga-
korset &r kraftigt trafikerat och
osikert for trafikanten. Aven
plankorsningen vid sddra infarten
dar vdgen korsar jarnvagen kan ses
som en stor olycksrisk.

JF;H‘ ;;"' g
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Tégstation
Jarnvig
Riksvig 21
Storre vdgar
Busshallplats
Forskola
Skola

Sport
Verksamhet
Handel
Service
Bilmack mm
Camping/Virdshus
Friluftsbad

Kyrkogard

Malpunkter

Aktiviteter och verksamheter
Killa: Hassleholms kommun kartarkiv, med
andringar av forfattaren.

De flesta verksamheter och
aktiviteter ar lokaliserade till
centrum. De aktiviteter som &r
mer utspridda ar skolor, forskolor,
sportaktiviteter, busshallplatser och
foretagen. Handel och service ar
som storst i centrum, med endast
négra undantag for verksamheter
som ar utspridda i byn.



Exempel pa malpunkter

Vilka malpunkter finns?
Malpunkterna utgors av olika
funktioner, som foregaende
illustration visade. Men det ar
déaremot tydligt att de vanligaste
mélpunkterna utgérs av
sportaktiviteter, transport samt
handel och service.




Gatorna dar
overdimensionerade

Breda och odefinierade
gatustrukturer

Manga av gatorna ar
overdimensionerade, dvs. onodigt
breda. Gatornas bredd paverkar
bilférarens korning och kan i sin tur
leda till osdkerhet hos alla trafikanter.

De breda gatorna inbjuder till hogre
hastigheter &n tillatet. Detta i sin tur
medfor storre risk for vardsloshet

i trafiken. Pa ménga platser dr
overgangarna for gaende och
cyklister valdigt langa pga. de breda
gatorna.



Bilparkeringar i
ndrhet till stationen

Stationen (ovan)

Parkeringsplatser i anslutning till
stationen ér placerade pa bada sidor
om jarnvédgen. P4 den norra sidan
om jarnvégen (fotot till vanster) finns
langtidsparkeringen, dar det ér gratis
att st under en langre tid. P4 den
sodra sidan (pa centrum sidan) finns
en korttidsparkering utmed gatan
samt en mindre langtidsparkering.
Aven dessa ér gratis.

Torget/centrum (nedan)

Kring torget parkerar man pa den
storre anvisade parkeringen pé torget
eller utmed gatan. Méanga foredrar att
parkera utmed gatan eftersom det ar
effektivare och néra till affdren eller
verksamheten. Det dr mycket vanligt
att bilar star parkerade 6verallt pa
och kring torget, dven dér det inte
finns anvisade platser.




Olycksfaktorer

Plankorsningen (o.v.)

Den sodra infarten utgor en stor
olycksrisk. Det dr vanligt att det blir
koer och att manga olika trafikanter
vill passerar samtidigt. Situationen
ar extra otrygg for mjuka trafikanter
eftersom bilen har hogsta prioritet,
det finns inga tydliga markeringar
eller speciella korfalt for varken
cyklister eller gangare.

Bortglomda passager (o.h. x2)

P4 en del platser méter ny design det
gamla, vilket inte alltid blir sa lyckat.
Ett exempel ar denna cykelvig som
har ett plotsligt avslut precis innan
en kurva, utan mojlighet till saker
overfart.

Parkering vid stationen (n.v)
Parkeringen utmed gatan vid
stationen 4r osaker. Det dr délig
sikt och trafikanter kan dyka upp
fran manga hall. Illustrationen
pa kommande sida fortydligar
problematiken.

Langa dvergangsstillen (n.h.o)
De breda gatorna bidrar till att
passagen Over vissa gator blir lang.
I en del fall, som den hér bilden
illustrerar, kan det vara osékert for
barn och aldre att passera.

Provisoriska strak (n.h.n)
Utmed landsvagarna saknas sikra
strak for gdende och cyklister.
Detta provisoriska strak tyder pa
att personer kdnner otrygga utmed
landsvagen och viljer istéllet att
skapa ett alternativ.



Gatuparkeringen vid
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Storre gator

Planfri korsning (bil)
Tunnel (gang & cykel)
Plankorsning (bil)
Plankorsning (blandtrafik)
Tunnel (blandtrafik)

Industriomrade

Birridrereffekter

Ilustration over barridrer och

dess 6vergangar
Kailla: Hissleholms kommun kartarkiv, med
andringar av forfattaren.

Vinslov avgransas av jarnvégen i
norr och av riksvig 21 i soder. Bada
dessa avgransningar utgor tva starka
barridrer i samhallet. Kartan visar
var det finns mojlighet att passera
barridrerna.

Utéver dessa stora barridrer kan
ocksa de mest trafikerade gatorna

i byn upplevas som barridrer samt
aven industriomréadet vid jarnvigen
som upptar ett relativt stort omréade i
de centrala delarna av byn.



Barridrernas karaktdr

Jarnvigens passager (ovan)

De tva bilderna illustrerar de tva
overgangar dar det idag dr mojligt

att passera jarnvigen. Tunneln 4r
betydligt sikrare dn plankorsningen,
men trots det anviands plankors-
ningen i storre utstrickning eftersom
den ansluter naturligt till omgivande
strukturer.

Riksvig 21 (n.v.)

Riksvdg 21 dr en stor barridr och
illustrationen pa foregédende sida
visar att det enbart dr mojligt

att passera vigen pa tva platser.
Lyckligtvis 4r bada passagerna sikra
for gaende och cyklister via tunnlar.
Déremot utgér Vannebegakorset

pé bilden fortfarande en fara for
biltrafikanter.

Jarnvigen och industriomradet

(n.h.)

Jarnvagen ar tillsammans med
riksvédg 21 den storsta barridren
i samhallet. I kombination med
industriomradet (se foregaende
illustration) blir effekten annu
starkare.




Lokal cykelkarta

//""//, Anvisade cykelstrak
4y, 4, Kalla: Hissleholms kommun kartarkiv samt
//,/// .Héissleh.olms kommun cykelkarta, privat
l//'//, illustration.
’//,/// Cykelstréken ér fa och studerar man
“u,, kartan verkar utbudet relativt glest.
‘y,, s, Men det behover nodvéandigtvis
tyy, i inte betyda att det saknas sakra
"y, D cykelstrak i ovrigt, endast att det
”“./ saknas anvisade sddana. Utanfor
anvisade cykelleder kan man t.ex.
vilja att cykla pd villagatorna, som
erbjuder en relativt siker cykelvag.
Alla cykelstrak fungerar ocksa
som gangstrak. Sikerheten pa
cykelstraken ar dock varierande och
det dr vanligt att cykeln samsas med
antingen géngare, moped och bil.

Anviandbarheten och
trygghetsfaktorn utmed cykelstraken
ar goda. De flesta cykelstrak gar
lings med en gata som erbjuder god
gatubelysning och de cykelvégar
som har en annan strackning &r
upplysta med annan belysning.
Trygghetsfaktorn ér hog, eftersom
man ofta cyklar dar det ar god
insyn fran bostédder eller storre
gator. Tunnlarna daremot kan dock
upplevas otrygga, speciellt under

de moérka timmarna, men generellt
sitt sd anser jag att cykelvagarna ér

trygga.

Legend Cykelstréken dr mycket lokala, vill

Tagstati man cykla vidare ut pa landsbygden
‘ agstation tvingas man i de flesta fall att

e Jarnvag cykla utmed landsvigar. Den
wmmm—— Riksvig 21 enda cykelvdg som leder vidare ar
220m >00m Anvisade cykelvigar cykelvagen mot Hissleholm, som ér

relativt nyanlagd.




Cykel- och promenad-
strak

Slinga kring sjon (o.v.)

Utover de angivna cykelstréken
erbjuds det ocksa andra strak som
inbjuder till rérelse, t.ex. slingan
runt Vinslévssjon. Markmaterialet
ar stenm;jol vilket har en relativt hog
tillgdnglighetsfaktor samtidigt som
det passar in i den naturliga miljon.

Blandtrafik pa cykelled

(0. mitten & o0.h.)

Att blanda trafikslag kan ge upphov
till osakerhet hos en del trafikanter,
speciellt bland barn och éldre. Men

i vanliga fall fungerar kombination
mellan gang- och cykeltrafik bra och
denna kombination ar mycket vanlig
i Vinslov.

Separerade strak (n.v.)

P4 en del strék, framforallt i narheten
av stationen finns dock separerade
gang- och cykelstrak. Har hojer
separationen trygghetsfaktorn,
speciellt eftersom det dr nedférsbacke
och cyklisterna kan komma upp i
hoga hastigheter.

Stréak i park (n.h.)

Ett annat exempel pé promenadstrak,
ar strak i park. Bilden ar fran
Furutorpsparken dar det erbjuds
upplysta strak samt olika underlag
efter behag.




Cykelparkeringar i
ndrhet till kollektivtrafik

Stationen (ovan)

Stationen erbjuder cykelparkering pa
béda sidor om jarnvagen, men nagot
cykeltak finns inte. Cykelparkeringen
mot torget ar ofta full (vinster) och
det dr ingen ovanlig syn att cyklarna
parkeras utanfor cykelstillen. Den
norra parkeringen (héger) anvands
inte i samma utstrickning.

Torget (n.v.)

Pa torget kan man parkera sin cykel
vid ett litet cykelstall i sydostra
hornet. Utéver denna parkering
erbjuder verksamheterna sina egna
cykelparkeringar, dock fa platser och
med dilig kvalitet.

Busshallplats (n.h.)

De flesta busshallplatser erbjuder
négon form av cykelparkering,
antingen vid busskuren eller

en separat i nirheten. Denna
cykelparkering ar daremot en av de
battre.



Fyra cykelrutter till
tagstationen

Hur ser cykelvigarna ut till och

fran stationen?
Killa: Hassleholms kommun kartarkiv, med
andringar av forfattaren.

For att fortydliga hur en cykeltur kan
se ut i verkligheten presenteras har
fyra olika cykelrutter. De fyra
rutterna representerar de vanliga
rorelserna inom byn. De utvalde
rutterna sammanlankar hela tatorten
samtidigt som de kopplar an till
omkringliggande byar. Cykelrutterna
kommer att presenteras som en
bildsekvens med forklarande text.
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Cykelrutt 1: Frdn
Sorby till stationen

Osikra passager

Ovan: Om man bor i S6rby och

vill cykla till stationen tvingas man
att cykla utmed landsvégen, som

ar relativt smal. Precis som forsta
bilden visar ar viljan stor att undvika
landsvégen och dérfor har detta
alternativa strak skapats. Nar man
nér titorten finns det mojlighet att
cykla utmed en breda trottoar, som
senare overgér i cykel- och géangstrak.

Mitten: D3 man nédrmar sig jarnvigen
och ska ta sig vidare mot stationen
langs med sparen mots man av en
odefinierad korsning. Som cyklist
kénner man sig oséker eftersom

det bl.a. litt blir staende ko mitt i
korsningen pga. plankorsningen.
Overgangsstille saknas helt och
hallet.

Nedan: Nar man som cyKklist lyckats
passera korsningen transporteras
man aterigen utmed en cykelvig.
Men ndr man ndrmar sig stationen
tvingas man passera gatan utan
anvisad eller markerad Gverfart och
dérefter cyklar man rakt igenom
bilparkeringen for att nd fram till
cykelparkeringen.




Cykelrutt 2: Frdn
Araslov till stationen

Smal landsvig

Ovan: Fran Araslov startar man
ocksé rutten utmed en landsvig.
Problemet med landsvégarna ér att
de dr relativt smala och det dr vanligt
att hastigheten 70 km/h &verskrids.
Forst nar man som cyklist nar
tatorten har man chans att cykla
langs med en cykel- och géngvig.

Mitten: Direfter anlander man till
stationsomréadet och tunnelpassagen.
Tunneln medf6r en hojdskillnad som
for en cyklist kan kdnnas onodig,
men pa grund av den sdkerhet som
tunneln medfor utgér hojdskillnaden
inget irriterande hinder. Daremot
tvingas man dterigen passera gatan
mot cykelparkeringen utan anvisad
overfart.

Nedan: For att undvika hoga kanter
och ojamnt underlag viljer man
aven hdr som cyklist att passera
bilparkeringen. Darefter 4r man
framme och kan parkera sin cykel i
cykelstillet och invénta taget.




Cykelrutt 3: Frdn
Vanneberga till
stationen

Hinvisas till trottoaren

Ovan: I Vanneberga borjar
cykelturen utmed en bygata. Direfter
passerar man riksvég 21 via den
sékra tunneln och fortsétter vidare
pé gang- och cykelstraket langs med
Vannebergavigen.

Mitten: Nar man passerat
vardcentralen upphor cykelvigen
och &vergér i bred trottoar, som
ocksa ses som en anvisad cykelled.
Men problemet &r att trottoaren
korsas av utfarter kontinuerligt,
som ger upphov till osékerhet och
irritation hos cyklisten som ogérna
saktar in farten. Straket dr daremot
skonat frén onddiga hinder eftersom
gatan ar upphojd till trottoarens
niva. Dérefter passerar man gatan
och cyklar vidare pa en gdng- och
cykelvag.

Nedan: Nar man passerat
cirkulationsplatsen och svingt hoger
in mot torget blir man aterigen
hénvisad till trottoaren, om man
inte véljer att cykla pa gatan bland
bilarna. Pa torget blir man som
cyklist oséker pa vart man ska cykla,
men det slutar med att man cyklar
tillsammans med de parkerade
bilarna utmed gatan. Efter torget
anldnder man till cykelparkeringen
vid stationens sodra sida.



Cykelrutt 4: Frin
Lommarp till stationen

Bl ([T
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e

Markerad cykelvig lings med

trafikerad vig

Ovan: Fran Lommarp borjar
cykelturen dven har utmed en
landsvag, men hir finns en tydligt
markerad zon for just cykel- och
gangtrafikanter. Ndr man niarmar

sig riksvédg 21 kan man fortsatta
vidare pa den anvisade gang- och
cykelvagen som leder in mot titorten
via en tunnel.

Mitten: Via tunneln dr man nu pa

rétt sida av barridren och man kan
fortsatta via en villagata ut mot en
anvisad géng- och cykelvig.

Nedan: Gang- och cykelvigen
fortsatter hela vagen till
cirkulationsplatsen dér man borjar
skymta torget. Men precis som med
foregaende rutt hanvisas man igen
till trottoaren eller bilvagen. Vil
framme pa stationen &r det bara att
parkera och invdnta kommande tag.




Tillgdngligt for alla

Anpassade strak

Tillgangligheten ar viktig i de
centrala delarna av byn eftersom

det bor och ror sig ménga dldre i
omradet. De ska kunna ta sig till
affaren utan att kdnna sig otrygga
och onddiga hinder ska inte forsvara
deras vag.

Utmed torget r det

dock stora problem med
tillganglighetsanpassningen.

En del av verksamheterna har
tillgdnglighetsanpassats i efterhand,
t.ex. stationsbyggnaden (6verst

till hoger). Dessvirre ér resultatet
av efteranpassning i flera fall
provisoriska och inte alltid sa
valfungerande.

Generellt sitt kan man

dédremot sédga att byn har god
tillgdnglighetsanpassning eftersom
de flesta trottoarer och strak ar
anlagda med asfalt. Daremot finns
det onddiga kanter som utgor ett
aterkommande problem for bade
cyklister och dldre.

Vanligtvis finns det ocksa sékra
overgangsstillen men som analysen
visat tidigare krévs det fler strategiskt
placerade 6vergangsstillen pa sina
héll. T dagslédget 4r det inte sjélvklart
att slappa ut barn pa cykelvigarna,
just pga. de osdkra eller helt
bortglomda 6vergangsstillena. Gang-
och cykeltunnlarna dr goda exempel
pé atgirder som gor det sikrare for
barn.
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Villa, radhus och ligenhet

De flesta som bor i Vinslév bor i
villa. Villaomréddena dominerar
ortens struktur och skinker karaktar
till samhallet. Utover villorna finns
det négra fa radhus och ligenhets-
byggnader, som framst ar
lokaliserade i néarhet till centrum. I
nulédget dr det brist pa radhus och
lagenheter i byn. Befolkningen blir
allt dldre och manga hade gérna
flyttat ifran sin villa till ett mindre
boende, men det utbudet finns
inte 4n. Daremot byggs det nya
lagenheter just i denna stund.

Verksamheter och bostider
P4 torget 4r ndgra av byggnaderna
kombinerade med verksamheter

i bottenplan och ldgenheter i 6vre
plan.

Gardar pa landet

Utanf6r titorten domineras
landskapsbilden av 6ppna landskap
och skogar med enstaka lantgardar.




Socialt liv i Vinslov

Foreningslivet

De flesta sociala aktiviter sker inom
en forening. Foreningslivet ar bra
och har ett stort utbud for att vara en
sd pass liten ort. Det finns aktiviteter
for bade inom- och utomhus. De

tre storsta idrottsverksamheterna

ar handboll, fotboll och brottning.
Utover sporten kan kyrkans
verksamhet ses som en viktig
motesplats. Ett annat exempel dr
pensiondrernas riksférbund.

ICA och spelbutiken

Det ar daligt med métesplatser i
centrum. Den mest trivsamma
motesplatsen utgors av de tva
béankarna i centralparken (fotot
nere till hoger). Det dr néstan
enbart caféet som erbjuder en
motesplats inomhus dér man inte
tvingas bli medlem forst. Storsta
motesplatsen dr ICA och spelbutiken
i stationsbyggnaden. Har vistas folk
ibland bara for att f4 smaprata med
négon och traffa bekanta.

Arliga event

Det finns ocksa négra arliga event

i byn som faktiskt drar mycket

folk, dven fran narliggande orter.
Aterkommande event ir t.ex.
Vinslévsdagarna, byamarknaden och
den arliga loppmarknaden.
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Vardaglig service i byn

Det nédvindigaste erbjuds -

plus lite till

Vinslov har ett bra utbud av vardaglig
service. Utover tva mataffirer finns
hir bibliotek, apotek, sparbank,
filmuthyrning, blomsterhandel

(flera stycken), pizzerior (ocksé

flera stycken), klad- och skobutik,
frisorer, café, spel- och postombud
samt en delikatess kottbutik. Det
nodvandigaste gar alltsé att finna hér
och lite dir till. For 6vrig shopping
och inkép vinder sig Vinslovsborna
vanligtvis till Hassleholm och
Kristianstad.



Orienterbarhet/
lasbarhet

Skyltning (vinster)

Skyltningen i byn ar generellt mycket
dalig. Speciellt tydligt 4r det att
skyltning mot centrum och stationen
helt saknas vid en av de mest
anvinda infarterna. Fotona 4r tagna

i ndrheten av centrum, men det finns
ingenting som antyder att centrum ar
i ndrheten.

Tagresenirerna (hoger)

For de tagresendrer som inte kdnner
till Vinslov, blir avstigningen vid
stationen en forvirrad upplevelse.
Det ar otydligt vart man ska ta vigen
redan pa perrongen eftersom det
saknas skyltning. Nar man lamnat
perrongen ar orienterbarheten
fortfarande dalig eftersom det &ven
hér saknas skyltar.




!

Pensionarerna

Ungdomarna

Barnfamiljen
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Boendegrupper

Barnfamiljen
Kalla: Privat illustration.

Den storsta boendegruppen i
orten dr barnfamiljerna. Ett litet
samhadlle som Vinslév dr en bra
plats att uppfostra barn, det r nira
till naturen och det ar vanligtvis
tryggt och sakert. Det dr dessutom
god kommunikation, vilket gor det
mojligt for fordldrarna att arbeta i
nérliggande stader samtidigt som
barnen gar pa dagis och skola i
Vinslov.

Ungdomarna

Ungdomarna blir automatiskt en av
de storre boendegrupperna, eftersom
ménga barnfamiljer véljer att bositta
sig hir. Daremot nar ungdomarna
gar ut gymnasiet ar det ménga som
viljer att flytta fran byn.

Pensiondrerna

Pensionirerna ar ocksa en stor grupp
i byn. De som har varit bosatta i
orten ldnge viljer i manga fall att
stanna kvar dven nir de blir gamla.






Hassleholm/Goinge mellanbygd
Backlandskap

T~

VINSLOV

Kristianstadsslatten
Laglant landskap

Navlingeasen
Hoglant landskap
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Landskapet - 1 ett storre
perspektiv

Backlandskap

Kailla: Privat illustration.

Vinslov ligger mitt emellan tre
landskapstyper (Lansstyrelsen,
2007). I nordvastlig riktning

finns backlandskapet ocksa kallat
Goinge mellanbygd. Detta landskap
domineras av skog, aker och
betesmark.

Kristianstadslitten

Osterut priglas landskapet av
Kristianstadslatten, ett laglant
landskap som domineras av dker och
betesmark.

Nivlingeasen

Soéderut gransar orten till det
hoglanta landskapet, ocksé kallat
Niavlingedsen. Detta landskap
domineras av skog.



Landskapet lokalt

Akerlandskapet (o.v.)
Akerlandskapet ir precis runt
husknuten om man bor i titortens
utkant. Utblickarna &r langstrickta
eftersom landskapet ér relativt platt.

Bokskogen (o.h.)

Bokskogar och blandskogar gar
att finna s6derut. Har erbjuds
varierad terrdng och lingd pa
promenadstraken.

Beteshagen (n.v.)

Beteslandskapet finns representerat i
direkt anslutning till tatorten. Det 4r
vanligt att se betande kor och hastar.

Granskogen (o.h.)

Landskapet dr som sagt varierande,
det finns ocksa granskogar i
nérheten.
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Brantaberg

4, .
“y,, Bostadsnira
park

Soderpark

Bostadsnidra parker

Bertes
angar

Legend

Tégstation
Jarnvig
Riksvig 21
Storre gator

Gronomrade

Gréona malpunkter

Karta over gronomraden
Killa: Hassleholms kommun kartarkiv, med

andringar av forfattaren.

Narheten till landskapet erbjuder
Vinslévsborna vackra strovomraden
i utkanten av tdtorten. Brantaberg
bl.a., erbjuder vackra promenader
i vackert blandskogsomrade.
Furutorpsomradet erbjuder stora
och varierande gronomréden, med
naturlig karaktér. I de mer centrala
delarna av byn utgors gronskan

av mindre parker, ofta med stora
grasytor och gles vegetation.



Gronska i utkanten av
tatorten

Vinslovssjon (ovan)

Vinslov sjon erbjuder vackra vyer
och trevliga promenadstrak runt
sjon.

Vinno a (n.v.)

Vinnd a rinner véster om Vinslév
och erbjuder bl.a. intressanta
lekmiljéer for barn. P4 denna bild
nédrmar sig Vinné d Vinslovssjon
och i bakgrunden kan man skymta
Vinslévs hembygdsgard.

Ovrig gronska (n.h.)

Fotot visar ett exempel pa griansen
mellan ort och landsbygd. Hér i form
av laplanteringar av bjork.
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Furutorpsparken

Lekplats och strak (vinster)
Furutorpsparken erbjuder varierande
miljoer. Har finns t.ex. cykel- och
gangstrak, lekplatser, en liten
skatepark, pulkbackar samt 6ppna
grasytor for lek/spel. Gronskan ar
aven den varierad och inbjuder till
diverse aktiviteter.

Slingan (hoger)

Igenom parken finns en tre kilometer
lang belyst slinga (Héssleholms
kommun, 2012-11-16). Slingan gar
langs med cykelvdgar och bland
naturliknande miljéer. Platsen ar
populdr bland bade barn och vuxna.



Gronska i centrum

Jarnvigsparken (o.v.)

Gronskan i centrum bestar till storsta
del av mindre parker. Parkerna har
funnits lange och ar i dagslaget i
behov av upprustning. De biologiska
och rekreativa virdena ar ocksa
mycket laga. Denna bild visar
Jarnvagsparken. Den ar placerad i
nérheten av stationen, men att kalla
den park i dagsldget ar svart. Den ar i
stort behov av renovering.

Centralparken (o.h.)

Fotot ar talande for all gronska i
centrum; grés, enstaka trad/buskar
och nagra ostrategiskt utplacerade
gangstigar. Det ér séllan bankarna
anvénds just eftersom miljon

runt omkring dr ointressant och
oinbjudande.

Badhusparken (nedan)
Badhusparken &r ddremot den park
i Vinslév som mest lever upp till
bendamningen park, men upplevelsen
péverkas negativt av dess omgivning
da parken bl.a. angransar till
baksidan av gammal industri.
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Tagresendrens
upplevelse

Nedlagt industriomrade (o.v.)
Nér taget rullar in i Vinslov fran
Hissleholm mots resendren av en
trakig syn, namligen ett gammalt
industriomrade. Omradet ar mer
eller mindre 6vergivet och dnvands
inte for dess andamal langre. De
forbipasserandes bild av samhallet
préglas av denna utblick.

Jarnvigsparken (o.v.)

Nar tagresendren passerat
industriomrédet skymtas
jarnvagsparken. Den intressantaste
i parken ar konstinstallationen av
Monika Gora.

Overgivna grisytor (n.v.)

Pa norra sidan om jarnvigen

mots man som tagresendr av
overgivna grasytor. I Vinslovs titorts
oversiktsplan (Héssleholms kommun,
2005) foreslas det att omradet bor bli
parkmark.

Stationsbyggnaden och

perrongen (n.h.)

Tégresendren upplever ocksa sjalva
stationen med perrongerna. Har
man tur kan man hérifrdn, mellan
vegetation och stationsbyggnad
skymta torget.
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Cirkeldiagram

Figur 3: Sammanfattning
Kailla: Privat illustration, baserad pa Gehl
Architects (2010).

Tillgingligt: Nar det géller
kategorierna kopplat och for alla ér
betyget fullt godkdnt men det kan
fortfarande forbittras. Cykel- och
gangstraken kan generellt bli sakrare.
Tillgangligheten kan ocksa bli battre
utmed torget. Kategorin balanserat
far daligt betyg eftersom bilen har

mer makt dn ovriga trafikanter.

Socialt: Den sociala delen har fatt
relativt bra betyg nar det géller
madngfald och samlat. Bla. eftersom
centrum har en bra koncentration
av handel och verksamheter,

men koncentrationen hade dock
kunnat bli annu starkare. Daremot
far kategorin interaktion saimre
betyg eftersom det dr daligt med
motesplatser i det offentliga rummet,
extra pétagligt i centrum.

Sinnligt: Sambhillets struktur
erbjuder ett finmaskigt natverk dar
villagatorna spelar en nyckelroll.
Kategorin rumsligt far daremot sdmre
betyg eftersom det finns fi platser i
den offentliga miljén ddr man kan
kianna sig ombonad och rofylld. Den
sista kategorin hdrligt far bra betyg
pga. nérheten till naturen och de
storre gronomradena som finns i
byns utkant. Diaremot sénks betyget
eftersom centrum saknar kvalitativ
gronska.



Sambhdillets karaktdr

Villa, bil och natur

For att beskriva Vinslovs karaktar
med négra fa ord har jag valt ut fyra
fotografier som &r talande for dess
identitet:

o  Villaomradet

o Snabb transport till stad

e Narhet till natur och rekreation
o Narhet till landsbygd

I Vinslov bor man i villa och édger
generellt minst en bil per hushall.
Det tar tio minuter att ta sig med
bil in till Hassleholms centrum
och tjugo minuter till Kristianstad,
sa kommunikationen ar mycket
bra. Narheten till stiderna praglar
samhadllet pd manga sitt och

aven invanarnas vardag. Vinslov
har dessutom en tydlig koppling
till landskapet, naturen med de
rekreativa virdena och landsbygdens
vackra vyer ér vardag for
Vinslévsbon.
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Platsspecifika analyser i centrum

De 12 karaktirerna

I detta kapitel kommer tre platsspecifika analyser att presenteras. De tre platserna
dr utvalda eftersom de utgor centrum i dagslédget och for att de tillsammans utgor
stationsomrddet. De analyserade platserna dr torget, jarnvigsperrongen och
Jarnvigsparken.

Torget

Analysens avgransning avser torget samt omgivande gator och fasader. Torget
far i och med denna avgransning en rumslighet. Torgets utvirderingstabell,
samt en lokaliseringskarta redovisas pa nésta uppslag.

Bilen regerar pa torget idag. Torget omges av gator pa alla hall och mer

an halva torget utgors av parkering. Gatorna édr dessutom breda och
korsningarna ar odefinierade och pé sina hall ocksa mycket osédkra att korsa
som gangtrafikant. Det dr inte ovanligt att bilar star parkerade hér och var, till
och med pa trottoarerna. Hoga hastigheter dr heller inte ovanliga trots att det
ar 30 km i timmen som géller. De breda gatorna lockar till fortkérning och
som gaende kan man uppleva otrygghet i och med bilens starka inverkan pa
platsen.

Trygghetskanslan under dygnet varierar, pa dagarna ar det alltid mer eller
mindre liv pé torget, men ddremot pa kvillarna och nétterna kan det kdnnas
tomt och 6dsligt. Nérheten till tagstationen bidrar till en 6kad rorlighet 6ver
och kring torget, men inte i den utstrackning att torget ar levande dygnet
runt. Belysningen pa platsen dr god och sikten 6ver torget ér bra. Risken for
att brottslingar eller andra ovalkomna personer ggmmer sig bakom snar eller
liknande dr mycket lag. Mojligheten att se pé torget ar bra, men det man ser

ar inte alltid sa spannande. Parkeringen som upptar storre delen av torget och
de omgivande gatorna gor utsikten ensidig och trakig. Sikten daremot ar god
och det ar ldtt att fa en 6verblick 6ver hela torget och vad som sker utmed
kantzonerna. Aven kvillstid ar sikten bra, eftersom torget ar vél upplyst.

Att vistas pa torget dr inte jattetrivsamt, bullret och avgaserna fran bilarna
paverkar upplevelsen negativt. Daremot tagen bidrar till ett levande centrum
med storre rorelse och upplevs snarare positivt én storande. Torget dr en 6ppen
plats med enstaka trad. De omgivande byggnaderna och triden fungerar
skyddande mot vind och nederbérd, men inte i den man man hade 6nskat
blasiga och regniga dagar.

Mojligheten att ga begrinsas av bilarna som omger torget, men det finns
trottoarer pa alla sidor som 4r fullt fungerande. Diremot &r tillgangligheten
vacklande pd manga hall. Det ér till exempel flera av butikerna som har
trappentréer och endast ett fatal som erbjuder ramper. Markmaterialet pa
torget dr varierat, det finns asfalt, betongplattor, gatsten och kullersten.
Kullerstenen gor att en del omréden pé torget kan upplevas svartillgangliga for
funktionshindrade.

Torget ar omringat av byggnader som bidrar med rumslighet. Det bildas

ett stort och 6ppet rum. Byggnadernas utformning och dess aktiviteter i
6gonhojd gor att skalan kinns mindre och relativt mansklig trots att gatorna ar
overdimensionerade for platsen.
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Lokaliseringskarta

Lokaliseringskarta

Kalla: Hassleholms kommun kartarkiv, med
andringar av forfattaren.

Kartan visar hur centrum ligger i
forhallande till tagstationen. De tre
cirklar som ar markerade illustrerar
tillsammans stationsomradet.



Torget - Tabell

Utvirderingstabell

Kailla: Privat illustration.

Torget far inte sa bra betyg enligt
Gehls analysverktyg, de 12
karaktdrerna. Torget nar inte hogsta
betyg i nagon kategori. Avsaknaden
av trivsamma platser att vistas kring
ar fa och bilen har starkt inflytande
pé hela torget.

SKYDD

KOMFORT

HARLIGHET

SKYDD MOT TRAFIK
OCH OLYCKOR

Upplevelsen av trygghet
i relation till trafik

MOJLIGHET ATT GA
Plats att g4, inga hinder,

tillgéngligt for alla &
intressanta fasader

MOJLIGHET ATT SE

Rimliga synavstand, ohindrade
siktlinjer, intressanta vyer
& belysning vid mérker

SKALA

Dimensionering av byggnader
och rum i ménnsklig skala

SKYDD MOT

KRIMINALITET OCH VALD

Trygghetskénslan i
relation till belysning
& liv dygnet runt

MOJLIGHET ATT STA

Kanteffekt/uppehéllszoner
& stod for stéende

MOJLIGHET ATT PRATA
OCH HORA

Lag ljudniva &
samtalsvénliga sittmdljliheter

MOJLIGHET ATT
NYTTJA DET GODA
VADRET

Sol/skugga, varme/kyla
& la/bris

SKYDD MOT
OBEHAGLIG
SINNESPAVERKAN

Vind, regn/sné, kyla,
fororeningar, damm,
buller & blédndning

MOJLIGHET ATT
SITTA

Sittzoner, mdjlighet att nyttja
utsikt, sol & manniksor,
bra sittplatser/mébler
& bra lokalt klimat

MOJLIGHET TILL
AKTIVITET

Inbjudan till kreativitet, fysisk
aktivitet, motion & lek,
dag/natt & sommar/vinter

ESTETISKA KVALITETER
& POSITIVA
SINNESINTRYCK

God design & detaljgrad,
trevliga material, vackra
utsikter & trad, véxter,
vatten
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Fasaderna erbjuder kantzoner tillsammans med butikernas entréer. Men
uppehéllsmojlighet dr minimal eftersom fasaderna kantas av stora skyltfonster.
Diremot de entréer som har trappavsatser ér betydligt intressantare sett ur

ett kantzonesperspektiv. Har dr det inviterande att sl sig ner samtidigt som
man har en bra &verblick 6ver torgets hdndelser. De stenpollare som avgransar

parkeringen frdn gangytorna erbjuder ocksa bra element att uppehalla sig mot.

Sittmaijligheter finns pa tva platser pé torget, totalt finns det sex stycken
bankar. Den norra delen av torget dr planerad som uppehallszon och pa
sommaren dr det en omtyckt plats. Solen skiner ofta pa platsen och den lilla
dammen bidrar till en trivsam miljo. Daremot under 6vriga arstider ér platsen
néstan alltid 6de och oinbjudande. Den andra sittzonen &r provisorisk och
ostrategiskt placerad.

Mojligheten till social aktivitet dr inte optimal. Bullret frdn bilarna ar storande
och de sittmojligheter som finns dr inte placerade pa ett sitt som uppmuntrar
till social kontakt. Den bésta platsen att tréffa folk ér istéllet inne i ndgon av
butikerna. Aktiviteten pa torget bestdr ndstan enbart av handel och vardagliga
sysslor som att besoka banken eller ta ut pengar. Utover dessa aktiviteter
fungerar torget ibland som en plats f6r ungdomar att métas och umgas. En
del element inbjuder till lek, t.ex. dammen nér den ar fylld med vatten under
sommarhalvaret samt den upplysta stolen som ér ett spainnande konstverk av
Monika Gora.

Torget har en del vackra detaljer som kullersten och stenpollare, men

som helhet ér torget ingen vacker eller inspirerande plats for betraktaren.
Byggnaderna har olika uttryck och det saknas vaxtlighet, utéver triad, pa
torgytan. De trdd som finns dr dock stora och fina. God design kan diskuteras,
jag anser att torget skulle behova ett upplyft for att fungera battre och skapa
tydligare moétesplatser for personerna som vistas hér.

Jirnvigsperrongen

Jarnvagsperrongen begrinsas till att enbart behandla perrongerna langs med
jrnvdgen, men sparets och tagens inverkan dr oundviklig s& darfor éar dess
péaverkan behandlade i analysen. Perrongen ér en plats for vanta och darfor
har platsen analyserats utifran detta &ndamal.

Perrongen dr planerad pa ett sétt att man kénner sig trygg trots att tagen
passerar alldeles i narheten. Tryggheten beror pa perrongens bredd samt
de skyddande element som finns placerade pa platsen. Daremot de tag
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som enbart passerar, haller vanligtvis en hog hastighet och dr man inte
uppmérksam kan man bli férvinad nir det susar forbi och detta har péverkan pé
trygghetskinslan for hela platsen.

Trots att stationen ligger i anslutning till Vinslovs centrum ar det manga stunder
under dygnet da perrongerna dr 6de och tom. For en del kan detta bidra till
otrygghet da perrongen upplevs avskild, trots att platsen dr latt att 6verblicka.
Vintkurarna blir da och da vandaliserade, vilket tyder pa att platsen ar obevakad
under ldngre stunder. Pa tal om trygghetsfaktorn dr belysningen ocksa viktig,
och hir ér den vilfungerande och den hégjer tryggheten hos resendren nir
morkret faller.

Sikten dr god ldngs jarnvagssparen, at alla hall vilket ar mycket viktigt for
platsen sa man som resendr maste kunna se ndr tag rullar in mot perrongen, av
sidkerhetsskdl. Daremot siktlinjer mot centrum och torget ar betydligt samre. I
och med den daliga utsikten mot centrum kan det vara svart for personer som
aldrig varit pa platsen tidigare att orientera sig. En av anledningarna till den
daliga sikten mot torget dr den vegetation som idag avgransar perrongen mot
torget.

Mojligheten till att sta och sitta &r som bast vid vdntkurerna, hér finns sittbankar
samt att kurens skdrmar erbjuder ménga kanter och ytor att luta sig mot.
Vintkurerna bidrar ocksa till alla skapa lokalt mikroklimat ddr man kénner sig
skyddad samtidigt som man har &verblick 6ver pa platsen och jarnvigen. Man
kanner sig pa nagot vis trygg och ombonad inne i vintkuren. Vill man daremot
utnyttja det fina vadret och sitta i solen far man istéllet sta, da det inte finns
nagra sittplatser utanfér vantkurerna.

Mojligheten till samtal och social kontakt ar ganska god pa perrongen, eftersom
man alla har ndgonting gemensamt, man véntar pa taget. Speciellt i och utanfor
vantkurerna dr mojligheten till social kontakt stor eftersom det ar hér de flesta
samlas for att invénta taget.

Som vintande resendr vill man kunna skydda sig mot daligt vader. I Vinslév
finns det bra forutsattningar for detta &ndamal eftersom har finns flera vantkurar
som dessutom dr stora och kan rymma mycket folk. Det erbjuds ocksa sittplatser
och biljettautomat inne i kurerna. Den genomgaende designen underlttar for
resendren att veta var saker och ting finns. Angdende designen dr tillgingligheten
pé platsen mycket god ndr man ser till markmaterial och odnskade hinder.
Diremot hjdlpmedel f6r synskadade saknas helt, sa som taktila strak bl.a.



Jarnvigsperrongen -
Tabell

Utvirderingstabell

Kalla: Privat illustration.
Jarnvigsperrongen far betydligt
hogre betyg én torget. Perrongen ger
resendren en god plats for vantan,
aret runt. Tagen har en stor inverkan
pé trygghetskénslan, men pé en
tagperrong ér det oundvikligt.

SKYDD

KOMFORT

HARLIGHET

SKYDD MOT TRAFIK
OCH OLYCKOR

Upplevelsen av trygghet
i relation till trafik

MOJLIGHET ATT GA
Plats att g4, inga hinder,

tillgéngligt for alla &
intressanta fasader

MOJLIGHET ATT SE

Rimliga synavstand, ohindrade
siktlinjer, intressanta vyer
& belysning vid morker

SKALA

Dimensionering av byggnader
och rum i ménnsklig skala

SKYDD MOT

KRIMINALITET OCH VALD

Trygghetskénslan i
relation till belysning
& liv dygnet runt

MOJLIGHET ATT STA

Kanteffekt/uppehallszoner
& stod for staende

MOJLIGHET ATT PRATA
OCH HORA

L&g ljudniva &
samtalsvénliga sittmdljlineter

MOJLIGHET ATT
NYTTJA DET GODA
VADRET

Sol/skugga, varme/kyla
& la/bris

SKYDD MOT
OBEHAGLIG
SINNESPAVERKAN

Vind, regn/sné, kyla,
fororeningar, damm,
buller & bléandning

MOJLIGHET ATT
SITTA

Sittzoner, méjlighet att nyttja
utsikt, sol & ménniksor,
bra sittplatser/mébler
& bra lokalt klimat

MOJLIGHET TILL
AKTIVITET

Inbjudan till kreativitet, fysisk
aktivitet, motion & lek,
dag/natt & sommar/vinter

ESTETISKA KVALITETER
& POSITIVA
SINNESINTRYCK

God design & detaljgrad,
trevliga material, vackra
utsikter & trad, véxter,
vatten
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Jarnvagsperrongen ar ingen plats som dr avsedd for lek eller aktivitet eftersom
det ér en riskfylld plats att vistas vid. Utifran denna aspekt ar det inte konstigt
att det blivit minusbetyg pa kategorin majlighet till aktivitet.

Platsens hdrlighet dr ocksé en kategori som maste séttas i samspel med
platsens andamal. Trots att platsen &r starkt paverkad av stora element s
som jarnvagen och stora Oppna ytor s finns det trots allt en ménsklig skala.
Det som bidrar till att halla nere skalan dr den utrustning som finns utmed
perrongen, sa som vantkuren, biljetautomaterna samt stationsbyggnadens
karaktdr och material.

Platsens estetiska kvaliteter dr goda. Gestaltningen &r valplanerad och kurerna
med sina sittplatser dr relativt nyinstallerade, vilket stirker intrycket av

att platsen ar vilskott. En vilskott plats stirker sedan i sin tur det positiva
intrycket av platsen. Driften dr hog och det mérks da en vandalisering av
kurernas glasrutor sker, de ar snabbt dar och fixar problemet. En god drift
ger ett trevligt och vilvardat intryck och minskar risken for vandalisering
och nedskripning. I detta fall fungerar det vanligtvis mycket bra. En annan
estetisk kvalitet &r den gamla traditionsenliga stationsbyggnaden i rétt tegel.
Det mesta ar som sagt vilskott, men skyddsmarkeringen intill jarnviagskanten
ar redan utsliten och otydlig. Istallet for fargmarkering hade det varit
trevligare med t.ex. natursten i avvikande firg och textur. En sten hade varit
bade bestindigare och vackrare i ssmmanhanget.

Jarnvigsparken

Jarnvagsparken har analyserats utifran dndamalet att vara en intressant
utblick for tagresendren samt en gron passage for de boende. Analysen
inkluderar paverkan fran niarliggande jarnvag samt angransande gator.

I parken dr man egentligen relativt trygg, men narheten till jarnvagen gor
idag att man upplever osékerhet. En paverkande faktor till detta &r att parken
upplevs dvergiven och som en plats dir man inte bor vistas. Man kdnner sig
exponerad pé platsen grund av sin 6ppna karaktdar. Komplexiteten dr mycket
lag eftersom parken utgors av ndstan enbart grasmatta och nagra enstaka trad.

Oppna ytor har dock andra fordelar, risken for kriminalitet och véld ar 1&g,
eftersom sikten dr god och platsen grénsar till bostdder. Rorelsen under hela
dygnet ar ocksa en faktor som hojer trygghetstaktorn, diremot kan det vara
ganska 6de sent pa kvillen och nir inga tag stannar. Den 6ppna karaktiren
har ocksé inverkan pa viaderskyddet. Det bésta regnskyddet som erbjuds ar en
ensam tall, dock en mycket vacker sadan.

Komforten och hirligheten pa platsen ar inte ndgot att skryta om, hér ar
betygen laga. Méjligheten till att ga, sta och sitta ar i princip obefintligt
och nagon stig finns inte, enbart grasmatta. Grasmattan ar mycket dalig ur
tillgdnglighetsperspektiv, och det hade varit 6nskvirt med en anvisad stig i
annat material.

Det enda fascinerande med platsen idag dr aterigen en konstinstallation av
Monika Gora. Stolen dr omtyckt och ger platsen ett lyft pa kvillen da den
syns bade fran taget och fran gatan. Stolen inbjuder till lek, men i 6vrigt
finns det ingen aktivitet pa platsen och kantzonerna ér niastintill obefintliga.
Obefintliga kantzoner gor att parken saknar rumslighet och pa sa sitt ser
ménniskor inte heller det som en plats, bara en yta.

I och med parkens narhet till jairnvagen, anser jag inte att parken ska bli en
plats dar man uppehaller sig under en ldngre tid, snarare en trevlig grén
passage. Parken har stora forutséttningar att starka sin identitet och funktion
eftersom den langsgaende gatan ar en av de viktigaste infarterna till torget.
Den hade ocksa kunnat fungera som en sammanldnkning mellan jarnviagens
tva sidor. Idag fungerar parken inte ens som passage. Alla viljer istillet att ga
lings med trottoaren.
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SKYDD

KOMFORT

HARLIGHET

SKYDD MOT TRAFIK
OCH OLYCKOR

Upplevelsen av trygghet
i relation till trafik

MOJLIGHET ATT GA
Plats att g4, inga hinder,

tillgangligt for alla &
intressanta fasader

MOJLIGHET ATT SE

Rimliga synavstand, ohindrade
siktlinjer, intressanta vyer
& belysning vid mérker

SKALA

Dimensionering av byggnader
och rum i ménnsklig skala

SKYDD MOT
KRIMINALITET OCH VALD

Trygghetskanslan i
relation till belysning
& liv dygnet runt

MOJLIGHET ATT STA

Kanteffekt/uppehallszoner
& stod for staende

MOJLIGHET ATT PRATA
OCH HORA

L&g ljudniva &
samtalsvénliga sittmdljliheter

MOJLIGHET ATT
NYTTJA DET GODA
VADRET

Sol/skugga, varme/kyla
& la/bris

SKYDD MOT
OBEHAGLIG
SINNESPAVERKAN

Vind, regn/sné, kyla,
féroreningar, damm,
buller & bl&andning

MOJLIGHET ATT
SITTA

Sittzoner, méjlighet att nyttja
utsikt, sol & méanniksor,
bra sittplatser/mébler
& bra lokalt klimat

MOJLIGHET TILL
AKTIVITET

Inbjudan till kreativitet, fysisk
aktivitet, motion & lek,
dag/natt & sommar/vinter

ESTETISKA KVALITETER
& POSITIVA
SINNESINTRYCK

God design & detaljgrad,
trevliga material, vackra
utsikter & trad, véxter,
vatten

Jarnvigsparken - Tabell

Utvirderingstabell

Kailla: Privat illustration.
Jarnvagsparken far generellt
mycket daliga betyg. Parken ér
inte inbjudande till karaktiren och
komforten dr mycket lag. Daremot
far Jarnvégsparken hogsta betyg

i Skydd mot kriminalitet och vald
kategorin.



Jarnvigsparken
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Foreslagna atgarder

Mal och idéer for okad tagattraktivitet

I detta kapitel presenteras idéer som uppkommit under processen. De flesta idéerna
kriver mer bearbetning for att kunna realiseras, men de dr en bra utgdngspunkt

for framtida gestaltningsforslag. Idéerna ir bearbetade i olika detaljgrad, vissa dr
bara en tanke medan andra dr mer genomtinkta. Forst presenteras de overgripande
planeringsmadlen, direfter mer omrddesspecifika dtgirder. Tillsist illustreras en del av
dtgdrderna i bilder.

Overgripande planeringsmal

Skapa balans mellan trafikslagen och ett sikrare trafikndt

o Skapa gator med smalare karaktér for att nedgradera bilen, bl.a. genom
alléer och tradrader.

o Skapa tydliga hierarkier for att skapa trygghet for alla trafikanter.

« Bittre orientering genom tydlig skyltning.

o  Skapa sdkrare infarter vid Vannebergakorset och Sédra infarten.

Planera med “Hela resan perspektivet” i fokus

« Skapa goda forutsattningar for byten mellan olika trafikslag vid stationen,

s som cykelparkeringar samt langtids- och pendlarparkering.

o Skapa sdkra gang- och cykelvégar till och fran stationen. Det ska vara latt,

effektivt och tryggt att vilja cykeln.

Skapa identitet vid stationen och centrum

o Anvind stationsomradet som marknadsforing for orten.

o Skapa platser med stark identitet som i sin tur starker ménniskors
koppling till platsen.

 Skapa ett helhetsintryck inom omradet med hjélp av en genomgéaende
gestaltning och aterkommande materialval.

» Uppmuntra till konstinstallationer i jarnvagsmiljon.

+  Aterskapa “Esplanadernas samhille”,

Skapa motesplatser i centrum

» Skapa métesplatser med olika karaktar och funktion.

» Goda mojligheter att sitta, std och uppehalla sig.

Skapa kvalitativ gronska med hoga biologiska och rekreativa virden.
o Arbeta for en koncentration av centrum; samla istéllet for att sprida.

Linka samman centrum med “andra sidan”

« Utnyttja den befintliga Jarnvagsparken och gronomradet norr om
jarnvagen.

 Skapa sikrare 6verfarter dver jarnvigen (bygg om plankorsningen till
tunnel).

Forbdttra upplevelsen av Vinslov for tagresendren

o Skapa ett landmirke, ett igenkdnnande element som blir
identitetsskapande for orten.

« Skapa intressanta utblickar 6ver centrum och Jarnvéagsparken.
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Omradesspecifika atgarder

Vignditet

« Plantera tydliga alléer/tradrader dir det finns utrymme (dterknytning till
Esplanadernas samhélle under 1900-talet).

 Tydlig skyltning mot torget och stationen.

o Smalna av gatorna dér det ar majligt.

Gang- och cykelvigar

o  Skapa sdkra cykelvigar genom bl.a. sikra overfarter och tydlig skyltning.

o  Gor tydliga markeringar for olika trafikslag for att skapa trygghet.

» Anldgg fler cykelparkeringar med tak samt med méjlighet att lasa fast
cykeln ordentligt.

« Skapa upphojda cykeloverfarter dér det ar mycket trafik.

« Planera bort onddiga hinder och héga kanter utmed cykelvagarna.

o GOr det lattare att ta med cykeln pa taget.

o Prioritera snér6jning och halkbekdmpning av cykelbanor under vintern.

Torget

«  Mojliggor battre tillgdnglighet till verksamheterna.

o Nedprioritera bilen genom att skapa tradrader utmed torgets kanter.

+ Ge de gaende och cyklisterna hogsta prioritet.

« Tillat endast bilparkering vid anvisade platser.

o Skapa rumslighet och en trivsam motesplats genom att tillfora kvalitativ
gronska.

Tagstationen

» Anlédgg fler parkeringar (kort- och langtidsparkeringar for bilen och sakra
cykelparkeringar under tak).

«  Skapa strategiska utblickar for att underlétta orienteringen och
lasbarheten for tagresendren.

+ Bygg om den osdkra gatuparkeringen.

Jarnvigsparken

« Skapa en inbjudande gron passage.

« Parken ska anvdndas for att ssmmanldnka centrum med norra sidan om
jarnvagen.

 Skapa intressanta utblickar for tagresendren.

o Gor parken tillgidnglig genom att anldgga en stig.

«  Mojliggor for fler konstinstallationer.
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Centralparken

« Skapa en vilkomnande entré till centrum (strategiskt ldge eftersom den ar
placerad vid den mest trafikerade infarten till torget).

« Skapa en park med mojlighet till aktivitet.

Forbdttrad upplevelse for tagresendren

« Rivdelar av gamla industriomradet.

o GOr den hoga silon till spannande landmarke.
 Skapa intressant blickfang till Jirnvagsparken.

Ovriga atgirder

Utover atgarder som behandlar den fysiska miljon kan man ocksa
infora formaner och reseavdrag for de som viljer att dka kollektivt. Har
nedan redovisas nagra alternativ som kan paverka ménniskans val av
transportmedel.

o GOr det enkelt for arbetsgivare att erbjuda tjanstecyklar till sina anstéllda.

» Avskaffa reseavdrag for bilresor till och fran arbetet, eftersom det
missgynnar kollektivtrafiken (Trafikverket, 2008). Istillet borde det

« erbjudas reseavdrag for de som viljer att aka kollektivt.

» Fortsatt hojning av parkeringsavgifter i staderna.

« Erbjud de som vanligtvis inte aker kollektivt att testa gratis under en
begransad period. (Skanetrafiken utforde ett liknande projekt kallat
pendlarexperimentet ar 2012).

o  Gratis parkering for de som viljer att resa kollektivt, sa kallat "Park and
ride system”. Perfekt for situationen i Vinslov.

o Att man som pendlare inom Skéne ska kunna utnyttja andra erbjudande
som underldttar resor inom hela landet. Enligt Trafikverket (2008) finns
det ett betalningssystem som dr under utveckling som dr tankt att gélla
for all kollektivtrafik i Sverige.

Illustrerade atgiarder
Hérnast foljer illustrationer med beskrivande text pa nagra av de atgarder
som precis presenterats.



Tradrader och alléer

Manga fordelar

Kailla: Hassleholms kommun kartarkiv, med
andringar av forfattaren.

En nyetablering av tradrader och
alléer inom tétorten skulle ha
manga fordelar, bl.a. skulle det

leda till hogre trafiksdkerhet (pga.
sankta hastigheter), trevligare
promenadstrak, ett gronare samhille
samt oka den biologiska mangfalden.
Det skulle ocksa skapa en stark
historisk anknytning. Traden skulle
skapa ett trivsammare transportrum.
For gaende och cyklister skulle det
innebira storre mojligheter att rora
sig langs med grona strék.

Historiskt har Vinslov kallats
Esplanadernas samhille och denna
insats skulle ge orten en chans

att leva upp till datidens titel.
Planteringen skulle ocksd innebara
att det historiska korsmonstret
genom byn, dér de fyra landsviagarna
gick forr i tiden, aterigen skulle bli
tydligt i landskapet.

Legend

O

o
O

Tagstation

Jarnvdg

Riksvig 21

Storre gator

Befintliga trddrader/alléer

Nya tradrader/alléer
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Legend
Hi - Jarnvag
Gator
Gator med grona strak
Haket Skulpturparken Stationen
o Ungdomarnas métesplats o Den kulturella métesplatsen o Motesplatsen for transport
o  Erbjuder en ungdomslokal (i en gammal industrilokal) =~ «  Groén passage som lankar sasmmande o  Stor mojlighet till oplanerade
med inomhusaktiviteter som skaterink och klattervigg tva sidorna av jarnvagen moten
o Kaénnetecknas av silon (det nya landmarket) «  Nuvarande Jarnvagsparken
Den grona oasen Aktivitetsparken Torget
o Den grona, lummiga och lugna métesplatsen o Den aktiva moétesplatsen o Den kommersiella métesplatsen

o Har idag en stark rumslig karaktir som bor tas tillvara .
o Nuvarande Badhusparken

Erbjuder bouleplan, 6ppen grisyta
samt lekplats
«  Nuvarande Centralparken
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o  Plats med urban karaktar
o Attraktivt ldge i ndrhet till
stationen

Motesplatser i centrum

Métesplatser med olika
karaktir och funktion

Killa: Hassleholms kommun kartarkiv, med
andringar av forfattaren.

Forslagets motesplatser grundar sig
i dagens struktur och de behov som
finns for att skapa ett attraktivt och
levande centrum. Trots att flera av
de foreslagna moétesplatserna finns
idag, betyder det inte att de dr en
fungerande moétesplats i dagslaget.

Karaktédren hos dagens parker ar
trakig och intetsagande. Mitt forslag
ar att ge alla platser sin egna starka
identitet. Eftersom motesplatserna
grundar sig i den befintliga
strukturen kraver genomforandet
inte alltfor stora insatser, i en del fall
endast upprustning.

De olika motesplatserna ldnkas
samman via ett gront strak som
utgors av tradrader och alléer.
Sammanldnkningen skapar ett
trevligt promenadstrak mitt i
centrum.



Osdkra gang- och
cykelparti

Hir krivs det atgirder
Kalla: Hassleholms kommun kartarkiv, med

andringar av forfattaren.

lustrationen visar centrum och var
det finns stor olycksrisk for gang-
och cykeltrafikanter. De st6rsta
problemen, som jag funnit, gar att
lokalisera till centrum och utmed
norra sidan av jarnvagen. Utover
dessa problemomraden finns ocksé
problematiken med landsvigarna
dar cyklister tvingas cykla bland
biltrafiken. Problematiken med
landsvagarna finns pa fler platser dn
de som ar markerade pa kartan, ofta
dar tatorten overgar till landsbygd.

For att f4 Vinslovsborna att kdnna
sig trygga pa cykelvdgarna kravs

en del forbéttringar. De markerade
omradena dr de omraden som borde
prioriteras hogst och helst atgardas
snarast. Manga av de riskfyllda
platserna skulle kunna atgardas

med enkla medel, bl.a. genom
tydliga markeringar i gatan och nya
overgangsstall.

Jarnvig II I I /
Gator

Osikra korsningar

Osikra strak lings landsvag

Osikert cykelomrade
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A 4

Villaomrade

Blandbebyggelse

A 4

Villaomrade

Villaomrade

Legend
LRNRERNT
---)

| oy 4

P

NNELER

P

Befintligt
tradbestind

Befintligt tridbestand

Stationsomrade

Jarnvag

Viktig utblick

Jarnvagsoverfart

Gron passage t.ex. bro

Intressant byggnad

Park

Befintlig/oanvénd silo

Befintlig vantkur

Befintlig bilparkering

Befintlig cykelparkering

Ny bilparkering

Ny cykelparkering med tak

Hllustration éver jdrnvigsomrddet

Killa: Hassleholms kommun kartarkiv, med dndringar av forfattaren.
Upplevelsen utmed jarnvigen paverkar bade tagresendren och de boende

i byn. Om byn upplevs som trevlig och levande for tdgreseniren blir ocksa
deras intryck av byn positivt. Detta i sin tur leder till att stationsomradet blir
byns ansikte utat.

I forslaget vilkomnas tagresendren genom att naturliga tridbestand utmed
béda sidor om jarnvdagen 6ppnas upp. Dérefter far man direkt landmarket
i sikte. Ju ndrmre stationen man kommer desto fler utblickar skapas mot
skulpturparken och torget. I dvrigt visar byns villaomrade upp sig och
térmedlar den starka karaktdr som villabebyggelsen faktiskt utgor.

Skulpturparken har en viktig funktion, nimligen att ssmmanlédnka den s6dra
sidan om jarnvdgen med centrum. Antagligen kommer det att droja innan
plankorsningen byggs om till tunnel déarfér foreslar jag att man innan dess
anldgger en gron passage, forslagsvis en enkel brokonstruktion for gdende och
cyklister i anslutning till parken och dagens plankorsning.

Vid stationen tillkommer fler parkeringar, bade for bilen och cykeln. De nya
cykelparkeringarna utrustas med cykeltak och alla (dven befintliga cykelstill)
ska ge mojlighet att lasa fast cykeln ordentligt for att minimera risken for
stold.

Analysen visade att orienteringsférmagan pé stationen var mycket dalig.
Dirfor har jag valt att 6ppna upp pa tva strategiska platser, dar det &r viktigt
for tagresendren att ha utblick for att latt kunna orientera sig. Samtidigt
handlar det om att infora tydliga skyltar sa att man kdnner sig saker pa vart
man ska, samt var man &r pa vdg. Utblickarna mot torget dr ocksd viktiga
utifrdn en annan aspekt, namligen att visa vad orten har att erbjuda i form av
handel och service.

De byggnader som jag anser vara funktionella eller skapar intressanta
utblickar fran taget har jag valt att spara. Dessa byggnader utgors av
den &vergivna silon, en gammal industrilokal, Hedbergshuset samt
stationsbyggnaden. De byggnader som ér felplacerade och dr potentiellt
tunktionella i det nya forslaget har rivits. Dessa byggnader utgérs dock
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Konstinstallationer

Landmairke och konstverk (v.)
Kélla: Privat illustration av Linnéa Bjork,
med Jenny Holzers textprojektion (www.
jennyholzer.com).

Den gamla 6vergivna silon blir till
landmarke. Nagonting gammalt
och fult overgar till att bli ett
spannande konstnarligt landmarke.
Konstndren Jenny Holzer fran USA
har gjort manga intressanta projekt
med textprojektioner pa befintliga
byggnader (Holzer, u.a.).

Kanin skulpturer (o.h.)
Kaninskulpturer utanfér Konsthallen
i Rotterdam, Holland. Kanske en
passande skulptur for den framtida
skulpturparken.

Spdnnande ljusinstallationer
(n.h.)

Killa: David Svenssons privata bild. Publicerad
med tillatelse av konstnaren (http://www.
davidsvensson.net/).

Ljusinstallation av konstnéren
David Svensson. Installationen
heter Sammanstrdla (2010) och star
placerad pa Gustav Adolfs torg i
Helsingborg. Installationen bestar
av 10 st. gatlyktor som ar hamtade
fran olika lander. Varfor inte spinna
vidare pa Monika Goras omtyckta
stolar?



bara av gamla industribyggnader samt mindre skjul utmed sddra sidan om
jarnvagen.

Kulturella inslag skinker identitet och spanning

Jarnvagsparken kommer att férvandlas till skulpturpark och samtidigt
utvidgas till norra sidan om jarnvigen, dar det idag endast finns gras och
nagra gamla skjulliknande byggnader.

Vinslov med sin aktiva konstforening ar en perfekt plats for en skulpturpark
och redan idag talar Monika Goras upplysta stolar om ortens initiativtagande
for konsten. Trafikverkets vision om att inkludera konsten i jarnvagsmiljoer
ar ocksa ett argument for att lata konsten bli en storre del av Vinslovs
stationsmiljo.
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Diskussion

I detta sista kapitel kommer jag att reflektera 6ver arbetets process och om jag ndtt mina
mdl. Jag kommer ocksd att gora smd referenstilligg for att fortydliga min standpunkt i
fragor som hanterar gestaltning och planering.

Forst vill jag konstatera att det har varit inspirerande att skriva om ett sa pass
omdebatterat och aktuellt amne. Nastan varje dag har det statt nagot relevant
i dagstidningarna om antingen kollektivtrafiken, landsbygdens avveckling
eller cykelvagarnas standard.

Resultatdiskussion

Mitt syfte var att gora ett tilldgg i Vinslovs tatortsoversiktsplan (Héssleholms
kommun, 2005) genom att utfora ett grundligt analysarbete. Mélet var

att kunna presentera principer och riktlinjer for Vinslov utvecklas, for

att mojliggora en attraktivare tagpendling. Min tanke med att locka fler
Vinslovsbor att aka tdg grundar sig i att jag vill att Vinslov ska leva vidare som
attraktivt stationssamhalle. Att lyckas, skulle innebéra att fora historien vidare
in i framtiden.

Studien har gett mig méanga svar, samtidigt som den har vickt ménga nya
funderingar och tankar. Med facit i hand anser jag mig ha néatt mitt mal, da
studien resulterade i sex dvergripande planeringsmal samt foreslagna atgarder
for andamalet. Man kan vél sdga att malet ar natt i férhallande till studiens
tidsbegrdansning och de valda metoderna.

Jag ville ocksa uppmérksamma problematiken med landsbygdens avveckling.
Aven hir anser jag att studien fort en diskussion kring situationen men att

den endast har héllits en mycket 6versiktlig niva, dar argumentationen har
legat pa idéniva.

Har jag ocksa lyckats ge svar pa underfragorna? Den forsta underfrigan
hanterar fordndringen i de boendes transportvanor da bussen avvecklas.
Denna fraga dar mycket komplex och dr ndstan omojlig att svara pa, eftersom
man bara kan spekulera dn sa lange. Ddremot har jag fort ett resonemang om
problematiken, mer eller mindre igenom hela arbetet. Utifran den kunskap
och inblick jag har i situationen, vagar jag konstatera att jag tror att bilen
kommer anvédndas i annu hogre grad. De personer som inte har tillgang
eller rad till bil kommer ddremot snarare bli tvingade att vélja taget. Jag ar
radd att bussens avveckling kommer innebira en tillbakagang for Vinslov
som pendlingsort och speciellt om ingenting gors for att gora tagtrafiken
tillgangligare.

De tvé fragor som hanterar Gehls analysverktyg, ar besvarade genom
fotografier och beskrivande text i studien. Upplevelsen av Vinslévs rumsliga
nétverk dr kortfattat att bilen ar 6verdimensionerad och att cykelnatverket
pa manga hall behover forbattras for att Vinslovsborna ska kunna cykla
sdkert. Inom titorten erbjuder Vinslov intressanta gronomraden och trevliga
villaomraden men just i centrum saknar gronskan karaktar och méngfald.
Dessutom saknas det fungerande motesplatser i de mest centrala delarna.
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Metoddiskussion och arbetsprocess

Val av arbetsmetod har haft stor paverkan pa resultatet och hela
arbetsprocessen. I detta fall har Gehls tankar och metoder influerat arbetet
i stor grad genom att jag guidats mot en planering och gestaltning med
ménniskans behov i fokus. Resultatet av analysen maste darfor ses som ett
resultat av just de utvalda verktygen. Om andra analysverktyg anvénts hade
sakert fokus legat pa andra omraden.

Jag hade sedan tidigare kunskap av Gehls teorier kring stadsplanering men
att anvanda analysverktygen var nytt for mig. Med facit i hand tycker jag

att verktygen varit mycket hjalpsamma och de har fungerat som en hjilp

att strukturera upp allt insamlat material. Att utféra en oversiktlig analys

pa ett storre omrade som Vinslov har varit utmanande, speciellt d& de nio
karaktirerna innebéar en omfattande analys som tar upp ménga aspekter. All
fokus pa kollektivtrafik och andra rérelsemonster har gjort att mycket energi
och tid har lagts pé kategorin tillgingligt.

Jag dr fascinerad av Gehls teorier och nér jag dessutom fick tillfallet att
medverka pa en foreldsning med honom vaxte mitt intresse &nnu mer. Det
ar inspirerande att professor Jan Gehl och hans kontor ér sa populdra och
eftertraktade runt om i hela véirlden. Det kinns som att deras teorier ar en
del av framtiden. Jag tror Jan Gehls genomarbetade teorier och arbetssitt ar
boérjan pa en ny epok inom stadsplanering, nimligen méanniskans epok.

Samtidigt som jag ar starkt fascinerad av Gehls arbete 4r jag medveten om

att deras fokus ar valdigt starkt, pa gott och ont. I vérsta fall kan det i en del
situationer vara sa starkt att man kanske missar det som dr relevant for en viss
situation. Gehls teorier kan ju inte vara de bésta i alla situationer, eller? Idag
fokuserar vi pa méinniskans behov men vad glommer vi bort denna gang? Det
kan bara framtiden bevisa.

For att fa en mangtfald i studien har jag ocksa anvént andra inslag sa som
workshopen och samtal med olika aktorer. Olika metoder som visar

samma resultat, gor att resultatet blir trovardigare. Att anvinda mig av
dokumentérfilmerna kédndes till en borjan valdigt lustigt, men resulterade

i fantastisk mycket intressant fakta samt manga inspirerande diskussioner.
Workshopens stirkte analysen om orten pa manga satt samtidigt som den fick
mig att tdnka i andra banor. Jag forsokte komma i kontakt med regissérerna
men pa grund av tidsbegriansning misslyckades jag med detta uppdrag.
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Att fordjupa mig i Vinslovs historia var en annan metod som jag valde att ha
med i arbetet. Jag anser att en orts historia ér viktig fér dess framtid och inte
minst for dess karaktdr. Nu i efterhand kan jag tydligt se spar av historiska
anknytningar i mina sitt att tinka infér framtiden.

Jag ar ocksa medveten om att min f6r kinnedom om orten paverkat studien.
Jag som vuxit upp i byn, ser den sdkert med andra 6gon 4n vad en helt
utomstaende person skulle gora. Daremot ér det svart att undga denna
inverkan, istallet har jag sett det som nagot positivt. Trots min férkunskap har
jag fatt en betydligt battre bild av Vinslév och dess uppbyggnad.

Arbetsprocessen har flutit pa bra och en av anledningarna ér att jag fatt
mojligheten att sitta pa Atkins AB i Malmo och skriva. Att ha en arbetsplats
att ga till dagligen har gjort att jag kunnat arbeta effektivt och samtidigt fatt
manga trevliga stunder tillsammans med de anstillda.

Arbetets roll och fortsatt forskning

Min roll som forfattare till detta arbete har gjort att jag fatt en god inblick i
Vinslovsbornas behov och vad som bor prioriteras for att folk ska lockas att
dka tag. Som landskapsarkitekt har jag fatt en bra grund for vidare arbete med
Vinsl6v, men ocksa med andra smaorter dir behoven ér liknande. Jag har

fatt erfarenhet av att analysera pa en mer 6versiktlig skala, vilket jag tror jag
kommer att ha nytta av i framtiden.

Arbetets roll till andra aktorer ér att arbetet kan fungera som en inspiration
for kommuner och andra aktorer som arbetar med liknande fragestéillningar.
Arbetet kan da fungera som en vigledning. I och med att nya tagstationer
Oppnas runt om i Skane kan arbetet komma att bli aktuellt for ménga
smaorter i regionen, t.ex. Hastveda, Markaryd och Bjarnum dér utvecklingen
liknar situationen i Vinslov.

Nista steg i Vinslovs utveckling, baserat pa denna studie, dr att uppritta

ett gestaltningsforslag och arbeta vidare med de foreslagna atgarderna.

Det hade ocksa varit intressant att ga djupare in i bussavvecklingens
paverkan pa byn och invanarna. En annan mojlig studie hade kunnat vara
att inventera ortens gronska i detalj och komma med konkreta forslag pa
hur de befintliga parkerna hade kunnat omgestaltas med enkla medel. En
metod som jag funderat pa under processen, men inte kunnat inkludera pga.
tidsbegriansning, ar intervjuer med de boende. Jag skulle vilja fraga olika
befolkningsgrupper vad som hade kravts for att fa just dem att dka tag.



Amnesreflektion
Har kommer jag att féra en kort reflektion kring de olika amnesomradena
som haft stor betydelse for studien. Forst ut ar hallbarhet.

Hallbart samhiille - vad dr det?

Thorbjorn Andersson dr landskapsarkitekt pa Sweco och professor vid SLU
och nyligen publicerade han en intressant artikel i Dagens Nyheter om
stadsplaneringen i Stockholm (Andersson, 2013). Titeln pa artikeln var “Det
finns en smdrtgrdns for tillvixten i Stockholm”. 1 artikeln skriver Andersson
att vara stader dagligen hotas av byggprojekt och av affirsmén som vill tjana
pengar. Han menar att det finns en gréins for vad en stad klarar av. Andersson
har Stockholm som utgangspunkt och papekar att stadens tillvaxt mérks
tydligt, bl.a. genom vi planerar bostdder pa platser ddr vi tidigare aldrig hade
kunnat tdnka oss att bo och hela tiden ser vi infrastrukturen breda ut sig.

Andersson (2013) menar att alla miljoer har en viss kapacitetsgrans och om
denna gréns passeras forlorar platsen alla sina kvaliteter. Andersson kallas
denna gréns sustainability, hallbarhet pa svenska. Precis som Gehl skriver

i sin bok Cities for People, anser ocksa Andersson att det dr det attraktiva
stadsrummet som skapar levande stider. Men for att vara en levande stad
kravs kvaliteter som lockar ménniskan att vistas dar och om vi inte véirderar
stadens olika kvaliteter, kommer de en dag att ga forlorade och var levande
stad, blir inte levande langre.

Hallbart samhalle tycker jag kan diskuteras i samband med den avveckling
som sker pa landsbygden. For att véra stiader inte ska svimma 6ver och na sin
bristningsgrians maste vi ta vara pa var landbygd och gora det attraktivt att
bo pa landet. Sa som jag upplever dagens samhaillsplanering, gor vi precis det
motsatta.

Mdnniskan gloms bort i planeringen

Under foreldsningen med Birgitte Bundesen Svarre (2013-02-11) fran Gehl
Architects uppkom manga intressanta diskussioner. En av diskussionerna
handlade om att det sociala ofta gloms bort eller faller mellan stolarna i
dagens stadsplanering. I dagens lage dr det ingen som kénner sig ansvarig for
den sociala aspekten och darfor ar det heller ingen som kénner sig tvingad att
ta tag i saken. Har ar Gehl Architects en viktig lank, de ar tydliga med att det
viktigaste dr just méanniskan och hennes behov. Den sociala aspekten borde,
redan idag, vara en en viktig del i planeringen.

Cykelns framtid

Jag tror pa att cykeln dr framtidens transportmedel och det dr kul att se

att t.ex. Stockholm och Malmo idag satsar mycket pengar pa att forbéttra
cykelnitet. Jag tror att fler kommer vilja att cykla i framtiden, men forst
maste cykelnitet bli sdkrare. Cykeln &r jamstélld, da den néstan kan
inforskaftas av alla och den dr dessutom billig och bidragande till ett hallbart
och miljévinligt samhalle. Utover alla dess fordelar ger cykeln ocksa oss
daglig motion. Cykeln har blivit en livsstil och den borde sjdlvklart prioriteras
i planeringen.

Kollektivtrafiken

Nir det galler kollektivtrafiken, tror jag att det enda sittet att fa fler att aka
kollektivt dr att konkurrera ut bilen. Kollektivtrafikens utbud och turtdthet
madste bli sa pass bra att bilen inte ldngre &r ett battre alternativ. I Vinslovs
fall 4r det patagligt att bilen i manga fall erbjuder en smidigare transport och
eftersom vi dr lata i naturen klarar vi sjédlva inte av att motsta bilens frestelser.
Vi behdover hjilp pa traven.

Jag vill ocksd uppmérksamma problematiken kring kollektivtrafikens priser.
Det ar tydligt att ett regelbundet resande blir billigare i lingden men nir det
handlar om enstaka resor, dir man dessutom ar mer 4n en person blir priset
inte ldngre ett argument som haller. Detta ser jag som en hammande faktor
for kollektivtrafikens utveckling.

I en artikel i Sydsvenskan (§jo, 2013) sétter skribenten fingret pa

problemet, namligen att vinstdrivande foretag planerar och bestimmer

hur kollektivtrafiken ska hanteras. Precis som att tagtrafiken i Sverige ar
marknadsstyrd (Trafikverket, 2009) ar ocksa Skanetrafiken det samma. Trots
att kollektivtrafiken &r ett av vara viktigaste verktyg for att na ett héllbart och
miljovanligt samhalle har kommunen inte makten i fragan.

Avslutningsvis vill jag uppmana alla kommuner att ge kollektivtrafiken och
cykelnitet hogsta prioritet, inte bara i staden utan ocksa i mindre orter pa
landet. Varfér kan inte vi om Tallinn, Estlands huvudstad kan? I Tallinn har
man namligen infort gratis kollektivtrafik fér medborgarna. Det var fran och
med januari 2013 som detta blev verklighet och sedan dess har det skett en
kraftig 6kning av antalet resendrer (Tallinn, 2013-01-14). Lat oss gora det
samma!
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