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Sammandrag

Nar tdgresenéren ser ut genom kupéfonstret kan den uppfatta flera olika landskap
under en och samma resa. Reseupplevelsen nir man reser med tag 4r ndgot som
inte tas upp i Trafikverkets planering vid jarnvagsprojekt. Vid utbyggnaden av
dubbelspar mellan Gavle och Sundsvall, den sé kallade Ostkustbanan har det
tagits fram tva tdnkbara dragningar vid staden Hudiksvall. Antingen kommer den
nya jarnvigen for persontag ga igenom Hudiksvall eller utanfor staden. Syftet
med uppsatsen &r att diskutera kring entrépassagen till staden som jarnviagen
utgdr. Det som jag vill utreda, &r hur man kan bedoma de tva dragningarna uti-
fran en reseupplevelseanalysmetod som dr framtagen for att méta tigresenirens
reseupplevelse.

En reseupplevelseanalys genomfordes och den utgér fran sex kriterier som far
fram ett virde for reseupplevelsen for respektive dragning av entrépassagen for
den nya Ostkustbanan genom eller forbi Hudiksvall nar man anlénder till station-
en soderifrdn. Genom féltstudier och kartstudier av de tva dragningarna kan vér-
dena motiveras och diskuteras for vilken entrépassage som ger den béttre
reseupplevelsen. Med den béttre menas att entrépassagen ska formedla till tagre-
sendren vad Hudiksvall har att erbjuda som stad, var hen befinner sig och vad
den har for identitet. Resultatet som erholls var att straickningen som gar igenom
Hudiksvall fick hogre virden pa reseupplevelsen dn den som gar igenom staden.
Det beror pé att tigresendren kommer att fA mer information om Hudiksvall och
stadens identitet.

Det var intressant att se att det gér att motivera vilken strickning som ger den
battre reseupplevelsen, men att det ocksa behdver goras mer utredningar och
arbeten kring hur tagresenérer ser pa reseupplevelse nir de reser med tag. Det
kravs mer information om hur man maéter reseupplevelse for att resultatet ska bli
mer objektivt och att reseupplevelseanalysmetoden méste forbattras.

Arbetet &r riktat mot landskapsarkitekter och andra aktdrer inom jarnvégspla-
nering for att diskutera kring hur reseupplevelsen kan tas med i jarnvagsplane-
ring. Reseupplevelsen kan vara en komponent i tagresandet som gor att fler
resendrer viljer att ta taget istéllet for bilen.
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Abstract

When the train traveller looks through the train window it can perceive several
landscapes during the same trip. The travel experience is something Trafikverket,
Swedish Transport Administration, doesn’t bring up in their planning of railways.
There is going to be a double tracked railway between Gévle and Sundsvall, and
it has been brought up two possible lines for the person traffic past the city
Hudiksvall, either through or outside it. The paper’s objective is to discuss the
entrance passage to the city which the railway is. I want to investigate how to
value the two lines through a travel experience analysis developed to measure the
train traveller’s travel experience.

A travel experience analysis was executed and it is constructed with six crite-
ria which gives a value of the travel experience for each entrance passage outside
or through Hudiksvall, when the traveller arrive the city from south. Through
field studies and map studies of the two lines the value can be motivated and
discussed of which entrance to the city gives the better travel experience. The
better means it should give the traveller what Hudiksvall has to offer as a city,
where it is located and what identity it has. The result was that the line that goes
trough Hudiksvall gave better values in the travel experience analysis than the
one outside the city. It gave better values because it gave the traveller more in-
formation about Hudiksvall and its identity.

It was interesting to see it is possible to motivate which entrance passage that
gives the better travel experience, but it is also clear that it has to be more re-
search done regarding how train traveller feels about travel experience.

The paper is directed to landscape architects and planners of railways to dis-
cuss about the travel experience in railway planning. The travel experience can
be a component in train travelling so more people choose the train instead of the
car.
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Introduktion

Reseupplevelsen ndr man aker tag kan vara hérlig, man sétter sig i sitet intill
fonstret, olika scenerier spelas upp framfor 6gonen, landskapet fordndras, man
kan blicka ut dver det Oppna landskapet som sedan éndras till tdt barrskog.
Tagresendren &r en &skadare av landskapet.

I skrivande stund pagéar Dubbelspar Ostkustbanan — det &r ett projekt som pa-
verkar manga titorter och som i framtiden gor restiderna kortare. Hur ska den
nya jarnvédgen dras? Runt eller genom titorter? Det &r problemet i fallet Dubbel-
spar Ostkustbanan, dir man har tagit fram tva tdnkbara dragningar for person-
tdgsjarnviagen som antingen gar utanfor eller genom staden. Det medfor stora
problem att bygga ny jarnvag i befintlig stadsmiljo och aspekterna dr ménga som
man ska ta hinsyn till, exempelvis de tekniska mdjligheterna. Det som saknas i
Trafikverkets utredningar &r hur de olika dragningarna av Dubbelspar Ostkustba-
nan kommer att paverka reseupplevelsen av entrén till Hudiksvall.

Jag har i den hér uppsatsen valt att diskutera kring entrépassagen som jérnva-
gen utgor till staden. Det jag vill undersoka &r hur de tva olika jairnvagsdragning-
arna kommer att paverka reseupplevelsen av entrépassagen for tdgresendren
beroende pa om jarnvigen for persontig dras genom eller forbi Hudiksvall.

Reseupplevelsen har koppling till entrépassagen till staden Hudiksvall, att
man som tagresendr forstér att det &r Hudiksvall man anldnder till. Reseupplevel-
sen hojs om tigresendren forstar var hen befinner sig och varfor landskapet ser ut
som det gor, (Bucht et al, 1996, s. 47).

Hudiksvalls identitet och historia grundar sig i att det dr en kuststad vid Bot-
tenhavet med fiskartraditioner och hamnen som har betytt mycket for stadens
utveckling. Det dr en stad i Hélsingland och det finns méanga storbondgardar, sa
kallade hélsingegérdar som ocksé talar om stadens historia och var den befinner
sig i landet.

Andersson et al. som har skrivit rapporten ”Téagresendrens upplevelse av
landskapet” skriver att: ”Genom att gora tagresan till en attraktiv visuell upple-
velse kan dven argumentet for varfor vi ska anvinda jarnvigen som alternativt
miljovénligt transportmedel forstirkas (Andersson et al. 2012, 5.60).” Det gor det
intressant for landskapsarkitekter att utforska hur man kan utveckla dkande med
tag sa att det blir ett mer attraktivt sétt att resa. Dubbelspér Ostkustbanan &r ett
modernt jairnvégsprojekt som betyder mycket for utbyggnaden av jarnvagen norr-
rut och som kan bidra till en 6kning av anvindandet av tag.

Jag har rest mycket med tdg mellan Gévle och Uppsala och min bild av Upp-
sala har forbattrats genom reseupplevelsen nar man nérmar sig staden norrifran.
Nér man fran Storvreta har ungefar sju minuter kvar till Uppsala Resecentrum,
passerar man igenom tét skog tills Uppsalaslétten Sppnar upp sig. Man passerar
E4:an och ser den nya ekodukten, for att sedan passera Gamla Uppsala och
kungshogarna, villaférorten byts ut mot hogre flerbostadshus och man niarmar sig
Resecentrum. Det ger god forstaelse for vad Uppsala har for historia, vilket land-
skap det befinner sig i och varfor staden ser ut som den gor. Det ar ocksé en
vacker strackning som ger tdgresenédren en god reseupplevelse av stadens passa-
geentré. Det finns en mingd olika landmérken som é&r signifikativa for Uppsala
och vad stadens identitet 4r. Mina egna erfarenheter kan jag anvinda for att till-
fora det i diskussionen kring entrépassagen till Hudiksvall.
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Bakgrund

I det hir avsnittet kommer sammanfattad information om vad reseupplevelse ér
grundad p4, och information om spéret for persontdg som kommer att dras forbi
eller genom Hudiksvall. Reseupplevelseavsnittet bygger pa en analysmetod som
grundar sig i en gammal syn pé landskapet som beskrivs i Buchts arbete som
skrevs 1996. Den ar utformad pé det sittet att man delar upp landskapet i kriterier
for att kunna vérdera dem.

Reseupplevelsen
Reseupplevelsen ndr man éker tag kan delas upp i sex kriterier, enligt en analys-
metod som beskrivs i "Tagresendrens upplevelse av landskapet”. De ar: 1. identi-
tet/forstéelse, 2. orientering, 3. variation/rytm, 4. virdefulla utblickar, 5. natur-
och kulturvdrden och 6. inslag av vatten, (Bucht et al, 1996, s.38). I en studie av
Bissel (2009, refererad i Andersson et al, 2012, s.15) pavisades att fonstrets av-
gransning tillsammans med tagets hastighet ger en filmisk upplevelse nar man
reser med tadg. Bucht et al (1996, s.38), menar att det dr hastigheten som avgor
hur mycket man kan uppfatta nir man reser med tag och att man behéver koncen-
trera sig mer vid hog hastighet eftersom det blir svérare att uppfatta forgrundsde-
taljer.

Om man som tégresendr kan forsta och identifiera landskapet &r det léttare att
relatera sin upplevelse till tidigare erfarenheter och svarar pd varfor det ser ut
som det gor(Bucht et al, 1996, s.48).

Niér tdgreseniren fardas i landskapet, ofta langa strackor, och ofta genom ett inte allt
for kint landskap blir forstaelsen for landskapet och dess identitet viktig. Ofta upplever
man flera landskapstyper och karaktirer under en och samma resa, dir olika landskap
ger olika upplevelser, (Andersson et al 2012, s.16).

Orienterbarhet gor att tdgresenédren vet var hen befinner sig och vart hen ar pa
vig och svarar pa fragan: Var befinner jag mig? (Bucht et al 1996, s.50-51).
Bucht et al(1996, s.50-51) menar att det dr den samlade erfarenhet som avgor
tdgresendrens formaga att orientera sig, det kan till exempel finnas landskap som
ar latta att kénna igen eller mer specifika hallpunkter som gor att det &r latt for
resendren att uppfatta var hen befinner sig. Om man som tagresenér kan uppfatta
att det ar Hudiksvall man anlénder till kan det vara till hjilp att kunna se land-
mirken och hallpunkter som kyrktorn, vattendrag eller broar som kopplar till
staden. Orienterbarhet och identitet beror ocksa pa hur ofta eller hur sillan det
(langs strackan) forekommer landmérken, som é&r kriteriet variation/rytm.

Variation och rytm ger tdgresendren tillfallen att stimuleras av serier av hin-
delser som gor hen mer uppmérksam och stimulerar hen vid en behaglig rytm,
Bucht et al(1996, 5.52).

Dock ar rytm och variation starkt kopplat till forstaelse, identitet och orienterbarhet da
en varierad resupplevelse [sic] med all sdkerhet bidrar till att resendren allt oftare faster
blicken pa landskapet utanfor. Ar landskapet for monotont med allt for 1anga avsnitt av
t.ex. skogsridaer ndra jarnvégen tappar tdgresendren fokus fran landskapet. Ett variat-
ionsrikt landskap med en harmonisk rytm spelar dérfor stor roll nér det géller tagrese-
ndrens upplevelse av landskapet, (Andersson et al (2012, s.17).
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Varming (refererad i Alvarsson-Hjort, 2012, s.36-37) menar att det inte &r bra om
en och samma utblick varar for linge, d& det kan upplevas trakigt eller trottsamt
for resenidren och att det ska finnas vilostrickor som gor att resendren inte beho-
ver koncentrera sig under en hel resa. Resan kan liknas vid ett musikstycke dar
det kan inledas med ett lugnt tempo, for att sedan oka i takt och styrka som sedan
Overgar till ett lugnare parti skriver Varming(referad i Alvarsson-Hjort, 2012,
s.34). Pé liknande sitt kan planering av jarnvag utforas for att reseupplevelsen for
tdgresendren ska hojas vid de stridckor som man vill visa upp.

Kriterierna, identitet/forstaelse, orienterbarhet, variation/rytm, virdefulla ut-
blickar, natur- och kulturviarden och inslag av vatten bildar tillsammans den rese-
upplevelse av landskapet som tadgresenéren fardas igenom. De paverkar varandra
och det beror komplexa landskap som ofta ar svara att dela upp i kriterier som
den hér analysmetoden gor.

Kriterierna ska sedan appliceras i diskussionen kring den nya dragningen av
Dubbelspér Ostkustbanan forbi eller genom Hudiksvall och diskutera vilken av
de tva som ar fordelaktig for den béttre reseupplevelsen. Den bittre reseupplevel-
sen innebdr att entrépassagen till Hudiksvall blir béttre om man som tagresenér
kan uppfatta att det &r Hudiksvall man anlédnder till och att det dr en bra reseupp-
levelse.

Hudiksvall och dubbelspéaret
Hudiksvall ér en stad i Hélsingland som ligger vid bukten Hudiksvallsfjarden
som dr en del av Bottenhavet. | Hudiksvall bor 16 000 personer och det ar dér-
med Hailsinglands storsta tatort, (Gradh et al. 2012, s. 12). Det ér en kuststad
mittemellan Sundsvall och Gévle och den har fiskartraditioner som gar l&ngt
tillbaka i tiden. Dubbelspar mellan Gévle och Sundsvall motiverar Trafikverket
(2010, s.3):
Befintlig bana Géavle-Sundsvall dr ndrmare 22 mil. Genom att bygga nytt dubbelspér
blir strickan néstan 2 mil kortare, framfor allt blir sparet mycket rakare och det gar att
kora visentligt fortare. Dessutom slipper tdgen stanna for méten med andra tag. Detta
innebér att restiderna kommer att kraftigt forkortas. Att tigen kan gd mer oberoende av

varandra innebér ocksé att risken for tdgforseningar minskar avsevérd. (Trafikverket
2010, s.3)

Det finns tvé alternativ for dubbelsparet vid Hudiksvall, antingen ska bade per-
sontdg och godstrafik passera utanfor staden, jairnvégsstationen kommer dé att
ligga dér vdg 84 (vigen som gér in i centrala Hudiksvall) korsar jarnvégen eller
sé ska persontdgen ga genom staden pa den befintliga jirnvagen och godstrafik
utanfor staden och den befintliga jarnvagsstationen bibehalls.

Det ena alternativet dr Spar Viastra som kommer att gd med bade godstrafik
och persontag vister om Hudiksvall, det kommer att dras en tunnel vid Vibod-
langsjon, genom ett odlingslandskap, for att sedan ga igenom tét barrskog och
sedan korsa viag 84 dar ocksa den tdnkta jirnvégsstationen kommer att ligga.

Det andra alternativet dr Spar Kombination som kommer att gd med godstra-
fik véaster om Hudiksvall och persontidg genom staden. Gods- och persontag
kommer att forst ga igenom tunneln vid Vibodlangsjon, for att sedan ga igenom
odlingslandskap dér persontaget drar 0sterut 6ver den gamla E4:an. Det innebér
att den gar mot Hudiksvall, via en bjorkskog och borjan pa staden dér sparet dras
néra villaomraden och affdrsomraden for att sedan ansluta till den befintliga jérn-
vagen. Den befintliga jarnvagen gar igenom hamnomradet och vid kusten till
Bottenhavet for att sedan stanna in vid den befintliga jairnvégsstationen.
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Figur 1. Kartor som visar strackningarna Spar Vastra t.v. och Spar Kombination t.h. Spar Véastra med bade godstag
och persontdg utanfér Hudiksvall och Spar Kombination med godstag utanfor och persontag genom Hudiksvall. Publi-
ceras med vanligt tillstand av Trafikverket.

Betydelsen av det nya dubbelsparet for Hudiksvall befister Gradh', stadsarki-
tekt 1 Hudiksvall: ”Det viktigaste &r att det blir ett dubbelspar, sedan dr det opti-
malt om vi far den att dras som vi vill. Vi vill att persontdgen ska gé igenom
staden och godstrafiken utanfor. Det betyder mycket for stadens infrastruktur att
stationsldget &r lika som det &r idag och att det nya dubbelspéret kommer att in-
nebdra kortare restider och béttre forbindelser.”

Mats Gradh menar ocksé att Trafikverket gérna vill ha en jirnvag som &r
samlad och inte som det i fallet Spar Kombination, for att det dr littare med lo-
gistik och administration for att kunna avlasta om det andra sparet inte fungerar
eller liknande problem som kan uppsta vid en delning av jarnvagen.

Begrepp

Hir foljer ndgra begrepp som dr viktiga for att forsté resultatet och resonemanget
i uppsatsen:

! Mats Gradh, 20130424 Hudiksvall

g 2013-08-28
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Landskap

Definieras utifran Europeiska Landskapskonventionens (ELC) standard: “ett
omrade sadant som det uppfattas av ménniskor och vars karaktér ar resultatet av
paverkan och samspel mellan naturliga och/eller ménskliga faktorer”. ELC:s
definition anvénds inte i analysmetoden, ddr anvénds ett synsétt som delar upp
landskapet i kriterier for att kunna vérdera det i analysen. Jag kommer att fora ett
resonemang i slutet av uppsatsen hur analysmetoden skulle kunna skilja sig mot
hur den &r utformad nu om ELC:s definition skulle appliceras pé den.

Reseupplevelse

Reseupplevelse dr i den hir uppsatsen generell stimulans som ges av det man ser
genom kupéfonstret som grundar pa arbetet av Eivor Bucht och Andersson et al.
Reseupplevelse dr som en filmisk upplevelse, dér resenéren ar en askadare av
landskapet (Andersson et al, 2012, s.15).

Vardefulla utblickar

Oppningar ut mot landskapet som ger tigreseniiren en vacker landskapsupple-
velse som till exempel vatten och kulturlandskap, (Andersson et al 2012, s.19).
Det ér ett kriterium i analysmetoden och det dr den som utfor analysmetoden som
véarderar om det har ndgot med Hudiksvall att gora.

Natur- och kulturvarden

Exempel pa natur- och kulturvarden ar kyrkor, stenmurar, stationsbyggnader,
solitdra trad, (Andersson et al 2012, s.19). Det hjilper reseniren att forstd var hen
befinner sig och varfor det ser ut som det gor. Det ar ett kriterium i analysme-
toden och det dr den som utfor analysmetoden som véarderar om det har nagot
med Hudiksvall att gora.

Inslag av vatten

Det ar bra om man kan se Bottenhavet som betyder mycket for Hudiksvall. Gene-
rellt har vatten positiv inverkan pa reseupplevelsen da utblickar mot vatten ar
extra virdefulla, (Andersson et al, 2012, s.19). Det dr den som utfor analysme-
toden som virderar detta kriterium.

Syfte

I den hér uppsatsen vill jag diskutera kring entrépassagen till staden som jarnvé-
gen utgdr. Med fragestéllningen: Hur kan man beddma de tva alternativa jarn-
végsdragningarna till Hudiksvall utifran tagresenérens upplevelse? Det dr viktigt
att diskutera kring hur reseupplevelsen beror av vilken jarnviagsdragning som
planeras for att lyfta fram den aspekten i jarnvdgsplanering d& det kan ge tagre-
sendren ytterligare en anledning till att vélja tdget framfor andra transportmedel.

Avgransning

Jag har valt att avgrdnsa mig i den hér uppsatsen genom att:

Vilja Reseupplevelseanalysmetoden av Andersson et al for att kunna jamfora de
tva olika dragningarna. Genom den far man fram snittvarden for tagresenérens
reseupplevelse for respektive dragning och ddrmed gar det att jamfora de utifran
den aspekten.
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Vilja ett aktuellt jarnvagsprojekt, dubbelsparet mellan Gavle och Sundsvall for
att kunna komma i kontakt med yrkesverksamma som &r delaktiga i projektet.
Strackan forbi Hudiksvall &r intressant for att den paverkar en hel stad (och hur
planeringen av jarnvdgen kommer att ga till). For att kunna inventera strickorna
till fots(for att fotografera och se det med egna 6gon) har jag valt att analysera
reseupplevelsen for sodra infarten till Hudiksvall. Strackan pa Spar Véstra ar ca 2
km och strackan pa Spar Kombination ca 4 km. Jag har valt den sddra infarten
for att den erbjuder tdgresenédren 6ppna vyer och utblickar for bada dragningarna,
for att i den norra infarten ar det enbart Spar Kombination som erbjuder utblick-
ar, da Spar Vistra enbart gér igenom tét tallskog och tunnlar. Jag tyckte det var
mer intressant att jimfora tva dragningar dir tdgreseniren kan fa ldngre utblickar
istéllet for bara 30 m till tallskog som flimrar foérbi 6gonen.

Metod

De metoder som anvéndes for att virdera de olika strackningarna av den framtida
Dubbelspar Givle-Sundsvall var Reseupplevelseanalysmetoden som beskrivs
nedan och bygger pa en gammal syn pa landskapet, men som dnda har anvénts.
Jag ska senare i1 uppsatsen diskutera kring ELC:s definition pa landskap och hur
landskapet delas upp i kriterier i analysmetoden. P& vilket sitt skulle analysme-
toden fordndras da?

Reseupplevelseanalys

I rapporten “Tagresenirens upplevelse av landskapet” beskrivs arbetsmetoder for
en omfattande analys av reseupplevelsen i form av olika kartor i GIS, som be-
skriver rent teoretiskt hur man upplever landskapet inifran ett tdg, och bilder som
ar tagna fran tdgresan langs jarnvégsstrackan (till exempel hur mycket man ser
beroende pa topografi, viaxtlighet, arstider).

En av arbetsmetoderna som beskrivs i ”Tagresenérens upplevelse av land-
skapet” &r att gora sekvenskartor, det var det forsta jag gjorde. Sekvenskartor dr
strickorna indelade i sekvenser utifran att de skiljer sig i karaktér fran varandra.
Jag bedomde vilka sekvenser som hade olika karaktérer utifran kartstudier och
inventering. Det gjorde jag for att kunna vérdera de olika strickorna sé att jag
kunde jamfora och diskutera kring dem. Man ska genom deras metod identifiera
de olika sekvenserna/etapperna som jarnvégen gar igenom. I min analys gors det
med tdnkta dragningar, det dr en felkélla att jag inte vet exakt hur jirnvigen
kommer att dras. Jag gjorde det genom kartstudier utifrdn ortofoton och filtstu-
dier lings de bada ténkta strickorna. Med hjélp av GPS-funktion pa min mobilte-
lefon s& inventerade jag de bada strickorna och fotograferade/dokumenterade de
olika sekvenserna. Mitt mal var att se vilka sekvenser det kan ténkas bli och vad
jag tror reseupplevelsen for respektive strackning blir utifran kriterierna som ges
i rapporten av Andersson et al. Sekvenserna kan till exempel vara ett skogsparti,
aker, vig, titortsomrade.

Sedan gjorde jag virderingstabeller for att skriva in virden for kategorierna
sdasom identitet/forstaelse, viardefulla utblickar, natur- och kulturvérden,
rytm/variation, inslag av vatten och orientering for de olika sekvenserna. Sedan
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tolkade jag de olika virdena, kriterierna far hogre virden om de har en koppling
till entrépassagen till Hudiksvall och Hudiksvalls identitet som kuststad och stad
i Halsingland. Frén de virdena drogs ett snittvirde for reseupplevelsen for varje
sekvens som kan jimforas med andra sekvenser inom respektive alternativ och
sedan mellan de olika reseupplevelserna. Sedan drogs ett snitt for sekvenserna pa
de tva olika strickorna for att jamfora reseupplevelsen for dem. Snittvardet for-
haller sig till den battre reseupplevelsen genom att om det finns koppling till
Hudiksvall ger det hdga podng i reseupplevelseanalysen.

Virdekriterier 1-5 Notering
Virdefulla utblickar

Natur- och kultur-
varden

Inslag av vatten

Identitet/forstaelse

Variation/rytm

Orientering

Tabell 1. Varderingstabell dar de olika vardena for respektive kriterium for
reseupplevelseanalysmetoden skrivs in, samt noteringar och motiveringar for
vardena.

Resultat

Haér beskrivs resultatet av sekvensanalys for de tva dragningarna av jarnvégen.
Spér Vistra delas in i tva sekvenser och Spar Kombination delas in i tre sekven-
ser. Att det ena alternativet delas in i tva sekvenser och det andra i tre, beror pa
att vid inventeringen av de tva strickningarna uppfattade jag att det var det anta-
let karaktérer for respektive strackning. Det dras sedan ett snittvarde for biagge
strackningarna for att sedan kunna jimfora respektive reseupplevelse for dem.

Spar Vastra

Striackningen delas in i tvé sekvenser som representerar tva olika karaktéirer av
landskap. Den forsta sekvensen bestar av odlingslandskap med ett fatal bondgar-
dar, och den andra sekvensen bestar av tét barrskog for att sedan dverga till en
glénta, dér den framtida jarnvagsstationens placering kan vara.
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Figur 2. Sekvenskarta for strackningen Spar Vastra, fran tunneln vid Vibodlangsjon till
det nya stationslaget, med sekvenserna: 1. Odlingslandskap, och 2. Tat barrskog och
nytt stationslage. Layout: Andreas Ostlund efter Trafikverkets karta. Publiceras med

vanligt tillstand av Trafikverket.
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1. Odlingslandskap

Nar taget aker ut ur tunneln Gppnar sig ett kulturlandskap, med langa utblickar pa
bade vinster och hoger sida. Det dr mdjligt att se hélsingegérdar i fjdrran, nya
E4:an skymtas pé vénster sida och gamla E4:an p& hoger sida.

Virdekriterier 1-5 Notering

Virdefulla utblickar | 3 Odlingslandskap, hilsinge-
gérdar

Natur- och kultur- 3 Odlingslandskap, hilsinge-

virden géardar

Inslag av vatten 1 Obefintligt

Identitet/forstaelse 2 Haélsingegardar

Variation/rytm 3 Utblickar at bada hall ger
variation i vad tagresendren
kan se, men det 4r mest stora
odlingsmarker

Orientering 2 Hailsingegardar

Tabell 2. Visar vardena for sekvens 1, odlingslandskap, for spar Vastra.

Odlingslandskap t.v. och halsingegard t.h. Bilder tagna av forfattaren (20130424).

2. Tat barrskog och nytt stationslage

Darefter tit barrskog upplevs som flimmer for tdgresenédren som anlénder till
stationslaget, 6ppnas det upp till en glidnta och en utblick. Det finns en viss skill-
nad 1 rytm och variation med tanke pa barrskog och skogsglianta som den ténkta
stationen kommer att ligga vid. Det krdvs ddremot noggrann gestaltning for det
nya stationsléget for att det ska kunna vara attraktivt, idag kénns det som en bak-
sida och det gér inte att urskilja ndgon bebyggelse at nagot hall.
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Virdekriterier 1-5 Notering

Virdefulla utblickar | 2 Tét barrskog forsvarar ut-
blickar i bérjan, sedan 6ppnas
det upp mot stationen

Natur- och kultur- 1 Obefintligt

véirden

Inslag av vatten 1 Obefintligt

Identitet/forstaelse 1 Finns inget som visar att man
ar i Hudiksvall.

Variation/rytm 2 Ingen storre skillnad

Orientering 1 Finns inget som visar att man
ar 1 Hudiksvall.

Tabell 3. Visar de olika vardena for sekvens 2 for Spar Vastra.

Nytt stationslage for Spar Vastra. Bild tagen av forfattaren (20130424).

Snittvarde for strackningen

For spér vistra resulterade det i 1dga virden for samtliga kriterier, det beror pa att
spardragningen inte visar for tdgresendren att Hudiksvall ar en kuststad vid Bot-
tenhavet. Snittvéirdet blev en 2:a, det beror framst pa stationslédget som ligger i en
undangdémd del dér man inte kan se ndgot som kopplar till Hudiksvall. Om det
blir det hér alternativet méste det nya stationsliget gestaltas noggrant for att gora
det attraktivt for resenéren. Av den forsta sekvensen kan man nog kunna f4 en
uppfattning att det &r Hudiksvall pa grund av de langa utblickarna, men att det
ocksa inte finns nagra specifika byggnader forutom ett antal hilsingegardar som
syns pé langt hall.
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Spar kombination

Det alternativet kommer att innebéra att persontagen gar genom Hudiksvall och
godstrafiken utanfor staden. Det delas in i tre sekvenser for att det har tre olika
karaktirer som jag har uppfattat vid inventering av omradet. Den forsta sekven-
sen dr odlingslandskap. Den andra sekvensen ar gles bjorkskog som sedan 6ver-
gar till ytterkanten av Hudiksvall dir det ligger ndgra villaomraden och storre
affairsomraden. Den tredje sekvensen borjar dér ytterkanten slutar och man kan
skonja hamnomradet for att sedan kunna se Bottenhavet. Det &r sekvenserna 1.
Odlingslandskap 2. Skogsdunge och ytterkant av stad 3. Hamn och jarnvagsstat-
ion

;\(/\\ ’T
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R
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Figur 3. Sekvenskarta for strackningen Spar Kombination. Med sekvenserna: 1. Odlingslandskap,
2.Skogsdunge och ytterkant av stad,.3. Hamn och jarnvégsstation Layout: Andreas Ostlund efter Trafikver-
kets karta. Publiceras med vanligt tillstand av Trafikverket.

2013-08-28
Andreas Ostlund



1. Odlingslandskap

Nar taget aker ut ur tunneln Gppnar sig ett kulturlandskap med bade gamla och
nya E4:an pa varsin sida tdget. Det ger utblickar &t bada sidor av taget och det
finns mdjlighet att se hilsingegardar pa langt hall, det kan ge tdgresendren en
kénsla av att den ar i Hilsingland, men inte att det &r just Hudiksvall man fardas
mot.

Virdekriterier 1-5 Notering

Virdefulla utblickar | 3 Odlingslandskap, hilsinge-
géardar, men inget som kopplar
till att det dr just Hudiksvall

Natur- och kultur- 3 Odlingslandskap, hélsinge-
virden géardar

Inslag av vatten 1 Obefintligt
Identitet/forstaelse 3 Téagresenéren vet att den &r i

Hilsingland pa grund av hal-
singegdrdarna, men det dr inga
specifika for just Hudiksvall.
Variation/rytm 3 Utblickar at bada hall ger
variation i vad tgresenédren
kan se, men det 4r mest stora
odlingsmarker.

Orientering 3 Téagresenéren vet att den &r i
Hailsingland pé grund av land-
skapets identitet, men inte att
det dr Hudiksvall.

Tabell 4. Visar de olika vardena for sekvens 1 for Spar Kombination.

Odlingslandskap t.v. och halsingegard t.h. Bilder tagna av forfattaren (20130424).

2. Skogsdunge och ytterkant av stad
Man férdas i relativt tét bjorkskog som forhindrar utblickar for att sedan 6ppnas
upp och da har tdgresenédren mojlighet att se hélsingegardar och i borjan av sta-
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den kan den se bilaffarer, funkishus och liknande som tyder pa att det dr en storre
tdtort som téget fardas mot.

Virdekriterier 1-5 Notering

Virdefulla utblickar | 2 Mestadels tét bjorkskog for att
sedan Oppna upp sig i bérjan
av staden.

Natur- och kultur- 2 Kulturméirkta funkishus.

virden

Inslag av vatten 1 Obefintligt

Identitet/forstaelse 2 Funkishus, men har inte sa
mycket med stadens identitet

Variation/rytm 3 Bjorkskog och sedan borjan
av tétort, affarsomrade,
funkishus.

Orientering 2 Tagresenéren fOrstar att den
ndrmar sig en stad eller storre
tatort, men inte vilken.

Tabell 5. Visar de olika vardena for sekvens 2 for Spar Kombination.

!
i

Bilder fran sekvens 2. Bjorkskog t.v. och kulturmarkt funkishus t.h. Bilder tagna av forfattaren (20130424).

3. Hamn och jarnvagsstation

Efter att ha passerat ytterkanten av Hudiksvall kan tdgresenédren se magasin,
gamla hamnbyggnader for att sedan kunna se hur Bottenhavet 6ppnar upp sig pé
hoger sida om taget och Hudiksvalls stad pa vénster sida som ligger som en
halvmaéne runt bukten. Sedan stannar tdget in och man fér syn pa kyrktornet och
stationshuset. Det ger tagresenéren forstéelse for varfor staden ser ut som den gor

och var den befinner sig. Den forstar att det &r en kuststad vid Bottenhavet och att
det dr Hudiksvall man nérmar sig.
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Virdekriterier 1-5 Notering

Virdefulla utblickar | 5 Bottenhavet, hamnbyggnader,
stadssiluetten

Natur- och kultur- 5 Stationsbyggnad fran 1888,

virden hamnbyggnader.

Inslag av vatten 5 Bottenhavet

Identitet/forstaelse 5 Hudiksvalls identitet &r staden

vid bukten vid Bottenhavet
och dess fiskartraditioner.

Variation/rytm 5 Olika byggnader, hamnbygg-
nader, magasin,
Orientering 5 Hamnbyggnader, stadens lage

vid Bottenhavet.

Tabell 5. Visar de olika véardena for sekvens 3 for Spar Kombination.

Bilder fran sekvens 3, t.v. Bottenhavet och t.h. stationshuset och kyrkan. Bilder tagna av forfattaren (20130424).

Snittvarde for strackningen

For de tre sekvenserna for Spar Kombination resulterade det i ett genomsnitts-
véarde pa en 3:a. Spar Kombination fick det hogre resultatet av de bada strack-
ningarna, det beror pa att den tredje sekvensen har en stark koppling till
Hudiksvalls identitet som kuststad med fiskartraditioner. En 3:a for att de forsta
sekvenserna inte talar om stadens identitet som hamnstad som drar ner genom-
snittvédrdet for de tre sekvenserna. Det finns ddremot kopplingar till att det ar
Hilsingland man fardas i, men att det skulle vara Hudiksvall &r svart for tdgrese-
néren att uttyda. Nér tdget ndrmar sig hamnen och stationen sé ar det latt for
tdgresendren att koppla att det ar Hudiksvall hen fardas mot, hen far en hog for-
stéelse for var hen befinner sig och varfor det ser ut som det gor. Den tredje se-
kvensen var avgorande for resultatet mellan de tva olika strdckningarna.
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Sammanfattning

Det som avgor resultatet dr att Spar Kombination har tre sekvenser och att den
tredje sekvensen foljer den befintliga jairnvigen som gar igenom Hudiksvall
gentemot Spar Vistra som har tva sekvenser som bada ligger utanfor staden. Det
alternativet har tre sekvenser pé grund av att inventering av den strickningen
fanns det tre karaktérer for den och Spér Vistra har tva sekvenser for att den
strackningen péfanns tva tydliga karaktirer.

Den andra sekvensen for Spar Vistra, den som gér till det nya stationsldget
dras genom anonym barrskog som kommer att gora det svart for tdgresenéren att
uppfatta var hen befinner sig och den sekvensen kopplar inte till Hudiksvalls
identitet. Det som &r viktigt att gora dar, ar att gestalta det nya stationslaget nog-
grant om det kommer att bli det sparalternativet. Idag kopplar det inte négot till
staden forutom véig 84 som leder in till Hudiksvalls centrum. Det nya stationsla-
get kan innebédra bra kommunikation mellan den nya stationen och centrum
sédsom kollektivtrafik och bil pa grund av den ligger vid vdg 84. Om man ser till
reseupplevelsen bor Spar Kombination vara det sjélvklara valet, men att det kan
finnas andra orsaker till att det blir Spar Vistra och da bor utformningen av stat-
ionsldget vara noggrann for att inte férsvéara kopplingen till Hudiksvall.

Diskussion

Syftet med uppsatsen var att diskutera kring entrépassagen som jarnvéigen utgor
till staden, for att undersoka det stillde jag mig fragan: Vilken entrépassage ger
den béttre reseupplevelsen beroende pad om den nya strackningen for persontig
gér genom eller utanfor Hudiksvall? Med den béttre menade jag att reseupplevel-
sen skulle koppla till staden for att det skulle fungera som en entrépassage till
den. Metoden jag valde for att undersoka fradgan var en reseupplevelseanalysme-
tod som ar skriven av Andersson et al och heter “Tagresenérens upplevelse av
landskapet” som grundar sig pa Buchts arbete ”Trafikantupplevelse pa vag”.
Resultatet erholls genom att landskapet varderades i sex kriterier i respektive
sekvens som tagresendren kommer att firdas igenom. For att sedan fi fram vil-
ken entrépassage som ger den bittre reseupplevelsen drogs ett snittvarde pa re-
spektive jarnvégsstrickning. Det var inte forvanande att det var entrépassagen
som gér igenom staden som ger den béttre reseupplevelsen d& den andra entré-
passagen gér igenom relativt anonyma omraden om man ténker pa Hudiksvalls
identitet som hamnstad och stad i Hilsingland. Den strackningen gar fraimst ige-
nom barrskog, och 6ppna landskap som och inte igenom nagra omréden som
kopplar till Hudiksvalls identitet. Déarfor fick entrépassagen som gér igenom sta-
den béttre resultat av analysmetoden om man utgér fran att den ska koppla till
Hudiksvalls identitet medan det kunde ha blivit ett annat resultat om analysme-
toden hade formulerats pa ett annat sétt.

Det jag nu vet om fragan dr att det inte har skrivits mycket om reseupplevelse
eller att det inte har tagits fram nagot sitt att mita det pa ett objektivt sétt. Det tas
inte med i planering av jarnvég for att det inte finns s mycket skrivet, sdsom
teorier eller metoder for att kunna méta den. Jag tycker att reseupplevelse bor tas
med i planering av jarnvig for att vid diskussion kring den aspekten for tagrese-
nidren kan resandet vivas in i planeringen som ett helt koncept. Att det gar att
l6sa problematiken med dragning av ny jirnvdg genom att diskutera utifran
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tagresendrens perspektiv. Det dr svart att méta, men for att 6ka resandet med tag
bor reseupplevelsen tas upp vid planeringen for att det skulle kunna innebéra en
attraktivare tagresa. Det som jag har forstitt genom min fragestéllning ar att
reseupplevelsen beror pa hur man drar jairnvdgen och att man kan motivera hur
den ska dras for att fa en battre reseupplevelse. Med fordjupade studier om rese-
upplevelsen for tdgresendren sa kan man fa fram strickningar som ger mer in-
formation om landskapet for tdgreseniren.

Hir foljer diskussion kring metoden som anvéindes, resultatet som erholls,
vad jag har fétt ut av arbetet, vad jag skulle géra annorlunda om jag skulle f&
gora om det och vad arbetet har fort med sig for andra fragor.

Analysmetoden

Jag valde att anvinda mig av en reseupplevelseanalys for att diskutera hur entré-
passagen till Hudiksvall kommer att bli beroende pa om den nya strackningen for
persontag av Ostkustbanan kommer att g genom eller forbi Hudiksvall.

Vid poédngsittningen har jag valt att kriterierna ska vara kopplade till Hu-
diksvalls identitet som kuststad och stad i Hélsingland for att det ska kunna fa
hoga viarden. Annars ar risken att reseupplevelsen kan vara bra, men att den inte
har négon koppling till Hudiksvall och da faller syftet med uppsatsen som ér att
diskutera entrén till staden som jérnvégen utgdr och fragestillningen som ér:
Vilken entrépassage ger den battre reseupplevelsen beroende pa om den nya
strackningen for persontag av Ostkustbanan dras genom eller forbi Hudiksvall?

Analysmetoden dr utformad pé det sittet att det &r létt att vara subjektiv i sina
beddmningar, vilket medfor att det finns méanga felkdllor i den. Med podngsétt-
ningen av de olika kriterierna far man motivera varfor man har satt just den po-
angen for det finns inga givna varden for de olika kriterierna. Kriterierna ér till
for att latt kunna jamfora de olika sekvenserna och respektive stricka av den nya
Ostkustbanan genom eller forbi Hudiksvall. Trots att podngséttningen inte &r
precis sa far man en oversiktlig uppfattning av reseupplevelsen for de olika se-
kvenserna. Sedan relaterar alla kriterier till varandra eftersom reseupplevelsen ar
sé& pass komplex som den &r. Identitet/forstaelse hanger ihop med orienterbarhet
for att om man som tagresendr har forstaelse for det landskap den reser igenom
kan den ocksé relatera till var hen befinner sig. Det &r svart att skilja pa kriterier-
na vid podngséttningen da de liknar och relaterar till varandra istéllet for att vér-
dera hela landskapet som en helhet.

Ett problem med analysmetoden &r att den inte foljer ELC:s definition pa
landskap, som menar att landskap &r ndgot som dr sammansatt och inte ska delas
upp i kriterier. Analysmetoden &r inte en landskapsanalys utan det delar upp
landskapet i kriterier som 1 sin tur vérderas var for sig utan att ha med de andra
att gora. Det &r ett gammalt sitt att se pa landskap, och analysmetoden &r grundad
pa Eivor Buchts arbete som é&r frdn 1996. Det skulle kunna bli léttare att sétta
podngen om det finns nagra virden att gé efter, nu dr det den som gor analysen
som bestimmer vad det blir for virden pa respektive kriterium som analysme-
toden dr utformad idag. Det skulle kunna vara en 16sning att inféra ELC:s land-
skapssyn pa reseupplevelseanalysmetoden for att det ska bli lttare att vara
objektiv vid bedomningen av reseupplevelsen. I det hér fallet sa ska entrén till
Hudiksvall utvdrderas beroende p& om den dras utanfor eller genom staden. Det
skulle vara bra om det fanns riktvdrden i vad en entré till staden behdver inne-
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halla for att den ska ge tagresenéren en battre reseupplevelse. Det skulle hjdlpa
vid podngséattningen av de olika kriterierna. Ett annat problem é&r att det dras ett
snittvérde pa alla kriterier, det gor att om ett av kriterierna inte far hoga véirden
dras snittvirdet ner samt att om ett av kriterierna far hoga varden dras snittvardet
upp. Det dr det som &r problemet med analysmetoden, det gar inte att dela upp ett
landskap i flera kriterier, utan det &r ndgot som upplevs som en helhet och bor
beddmas som en helhet. Landskap gar inte att dela upp i kriterier for att sedan
fora ihop det till en helhet, da podngséatter man de olika kriterierna oberoende av
varandra fast de beror av varandra. Det gor att podngséttningen av landskapet blir
skev och inte bedoms som ndgot sammansatt som ELC:s landskapssyn menar att
ett landskap dr. Ett annat problem med analysmetoden &r att olika resendrer upp-
lever landskapet pa sitt eget vis, efter sina erfarenheter och minnen som gor att de
kanske bedomer de olika kriterierna efter vad de soker eller varderar hogre &n
andra kriterier. Det blir svart att virdera ett landskap om det delas upp i flera
oberoende kriterier d& man upplever det som en helhet.

Det ér till och med att jag som har varit medveten om att metoden ar svar att
anvanda, har gatt in i en filla som beror av metodens brister. Sekvens 1 i bada
strackningarna &r véldigt lika varandra, men de har bedomts olika. Det beror pa
att jag som har utfort analysen av de strackona fick en mer positiv instillning till
den som gar igenom Hudiksvall gentemot den som gar utanfor staden. Det fargar
beddmningen och gor analysen mycket subjektiv. Jag tinkte inte pa att gora sa,
men som analysmetoden &r utformad ar det véldigt létt att hamna i de tankeba-
norna och det &r svart att vara objektiv. Det krdvs anstrangning for att inte falla in
i en subjektiv bedomning av reseupplevelsen nir den hér analysmetoden an-
vénds.

Det finns ju knappt ndgon litteratur inom det har &mnet som handlar om
tdgresandet, men det finns desto mer som handlar om biltrafikantens reseupple-
velse. Dér finns det en mojlighet att applicera det pa tdgresenérens reseupplevelse
och pa sa sitt f4 mer bakgrundsfakta kring &mnet. Det skulle vara intressant att
utforma analysmetoden efter ELC:s definition pd landskap och se om det skulle
innebdra nagon skillnad i resultat.

Det skulle vara intressant att géra en landskapsanalys for att forstd hur land-
skapet dr uppbyggt, det skulle kunna ge ett annat resultat som visar att tigresené-
ren kan uppleva och uppfatta fordndringar i landskapet som inte har med
Hudiksvall for att forsta var hen befinner sig. Det var svart att utforma analysme-
toden sa att jag kunde anvinda den till min fragestéllning, det skulle vara intres-
sant att se om det kunde ge ett annat resultat om det kunde métas hur
tdgresendren reseupplevelse blir fast man inte utformar den sé att alla kriterier
ska koppla till Hudiksvalls identitet. Kriterierna ar utformade efter Hudiksvall
och det gor att analysmetoden fér fram att den jarnvig som gér genom staden
sjalvklart ger hogst varden.

Granskning av resultatet

Det finns begriansningar i undersokningen som beror pa analysmetoden, som inte
ar optimal for undersdkningen av vilken entrépassage som ger den béttre rese-
upplevelsen. Det beror pa att den idag inte &r utformad pé det séttet att det gar att
maéta landskapet pa ett objektivt sétt utan delar upp landskapet i kriterier och inte
vérderas som en komplex helhet som ELC menar att landskap &r. For att kriteri-
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erna skulle kunna fa hoga podng i analysmetoden krévdes det att de kopplade till
Hudiksvalls identitet, det gor att den entrépassage som gar igenom staden ger den
battre reseupplevelsen.

Det externa stationslidget gor att man inte kommer in 1 Hudiksvall, den ger
inte resendren mojlighet att fanga in information om staden, darfor ger den sdmre
virden péd analysmetoden. Stationsldget i stadens centrum gor att man ser mycket
av Hudiksvall och ger resenédren mest information om staden och dess identitet av
de tva strackningarna som Trafikverket har tagit fram. Det som skulle kunna tala
for att det &r Spér Vastra som Trafikverket véljer att bygga, beror pé att den &r
lattare att bygga med tanke pa att det dr svart att bygga ny jirnvdg genom en stad
och att det dé ar lattare att ligga den utanfor staden.

Entrépassagen till Uppsala nér tdgresenédren anldnder norrifran &r ett bra ex-
empel pé vad en entrépassage till en stad kan vara. Dér far man som tagresenér ta
in information om Uppsalaslitten, Kungshogarna vid Gamla Uppsala, for att
sedan komma in i ett villaomrade som byts ut mot hdgre och hogre byggnader for
att sedan stanna in vid Uppsala Resecentrum. Det ger tdgresendren en mycket
informativ reseupplevelse av staden sé att den kan bilda sig en uppfattning av
stadens identitet och kan ocksé orientera sig var den befinner sig. Det kan inte
vara s manga andra stider, reseupplevelsen av entrépassagen gor att man som
tdgresendr forstar att man dr i Uppsala.

Entrépassagen till Uppsala borde vara en forebild for Hudiksvall vid plane-
ringen av den nya jarnvédgen for att den ger tdgresendren en god reseupplevelse
och forstaelse for staden samt att hen anlénder till stadens centrum. Hudiksvalls
lage beror pa att det ligger i en bukt vid Bottenhavet och staden har fiskartradit-
ioner som gar langt tillbaka for att sedan utveckla en hamn for storre fartyg. Sta-
dens identitet ligger i att det dr en kuststad vid Bottenhavet 1 Halsingland. For att
tdgresendren ska fa en uppfattning av Hudiksvall s& bor det finnas koppling till
stadens identitet. Resultatet antyder att dragningen genom staden ger en hogre
reseupplevelse for att det ger en storre forstaelse for stadens identitet, varfor den
ligger som den gor och att det gor att resenéren forstar var hen befinner sig. Den
ger resendren mojlighet att ta in information om Hudiksvall.

Det hér resultatet kan ligga till grund for vidare diskussion kring dragningen
av jarnvigen och att det dr viktigt att diskutera kring reseupplevelsen for tdgrese-
ndren. Arbetet kan bidra med en diskussion om den nya strickningen av Ostkust-
banan genom eller forbi Hudiksvall for att tdgresenéren ska {4 en forstéelse for
var hen befinner sig, stadens identitet och hur landskapet éndrar sig. Hen ska
kunna f4 ut sa mycket av tagresan som majligt och darfor dr reseupplevelsen
viktig. Andersson et al.(2012, s.61) séger att: ”Genom att gora tagresan till en
attraktiv visuell upplevelse kan dven argumentet for varfor vi ska anvénda jarn-
vigen som alternativt miljovénligt transportmedel forstarkas.”

Mats Gradh, stadsarkitekten i Hudiksvall menar att dubbelsparet kommer att
innebdra att kommunikationen mellan Hudiksvall och andra stdder blir béttre,
men att man ocksa girna vill ha kvar stationsldget som det ar idag. Det beror pa
att stadens infrastruktur dr uppbyggd kring jirnvagen och stationsldget som det
ser ut idag.

2013-08-28
Andreas Ostlund



Vad skulle jag kunna gora annorlunda?

For att motivera och undersdoka mer om reseupplevelsen av de olika strackning-
arna skulle det vara intressant att intervjua olika tdgresenérer och se vad de anser
om entrépassagen till Hudiksvall. Det &r svart att méta reseupplevelsen for alla
olika typer av tagresenirer, utan det blir generellt som man kan undersoka i den
hir reseupplevelseanalysen. Alla ser pa landskapet pé sitt egna sitt beroende pa
vad man har erfarenheter och synsétt pa det, darfor skulle det vara intressant att
intervjua olika typer av tdgresendrer for att fa reda pa deras syn pa tdgresandet
och hur mycket reseupplevelsen betyder for dem.

Avslutande ord

Entrépassager till stdder som jarnvéigen utgor dr ndgot som landskapsarkitekter
kan ta med i planering av jirnvdg som andra yrkesgrupper har mindre kunskap
om. Det beror pa att landskapsarkitekter inte &r lika tekniskt bundna som till ex-
empel ingenjorer nir de tar fram sina idéer och kan se pa ett friare sétt och viva
in det 1 gestaltningen av jarnvégen.

Arbetet har varit intressant d& den har 6ppnat upp till manga fragor och insik-
ter. Det som skulle vara ténkvért att undersdka dr att intervjua ett flertal tdgrese-
narer for att se hur de upplever sin tdgresa, och se om de upplever tagresan som
ett sitt att stimuleras eller om de ens anser att det r viktigt att stimuleras av
tagresan. Tagresandet mojliggdr for resendren att géra andra saker ombord, som
till exempel att 14sa en bok eller liknande. Det som kanske &r viktigast dr att resan
ska vara sé effektiv som mdjligt och att reseupplevelsen enbart dr ndgot sekun-
dart. Det skulle ocksé vara intressant att véva in hur inomhusmiljon i tagkupén
paverkar reseupplevelsen och hur jarnvigen paverkar upplevelsen av landskapet
for den som inte &ker tg utan ser det fran ett utifranperspektiv. Det skulle ocksa
vara intressant att undersoka hur olika hastigheter vid resande paverkar reseupp-
levelsen, da resandet med hoghastighetstdg kommer att bli alltmer vanligt i Sve-
rige.

Jag tycker att det har varit larorikt att skriva om det hiar &mnet och att det har
gett mig insikter om reseupplevelsen, da jag sjdlv uppskattar tdgresandet och
reseupplevelsen som tigresenir.

2013-08-28
Andreas Ostlund
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