S L u Sveriges lantbruksuniversitet
Swedish University of Agricultural Sciences
Fakulteten fér naturresurser och
lantbruksvetenskap

Utblicken fran ett tagfonster

Miljoerna vi passerar och hur de kan utformas
for att ge ett positivt intryck av staden

Anna Jonsson

Kandidatarbete 15 hp, institutionen for stad och land
Landskapsarkitektprogrammet, Ultuna
Uppsala 2013



Titel: Utblicken fréan ett tdgfonster: Miljéerna vi passerar och hur de kan utformas for att ge ett positivt intryck
av staden

Engelsk titel: The View From a Train Window: The Areas We Pass and How They Can be Designed to Give a
Positive Impression of the City

©Anna Jonsson

Handledare: Ylva Dahlman, SLU, institutionen for stad och land

Examinator: Ann Akerskog, SLU, institutionen for stad och land

SLU, Sveriges lantbruksuniversitet, fakulteten for naturresurser och lantbruksvetenskap

Institutionen for stad och land, avdelningen for landskapsarkitektur

Omfattning: 15 hp

Nivé: Grundnivd G2E

Kurs: EX0725, Projekt i landskapsarkitektur

Landskapsarkitektprogrammet, Ultuna

Nyckelord: Jarnviagens omgivning, reseupplevelse, stadsmiljo, tagresendrer, utformning

Omslagsbild: Vanlig utblick fran ett tdgfonster. Foto: Anna Jonsson (2013-05-10).

Publiceringsar: 2013

Publiceringsort: Uppsala

Online publication of this work: http://epsilon.slu.se/



Sammandrag

Att firdas med tag dr idag ett vanligt sétt att transportera sig. Under resan hinner
man blicka ut genom fonstret och samtidigt skaffa sig en bild av miljon utanfor.
Vilket intryck vi far beror pa vad vi ser utanfor fonstret och kan séledes paverkas
av hur miljon ar utformad.

Stader kdmpar stdndigt for att bli attraktiva. Vanligt &r att infarter frén bil-
vagen planeras for att ge ett bra vilkomnande och man arbetar for att ge ett bra
intryck. Nar man istéllet passerar en stad i ett tdg mots man ofta av monotona
industrimiljder, parkeringar och bullerplank. Denna infart 4r nigot staden bor ta
tillvara da dven ménniskor som endast passerar staden hinner bilda sig en upp-
fattning om den. Syftet med denna uppsats ar darfor att ge forslag pa hur jarnva-
gens omgivande miljéer kan utformas sa att tdgresenirer far en 6kad
reseupplevelse och ett positivt intryck av staden.

En litteraturstudie genomfordes for att ta reda pé vilka strategier som anviands
for biltrafikanters reseupplevelse och hur man kan anpassa dem till tAgresenérer.
Genom att sedan jamfora likheter mellan de bada transportsétten och hur man
uppfattar omgivningen vid hoga hastigheter kunde nagra riktlinjer sammanvavas.
For att fa en god reseupplevelse fran ett tig ar det viktigt att tinka pé variation
och rytm samt att framhéva stadens identitet. En varierad resesekvens kan skapas
genom att varva accenter, vilostrackor och nivaskillnader, samtidigt som siktlin-
jer och landmirken kan utnyttjas for att tydliggdra identiteten. For skapa en be-
haglig resesekvens med hjélp av dessa aspekter maste man tédnka pa vad
passageraren har sett innan, vad som foljer och vad den nu vill se. En fraga ar
viktig att stilla; var vill man ldgga fokus pa platsen?

Litteraturstudien och egna resor resulterade i ett antal typomraden som vanli-
gen kantar jarnvédgen. Forslag pa hur de kunde utformas genomfordes. Vanliga
atgérder var att tillfora eller rensa ur vegetation och anvénda sig av element och
farg ur omgivningen pa bullerplank och stingsel. Viktigt ar dven att 6ppna upp
och utnyttja siktlinjer vilka dven fungerar som enkla tillvigagangssatt for att ge
en tydlig uppfattning av staden.

Riktlinjerna som har tagits fram genom uppsatsen ar generella och ses endast
ur ett visuellt perspektiv med resenéren i fokus. Dessa kommer senare behova ta
hinsyn till andra, ekologiska, ekonomiska och praktiska aspekter for att skapa en
vél genomténkt och héllbar milj6. Gestaltning &r idag en viktig aspekt vid ny-
byggnation av jarnvag, dar ett gestaltningsprogram ska upprittas i ett tidigt skede
och sedan vara en naturlig del under planering och byggnation.
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Abstract

A common way to travel is to go by train. During the journey we have the oppor-
tunity to look through the window. What kind of impression we get depends on
what we see outside. We can therefore be affected by how the environment is
designed.

Cities always strive to be attractive. Environments around the car road are of-
ten planned with the thought of giving a good impression, but when you pass a
city by train you are often met by monotonous industrial environments, parking
lots and noise barriers. This is an entrance that could be better used, since it will
be judged even by the people only passing the city. The aim with this thesis is
therefore to give suggestions on how the environments surrounding the railroad
can be designed so that the train passengers get an increased travel experience
and a positive impression of the city.

A literature study was made to gain knowledge about strategies that are used
to improve the car passenger’s experience of the environment and how you can
adapt them to the environment around the railroad. By comparing similarities
between the both ways of travelling and how you experience the surroundings in
high speeds, guidelines could be established. Variation and rhythm helps to give
a good travel experience from a train. This can be achieved through accents,
calmer parts and height differences. It is also important to promote the identity of
the city by using sightlines and landmarks. In order to create a comfortable travel
sequence you have to think of what the passenger have seen before, what comes
next and what you now want to see. A question that is important to ask is: where
do you want the focus?

The literature study and personal journeys resulted in a number of example
areas that usually follows the railroad and suggestions of how they could be de-
signed. Common actions were to add or clear out vegetation and to use elements
and colors from the surrounding on noise barriers and fences. It is also important
to open up and make use of sightlines, which help to give a distinct perception of
the city.

The suggested guidelines in the thesis are general and can only be seen from
a visual perspective with the traveler in focus. These will have to take into ac-
count other, ecological, economical and practical, aspects to create a good and
sustainable environment. Design is an important aspect when new railroads are
built and a design program has to be established early and become a natural part
during planning and construction work.
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Introduktion

Jarnvigen ér idag ett viktigt transportmedel som blir allt mer populirt (Banverket
2009a). Under en tigresa fardas man genom savil landskap som stadsmiljder,
och vi upplever dessa nér vi ser ut genom tagfonstret. Utblickarna varierar, de
kan vara behagliga och vackra, men dven monotona, skripiga och trakiga. Tyvérr
kan en passage genom en stadsmiljo ofta generera den senare kénslan. Man pas-
serar manga nedgangna och ddda ytor som ofta kan upplevas som stadens bak-
sida (Barrdahl, Andersson, Huisman & Ward 2012, s. 58).

Samtidigt finns en 6kande vilja att skapa attraktiva stdder och infarter som
ger ménniskor ett positivt intryck (Schibbye 1995, s. 4). Det faktum att jirnvagen
ar en av stadens viktigaste entréer samtidigt som man ménga ganger upplever den
som stadens baksida skapar en paradox. Tagpassagerarnas reseupplevelse bor
framhaéllas i samma mén som bilresenérens for att skapa en positiv upplevelse
och spegla stadens identitet. For att dstadkomma detta ar det viktigt att dra nytta
av och tillvarata de ytor man méts av niar man blickar ut fran taget (Gronwald
2010, s. 28). Detta ger tdgresenérerna en trevligare resa samtidigt som staden blir
attraktivare nér den ger ett positivt intryck (Kavaratzis & Ashworth 2005).

Denna uppsats behandlar de stadsmiljoer som passagerare ofta ser under en
tagresa. Forslag pa hur dessa kan utformas ges, vilka kan fungera som riktlinjer
och inspiration for sdvil landskapsarkitekter som dvriga verksamma och intresse-
rande i de stadsplanerande professionerna.

Bakgrund

I Sverige kom jarnvagsbyggandet igéng pa allvar forst under 1800-talets senare
halft och bidrog starkt till stadstillvéxten. P4 grund av Sveriges sena industrialism
var det manga stdder som vixte fram kring jirnvédgen, som pa sa vis fick en cen-
tral position i staden. Drogs jarnvégen till redan befintliga stider lades den ofta i
utkanten av centrum. Féljden blev da att centrumverksamheten succesivt nir-
made sig stationsomradet och jarnvégen fick d4nda en central plats i staden (Ban-
verket 2009a, s. 8). Adolf Edelsvird utvecklade 1859 en idealstadsplan, déir
jarnvégen fick en strategisk position i nederkant av den rektanguléra staden. Stat-
ionen sags som en viktig stadsport och det var viktigt att sidan mot staden var
prydlig och representativ. Denna stadsbyggnad gjorde att andra sidan jarnvdgen
utgjorde en baksida till staden, dit industrier och fabrikslokaler var lokaliserade
(Lénsstyrelsen Skane, Skanetrafiken, Region Skane & Trafikverket 2010, s. 2).

Taget var fram till mitten av 1900-talet det smidigaste séttet att fardas langre
strickor med och ddrmed det viktigaste transportmedlet. I samband med flyg-
och biltrafikens utveckling under den senare hélften av 1900-talet minskade dock
jarnvagens popularitet och manga strackor lades ner. Taget som transportmedel
blev sedan ater populért under slutet av 1980-talet d& tdg med hogre hastigheter
utvecklades samtidigt som en miljomedvetenhet véxte fram, och dr det 4n idag
(Banverket 2009a, s. 9).

Transport och reseupplevelse

Taget som transportmedel blir idag ett allt populdrare val. Sdvil personresande
som godstrafik kar och taget far en allt storre roll inom den dagliga pendlingen
(Banverket 2009a, s. 9). Jarnvédgen korsar stdder och transporterar ett stort antal
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ménniskor, som trots att de aldrig gar av taget skaffar sig en uppfattning om sta-
dens karaktér nir de passerar och blickar ut genom tagfonstret. Trots detta &r
tdget som utgdngspunkt for reseupplevelse endast belyst i ett fatal rapporter, ett
faktum som dven uttrycks i rapporterna i friga (Barrdahl et al. 2012, s. 15).
Mestadels behandlas da frdgan om utblickar pé landskapet och moétet vid stat-
ionsomrédet.

Det &r vanligare att bilvigen lyfts fram som en arena varifrdn man upplever
staden. "Trafikantupplevelsen — en sjédlvklarhet i morgondagens végplanering”,
sdger Bucht, Palstam och Wingren (1996, s. 11), och podngterar hur viktig bil-
vigen som byggnadsverk dr jadmte vara stader. Vidare skriver de att det till stor
del ar hérifran méanniskor upplever landskapet, men att reseupplevelsen tyvérr
ofta dr nagot som fallit at sidan for sékerhets- och ekonomiska krav pa vigar,
samt natur- och kulturvirden.

Jarnvéagen idag

Liksom bilvigarna ags storsta delen av jarnvagssystemet, sa som réls och platt-
formar, av Trafikverket. Det dr de som langsiktigt planerar, bygger nya samt
skoter forvaltningen av de statliga jarnvagarna (Trafikverket 2012-04-02). Tra-
fikverket dr sedan 2010 en sammanslagning av ett antal olika myndigheter, ex-
empelvis tidigare Banverket, Véigverket, Rikstrafiken och Rederindmnden
(Trafikverket 2013-04-30).

Till skillnad fran de tidigaste tdgens laga hastighet pa 50-90km/h och jérn-
vigarnas manuella byggande, stiller dagens hoghastighetstag stora krav pa jarn-
vagen. Hastigheten kan na 250km/h eller hogre vilket innebér att en rakare linje-
foring maste anvindas vilket resulterar i simre landskapsanpassning och storre
ingrepp sker. Det ar darfor viktigt med en noggrann utredning innan nya jarn-
véigar byggs for att undvika konflikt med existerande strukturer och minska bar-
ridreffekter (Banverket 2000, s. 13).

Banverkets arkitekturpolicy
Under hela processen och planeringen av ett jirnviagsbygge ér det viktigt att ett
gestaltningsarbete sker parallellt. Detta dr ingen egen process, utan ska vara en
naturlig del i arbetet och ska tillsammans med 6vrig planering bli mer detaljerad
under arbetets gang, vilket beskrivs i ett gestaltningsprogram framstéllt av Ban-
verket (2009b, ss. 7-8).

Ett méaldokument (Banverket 2009b) har tagits fram av Banverket, numera
del av Trafikverket, som beskriver hur arbetet med gestaltningsfragor ska ske vid
jarnvagsbyggande. Detta innefattar gestaltning utifran tva perspektiv — de betrak-
tandes samt de resandes. Grunden for arbetet med gestaltningsfragor utgors av en
arkitekturpolicy:

» Jarnvdgen ska erbjuda positiva upplevelser

» God jarnvigsmiljo i stad och landskap

» Konst i jairnvigsmiljo

» Klotterfri jirnvagsmiljo
Policyn séger att “resenérer och omgivning ska erbjudas positiva upplevelser i en

vacker och vil fungerande milj6” (Banverket 2009b, s. 7).

Stadens profilering

Kavaratzis och Ashworth (2005) beskriver hur var uppfattning av en stad beror
pa den mentala bild vi har skapat oss. Bilden péverkas av faktorer som medial
uppmarksambhet, hur platsen anvénds, samt av planering och utformning. Platser
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kan ses som varumérken, dér en viktig marknadsforingsfaktor &r den image som
formedlas. Vidare beskrivs vikten av varumérkesprofilering som ett urbant plane-
ringsredskap, d4 man genom att forstd vilken visuell upplevelse som férmedlas
till manniskor kan paverka deras mentala bild och intryck av stadens profilering.

En medveten utformning forhdjer saledes inte bara de forbipasserandes rese-
upplevelse utan dven deras uppfattning av staden. Det ar dérfor viktigt att rusta
upp jarnvégens kringliggande miljder for att ge betraktaren en positiv kénsla och
ett bra intryck av staden.

Syfte

Syftet med arbetet &r att ge forslag pé hur jarnvigens omgivande miljoer kan
utformas sa att tdgresenérer far en dkad reseupplevelse och ett positivt intryck av
staden som de passerar genom. Malet ar att redogdra for vikten av jarnvigen som
en betydelsefull ingang till staden, och att betona att utblickar frén taget bor ut-
nyttjas da Aven ménniskor pa genomresa ér besdkare och bedomare.
Fréagestillning: Hur kan ytorna runt ett jirnvagsspar utformas sa att tag-
passagerarna far en 6kad reseupplevelse och ett positivt intryck av staden?

Avgransningar

En tagpassagerares upplevelse vid resa paverkas av méanga faktorer varav rese-
komfort &r ett exempel. Det hér arbetet fokuserar dock pé de rent visuella och
upplevelsemaissiga virdena utanfor tagfonstret, da det ar dessa som framst paver-
kar vart intryck av staden. Dessa visuella virden kommer senare behova sta i
relation med andra, ekologiska, praktiska och ekonomiska, faktorer for att ge en
realistisk bild av utvecklingsmojligheterna. Dessa aspekter behandlas dock inte 1
denna uppsats, ingen skillnad dras heller mellan olika dgandeforhéllanden pa
ytorna.

Tanken 4r inte att konkret utforma hela strickorna langs jarnvagen, utan att
hitta generella dtgérder och riktlinjer for vad man kan goéra pa liknande stréckor.
Fokus ligger pa de stadsméssiga miljoerna som man moéter innan och efter tag-
stationerna. Omradet har i sig ingen klar grins ut mot staden utan innefattar det
man ser fran tdget. Naturlandskap mellan stdder samt sjélva tagstationen ingér
inte i arbetet.

Metod

Arbetet har 1 huvudsak skett genom litteraturstudier med syftet att kunna urskilja
olika strategier som anvénds for utformning av olika omraden och trafikslag idag.
Dessa modifierades sedan for att vara relevant for den miljé den hér uppsatsen
behandlar. Litteraturstudien har parallellt kompletterats med egna resor med tag
genom tre stidder for att kunna definiera typomraden och brister.

De modifierade strategierna frén litteraturstudien i kombination med bilder
och anteckningar fran de egna upplevelserna utgjorde sedan utgangspunkter for
forslag pa utformning av outnyttjade omraden i stadsmiljo kring jarnvagen.
Dessa forslag redovisas i resultatet.
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Litteraturstudie

Avsikten med litteraturstudien var att fa den bakgrund och forstaelse som kréavs
for att i resultatet kunna ge motiverade forslag om utformningen av jarnvigens
omgivande miljder. Litteraturstudien fokuserades pa vad som péverkar miljoerna
kring en jarnvdg samt pa resenirers reseupplevelse. Eftersom tdgpassagerares
upplevelse av staden inte var ett amne det har skrivits mycket om studerades
dven strategier for utformning av omradet kring bilvagar. Dessa kunde tillsam-
mans med information och jimforelser mellan utblickar under bil- och tagresor
anpassas till tdgresenérers upplevelse och ligga till grund for utformningsforsla-
gen. Litteraturstudien redovisas under avsnittet Jarnvagen och reseupplevelsen.

Sokning skedde framst via Epsilon och Google Scholar, men dven pd Web of
Knowledge, dir de svenska sokningarna gav mest resultat. Sokord har varit:
jarnvig, spdromrade, reseupplevelse, tigpassagerare, stadsentré, trafikant-
upplevelse, railroad, city views, passenger perception, passenger experience etc.
Nya killor har dven hittats via rapporters referenslistor. Viss litteratur har varit
gemensam for manga arbeten inom samma omrade, vilket tyder pé att de har stor
relevans i fragan. Jarnvagen i samhallsplaneringen (Banverket 2009a) har varit
en viktig informationskilla, liksom Trafikantupplevelse pa vag (Bucht, Palstam
& Wingren 1996).

Resor

Stdaderna som passerades var Stockholm, Uppsala och Linképing samt mindre
orter som passerades ldngs viagen. De tre storre stdderna valdes for att kunna ge
en vil sammanslagen helhetsbild av hur omraden kring jarnvagen kan se ut.
Samtliga har en central jarnvig som passerar staden under en léngre stricka och
séledes hinner passera manga omraden. De mindre orterna gav sedan komplette-
rande information. Stdderna passerades tvd génger, en gang i varje riktning.

Alla resorna gick till p4 samma sétt. Jag valde siten placerade i tagets fard-
riktning, tittade aktivt ut genom fonstret och tog bilder pa miljoerna jag sdg. For
att uppfatta miljéerna utanfor fonstret gjordes resorna dagtid, men tidpunkt kunde
variera dd miljoerna fortfarande dr desamma. Samtidigt fordes anteckningar pa
tankar som dok upp. Bilderna sammanstélldes sedan och kategoriserades bero-
ende pa vilken miljé den visade. P4 sé vis kunde ett antal typomraden definieras.

Jarnvagen och reseupplevelsen

Foljande stycken utgor en forstudie som med grund ur litteraturstudien ger en
forstaelse om hur jdrnvégen paverkar sina omgivande miljoer och hur passagera-
res utblickar paverkas av hoga hastigheter. Utblickar utifran biltrafikantens per-
spektiv studeras och foljs av en jaimforelse mellan bil- och tagresenérers
reseupplevelser. Information och jadmforelser anpassas i efterfoljande resultat-
avsnitt for att ligga till grund {or forslag pé utformning med tagresendrens rese-
upplevelse i fokus.
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Miljoer runt jarnvagen — deras placering och orsak

Jarnvdgen med sin omgivning dr en miljé med manga krav och restriktioner.
Sikerhetsaspekterna dr méanga och vissa kan paverka omradets estetik.

En vanlig syn ér att jirnvagsspar omgérdas av en dppen yta utan hoga objekt.
Detta ir ett sdkerhetsavstand for att ge utrymme for riddningsinsatser, under-
hallsarbete, samt for transport av farligt gods. Detta avstand ar generellt 30 meter
frén spérets mitt &t vartdera héllet, vilket ger till f61jd en korridor runt jarnvigen
dir man inte bor tillata ny bebyggelse (Banverket 2009a, s. 15).

Omrédet ger dven en viss reduktion av buller och vibrationer, som &r ett stort
problem lidngs jirnvéigen, men avstandet dr oftast inte tillrdcklig. Om bullerrikt-
vérdena vid en bullerutredning 6verskrider riktlinjerna méste atgérder vidtas. |
sédana fall kan bullerskydd uppforas, sa som bullerplank eller bullervallar. Detta
regleras i detaljplanen (Banverket 2009a, s. 26).

Trots bullerskydd kan det vara svart att upprétthalla en god boendemiljo
inom de ndrmaste 30-50 metrarna. Dessa ytor bestar darfor ofta av parkeringar,
garage och forrdd, som i sig kan agera bullerskydd. Problem med att ha parkering
nira jarnvagen ar risken for skador pa bilarna, pa grund av partiklar, skrap och
snd ndr tagen passerar. Darfor dr 15 meter frén sparets mitt ett generellt avstand
vid placering av parkering. Pa platser dir tget gor kraftig inbromsning har bilar-
na storre risk att skadas, vilket kraver ett storre avstand eller ett fysiskt skydd
som ér fastighetsdgarens ansvar att underhalla (Banverket 2009a, ss. 15, 33-34).

Ytterligare fysiska skydd som ofta forekommer i samband med jérnvig ar
stangsel. Dessa dr till for att forhindra obehdrigt sparbetrdade, samt inbrott och
sabotage (Banverket 2009a, s. 35). Stangsel ar sarskilt vanligt forekommande i
omraden dir det finns minga olika mélpunkter och samtidigt bristande forbin-
delse och majlighet att ta sig over eller under jarnvagen (Banverket 2009a, s. 35).

I samband med jarnvag ar det vanligt att industrier och industrispar fore-
kommer. Dessa har en naturlig plats néra jirnvagen, da tagtransporter har en
viktig roll i industriverksamheten. Dessa omraden ar ofta stora och 6ppna, har
manga olika transportslag och kriaver god vaganslutning. Dessutom kan ytterli-
gare ett visst avstand krivas till 6vrig bebyggelse for att verksamheten inte ska
stora sin omgivning eller sjilv storas av den (Banverket 2009a, s. 20).

Vig och gangvig ses inte som byggnation och kan placeras néra jarnvagen.
Beroende pa tigets hastighet och véigens hastighetsbegriansning krivs ett avstand
pa mellan 4 och 25 meter mellan vag och jarnvag (Banverket 2009a, s. 33).

Vanliga och paverkbara element i stadsmiljo

Vissa element som kantar jarnvégen upprepas ofta, s& som vegetation och buller-
skydd. De utgor en vardagssyn for tdgresendrer och dr dessutom mdjliga att pa-
verka och fordndra utseendet pa. Likvél har 4ven dessa element restriktioner.

Vegetation
Att blicka ut pa vegetation kan bidra till ett positivt intryck och en god milj6
(Banverket 2009a, s. 37). Naturen utgoér dessutom ett element som ménniskor
generellt sett hellre ser ut pa dn bebyggelse (Kaplan och Kaplan 1989 se Barrdahl
etal. 2012, s. 17).

Vegetationen spelar stor roll for karaktiren p&4 omréadet. Téta granpartier ger
en helt annan upplevelse dn luftigt utspridda bjorkar eller strikta alléer. Samtidigt
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kan den vara bra for den optiska ledningen genom att markera korsningar eller
visa hur vagar svanger (Schibbye 1995, s. 24).

Det finns restriktioner om avstind och vilken sorts vegetation som far finnas
langs ett jarnvagsspar. Felaktig eller daligt skott vegetation paverkar sikten nega-
tivt och kan falla 6ver spéar eller elledningar. En skotselgata ska déarfor finnas 20
meter ut 4t varje héll frdn sparmitt. Detta innebér att stérre trdd som exempelvis
ek och lonn ej far finnas inom detta omrade. Inom spérets ndrmsta 10 meter far
endast lag vegetation som marktéckare samt lidgre prydnadsbuskar finnas. Léngre
ut tillats hogre buskar och busktrdad som syrén, och efter 15 meter 4ven mindre
parktrdd som ronn. Vid plantering &r det viktigt att ténka pa att dessa riktlinjer
géller vid véxtens fulla storlek (Banverket 2009a, s. 37).

Bullerskydd

Bullerskydden har blivit en vanlig syn i dagens stdder och har stor inverkan pa
omradets karaktir. De dr objekt som tagresenérer inte kan undvika att se pa och
det blir darfor viktigt hur de utformas. Melin och Enberg tar i sin skrift Buller-
skarmar — aspekter pa formgivning (2003) upp aspekter som ir viktiga att ta
hansyn till vid utformning av bullerskydd.

For att skyddet ska fungera korrekt &r det viktigt att bade material och kon-
takten mot marken é&r tit for att bullerreduktionen inte ska dimpas. Det &r dven
viktigt att skyddet har ritt hojd for att fylla reduktionskraven. Hojden beror pa
skyddets placering i forhallande till jarnvagen — ju narmare sparet desto lagre kan
det vara (Melin & Enberg 2003, ss. 12-13). Vidare beskrivs hur trdnga vigrum
krdver en néra placering av skydden vilket ger oss farre valmdjligheter. Befinner
vi oss istillet i storre omraden kan den anpassas till terringen i hogre grad och ge
en kénsla av att skyddet deltar i omgivningen. Detta kan gora att bullerskyddet
inte upplevs som ett lika starkt element (Melin & Enberg 2003, s. 15).

Har spelar dven vegetationen en stor roll - att 14ta skyddet korsa vegetation
ger en naturligare forankring. Den skapar ett landskap kring skdrmen och ytterli-
gare variation 1 miljon, samtidigt som dess skuggverkan och érstidsvariation &r
effektfulla. Att spara vegetation kan darfor vara ett viktigt utformningsredskap
(Melin & Enberg 2003, s. 15). Vegetationen gor dven att vi kan paverka uppfatt-
ningen av skalan pa skydden. Hoga trad ger ett intryck av lagre skydd, medan lag
eller obefintlig vegetation ger en hdgre och mer dominant bild av skyddet enligt
Melin och Enberg (2003, s. 22). Skalan péverkas dven av vertikala eller horison-
tella handelser pa skyddet. Vertikal linjeforing i exempelvis brador eller linjer ger
ett hogre intryck, medan horisontella linjer forldnger och gor skyddet lagre. Av-
stdndet mellan de vertikala linjerna péverkar &dven var uppfattning av rytm och
hastighet (Melin & Enberg 2003, ss. 23-24).

For att ytterligare minska kdnslan av en hog barridr kan farger utnyttjas. Att
lata ljusa farger anvéndas léngst upp och morka lédngre ner gor att vi far en léttare
uppfattning av skyddet. Kul6r och glans bor viljas med omsorg. Ljusa farger
framtrader tydligare, liksom ytor med hog glans, medan morka och matta ytor
inte syns lika tydligt mot en vegetationsbakgrund (Melin & Enberg 2003, s. 16).

Aven material méste viljas med eftertanke. Vanligt forekommande material
ar trd, betong eller glas. I de olika materialen kan sedan relief och form ge effek-
ter. Monster och utskjutande delar ger skuggeffekter, dessutom kan det dvre av-
slutet utnyttjas vid nivaforandringar genom att trappa ner, luta, gé i vagor etc.
Start och avslut pa bullerskyddet sker naturligt i vegetation eller med successiv
avtrappning, vilket ger ett behagligt intryck (Melin & Enberg 2003, ss. 16, 21).
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Passagerarens utblick vid hoga hastigheter

Hur passagerarna uppfattar det som ses genom tagrutan paverkas till stor del av
hur snabbt vi fardas. Vid hoga hastigheter minskar det perifera seendet och det
krévs hogre koncentration for att hinna uppfatta vad vi ser, enligt Bucht, Pélstam
och Wingren (1996, s. 39). Samtidigt blir det svérare att fokusera pé forgrunds-
detaljer och rumsuppfattningen minskar. Det tar tid att forsta vad vi faktiskt ser,
vilket gor att det &r lattare att uppfatta stora foremal ldngre bort &n forgrunds-
detaljer pé kort avstdnd eftersom vi far ldngre tid pa oss att hinna se det. Vidare
beskrivs att man vid en hastighet av 100km/h endast kan urskilja detaljer som ar
léangre bort dn 35 meter — forgrundsdetaljerna uppfattas inte alls. Sanker vi istéllet
hastigheten till 65km/h hinner vi se en tydlig punkt 25 meter frén oss. Vid sjun-
kande hastigheter, som vid ndrmandet av en tagstation, hinns saledes fler och fler
detaljer uppfattas nér reseniren blickar ut genom fonstret (Bucht, Palstam &
Wingren 1996, ss. 38-40).

Bromsstriackan pa ett tdg i hog hastighet ar flera kilometer, vilket innebér att
det saktar ner under en lang stricka (Banverket 2009c¢). Barrdahl et al. (2012, s.
37) beskriver att de fardats tre minuter i 70km/h nér de passerade Hassleholms
tatort med tag, vilket dr en hastighet som kan jamforas med en bilists. Detta inne-
bir att tigresendren under en léngre tid hinner uppfatta staden i jamforelsevis
samma hastighet som under en bilresa, vilket gor strategier for utformning av
bilviagens omraden anvéndbara dven i jarnvagsmiljo.

Skillnad mellan bil- och tagresa

Trots att hastigheten kan vara densamma ger en resa med bil respektive tag inte
samma reseupplevelse. Barrdahl et al. (2012, s. 15) menar att tdgresendren har en
mer passiv roll och inte behover fokusera pa vigen vilket dr nodvéndigt for en
bilforare. En bilists ndrmilj6 kriaver att den ar lattforstielig och léttorienterad for
att foraren ska kunna gora ritt val, ndgot som jarnvigens ndrmiljo inte kraver. En
tdgresendr kan alltsé rikta storre uppmérksamhet mot omgivningen och fa en
storre upplevelse av miljon man passerar. Detta dr dven en foljd av tagresendrens
snedare perspektiv, dir biltrafikantens framéatriktade blick inte hinner f6lja om-
givningen i samma grad som tagresendren. Tagresenéren far ytterligare stérre och
langre vy tack vare den hogre sitthdjden, vilket innebér en hdgre sikthojd och
darmed mojlighet att se langre (Barrdahl et al. 2012, s. 15).

Bissell (2009) beskriver hur intrycket av den passerande omgivningen varie-
rar beroende pé at vilket hall vi dr riktade. En placering med ryggen i tdgets fard-
riktning ger en behagligare uppfattning av miljon utanfor, samtidigt som man fér
lingre tid pa sig att uppfatta den. Ar man istéllet vind i samma riktning som tag-
rorelsen kan motet med omgivningen utanfor fonstret upplevas mer aggressivt
och kortvarigt vilket paverkar upplevelsen av resan.
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En god reseupplevelse

Det finns manga aspekter som paverkar vad vi upplever ger en god rese-
upplevelse. Foljande stycke redovisar hur ett antal forfattare kategoriserar
aspekterna. Bucht, Pélstam och Wingren (1996) redogor for uppdelningen mellan
variation och rytm, identitet och orienterberhet, medan Varming (1970 se Alvars-
son Hjort 2012) istéllet viljer att, forutom variation och rytm, dven kategorisera
aspekterna i accenter, vilostrackor och hojdskillnader.

Variation och rytm, identitet och orienterbarhet
Bucht, Pélstam och Wingren (1996) beskriver olika kriterier for vad som gor att
bilféraren uppskattar landskapet som passeras.

En utblick som innehaller en behaglig variation och rytm bidrar till att fore-
bygga ett monotont och hiandelseldst landskap. Samtidigt 6kar var koncentrat-
ionsformaga och fokus pa den miljo vi passerar. En variationsrik miljo skapas
bland annat med hjélp av kontraster mellan olika element och sekvenser i varie-
rande ldngd och komplexitet (Bucht, Palstam & Wingren 1996, s. 52).

Identitet och forstaelse handlar om hur olika individer uppfattar landskapet,
och hur man f6rstar dess historia och karaktir. Beroende pé bakgrund och tidi-
gare erfarenheter och referenser lagger vi mérke till olika saker i omgivningen
(Bucht, Palstam & Wingren 1996, s. 48). Bissell (2009) pekar exempelvis pa hur
ovana passagerare faster blicken pa byggnader och historiska platser vid sidan
om vagen i storre grad dn resendrer som ofta passerar strackan. Ju fler nya platser
vi fardas genom, desto viktigare &r identiteten for platsen (Barrdahl et al. 2012).

Orienterbarhet hjdlper biltrafikanten att forsta var denne befinner sig och att
gora val 1 sin kérning. Landmérken, grénser, broar etc. fungerar som hjialpmedel
for att geografiskt orientera sig i miljon (Bucht, Pélstam & Wingren 1996, ss. 50-
51). Orienterbarheten &r en viktig faktor for biltrafikanten, men utgdr en mindre
viktig funktion for tdgresenédren som snarare anvinder den som en forberedelse
for ndr man behover packa ihop och ga av taget (Bissell 2009).

Accenter, vilostrackor och nivaskillnader

Ett annat sitt att se pd uppbyggnaden av en god reseupplevelse grundas i en upp-
delning av Varming (1970), mellan accenter, vilostridckor och hdjdvariation.
Dessa beskrivs i Alvarsson Hjorts arbete fran 2012, ss. 36-37, varifran foljande
information under denna rubrik &r inhdmtad.

Accenter &r objekt eller handelser i landskapet som bryter av och som vi latt
kommer ihag. Dessa hjélper till att dra passagerarnas uppmarksamhet mot om-
givningen samt fOrsta var vi 4r.

Vilostréckor behovs for att 1ata passageraren vila blicken eftersom det annars
kan vara svart att orka fokusera pa omgivningen. De &r ldngre, enhetliga omraden
dér det inte hénder s& mycket, och som fungerar som ett komplement till accen-
terna.

Nivaskillnader och hojdvariation ger variation pa ytterligare ett plan. Hojd-
variationer kan hittas bade i omgivningen sjélv, som pa tréd, kullar och objekt,
men dven utifran vilken position vi sjdlva betraktar miljon.
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Resultat

I resultatet presenteras strategier och forslag pa hur man kan utforma stadens
omraden kring jarnvagen. Inledningsvis gors en sammanvévning av ovanndmnda
aspekter och strategier for hur man skapar en god reseupplevelse. Dérefter pre-
senteras olika sorters typomraden samt forslag pa hur man kan utforma dem.

En sammanvavning

Med grund i tidigare ndmnda aspekter finner man att det finns manga olika sétt se
pa omgivningen och hur resenéren far en positiv upplevelse. Dessa behdver an-
passas och struktureras om for att kunna komma fram till strategier fér hur man
bor utforma de stadsmaissiga ytorna just detta arbete behandlar. Jag har dérfor
vavt samman de aspekter jag anser vara relevanta for att fa en helhetsstrategi
over utformningsarbetet runt ett jarnvagsspar i stadsmiljo.

De sammanvivda aspekterna ér foljande:
» Variation och rytm

o Accenter, vilostrackor, nivaskillnader
» Identitet och forstaelse

o Landmirken, siktlinjer

Jag har valt att inte fokusera pé orienterbarhet da landmaérken och liknande objekt
inte fyller samma viktiga syfte for tagresenérer som for biltrafikanter, utan istéllet
faller under rubriken identitet.

Vigverket Vig (2010) adderar ytterligare aspekter for att nd gestaltnings-
kvalitet fran vagtrafikantens perspektiv. De skriver att det krdvs en helhetssyn i
viagrummet och tillagger att dven skotsel och underhall samt belysning dr viktiga
att tinka pa. Dessa faller dock utanfoér ramen om utformningsstrategier och utgor
snarare metoder for att uppna ovanstadende punkter. De ar siledes aspekter som
maste tas hénsyn till i varje del av utformningsarbetet och inte far prioriteras bort.

Grunden i utformningsarbetet — att anvanda de
sammanvavda aspekterna

For att skapa en lyckad utformning ar det viktigt att utga fran platsen och dess
forutsdttningar. Man maste tdnka igenom hela resesekvensen for att skapa en
miljo som resendren hinner ta in, reflektera 6ver och uppskatta. For att undvika
ett monotont och hdndelselost landskap &r det viktig att skapa variation genom att
variera vilostrackor med accenter. Man bor da tdnka igenom vad man har sett
precis innan och vad man kommer se ldngre fram. Man kan da gora en bedom-
ning om vad som bor hdnda vid just denna utblick och sannolikheten 6kar att en
behaglig och varierande sekvens skapas. Utnyttjas dessutom hojdvariationer upp-
lever vi ytterligare en dimension. Parallellt med detta ska staden synas. En identi-
tet ska fortydligas och landmérken och siktlinjer utnyttjas — finns det nagot som
bor laggas fokus pé utanfor omradet?

En nyckelfraga vid varje ny sekvens blir séledes; var bor fokus ligga? Vad pé
platsen kan framhévas eller utnyttjas for att skapa en behaglig och héndelserik
resa pa ett satt som samtidigt framhéver staden?
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Typomraden och hur de kan utformas

En sammanslagen bild fran genomf6rda tdgresor samt litteraturstudier visar pa ett
antal olika typer av omradden som vanligen kantar jarnviagen i stadsmiljo. Med
grund i ovanstdende strategier och genomforda litteraturstudier foljer beskriv-
ningar av omradena samt forslag pa hur de kan utformas. I slutet av varje omrade
listas en sammanfattning av utformningstankarna.

Bullerskydd

Bullerskydd ar objekt vi har stor méjlighet att bestimma utseendet pd. Utform-
ningen gér att variera och kan ges olika farg och monster, och samtidigt utnyttjas
som konst i staden. For att skydden ska uppskattas vil dr det dock viktigt att inte
dra utformningen for langt och endast ha ett syfte som kontrasterande konst. Det
ar viktigt att ta hansyn till tidigare sekvenser och omgivningar, och bullerskyddet
kan likvil utgdra ett gott syfte genom att endast vara ett bakgrundselement.

Vid utformning av bullerskydd finns dirfor tv huvudval att ta stillning till —
har bullerskyddet ett egenvérde eller 4r malet att den ska smélta in i omgivning-
en? Ska det samspela eller kontrastera med kringliggande miljéer?

Niér bullerskyddets utformningssyfte har valts ar det viktigt att studera om-
givningen. Hur ska farg, material och placering utnyttjas for att uppna syftet?
Aven sirskilda traditioner eller landmérken kan utnyttjas for att bidra till stadens
identitet. Passerar vi en viktig industri kan det vara effektfullt att anknyta till det
—om det gors med eftertanke. Detta kan goras oavsett om utformningssyftet ar att
kontrastera eller samverka. Vill vi kontrastera och dndé viljer samma material
som omgivningen kan istillet reliefer, en speciell yta eller en kulor utnyttjas. Det
kan vara behagligt att, trots en vilja att kontrastera, dndéa forankra objektet pa
platsen for att undvika kénslan av udda konstobjekt som &r slumpvis utplacerade.

Ar syftet istillet att fokusera pa en utblick kan det goras genom att placera
bullerskyddet sé néra att vi kan blicka over det, da det inte behdver vara lika
hogt. Blir det for hogt ar ett alternativ att placera skyddet vl integrerat langre ut i
omgivningen, s att vi inte tydligt lagger mirke till det. D4 méste strategiska
material och morka farger viljas. Kan det dessutom integreras med vegetation
Okar samspelet och fokus pa bullerskyddet minskar.

» Vilj syfte — egenvirde eller smélta in? Bor bullerskyddet samspela eller kontras-
tera mot omgivningen?

» Utnyttja farger och material pa platsen. Gor val utifran syftet.

» Anvind vegetation som en naturlig forankring.

» Vilj placering med omsorg — ju ndrmare jarnvéagen desto lagre hojd &r tillaten.

Bild 1: Bullerskydd som har anpassats till och fortydligar topografin. Bild 2: Monotont
bullerskydd som far ett uppiggande element i form av uppstickande vegetation som foljer
dess form. (Bilderna ar tagna pa strackan mellan Uppsala och Stockholm) Fotografier:
Privat. (2013-05-03)
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Slanter

Hoga slénter lutar mot jarnvéigen och hindrar langa siktlinjer. Dessa kan lattas
upp av vixtlighet och far en naturligare karaktdr om slédntens avrundning dr mjuk,
medan en skarp kant ger ett mer maskinellt intryck (Véigverket 2006, ss. 82-84).

Sléntens yta kan ses som en malarduk som finns pé ett bestimt avstand frén
resendren. Pa duken kan vegetation som lagre buskar planteras, som med hjilp av
masseffekter kan skapa monster. Det faktum att taget ror sig kan utnyttjas i
monstret for att skapa en sorts filmsekvens. Avstdndet mellan tag och sldnt be-
stimmer hur stora falt och skillnader man orkar uppfatta utan att det kinns som
ett flimmer, och bestdmmer saledes monstret pa utformningen. Avstindet be-
stimmer dven hdjden pé vegetationen — ju ldngre bort desto hdgre vegetation.
Det ar dessutom viktigt att vilja ett monster som kan uppskattas av passagerare i
bada fardriktningar dé tag inte endast fardas at ett hall.

Monster och strikta linjer ger en anlagd kédnsla. Vill man istillet ha en mer
naturlik miljo later man vaxtligheten ge ett mer spontant intryck, genom att efter-
likna naturen och skapa mer spontana samlingar med vegetation lings slinten.

Har man nyligen métts av manga accenter och héndelser bor man utnyttja
slénten till att skapa vilostrackor med hjilp av enhetliga, langstrackta monster
eller stora félt. Har man istillet nyligen passerat ett hindelselost omréade ér blick-
en utvilad och man kan leka mer med monstret. Befinner vi oss samtidigt i en
miljo nédra stationen dér vi har en lagre hastighet kan detaljrikedomen vara storre.

Perennplanteringar och skyltar pa slénter och kullar &r ett vanligt verktyg for
att vilkomna bilresenérer till staden. Samma metod kan anvéndas for vilkom-
nande av tagresendrer. Dessa atgdrder behdver dock vara mer storskaliga och ha
en langre sekvens eftersom tégresendren ser snett ut genom fonstret och da inte
mots av den pa samma sétt. Resendrernas valmojlighet att inte titta ut genom
fonstret vid just den tidpunkten gor dven det att en punktinsats latt kan missas.

» Slantens plana, laingsgéende yta ldmpar sig vél till storre planteringar.

» Utnyttja tagets hastighet i val och storlek av monster. Téank pa monstret som en
filmsekvens och att tigen gar at bada hallen.

» Syfte, hastighet och sléntens avstand till jirnvigen bestimmer monsterforingen.
Vid vilostrackor, hdgre hastigheter och ldngre avstand &r storre monster att fore-
dra, medan accenter, lagre hastigheter och korta avstdnd i kombination med lag
hastighet mdjliggor en storre detaljrikedom.

» En mjuk avrundning med naturlig vegetation ger ett léttare intryck &n en skarp
grins och anlagda planteringar.

Befintlig situation Forslag

Forslag: Plantering vars monster anpassas efter tagets hastighet. Utnyttja hastigheten
och skapa en sekvens av monstret. (Strackan mellan Uppsala och Linkdping) Foto: Pri-
vat. (2013-05-03)
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Stora hardgjorda ytor och parkeringar

Manga av de stora hardgjorda ytorna ligger i anslutning till industrier eller lik-
nande verksambhet. Detta innebér att storleken ofta &r satt av en anledning, och att
ytan har en funktion for exempelvis varutransport eller parkering. Detta gor att
ytan kan vara svart att gora nagot at om den har for stora restriktioner.

Det man da kan gora &r att utnyttja ytorna for att {4 oss att fokusera ldngre
bort, pa ett landmaérke eller dylikt. Se det 6ppna som en vilostracka. Rensa upp
eventuella hinder och 6ppna upp siktlinjer. Gor atgérder for att det som finns pé
platsen ser vélskott ut. Ha vl genomténkta farger och organisera l16sa objekt. Om
det &r mojligt kan gronska inforas for att bryta upp den monotona ytan och
minska kénslan av betongfélt som létt kan infinnas.

» Utnyttja den Oppna ytan som en vilostréicka.

» Oppna upp siktlinjer, ligg fokus lingre bort.

» Rensa upp och organisera 16sa objekt.

» Infor gronska for att bryta av mot det hardgjorda.

Stora tomma ytor — vegetation

Alla stora ytor ar dock inte hardgjorda. Ménga ytor &r grasbeklddda, antingen
som en klippt grismatta men dven som falt av hogt oklippt grés. Dessa ytor har
inte samma anvandningsomrade eller restriktioner som de hardgjorda, utan ligger
ofta utanfor och mellan olika tomter. Detta gor att de upplevs 6de, och de med
hogre gris far en vild karaktér.

Aven hiir kan man utnyttja ytan som en vilostriicka, en enhetlig yta med
eventuellt fokus langre bort och gora samma atgiarder som for de hardgjorda
ytorna. Har finns dock lite storre mojlighet att férdndra miljon och fora in ny
vegetation. Dessa omraden aterfinns ofta i utkanten av staden vilket innebér en
hogre hastighet. Lampliga atgirder kan dé vara att fora in stérre méngder vege-
tation, som dungar eller alléer beroende pé vilken karaktér man vill uppna.

» Utnyttja den ppna ytan som en vilostrécka.

» Oppna upp siktlinjer, ldgg fokus ldngre bort.

» For in ny vegetation, som dungar eller alléer beroende pé vilken karaktir man vill
uppna.

Befintlig situation

Forslag: Val mellan anlagd och naturlik karaktéar. Allé eller slumpvisa dungar. (Stréackan
mellan Uppsala och Linkdping) Foto: Privat. (2013-04-26)
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Vegetation

Vegetationen i jarnvagens nidrmaste omrade kan bade fylla funktionen av accent
och behaglig vilostricka. Mycket av den vegetation man passerar ser dock bort-
glomd och vildvuxen ut och behdver rensas upp for att ge ett vardat intryck.
Detta géller oavsett om man vill ha en naturlik eller anlagd karaktir. Var man
véljer att 1agga fokus bestimmer sedan vilken typ av atgdrd som bor genomforas.

Om den bakomliggande miljon har virden man vill fortydliga behover vege-
tationen rensas upp for att forhoja utsikten och utnyttja siktlinjer. Man far dock
akta s man inte forstor utsiktens eget viarde genom att 6ppna upp for mycket sa
att upplevelsen i sig stors av taget.

Anser man istéllet att den bakomliggande miljon inte tillfér ndgot for rese-
upplevelsen kan vegetation anvindas for att dolja omradet bakom. Fokus ligger
da pa vegetationen i sig. I jirnvigens ndromrade kan l4gre buskar anvédndas for
att genom masseffekter och monster utgora effektfulla element som ger ett konst-
fullt resultat. Ovriga exempel pa vegetation som skapar landmirken #r lings-
eller tviargaende alléer. Denna typ av anlagd vegetation passar in i stadsmiljé som
1 6vrigt har en starkt ménniskopéverkad karaktér. Vill man istallet skapa en mer
naturlik vegetation kan dungar och sporadiskt placerad gronska planteras. Denna
typ av vegetation littar upp kénslan av kompakt stad och skapar en helhetsupple-
velse. Den kan hjilpa till att fortydliga andra element snarare 4n att sjalv bli
thagkommen, och kan kdnnas naturlig att planteras i utkanten av staden som in-
nehéller mer storskaliga omrdden. Man kan déir i hdgre grad anvinda sig av hoga
trad pa ett langre avstand, da detaljer ndra sparet anda inte hinner uppfattas.

Vegetation skapar en variation i kontraster mot omgivande hérdgjord miljo,
men kan dven i sig skapa en variation genom att varva naturlika och strikta plan-
teringar ldngs en striacka.

» Gor val om vilket intryck som ska ges, naturligt eller anlagt?

» Utnyttja masseffekter i lagre planteringar.

» Kan anvidndas med syfte att dolja det bakomliggande omradet.

» Rensa upp for att Sppna upp siktlinjer.

» Oka variationen genom att kontrastera mot omgivande hardgjord miljé samt ge-
nom att varva naturlika och strikta planteringar.

Befintlig situation

Forslag: Fokus pa vegetationen vars syfte ar att délja omradet bakom. (Strackan mellan
Uppsala och Linkdping) Foto: Privat. (2013-04-21)
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Stangsel

Stangsel dr vanliga element langs jarnvégen, ofta placerade nira sparet och liknar
bullerplank i sin form. Skillnaden ligger i dess létthet och genomslipplighet,
vilket ger det en storre chans att inte upplevas som ett lika patringande element.

For att skapa ett stingsel som samspelar med omgivande miljo géller det att
tanka pa dess farg. En morkare farg smalter littare in 1 bakgrunden, och viljs en
farg som pa nagot vis kompletterar omgivningen ges ett intryck av helhet. Behal-
ler man en genomslépplig karaktdr och undviker onddiga detaljer underlattar man
ytterligare for resendren att kunna fokusera pa miljon pa andra sidan stangslet.
Att tillféra vegetation kan ytterligare avleda fokus fran sténgslet.

Vill man istéllet smycka stidngslet for att hoja upplevelsen i en annars mono-
ton miljo maste det goras med omsorg for att det inte ska upplevas udda eller
som ett flimmer. Ladmpligt 4r da att &n en gang inventera omgivningen for att
hitta referenser och plocka ut ndgon detalj man vill framhéva. Beroende pa
stangslets funktion ar det &ven mojligt att leka med material och form.

» Behall en genomslédpplig karaktar och undvik onddiga detaljer pé stiangslet for att
lagga fokus pa bakomliggande miljo.

» Integrera med vegetation for att ytterligare avleda fokus fran stingslet.

» Ténk pa helhetsbilden vid val av firg och material.

» Smycka stingslet med matta for att det inte endast ska upplevas som ett flimmer.

Bild 1: Stangsel med férankring i omgivningen. Farg och materialval stémmer verrens
med bebyggelsen bakom. Bild 2: Vegetation och farger fran omgivningen tar bort fokus
fran stangslet. (Bilderna ar tagna pa strackan mellan Uppsala och Linkoping) Foto:
Privat. (2013-04-21)

Vaggar

Viéggar pa byggnader ar ytor riktade rakt mot de forbipasserande och har dairmed
stor chans att kunna utnyttjas for att skapa en varierad och positiv upplevelse. De
ar stora, enhetliga objekt pa ett relativt langt avstand fran jarnvédgen vilket gor
dem latta att uppfatta och dirmed bra objekt att ldgga fokus pa.

Genom att férgsétta vaggarna i skiftande férger skapas variation som i och
med avstandet inte behover upplevas patrangande. En storskalig och vél genom-
tankt fargsattning kan ge effektfulla resultat. Mdnga sammanhingande och lika-
dana byggnader kan ge stor effekt endast genom att ge varje byggnadsvigg en
egen farg, medan en lang vigg som f6ljer jarnvdgen kan utnyttjas som en yta for
texter och mer konstrelaterade utformningar om det dr en sekvens med accenter
man vill uppnd. Hér finns ocksa mojligheter att leka med hojdvariationer och
viaggen som en filmsekvens, likt slinten med sina ldngsgaende monster.

Ett problem som &r vanligt foreckommande pa byggnadsvaggar &r klotter.
Detta kan forebyggas genom att anvénda kléttrande vegetation som utsmyckning
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vilket gor viggen svaratkomligare. Klattrande vegetation dr ddrmed en tacksam
utsmyckningsmetod i klotterdrabbade omréden, samtidigt som gronskan ger yt-
terligare en dimension och variation i stadsmiljén genom sin farg, textur och
kénslan av liv. Viktigt 4r dock att inte forvéxla graffiti med klotter, som tvirtom
kan vara ett konstnarligt element i staden som ger liv och identitet. Det dr darfor
viktigt att gora en rittvis beddmning for att undvika feltolkning och att alla vag-
gar saneras och gors kala.

» Férgsitt viggarna for att skapa variation.

» Ge varje byggnad en egen firg for en storskaligt vél anpassad effekt.

» En fargsittning med monster eller text skapar en annan sorts accent. Viktigt dr d&
att tinka pa tagets hastighet och avstand vid val av motiv.

» Utnyttja hojdvariationer for att skapa en effektfull sekvens.

» Lat klattervaxter klattra langs vaggen for att undvika klotter, men forvéxla inte
graffiti med klotter. Graffiti kan vid rétt placering ge liv och identitet till platsen.

Bild 1: En lek med linjer och langsgaende monster som &r val anpassade till tgets has-
tighet. (Stockholm) Bild 2: Effektfull fargsattning. (Flemingsberg) Fotografier: Privat.
(2013-04-26)

Nivaer
Hojdvariationer i terrdng likval som pa objekt skapar ytterligare variation i re-
sandet och kan utnyttjas som gratismdjligheter till en storslagen upplevelse.
Jarnvégen befinner sig ofta pd broar och héjdpunkter, vilket resulterar i stora
mojligheter till att upplevelsevirda siktlinjer skapas. Det dr i dessa omraden vik-
tigt att 6ppna upp den ndrmsta omgivningen. Tack inte utblicken med en oge-
nomslédpplig vigg av stingsel eller vegetation utan anpassa deras utformning sa
den gynnar utblickar i omgivningen.
Lek med landskapets topografi. Lat objekt folja och fortydliga omgivningens
nivaskillnader och 14t hojden pé byggnader och vegetation variera.

» Utnyttja hojdvariationer for ytterligare en dimension i reseupplevelsen. Variation-
er finns bade i terrdngen och i objektens egna hojder.

» Oppna upp och fortydliga siktlinjer genom att rensa upp tickande vegetation och
anvéinda genomslédppliga staket.

» Lek med topografin. Lat objekt folja och fortydliga omgivningens nivaskillnader.
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Bild 1: Lattgenomslappliga staket som 6ppnar upp siktlinjer. (Stockholm) Bild 2: Oppen
vy Gver vatten som utgor ett kontrasterande element mot en hardgjord omgivning.
(Strackan mellan Uppsala och Linkdping) Fotografier: Privat. (2013-04-21)

Korspunkter

Moten mellan vdag och jarnvég skapar variation genom att med sin korta passe-
randeperiod fungera som en accent. Genom att utforma denna miljé med extra
omsorg tar man tillvara pd omraden dér tvirgdende avbrott i sparets ndromréde
anda sker. Vegetation kan med fordel anvindas, dér alléer dr exempel som kan
hjdlpa till att fortydliga det ratvinkliga motet. Farg pa objekt i korspunkten accen-
tuerar och god belysning ar viktig ur sdkerhetssynpunkt och kan samtidigt ge en
effektfull utblick.

» Moten mellan vig och jarnvég kan utnyttjas som en accent.
» Vegetation eller farg dr exempel pd utformningsatgirder som fortydligar métet.

Forslag: Vegetation anvands som accentelement och utgdrs av en tvargaende allé.
(Strackan mellan Uppsala och Linkdping) Foto: Privat. (2013-04-26)

Diskussion

Fragan om hur ytorna runt ett jarnvigsspar kan utformas for att ge tag-
passagerarna ett positivt intryck av staden &r stélld for att trycka pa att dven pas-
serande méanniskor gor sig en bild av staden. Med tanke pé att passagerarna inte
kan undkomma att se omradena runt jarnvégen borde dessa vara hdgprioriterade
ytor. Jag anser det vara viktigt att staden inser vilken chans de har att visa upp
och profilera sig, att man dr medveten om vilken bild man sinder ut och att sta-
den har mojlighet att paverka den. Att arbeta utifrdn Banverkets arkitekturpolicy
och med gestaltningsprogram é&r en bra grund vid nybyggnationer, och litteratur
(Banverket 2009b) har tryckt p& hur viktigt det ar att gestaltningsarbetet ar en
naturlig del av arbetet redan fran borjan. Jag tycker det dock &r synd att samma

2013-07-04
Anna Jonsson



fokus inte 14ggs pa ytorna runt redan idag anlagda jarnvégar, da dessa innehar
stora markarealer i stider. Agandeformer och restriktioner forsvarar arbetet, men
borde inte vara stoppklossar for fortsatt gestaltning med tanke pé vad staden har
att vinna pa att rusta upp omradena.

Jag tycker det dr underligt att stader generellt kémpar for att vara attraktiva,
men att en sddan viktig infart som jarnvégen i stort sett verkar vara bortglomd.
Mina egna resor med tag gjorde detta tydligt for mig, miljoerna kan verkligen
uppfattas som en baksida och jag fick stod i litteraturstudien. Barrdahl et al.
(2012, s. 15) stillde sig undrande till bristen av litteratur angédende reseupplevelse
for tdgresendrer, och under mitt arbete kunde jag inte gora annat 4n att bekréfta
deras konstaterande — inte mycket &r skrivet om dmnet. Ett mer omskrivet &mne
var ddremot reseupplevelse for bilister.

Metoddiskussion

Skriften Trafikantupplevelse pa vag’s (Bucht, Pilstam & Wingren 1995) be-
skrivning av bilresendrens reseupplevelse var information som ofta aterfanns i
litteratur som behandlade upplevelser i hdga hastigheter. Den gav saledes en bra
grund for att tillsammans med information som ror just tdgresandet och jarnva-
gen kunna komma fram till férslag om utformningen av den miljo en tdgresenir
passerar. Risken till felaktigt dragna slutsatser och utformningsstrategier mins-
kade tack vare anviandningsfrekvensen av detta tillvigagangssatt i litteraturen.

Négot jag dock stiller mig fragande till och som gav luckor i jamforelsen
mellan bil- och tagresenérers reseupplevelse var behandlingen av bilistens rese-
upplevelse, och den generalisering i ldst litteratur som ofta utgick fran att bilisten
endast var en forare. Hur passagerarna i bil och buss uppfattar miljon till skillnad
frén foraren var inget som beskrevs och ar upplevelser som borde vara lik tag-
passagerares. Detta pa grund av att bil- och busspassagerarna liksom tagresenérer
har en passiv roll och att de dven, i busspassagerarnas fall, har en hogre sitthdjd.

Omradet kring jarnvédgen kantas av ménga obestdmbara ytor. Att sjdlv resa
och dokumentera dem for att sedan komplettera dem med litteraturstudier gjorde
det enklare att konkretisera vilken typ av omraden som &r vanliga. Alla ytorna
forekommer nddvéndigtvis inte 1 varenda stad, men genom att resa genom tre
storre stader gavs en tydligare helhetsbild och risken minskade att omraden forbi-
sags. Jag valde att aktivt se ut genom fonstret och ta bilder da resornas syfte var
att definiera vilka typer av omraden man passerade — inte att dokumentera vilken
reseupplevelse man fick. Detta gav mig en konkret bild av vad man passerade
istéllet for en mer personlig uppfattning som kan tolkas fel.

Under litteraturstudien studerades en del litteratur som har utgatt frén fallstu-
dier (exempelvis Barrdahl et al. 2012 och Grénwald 2010). Fallstudiernas fordel
ar att kunna forena och ta hansyn till manga aspekter och aktorer. De gor det
dven mojligt att konkretisera idéer och tydligt visa hur man kan ga till véga i
utformningsarbetet. Jag valde istillet att utga fran endast ett perspektiv och lagga
koncentrationen pa visuella intryck fran tdgresenérens héll. Detta forenklade
fokus pé arbetet och forstéelsen kring just denna malgrupp dkade. For att till fullo
forsta platserna kravs dock en storre helhetsbild av alla aktérer och aspekter,
faktorer som kommer vara unika pé alla platser. Att dé ha tydliga riktlinjer for de
enskilda aspekterna tydliggér vad man kan gora for atgérd for att né det resultat
man vill at.
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Resultatdiskussion

Resultatet dr av generell karaktér, till skillnad fran fallstudierna i den studerade
litteraturen. De generella forslagen ér ett resultat av en samman-stéllning av in-
samlade material, upplevelser och strategier vilket gor att de inte kan ses som
slutgiltiga svar. De &r forslag som sténdigt kan uppdateras och utvecklas och
maste stillas i relation till ekonomiska, praktiska och ekologiska aspekter. Detta
gOr att varje plats far sina unika forutsittningar som maéste tas hansyn till. Att ge
forslag pa olika mdjliga utformningar var ett medvetet val for att i mitt arbete inte
utesluta nagon utformning. Jag kénde att det var viktigt att inte prioriera utform-
ningsatgirderna eftersom varje plats ar unik och séledes inte per automatik kan
behandlas likadant som en miljo pa en annan plats, trots sin gemensamma karak-
tar eller funktion. Hade jag istéllet valt att arbeta med fall-studier hade varje plats
kunna analyserats for att ddrefter utesluta eller vélja en sérskild utformning.

Platsernas manga och olika forutséttningar paverkar utformningsmojligheter-
na och gestaltningsstrategierna. Litteraturstudien visade pa hur viktigt det var
med variation, men att variationen inte kom till sin ritt om de inte kom i behag-
liga sekvenser. Det visar hur viktigt det dr att pa platsen tdnka vad man nyss har
passerat och vad som foljer for att kunna gora en varierad och valgjord utform-
ning. Bucht, Palstam och Wingrens beskrivning (1996, s. 15) av hur man upple-
ver omgivningen ndr man fardas i hoga hastigheter fick mig att inse att det inte
endast gar att stirra pa en punkt och att det dr behagligare och léttare att uppfatta
utemiljon en bit bort. Det faktum att tdget har en viss hastighet gor det extra vik-
tigt att ta stor hansyn till omgivningen och tidigare handelser for att skapa en
behagfull resa och en sekvens som inte kinns jobbig och flimrig att uppfatta. Nér
man har analyserat vad man vill uppna pa platsen kan man sedan vinda sig till
forslagen och se hur man kan anvinda sig av olika objekt och vilka férdndringar
man kan gora for att uppna den miljé man vill &t. Det géller alltsa att vidga blick-
en och inse vikten av en filmsekvens.

Fortsatta funderingar

Litteraturstudien visade att stationsomradena ar viktiga att satsa pa, men att
ytorna innan och efter lamnas som de dr och uppfattas inte som ett lika stort pro-
blem. Intressant vore att reda ut vad som krévs for att en férandring ska ske och
hur processen ser ut i olika stiider. Ar den storsta orsaken till att ytorna limnas
ororda de olika dgandeforhallandena och svarheten att se en mérkbar vinst av
upprustningen? Hur skulle man kunna informera om dessa ytors funktion som en
marknadsforingsportal for staden, och skulle den insikten skynda pa processen?
Jag borjade under arbetets gang dven fundera pd hur man tampas med dessa ytor i
resten av varlden, vadgar man mer pa vissa stéllen och vad beror det i sédana fall
pa?

Konstateranden som géller var man &n befinner sig ar likvél; att inte gora néa-
got dr ocksé ett val och kan paverka vara intryck negativt. Manniskor skapar sig
en bild av platsen oavsett om de vistas dar fysiskt eller endast passerar och ser
den, vilket bekriftas i en artikel av Kavaratzis och Ashworth (2005). Att skapa en
god reseupplevelse gynnar séledes stadens profil samtidigt som resendren far en
mer uppskattad resa.
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