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FORORD

Tack!

En timme. Att en timme kan engagera mig och andra sa
mycket dr ndgot som fascinerat mig under arbetets gdng. Den
timme som det maximalt handlar om nér trafiken utanfér en
skola dr rorig under morgonen. Det dr sa manga som arbetar
med just den hédr timmen. Det ér inte bara jag som blivande
landskapsarkitekt som intresserar mig for den utan elever,
foraldrar, farmodrar och morfider, skolan, poliser, forskare,
trafikplanerare, grannar - ja, hur manga som helst. Och det ar
just den timmen pa Bryngelstorpskolan som det hér arbetet
handlar om.

Under varen 2012 fick jag majlighet att ha en arbetsplats

pa Vectura Consulting AB i Nykoping. Vectura ér ett
teknikkonsultforetag som arbetar med transportinfrastruktur.
Jag sag det som en stor formén att ha en plats att ga till varje
dag under examensarbetet dar det finns arbetskamrater

och kunskap. Att fa ha en arbetsplats hos Vectura upplevde
jag som mycket positivt. Jag hade mina arbetstider och fick
umgds med trevliga och kunniga manniskor varje dag under
varen. Detta hjélpte till att halla kontinuitet i arbetet men gav
mig dven chansen att uppleva arbetslivet och knyta kontakter.
TACK alla pa Vecturas Nykopingskontor for en trevlig vér!
Det har varit jattetrevligt att umgas med er under dagarna och
till och med fa ut och resa tillsammans.

Ett stort TACK till min handledare Susan Paget som stéttat
och hjilpt mig pa ett mycket bra sitt. TACK &ven till familjen
for ert stod under skrivandet och arbetet.

Norrkoping, februari 2013

Anna Wejde



Sammanfattning

Manga barn i Sverige blir skjutsade till skolan vilket skapar
kaosartade trafikmiljoer i anslutning till skolor framst under
morgonen och i viss man dven eftermiddagen. Skolgardarna
maste i och med detta ge plats for bilar trots att det inte ar till
néagon fordel for barnen.

I bérjan av mitt arbete genomforde jag en litteraturstudie

for att se varfor barn inte dr lika sékra som vuxna i trafiken.
Barn ér kortare och har inte samma uppfattningsférmaga som
vuxna, de kan inte heller bedoma varifran ett ljud kommer
vilket gor att de dr osdkra och utsatta i en miljé med bilar.

Jag studerade morgontimmarna vid Bryngelstorpskolan

i Nykoping, varen 2012. Skolan har problem med
morgontrafiken for att barnen blir skjutsade till skolan trots
att de flesta bor inom gangavstand. Jag var vid skolan och
observerade och stdllde fragor till barn, fordldrar och rektor
for att ta reda pa hur de upplevde trafiksituationen.

Fragestéllningen i arbetet var:
Hur ser trafikmiljoer i anslutning till skolor ut idag?
Vad ér problematiken kring dessa trafiksituationer?

Bryngelstorpskolan anvinde jag som problemexempel och
fragestillningen infor forbattringsforslagen pa problemet var:

Hur kan en siker och fungerande trafikmiljo i anslutning till
en skola se ut?

For att svara pa fragorna studerade jag dels
Bryngelstorpskolan i Nykoping och dels samtalade jag med
trafikplanerare i Nykopings kommun och andra kommuner
som arbetar med trafik vid skolor. Dessa var Nynashamns
kommun och Stockholm stad. Deras erfarenheter bidrog

till att jag fick en bild av hur arbetet med trafik vid

skolor ser ut idag. Det arbetas idag med béde fysiska och
beteendepéverkande atgarder. Fysiska atgarder sakrar
trafikmiljoerna och de beteendepaverkande atgiarderna
forankrar trafikmilj6fordandringarna hos barn och foraldrar.
Planerarna ansag att enbart fysiska losningar inte ar en hallbar
atgéard. Trafikmiljoerna ar osakra och kaosartade pa grund

av familjernas vardagsrutiner och pa grund av hur samhéllet
idag ar uppbyggt med aktiviteter hit och dit och stressade
levnadsvanor. Bilturen anses spara tid, och foraldrarna forstar
inte att den snarare snor vardefull social och aktiv tid for
barnen. P fragan om vad problematiken ar sa blev svaret
ganska snart under arbetets gang tydligt att det dr fordldrarna
som orsakar kaoset, problemet och osidkerheten f6r barnen pa
deras skolomrade.

Jag studerade dven exempel pé atgirder som utredare och
teknikkonsulter gjort och utfort pa tre skolor i Stockholm. I
de studerade exemplen tas inte bilen helt bort ur fokus, manga
atgédrder dr enbart fysiska dven om konsulterna samarbetat
med Stockholms stad for att ocksa paverka beteenden.
Konsulterna papekar till och med i sina utredningar att vid
vissa skolor kan problemet inte 16sas med fysiska dtgérder.
Detta tyder pa att grundproblemet verkligen inte bara dr den
tysiska miljon. Jag tror dock att samhéllsplanerare, exempelvis
landskapsarkitekter, kan skapa omrédden som fraimjar mindre
biltrafik och mer fysisk aktivitet. Trygga, sakra miljoer dér
grannarna kan varandras namn och barnen kidnner trygghet i



sin ndrmiljo skapar social kontroll och mer rorelsefrihet. I en
sadan boendemilj6 kanske fordldrar vagar lata barnen ga eller
cykla till skolan sjilva eller tillsammans med kamrater eller
nagon vuxen.

I slutet av arbetet summerade jag mina erfarenheter

fran samtal med trafikplanerare, studerade exempel och
observationerna vid Bryngelstorp i tre forslag som kan
forbiéttra den befintliga situationen i Nykoping. Forslagen har
tre olika inriktningar. Det forsta bygger pa att bilarna inte kan
ta ut svingarna pa skolomradet utan maste foras sakta framat
och utsitter ddrmed inte barnen f6r samma fara som tidigare.
Forslag tva fokuserar pa att ge bilen gott om plats for att
undvika konflikter mellan barn och bilar. Forslag tre fokuserar
pé skolvigen och minskar ner antalet bilar vid skolomradet
till endast personalens bilar. I detta forslag lamnas barnen av
en bit fran skolan och far gé sista biten.



Summary

Many children in Sweden are driven to school which creates
chaotic traffic environment adjacent to school areas. This
happens mostly during the morning and to some extent even
in the afternoon. Today school yards must allow cars even
though that is not beneficial for the children.

I did a literature study to start with because I wanted to know
why children are not as secure as adults are in traffic. Children
are shorter and do not have the same perception as adults,
they also can not determine the direction of a sound which
means that they are unsafe and vulnerable in an environment
with cars.

I did a case study at Bryngelstorpskolan in Nykoéping. I
visited the school during the morning hours in the spring of
2012. The school has problems with morning traffic because
the children are driven to school even though most of them
live within walking distance from school. I observed the
chaotic traffic and asked questions to the children, parents
and the principal to find out how they experienced the traffic
situation. The issue in my report was:

How does traffic areas adjacent to schools look like today?
What are the problems of these traffic situations?

I used Bryngelstorpskolan as an example of a Swedish
school with the mentioned problems. My question for the

suggestions for improvement was:

How can a safe and functional traffic situation adjacent to a

school be planned and look like?

To answer the questions I studied Bryngelstorpskolan in
Nykoping, conversed with traffic planners in the municipality
of Nykoping and other municipalities dealing with traffic
planning at schools. These municipalities were Nynashamn
and City of Stockholm. I got a picture of how the planning
process of traffic situations at schools look like today out

of their experience. Municipalities work today with both
physical and behavioral measures to influence the situations.
Physical measures secure traffic environments and measures
that have impact on behavior anchors the change in children
and parents. The planners believed that only physical
measures are not a sustainable action. Traffic environments
are unsafe and chaotic because of families” daily life and how
today’s society is formed. We participate in activities here and
there and have kind of stressful lifestyles. Parents drive their
kids to school in the hope of saving time but instead they
rather steal valuable social and active time for the kids. When
I asked what the problem with the chaotic traffic really is the
answer was pretty soon clear that it is the parents who cause
chaos, which is the problem and the unsafely for the children
in their school area.

I also studied cases where investigators and engineering taken
measures and performed improvements at three schools in
Stockholm. In the studied examples the car is not completely
out of focus, many actions are purely physical, even if they co-
worked with the City of Stockholm to also have a chance to
affect behavior. Consultants point out in their investigations
that at some schools, the problem cannot be solved by
physical measures. The basic problem is not the physical
environment. I think, however, that city planners, landscape



architects for example, can create areas that promote less car
traffic and more physical activity. Safe, secure environment
where neighbors know each other’s names and the children
feel secure in their home environment creates social control
and more independent mobility for the children. In such
residential environment parents may dare to allow children
to walk or cycle by themselves or with a friend or an adult to
school.

I summarized my experiences in the end of the work. Three
suggestions to improve the current situation in Nykoping
came out of the experiences from traffic planners, studied
examples and observations at Bryngelstorp. The proposals
have three different focuses. The first is based on that cars
have a limited place to drive on in front of the school yard.
The speed is slow and the children is not expose to the same
danger as before. Proposal two focuses on giving the car
plenty of space to avoid conflicts between children and cars.
Proposal three focuses on kids” way to school and reduce the
number of cars on the school yard to only staffs cars. Children
will be dropped of a couple of hundred meters from school
and will walk the rest.
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Bryngelstorpskolan ligger i utkanten av Nykoping och det ar
den skolan jag valt som exempel pa hur trafiken vid en skola
under morgontimmen kan vara rorig och oséker for bade
barn och foréldrar.

Det ar framst under morgonen som kaoset kring skolans
parkering uppstar. Pa eftermiddagen slutar eleverna vid
olika tidpunkter, en del gar till fritids, till kompisar eller
andra aktiviteter, vilket medfor att trafiken inte blir lika
koncentrerad under eftermiddagen.

Efter forsta motet med rektorn pa Bryngelstorpskolan och
trafikplaneraren pa Nykopings kommun besokte jag en
tidig vintermorgon parkeringen utanfor skolan dit eleverna
anldnder med bil varje morgon.

En av de vanliga mornarna vid Bryngelstorpskolan

Eftersom jag bara har fatt det berittat for mig och inte
upplevt det dn sa ser jag fram emot forsta morgonen vid
Bryngelstorpskolan. Jag laddar med kamera, penna och block
for att kunna dokumentera det jag kommer observera. Jag
maste ha vantar for det ar kallt.

Det borjar ganska lugnt. Nagra barn kommer gaende

eller pa cykel och borjar spela fotboll pa en isig grusplan
alternativt sparkar i snohogar och bara star och snackar.

De som kommer pa cykel har hjalm och cyklar sakta eller
leder cykel bara for att det ar sa halt pa vissa stéllen. Vid
Trillingbergsvigen, som ér en bilvag i anslutning till skolan,
leder eleverna cyklarna dver. Det dr framst dldre barn som
cyklar eller gar sjdlva, de minsta kommer i sdllskap med

nagot édldre barn eller en vuxen. Det kommer ldrare i bil
och parkerar pé parkeringen dar fordldrarna ocksa borjat
anldnda for att limna av sina barn. Fordldrarna beter sig lite
olika (bild 1). Nagon stannar till mitt pa parkeringen, gar
ut, 6ppnar bakdorren och slapper ut barnet eller barnen.
Vissa barn hoppar ut sjdlva. Alla barn vinkar hejda till

sina forédldrar pa ett eller annat sitt och borjar leka med

de andra barnen eller gar upp mot skolbyggnaden. Det dr
néra mellan skolan och parkeringen, max 100 meter. Vissa
foraldrar parkerar dven i vindzonen som ér avsedd for att
vanda runt och sldppa av barnet, lite snabbt. Men foréldrar
parkerar bilen och foljer det oftast lite yngre barnet upp till
skolan (bild 2). Parkeringsplatserna ar inte helt fulla men
anda parkerar de i vindzonen, kanske for att det dr narmast
skolbyggnaden? Det dr ganska stressande att sta och se pa
nér barnen slapps av at hoger och vénster, hit och dit, bakom
och framfor bilen. Jag far andan i halsen flera gdnger for att
det uppstar konflikter mellan barn och bil. Inte alltfor séllan
ar det den egna fordldern som inte dr uppmarksam pa sitt
eget barn, men oftast ndgon annans, som kommer i vigen

Bild 1. Mdnga bilar foljer inte skyltningen utan kér in pa skolgdrden for att limna av barnen.
Bilar parkerar dven i vindzonen.




for bilen. Da bromsas det, sviangs runt, backas och trixas for
att komma undan (bild 3). Samtidigt som nagot annat barn
kommer emellan pa ett nytt stille. Barnen ser inte raidda ut i
sammanhanget. De kliver litt ur bilen och tar nairmsta vagen
mot skolgarden eller skolbyggnaden. De uppmarksammar
inte bilarna varken de kommer f6r ndra eller stir med motorn
pa da de passerar i molnet bakom bilen.

Det ir inte sa att fordldrarna stannar och pratar med
varandra, de ser ganska stressande och upptagna ut. Vissa jag
vill prata med har inte tid, andra svara snabbt, nagra verkar
angeldgna och forstér att jag ar ute efter problemet med
parkeringsplatsen och pratar garna en stund. Nagra foraldrar
kommer gaende med barnen, de har lite mer tid att prata.
Maijligtvis borjar de inte jobbet forrdn senare. De dr mer
ledigt klddda vilket ocksa far mig att tro att de inte ar pa vag
till jobbet, de som kommer med bil &r mer uppkladda och ser
ut att vara pa vig nagonstans. Tempot dr hogt.

Nir jag tycker att jag statt vid parkeringen ett tag och sett
barnen leka pa skolgarden och pa bollplanen samt sett bilarna
komma och ga sa gér jag ett varv runt skolan. Det ser hemskt
ut pa ménga stéllen. Jag tanker pa att barnen stillde cyklarna
vid bilarna, pa en grasyta utan nagra cykelstall. Nar jag gar
runt skolomradet ser jag att det finns andra cykelstéll, men jag
ser dem daligt, de ar gomda. Gomda och bortglomda langt in
bland taggigt rosbuskage. Taggar ar inte farligt for barnen, det
ar inte darfor de inte anviands, men vem vill stélla sin cykel pa
en sa ful och misskott plats? Pa en ytterkant av skolomradet
ser jag ingen person alls. Dar finns en asfalterad yta med

fler cykelstéll men inte nagon cykel. Fran detta hall verkar
inte barnen komma till skolan. Inte konstigt att det skjutsas,
tanker jag, foraldrarna upplever ju bara och ser bara de delar

av skolomradet som kan upplevas fran parkeringsplatsen, de
vet ju inte att det finns nagra cykelstall, da ar det ju antagligen
bittre att aka bil eftersom det ér sikrare for barnets cykel att
sta kvar hemma. Jag kdnner mig néstan lite uppgiven.

Bild 2. Nagra fordldrar parkerar och foljer sina barn dnda fram till skolan.

Bild 3. Eleverna leker i nirheten av bilarna. Bilarna mdste backa eftersom det star andra bilar parkerade
i viandzonen.
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Fler barn dker bil till skolan

F cerad 20 3121249

Allt fler skjutsar sina barn i bil till skolan. Tid,
trygghet och bekvamlighet ar ledorden. Men man
skulle ocksa kunna tidnka: hilsa, miljé och
rdrelsefrihet.

En bil stannar till. En liten parvel hoppar ur ach forsvinner in i skolhuset. Bilen

glider | vag. Och s& kommer nasta. Proceduren upprepas: Stopp. Parvel ut
Bil i vag. Det &r rusningstid utanfdr Backatorpsskolan pa Hisingen i Géteborg.

- Vi bor tva kilometer bort och valde den har skolan for att den passade oss
bast, sager Christer Magi, pappa till en sjuaring,

Bild 8,9, 10 och 11.
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Runt atta-tiden pa morgonen ar det trafikkaos kring ménga
av Sveriges skolor (bild 4-11). Om detta gar det att ldsa i
manga av vara dagstidningar. Jag kdnner dock inte igen det
fran mina ar i grundskolan nér skolan lag ndra hemmet och
grannbarnen tillsammans gick till och fran skolan. Idag 6kar
skjutsande av barn till skolan och forildrar som skjutsar sina
barn till skolan med bil gor barnens skolvig otryggare. Det
okande antalet bilar medfor en oséker och otrygg skolmiljo
for barnen.

Bade svensk och internationell forskning och statistik pekar
pa att barn idag blir allt mer stillasittande och att deras hilsa
forsamras. Detta tillsammans med att barn skjutsas till och
fran skolan ér inte nagon bra kombination. Bilturen till skolan
skulle istallet kunna vara en del av den dagliga motionen

som dr behovlig for barnen i flera avseenden. Motion framjar
hélsan och okar koncentrations- och inldrningsférmagan som
ar en forutsattning for ett bra skolarbete (Faskunger 2008, s.
26).

FN:s barnkonvention uttrycker tydligt i artikel 3 att barn ska
sattas i framsta rummet i alla beslut som rér dem (UNICEF
2012). Barn ska garanteras att fa sin rost hord i beslut

som ror dem dven om det inte innebdr att barn dr med i
beslutsprocessen, men nagon maste dock se till att barnens
rost blir hord.

Jag laste kursen Stadsrum for barn och unga under
landskapsarkitektsutbildningen och tyckte att det var
intressant att planera for en grupp méanniskor som ofta far sin
rost hord genom négon annan, namligen de vuxna. Hur jag

an forsoker kan jag inte uppleva vérlden som ett barn igen,
det blir alltid en upplevelse genom en vuxens 6gon. I den
ndmnda kursen gjorde jag och en kurskamrat en studie pa
barns skolvig tillsammans med négra elever, de beskrev hur
de tog sig till och fran skolan och vad de upplevde pa vigen.
Detta var ett mycket intressant arbete och det fick mig att
minnas min egen skolvdg och upplevelserna utmed den; de
aldre barnen, cykelturerna utmed den stora vagen och tanten
och farbrodern som bjod pé dpplen.

I ovan nimnda kurs studerade och diskuterade vi metoder
for hur barn kan vara delaktiga i planering och gestaltning.
De kan vara delaktiga genom bland annat workshops,
barnkonsekvensanalyser och gaturer. Barn dr dock

inte alltid delaktiga i den grad de borde och kan vara i
sambhillsplaneringen. Under kursen forstod jag att metoderna
anvands ibland enbart for att kryssa den punkten fran
checklistan istéllet for att fungera som ett verktyg for en mer
hallbar planering.

Jag upplever trafiksituationerna i anslutning till skolor som

ett omrade dér barn inte fatt vara med i planeringsskedet.
Utformningen av trafikplatserna har inte skett med hansyn till
barnens basta — men hur gér man det da?



Hur ser dagens trafiksituation ut i anslutning till
skolor?

Det ir inte bara i Bryngelstorp som vinjetten i detta arbete
handlar om, som morgontrafiken &r ett problem. Manga
foraldrar viljer idag att skjutsa sina barn till och fran skolan.

I och med de bilar som passerar och stannar till vid skolan
skapas trafikmiljoer som inte alltid 4r tydliga och sékra for
barn. De vuxna tror att det sparar tid och att de mojligtvis gor
barnen en tjanst ndr de skjutsar dem till skolan (Freeman &
Tranter 2011, s. 184). De forlorar snarare tid och pengar i och
med att manga behéver en extra bil for detta &ndamal samt att
skjutsandet leder till mer stillasittande hos barnen, bilfirden
hade istallet kunna varit motion (Freeman & Tranter 2011, s.
184).

Barn har inte samma horsel- och synférmaga som en vuxen
person och inte heller samma forstaelse for hur man bor
upptréda i trafiken (Skolfastigheter i Stockholm AB 2000).

Varfor tror jag att dagens trafiksituation ser ut som
den gor?

Manga forildrar tror att det dr osédkert fér deras barn att
sjalva ga eller cykla till skolan, av olika anledningar, medan
det i sjilva verket framst dr fordldrarna med bilar som gor
skolvdgen och trafikmiljon i anslutning till skolan osdker
(Faskunger 2008, s. 20). Anledningarna till att fordldrar

inte later sina barn ga sjdlva kan vara osédkerhet i trafiken
genom avsaknad av trafiksignaler, 6vergangstillen eller
trafikseparerade gdng- och cykelbanor eller gator med mycket
trafik och hog hastighet. Det kan dven vara trygghetsaspekter
som daligt belysta gang- och cykelbanor och omraden dér
inte manga ménniskor vistas. Jag har fatt uppfattningen

att fordldrarna tror att de skyddar sina barn fran nagot.
Uppfattningen fér jag av tidningar och annan media som
uttrycker att fordldrar idag ar mer forsiktiga med i vilka
miljoer deras barn far vistas. Uttrycket "curlingféraldrar” som
innebdr att foraldrar gor livet lite lattare for sina barn har
ocksa bidragit till min férmodan om att féraldrar vill skydda
sina barn mer 4n vad som kanske ar nddvéandigt. Freeman
och Tranter diskuterar uttrycket och férekomsten av ”Stranger
danger” (2011, s. 183) och menar att barn som skyddas av sina
foraldrar mister sin sjalvstandiga utforskning av och rorelse

i ndromradet da de slussas sakert genom farorna. Detta leder
till att oron for det okédnda blir storre och barnens rorelse i
niaromradet begransas pa grund av att de inte utforskat det
och de kédnner sig obekvdma och otrygga i sammanhanget -
de lar inte kidnna sitt hem inifran bilen (Freeman & Tranter
2011, s. 183).
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Syfte och fragestallningar

Jag vill undersoka hur dagens trafiksituation ser ut i narhet av
skolor och varfor den ser ut som den gor.

Anvéandandet av bilen dr inte en minskande trend
(Billner 2012) och darfor ar trafiken i barnens ndrmiljo
ett aktuellt amne att arbeta med. Jag vill veta vad jag som
landskapsarkitekt kan gora for fysiska férandringar och
avtryck som utformar och forbéattrar barnens trygga och
trafiksakra skolvagar.

Jag ser det hdr examensarbetet som en mojlighet att

fordjupa mig i ett damne som jag tycker &r viktigt samt som

ett exempel pa ett omrade dar man som landskapsarkitekt
kan och bor fungera som en lank mellan olika intressen och
behov. I det har fallet en lank mellan barnen, foraldrarna,
trafikproblematiken och planerarna. Arbetets omréade visar pa
den bredd av kunskap som vi som landskapsarkitekter ibland
star infor.

Jag har valt att titta nairmare pa ett praktiskt exempel och
diskutera kring en situation som ar aktuell idag, avgransad
till en specifik skola. Meningen &r att arbetet ska ge mig

som planerare en forstaelse for dagens trafiksituation och
vidare utveckla forslag till férbattringar. Losningarna ska

inte behova anpassas helt och fullt till dagens beteende pa
platsen utan kan kréva att den befintliga rutinen i till exempel
bilanvindandet fordndras.

Arbetet visar dven exempel pa skolor och projekt dér de
forbittrat trafikmiljon for eleverna och delvis minskat
frekvensen av bilar runt skolan. Rapporten ger konkreta

forslag pa forbattringar pé en skola med trafikproblem

i Nykoping kommun. Riktlinjerna och forslagen som

tas fram for en forbattring av trafiken vid den aktuella
skolan ér forhoppningsvis anvidndbara i liknande projekt
och syftar till att se till barnens basta i trafiksituationer

som denna. Jag provar olika forslag pa 16sningar av en
forbattrad trafiksituation pa Bryngelstorpskolan. Detta
resulterar inte i ett gestaltningsforslag utan enbart att olika
mojligheter pa 16sning provas. Avslutningsvis diskuterar jag
problematiken utifran Bryngelstorp som exempel och belyser
konsekvenserna av olika forslag pa forbattrad trafiksakerhet.

Hur ser trafikmiljoer i anslutning till skolor ut idag?

Vad idr problematiken kring dessa trafiksituationer?

Jag konkretiserar dessa 6vergripande fragestéllningar med
hjdlp av en studie pa Bryngelstorpskolan i Nykoping dar den

platsspecifika fragan ar:

Hur kan en saker och fungerande trafikmiljo i anslutning till en
skola kan vara utformad?



Arbetet genomfordes under varen 2012. Det inneholl en
litteraturstudie som varvades med samtal och studerande

av exempel. Kunskapsinsamlingen anvindes sedan for att
utveckla tre forslag for en forbattrad trafiklosning pa en skola
i Nykoping.

Litteraturstudie

Den litteratur som studerades var framst svensk litteratur
med planeringsperspektiv men dven rapporter och skrivelser
framtagna av svenska statliga verk. Storbritannien har en
pagdende intressant diskussion kring barns utemiljoer vilket
gjorde att jag dven letade inspiration och kunskap fran deras
undersokningar och erfarenheter. Svenska dagstidningar
gav en aktuell bild av problematiken med trafikmiljoer vid
svenska skolor.

Litteraturstudien var starten i arbetet for att fa tillracklig
kunskap till arbetets senare samtal och méoten. For att
kunna fora intressanta och givande samtal med personer
under arbetets gang ville jag vara példst och insatt i dagens
trafiksituation kring skolor. Litteraturen i sig gav tips om
andra killor och personer jag méotte under arbetets gang
gav lastips som bidrog till att litteraturstudien pagick
kontinuerligt.

Fallstudie Bryngelstorpskolan

Tillsammans med en trafikplanerare pa Nykopings kommun
valde jag, som jag tidigare nimnt, en skola i Nykoping

att studerade ndrmare. Denna skola har problem med
morgontrafiken pa grund av att foraldrarna skjutsar sina

barn till skolan vilket stimmer bra 6verens med arbetets
fragestallningar. Trafikplaneraren och skolans rektor gav mig
bakgrund till problematiken. Trafiksituationen undersokte jag
sedan pa plats med litteraturen och bakgrundsinformationen
i atanke.

I trafiksituationen vid Bryngelstorpskolan kunde jag applicera
mina fragestéllningar pa en reell plats. Forslagen till nya
trafiklosningar presenteras i del 3.

Vid tva mornar besokte jag skolan for att sjalv fa uppleva
morgontimmen och trafiken. Jag pratade med bade elever
och foraldrar om hur de upplever trafiksituationen i
anslutning till Bryngelstorpskolan. Dessa samtal gav mig en
del forutsattningarna att arbeta vidare med. Exempelvis hur
barnen och deras foréldrar faktiskt upplever situationen, och
inte hur den tolkas av trafikplanerare eller rektor.

Studerade exempel

Eftersom problemet med trafikmiljder som orsakas av
skjutsande forildrar dr vanligt forekommande studerade
jag skolor som forsokt sig pa 16sningar pé problemet.
Skolorna var tinkta att inspirera mitt arbete och ge exempel
pé 10sningar, framst fysiska l6sningar som ldmpar sig for
landskapsarkitekter och planerare.

Kommuner

Manga kommuner i Sverige satsar idag pé trafiksidkerheten
vid sina skolor, jag ville se hur detta arbete gar till och vad
det leder till - dérfor gjorde jag ett urval avkommuner som
forekom i den litteratur jag laste och studerade exempel pé
deras arbete. Dessa var Stockholm och Nyndshamn som gjort
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undersokningar om skolors trafiksituationer och barnens
skolvég. Stockholm har under 2012 gjort en inventering 6ver
trafiksdkerheten kring sina skolor och Nynashamn arbetar
med avlamningsplatser som jag fann intressant for det har
arbetet.

Tre skolor i Stockholmsomradet

Enskedefiltets skola, Skanskvarnsskolan samt
Svandammskolan skola ar exempel pa skolor dar
trafiksakerheten forbattrats genom fysiska atgéarder.
Projekteringen ar utford av teknikkonsultforetaget Vectura
Consulting AB pa uppdrag av tva olika kommuner. Exemplen
studerades och visar pa hur man kan jobba med trafikmiljoer
i anslutning till skolor som trafikplanerare och kommun.

Kontaktpersoner, samtal och diskussioner

Bade litteratur och samtal med personer gav upphov till
ytterligare intressanta personer att samtala med under
arbetes gang. Jag sammanstéllde en kontaktlista med
personer och den listan vixte snobollslikt (Wibeck 2000,

s. 68) under arbetets gang. Av kollegor pa Vectura fick jag

en lista pa personer inom foretaget som arbetat med barn
och trafikmiljoer men ocksa med 6versiktlig planering och
rapportskrivning. Eftersom jag skrev min uppsats med
kontorsplats pa Vectura var det smidigt och tillgéngligt att

ha kontaktpersoner inom foretaget eftersom jag kudne ha
daglig kontakt med dem. Vectura har dven arbetet med flera
projekt tillsammans med Stockholms stad, eftersom jag i
arbetet diskuterat tillvigagangsmetoder dven med Sotckholms
stad kunde jag fordjupa mig mer i dessa exempel da jag dven
hade kontaktpersoner inom Vectura som arbetat med samma
projekt.

Jag anvande dessa kontakter vid olika tillfillen under arbetet.
Vid starten tréffade jag trafikplanerare Magnus Backmark

i Nykopings kommun for att fa en inblick i hur de arbetat
med Bryngelstorpskolan. Detta kombinerades med att jag
traffade rektor Gerd Bjork som berittade om Bryngelstorps
trafiksituation. Ann-Britt Hedlund arbetar pa Trafikverket
med “mjuka fragor” och hon berdttade om sina erfarenheter
med arbete med barn i trafikmiljéer under arbetets borjan.
Senare under arbetet vicktes fler frigor om o6versiktlig
planering och de kunde jag diskutera med arkitekt Monica
Santa Cruz pa Vectura. Jag var dven i kontakt med den lokala
NTE-foreningen (Nationalforeningen for trafiksakerhetens
framjande) och polisen for att fa uppgifter och asikter om vad
de tycker om trafiken vid Bryngelstorpskolan och barnens
trafiksidkerhet i Nykoping. Jag kontaktade dem pé grund av
deras langa erfarenhet av trafikarbetet i Nykoping men ocksa
med anledning av deras arbete med trygghet och sakerhet.

Vid samtalen anviande jag mig av halvstrukturerade intervjuer.
Jag forberedde fragor till motena men holl samtalen 6ppna for
foljdfragor och andra vinklingar.

Diskussionerna och samtalen fick litteraturstudien mer
levande. Jag fick darigenom testa min formodan om att
foraldrarna orsakar osdkerheten i trafiken och diskutera mina
fragor om trygghet och sikerhet med personer med lang
erfarenhet av bland annat planering och trafikfragor.

Bryngelstorpskolan valdes dels for att det dr en skola som
Nykoings kommun uppmarksammat har problem med
morgontrafiken men dven for att jag under arbetes gang
utgick fran ett kontor i Nykoping. Att vilja en skola i
Nykoping gjorde att jag kunde besoka den nar jag behovde
under tiden jag skrev rapporten.



Samtal vid Bryngelstorpskolan

Jag var vid Bryngelstorpskolan tva ganger under varen

2012. Védret var nagot varierande de bada gangerna. Forsta
gangen var det sno och halt pd marken medan det den andra
gangen var varvader med bart och torrt viglag. Jag var pa
skolomradet mellan klockan 7.30 och 8.50.

Jag tankte att kameran jag hade med mig kan vara ett
problem. Jag upplever att den kan fd médnniskor att agera
annorlunda 4n vad de egentligen brukar gora. Antingen for
att de vet att de oftast gor som de inte borde och dr radda

att det ska fastna pa bild eller bara for att de ér fragande till
om det dr nagot speciellt pa gang och vill da hélla sig lite i
bakgrunden eller varfor inte i forgrunden. Det visade sig inte
vara nagot problem med en kamera pa Bryngelstorpskolan.
Det var helt enkelt on6digt att jag oroat mig for det. Fér om
kamera som jag anvédnt under hela morgonen hammade
ndgon av fordldrarnas bilkorning, parkering och avlimning av
barnen, sa blir jag radd for hur det gar till en morgon utan en
fotograferande, blivande landskapsarkitekt.

Innan besoken forberedde jag négra fragor att stélla till
foraldrarna och eleverna som jag motte. Fragorna var:

. Tycker du att ditt barn har en sdker skolvig?

. Hur lang tid tar det for er att kora till skolan? Hur
lang tid tar det att ga till skolan?

. Vad tycker du om dagens trafiksituation och
trafiklosning?

. Kan du ténka dig att limna av ditt barn en bit ifran

skolan och att barnet far ga sista biten till skolan?

Konferensdagen Barn, liv & trafik

Jag deltog i heldagskonferensen Barn, trafik & liv - sakrare
trafikvardag for barn och unga i Géteborg den 7 mars 2012.
Dagen anordnades av NTF vist. Dar mottes yrkesverksamma
personer som arbetar med barn pa olika sitt; trafikplanerare,
ldrare, polis, ldkare, forskare, gestaltare och studenter med
flera. Konferensen berérde mina fragestéllningar och jag

fick en god insikt i hur diskussionen kring detta dmne ser ut
idag. Jag hade chans att prata med personer vars kunskap jag
kommit i kontakt med under litteraturstudien, exempelvis
med Anna Anund, forskare pa VTIL.

FN:s barnkonvention definierar ett barn som “varje manniska
under 18 ar” (UNICEF 2012), det dr dem jag valde att lagga
fokus p4, de som inte alltid har det sé latt att fa sin rost hord.
Jag vill minnas att det star i korkortsbockerna om barn att
de dr oberékneliga och kan snabbt dndra avsikt — de behover
alltsa en lattforstaelig, tydlig och ofarlig trafikmiljo att

vistas i. Ju yngre man dr nar man forst lar sig hur trafiken
fungerar desto mer tid har man pa sig att lara sig forsta den.
Grunden f6r hur man upptréder i trafiken tror jag sitts,

eller i alla fall bor sittas, redan i lag alder. Forutsattningarna
for hur barn uppfattar trafikmiljon dr som tidigare ndmnts
inte de samma som hos vuxna, inte forrédn i tonaren ar syn-
och horselférmagan fullt utvecklad hos barn (NTF 2004).
Statistik visar att de flesta dodsfallen vid transportrelaterade
olyckor sker med barn som ar mellan 15-17 ér (Trafikverket
2012). I dessa olyckor ér ofta mopeder och likande fordon
inblandade (Trafikverket 2012). Eftersom jag valde att
studera en skolmiljo (barn borjar skolan vid ungefir 7 ars
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alder) dar problemet ér att barn ofta blir skjutsade till skolan
valde jag att fokusera pa barn i aldern 7-12 ar. 10-12 ar ar

en genomsnittlig alder for nar skolor och foraldrar later sina
barn borja rora sig mera fritt i trafiken (N'TF 2004).

De problemexempel som jag tittade narmare pa beror
svenska skolor och specifikt Bryngelstorpskolan i Nykopings
kommun. P& Bryngelstorpskolan har jag kunnat testa svaren
till mina fragestéllningar och ge exempel pé hur en trafikmiljo
i anslutning till en skola for barn i dldern 7-12 ar, dar
konflikter mellan barn och bilar undviks, kan utformas.

Mitt arbete riktar sig till personer som kommer i kontakt med
barn och trafik i sitt arbete, det kan rora sig om planerare
(fysisk-, trafik-, samhills- och landskaps-) pd kommun och
konsultkontor men aven skolan (rektorer, larare och skolrad).

Arbetet riktar sig framst till de forstnimnda eftersom det

ar de som bor ha kunskapen och l6sningen for hur dessa
trafiksituationer ska planeras och utformas. Riktlinjerna och
forslagen pa forbattring riktar sig till Nykopings kommun
men fungerar som exempel for planerare som utfor liknande
projekt.

Barn
Jag definierar barn som alla ménniskor under 18 ér, i enighet
med FN:s barnkonvention (UNICEF 2012).

Barns perspektiv
Barns perspektiv visar hur barn sjdlva ser pa sin omgivning
och sig sjilva.

Barnperspektiv
Barnperspektiv rader nédr vuxna tar pa sig "barnglaségon” och
forsoker se varlden genom ett barns 6gon.

Oskyddad trafikant

Gaéende och cyklister ar exempel pa oskyddade trafikanter.
Trygghet

Trygghet dr en kinsla och kan paverkas av den fysiska
omgivningen. Trygghet ar individuellt.

Sikerhet

Sakerhet gar lattare att mata och jamfora till skillnad
fran trygghet. Sakerheten kan paverkas av den fysiska
omgivningen och exempelvis trafikforeskrifter.
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Under 1950 och 1960-talets borjan satte forskningen om
barn och trafik fart i Sverige. Dittills uppfattades det inte att
barn inte har samma forutsattningar som vuxna i trafiken.
Trafikundervisningen anpassades inte till barnens behov

och ddrmed minskade inte olyckor dér barn var inblandade.

Under 60-talet gjordes forsok med grund i forskningen,
barn separerades fran trafik vilket ledde till att olyckorna
minskade. I flera av barns narmiljéer kunde barn ta sig fran
hemmet till bade skola och lekplats utan att konfrontera
fordonstrafik. (Backstrom 1997, s. 44)

Bild 12. Vigmdirket som visar
tvd barn beskrivs med orden
"Barn ser och syns ddligt. Barn
dr oberdkneliga och kan snabbt
dndra avsikt” Aven om det liter
kort och ndgot mdrkligt dr det
en bra sammanfattning av hur
barn fungerar i trafikmiljo.
(Korkortsprovet 2012)
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Barn har inte samma forutséittningar som vuxna att rora sig
sakert i trafiken. Det beror pa olika saker. Dels édr barn inte
lika linga som vuxna och ser darfor inte 6ver bilar, hackar,
staket och liknande hinder vilket gor att de inte far samma
overblick over trafiken som en vuxen (Abelsson & Bage 2001,
s. 1). Aven om barn kan lira in vigmirken och dess betydelse
sa ar de svara att upptécka i trafiken da de sitter hogt upp
(Bjorklid mfl 1988, s. 18).

Barn leker och dr mer spontana dn vuxna. Det gor att

de inte kan koncentrera sig lange pé en sak, som att vara
uppmarksam i trafiken, de tappar latt fokus och handlar
impulsivt. Det gor att de inte alltid reagerar som man tror

i trafiken, kanske tvirtom vad de borde. Nir de handlar
impulsivt har de svart att avbryta handlingen dven om
situationen skulle kréva det (Abelsson & Bage 2001, s. 1).
Barns fysiska utveckling dr inte heller tillracklig for att de

ska vistas sdkert i trafiken. De har exempelvis ett mindre
brett synfilt jimfort med en vuxen vilket medfor att de inte
kan 6verblicka trafiken pa ett bra sitt. De har dven svart att
avgora fran vilket héll ett ljud kommer, det dr inte forrdan vid
8 ars alder som barn kan bedoma avstand och riktning for
ljud (Abelsson & Bége 2001, s. 1). Samtidigt har barn inte
erfarenhet av trafikmiljoer pa det sitt som vuxna har, de
saknar de upprepade trafiksituationerna som gor att en vuxen
kan forutse vad som kan hénda i en specifik trafiksituation
(Abelsson & Bage 2001, s. 1). De har dven svart att forsta att
alla inte handlar likadant som dem, barn ér egocentriska i den
aspekten och kan inte forutse att exempelvis en bilist skulle
andra hastighet eller riktning i motsats till vad som ingar i
barnets fardplan (Bjorklid mfl 1988, s. 17). Ménga yngre barn
tror bokstavligt pa trafikreglerna och forstar inte att de ibland
maste kombinera dem med erfarenhet och att alla regler inte



alltid ar tillaimpningsbara (Bjorkelid 1985, s. 80). Det dr inte
forrdn vid 15 ars alder som barn anses i stort sett ha samma
forutsattningar som vuxna att vistas sékert i trafiken. De
tidigare namnde egenskaperna kravs for att man ska klara av
en trafiksituation som ménga ganger dr komplex. Sjalvklart
kan barn vistas i trafiken tidigare dn vid 15 ars alder, men
det bor ske pa ett sikert sitt eller i sdllskap med en vuxen.
(Nilsson 2002, s. 59)

Barns narmiljo

I den aldersgrupp som detta arbete dr avgrinsat till (7-12 ar)
borjar barn upptécka sin narmiljé utan skydd av foréaldrar
eller andra vuxna (Tallhage Lonn 2000, s. 20). Till en borjan
upptécker de riktigt sma barnen sin absolut nairmaste
omgivning under uppsikt av vuxna sedan lar barn kidnna
sitt bostadsomrade och vidare ndromradet och stadsdelen.
(Nilsson 2002, s. 61). Att leka och utforska sitt ndaromrade ar
en utvecklande process for barn, det ér i leken som de lér sig
om sig sjdlva och vad som finns i deras omgivning samt hur
det fungerar (Gummesson & Larsson 1992, s. 13).

I och med den utvidgade vérldsbilden som barnen far nér

de borjar upptécka grannskapet sa blir de mer och mer
engagerade (Tallhage Lonn 2000, s. 20). Gerd Bjork’, rektor
pé Bryngelstorpskolan berdttade att barnen tog Ga och cykla-
kampanjerna pa stort allvar vilket kan vara en f6ljd av att
barnen fir upp 6gonen for hur det fungerar i deras ndrmiljo
och gérna vill vara med och paverka. Gerd Bjork berittade att
barnen kdnner sig som hjdltar nir de deltar i kampanjer som
bidrar till en béttre milj6. Barnen kdnner éven till narmiljon
béttre an manga vuxna i och med att de utforskar den i stort
sett varje dag (Tallhage Lonn 2000, s. 20).

1 Gerd Bjork, rektor, Bryngelstorpskolan, samtal 2012-02-21

Nar barns rorelsefrihet kar si okar dven chansen for dem

att knyta sociala band och kontakter (Skolan och trafiken
1984). Barns rorelsefrihet begrinsas av bilens framfart, de

blir isolerade pa flera plan, exempelvis fysiskt och socialt
(Berglund & Jergeby 1998, s. 53). Ett vil fungerande

och trafiksdkert vagnit i staden ar grunden for att barn
sjalvstdndigt ska kunna ta sig runt och anvinda sig av den
miljo som ar inom rickhéll med cykel eller kollektivtrafik fran
hemmet (Vagverket 2000, s. 28).

Hur barn tillats att sjalvstandigt rora sig i sitt nairomrade har
forandrats de senaste artiondena. Freeman & Tranter (2011,
s. 187) skriver om hur barns tilldtna sjalvstandiga utevistelse

i sitt naromrade minskar i Europa och vérlden. Barn fér inte
idag i samma utstrackning som for bara 10 ar sedan vistas
ensamma eller tillsammans med andra barn i sitt ndromrade
utan uppsikt av nagon vuxen. For att barn ska kunna
transportera sig till aktiviteter och vanner anvinds i stor
utstrackning bilen som fardmedel. Ju mer vuxna anvander
bilen desto mer minskar barnens rorelsefrihet. Bilen ar inte ett
barnvénligt transportmedel eftersom den inte gér att anvinda
av enbart barnet sjilv, barnen blir beroende av en vuxen med
bil. Pa sa satt inskranker de vuxna pa barnens rorelsefrihet
(Freeman & Tranter 2011, s. 187).

Barn kanner sin ndrmiljé pa ett annat satt an vad
vuxna gor

Barn och ungdomar anvénder sin ndrmiljo pa ett sitt som
vuxna inte gor, detta medfor att de kanner sin miljo pa ett
helt annat satt (Tallhage Lonn 2000, s. 19). Denna kunskap
kan anvdndas i manga sammanhang, till exempel planering
av stadens transportstrak. Barn ar mer angeldgna dn vuxna
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att interagera med den milj6 de ror sig i. De ser flera dn

en funktion med objekt de stoter pa, eller i alla fall vill de
utforska om objektet kan ha mer én en funktion (Tranter &
Freeman 2011, s. 32).

Barns delaktighet i planering

Barn ska lyssnas pa i alla drenden som ror dem, det fastslar
FN:s Barnkonvention (UNICEF 2012). Det finns flera sitta
att arbeta med barnens perspektiv och barnperspektiv i
planeringen. Barn har liksom vuxna ett behov av att vara
med och paverka hur deras narmiljo ser ut (Vagverket 2000,
s. 74). Det dr alltsa inte bara fordelaktigt att ha barn med i
planeringen for att skapa ett hallbarare samhille utan det

ar ett larandetillfélle for barnen dér de kan vara med och
upptécka att de har en chans att vara med och péverka sitt
naromréde (Vagverket 2000, s. 74). Barnen har stor vetskap
som sin narmiljé och ser detaljer battre én vad ménga
stadsplanerare gor, barn ér experter pa sitt bostadsomrade
och ar darfor vardefulla att ha med i planeringsskeden
(Végverket 2000, s. 74). Nar barn ér delaktiga i planeringen
eller har inflytande i beslut som ror dem ar det ett larotillfille.
De har chans att se hur demokrati fungerar och politikerna far
i gengdld ett samhille som &r férankrat hos fler medborgare.
Delaktigheten skapar naromraden dér barnen far och kan
ta plats och i och med deras medverkan i planeringen eller
fordndringen har de antagligen knutigt kontakter med olika
personer i dess nérhet vilket &r med och bidrar till ett mer
socialt hallbart samhalle. (Freeman & Tranter 2011, s. 234)

I de transportpolitiska malen (Regeringens proposition
2009, s. 27) uttrycks att barn ska kdnna sig trygga och
sakra i trafikmiljon och mer dn idag kunna forflytta sig
oberoende av en fordlders sillskap eller bil. Mélen arbetar

for att barns rorelsefrihet ska 6ka medan olycksstatistiken
fortfarande ska héllas lag da barn vistas utan vuxna i
trafiken. De transportpolitiska malen uttrycker dven att den
fysiska planeringen maste vara med och arbeta for dessa
forandringar i tillganglighet och sikerhet tillsammans med
transportpolitiken (Regeringens proposition 2009, s. 28).
Detta kan som ovan ndmnts utforas genom att barn far
vara delaktiga i samhéllsplaneringen dar transporten ar
inkluderad.

Det ar sjalvklart viktigt att barnen, liksom vilka deltagare som
helst, forbereds infor hur deras inflytande kommer att beaktas
och anvindas. Barnen maste fa veta hur deras asikter och
synpunkter kommer att behandlas och vad de kan foérvinta
sig for resultat. De maste ha chansen att forbereda sin infor
exempelvis ett mote med tjanstemén och politiker for att

pé basta sdtt kunna argumentera for vad de tycker ér viktig.
(Freeman & Tranter, 2011, s. 235)

Fysisk aktivitet

I och med begrasningen av barns narmiljo pa grund av bilens
framkomst (Vagverket 2000, s. 28) minskar deras chans till
tysisk aktivitet och lek med kamrater. Var femte person i
Sverige ér ett barn under 18 ar (SCB, 2011) och fler och fler
av dem sitter stilla. Den ofta sagda meningen att barnen ar
var framtid ar en viktigt aspekt, hur kommer de barn ma i
framtiden som idag ror sig sé lite? Sverige kommer antagligen
fa en befolkning som ar mindre frisk jamfort med idag.
Statens folkhalsoinstitut podngterar att det ar i de unga aren
som forutsattningarna for hilsan senare i livet sitts, darfor
anser de att barn och unga ar den viktigaste malgruppen for
arbetet med folkets hélsa i Sverige (Statens folkhilsoinstitut
2009). Detta blir dirmed dven en ekonomisk fraga da en frisk



befolkning sparar vardpengar. Institutet menar éven att skolan
ar en viktig komponent for ett lyckat hilsoarbete.

Varfor dr det da sa viktigt att rora pa sig? Att rora pa sig
och vara aktiv dagligen forebygger sjukdomar (Statens
folkhalsoinstitut 2010). Speciellt sjukdomar relaterade

till hjarta och karl (Faskunger 2008, s. 13). Dé det har
arbetet dr kopplat till skolan sa kan ségas att barns
koncentrationsformaga forbéttras med fysisk aktivitet, barn
tranar dven sina sociala egenskaper da manga aktiviteter
utfors med vanner (Faskunger 2008, s. 22). Bittre social
formaga gor att de har storre chans att trivas i skolan vilket
medfor att de ar gladare och mér psykiskt battre. Dagarna
ute pa en aktiv skolgard eller skolvig medfor dven att barnen
okar inldrningsformagan (Faskunger 2008, s. 22). Nar barn
skjutsas hit och dit gar de miste om detta. Manga aktiviteter
tappar delar av sin funktion da barnen skjutsas till dem, de
hade vunnit mycket mer pa att transportera sig gaende eller
med cykel.

Johan Faskunger (2008b, s. 26) skriver for Folkhalsoinstitutet
om aktiv transport, att ta sig till en destination dér malet med
transporten inte &r motion men att det r en positiv bieffekt
av transporten. Cykla till skolan istéllet for att ta bilen eller
bli skjutsad ar ett exempel. Barn som gar eller cyklar till
skolan dagligen forbrukar mer energi per vecka dn att enbart
vara aktiva under den schemalagda idrottsaktiviteten, dessa
barn deltar oftast ocksa i mer aktiva lekar pa skolgarden
(Faskunger 2008, s. 22).

Tillatelsen for barn att rora sig i sin narmiljo har betydelse for
chansen till fysisk aktivitet. Det tidigare ndimnde fenomenet
med stranger danger (Freeman & Tranter 2011, s. 183),

riadslan for icke bekanta méanniskor, spelar roll. Social kontroll
i form av 6verblickbara utemiljéer och méanniskor i rorelse
kan oka trygghetskénslan hos fordldrar och barn. Manniskor
instdngda i bilar knyter inte nagra sociala kontakter med de i
sin narmilj6 (Faskunger 2008b, s. 26). Jag tror att den foralder
som kénner sig trygg i sin hemmiljo lattare tillater barnen

att rora sig fritt pa ett visst avstand fran hemmet. Tidigare i
arbetet har jag papekat vikten av barns narmiljé och att de i
den gor upptackter av livet. Det dr dessa miljoer barn behover
aven for den fysiska aktiviteten. Om miljoerna triggar fantasin
och dr utmanande f6r koordination och balans ar det positivt
aven for barnens halsa. Det som galler for narmiljon galler
aven for skolmiljon. Skolmiljon ér en utemiljo dér barnen
vistas och har rorelsefrihet under &tminstone skoltimmarna.
Det ar viktigt att skolmiljon ar utformad sa den paverkar
barnens motivation i rétt riktning till att rora sig (Faskunger
2008, s. 22).

Faskunger papekar ocksa att planerare har ett ansvar. Det ma
vara bra med kampanjer for att 6ka den fysiska aktiviteten hos
barn men det dr i den fysiska miljon som forutsattningarna
finns och det dr den som ska sitta granserna. Kampanjer

ar 6gonblicksinsatser men god planering ér langsiktigt
(Faskunger 2008b, s. 20). Detta ér daven kopplat till de
nationella folkhdlsomalen dar mal 1 menar att inflytandet i
fysisk planering har ett samband med hélsan och hur vi mar
(Statens folkhélsoinstitut, 2008). Mojligheten att paverka den
situation man lever i 6kar chansen for en béttre hdlsa relaterat
till det som tidigare ndmnts med barns rorelsefrihet och
kanslan av trygghet.

27



28

Hur paverkas barn av att fa skjuts till och fran skolan?

Nar fordldrarna skjutsar sina barn till och fran skolan gar
barnen miste om ett lirandemoment. Skulle fordldrarna och
barnen promenera eller cykla tillsammans har férildrarna
en chans att lara barnen hur de bor uppfora sig i trafiken'. En
del av barnens rorelsefrihet tas dven ifran dem dé de standigt
skjutsas i bil. De far inte samma chans till social interaktion
med andra manniskor da de ar i bilen, de far inte heller
uppleva och uppticka sitt niromréde vilket dr utvecklande for
dem (Freeman & Tranter, 2011, s. 192). Freeman och Tranter
fragar sig sjdlva om foraldrarna kanske spelar ett spel mot
varandra att vara den som bast skyddar sitt barn mot faror (s.
192).

Forildrar som deltar i vandrande skolbussar har sagt att

de uppskattar att lara kinna barnens kompisar och dven
kompisarnas fordldrar. En vandrande skolbuss ér forédldrar

i ett grannskap som hjélps at att f6lja varandras barn till
skolan. Flera barn gar tillsammans med en eller flera vuxna
(Samverkan for hallbart resande 2007). Det skapar en
trygghet i grannskapet att veta vilka som bor dér och vilka ens
barn leker med. I dagens stressande samhalle uppskattar dven
fordldrarna i de vandrande skolbussarna den extra tid de far
med barnen och deras kompisar. Den regelbundna motionen
pa morgonen papekar de ocksa som nagot viktigt, bade som
ren motion men dven som en bra start pa dagen for att kunna
koncentrera sig i skolan. (Thornqvist 2011)

Det korta bilakandet

Bilens forsta kilometrar dr dess smutsigaste eftersom en kall
motor anviander mer brinsle och dirmed avger mer avgaser.

1 Malin Lundgren, verksamhetschef, NTF Viist. Konferensen Barn, liv
& trafik, Goteborg 2012-03-06

Sker den korta resan mellan bostadsomradet och skolan ar
det stor risk att manga barn drabbas av luftfororeningarna
eftersom de vanligen ror sig i omraden som de nimnda
(Abelsson & Bage 2001, s. 6). I Sverige dr varannan resa
kortare an 5 kilometer (Svenska kommunférbundet 2004,
s. 31).

Barns lungor dr inte fardigutvecklade forran vid omkring 18
ars élder. Under denna tid ér de kansliga for luftfororeningar.
Barn dr korta vilket gor att de i en trafikmiljo utsétts for
avgaserna pd ett sitt som inte en lang person gor (Abelsson &
Bage 2001, s. 6).

Resan till och fran arbetet eller skolan, eller resan i tjansten
bendmns arbetsresa och dr den vanligaste resan i Sverige.
Den ér i snitt 16 km langa. Cirka 60 procent arbetsresorna
gors med bil (Trafikverket 2010). Av de arbetsresor som

ar kortare dn 5 km gors cirka 40 procent med bil (Svenska
kommunférbundet 2004, s. 219). Manga av de hér resorna har
barn med i bilen pa vig till skolan. Resorna ar forhéallandevis
korta och det ér just de korta resorna som har mest effekt pa
utslappen av luftfororeningar fran bilar (Trafikverket 2010).
Langden pa resorna skiljer sig mellan stidders storlek och
tathet. Stockholm har till exempel langst arbetsresor (Svenska
kommunforbundet 2004, s. 221).

Trygghet och sakerhet

Trygghet och sakerhet dr inte helt synonymer. Att vara

trygg i trafiken dr inte alltid trafiksédkert menar Nykopings
kommuns trafikplanerare Magnus Biackmark'. Som exempel
kan trafiklosningen Shared space ndmnas. Shared space dr en

1 Magnus Bickmark, trafikplanerare, Nykopings kommun, samtal
2012-02-16



trafiklosning dar olika trafikanter samsas pa en och samma
yta. Ytan ér oftast dven utformad for att vara en attraktiv plats
att samlas pa, sitta ner eller umgas pa annat satt (Trafikverket
2011). Pa dessa ytor ar det meningen att en mindre forvirring
eller otrygghet ska uppsté for att trafikanterna ska bli
uppmarksamma vilket i sin tur 6kar trafiksdkerheten pa
platsen.

Vissa vigar kan kdnnas sa otrygga att det dr det enda som

gor dem trafiksdkra - ingen vill vistas dar och ingen utsitts
dérfor for fara. Skulle de vigarna ddremot vara attraktiva

for oskyddade trafikanter som gaende och cyklister skulle

de genast bli mindre trafiksakra. Det hér ér ytterligare ett
exempel pa nir otryggheten skapar sikerhet. Det dr dock
viktigt att komma ihag att trygghetskédnslan kan vara minst
lika viktig som sdkerheten. I flera fall kan tryggheten begransa
hur man vill och vagar rora sig i staden.

Enligt den undersokning som NTF Vst gjort bland foraldrar
i Goteborg, Molndal och Kungsbacka upplever fler av de
foraldrar som inte skjutsar sina barn skolvigen som trygg
medan manga av dem som skjutsar barnen upplever den
otrygg (NTF Vist 2012). NTF Vist drar inte nagon slutsats av
detta utan konstatera enbart att s ér fallet. Det dr intressant
att fundera kring varfor fallet ar sa. Har det hint nagot utmed
skolvigen som gora att fordldrarna upplever den otrygg eller
kan det vara en forutfattad mening? Det vore intressant att
veta vad otryggheten grundar sig i eftersom den skiljer sig sa
mellan de skjutsande och de icke-skjutsande fordldrarna.

Upplevd och reell sakerhet

Om man bara talar om sdkerhet sa finns det olika aspekter pa
detta. Fordldrar kan uppleva en skolvdg som osaker medan

verkligheten sdger att den inte ér det. Det ér skillnad pa den
upplevda trafiksakerheten och den reella. Detta ér en viktig
aspekt. Det dr viktigt att den person som har upplevelse av
den ena dven far vetskap om den andra for att pa sa sitt 6ka
trafiksakerheten och medvetenheten om vad som faktiskt ar
farligt.

Overgangsstillen ir ett exempel pa detta. Vid
overgangsstillen kinner manga oskyddade trafikanter sig
sdkra, de tror att bilarna ska véja for dem och att de sakert
kan passera gatan. Méanga ganger dr den upplevda sakerheten
faktiskt falsk - olyckor sker ofta vid 6vergangsstallen.
Markerade 6vergangstillen okar framkomligheten for
oskyddade trafikanter men det 6kar inte deras sakerhet
(Abelsson & Bage 2001, s. 52).

Trafiken dr den storsta orsaken till dodsolyckor med barn

i skolaldern (Bjorklid mfl 1988, s. 24). Enligt statistik fran
STRADA (Informationssystem for olyckor och skador i
trafiken, Swedish Traffic Accident Data Acquisition) har dock
inga olyckor med barn rapporterats in fran Bryngelstorp

de senaste nio aren (Transportstyrelsen 2012). De olyckor
som skett med barn i Nykoping har skett under fritiden och
barnen har fardats i bil eller pa cykel. Sedan 29 februari 2007
har det skett tre olyckor med barn mellan 7-12 ar i Nykopings
kommun'. I statistiken fran STRADA ingar rapportering

fran polis och sjukhus, de olyckor dér den skadade uppsoker
vardcentral dr inte med i statistiken.

Det talas ibland om begreppet sarbarhet i samband med
upplevd trygghet och sikerhet. Manniskor har olika grad

1 Magnus Bickmark, trafikplanerare, Nykopings kommun, samtal
2012-03-30
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for hur de upplever sig sérbara. Ju mer sarbar en person
uppfattar sig desto otryggare kdnner den sig. Fysisk sarbarhet
kan bero pa hur stor du ér, ung eller gammal, kvinna eller
man alternativt oskyddad trafikant i en trafikmilj6 dér du
kanner dig sarbar (Sveriges kommuner och landsting 2007,
5.80). Dessa funderingar kring risker som man som person
kan utséttas for uppmarksammas i media mer och mer dér
det gar att hora och lasa om olyckor och drabbningar. Som
tidigare ndmnt sa ar det viktigt att den upplevda tryggheten
och sdkerheten ar hog och god eftersom den begransar hur
ménniskor anvander sig av staden. Den ér starkt kopplad
till personen i sig och svér att paverka direkt utan det far ske
med successiva fordndringar av vistelsen i utemiljon som
forhoppningsvis forbéttrar den upplevda tryggheten och
ddrmed personens rorelsefrihet.

Sakerheten, bade den upplevda och den reella, stéller krav
pé den fysiska miljon. Den upplevda tryggheten okar i och
med att ett omrade exempelvis inte innehéller morka partier,
skrymslen och vrar. Den 6kar ocksa i och med att miljon ar
omhéndertagen och valskott, da marks det att folk bryr sig
om miljon och antagligen ror sig ddr, manniskor i rorelse ar
bra for trygghetskanslan. Sveriges kommuner och landsting
(2007, s. 82) sammanfattar forbattringar av upplevd trygghet
i trafikmiljon med att om forandringarna gors efter de som
kanner sig mest sarbara sa blir det antagligen bra for alla, da
skulle det sikerligen fungera att utga fran barn, dldre och
funktionshindrades behov for att komma ldngt i det arbetet.
(Sveriges kommuner och landsting 2007, s. 82)
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200 m
Bild 13. Karta éver Bryngelstorp. (Fastighetskartan, © Lantmdteriet, i2012/901)

(Terrdngkartan,
© Lantmiditeriet, i2012/901)

1 km

],D = I 2 i) ';-,.%&). <l
o) = ) S 0B R

-:._v“.\ K"L( e :

:

G LRl 0320 ) (s
=) i 3@ % el 5
vt o hh; = S iy
Fall=1=T=) [ |

n ; R
| - AL, S0 1NN i e R
f { . ) x ) ~4\e . '-'\‘r’ —— e\ | ] | =

ORI == Eh R Y, o \ 6 e f M_n“B poer n-n.éx“'_\"u Gﬂl.’)'lf B

o 1
M‘%w‘% < Osttorp
D R s
ol B
o) RS s

—< s §Angstugan

e B Y




Bryngelstorpskolan ér ett exempel pa en skola i Sverige som
har problem med trafiken under morgontimmarna. Jag valde
att studera trafiksituationen vid Bryngelstorpskolan for att
det dr ett exempel pa just en vanlig svensk skola samt att den
berdrde de fragestillningar jag stéllt. Har kan jag studera hur
en trafikmiljo bor planeras, dér konflikter mellan barn och
bilar undviks.

Stadsdelen Bryngelstorp

Stadsdelen Bryngelstorp ligger i vastra utkanten av Nykoping
(bild 14). Detaljplanerna i omradet ar fran aren 1969-1972,
planerna precis runt skolan ar fran 1972'. Exploateringen

av omradet skedde under 70-talets borjan pa kommunégd
mark. Kvarteren ar inspriangda i naturen och omgivningen
innehaller savil tallar som berg i dagen. Bostdderna bestar
av fristaende villor, rad- och kedjehus. Omrédets (bild 13)
karaktar ar typiskt 70-tal med snirkliga gator som forgrenar
sig utifran en huvudgata. Trafiken dr separerad och gang-
och cykelbanorna ligger for sig i omradet. Bilen har dock
getts mycket utrymme eftersom dess framfart var under

den hir tiden (Berntsson 2002, s. 306). Det gar att tyda var
bilarna dr tinkta att ta sig fram i omréadet, var de givits plats.
Utmed Trillingbergsvigen som ar en bred gata, inte mycket i
blickfanget och inga intilliggande gang- och cykelbanor (inte
forran pa senare tid), ar bilarnas huvudstrak. De gatorna
med mindre trafik dr utformade med mer uttryck utmed
vagen sasom tradgéardar eller uppfarter, dessa gator ar dven
smalare. Pa aterviandsgatorna ligger husen néra gatan som
inte ar dimensionerad for mer trafik an de boendes bilar, detta

1 Sofia Bergqvist, planarkitekt, Nykopings kommun, telefonsamtal 23
mars 2012

ar tidsenligt med 70-talets stadsplanerings tdnk (Berntsson
2002, s. 306).

Statistik 6ver befolkningen visar att ett generationsskifte har
skett i kvarteren i Bryngelstorp som idag framst befolkas av
man och kvinnor i aldrarna 40-44 ar’. Det bor totalt cirka
2100 personer i stadsdelen varav 332 dr barn mellan 5 och 14
ar. Totalt dr det 591 barn i Bryngelstorp vilket ar 28 % av de
boende i omradet.

Under 70-talet i Sverige flyttade familjer ifran stadskédrnan

for att sikra trafikmiljon for barnen i familjen, hade de inte
tidigare varit beroende av bilen sé blev de det nu nar de bodde
i stadens utkant (s. 23, Bjorklid mfl 1988). Bryngelstorp

2 Siffror fran 2011-12-31, Magnus Eriksson, Strategienheten,
Nykopingskommun, e-post ,23 mars 2012

Bild 15. Passage over Trillingbergsvigen alldeles intill skolan. De separerade gang- och cykelbanorna anas
i bakgrunden.




ar planerat som ett bostadsomrade for familjer och f6ljde
antagligen monstret under 70-talet.

Bryngelstorpskolan

Bryngelstorpskolan har 263 elever och de flesta bor inom en
radie pa 1 km fran skolan. Det dr i stort sett inga barn som
aker skolskjuts. Ett fatal barn éker skolskjuts varannan veckan
pé grund av delat boende. Nagon aker dven av medicinska
skal.

Norr om Bryngelstorp finns ett nytt bostadsomrade,
Malmbryggshage, dar nagra barn valt att ga i
Bryngelstorpskolan. De har en fin skolvédg anser rektor Gerd
Bjork men utnyttjar den sdllan. Att ga skulle vara ca 1 km, att
ta bilen ar en omvag pé ca 3 km.

Viégarna i Bryngelstorp leder inte vidare nagonstans én till
bostdderna i omradet, darfor trafikeras vagarna antagligen

Bild 16. Avlimningsplatsen som idag finns Oster om skolan, men som inte anvinds.

Bild 17. Fdrwrrm
inget sikert stdlle for barnen att ga 6ver gatan.

framst av dem som bor dér. Lars Nordqvist' pa NTF
Sormland pépekar att det dr de boende i omradet som ér
trafiken och ibland édven osédkerheten i trafiken.

Det har tidigare gjorts ett forsok till avlimningsplats utmed
matargatan i omrddet (bild 16), Trillingsbergsvigen, men
den avlimningsplatsen anvinds inte idag trots att den ligger
i anslutning till skolan. Mojligtvis begransas anvandandet
av att den endast nas i Ostlig fardriktning vilket forsvéarar
avlamningen for fordldrar som kommer fran motsatt hall.
Matargata ar en huvudgata som leder vidare till mindre
villagator, den "matar” de mindre gatorna med trafik.

Trillingsbergsvégen har ocksa smalnats av vid
overgangsstillena i anslutning till gang- och cykelvigarna vid

1 Lars Nordgvist, NTF Sérmland, telefonsamtal 2012-03-23

Kl - 0
kan litt uppstd ndr det inte dr tydligt hur man passerar over vigen. Hdr finns



skolan for att 6ka sakerheten for barnen (bild 15). Gang- och
cykelvigarna ér oftast separerade fran biltrafiken och ligger i
gronstrak i omradet. Manga ganger dir gang- och cykelviagen
moter bilvég sa saknas 6vergangsstillen och forvirring om
fortsatt riktning och hur man tar sig 6ver vagen kan uppsta
(bild 17). Detta uppméarksammades under observationerna
som genomfordes vid skolan och i dess nairomrade.

Vister om Bryngelstorpskolan finns en personalparkering
som idag ockséd anvidnds som avlamningsplats for fordldrar
som skjutsar sina barn till och fran skolan, ibland dven for
skolskjutsande taxibilar. Parkeringen var tidigare trang och
det fanns ingen mojlighet att vanda utan att backa. Det har
idag gjorts om och delar av parkeringen har blivit vindplats.
Skolan fick bidrag till att forbattra skolmiljon och tog da hjalp
av kommunen for att hitta en sékrare trafiklosning.

Bryngelstorpskolans trafikarbete

Under de veckor som Bryngelstorpskolan har kampanjer
sasom Gd och cykla till skolan kinner barnen sig som hjaltar.
De kénner att de bidrar till miljons bésta och har latt att hitta
motivationen till kampanjerna syfte — svarare ar det med
foraldrarna, berattar rektor Gerd Bjork'.

Bjork har jobbat som rektor pa Bryngelstorpskolan i tre ar
och under de aren har kampanjer pagatt for att fa en sund
instdllning till hur man tar sig till och fran skolan. Varje
morgon ér det kaotiskt pa parkeringen utanfér skolan. Gerd
Bjork har sedan start sokt idéer for hur man kan forbattra
sdkerheten och 16sa problemet med de ménga bilarna. Hon
vet dock inte om en trafiklosning ér sdttet att 10sa det pa eller
om det i grunden dr ett attitydproblem? Skolan har mérkt

1 Gerd Bjork, rektor, Bryngelstorpskolan, samtal 2012-02-21

av en skillnad i morgontrafiken efter kampanjerna men
de saknar fakta om utgangslaget och kan darfor inte visa
forbattringen i siffor eller likande.

Bryngelstorpskolan har full koll pa trafiksakerhet, anser Gerd
Bjork. De vet dven att barn behover motion. Bilen hotar dock
bade trafiksikerheten och motionen. Rektorn tillsammans
med skolradet (personal, klassfordldrar, elevradets styrelse
samt rektor mots i skolrad tva ganger per termin (Nykopings
kommun 2012)) har lyft fram trafikfragan som en hélsofraga
efter att idrottslararen uppmarksammat simre kondition hos
eleverna. Bryngelstorpskolan tycker att det ar viktigt att vara
observanta for elevernas férandringar.

Det ér skolradet som driver fragorna kring trafiken. Skolans
rektor har sett till att idéerna kommer darifran da hon forstatt
att det dr lattare att paverka foraldrar om idéerna kommer
fran dem sjélva och inte skolans ledning. Vid det senare kan
det upplevas som tjat.

Under 2011 pagick kampanjerna om skolvégar intensivt.
NCFF:s kampanj Ga och cykla till skolan har de deltagit i
tva ganger. Eleverna fick bland annat i hemléxa att diskutera
sin skolvdg med forildrarna. De skulle markera var de

bor och hur de tar sig till skolan. Bryngelstorpskolan,
tillsammans med en annan skola, har haft informationsmote
for fordldrarna angaende kampanjerna men intresset och
gensvaret har varit mycket svalt.

En kampanj var koncentrerad pa vandrande skolbussar.
Information gick ut till féraldrarna via fordldramoten och
informationsmaterial men dven genom barnen som fick
reflexer med mera. Trots detta sa Gerd Bjork att det inte fanns
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nagon fungerande vandrande skolbuss i omréadet pa grund av
ett lagt intresse hos foraldrarna.

Nykdpings kommun om Bryngelstorpskolan

Kommunen ansvarar for kommunal mark och ska fungera
som sakkunniga i relation till skolan. Skolan é&r alltsa de som
ska sta for 16sningarna till problemen men kommunen bistéar
med kunskap.

Trafikplanerare Magnus Biackmark® stiller sig fragan hur man
planerar for framtiden, hur ser en bra trafiklosning ut som
gor att man undviker konflikter i anslutning till skolan? Hur
slipper man bilar alldeles inpé skolan? Han menar att det ar
vid nybyggnation som man har chansen att planera for en

bra trafikmiljo runt skolan och undvika biltrafiken néra inpa
skolan. Atgirder vid befintliga skolor ar svarare. Satsningen
(pengarna) borde ldggas pa de oskyddade trafikanterna, vilket
de mesta av den ocksé gor.

Magnus Biackmark menar att det dr "mellanavstandet” som
genererar biltrafik - Bryngelstorp ligger pa just det avstandet
fran resten av staden. Det dr inom det avstidndet som det
idag ar populért att bo och det dr 4ven inom det avstandet
som Nykoping expanderar. Nykoping satsar pa att locka
ménniskor fran Stockholm att bositta sig i staden. Satsningen
sker exempelvis med stora reklamplanscher i Stockholms
tunnelbana. De som nappar pa satsningen &r framst personer
med hog inkomst och éven bil eller bilar. I en del nybyggda
bostadsomraden i Nykoping, till exempel Brandholmen, har
bilen bortprioriterats i planeringen och projekteringen men

1 Magnus Bickmark, trafikplanerare, Nykoping kommun, samtal
2012-02-16

anda har de flesta boende bil>.

Det kom in ett medborgarforslag till Nykopings kommun om
onskade fartddmpande atgérder pa villagatorna i anslutning
till Bryngelstorpskolan. Den atgarden kommer antagligen
att vidtas. Magnus papekar dock att det inte alltid ar lampligt
med farthinder. Man maste stélla sig fragan vad det &r man
vill prioritera? Farthindren bidrar till inbromsningar och
gasningar som i sin tur 6kar avgasutsldppen. De kan ocksa
orsaka forvirring i vem som har foretrade av exempelvis en
bilist eller en cykel. De fartddmpande atgirderna dr dock

en sikerhet da de faktiskt sainker hastigheten vilken har

stor betydelse for konsekvenserna av eventuella olyckor.
Farthindren minskar i vissa fall aven framkomligheten for
cyklister och gaende vilka ar dem som man med farthindren
egentligen vill prioritera.

Det ar aterigen viktigt att skilja pa trygghet och sakerhet
i trafiken. Det dr som tidigare ndmnts inte alltid det bésta
att kdnna sig trygg nar man kor bil, otrygghet kan skapa
sikerhet.

2 Magnus Bickmark, trafikplanerare, Nykoping kommun, samtal
2012-02-16

Polisen dvervakar tryggheten

Polisen i Nykoping arbetar med trafiken vid skolor pa sa sitt
att de har 6vervakning av trafiken i skolans narmiljo. Per
Lange' vid Nyképingspolisen papekar dock att det dr enbart
for att 6vervaka tryggheten. Trafikmiljoerna vid skolor ar
inte osdkra menar han, de dr otrygga. Tryggheten dr nog sa
viktig men det &r inte ddr de som poliser gor nytta, de kdnner
mer mening med att dvervaka dér det dr sakerheten som ér

1 Per Lange, Polis, Nykoping, telefonsamtal 20 mars 2012



bristande och inte tryggheten. Vid 6vervakning och atgarder
dér det rader bristande sakerhet - dér kan olycksstatistiken
minskas. Lange tillagger ocksa att det ar fordldrarna sjélva
som skapar den otrygga miljon kring skolorna. Han séger att
det ér politiskt korrekt att 6vervaka trafiken vid skolor men
att det kanske inte dr ddr poliserna gor mest nytta.

Olyckor med barn i trafiken sker men inte vid skolan i
staden utan ofta ute pa landsbygden. Det kan ske i samband
med skolskjuts dar barnen stiger pa och av oskyddade ute
pé landsvagen. Olyckor sker dven med cyklande barn pa
landsvédg menar Per Lange.

Vad tar jag med mig av samtalet med polisen?

Per Lange talade om att det dr politiskt korrekt att dvervaka
trafiken vid skolor. Han menar antagligen att eftersom det
pagar en diskussion kring trafikmiljoerna vid skolor sé 4r det
positivt for polisen att visa sig pa plats ddr eftersom de har ett
visst ansvar for trafiken.

Att polisen har uppfattningen om att inga olyckor sker

vid skolorna i staden kan ha att gora med att alla olyckor

inte rapporteras in till STRADA, som tidigare ndmnts,

och blir ddrmed inte synliga for polisen. Konflikter mellan

bil och barn kan upplevas otrygga och dr en del av en

osaker trafikmilj6, de konflikterna sker till exempel vid
Bryngelstorpskolan. Pa landsvigar ar hastigheterna hogre och
paverkar darmed olyckornas utfall.

Det dr dock viktigt att ta med sig att det ar tryggheten som
polisen upplever som en aspekt som foraldrarna faktiskt bryr

sig om. Aven om forildrarna kanske tror att det dr sakerheten.

Tryggheten ér alltsd en viktig del i om foraldrarna ska lata

sina barn ga eller cykla sjélva till skolan.

Sammanfattning av trafikproblemen vid Bryngelstorp-
skolan

Morgontrafiken och den stress och kaos den medfor ar
grunden till trafikproblemen vid Bryngelstorpskolan (bild
21). Dagens l6sning ar otydlig och antagligen inte férankrad
hos foraldrar och elever da de fortfarande anvander
vandplanen som parkeringsplats. Kanske hade information i
samband med ombyggnationen okat forstaelsen om platsens
anviandande hos foraldrarna?

De i kringliggande villagatorna anvands ocksa som
vandplaner och avlamningsplatser (bild 18), precis som
trafikplanerare Magnus Backmark' berdttade. Villagatorna
ar inte anpassade for denna sortens trafik vilket gor det dnnu
viktigare att styra var trafiken som har koppling till skolan
ska ledas fram. Denna situation &r en intressekonflikt mellan
foraldrarna som vill ha ordentliga vandplaner i slutet av
villagatorna och de boende i villorna pa gatan som vill att
gatan anvédnds endast av de boende.

Cykelns prioritering pa Bryngelstorpskolan var inget Magnus
Backmark pratade om medan Gerd Bjork och eleverna
antydde att de saknade cykelstill och cykelparkeringar pa

ritt plats. Eleverna berittade for mig att det var pa gang. Jag
insag snabbt att det dr nodvandigt for Bryngelstorpskolan att
fa ordentliga och bra placerade cykelstill. De cykelstall som
finns pa en asfaltsplan dster om skolbyggnaden gapar tomma
och de sydvist om skolan ér totalt 6vervéxta av buskage vilket
gor dem helt obrukbara (bild 19). Cyklarna parkeras runt

1 Magnus Bickmark, trafikplanerare, Nykoping kommun, samtal
2012-02-16

37



Bild 18. Mdnga av de inkringliggande villagatorna slutar i mindre vindzoner mot skolans omrdde.
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traden vaster och sdder om skolan (bild 20). Avsaknaden
av cykelparkeringar kan leda till att cyklister inte kinner
sig prioriterade pa skolan och ddrmed inte lika gérna valjer
cykeln som fardmedel.

Bryngelstorp har ett trafikseparerat gang- och cykelvagnat
men det dr inte helt ssmmanhéngande da det pa flera stéllen
dér gang- och cykelvagen moter bilvag saknas sikra och
markerade passager. Avsaknaden av passager bryter vignitet
och gor omradet mindre tillgingligt for barn och unga som
blir begransade till en mindre yta pa grund av osakerheten i
trafiken.

Bryngelstorp ar lokaliserat i Nykoping utkant. Méanga som
bor dir har bil. En férankring av Bryngelstorps cykel- och
gangvagnit till resten av Nykoping skulle 6ka chanserna att
ménniskor valde cykeln framfor bilen.

Bild 19. Dessa cykelstdll kan idag inte anvindas av eleverna.

Bild 20. Idag parkerar eleverna sina cyklar i ndrheten av bilparkeringen.
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Bild 21. Karta over den befintliga trafiksituationen vid Bryngelstorpskolan. Gula prickar visar villagatorna som anvinds for att limna av barnen pd morgonen. Gron prick dr det avsmalnade 6vergangsstillet. 30
Den lila markeringen visar skolans parkering och vindzonen ddr kaoset uppstdr.




Mina egna observationer

Efter de observerande mornarna fick jag en uppfattning om
problemet och det jag tidigare fatt beskrivet fér mig. Foréaldrar
parkerar pa vandplatsen foljer barnen upp till skolan. Vissa
foraldrar stannar bara till och sldpper av barnen men har da
inte mojlighet att vinda runt utan maste backa pa grund av
de bilar som star parkerade i vaindzonen. Barnen slapps av pa
béde vinster och hoger sida om bilen, en del barn passerar
bakom bilen nir de gér in pé skolgarden (bild 22). Ménga
barn leker i ndrheten av parkeringsplatsen, ddr det finns bade
fotbollsplan och basketbollplan (bild 23). De fordldrar som
slapper av sina barn gar oftast ur bilen och sager hej da till
dem, en del later dem bara hoppa ur.

Négra barn kommer ocksa gaende eller pa cykel. De
parkerar vid traden vid parkering. Ytorna kring skolan

innehaller tomma cykelstall vilket gor att jag drar slutsatsen
att cykelstallen inte ar placerade ddr barnen kdnner det
naturligt att parkera cykeln. Nagra barn gar till skolan i grupp
eller med en vuxen, nagra gar ensamma. De som kommer
ensamma kommer framst fran villagatorna som ansluter till
skolgardsomradet, de passerar inte Trillingbergsvégen.

De elever som kommer med cykel parkerar vister eller soder
om skolan. Méanga av barnen tar sig faktiskt till skolan gaende
eller med just cykel. De gér eller cyklar tillsammans, med
syskon eller med grannar. En mamma f6ljer en grupp med
barn varje morgon samtidigt som hon promenerar hunden.

Bild 22. Cyklister tar ibland samma vig som bilarna in pa skolomrddet och de mdste samsas om Bild 23. Parkeringen med vindzon ligger i anslutning till skolgdrden diir eleverna leker innan skolan

utrymmet. borjar.




Samtal med foraldrar och elever under
observationerna vid Bryngelstorpskolan

Jag pratar med bade barn och fordldrar medan jag observerar
deras morgontrafikvanor. Jag ror mig runt skolan for att se de
olika vdagar som personal, barnen och deras foréldrar tar till
skolan (Bild 24).

Skolvigen anses av de flesta jag pratar med vara sdker.
Négon har flyttat och tycker att det nu var for manga stora
vagar att passera for att ta sig till skolan, darfor ar skolvagen
osdker. En annan papekar att Trillingbergsviagen ar osdker
ur trafiksidkerhetssynpunkt. Val pa skolgarden férsaimras
trafiksdkerheten av parkeringen med vindplanen och

de skjutsande fordldrarna. Flera féraldrar kommenterar

att beteendet pa skolans parkering och vindplan under
morgonen antagligen beror pa stress.

De flesta barnen bor i Bryngelstorp och har en bilfard pa
max 10 minuter till skolan. Flera av de barn och fordldrar jag
pratar med har bara nagra minuters bilfard till skolan. Det
innebadr att det inte heller skulle ta lang tid att ga till skolan.

Dagens trafiksituation bekymrar fordldrarna, det dr inte
ndgon av dem som jag pratar med som &r helt n6jd med den.
De anser att den fortfarande fungerar som en parkeringsplats
och de gamla parkeringsmarkeringarna som finns kvar

pa marken ér forvirrande for dem. En mamma beréttar

att hon bade kort pa andra bilar och sjélv blivit pakord pa
parkeringen.

Bild 24. En del fordldrar foljer flera barn till skolan.
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Under arbetets gdng, bland annat med litteraturstudiearbetet,
stotte jag pd kommuner och personer som arbetar mycket
med barn och trafik i anslutning till skolor. Jag samtalade
med nagra av de personerna samt studerade nagra forslag

pa forbittringar av trafikmiljoer vid skolor for att fa en
inblick i hur arbetet med trafiksdkerhet f6r barn ser ut idag.
Samtalen och studierna gav mig dven inspiration till de
exempellosningar jag foreslagit for Bryngelstorpskolan.

Stockholm stads arbete med sakra skolvagar

Telefonsamtal med Fariba Daryani, stadsplanerare, Stockholm
stad, den 3 april 2012.

Inventering 2010

Stockholms kommun gjorde under 2010 en inventering av
trafiksdkerheten kring flera skolor. Skolorna klassificerades
i skalan 1-3 ddr 1 visade pa akut behov av atgirder. De
inventerade den fysiska trafiksituationen vid skolan men
aven hastigheter och eventuella huvudgator som passerade
skolomrédet. Inventeringen visade att bade fysiska och
beteendeforindrande atgirder behover vidtas.

Den tydligaste problematiken vid skolorna

Fariba Daryani var projektledare for inventeringen. Hon
berittade om problematiken de fann vid de inventerade
skolorna. Det frimsta problemet var kaoset som uppstod
i och med de skjutsande fordldrarna. De noterade dven
hoga hastigheter vid skolorna och brist pa gdngbanor.
Overgangsstillen som inte upplevdes sikra och
genomfartstrafik i skolans nairomrade var ocksa problem.

Trafiksignaler och skyltning var pa vissa stdllen bristfilliga.
Fariba Daryani papekar att manga av dagens skolor inte ar
byggda for en 6kande biltrafiken. Hon menar att vi maste
andra véra resvanor och prova nya resesitt vilket kan ga att
gor med beteendepaverkande atgérder.

Hastigheten dr det méanga génger foraldrarna sjélva som star
for. Méanga foraldrar kor fortare fran skolan, nar de lamnat av
barnen, dn vad de gjorde pé vég dit. Det bidrar till osékerhet i
trafiken.

Argumentation for att barnen ska fa ga eller cykla

Det tar lang tid att paverka foraldrar i riktningen att inte
skjutsa sina barn till skolan, det var vi 6verens om. Det kan
vara svart att hitta argument som ér tillrackligt hallbara for
att forsoka paverka fordldrarna. Daryani menar att det inte
bara dr hélsa och miljo man behover trycka pa utan dven den
aspekten att man vinner tid p4 att till exempel lata barnen ga
tillsammans till skolan. Bilen ar inte alltid tidssparande.

Ett exempel ar vandrande skolbussar. De sparar tid pa
morgonen eftersom fordldrarna inte maste f6lja sitt/sina barn
varje morgon utan kanske bara en dag i veckan beroende pa
hur ménga familjer som dr med i den vandrande skolbussen.
Fordelarna dr ménga — bland annat ldr sig barnen att vistas i
trafiken och blir piggare.

Stockholm stad jobbar med att 6ka andelen gdende och
cyklister. Det gor de genom exempel som visar hur man kan
spara tid pa att lamna bilen hemma. De jamfor tiden det tar
for barn med olika fardsatt att ta sig till skolan och det ar inte
alltid bilen som ér snabbast. Ibland kan bilen dock vara mest
praktisk nér det ar mycket packning som ska med till barnens



aktiviteter och sa vidare.

Ett annat argument for att inte ta bilen ar att barnen blir
gladare av att ga, de har ldttare att koncentrera sig i skolan
samt lara sig saker’. Det giller alltsé att veta vad man
prioriterar i livet? Fariba Daryani tror absolut att man kan
péaverka resvalet hos de vuxna.

Grundpelare

Nir atgarderna for okad trafiksakerhet vid skolorna utfors,
utgér Stockholm stad fran sina egna sammanstillda
grundpelare:

. Barnens trafiksédkerhet dr de vuxnas ansvar
. Gaende och cyklister prioriteras
. Barnens perspektiv — barnen sjdlva ar delaktig

(péaverkar var avlamningsplatser placeras, paverkar
den fysiska miljon, gestaltning (t ex markplattor)
Barnperspektivet —-Daryani och hennes
arbetskamrater dr "experter” och bistdr med

kunskap

. Inga avlamningsplatser eller parkeringar intill skolan
(sakerhet)

. Fysiska och beteendepéverkande atgarder ska ske i
kombination

Trafikkontoret har ett brett samarbete mellan skola, kommun,
fastighetsagare och foraldraforeningen. De atgérder for en
sakrare skolvdag som de tillsammans kommit fram till ar bland
annat hastighetsddimpande atgéarder, fungerande gang- och

1 Fariba Daryani, stadsplanerare, Stockholm stad, telefonsamtal
2012-04-03

cykelvigsnit, cykelparkeringar, begriansad genomfart och
avlamningsplatser.

Avlamningsplatser

Forildrarna kan lamna av sina barn vid speciella
avlamningsplatser. Dessa dr placerade max 10 min promenad
fran skolan. De reaktioner de fatt pa avlimningsplatserna

ar positiva, fordldrarna tycker att de fungerar bra. Sjalvklart
kommer det in vissa klagomal, fran foraldrar som tycker det
ar jobbigt med avstandet till skolan. Barnen har dock inga

problem att ga strackan mellan avlimningsplatsen och skolan.

Beteendepaverkande atgarder

I samarbete med skolan och foraldraféreningen utfor
Stockholm Stad beteendepaverkande dtgéarder. Det dr

ofta aktiviteter som gynnar gaende och cyKklister, som till
exempel bilfria veckor. Atgirderna ar olika fran skola till
skola och beror mycket pd manniskorna som de arbetar
tillsammans med. I dessa samarbeten stir Stockholm stad for
kunskapen, samordningen av olika insatser samt informerar
om olika resealternativ och skolresplan till skolan och
foraldraforeningar.

Projekten och samarbetena dr langsiktiga strategier och det
tar tid att se forandringar. I de skolor dar de arbetat under en
lingre tid ser de idag resultat vilket gor det extra viktigt att
fortsatta tgarderna.

Sakerhet och trygghet

Visst finns det skal att kdnna sig bade otrygg och oséker

i trafiken, menar Fariba Daryani. Battre belysning 4r en
trygghetsfaktor, likasd snér6jning och buskage. Osakerhet
kan vara bland annat hog hastighet och manga bilar. Daryani
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menar att det finns skal for reell osékerhet, inte bara upplevd.

Manga forildrar viljer att skjutsa sina barn for att skydda
dem fran det otrygga och osékra, det leder dock till osékerhet
for deras egna och andras barn vilket sitter igang den onda
spiralen. Fariba Daryani har markt att manga foraldrar tanker
framst pa sitt egna barn, att det barnet ska ha en trygg och
saker skolvdg medan de glommer hur det paverkar andra
barn.

Vad tar jag med mig fran samtalet med Fariba Daryani?
Problemet med kaotiska mornar utanfor skolor kan och bor
paverkas pa flera plan. Landskapsarkitekter kan gora fysiska
atgarder for att paverka trafiken. De beteendepaverkande
atgarderna som Stockholm stad arbetar med ar dven de en del
av forbattringen av trafikmiljoer vid skolor men inte nagot
landskapsarkitekter i forsta hand arbetar med. Det behovs
olika kompetenser for att effektivt kunna paverka resvalet

hos foraldrar och barn, precis som en av grundpelarna for
atgarderna vid skolorna fastslar.

Det ar svart att hitta argument for att fa fordldrarna att

forsta att barn kan och vill gé eller cykla till skolan, om inte
ensamma sa i sillskap av en vuxen. Avlamningsplatser ar ett
alternativ dar fordldrarna fortfarande kan ldmna av barnen
pa vég till jobbet men barnen far motion och frisk luft pa vig
till skolan, vilket skiljer sig fran att bli avlimnad precis vid
skolans entré.

Fariba Daryani papekar dven att det faktiskt finns skal att vara
otrygg och osiker i trafiken. Fysiska atgarder som belysning
och ritt buskage pa ratt plats dr exempel pa sikerhets- och
trygghetsatgarder som landskapsarkitekter kan vara med att

planera och genomf6ra. Det dr vi vuxna som ansvarar for
sdkerheten.

Nynashamns kommun

Arbetet med sdkra skolvédgar i Nyndshamns kommun startade
med en folkhélsosatsning 2006'. Kommunen ville fraimja
motion hos barn och 6ka trafiksiakerheten i skolomradena.
Under bérjan av projektet var kommunens projektgrupp
aktiva i skolorna och delaktiga pa stora fordldraméten som
hélls i borjan av hostterminen. Innan motena utférde de
trafikmitningar vid skolorna for att sedan pa fordldramétena
ha méjligheten att visa hur trafiken faktiskt sag ut. De

kunde presentera konkreta exempel som i vissa fall visade

att foraldrarna stod for 75 % av trafiken utanfor en skola, en
skola dér det ibland upplevdes som osdkert i trafiken.

I kommunens arbete med sikra skolvégar, som inte berdrde
avlimningsplatser och vandrande skolbussar, utfordes
trafikmétningar och elever gjorde forslag pa forbattringar.
Det kunde till exempel réra sig om battre belysta platser.
Forslagen sickades sedan till Trafikverket som anvinde
elevforslagen som grund till deras atgérder pa platserna.

Kommunen vickte intresse for vandrande skolbussar

och avlamningsplatser hos elever och foréldrar.

Tillsammans med elevraden pé skolorna undersokte de
mojliga avlaimningsplatser (bild 25). Ibland gjordes dven
undersokningarna for avlimningsplatser med hela klasser
och dess larare. Elevradet, eleverna och liararna fick ge forslag
pé lampliga platser for av- och pastigning. Kommunens
trafikingenjorer utgick sedan ifran forslagen ndr de planerade

1 Jonas Qvarfordt, miljostrateg, Nynishamns kommun, telefonsamtal
2012-05-02



Bild 25. Nyndshamns kommun har arbetat med avlimningsplatser vid
flera av deras kommunala skolor. Eleverna var med i planeringen och
paverkade var de olika avlimningsplatserna placerades. De skyltar som
finns vid avlidmningsplatserna var barnen med och bestimde utseende pd.
(Nyndshamns kommun 2011)

de nya avlamningsplatserna.

Under projektet samarbetade de med flera kommuner i
Stockholmsomradet. De hade aterkommande mdten med
Fariba Daryani péa Stockholm Stad.

Avlamningsplatserna ligger pa ett par hundra till 900 meters
avstand fran skolorna. I Nynashamn ligger skolorna pa
relativt tatt pa vissa stéllen vilket gor att en avlimningsplats
kan anvéndas till fler skolor.

Ingen av de avlamningsplatser som anordnades innebar
nagon fysisk atgird. Det fanns ingen budget till att bygga
nagot. Avlimningsplatserna har anlagts pa redan befintliga
trafikplatser som exempelvis befintliga parkeringar

vid en kyrka, ett torg och en gammal tagstation. Vid
avlamningsplatserna finns det alltid mojlighet att parkera
bilen en kortare stund for de fordldrar som behover f6lja
sina barn till skolan och limna dem. Det kan finnas flera
avlamningsplatser till en och samma skola, i det fallet har
minst en av dem parkeringsmojlighet.

Aven ute pa landsbygden i Nynishamns kommun finns
avlamningsplatser till skolorna. Lilla Fagerviks skola hade
problem med kaotisk morgontrafik och en storre vig som
passerade vid skolan. Dar anlades en stig i skogen mellan
avlamningsplatsen och skolan, ca 500 meter. Stigen forseddes
med reflexer och barnen med pannlampor.

Vid bérjan av projektet med avlamningsplatserna delades
flygblad med kartor om var de fanns ut pa morgonen

vid skolorna. Idag finns information om var man hittar
avlamningsplatserna pa kommunens hemsida samt pa
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de nya avlamningsplatserna.

Under projektet samarbetade de med flera kommuner i
Stockholmsomradet. De hade aterkommande mdten med
Fariba Daryani péa Stockholm Stad.

Avlamningsplatserna ligger pa ett par hundra till 900 meters
avstand fran skolorna. I Nynashamn ligger skolorna pa
relativt tatt pa vissa stéllen vilket gor att en avlimningsplats
kan anvéndas till fler skolor.

Ingen av de avlamningsplatser som anordnades innebar
nagon fysisk atgird. Det fanns ingen budget till att bygga
nagot. Avldmningsplatserna har anlagts pa redan befintliga
trafikplatser som exempelvis befintliga parkeringar

vid en kyrka, ett torg och en gammal tagstation. Vid
avlamningsplatserna finns det alltid mojlighet att parkera
bilen en kortare stund for de foraldrar som behdover folja
sina barn till skolan och limna dem. Det kan finnas flera
avlamningsplatser till en och samma skola, i det fallet har
minst en av dem parkeringsmojlighet.

Aven ute pa landsbygden i Nynishamns kommun finns
avlamningsplatser till skolorna. Lilla Fagerviks skola hade
problem med kaotisk morgontrafik och en storre vig som
passerade vid skolan. Dar anlades en stig i skogen mellan
avlamningsplatsen och skolan, ca 500 meter. Stigen forseddes
med reflexer och barnen med pannlampor.

Vid borjan av projektet med avlamningsplatserna delades
flygblad med kartor om var de fanns ut pa morgonen

vid skolorna. Idag finns information om var man hittar
avlamningsplatserna pa kommunens hemsida samt pa

anslagstavlor inne i skolorna.

Idag finns det ingen drivande projektledare. Jonas

Qvarfordt som var med och startade projektet podngterar

att sdkra skolvdgar med fungerande vandrande skolbussar
och avlamningsplatser dr en firskvara. Informationen
behover alltid ut pa nytt for att upprétthalla anvindandet

av avlamningsplatserna och de vandrande skolbussarna.
Kommunen har en skolskjutssamordnare som har som
uppgift att folja projektet vidare. Hon arbetar tillsammans
med trafikingenjorerna for att redan fran borjan i planering
och projektering fora in barnperspektivet i trafikplaneringen.

Vad tar jag med mig fran samtalet med Jonas Qvarfordt?
Avstandet mellan avlamningsplatsen och skolan ér i vissa

fall i Nynashamn relativt langt. En avlimningsplats kan dock
anvéndas av flera skolor. Platserna har inte kravt nagon fysisk
atgdrd utan tog redan hérdgjorda ytor i ansprak.

Nyndshamn har samarbetat mycket med elever och
larare for att bade forandra fysiskt och beteendepaverka.
Skolskjutssamordnarna och trafikplanerarna har dven ett
samarbete for att i ett tidigt stadium planera for en saker
trafikmiljé for barnen.



Tre skolor i Stockholmsomradet

Foljande tre skolor dr exempel pé hur fysiska férandringar
kan vidtas vid skolor for att forbittra trafiksikerheten for
skolbarnen. Samtliga exempel dr utredda av konsultféretaget
Vectura pa uppdrag av Trafikkontoret Stockholm stad och
Nyndshamns kommun.Féljande avsnitt om Enskedefiltets
skola och Skanskvarnsskolan refererar till ett projekt utfort
2010 av Vectura medan avsnittet om Svandammsskolan
refererar till ett projekt utfort 2012 av Vectura.

Jag studerade dessa exempel for att se vilka fysiska atgarder
som vanligtvis vidtas for dessa problem. Jag ville veta hur
yrkesverksamma trafikutredare arbetar med trafikmiljoer

i anslutning till skolor och vilka tankegangar de har kring
problematiken.

Enskedefdltets skola

I Enskedefiltets skola gar drygt 500 elever fran forskoleklass
upp till arskurs 6. De yngre barnen borjar tidigare dn de

aldre pa morgonen, och det dr da som trafiksituationen

ar som rorigast. Det dr framst barn i nairomradet som blir
skjutsade till skolan av férdldrar som dr pa vag till jobbet. Pa
eftermiddagen &r det ibland rorigt men inte sa koncentrerat
kring en viss tid. Skolans lokaler anvinds av féreningar under
eftermiddagarna vilket ocksa bidrar till viss trafik.

Redan nir utredning genomférdes hade skolan vidtagit
vissa atgarder sd som parkeringar med 15-minuters
tidsbegransning och bilfria veckor inom skolans omrade.
Skolpoliser dr dven ute i trafiken vid skolan under
morgontimmarna. Atgirderna upplevdes ha positiva
konsekvenser.

Problematiken har d@ven en grund i osékerheten for de som
gar eller cyklar till skolan. Passagerna 6ver gator och végar ar
inte tillrackligt trafiksakra (bild 26). Gangpassagerna dr inte
anvisad pa nagot sitt, varken med skyltar eller markeringar
pé marken. Pa grund av parkerade bilar kan dven sikten vara
skymd ddr barnen passerar 6ver gatan.

Forslaget grundar sig i att gora trafikmiljon kring skolan sdker
och attraktiv for oskyddade trafikanter. Information i form

av skyltning behovs for att visar var man far ga, parkera, kora
och stanna. Tydliga skillnader mellan kdrbana och gangbana
bor finnas, det markeras med kantsten (6 cm pa de stéllen dér
man bor kunna passera med bil och 12 cm pé 6vriga stillen)

Bild 26. Alandsgatan vid Enskedefiltets skola har en korsande géng- och cykelbana. Bilden visar hur
otydlig 6verfarten over Alandsgatan dr, bilistern far ingen varning om att cyklister eller gdende kan
passera Gver gatan. Situtionen pdminner om Bryngelstorp.
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alternativt olika markmaterial.

De gator som dr osdkra att passera ur trafiksikerhetssynpunkt
har utredarna ingen fysisk 16sning pa for att forbéttra. Istéllet
behovs dialog med de berorda samt aktiviteter och kampanjer
som till exempel bilfria veckor.

Mina tankar om forslaget

Problematiken med osikra gangpassager i omradet kring
skolan kan liknas med omradet kring Bryngelstorpskolan.
Dir saknas ocksa tydliga och trafiksakra overfarter 6ver gator
och végar. I utredningen kring Enskedefaltets skola menar
trafikplanerarna att det dr svart att hitta en fysisk 16sning pa
problemet. Dialoger och beteendepaverkande atgarder maste
kombineras med bittre information si som skyltning pa
platsen for gangpassagen.

Det hér dr ett exempel pa begrasningen for vad olika
trafikplanerare i det har fallet kan utfora. Det ar dven

ett exempel pa att det krdvs samarbete mellan de olika
professionerna for att skapa trafiksikerhet kring skolorna.

Skanskvarnsskolan

Skanskvarnsskolan i Arsta har cirka 370 elever fran
forskoleklass till &rskurs 6. Kommunen och foraldrarna till
skolans elever dnskade en utredning kring trafiken samt
forslag pa forbittrad trafiksikerhet. Till skolan kommer
barn pa olika sitt. De cyklar, gar, dker kollektivt, far skjuts av
foraldrar eller fardtjanst.

Tydingevagen intill skolan anvidnds som avlamningsyta
for foraldrar som skjutsar sina barn till och fran skolan.
Tydingegatan avslutas med en vandzon som angor till skolan.

Hir parkerar och vinder foraldrar som skjutsar barnen. Aven
fardtjansten kommer den har vigen till skolan och maste
passera vandplatsen for att komma intill skolomradet.

Gullmarsvagen passerar langs med skolans omrade och har
flera gangoverfarter samt farthinder i form av gupp. Manga
barn som gar, cyklar eller aker kollektivt maste passera dver
den hir vigen. Guppen var tidigare inte placerade sé att det
var kombinerade med ett 6vergangsstille.

En del av forslaget innebér en enkelriktning av
Gullmarsvagen, som gar lings med skolomradet.
Enkelriktningen uppges ge positiv effekt pa trafiksakerheten
for oskyddade trafikanter da de bara behover rikta
uppmirksamheten ét ett hall vid passage 6ver viagen. I och
med enkelriktningen kommer inte fordon heller kunna vinda
pa platsen, det minskar backsituationerna och okar ddrmed
trafiksdkerheten. Innan enkelriktningen inférs maste boende,
foraldrar och skola informeras eftersom forandringen bryter
ett invant monster. Efterlevnaden bor sedan kontrolleras av
polis.

Forslaget foreslar dven att de hastighetsddimpande gupp som
finns utmed Gullarmsvégen ska flyttas till overgangsstallena.
De platagupp som bli kommer 6ka trafiksakerheten da barnen
syns battre nir de kommer upp en bit dver gatunivan. Vid
overgangsstillena kommer vagen dven smalnas av vilket
innebadr att bilar inte kommer kunna parkera precis intill dem
vilket ocksa okar sdkerheten for de oskyddade trafikanterna
da bilarna inte skymmer dem nar de ska passera 6ver gatan.



Mina tankar om forslaget

Problematiken med vindzonen paminner om problematiken
vid Bryngelstorpskolan. Ytan ar anvandbar som parkering
och av- och pastigning dven om den inte ar planerad for det.
Att fordldrar parkerar och viander pa vandplanen orsakar
osikerhet for oskyddade trafikanter som stiger ur och i
bilarna.

Enkelriktningen for med sig att barnen som oskyddade
trafikanter far en aspekt mindre att vara uppmérksamma

pé nér de passerar gatan. Trafiken kan bara komma fréan ett
hall. Enkelriktningen kombinerat med sdkrare passager dver
vagen i form av platdgupp och avsmalnande 6vergangsstillen
tycker jag dr vél anpassade for de forutsittningar som finns
pa platsen. Att enkelrikta en gata innebar inte heller sé stora
kostnader vilket ibland kan vara avgérande f6r om en édtgérd
ska vidtas eller inte.

Det kommer fortfarande rora sig mycket bilar och
transporter kring skolans omréade. En sdkrare skolmiljo ur
trafiksdkerhetssynpunkt 6kar chansen att fa elever att ga eller
cykla till skolan, men forslaget fokuserar inget speciellt pa att
framja fysisk aktivitet.

Utredarna ndmner ockséa behovet av information i samband
med att en fysisk fordndring genomfors. Byta skyltar och
andra markeringar pa marken ar inte alltid s& synligt pa

en plats ddr man &r van att bete sig pa ett visst satt. Det dr
viktigt att skola, fordldrar, elever och andra involverade far
information om forandringen.

Svandammsskolan, Nynashamns kommun
Svandammsskolan ligger i Nyndshamns sodra delar. Skolan

har cirka 330 elever i forskoleklass upp till arskurs 6.

Intill skolan ér det rorigt under morgontimmarna nér
foraldrar skjutsar sina barn till skolan. I trafikutredningen
framkom att de framsta problemen med trafiksituationen
var att fordldrar liamnade av barnen pa osdkra stéllen och
gjorde u-svingar for att vinda. Avlamningsplatsen, som lag
ca 150-200 meter frin skolan och var avsedd for av- och
péstigning, anvandes inte. Foraldrarna slappte istillet av
sina barn i en korsning som i utredningen benamns som
overdimensionerad (bild 27).

Korttidsparkeringarna i anslutning till skolan anvandes
flitigt d& manga fordldrar med yngre barn f6ljer barnen dnda
fram till skolan. Personalparkeringen var belagen alldeles i
anslutning till skolan (bild 28).

For att framja trafiksédkerheten foreslogs en ny
cirkulationsplats som tydligt visar hur trafiksituationen bor
fungera. Personalparkeringen foreslogs bli avlimningsplats
da den ligger i anslutning till var fordldrarna tidigare slappt
av sina barn. Personalparkeringen forflyttades i stillet till den
tidigare avlimningsplatsen nagra hundra meter séder som
skolan. I utredningen poéngteras att den forsaimring som det
innebar for lararna att inte fa parkera i direkt anslutning till
skolan ska kompenseras med en vil utformad parkeringsplats
med belysning och bra forbindelse till arbetsplatsen.

For att dven framja cykeldkandet till och fran skolan planeras
det for fler cykelparkeringar
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Mina tankar om férslaget

Losningarna ér trafiksdkra men medfor inte farre bilar vid
skolan utan snarare tvartom.

Personalen far nagra extra hundra meter att ga fran
parkeringen till arbetsplatsen (150-200 meter), motion som
kanske gynnat eleverna mer? En fundering dr varfor man
inte stdller sig mer fragande till vad som gor att dagens
avlimningsplats inte fungerar sa bra och istdllet satsar pa
att forbéttra den for att pa sa satt fa bort foraldrarnas bilar
fran skolan samt att lata barnen promenera de fa hundra
metrarna till skolan. Personalens bilar vid skolan ror sig
forhoppningsvis mest nér barnen inte kommit fram till skolan
an och nér de redan ér pa vdag hem. Stillastaende bilar ma
vara ett trakigt inslag pa skolgarden men inte farligt i sig for
barnen.

Problemet med varutransporter maste finnas pa fler skolor

i Sverige. Att transporterna passerar over skolgarden eller
maste vanda for att backa ar olyckligt. En lastkaj pa den del av
skolbyggnaden som ej vetter mot skolgarden &r en bra idé.

Bild 27. Den ovre kartan. Karta over den befintliga situationen med en
oanvind avldmningsplats i soder och personalparkering oster om skolan.
Fordldrarna utnyttjar den stora korsningen och 6vriga hdrdgjorda ytor for att
lamna av barnen vid skolan.

Bild 28. Den nedre kartan. Karta over forslaget dir personalparkeringen blir
en avldmningsplats i anslutning till en ny cirkulationsplats. Den befintliga
avldmningsplatsen blir istillet personalparkering.



Under arbetets gang har jag forstatt att det finns flera
16sningar pa hur en trafiksituation i anslutning till en skola
kan planeras och utformas for att bli och upplevas siker och
trygg. Det dr en knepig situation da mycket bygger pa hur en
enskild person, bade barn och vuxen, upplever olika miljoer
samt dennes erfarenheter och upplevelser av likande miljoer
som personen tidigare vistats i.

De framsta avsikterna med forbattrade trafiksituationer vid
skolor ér att oka trafiksdkerheten fo6r barnen, men dven fraimja
deras fysiska halsa. Det 6kande bilakandet bidrar till simre
hélsa och bilen leder till trafikosakerhet- de bada aspekterna
hilsa och sakerhet gar alltsd hand i hand och bada gar
forlorade om eleverna skjutsas dnda fram till skolgarden.

Ett satt att s!apa sé!er!et ar att gora !agens tra!!lésning

tydligare och dven nagot otrygg. Otrygghet kan i viss man
bidra till sdkerhet da man blir mer uppmarksam nar man inte
vet precis hur man ska upptrada i trafiken.

Sakerheten och tillrackligt med utrymme for bilen ar aven det
ett perspektiv pa 16sning. Det skulle innebéra att bilen tillats
fa sd mycket plats att den inte konkurrerar om utrymme med
nagon annan aktivitet eller transport. Ytan bilen ges racker till
for att utforma en saker avlimningplats.

Forslag till I6sning 3 - Skolvég

En annan vig att ga ar att inte tillata bilar alls vid
skolomradet. De bilar som lamnar av barnen dr de som
orsakar kaoset pa morgonen och det ér alltsa sjdlva valet av
plats dar barnen ldmnas av som méste atgardas.

Tre méjliga l6sningar

I samtalen med personer som arbetar med trafik och/eller
skola, men &ven i litteraturen har jag urskilt olika végar att
gad. Médnga losningar i de exempel jag studerat innebér inte
sarskilt stora fysiska atgarder eller ombyggnationer. Det dr
positivt da det manga ganger édr de ekonomiska medlen som
avgor vilken atgird som vidtas, dven om jag kan tycka att
det alltid borde vara barnens bésta som ska sittas i framsta
rummet, i enlighet med FN:s Barnkonvention.

Manga atgdrder i de exempel jag studerat ror forandringar
val pa avlaimningsplatsen i anslutning till skolan. Var man
far kora bil och inte visas tydligt pa platsen for att 6ka
sdkerheten. I samtalen med rektor Gerd Bjork framgick att
okad yta och fler parkeringar var ett 6nskemal fran skola

for att 16sa problemen. Ett framgéngsrikt koncept fran

bland annat Stockholm och Nynédshamn var att arbeta med
avlamningsplatser, detta visade sig dven fordldrarna vid
Bryngelstorp vara positiva till ndr jag samtalade med dem de
mornar jag var vid skolan.
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Forslag 1 - tydlighet skapar sakerhet

Den trafiklosning som idag finns vid Bryngelstorpskolan gér
att forbattra. Idag formedlar trafiklosningen olika signaler
till bilisten och trafiken blir kaotiskt da foraldrarna viljer att
folja antingen skyltarna eller markeringarna pa marken. Det
saknas tydlighet vilket gor situationen rorig. (Bild 33)

Den nya avlamningsfilen ér en utveckling av den viandplan
som idag finns vid Bryngelstorpskolans parkering, véster
om skolan (bild 30). Filen ar till for de foraldrar som limnar
av sina barn vid skolan utan att parkera. Dagens vandzon
anvénds olyckligt nog till parkeringsplats. Det hindrar en
saker vandning av fordonen. Den nya filen kommer inte att
tillata vandningen. I filen tillats inga parkerade bilar och det
finns inte heller méjlighet att passera framforvarande bil.

Den enkelriktade korfilen anldggs i cirkelform med ett slutet
centrum vilket gor att barnen maste ga av bilen pa hoger
sida och behover dirmed inte passera bakom eller framfor
néagon bil for att komma in pa skolgarden (bild 35). Hog
kantsten tydliggor var bilarna far kora och inte (bild 34).
Cirkelns centrum planteras med 1ag vegetation. Vaxtligheten
ar ytterligare en markor som tydliggor de olika ytornas
funktion, att det hélls lag ar viktigt for att inte skymma
barnen. Planteringen blir dven en utsmyckning som syns fran
delar av skolgarden och mjukar upp uttrycket av den annars
hardgjorda parkeringen

I anslutning till avlimningsfilen finns parkeringsplatser for
personal och ett fatal korttidsparkeringar for de foraldrar
som maste f6lja sina barn dnda fram till skolbyggnaden.
Parkeringen placeras narmast Trillingbergsvagen vilket gor
att de fordon som star parkerade under dagen stir sa langt

bort fran skolgarden som majligt for att inte stora barnens
aktiviteter och utgora sa liten osdkerhet som mojligt for
eleverna.

Villagatorna forses med fartdimpande atgarder. Det ska vara
krangligt att anvdnda villagatorna som avlamningsplats och
fokus ska ligga pa avlimningsfilen vid skolan. Inga vandplaner
anldggs vid villagatornas slut, en sddan atgérd skulle ha visat
att det ar okej att anvanda underdimensionerade gator for
avlimning av barnen och det dr det inte eftersom det skapar
trafikosdkerhet pa dessa gator. Hastighetsatgarder kan ibland
upplevas som ett storande moment och dé véljer foraren en
annan vag. Avlamningsfilen &r ett smidigt alternativ for den
som bara ska laimna av sitt barn. Eftersom foraldrar ménga
ganger skjutsar barnen pa vig till jobbet for att spara tid sa
ar ett smidigt och enkelt avlimningsforslag formodligen att
foredra.

Bild 30. Flygfotot visar delar av skolgdrden och det omrdde som blir avlimningsfil och
personalparkering.




Det hir forslaget kraver inte sa stor fysisk fordndring vilket

ar positivt da storre fysiska atgarder ofta blir mer kostsamma.
Det kan vara lattare att fa igenom en fordndring som inte ar sa
ekonomiskt betungande f6r en kommun.

Konsekvenser av forslaget dar tydlighet skapar sakerhet
Forslaget ér ett ordentligt fortydligande av dagens vandzon.
En avlamningsfil 4r som en vandplats men mer kontrollerad
da det inte finns utrymme for att anvinda den pa nagot annat
sitt 4n vad den avses for. Filen hojer trafiksédkerheten da den
hindrar antalet backande fordon och de barn som slidpps av
behover inte passera framfor eller bakom négon bil.

Detta forslag bygger pa tydlighet for att bidra till bade faktisk
och upplevd siakerhet. Tydligheten ska undvika att otrygghet
uppstar som ibland kan skapa situationer dar trafikanten inte
vet hur denne ska upptriada. Visas det i utformningen var
bilarna far vara och inte far vara, minskar missforstanden
bilister emellan och &ven bilister och oskyddade trafikanter
emellan. Tydligheten i detta forslag gors med olika
markmaterial, hog kantsten, avsmalnad korbana samt
vaxtlighet.

Forslaget innebdr att det fortfarande kommer vara mycket
bilar vid skolan under morgontimmarna och barnen skyddas
inte helt fran trafiken. I avlimningsfilen kan det ocksa bli ko
eftersom manga foraldrar kommer samtidigt. Staende bilar
med motorn pa, som inte heller dkt sa langt for att komma till
skolan, kommer att sprida avgaser i barnens miljo. Som jag
tidigare namnt dr avgaser mer skadliga for barn an f6r vuxna
och en skolgard med avgaser dr inte bra. Kobildningen och
de fartddmpande atgirderna pa kringliggande villagator kan
ha en positiv effekt da det majligtvis kan upplevas kranglig att

laimna av barnen. Avldmningsfilen kan dven upplevas trang
och langsam. Forhoppningsvis 6vervéger vissa familjer istéllet
att folja sina barn till och fran skolan eller lata dem sla folje
med nagra barn och gé eller cykla tillsammans. Forslaget ger
annars inte upphov till nagon ytterligare motion f6r barnen
vilket skulle vara 6nskvért under deras skoldag. Forslaget

ar istéllet helt tillitande for bilen men med férhoppning

om att vicka en tanke hos elever och fordldrar om att det
finns en majlighet att ga och cykla till skolan eftersom det

ar nagot besvirligt och obekvamt att lamna av barnen i
avlamningsfilen.

Skolgarden kommer dock vara fri fran biltrafik vilket den
idag hela tiden riskerar att inte vara i och med att féraldrarna
struntar i trafikforeskrifterna och kor in pé skolgérden utan
tilldtelse. Den hoga kantstenen skulle forhindra det. Bilarna
tar idag den plats de vill ha i ansprak nér de lamnar barnen.
Med det hir forslaget begransas bilens utrymme vid skolan
och ger barnen en storre trafiksaker skolgérd att leka och
umgas pa.
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Hir ansluts Trillingsbergsvigen till avlimningsplatsen.
Denna del dr parkeringsplatser for personal. Fordldrar som mdste folja sina
barn upp till skolbyggnaden fir parkera hdr och sedan ga med barnen fram
till skolan.

Bilar som ska in i avldmningsfilen fortsitter fram mot skolgarden via detta
omrdde.

Hir dr avldmningsfilen ddr bilar inte kan passera varandra. Barnen slipper \
ddrmed att hamna i konflikt med ndgon bil.

Rondellen forses med vixlighet for att mjuka upp platsen som under skoltiden
ir en del av skolgdrdsomrddet. Aven om inte barnen leker pd denna plats sd
dr den en del av synintrycket av skolgdrden.

Kantstenen dr hog for att bilar inte ska kunna kora ver kanten och in
pa skolgdrden dir eleverna leker. Hog kantsten fdr bilarna att hdlla sig i
avldmningsfilen.

Barnen kliver av pa hoger sida, mot skolgdrden. Pd sd sitt undviks att barn
passerar bakom eller framfor ndgon bil.



Bild 31. Principskiss over hur forslaget tydlighet skapar sikerhet kan utformas.




Mojlig utveckling av forslaget som skapar sakerhet genom
tydlighet

Eftersom avlimningsplatsen ligger i ndra anslutning till
skolan och barnen pé ett sakert sitt kan kliva ur bilen ut pa
skolgarden kanske de fordldrar som vill parkera och lamna
sina barn helt framme vid skolan dr n6jda med att sldppa av
dem i avlimningsfilen. En larare kan mota upp och ta emot
eleverna nér fordldrarna lamnar av dem. Lararen skulle da
kunna fungera som en skolpolis och dven ha uppsikt 6ver
trafiksituationen. De kan vara svart for féraldrarna i bilarna
att 6verblicka trafiken helt. I ett sadant fall behovs inte
nagra korttidsparkeringar och de kan istéllet bytas ut mot
cykelparkeringar ddr man kan ta sig fran cykelparkeringen ut
pa skolgarden utan att korsa biltrafiken.

Cykelparkeringarna kan med fordel forses med tak for att
oka kanslan och tydligheten av att cykeln ar prioriterad pa
Bild 33, nedre bilden. Entren till parkeringen och vindplanen. Angoring fran Trillingbergsvigen. skolan. Vid den utvecklingen kan eleverna vara delaktiga

2 : i utformningen av cykelstillet; farg, form, storlek, antal
med mera. Skolan saknar idag, som sagt, ordentliga
cykelparkeringar (bild 32).

Bild 32, ovre bilden. Parkeringen och vindplatsen som idag inte dr en fungerande losning.

Bild 34. Sektionsprincipskiss for avidmningsfilen. Hdir syns hur bilen dker fram i filen och barnet
hoppar av in mot skolomrddet.




Bild 35. Principskiss for hur avldmningsfilen kan utformas.
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Férslag 2 - gott om plats

I ett av mina samtal med en fordlder en morgon utanfor
Bryngelstorpskolan nimndes en utbyggnad av parkeringen
som forslag pa forbattring av trafiksituationen. Rektor Gerd
Bjork undrade éven hon om flera parkeringsplatser skulle
kunna vara en l9sning pé problemet’.

Dagens trafiklosning (bild 37) ger inte mycket plats for bilen
och det uppstar manga konflikter mellan ménniskor och bilar.
Ytan for bilen behover bli storre for att 6ka trafiksakerheten.
Denna l6sning ger bilen gott om utrymme vilket minskar
konflikten mellan bil och bil men &ven mellan bil och
ménniska.

Losningen Gott om plats skapar en ny personalparkering i
anslutning till dagens trafiklosning. Den placeras vaster om
den befintliga och tar skolgardsmark i ansprak (bild 36).
Ytan dr i ytterkant av skolgarden vilket gor att de parkerade

1 Gerd Bjork, rektor, Bryngelstorpskolan, samtal 2012-02-21

Bild 37. Plan som visar de delar av skolgdrden som kommer goras om for
att ge mer plats dt bilen och 6ka trafiksikerheten.




personalbilarna stor barnen sa lite som mojligt under deras
raster.

Den befintliga parkeringen vid vandplatsen utvecklas till
korttidsparkeringar for de fordldrar som vill parkera och f6lja
sina barn dnda fram till skolan.

Idag finns det markeringar kvar i vindzonen eftersom ytan &r
en tidigare parkeringsplats. De markeringarna tas bort for att
fortydliga att ytan dr avsedd att anvandas som vandzon.

Vid villagatornas slut anordnas vindplatser for att dven de
omradena ska fungera som avldmningsplatser och for att
undvika backsituationer som bidrar till osdkerhet i trafiken.
Inga farthinder placeras pa villagatorna. Vid farthinder kan,
som tidigare ndmnts, konflikter uppstd mellan exempelvis
en cyklist och en bilist ndr man inte vet vem som ska lamna
foretrade.

Konsekvenser av forslaget gott om plats

Forlaget 10ser trafiksdkerheten till viss del. Det uppstar
ingen trangsel (bild 40) och det finns parkeringar till alla
sa att vindplatsen faktiskt kan anvindas som den var
tankt. Forslaget med en ny personalparkering innebér
dock fortfarande att bilar finns i barnens narhet vilket ar
osdkert och otryggt bade ut trafiksdkerhets-, hélso- och
prioriteringssynpunkt. Forslaget sdtter bilistens basta och
inte barnens basta i frimsta rummet, det strider mot FN:s
barnkonvention, artikel 3 (UNICEF 2012). Tillditandet av
bilen i barnens narmilj6 inkraktar pa den trygghet som ar
viktig att barnen kdnner i narmiljon, detta for att kunna
upptécka den och utvecklas i den, sjdlva och tillsammans med
andra barn.

Detta forslag medfor att det ar sakert men framforallt enkelt
for fordldrarna att fortsétta skjutsa sina barn till skolan.

Ur hélsosynpunkt stiller detta forslag krav pa bade elever,
foraldrar, skola och da framst idrottslarare att aktivera barnen
under och efter skoltid. Skolgarden minskar @ven i storlek
och i och med det forsvinner en basketbollplan som 4r en
kalla till fysisk aktivitet. Tidigare i arbetet har det ndmnts att
den dagliga motionen till och frén skolan ar mycket viktig
for barnens valmaende och deras fortsatta aktiviteter under
skoldagen (las om pa sidan 26). En mindre skolgard ér alltsa
negativt ur hélsa/fysisk aktivitets hanseende.

Bild 38. Dagens parkering récker inte till bade ldrare och fordldrar.
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Hir ansluts Trillingsbergsvigen till skolomrddet.
Elevernas basketbollplan forsvinner och gor nu plats for fler bilar. \

Parkeringen dr for bade fordldrar och skolpersonal.

Hornet med vindzon blir kvar for de fordildrar som snabbt vill limna av sina
barn vid skolan och déirmed inte behover parkera.

Vid vindzonen kan barnen hoppa av pa higer sida for att slippa konflikter
med bilar som kan uppstd om barnet mdste ga over parkeringsytan.

Hiir dr elevernas fotbollsplan. Detta dr en del av skolgarden som inte rors nér
de nya parkeringsytorna bildas.
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Bild 39. Principskiss forhur forslaget gott om plats kan utformas. N
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Utveckling av forslaget gott om plats

Gar utvecklingen at det hall att foraldrarna sjalva forstar

att bilakandet har negativ inverkan pa barnen kan
personalparkeringen aterigen anvindas som bollplan. Den
aterskapelsen ér inte omojlig men den kan tyckas onodig
eftersom atgirden maste ha blivit till for att foraldrarna ska
forsta barnens behov av utrymme och att det ar de som tagit
det utrymmet i ansprak.

Tillsammans med detta forslag som tillater bilen méste skola,
elever och foraldrar informeras om hur trafiken skulle kunna
bli battre. Den optimala losningen ar inte att ha en skolgard
med mycket bilar bade morgon och eftermiddag. Detta dr en
16sning for att oka trafiksdkerheten medan olika aktorer sitts
in for att paverka beteendet hos skola, fordldrar och elever.

Uppstar triangsel kan det vara en utvég att foraldrar véljer
att anordna samakning med fler barn i grannskapet. Fler
barn i bilarna innebar farre bilar vid skolan. Fariba Darynai,
Stockholm stad, beskriver samakning som en 16sning som
visat sig ge positiva resultat pa forekomsten av bilar vid en
skola (Daryani 2006, s. 22).



Bild 40. Principskiss for en vindplats med gott om parkering for bade fordldrar och personal kan utformas. Skolgardsmark tas i ansprdk.
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Férslag 3 - skolvag

Malet med en ny avlimningsplats ar att den ska vara
funktionell och tillganglig for alla. Trillingbergsvagen ar
den vdg som leder genom Bryngelstorp och den vig som
manga tar for att komma i kontakt med resten av vignatet i
kommunen. Avlamningsplatsen placeras dérfor i anslutning
till Trillingbergsvégen. De fordldrar jag pratade med kan
tdanka sig att lata sina barn ga sista biten till skolan, om den
vagen dr bilfri, de stiller sig positiva till en avlimningsplats
och ddrmed en skolvég for barnen.

Platsen dr tillganglig for fordon fran bade véstlig och 6stlig
riktning. I anslutning till avlimningsplatsen ligger dven en
busshallplats ddr elever som reser kollektivt kan stiga av
och pa for att sedan ga till och fran skolan. Omradet dér
avlamningsplatsen kommer placeras dr idag ett gronomrade
som ansluter till en gang- och cykelbana som leder fram till
Bryngelstorpskolan.

Avlamningsplatsen kommer att utformas som en enskild
enkelriktad fil i vilken det inte finns mojlighet att parkera.
Det finns inte heller nagon majlighet att passera bilen
framfor. I de exempel jag studerat anvandes hog kantsten for
att markera vilken yta som dr avsedd for vilken trafikant, det
kommer anvédndas dven hér.

Barnen har méjlighet att kliva ur bilen endast pa den sida
som dr vand mot gang- och cykelbanan som leder vidare mot
skolan. I och med den begransningen kommer inga barn att
rora sig bakom eller framfor bilar i avlimningsfilen.

Ett fatal korttidsparkeringsplatser kommer att anldggas i
anslutning till vindzonen for de féraldrar med yngre barn

som maste foljas till skolan. Mojligheten att parkera vid
avlamningsplatsen okar chansen for att fler foraldrar ska
anvinda sig av den. Nyndshamns kommun ser till exempel
alltid till att det finns parkeringsplatser i anslutning till
avlamningsplatsen for att pa sa sitt dven gora dem attraktiva
for just foraldrar som vill f6lja barnen dnda fram till skolan.
Vid skolan finns endast personalparkering och ingen
mojlighet att stanna till och lamna av sitt/sina barn.

Fran avlamningsplatsen kommer sedan en ny gang- och
cykelbana ansluta till den ursprungliga som leder fram till
skolan (bild 41). Gang- och cykelbanan stracker sig fran
avlamningsplatsen, 6ver gronytan och in i bostadsomrédet.
Gronomradet ligger 6ppet ut mot Trillingbergsvigen med
en skogsdunge mitt pa grasytan som avskdrmar gang-

och cykelvigen fran bilvagen. Gang- och cykelbanan ar
separerad fran biltrafik. Den stracka som barnen kommer
att ga mellan avldmningsplatsen och skolan ar cirka 700
meter. Fariba Daryani, Stockholm stad, har som mal att inga
avlamningsplatsen ska vara langre an 10 minuters promenad
fran skolan, vilket den har alltsa inte ar.

Platsen ér placerad s6der om Trillingbergsvagen da
foraldrar till yngre barn uttryckte en oro 6ver sakerheten
pa Trillingbergsvigen. I och med denna placering behover
barnen inte korsa vagen.

Utmed villagatorna som idag i viss méan ocksa anvands

som avlamningsplatser placeras fartddmpande atgérder.
Atgirderna kan vara i form av blomlador eller liknande och
gor det krangligare att ta sig fram med bil. Meningen ér att
det ska finnas endast en avldmningsplats som ska anvindas av
alla.



Konsekvenser av en skolvdag med en ny avlamningsplats

Det ska vara tydligt i den fysiska utformningen av platsen hur
man tar sig fram pa platsen, bade som bilist och oskyddad
trafikant. Tydligheten skapas av den redan nimnda hoga
kantstenen som avgransar fordonens yta. De ytor som inte ar
avsedda for trafikanter kan med fordel forses med véxtlighet
for att motverka uttrycket av en kal och hardgjord yta samt
tydliggora de strdk som &r tinkta att anvindas.

Avlamningsplatsen kommer att anldggas pa en yta som idag
ar ett gronomréde. Att tillfora ny vaxlighet kan ses som en
kompensation for den mark som avlamningsplatsen tar i
ansprak men dven ett sitt att gora platsen sa diskret som
mojligt da den endast kommer att anvdndas nagra timmar om
dagen och resten av tiden vara en den av gronomradet.

En nackdel kan vara att de barn som maste foljas till skolan
under en tid fir stressade foraldrar da det tar ett tag att vanja
sig vid nya rutiner.Det dr en ny rutin att stdlla om till nagra
minuters langre promenadtid for att folja barnen till och fran
skolan.

Losningen med avlamningsplatsen skyddar dock inte barnen
helt fran bilar och trafik. Vid avlimningsplatsen kommer det
finnas bilar som kan skapa konflikter mellan dem och barnen.
Vid sjélva skolgédrden kommer situationen dock vara mer
trafikséker tack vare att antalet bilar minskar dar. Personalens
bilar ar oftast stillastdende under den tiden barnen ér i skolan.

Den avldmningsplats som tidigare anlagts och inte fungerar
ar placerad helt i anslutning till skolan vilket gor att man
gar miste om den hélsofraimjande aspekten som det ar att
lata barnen ga sista biten till skolan. En avlamningsplats

langre bort fran skolan innebar att barnen far nagra minuters
motion innan de borjar sin skoldag. Motion forbattrar
barnens koncentrationsformaga vilket ar positivt infor
skoldagen. Hélsoaspekten var grunden for projektet med
avlamningsplatser i Nyndashamns kommun som fran start var
just ett folkhalsoprojekt’.

Eftersom avlamningsplatsen ligger placerad sa att vissa
antagligen kommer passera skolan pa vag fran hemmet till
avlamningsplatsen dr det mojligt att nagra véljer kortaste
vagen fran platsen till skolan, utmed Trillingbergsvigen.
Vigen maste forses med trafiksidkrare 6vergangsstille i
anslutning till avlimningsplatsen, antingen med mittrefug
eller pa ett platafarthinder.

1 Jonas Qvarfordt, miljostrateg, Nyndshamns kommun, telefonsamtal
2012-05-02
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Hir ansluts avlidmningplatsen till Trillingbergsvigen. Infart till \
avlamningsfilen sker i ena filen och infart till korttidsparkeringarna i den

andra.

Det gar att folja Trillingbergsvigen till Bryngelstorpskolan. Trottoaren

upphdér dock pa sodra sidan om Trillingbergsviigen och eleverna mdste
sdledes korsa vigen tva ginger.

Korttidsparkeringen dr till for de fordldrar som mdste folja sina barn till

skolan. Vid skolan finns endast personalparkering.

I avladmningsfilen kan barnen hoppa av pa hoger sida och hamnar \
dirmed inte framfor eller bakom ndgon bil.

Bild 41. Cirkeln visar var den nya avldmningplatsen kommer att placeras, intill Trillingbergsvigen. Skolvigen dr
cirka 700 meter ldng och markeras pa kartan som en rosa linje.

Kantstenen dr hog for att markera var bilarna far kora och inte kora. Det
ska inte ga att passera framforvarande bil i avidmningsfilen.

Hir ansluter den nya gang- och cykelvigen till den redan befintliga.
Denna vig dr helt bilfri och tar eleverna dnda fram till skolan.




Bild 42. Principskiss for hur avldmningsplatsen.
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Utveckling av forslaget gott om plats

Forslaget med en ny avlamningsplats har potential att
utvecklas. Utvecklingen kan ske tillsammans med eleverna
pé skolan. Gang- och cykelbanan mellan avlamningsytan och
skolan ér ett omrade dar barnen kan vara med och péaverka
utformningen av en spiannande och upplevelserik skolvig.
Skolvigen skulle kunna innehalla lekredskap, utsikter mot
speciella blickfing, attraktiva miljoer for mamma och pappa
vilket gor det enklare for barnen att argumentera for att fa ga
eller cykla till skolan istéllet for att bli skjutsad i bilen. Vigen
bor forses med god belysning och sittplatser for trotta fotter
eller fordldrar - hur dessa sittplatser kan komma att se ut vet
sdkert skolans elever.

Ytterligare en utveckling vore att dven personalen far
mojlighet att ta en promenad till och fran arbetet. De kan
siakert paverka dem och deras elever hur det dr under
arbetsdagen. Det exempel fran Svandammsskolan i
Nyndshamn som jag studerade véxlade plats for fordldrarnas
avlamningsplats och personalparkeringen. Dér kom eleverna
narmre skolan och personalen fick ga. I det forslaget ansags
det vara en forsdmring for personalen, jag tycker det dr en
forbattring. Utvecklingen har mojlighet att ske i riktningen
mot en skola helt utan biltrafik.

Personal skulle kunna méta upp yngre elever vid
avlamningsplatsen en speciell tid for att gemensamt g till
skolan. P4 sé sétt sparar fordldrarna som annars hade behovt
foljt sina barn till skolan, tid om de bara kan lamna av barnen
och barnen kan sedan ga vagen tillsammans med en larare till
skolan.

Bild 43 Den nya skolvigen gar genom ett naturomrdde med intilliggande bebyggelse. Skolvigen dr helt bilfri.
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Bild 44. Principskiss for hur avldmningsplatsen kan se ut.
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Hur férbattrar féorslagen Bryngelstorpskolans
morgontrafik?

Alla tre forslagen kraver information for att férankras

hos elever, skola och foréildrar. De dr exempel pa fysiska
atgarder. De kan goras av mig som landskapsarkitekt eller
andra utredare. Innan de trader i kraft bor de forankras hos
anviandarna. Dessa forutsittningar stimmer 6verens med
Fariba Daryanis' pastaenden om att fysiska férandringar
maste ske i kombination med beteendepaverkande
atgarder samt Faskungers konstaterande att kampanjer ar
ogonblicksinsatser som &r bra for just informationstillfllet
men att mycket ldmnas till planeraren for en god fysisk miljo
(Faskunger 2008b, s. 20).

Alla tre forslagen ér forbattringar av dagens situation.

De bygger pa koncept som skapar en helhetslésning pa
problemet. Jag tror att det &r med en helhetslosning som
morgontrafikproblemet bast kan 16sas. Problematiken
sitter i mer an bara en fysiska utformningen darfor maste
flera forutsattningar forbattras for att uppna en férandring
i morgontrafiken vid skolorna. En fungerande trafikmiljo
kraver att fordldrarna ar informerade om farorna det innebar
att de skjutsar sina barn men dven att de ar inférstadda
med problematiken och ser allvaret. Nedan listas nagra
grundpelare jag uppfattat som viktiga for att 16sa:

. Helhetslosning pa problemet

. Inga backsituationer vilket leder till firre konflikter
mellan méinniska och bil

. Trafiksdkerheten ér viktig och skapar grunden for
trygghetskinslan

1 Fariba Daryani, stadsplanerare, Stockholm stad, telefonsamtal

2012-04-03

Aspekter som avsevart forbattrar Bryngelstorpskolans nuvarande
situation

Det forslag som bidrar i storre utstriackning till battre hélsa
hos barnen och upplevelsen av skolvégen ar just forslaget
Skolvég. De far den lilla extra stunden pa morgonen som
det tar att ga fran avlamningsplatsen till skolan att ladda upp
infor skoldagen. Strackan mellan avlimningsplatsen och
skolan ér relativt kort, cirka 700 meter. Om promenaden
skulle vara lite langre skulle det vara dnnu béttre for barnens
hilsa, de klarar av att ga den strackan utan problem. Det
positiva med den korta strackan dr att det inte ar for langt
vid till exempel daligt vader. Det gar att ta sig ganska snabbt
mellan avlamningsplatsen och skolan om det regnar.

Alla tre forslagen ar exempel pa hur en séker och fungerande
trafikmilj6 i ansutning till en skola kan vara utformad. Det
gér att paverka trafiksdkerheten, alla forslagen ar trafiksdkra.
Tryggheten ér individuell och kan inte lika latt och snabbt
forbattras i och med en ny trafiklosning. Tryggheten vixer
fram om sdkerheten finns. Om inga olyckor sker och barnen
kan ta sig till skolan i en bilfri miljo utan konflikter mellan
motorfordon och oskyddade barn 6kar chansen att fordldrar
och barn dven upplever skolvigen som trygg.

De tre forslagen lagger mycket fokus pa bilen dven om manga
elever faktiskt redan idag gér eller cyklar till skolan. Det

ar viktigt att se 6ver gang- och cykelndtet i omradet sa att

de ansluter sékert till varandra vid exempelvis korsningar.
Cykelstéllen vid skolan dr nagot som bade elever och rektor
péapekat maste placeras pa andra stillen. De cykelstéll som
finns idag utnyttjas inte. Cykelstdllen maste finnas dar
eleverna och personal vill parkera, det gor det lattare for

dem att vilja cykeln istdllet for bilen om den faktiskt kdnns



prioriterad pa skolomradet. Cykelstall med tak som haller
cyklarna torra bidrar éven till att det kdnns littare att ta
cykeln till och fran skolan.

Det ar manga bilburna ménniskor som bor i Bryngelstorp
idag och de har fasta vardagsrutiner som kan vara svara att
forandra. Jag tror att den 16sning som rér om mest i deras
morgonrutin dr den som har storst chans att paverka dem

att folja barnen vid fots eller cykel till skolan istallet for i
bilen. Forslaget med skolvdg och avlaimningsplats tror jag

ar ett sadant. Forslaget kan forverkligas genom att barnen

ar delaktiga i planeringen, placeringen och funktionen av
avlamningsplatsen. De kan ocksa vara med och utforma
vagen mellan skolan och avldmningsplatsen, dels med
funktioner och utsmyckningar men dven med sikerhetsfragor
som buskage och belysning. Jag tror att det &r mycket lattare
att paverka foraldrarna om barnen ér vil insatta i projektet
och sjélva tycker att det ar en bra 16sning. Det ar foraldrarna
som viljer att skjutsa barnen till skolan — det dr inte barnen
som valjer att bli skjutsade. De elever p& Bryngelstorpskolan
som jag har pratat med vill ga eller cykla till skolan. Orsaken
till varfor de inte gor det ar oklar, men antagligen &r
foraldrarnas morgonvanor sa inbitna att det ar svart att lyssna
till vad barnet verkligen vill.
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Som jag nimnde i forordet har det fascinerat mig att trafiken
vid skolor kan engagera sa manga personer och olika
professioner. Flera jag métt under arbetets gang har nagon
relation till &mnet. Antingen som forilder, syskon, elev,
larare, professionella trafikplanerare och sa vidare. Detta for
tankarna till vad problemet egentligen ar och vem denne

ar som kan 16sa det? Det dr en del av den fragestéllning jag
har haft under arbetets gang, men dven hur problemet kan
16sas — hur en séker och fungerande trafikmiljé i anslutning
till en skola kan se ut. Nedan f6ljer en diskussion kring
fragestillningarna samt ytterligare nagra fragor som dykt upp
i samband med mitt arbete. Fragor som det kan arbetas vidare
med.

Problemet med morgontrafiken

Eftersom det dr sa manga intressenter i dmnet sa kan inte
problemet vara att barnen ér sloa och inte orkar ga till skolan
utan maste skjutsas. Det stimmer inte eftersom de barn jag
pratade med vid Bryngelstorpsskolan garna hade gatt eller
cyklat sjdlva eller med kompisar till skolan. Dessutom insag
majoriteten av de fordldrar jag pratade med att barnen hade
en siker skolvdg och sdg egentligen inte ndgot problem

med att barnen skulle transportera sig sjilva till skolan.
Skolvigen dr for manga inte heller sa lang eftersom de flesta
eleverna pa skolan bor i Bryngelstorp. Problemet sitter nagon
annanstans och inte bara i Bryngelstorp utan i manga av
Sveriges samhaillen. Antagligen sitter problemet i stressade
livsvanor hos foraldrarna och en réadsla att en férandring

av dem skulle ta for mycket tid och energi. Dar tror jag att
manga andra intressenter kan komma in och hjilpa till. Att
informera och utfora atgérder gor att en forandring skulle

spara tid istallet for att stjdla tid. Har kan skola, kommun,
planerare och syskon hjélpas at for att barnen ska fa en
skolvig till en aktivare och gladare skoldag och ett socialare
liv i sitt naromrade dar dven foraldrarna kdnner av den dkade
trygghetskéanslan.

Tillgangen och beroendet av bil ér ett problem. Den daliga
och roriga situationen vid skolan med trafikosakerhet och ett
mindre socialt grannskap som foljd dr orsakat av bilen. Bilen
ar dock enkel och personlig, dar behover vi inte vara sociala
om vi inte vill. Den kan ta oss till platser just nar det passar
oss med och med det séllskapet som vi sjilva viljer. Bilen
har starka band till alla som upplevt en eller flera fordelar
med den, det gor det inte enklare att behova vilja bort den
(Berg 1996, s. 38). Och i ett omrade som Bryngelstorp, en

bit utanfor staden, dér kollektivtrafiken ar begransad och
cykelbanorna inte perfekt kopplade till resten av staden
kommer bilen sakerligen sta pa uppfarterna éven en lang tid
framover. Fordonstrafiken hojer stadens tempo (Berglund &
Jergeby 1998, s. 37), vilket kan vara en orsak till att det &r svart
och kan upplevas som tidssloseri att stanna upp och fundera
over vad som ér en trygg och socialt hallbar vardag. Fysiska
atgédrder dr en bit pa vdgen i ratt riktning med trafikproblemet
vid skolor. Men mycket sitter i det vardagsliv som samhéllet
idag ger forutsattningar for. De fysiska atgiarderna ar dock ett
av de omraden dér jag som landskapsarkitekt kan vara med
och fordandra och forbittra.

De tre forslagen vid Bryngelstorpskolan

De tre forslagen visar hur komplex fragan &r, de ar helt olika
och bygger pa vad olika intressenter vill ska gd dem till motes
vid planeringen av trafikmiljoer f6r barn och unga. Jag har
dock tagit fasta pa att det ska vara fysiska fordandringar som



utfors. Dels for att det dr en av mina fragestallningar men
aven for att det framst ar ddr som jag som landskapsarkitekt
kan vara med och bidra till fungerande trafikmiljo.

Tva av forslagen tillater fortfarande bilar pé skolomradet bade
morgon och eftermiddag. Losningarna okar trafiksakerheten
men de kommer kriva att stora insatser sitts in for att
péaverka beteendet hos skola, foraldrar och elever vad galler
deras transportvanor. Trafiksdkerheten blir inte heller optimal
eftersom det i atminstone i ett fall fortfarande kommer
uppsta backsituationer pa skolomradet. Atgirderna ar

aven kostsamma, vilket alla fysiska atgarder oftast &r mer
eller mindre. Da kan det vara omotiverat att lagga pengar

pé en atgard som inte paverkar beteendet hos de berorda
utan enbart forbattrar trafiksakerheten nagot. Jag tycker att
sakerheten méste fa kosta pengar men det skulle sjalvfallet
vara positivt om det gar att hitta en bra 16sning som enbart
innebdr en mindre fordndring. Det kommer vara svarare att
genomfora loningar som kréaver stora budgetmedel. D4 ér det
bra om det gar att kombinera beteendepaverkande atgérder
med l6sningar som kréver sma fysiska forandringar.

I ett forslag (Gott om plats) uppstar som sagt fortfarande
backsituationer. Hér ar det framst den upplevda
trafiksdkerheten som forbéttras. Mer plats gor att fordldrarna
kénner sig mer trygga och mindre rddda att hamna i konflikt
med andra bilar eller olyckligtvis nog barn. Jag har funderat
kring vad av den situationen som uppstar vid skolan som ar
reell osdkerhet och vad som ér upplevd. Det som ér osdkert
for barnen ar foraldrarnas bilar. De dr smutsiga och de utgor
en fara for barnen rent fysiskt da de backar, svianger och kor
pé skolgardsomradet. De stressade fordldrarna dr uppkomsten
till detta problem. Den upplevda otryggheten ar foraldrarnas

tvekan om sidkerheten i omradet och mojligen aven tilltron
till sina barn, att de inte skulle klara av att gé eller cykla
sjalva till skolan. Det har verkar vara grunden till problemet i
Bryngelstorp - stressade foréldrar.

Eftersom foraldrarnas syfte med bilkérningen och
skjutsningen ar att gora det sékert for barnen maste de
foraldrar som fortsitter att skjutsa sina barn veta precis

hur de ska bete sig i trafiksituationer vid skolor. Finns det
inte utrymme for spontana vagval sa 6kar trafiksdkerheten,
tydligheten maste darfor vara stor pa dessa platser. De enda
trafikanter som blandas hér dr oskyddade (barn) och bilen
(fordldrar) och det dr de som atgarderna maste prioritera.
Forslagen Tydlighet skapar trygghet och Skolvagen ger barnen
forsta prioritet pa deras skolvag. Forslaget gott om plats gor
inte det. Det dr viktigt att visa foraldrarna att har har barnens
bésta inte satts i frimsta rummet. Det ér alltid de vuxnas
ansvar att barnen ar sakra men i 16sningen med den stora
parkeringsplatsen blir det tydligt att fokus ér pa fordldrarnas
behov och inte barnens. I det forslaget syns det tydligt, i alla
fall for mig, att om foraldrarna skulle godta det forslaget sa
har barnen prioriterats lagt vad giller en séker skolvag.

I och med en storre parkering skulle man visa att det ar okej
att ta bilen. Da skulle de beteendepaverkande atgérderna fa
svag genomslagskraft, de skulle bli mindre trovirdiga. Alla
trafiksdkerhetsatgarder som ger bilen ett utrymme sédger

ju egentligen att det ar okej att anvinda bilen. Atgirdernas
fokus borde ligga pa enbart oskyddade trafikanter for att
péverka bilanvindandet och ddarmed kaoset vid skolorna i rétt
riktning. Det maste vara omsténdligt att ta bilen. I samband
med bilens bortprioritering bor cykelakning och gaendet
framjas. Cykelparkeringar, gdrna under tak, i anslutning till
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skolan kan bidra till att férdldrarna cyklar med sina barn till
skolan och sedan aker dérifran kollektivt. Det forutsatter att
det finns bra kollektivtrafiksanslutningar i staden. Det bésta
och mest framgéngsrika ar enligt de kommuntjanstemén

jag pratat med att initiativet for en férandring kommer fran
skolan (elever, foréldrar eller personal) sjalva, for da ar det
storst chans att det efterlevs. Ett initiativ frain kommunen kan
sjalvklart ocksa vara en bra start i en positiv kedja men kraver
fler insatser, beteendepéaverkande atgarder.

Avlamningsplatsen ar inte mojlig pé alla skolor. Det

kan finnas skolor som ligger sa olampligt till att en
avlamningsplats langre bort fran skolan inte &r mojlig pa
grund av exempelvis barridrer. Da kravs det att de oskyddade
trafikanterna (barnen) prioriteras vid skolomradet. Forslaget
Skolvigen har stor utvecklingspotential. Exempelvis skulle
skolpersonal kunna méta upp elever vid avlimningsplatsen
for att sedan folja dem till skolan. Det skulle spara tid

for fordldrar med yngre barn. Det dr dven viktigt for
trygghetskinslan utmed skolvagen att barnen ser och syns.
Sikt fran intilliggande villor skapar social kontroll och gor
att barnen uppmarksammas dar de géar. Detta ar mojligt i
Bryngelstorp. Vad som inte ar mojligt dr att barnen sjélva ser
sitt mal, skolan, under farden. Darfor vore ett annat omrade,
Oster om Bryngelstorpskolan, en lampligare placering for
avlamningsplatsen. Det kraver dock ett mycket storre fysiskt
ingrepp da berg skulle behova springas bort for att skapa en
yta att lamna av och hdmta barnen pa.

Stadsplanering och narmiljé

Bryngelstorp ligger i utkanten av Nykoping vilket gor att
det dr viktigt att se till att omrédet har bra kontakt med
resten av staden. Idag 4r manga aktiviteter utspridda for

en barnfamilj och man ror sig langt bort fran hemmet for
béade socialt liv och foreningsliv vilket i manga fall innebar
bilskjutsning (Abelsson & Bage 2001, s. 11). Sakra och
trygga gang- och cykelvagar samt valutbyggd kollektivtrafik
okar barnens mojlighet att rora sig fritt i staden utan

skjuts av fordldrarna. Detta dr nagot som behdver ses 6ver

i Bryngelstorp da det &r manga barnfamiljer som bor dar
och antagligen foljer detta monster. Det finns sédkert fler
70-talsbostadsomraden i Sverige som har utvecklats eller
snarare inte utvecklats pa samma sétt och dérfor inte knyter
an tillrackligt med resten av staden for att upprétthalla en
fungerande kontakt mellan familjerna och deras vardagliga
aktiviteter.

Jag tror att mojligheterna att rora sig utan bil i Bryngelstorp
behover ses over. Ar gdng- och cykelvigarna sikra och

leder de mellan omrédden som innehaller manniskor och
aktiviteter? Var vill man rora sig och var kan man rora

sig? Sen behover ocksa kontakten med Nykopings andra
stadsdelar forstirkas. Ar de cykelstrak som leder mellan
stadsdelarna de tryggaste och nirmaste? Ar de attraktiva

att anvanda for oskyddade trafikanter? Manga génger binds
stadsdelen ihop med resten av Nykoping med tillbyggda
gang- och cykelvdagar utmed gator som ér hogt trafikerade,
kanske skulle gang- och cykelvédgar i mer skyddad miljo6 vara
attraktivare och bidra till 6kad anvindning av cykel istallet for
bil.

Det sker ett generationsskifte i Bryngelstorp. De flesta som
bor dir idag ar unga familjer. Sedan 60-talet d& omradet
planerades och byggdes har mycket dndras. D& hade
familjer kanske bara en bil per hushall, idag har de fler.
Infrastrukturen ar dock den samma. Hér maste dagens



trafikplanering och stadsplanering hinna ikapp gardagens
planering. Forbattrade gang och cykelvignat, kollektivtrafiken
och en sammanbunden stad ar attraktivt att bo i och sakert
for barnen. Vad klarar den nuvarande infrastrukturen av ur
trafiksdkerhetssynpunkt om bilismen 6kar mer och mer?

Det ar sjalvklart lattare att i planeringen av ett helt nytt
omrade med bostader, arbete och skola tillgodose behoven
av att rora sig utan bil. Idag ar det dock det som vi oftast gor
och maste gora - anpassa gardagens samhallsplanering till
dagens livsstil. Barnen har som tidigare ndmnts i arbetet god
kdnnedom om sin narmilj6. De kdnner den och anvander
den pa ett sitt som vuxna inte gor (Tallhage Lonn 2000, s.
19). Hér kan barnens kunskap tas tillvara. Deras perspektiv
kan ge goda planeringsforutsattningar for en fungerande
infrastruktur. Anpassas inte narmiljon efter barnens behov
sa skadas deras sociala natverk. Far bilen for stort utrymme
sa kan de inte ldngre ta sig pa ett sidkert och tryggt sitt till
kamrater och aktiviteter (Tallhage Lonn 2000, s. 71).

Slutsatser och sammanfattning

Forslagen pé forbattringar i trafikmiljon vid
Bryngelstorpskolan ér alla battre én dagens men endast
tysiska atgéarder loser inte problemet med de kaotiska
mornarna. Fordldrarna behover paverkas i flera plan for att
inte skjutsa barnen. Darfor behover beteendepaverkande
atgéarder alltid tillampas tillsammans med fysiska
forandringar, precis som tjanstemannen i Nynashamn och
Stockholm arbetar. Som Farida Daryani uttryckte det sa biter
inte de miljopaverkande konsekvenserna pa foraldrarna, vi
maste hitta andra argument for att fa foraldrarna att ta cykeln
eller promenadskorna och inte bilen. Dessa argument maste

traffa mitt i vardagen och helst vara tidssparande. Dar kan
resplanskampanjer och vandrande skolbussar vara en ingang
till férandring i vardagsrutinerna. Fokus hos fordldrarna
ligger pa trafiksikerhet, de kan vara forblindade av att ett
overgangsstille dr enda l6sningen, att det ar trafiksdkerhet.
Men hur visar man att det inte dr det? Vilka punkter trycker
man pa for att foraldrarna ska forsta?

For att atgdrderna ska fa genomslagskraft sa maste de
forankras, de maste goras tillsammans med de som ska
anvianda dem. Enbart information om en foéréndring,

precis det som skett pa Bryngelstorp, ger inte nagon hallbar
situation. Enkelriktad information tas inte emot pa nagot
effektivt satt.

Landskapsarkitekten fungerar som en ldnk i dessa
sammanhang. Vi har en vida synen 6ver hela staden och

kan se skolans omrade i ett storre sammanhang. Detta
sammanhang kan vi formedla till trafikplanerare, polis

och kampanjledare som arbetar for att framja gang- och
cykeltrafik. Narmiljon ér den del dér vi landskapsarkitekter
maste skapa miljoer som ér sékra och trygga. Dessa miljoer ér
linken mellan hemmet och den stora vdrlden och viktiga for
barnens utveckling.

De som jobbar med fysisk planering gor garna fysiska
forandringar. Men det som har plats i skolan idag ar
kampanjer, alltsa beteendepaverkande atgérder som ror
exempelvis trafikvett och miljo med mera. Det ér i alla

fall min upplevelse efter det hir arbetet. De studerande
exemplen ror fysisk miljo och det ar dér jag kdnner att jag
som landskapsarkitekt kan vara med och paverka. Med viss
pedagogik i ryggsicken kan antagligen landskapsarkitekter
aven vara med och beteendepéverka.
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Med tanke pa all den kunskap som finns om barns hélsa och
motion tycker inte jag att barns bésta har kommit i framsta
rummet vad giller dagens trafiksituation i anslutning till
skolor. Alla barn maste ga i skolan, darfor bor alla barn har en
siker skolvdg (Abelsson & Bage 2001, s.4). De dr de vuxnas
ansvar att barnens basta kommer i frimsta rummet och det
ar vart ansvar att skolvigen finns och ar saker. Det har ska vi
veta och gora for barnen - de ska inte behova beritta det for
oss i form av olycksstatistik, minskat fysiskt vilmaende och
stressat liv. Det racker inte med att ga i skolan, barn har ocksa
rétt att ga till skolan.

Vidare fragor och funderingar

Det ar manga som vill fa tillgdng till timmarna i skolan och
paverka skolundervisning. Skolgangen &r obligatorisk och alla

barn maste vara dér. En saker miljo borde vara en sjalvklarhet.

Men far denna problematik det utrymme det borde i skolans
pedagogiska verksamhet? Ar det ens sjilvklart att trafiken
overhuvudtaget far en plats i skolans undervisning? Vems ér
ansvaret for att elever far lara sig om och i basta fall paverka
trafiksituationen, skolans eller foraldrarnas? Hur fordelar
man ansvaret mellan dem? Antagligen skulle ett samarbete
mellan skolan, féraldrarna, trafikplanerare och polis ge ett bra
resultat for hur barn lér sig att uppfora sig i trafiken och idéer
framkomma hur barnen sjélva vill utveckla situationen.

Friskolor férekommer i Sverige och de har ibland verksamhet
i byggnader som inte ar uppforda for att innehalla
skolverksamhet. Det kan paverka bade elevernas fysiska
utemiljo men dven mojligheterna att ta sig till och fran skolan
sdkert och tryggt. Fastigheterna kanske 4r mindre och ytan
for utevistelse kanske inte ar tillracklig for en trivsam och
aktiv skolgard? Hur hanterar planerare vilka byggnader som

ar lampliga for skolverksamhet, hur regleras detta och hur
borde det regleras?

De étgarder som gors for sakrare angoring med foraldrars
bilar hotar att ta skolgardsmark i ansprak, da krymper
skolgarden. Varfor tas ej yta fran gatan utanfor skolan? Detta
borde undersokas ytterligare.

Jag har dven fragat mig hur barns vistelse i trafikmilj6 har
forandrats fran forr tills idag? Leker vi mindre pa gatorna
idag @n forr? Beror det pa den upplevda eller den reella
sakerheten? Hur har fordldrarnas tankegangar kring detta
forandrats och vad har de paverkats av?



EFTERORD

De markeringar som fanns kvar pa vindplatsen efter den
tidigare parkeringen &r idag sa gott som borta. Markeringarna
for parkeringsplatserna dr istéllet ifyllda.

Framtiden for morgontrafiken vid skolor oroar mig sa klart,
men inte fullt ut. Denna timme som det max ror sig om -
ibland bara 15 minuter - har jag under arbetets gang upptéackt
kan engagera sa manga personer. Och den har verkligen
engagerat mig.
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