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Sammanfattning

Denna uppsats ar en fallstudie av “Klimatpiloterna i Askersund i Laxa”, ett projekt som har
velat ldra ménniskor hur man kan reducera sina koldioxidutslapp. Arbetet bygger pa semi-
strukturerade intervjuer med projektdeltagarna och syftet dr att beskriva hur de far vardagen
att fungera nér de samtidigt forsoker minska sin klimatpaverkan. En viktig teoretisk utgangs-
punkt dr att vardagen dr praktisk och till stor del bestar av oreflekterade rutiner. Begreppet
risksamhiélle anvénds for att belysa hur informanterna tack vare klimatexperter, i detta fall
projektledarna, blir medvetna om bade klimathotet och vilka fordndringar de bor gora i sina
vardagsrutiner. Denna medvetenhet sdtter informanternas ontologiska trygghet i gungning,
men tryggheten aterupprittas under projektets gang genom att de arbetar in nya och mer
klimatsmarta rutiner i vardagen, och genom att vissa av de gamla vanorna far en klimatsmart
innebord. De vardagliga praktiker och forestéllningar som klimatpiloterna gemensamt har
utvecklat kan ses som en del av ett framvixande kulturellt monster. Hur langt informanterna
kan gé i sitt klimatengagemang ar beroende dels av strukturer som underléttar eller begréansar

klimatsmarta beteenden, och dels av hur stora uppoffringar deras vardagsliv klarar av.

Nyckelord: climate change mitigation, ontologisk trygghet, klimatprojekt, Askersund, Laxa



Abstract

This thesis is a case study of 'The Climate Pilots in Askersund in Lax ", a project aiming to
teach people how to decrease their carbon dioxide emissions. The work is based on semi-
structured interviews with the project participants and the objective is to describe how they
make their everyday life work while at the same time trying to reduce their climate impact.
One important theoretical point of departure is that everyday life is practical and largely con-
sists of routines without reflection. The concept of risk society is used to shed light on how
the informants thanks to climate experts, in this case the project leaders, become aware of
both climate change and what changes they should make in their everyday routines. This
awareness puts informants’ ontological security in flux, but security is restored during the
course of the project as they establish new and more climate-friendly routines in everyday
life, and as some of the old habits are given a climate smart meaning. The everyday practices
and perceptions that climate pilots have jointly developed can be seen as part of an emerging
cultural pattern. How far the informants can go in their climate commitment is dependent on
structures that facilitate or limit climate-friendly behaviors and on how much sacrifice their

everyday lives can take.

Keywords: climate change mitigation, ontological security, climate project, Askersund, Laxa
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1 Inledning

Det dr en solig sensommarkvdll och ett femtontal helt vanliga mdnniskor har sam-
lats i en gammal biograf i Laxd. De har satt sig pd stolarna som stdr uppstdllda i en
ring mitt i salen och det gemytliga smdpratet tystnar plotsligt ndr Johanna tar till
orda och hdlsar vilkommen. Hon inleder samlingen med en runda ddr alla deltaga-
re far avrapportera hur det har gatt med den senaste utmaningen de fick; att forséka
undvika korta resor med bil och istdillet cykla, ga eller dka buss. Nagon sdger att det
har varit ldtt eftersom hon bor i stan och har ndra till allt. En annan har inte alls
kunnat ldta bilen sta eftersom hon och familjen bor pd landet. En tredje planerar att
skaffa en cykelkdrra for att enklare kunna fa med sig bade sin lilla dotter och mat-
kassarna pd cykeln.

Scenen ovan dr hamtad fran ett mote for deltagarna i ett projekt med namnet Kli-
matpiloterna. Den hir uppsatsen kommer att handla om denna grupp méanniskor och
deras strivan att fa vardagen att passa ihop med ambitionen att leva ’klimatsmart”.

1.1 Bakgrund

Jag minns tydligt nér klimatférdndringarna blev forstasidesnyhet véren 2007. Sedan
en tid tillbaka hade forskarvérlden rapporterat om sméiltande glacidrer och om sti-
gande lokala och globala medeltemperaturer, men det rddde oenighet kring hur man
skulle tolka detta. Ingen kunde med sékerhet uttala sig om orsakerna, men det fanns
starka misstankar om att det var koldioxidutsldpp fran minskliga aktiviteter som lag
bakom. Den amerikanske fore detta presidentkandidaten och miljéaktivisten Al Gore
gjorde sig kdnd som foresprakare for denna hypotes och manga blev oroade efter att
ha sett hans dokumentérfilm fran 2006, ”En obekvdm sanning”. Néar FN:s klimatpa-
nel, IPCC (International Panel on Climate Change) ar 2007 publicerade sin rapport
tog klimatdebatten ordentlig fart. I rapporten framgick att majoriteten av virldens
klimatforskare var overens om att den globala uppvarmningen och klimatforand-
ringarna hade orsakats av minniskan och denna nyhet fick stort genomslag i hela
varlden. 1 Sverige reagerade tidningarna med att publicera en méngd artiklar om
klimatet och ord som “’klimathot”, “klimatfragan” och “’klimatsmart” borjade florera.
Sedan dess har det presenterats manga forslag pa hur vi bor reagera infor klimatho-
tet. Vissa av dessa syftar till att anpassa oss till klimatférdndringarna, “climate
change adaptation”. Mestadels har det dock handlat om “climate change mitigation”,



dvs. strategier for att motverka klimatforédndringarna genom att minska koldioxidut-
slappen till en mer héllbar niva (jfr UNFCCC, 1992: Article 2).

Den senaste tiden har det dykt upp flera projekt med syfte att medvetandegora
allménheten om vad man som enskild individ kan gora for att minska sin negativa
paverkan pé klimatet, dvs. hur man kan bidra till climate change mitigation. Efter-
som koldioxidutsldppen till stor del 4r en direkt konsekvens av vanliga manniskors
vardagliga energianvindning och konsumtion anses denna kategori ha en viktig roll
att spela (jfr Gardner & Stern 2008). Jag hade férménen att under drygt ett ar folja
ett sddant projekt, "Klimatpiloterna i Askersund och Laxa”. Projektet gick ut pa att
tio hushall, fem fran vardera av kommunerna, under ett ars tid skulle tjina som kli-
matpiloter med uppgiften att forsoka minska sina koldioxidutsldpp. For att lyckas
med detta mottes de en gang i manaden till en inspirationskvall dar de fick lyssna till
foreldsningar pa ett visst tema, t.ex. korta resor, for att ldra sig vad man kan gora. De
fick ocksa utmaningar som skulle sporra dem att praktisera vad de har lart sig, t.ex.
att forsoka undvika bilresor som &r kortare n en mil och istéllet ga eller cykla. Varje
hushalls utsldpp berdknades i borjan och i slutet av projektet for att jaimfora och se
om de hade lyckats minska sina koldioxidutslapp s& mycket som de hade beslutat.
Syftet med projektet, forutom att coacha de tio hushallen, var att det skulle bli ként
hos allminheten genom lokala medier och pé sé sitt inspirera alla kommuninvéanare
att ta steg emot en klimatvinlig livsstil. Klimatpiloterna skulle dven ge forslag till
kommunen pa vad som behdver goras pa kommunal niva for att underlétta for med-
borgarna att leva klimatvénligt (Klimatpiloterna, Projektplan 2009).

1.2 Problem, syfte och fragestallning

Det jag vill gora i denna uppsats ar att titta pa klimatengagemang i det vardagliga
sammanhang dér det dger rum. Med “’klimatengagemang” menar jag hir sidant som
enskilda individer och hushéll gor for att minska sina koldioxidutsldpp och sin nega-
tiva klimatpaverkan.' Arbetet bygger pa en fallstudie av projektet Klimatpiloterna
och det &r projektdeltagarnas egna berittelser och erfarenheter som stér i centrum.

Syftet ar att beskriva hur klimatpiloterna far vardagen att fungera nir de samtidigt
aktivt forsoker minska sin klimatpaverkan. Utifran mitt syfte har jag valt att dels
fokusera pa hur klimatpiloterna berdttar om sina erfarenheter, dels pa vilka férdind-
ringar de har gjort i sina liv och dels vilka strategier de anvinder for att fa ”det nya
vardagslivet” att fungera.

Intresset for vardag motiveras av att hushall och individer har pekats ut som en
grupp med stor potential att kunna bidra till utsldppsminskningar (Gardner & Stern
2008:3; Wells et al. 2011:1; Semenza et al. 2008:479; se dven Gustavsson 2010). I
USA beddms denna kategori sta for 21 procent av de totala utslédppen, eller 38 pro-
cent om man réknar in transporter (Gardner & Stern 2008:1). Den stora fragan &r
bara Aur man kan fa folk att engagera sig for klimatet, och detta ar ett omrdde som
har intresserat flera forskare. En dominerande idé &r att det finns ett glapp mellan a

" Innebérden i ordet dverensstimmer ungefir med Lorenzoni et al.’s (2007) climate engage-
ment” och det Semenza et al. (2008 & 2011) kallar for ’voluntary mitigation”.



ena sidan klimatexperterna och a andra sidan allménheten, och flera av de artiklar
jag har last innehaller férslag om hur policy bor utformas for att nd vanligt folk och
fa dem att &ndra sitt beteende. Har nedan foljer ndgra exempel pa idéer som fram-
forts.

Gardner & Stern (2008) menar att det behdvs béttre “information”. Manga hushall
har viljan och potentialen att minska sin energi-konsumtion och sina koldioxidut-
slipp, men problemet ar att de saknar adekvat kunskap om vad man kan gora och
vilka insatser som ger storst effekt. Attari et al. (2011) héller med Gardner & Stern
om att hushéllen behdver information, men tilligger att man, for att kunna utforma
informationskampanjer och andra atgérder som syftar till att minska hushéllens
energikonsumtion, dven bor ta hinsyn till folks “férestéllningar” (perception) om
hur l4tt eller svart det ar att gora vissa saker. Manga forskare har forsokt identifiera
vilka faktorer som framjar och hindrar folk fran att minska sina utsldpp. Swim &
Becker (2012) har studerat hur ménniskors beteende i1 forhallande till klimatet pa-
verkas av det “sammanhang” de befinner sig. De fann att tyskar anstringde sig mer
for att minska sin energikonsumtion och sina koldioxidutslédpp &n vad amerikaner
gjorde och drar slutsatsen att invanarnas klimatengagemang péaverkas av landets
klimatpolitik samt kulturella varderingar. Semenza et al. (2011) har kommit fram till
att minniskor dr mer motiverade att minska sina koldioxidutslapp, vilket han kallar
”voluntary mitigation”, om de tror att klimatfordndringarna utgdr en risk for dem
personligen. De menar att man dérfor bor argumentera ur ett ”hilsoperspektiv”, inte
bara miljoperspektiv, for att motivera folk att dndra sitt beteende.

Problemet med flera av de artiklar jag har lést ar att klimatengagemang behandlas
som en separat aktivitet, oberoende av hur ménniskors livssituation ser ut i dvrigt.
Ofta anvinds enkdtundersdkningar med fardigformulerade svarsalternativ vilket ger
en fragmentarisk bild som ddljer mycket av komplexiteten i informanternas erfaren-
heter (se t.ex. Semenza et al. 2011; Swim & Becker 2012). Ménga ndjer sig med att
undersdka ménniskors attityder till, och férestéllningar om, klimathotet men det
sdger inte sd mycket om hur de faktiskt agerar i forhallande till klimatet (jfr Carolan
2010). Anledningen till att jag valt att fokusera pa vardagsliv ar att man behdver
forsta och ta hinsyn till hur ménniskors vardag ser ut for att kunna diskutera fragan
om hur man kan motivera dem att engagera sig i klimatet.

1.3 Teoretiska perspektiv och begrepp

Eftersom temat for denna uppsats dr klimatengagemang i vardagen dr begreppet
”vardag” av central betydelse. Ett av de teoretiska perspektiv som har inspirerat mitt
sitt att se pa vardag dr fenomenologi. Fenomenologin ldmpar sig vél eftersom den
har ett sérskilt intresse for vardagslivet som studieobjekt, och ofta anvénds for att
beskriva, uppticka och analysera kulturella monster i det vardagliga (Frykman &
Gilje 2003:7-9, 19). Vardag ar nagot mer &n bara motsatsen till helgdag; det dr den
del av ménniskors liv ddr man inte behover fundera sérskilt mycket 6ver hur och
varfor man gor saker. Vardagslivet dr sa vilbekant och sjélvklart att man séllan
reflekterar over det. Samtidigt utgor det en referensram som ménniskor forstar och
tolkar vérlden utifran. Detta sitt att anvdnda ordet vardag har stora likheter med vad



fenomenologin kallar "livsvirld” (jfr Frykman & Gilje 2003:36-38; Béack-Wiklund
2007:75). Den analytiska skillnaden ar att det &r mdjligt att reflektera dver vardags-
livet medan livsvirlden inte ar tillgénglig for reflektion.

Klimatpiloternas syfte har varit att infora reflektion i vardagslivet och ldra ménni-
skor hur de kan anpassa sin livsstil s& att de minskar sin klimatpaverkan (Klimatpi-
loterna, Projektplan 2009). En stor del av vardagslivet bestir av invanda och ofta
oreflekterade “rutiner” (jfr Johansson 2007:422; Back-Wiklund 2007:77). Var man
brukar handla mat, vilken uppséttning varor man koper hem och hur man tar sig till
jobbet dr exempel pa saddana rutiner och vanor. Kunskapen om klimatféréndringarna,
fraimst formedlad genom projektet men dven genom andra kanaler som till exempel
tv och press, har gjort informanterna medvetna om att mycket av dessa vardagliga
och oreflekterade handlingar faktiskt paverkar klimatet negativt. Det jag vill visa i
denna uppsats dr hur informanterna tillimpar den kunskap de har fatt, vilka utma-
ningar de stoter pa nir de forsoker forandra sin vardag i klimatvénlig riktning, och
hur de hanterar olika svarigheter som uppstar med hjélp av vad man kan kalla for
”coping strategies” (jfr Lazarus & Folkman 1984). Informanterna ses hér som akto-
rer snarare dn mottagare av ett budskap (jfr Frykman & Gilje 2003:14). Fragan ar
alltsé inte hur informanterna har pdverkats av projektet utan hur de anvdnder sig av
det i sina existerande vardagsliv, dvs. deras handlande i forhéllande till klimathotet.

Vidare anvinder jag mig av begreppet “struktur” for att visa hur informanterna
mots av badde mojligheter och begransningar nér de forsdker gora det som de har lart
sig i projektet. De har ett stort matt av frihet att forma sin vardag efter sina egna
syften, men strukturer (i form av regler och resurser) sétter ramarna for vad som ar
mojligt (Johansson 2007:422, 425f). De strukturer som &r relevanta det géller kli-
matengagemang ir bland annat fysiska strukturer sdsom infrastruktur, och kulturella
strukturer som talar om vad som &r okej att gora och vad som inte &r okej att gora.
Ett annat exempel pa en strukturell forutsittning ar det faktum att de flesta ménni-
skor inte bor och arbetar pa samma stille.

Begreppen risk” och “risksamhille” anvénds i denna uppsats for att belysa hur
ménniskor relaterar till klimathotet. Risk har blivit ett kdnnetecken for den tid vi
lever i; ndgot som dr inbyggt i vart samhaélle och var livsstil (jfr Beck 1998; Giddens
1996:119f). Klimathotet kan ses som en av de risker som det moderna industriella
samhdllet har producerat. Ett centralt element i risksamhéllet dr de “expertsystem”, i
detta fall forkroppsligade i form av projektet, som bade gor folk uppmirksamma pa
riskerna och foreslar 16sningar (jfr Giddens 1996:84f; Beck 1998:39f, 71ff). Det &r
genom att pasta att ndgonting ar en risk som experterna skapar behov av olika &tgér-
der for att motverka risken och darmed ocksé legitimerar sin egen funktion.

Kunskapen som klimatexpertsystemet levererat genom projektet har spelat en av-
gorande roll for att gora informanterna medvetna om klimathotet och for hur de
forstar sin egen roll i forhallande till klimatet, dvs. huruvida deras handlingar kan
avhjilpa eller forvirra klimatférdndringarna. For att kunna diskutera vad expertkun-
skapen gor med informanterna tar jag hjilp av begreppet “ontologisk trygghet”,
vilket syftar pa kénslan av trygghet i tillvaron, eller tilliten till att den sociala och
fysiska omgivningen (personer och ting) samt den egna identiteten kommer att fort-

10



sitta vara konstanta (Giddens 1996:91; Johansson 2007:423). Projektet paverkar
informanterna i tva steg. Forst sétts deras ontologiska trygghet i gungning genom att
projektledarna uppmiarksammar klimathotet som en risk, och dartill pekar pad nod-
vandigheten att dndra pé det riskabla och klimatskadliga i informanternas levnads-
sitt och vardagliga rutiner. Darmed har det skapats ett utrymme for experterna att,
som ett andra steg, uppritta en ny sorts ontologisk trygghet som tar itu med det som
orsakade ontologisk otrygghet och angest i borjan av projektet.

De perspektiv och begrepp jag har valt leder fram till en sorts kulturanalys, dvs. en
studie av hur kulturella forutséttningar paverkar informanternas klimatengagemang,
samt hur deras vardagliga arbete med att minska sin klimatpaverkan kan ses som en
del av ett framviaxande kulturellt monster. Jag anvinder hér ett handlingsorienterat
perspektiv pa kultur vilket innebér att kultur ses som ndgot som ménniskor kontinu-
erligt &r med och skapar och som tar sig uttryck i det ménniskor gor i vardagen (jfr
Frykman 1992; Frykman & Gilje 2003; Ehn & Lofgren 2001) En viktig utgangs-
punkt for kulturanalytiska forskare &r att ménniskors personliga erfarenheter bar pa
kulturell information. Genom att fordjupa sig i det specifika fallet kan man darfor
ocksa fa syn pa det universella. Detta dr visserligen en idiografisk studie men de
monster som avticks kan utifrén detta synsitt antas ha generell giltighet (Frykman
1992:241f; Frykman & Gilje 2003:10f; Ehn & Lofgren 2001:8).

1.4 Metod och avgransning

Mainniskors upplevelser och erfarenheter later sig inte fingas genom fardigformule-
rade enkétsvar. Darfor har det varit naturligt att arbeta med kvalitativa intervjuer.
Metoden jag har anvént kallas “halvstrukturerade intervjuer”, dvs. intervjuer med
tydligt avgrinsade &mnesomraden men som till formen mer liknar ett vanligt samtal
(Kvale 1997:32). (Se bilaga 1: Intervjuguide.) Informanterna representerar sju av de
tio hushéllen som deltagit i projektet och samtliga intervjuer genomfordes i infor-
manternas hem (Se bilaga 2: Presentation av informanterna). Att fa se och uppleva
den milj6 dér de tillbringar stora delar av sin vardag gav ett vardefullt bidrag till
forstaelsen och tolkningen av deras beréttelser. Det jag fick hora bor inte ses som en
spegling av verkligheten utan som en situationsbunden version. Jag kan bara komma
at deras erfarenheter s som de formedlas genom spraket. Hur en person viljer att
berdtta om nagonting beror pa en rad situationsbundna faktorer, till exempel vem
man talar till (jfr Ehn 1992).

Intervjuerna spelades in med hjilp av en diktafon. Nésta steg var att lyssna igenom
och transkribera intervjuerna samt sortera informanternas utsagor i olika teman.
Dérefter inleddes en process av skrivande och férdjupad analys, bland annat med
hjalp av litteratur. Citaten fran informanterna har modifierats négot eftersom tal-
sprak ibland kan vara svarlésligt i skriven form. Det ar informanternas egna beréttel-
ser som ligger till grund f6r min analys. Beskrivningarna av projektets aktiviteter ar
baserade dels pa mitt deltagande i klimatpilottréffarna — jag var med och observera-
de samt hjdlpte till med vissa saker i projektet som en del av en praktikkurs inom
min utbildning (agronomprogrammet med inriktning pa landsbygdsutveckling) —
och dels pé lasning av projektplanen och projekthemsidan samt informella samtal
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med projektledarna. Inga formella intervjuer har gjorts med projektledarna eftersom
jag har fokuserat pa projektdeltagarnas vardag. Mitt syfte har alltsd inte varit att
forsoka utvérdera huruvida projektet varit lyckat eller inte.

Nér det giller avgransning vill jag forst understryka att studien endast omfattar
deltagare i projektet Klimatpiloterna Askersund och Laxa. Att bli klimatpilot inne-
bar att man ocksa atog sig att forsoka minska sina koldioxidutsldpp till en viss niva
som man sjilv fick bestimma. Min uppsats handlar darfér om aktivt klimatengage-
mang och situationer som uppstar nir man verkligen férsoker minska sin klimatpa-
verkan. Detta dr en viktig skillnad mot studier som anvénder ett blandat urval och
undersoker vad som Aindrar méanniskor fran att engagera sig i klimatet (jfr Lorenzo-
ni et al. 2007). For det andra utfordes intervjuerna medan projektet fortfarande pa-
gick (8-12 november 2010). Vad som hinde efter projektets slut, om och i vilken
form informanterna har fortsatt sitt klimatengagemang, behandlas darmed inte i
denna uppsats.
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2 Projektet

Projektet Klimatpiloterna i Askersund och Laxd genomf6rdes under perioden sep-
tember 2009 till och med mars 2011 och dgde rum i Askersund och Laxa, tvd sma
kommuner i sédra delen av Orebro ldn. Idén till projektet foddes hos forskaren och
miljdaktivisten Johanna Bjorklund.? Inspirerad av olika klimatprojekt hon varit in-
volverad i, framfor allt projekten ”Konsumera smartare” i Stockholm och ”Klimatpi-
loterna” 1 Kalmar kommun, bdrjade hon skissa pa en egen projektplan. Ett méte med
Harry Lundin, miljéchef pa Sydnirkes miljoforvaltning,’ ledde sa smaningom till att
projektet blev verklighet, med hjilp av finansiering av Leader Mellansjolandet’ och
Laxad och Askersunds kommuner samt med milj6forvaltningen som projektégare.
Projektledare var Johanna Bjorklund och Martha Therns;jo.

2.1 Ett klimatpilotsmote

For att ge en bild av det sétt pa vilket projektledningen har formedlat sitt budskap till
informanterna kommer jag hér att ge en kort redogérelse for hur en inspirationskvall
kunde se ut. Jag var sjélv ndrvarande vid det tillfdlle som beskrivs och redogdrelsen
bygger dels pd mina egna minnen och dels pd mdtesanteckningar.

Den sjunde september 2010 klockan sex dr det méte for klimatpiloterna pa Berg-
fstet, en fore detta biograf i Laxd. Mitt i salen star ett antal stolar uppstdllda i en
cirkel. Nagra av klimatpiloterna star och smdpratar med varandra medan andra
fortfarande dr pad vig in. Som vanligt har det dven kommit nagra klimatpilotsbarn
och de sdtter genast igang att leka. Stdmningen dr uppsluppen och det mdrks att alla
dr glada att triffas igen efter tre manaders sommaruppehdll.

Ndr alla dr samlade héilsar Johanna vilkommen med sitt karaktiristiska muntra
tonfall och programmet kan bérja. Hon leder mdtet ensam ikvill eftersom Martha

2 Johanna Bjérklund arbetade tidigare vid Sveriges Lantbruksuniversitet i Uppsala, pa den
numera nedlagda avdelningen Centrum f6r uthélligt lantbruk (CUL). Hon &r for nérvarande
verksam vid Orebro universitet.

3 Sydnirkes miljéforvaltning ér gemensam for kommunerna, Askersund, Laxé och Lekeberg.
* Leader &r en metod for landsbygdsutveckling inom EU och en del av Sveriges landsbygds-
program. Leader Mellansjélandet inkluderar atta kommuner i sédra delen av Orebro lin,
déribland Lax4 och Askersund.
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har fatt forhinder. Den forsta punkten dr en runda ddr alla far avrapportera hur det
har gdtt med forra utmaningen. Denna gick ut pd att de skulle "hemestra”, det vill
sdga semestra hemma. I bérjan av sommaren hade de fitt en lista pd hundra saker
man kunde géra hemma eller i nirheten av sitt hem, som alternativ till att géra en
klimatbelastande utlandsresa, och utmaningen gick ut pd att férséka pricka av sa
mdnga hemestertips som mdjligt. Gunilla och Sune Lindgren har lyckats pricka av
flest saker pd listan, 56 stycken, och vinner ddrfor ett pris bestiende av en middag

2

for tvd pd en restaurang med namnet "Krogen i skogen.

Efter applader och prisutdelning ger Johanna lite praktisk information till delta-
garna till exempel om ndr och var ndsta klimatpilotstrdff kommer att dga rum och
ndr denna del av samlingen dr avklarad dr det dags for fika. Nagra damer frdn
Naturskyddsforeningens Askersundskrets har hjdlpt till att duka fram smérgdsar,
hembakad dppelkaka samt te och kaffe. Projektledarna dr mdna om att allt som sker
i projektet ska ligga i linje med projektets filosofi och ddrfor dr det mesta pd fika-
bordet ekologiskt och néirproducerat. Maten dr en viktig del av triffarna och detta
dr ndgot som uppskattas av klimatpiloterna.

Efter fikapausen dr det dags for ett foredrag om kvdllens tema, langa resor.
Ibland brukar det komma foredragshallare utifran, men den hdr gdngen dr det Jo-
hanna sjilv som ska formedla kunskap. Hon visar en powerpoint och redogér for
hur olika férdsdtt — till exempel tdg, bat och flyg — skiljer sig at ndr det gdller hur
stora utsldpp de orsakar. Vidare pratar hon om mdjligheten att kompensera for sina
utsldpp genom att till exempel plantera trdd eller ge pengar till klimatkompensa-
tions-organisationer. Efter foredraget ger Johanna tillfille for kommentarer och
fragor. Flera av piloterna sdger att det skulle vara svart for dem att avsta fran att
resa for klimatets skull och snart har det uppstdtt en diskussion kring vad som dr
bésta sdttet att klimatkompensera. Johanna avrundar féredraget och diskussionen
med att presentera ndsta utmaning vilken gdr ut pa att klimatpiloterna ska tdnka
igenom alla ldngre resor de planerar att goéra de ndrmsta tre mdanaderna och forso-
ka anpassa dem sa att koldioxidutslippen blir sa sma som mdjligt, med hjilp av
informationen de har fatt under kvdllen.

Motet avslutas med att alla gar ut pd gardsplanen utanfor och grillar dpplen i den
svala sensommarkvdllen. Denna programpunkt knyter ocksa an till kvillens tema.
Podingen dr att visa piloterna hur man kan klimatkompensera pa egen hand genom
att tillverka kol av veden man grillar med.” Nir klockan dr halv tio har dnnu en
kvdll med klimatprat och gemenskap natt sin fullbordan. Klimatpiloterna har fatt en
hel del att tinka pa och nu fattas bara att genomfora utmaningen tills det dr dags
for ndsta trdff om en mdnad.

3 Metoden kallas *Terra Preta”. Den gar ut pa att omvandla ved till kol. Man kan till exempel
bygga en egen grill av ett oljefat ddr man kan laga mat och samtidigt som veden man eldar
med forkolnas. Detta grillkol kan man sedan griava ned i sin tradgérd, istéllet for att elda tills
det bara blir aska kvar. Man kan se det som en omvénd kolgruva; nér man gréver upp kol och
eldar med det frigors kol till atmosféaren i form av koldioxid, men genom att tillverka kol av
vedtrd och griva ned det tar man bort koldioxid frén atmosféren; det koldioxid som tridet har
tagit upp fran luften via fotosyntesen. Enligt Johanna kan en tjugo kilometers bilresa kompen-
seras med att man begraver ett kilo grillkol, eftersom man dé for en lang tid framover har
bundit in lika mycket koldioxid som man har sléppt ut.
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3 Klimatengagemang som praktik

3.1 Lekman vs. experter — vardag vs. vetenskap

En underliggande tanke som ligger till grund for projektet ar att det finns en atskill-
nad mellan & ena sidan lekméinnen och & andra sidan experterna, eller vad Lorenzoni
et al. (2005) kallar "the climate science community”. Klimatpiloterna ar lekmin som
har gétt med i projektet for att de upplever att de vet for lite om klimatfrdgan och for
att de vill ldra sig av experter med storre kunskap, i detta fall representerade av pro-
jektledarna. Lekminnen och experterna har nagot olika perspektiv pa klimathotet
och det mirks bland annat i deras sitt att tala om det. Fér informanterna tycks kli-
matengagemang handla mindre om att halla koll pd hur ménga kilo koldioxid de
slapper ut och mer om att forédndra sina vanor och utfora vissa handlingar. Klimatpi-
lotstréffarna har formedlat bade teknisk information om koldioxidutslapp och kli-
matférindringar, samt praktiska rd&d om hur man som individ bér handla. Men nér
jag bad informanterna berétta om sin vardag for att ta reda pa vilka fordndringar de
har gjort till foljd av sitt deltagande i projektet noterade jag att de i stort sett aldrig
namnde ordet koldioxid. Istéllet talar de just om de konkreta saker som de gor i sin
vardag.

Klimatengagemang i vardagen innebér att medvetenheten om det abstrakta och te-
oretiska klimathotet “6versétts” till konkreta och praktiska handlingsmonster. Denna
Oversittning dr nédvindig eftersom vardagen ar konkret och praktisk till sin natur.
Ett uttryck for detta ar att det i informanternas beréttelser urkristalliserar sig en lista
over specifika saker som man bor gora eller undvika att gora for klimatets skull. Nér
det giller resor dr rekommendationen att man ska cykla, dra ned pa onddiga bilresor
(t.ex. genom att kombinera drenden), dka kollektivt (tdg och buss), samédka samt
kora etanolbil. Man ska inte flyga, kora for fort och helst inte aka bil alls. Nér det
géller mat bor man dra ned pé kottkonsumtionen, dta vegetariskt, vélja produkter
efter sdsong (t.ex. inga tomater pa vintern) samt kopa svenska, ndrproducerade och
ekologiska matvaror. Sarskilt reckommenderas rotfrukter, ekologisk mjolk, ekologis-
ka tomater och bananer, samt fisk och dlgkdtt. Man bor undvika produkter som
innehéller palmolja, importerad mat (t.ex. ris, tropisk frukt, sockerérter fran Kenya),
samt att slinga mat. P& energiomradet rekommenderas att spara energi genom att
sinka inomhustemperaturen, slicka lampor och stinga av apparater som inte an-
vands (ej anvédnda standby-lage), virma vatten i vattenkokare samt installera luft-
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varmepump och energisparlampor. Man bor ocksa vilja ritt energikélla, t.ex. jord-
varme, gron el eller vindkraft. Oljepanna och kolkraft &r negativt ur klimatsynpunkt.
Ovriga klimattips dr att sopsortera, inte kopa saker i onddan utan istillet laga och
ateranvianda saker samt handla pa second hand. Husrenovering betraktas ockséd som
daligt for klimatet.

Detta sitt att ta fasta pd konkreta och specifika handlingar blir begripligt nir vi
anvénder informanternas vardagsliv som utgangspunkt for analys. Om man forsoker
ta till sig det stora och dvervildigande klimathotet i sin helhet kan man l&tt drabbas
av handlingsférlamning eller “klimatangest”. For att kunna agera i forhéllande till
koldioxid, stigande medeltemperaturer, smiltande isar maste informanterna darfor
hitta ett sétt att “Oversitta” det in i den egna vardagen och pa sa sitt gora det hanter-
bart. Oversittningen sker ocksa 4t andra hallet, dvs. frin vardagslivet till det storre
sammanhanget. De sma sakerna som informanterna gor blir meningsfulla genom att
Oversittas till klimatspraket. En enkel och vardaglig handling far plotsligt tyngd nér
den utfors for klimatets skull.

3.2 Klimatfragan inte bara en fraga om klimat

Nér informanterna ska bendmna vad de gor anvander de ofta ord som klimatsmart”,
“klimatvénligt” eller “miljovanligt”. Gunilla beréttar har om hur klimatprojektet har
lart henne att bli ”ekologisk™:

Jag har blivit mer och mer intresserad av hur man kan gora for att vara sa ekologisk
som mojligt och hur man ska ténka. Ibland fick man reda pa att man ska kopa ekolo-
giskt, men man kan inte kdpa vad som helst som ar ekologiskt for allt 4r inte lika bra,
och da ville man fa mer kott pa benen; vad dr det man ska vilja, vad ska man tidnka
pa. Projektet var ju en bra grej da. Sedan att man har lart sig hur man ska spara el och
allt det hir... man tinker inte s mycket pa helheten. Nar man tinker ekologiskt, da
tdnker man mat och slédnga i kompost och hur man kéllsorterar. Allt det ddr hade man
i huvudet, men sedan ir det ju s& mycket mer.

Rent ordboksmaéssigt har orden ekologiskt, klimatsmart och miljovéanligt skilda be-
tydelser, men Gunilla och de andra informanterna anvander dem ménga ganger som
synonymer. Detta visar att klimatet for dem inte &r ett isolerat &mne utan att det &r
intimt forknippat med andra miljofragor i deras sétt att tinka. Att kopa ekologisk
mat, kompostera, sortera sopor och spara el ingér for informanterna i ett och samma
forhallningssitt till omvérlden. I motsats till de vetenskapliga experternas perspek-
tiv, som kdnnetecknas av stor omsorg om att dela in virlden i avgrinsade &mnesom-
rdden och discipliner, praglas minniskors vardag av ett praktiskt sunt fornuft som
snarare fokuserar pa hur allting hdnger samman. Klimatférindringarna ma vara ett
nytt fenomen med en sdrskild problematik, men nér informanterna hanterar det i sin
vardag hamnar det i samma kategori som andra miljorelaterade fenomen. Det blir
déarfor ganska naturligt att anvdnda ekologiskt, klimatsmart och miljovénligt som
utbytbara beteckningar for allt som &r skonsamt mot naturen. Klimatengagemang &r
for informanterna inte begrinsat till enbart sddant som ror klimat och véxthusgaser;
ibland verkar det nistan som att de anvédnder klimatfrdgan som en ny samlingskate-
gori som innefattar alla mojliga miljéfragor. Foljande citat av Annika Schenk visar
att nedskriapning for henne hor ihop med klimatfragan:
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Om alla minniskor var medvetna om klimatet vore det mycket béttre, sikert. Det ar
sma grejer, som att inte sldnga skriap pa marken och slicka lampor. Det gor vi alltid.

Ett annat exempel dr klimatpiloternas starka iver for sopsortering. Fér ménga av
klimatpiloterna verkar dven sopsortering hora thop med klimatfragan. Ett tydligt
exempel var ndr klimatpiloterna skulle utforma en egen utmaning och Enqvists val-
de att gora ett dagsverke pa atervinningsstationen i Askersund for att assistera beso-
karna och upplysa om hur de skulle sortera sitt avfall. Nar systemen for sopsortering
och atervinning infordes var det emellertid inte med tanke pa klimatet. Visserligen
kan sopsortering finnas med pé olika listor 6ver vad man kan gora for klimatet, men
det hamnar ofta ganska langt ned. Ofta laggs istéllet storre vikt vid resor, livsmedel
och boende, som till exempel “Klimatkontot”, en webbsida ddr man kan rdkna ut
sina koldioxidutslipp, och dven i projektet Klimatpiloterna. Anda tycks klimatpilo-
terna se sopsortering som en central del i sin klimatmedvetna livsstil.

3.3 Gamla vanor far en ny (klimatsmart) innebérd

Det ér inte alltid som klimatengagemang innebér att man ldr sig ndgot nytt eller
dndrar sitt beteende. Ofta har klimatpiloterna fortsatt med samma vanor och var-
dagsrutiner som forut men med skillnaden att de har dndrat sitt sétt att tala om dem.
Saker som de fran borjan brukade gora av helt andra skil motiverar de nu med att
det &r klimatsmart och ddrmed har de forsett sina handlingar med en ny innebdrd.
Man kan sdga att de har “6versatt” sina gamla vanor till det nya klimatsammanhang-
et. Att se sopsortering som nagot man gor for klimatets skull ar ett exempel pa en
sadan Oversdttning. Ett annat exempel dr Sune och Gunilla som alltid har strdvat
efter att gora sina inkdp i Laxa, istillet for Orebro eller Mariebergs kdpcentrum som
ligger cirka 50 kilometer bort. Det ursprungliga skilet var att de ville stotta den
lokala affarsverksamheten sa att den ska kunna finnas kvar, men nu kan de ocksa
sdga att de gor det for klimatets skull. Att handla ddr man bor, i sitt ndromrade, &r
battre dn att aka langt eftersom transportstrickan blir kortare och det ddrmed slépps
ut mindre koldioxid. Ett annat exempel dr Gunnar Marklund som nyligen kopte en
motorcykel. Han kopte den framst for att kunna ndjesédka, men han ser det ocksa
som positivt ur klimatsynpunkt eftersom motorcykeln bara drar hélften sa mycket
bensin som bilen.

Det ar flera av informanterna som beréttar att de genom att delta i projektet fatt
bekriftat att saker de gjorde var rétt. De har med andra ord upptéickt att de faktiskt
redan var ganska klimatsmarta. Projektet passar bra med det man gér och man be-
hévde inte dndra pa speciellt mycket. Man har snarare fatt vatten pa sin kvarn till att
fortsitta leva som man gjort tidigare. Barbro och Lars Enqvist beréttar att de bruka-
de kopa ekologisk mat redan innan de deltog i projektet, &ven om det har blivit mer
pa sistone, bade pa grund av projektet och for att utbudet av ekologiska varor &r
storre nu dn forut. Lars kommenterar:

Vi hade vil redan tidigare en inriktning mot det hér klimatsmarta som har varit uppe
nu, men vi har blivit lite sdkrare 1 att det ar bra.

Gunnar Marklund gor ett liknande uttalande:
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Det som har framkommit i Klimatpiloterna &r ju ingenting nytt egentligen for mig,
utan det dr ju gammal livsstil bara, uppdatering, att se att folk far upp 6gonen for det
hir. /.../Jag gick ju med av det skilet som jag sa till dig forut, for att liksom se; var
star de hir klimatpiloterna, vad har dom for tankegangar idag, hur fel har jag eller har
jag gétt i briaschen i det tysta. S& det har ju inte paverkat min livsstil pad nagot sitt,
utan det dr bara en bekriftelse pa att dom har samma idéer som jag har haft i manga
ar.
Ibland har informanterna handlat utifrdn vad som blir mest ekonomiskt och senare
har det dessutom visat sig vara klimatsmart. Nar Lindgrens bytte ut sin oljepanna
mot en bergvirmepump ar 1999 var det inte frimst av miljoskél utan for att brinna-
ren blev for déalig och att oljan blev dyrare och dyrare. Ett annat enkelt sitt att bli
klimatsmart utan att behdva édndra sina vanor &r leta efter tekniska l6sningar som
tillter en att fortsétta leva som man gor, men med en teknik som ska ge lagre kli-
matpaverkan. Att byta till vindkraftsel och sitta in ldgenergilampor &r nagra exem-
pel. Johan &r den som tydligast ger uttryck for detta sétt att tdnka och det visar sig i
att han till bland annat har kopt en etanolbil.
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4 Klimatengagemang som religion?

Det 4r inte alla som tror att klimathotet ar verkligt. Ibland hettar det till ndr klimatet
debatteras, till exempel pé olika diskussionsforum pé Internet, dé skeptiker anklagar
klimatvéanner for att vara religidsa i sin tro pa klimathotet. Andemeningen &r att man
inte har vetenskapliga bevis utan grundar sig pa trosforestéllningar istéllet for fakta.
Oavsett vad man anser om klimathotet kan det vara intressant att anvanda religion
som en metafor for klimatengagemang. Syftet dr inte att diskutera sanningsanspra-
ken i de naturvetenskapliga argumenten for eller emot klimathot, utan att anvénda
metaforen som ett kulturanalytiskt verktyg for att utforska vilka kulturella praktiker
och forestillningar som omgérdar informanternas klimatengagemang. Lat oss darfor
leka med tanken ett slag.

Om vi tinker oss klimatengagemang som om det vore en religion skulle vi kunna
se projektledarna som ett slags prdster i Klimatets tjdnst med uppdrag att forkunna
ett sanningens budskap med en mérk och en ljus sida. Den daliga nyheten dr att
vdrlden dr pd vig mot sin undergang ddrfor att ménskligheten har syndat mot Mo-
der Jord. Vart brott dr att vi har frossat i olja och vickt Klimatets vrede genom att
héinge oss dt en livsstil i overflod, bestdende av flygresor till Thailand, ett overdrivet
kéttitande och elektriska apparater i standby-ldge. Domen dr filld éver jordens
invanare och som straff hotar nu Klimatet med att bokstavligen forvandla planeten
till ett Harmageddon, ett brinnande helvete ddr polarisar och glacidrer smdlter och
en syndaflod sveper fram och far havsnivdn att stiga med sex meter. Skordarna
kommer att sla fel och mdnniskor kommer att fly i skrdck. Naturkatastrofer och
lidande i form av virmebéljor och torka, orkaner och éversvimningar blir allt som

bjuds.

Men klimatprdsterna predikar ocksd hopp. Den goda nyheten, evangeliet, dr att
det finns frilsning om vi omvdnder oss frdan var syndiga livsstil. Forsta steget dr att
ldra kdnna sanningen om Klimatet och inse vdr delaktighet i de gdrningar som ska-
dar Klimatet. Andra steget dr att géra bot och bdttring genom att ta avstand frdan
synden och utféra fromma gdrningar, till exempel sluta képa importerad exotisk
frukt och istillet vilja nédrodlade svenska dpplen. Da kommer Klimatet, denna osyn-
liga hégre makt, att skdnka forldtelse. Frukten av det fromma livet dr sinnesfrid och
glddje och kanske kommer Klimatguden ocksd att halla tillbaka sin vrede sa att
katastrofen inte drabbar oss.
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For att fora ut sitt budskap har klimatprdsterna utsett ett antal klimatapostlar, en
upplyst skara av personer med den ritta trosbekdnnelsen och som ska fa undervis-
ning i den rdtta klimatldran. De ska ocksd sdndas ut som missiondrer med uppdrag
att vinna nya sjdlar, dvs. predika for dem som dnnu inte har ldrt kidnna Sanningen
om Klimatet.

4.1 Expertsystemets funktion

Klimathotet &r p4 méanga sétt en produkt av det moderna samhéllet. For det forsta &r
klimatforandringarna som fysiskt fenomen en f6ljd av industrialismen, dvs. manni-
skans omdaning av naturen (Giddens 1996:62f). Moderna industriella uppfinningar
har visserligen gjort livet mer bekvamt, men skuggsidan ar att de har féréndrat vérl-
den och gjort den farligare (jfr Beck 1998; Giddens 1996:17). Ett exempel ar kérn-
kraften som visserligen har sidkrat energiforsorjningen &t samhélle och industri men
samtidigt kan orsaka enorm skada pa ménniskor och natur om, eller réttare sagt ndr
en olycka intrdffar (som till exempel i Fukushima, 2011). Klimathotet &r ocksa en
konsekvens av det industriella samhéllet och dess beroende av fossila bréanslen. For
det andra &r det pa grund av hur det moderna samhiéllet fungerar som ménniskor har
blivit medvetna om klimathotet. Riskmedvetenheten kommer av den stora kun-
skapsproduktion som idag dger rum inom olika expertsystem och som nér oss inte
minst genom massmedierna (jfr Johansson 2007:438, Beck 1998:33, 39). Vi bom-
barderas stdndigt med risker som till exempel finanskris, svininfluensa, datavirus,
och nu klimatférdndringar. Om det inte vore for att det fanns forskare med expertis
inom klimatomradet och kommunikationsmedier som kunde sprida deras upptéckter
hade vi troligtvis inte haft ndgon forestillning om ett klimathot, &ven om vi kanske
hade kunnat mérka av fordndringar i klimatet.

Expertsystemen presenterar inte bara problem utan dven 16sningar. Med larmet om
klimathot kommer ocksd rekommendationer om vilka atgérder som krivs. Bade
Beck och Giddens har papekat hur ménniskor i det senmoderna samhéllet alltmer
satter sin tillit till vetenskap och abstrakta expertsystem (jfr Beck 1998; Giddens
1996:81-106, 99f). En viktig utgadngspunkt fér min argumentation &r dérfor att ex-
pertsystemen i flera avseenden fungerar pd samma sétt som religion. Tva centrala
likheter &r att bada tva dger en viss auktoritet ver ménniskors liv samt att de levere-
rar badde hot och botemedel (jfr synd och frilsning). Att man nétts av budskapet
leder dock inte automatiskt till att man accepterar klimatférandringarna som en
verklig risk eller att det skulle vara sé allvarligt som det pastas. Det kan ocksa vara
svért att orientera sig bland alla expertutldtanden eftersom de ibland sdger emot
varandra eller kan visa sig vara felaktiga. Som individ maste man dérfor vilja vad
man ska sitta sin tillit till, badde nér det géller problemdefinition och 16sningar (Gid-
dens 1999:45; Beck 1998:99f). Vissa tror till exempel att etanolbil som gér pa bio-
brénsle istéllet for fossilt briansle ar 16sningen, medan andra satsar pa dieselbil med
lagre bransleforbrukning. Vissa tror att klimatférandringarna bara ar péhittade eller
Overdrivna medan andra tar det pa storsta allvar. Informanterna tillhér den senare
kategorin. Att vara klimatpilot ar att befinna sig i ett spanningsfilt mellan de ver-
gripande dystopierna och den vardagliga tillvaron. Klimatengagemanget (dvs. stré-
van att minska sin klimatpaverkan) handlar darfér om att f& ihop de tva nivderna sa
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att medvetenheten om, och oron for, klimathotet inte blir féorlamande utan inspirerar
till handling.

Barbro beskriver hur Al Gores film hos henne utldste vad hon kallar f6r “klimat-
depression” och Johan berittar att han borjade fundera 6ver vilken framtid som
egentligen véntade hans nyfodda dotter. Annorlunda uttryckt kan man séga att kun-
skapen om klimatforandringarna stérde deras “ontologiska trygghet”, dvs. kdnslan
av sikerhet och stabilitet i tillvaron (jfr Johansson 2007:423). Giddens ser en sorts
dialektik mellan risk och trygghet som ar typisk for risksamhallet: ”
[pendlar stindigt] mellan en strdvan efter ontologisk trygghet och en medvetenhet

.. mdnniskor

om de risker som kontinuerligt skapas i det moderna samhdllet” (Johansson
2007:439). Risker utgdr ett hot mot tillvaron och for att aterfd kinslan av ontologisk
trygghet maste de hanteras pa nagot sitt. Flera av informanterna hade borjat engage-
ra sig i klimatfrdgan redan innan de gick med i projektet, till exempel i form av att
de forsokte sopsortera, kdpa ekologiska produkter eller spara energi, dvs. gora sé-
dant som det abstrakta klimatexpertsystemet rekommenderade. Men samtidigt upp-
levde de ett stort behov av mer kunskap om hur man egentligen borde béra sig at for
att leva klimatvénligt, och de gick med i projektet bland annat for att det svarade
mot detta behov. Projektet var med andra ord vad Giddens skulle kalla for en ™till-
gangspunkt” till klimatexpertsystemet (1996:84). Att informanterna hyser tillit till
projektet som férmedlare av expertis syns till exempel i detta citat fran Linda:

Nu nir man har varit med i Klimatpiloterna och hort experter inom olika omraden
som har forklarat for en vad det gor for var vérld sa har man ju verkligen tagit till sig
det dér.

Personliga méten, tillgdngspunkter, dr avgorande for att bygga upp, eller forstora,
tilliten till expertsystemet (Giddens 1996:88). Projektledarna representerar och for-
kroppsligar det abstrakta klimatexpertsystemet och i detta avseende spelar de en
liknande roll som présterskapet i religionen. De &r auktoriteter som kan formedla en
sdkrare och hogre kunskap nér informanternas egna referensramar och forklarings-
modeller inte riacker till for att forklara och forstd det som hédnder. Pa snarlikt vis
brukar kyrkans eller religionens foretridare ses som representanter for en hogre
makt vilka ménniskor kan soka sig till for att f& kunskap, vigledning och trygghet,
sarskilt i tider av kris.

4.2 Ontologisk trygghet i gungning

Fragan &r vilken skillnad expertkunskapen har gjort i informanternas liv; har projek-
tet egentligen okat deras kénsla av ontologisk trygghet? Svaret 4r nej, snarare tvért-
om. Atminstone inte inledningsvis.

Det man inte vet har man inte ont av, brukar det heta, och nir det géiller klimatho-
tet verkar det till viss del vara sant. Idén med projektet var att informanterna skulle
fa kunskap om hur man kan minska sina utsldpp av vaxthusgaser (Klimatpiloterna,
Projektplan 2009). De flesta av dem var visserligen medvetna och oroliga over kli-
mathotet redan innan, men genom att delta i projektet har deras medvetenhet starkts
ytterligare och deras ontologiska trygghet har satts i gungning dnnu mer. En kom-
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mentar fran Johan visar att projektet gett honom kunskap om hur han ska gora for att
leva klimatvénligt, men bieffekten ar att han ockséd har blivit medveten om alla de
ganger da han inte lever sé:

Det kan jag i och for sig tilldgga: det hér projektet ger ju enorm klimatangest. Javlar,
nu satte jag mig i bilen, jag kunde ju ha cyklat, borde ha akt tag hit.

Johan dr inte ensam om att uppleva att det &r jobbigt nér han inte handlar efter pro-
jektets principer. Linda beréttar att hon kan f& angest och daligt samvete nir hon star
i en valsituation och funderar pé att kopa ndgot som hon anar inte &r speciellt miljo-
vanligt eller klimatsmart, till exempel billiga klader:

Det kidnns svart nu ndr man har sma barn som behdver klader hela tiden, for att de
vixer ur. Det kénns lite omgjligt ndstan om man bara skulle gé pa Second Hand eller
kopa sant som dr ekologiskt gjort helt och hallet. Daligt samvete far man ju. Ibland
kopplar man bort den tanken.

Ibland tycks det ndstan som om det daliga samvetet dr jobbigare for informanterna
an sjdlva klimathotet i sig. Detta tyder pé att klimatengagemang inte enbart handlar
om att motverka klimatférdndringarna; det kan ocksa vara ett sétt att bli fri fran
skuld. Bamberg and Mdser (2007) har argumenterat for att skuldkdnslor ofta ar en
av drivkrafterna bakom ménniskors miljévinliga beteenden.® Projektledningen har
visserligen lagt sig vinn om att inte skuldbeldgga manniskor for deras klimatpaver-
kan utan istéllet fokusera pa allt man kan vinna pa att leva klimatsmart, sésom mind-
re stress och okad livskvalitet. Men for informanterna verkar projektet 4nda ha en
moralisk funktion, i likhet med religionen. Den moraliska aspekten &dr ofrankomlig
eftersom projektet faktiskt markerar vad som é&r rétt och fel. Det rdder disharmoni
mellan hur vardagslivet ser ut i nuldget och hur det borde vara och darfor behdvs en
radikal omstéllning eller "omvéndelse” fran den klimatskadliga livsstilen till ett mer
hallbart vardagsliv. Den angest som informanterna upplever ibland kommer dock
inte enbart av skuld och déligt samvete. Det kan ocksd komma av att klimatengage-
manget leder till att vardagsrutinen rubbas. Jag ska aterkomma till detta langre fram.

4.3 Ontologisk trygghet aterupprattas

Oro for klimatet, skuld, klimatangest, déligt samvete, disharmoni mellan ideal och
verklighet, rubbade rutiner; allt detta hor samman med ontologisk otrygghet, dvs. en
kénsla av att inte riktigt “kunna lita pd omgivningen” eller “kunna hantera olika hot
och faror” (jfr Johansson 2007:423). Men detta &r inte det enda som projektet har
resulterat i. Projektet har ocksa pekat pa hur deltagarna praktiskt kan éndra sin livs-
stil och pa sa sétt minska sin klimatpaverkan. Detta tycks ha lett till en viss kénsla av
sjalvfortroende, eller egenmakt”, eftersom det har gett dem mojligheter att ta aktivt
ansvar och att sjdlva kunna gora négot at klimatférindringarna. Den tillfredsstillelse
de utstrélar nir de beréttar om vad de har éndrat pa kan ses som ett uttryck for denna
kénsla av egenmakt. Barbro, som bor elva kilometer fran Askersund, siger:

Jag har cyklat mycket till stan ocksa, da &r jag lite mallig faktiskt.

% Om detta vittnar ocks4 titeln pa bok déir musikern Staffan Lindberg (2010) delar med sig av
sina erfarenheter av att forsoka minska sin klimatpaverkan: ’Jag skulle ha bytt till lagenergi-
lampa i hallen: en koldioxidbantares bekénnelser.”
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Trots, eller egentligen tack vare, att projektet inledningsvis bidrog till ontologisk
otrygghet har det dven blivit en plats dir man forsoker ateruppritta tryggheten,
bland annat genom att ge informanterna mojligheten att “géra bot”. Projektet har
med andra ord presenterat handlingsalternativ som ska skapa en ny sorts ontologisk
trygghet. Nagra exempel pa sddan “botgéring” r att man dter mer vegetariskt, kdper
mer ekologiska produkter eller kombinerar flera drenden i en och samma biltur for
att minska bilakandet.

En annan del av arbetet med att bygga ontologisk trygghet inom projektet bestar
av att skapa en sorts gemenskap och skriva in det individuella klimatengagemanget i
ett storre sammanhang. Detta var ocksé ett uttalat syfte enligt projektplanen, dér
foljande citat (frdn boken “Vigar till férdndring” av Lennart Parknids) aterfinns:
"Det behdvs 6kad kunskap, men kunskap i sig dr inte tillrdckligt. Det behovs en
dialog, ett sammanhang ddr fordndringar sker och en kinsla av meningsfullhet, att
det man gér spelar roll” (Klimatpiloterna, Projektplan 2009). Flera génger hor jag
informanterna séga saker i stil med: “det jag gor kan spela roll”, ”det &r en droppe i
havet, men utan droppar inget hav”. Denna typ av formuleringar visar att man anser
sig ha ett ansvar att dra sitt stra till stacken, och att det finns en tro pé att det man gor
faktiskt ger effekt. Samtidigt visar det att informanterna &r 6dmjuka nér det géller
hur mycket de som enskilda individer kan astadkomma i ett globalt perspektiv. De-
ras egna insatser ar i sig sjélva inte tillrickliga for kunna rddda klimatet utan kan
bara bli meningsfulla tillsammans med de insatser som gors pa andra héll. Om onto-
logisk trygghet ska bli mgjlig i bemérkelsen den fysiska miljén bevaras i sin nuva-
rande form (jfr Giddens 1996:91), dvs. att klimathotet avvirjs eller atminstone lind-
ras, dr det darfor viktigt att uppleva att man inte dr ensam utan att det ocksa finns
andra som gor samma sak. Hir ser vi ytterligare en parallell till religionen, dér de
troendes gemenskap ofta ger mening at den enskildes tro.

I projektet finns det dels en verklig gemenskap, ’face-to-face”, med de andra kli-
matpiloterna och projektledarna. Men det finns ocksé en “forestilld gemenskap” (jfr
Anderson 2006) bestdende av “alla vi som bekdmpar klimathotet”, inklusive klimat-
experter och IPCC med flera. Gemenskapen ér forestélld eftersom klimatpiloterna
aldrig lart kdnna de andra klimatvdnnerna personligen, men den uppritthalls dnda
som gemenskap genom att man delar samma symboler (jfr ibid; Cohen 1985) Att
man utfor vissa handlingar, till exempel att kopa ekologiskt, sortera sopor och sénka
temperaturen inomhus, blir darfor tecken pé att man tillhor klimatvannernas vérlds-
vida gemenskap. Vi kan ocksé se det som att det ur denna gemenskap héller pa att
viaxa fram ett slags kollektivt medvetande, eller en gemensam forestillningsvarld,
som ménniskor skolas in genom vardaglig samvaro och som uttrycks i olika slags
symboler sdsom sprak, vérderingar och handlingsménster. Denna typ av gemen-
samma praktiker och forestdllningar kan vi kalla for kultur (jfr. Ehn & Lofgren
2001:9; Cohen 1985:15). Nar klimatpiloterna méts till inspirationskvéllar skapas och
bekriftas deras forestdllningar om klimathotet. Genom interaktion och samtal med
varandra ldr de sig anvdnda ord som klimatkompensera och koldioxidutslapp, och
foreteelser som bil, palmolja, ekologisk mjolk och nédrproducerade dgg laddas med
viardeomddmen utifran hur bra eller déliga de ar for klimatet. Nér de sedan praktise-
rar vad de lart sig, under tiden mellan tréffarna, befasts denna kunskap ytterligare
(jfr Frykman & Gilje 2003:42).
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4.4 Att jamféra sig med andra

Att klimatpiloterna har ndgonting gemensamt innebér samtidigt att detta skiljer dem
frén andra ménniskor (Cohen 1985:12). Klimatpiloterna talar ofta om hur andra
beter sig; inte for att verka béttre dn dessa andra men det 4r genom att stilla sitt eget
agerande mot andras som man kan visa hur man sjélv har fordndrats. Det ar ett vél-
kant fenomen inom sociologin att den egna identiteten definieras i kontrast till andra
ménniskor (Ehn & Lofgren 2001:51, 65; Frykman 1992:252) Uttalanden om andra
sdger alltsa lika mycket om hur de ser pa sig sjdlva. Nar man papekar att grannen
later utelampan vara tind dygnet runt, raljerar om folk som é&ker till Mariebergs
kopcentrum for att shoppa eller berdttar om bekanta som tar bilen fast de bara ska
aka négra kvarter, dr det inte for att man vill skryta utan det &r ett sétt att uttrycka att
man sjélv har blivit upplyst, till skillnad frdn dem som inte har “’sett ljuset”. Ett citat
fran Ylva illustrerar detta:

Jamen som pappa, han kan ju sitta och aka in till Orebro for att kopa en skruv liksom.
Han har ju inte riktigt fatt det dar tanket 4n kan man siga. Aven fast barnen papekar
for honom att: ”inte bilen under milen!” /.../ Man ldgger ju mérke till just ndr nagon
annan anvénder bilen nidr man tycker att det inte behovs.

Klimatsmarta girningar, som att kopa ekologiskt, att minska pa bildkandet etc. dr en
sorts yttre bevis pa ens fromhet. Men fromheten mits inte bara i forhallande till
”skriften”, dvs. projektets anvisningar, utan dven genom att man jamfor sig med
andra. Till viss del verkar denna jamforelse ske omedvetet, eller atminstone outtalat.
Ylva dr den enda som uttryckligen sdger att hon faktiskt anvénder andra som matt-
stock. Hon medger att hon inte dr sa duktig som hon skulle vilja, men s& linge hon
ar lite béttre dn folk i allménhet 4r hon ganska ndjd.

Man tror att man ska kunna vara sa mycket battre ocksa, det tycker jag ar jobbigast.
Man skulle vilja kunna gora allting rétt, leva pa luft och vatten typ. Men da har man i
alla fall kommit en bit. /.../ Man vill vara lite battre 4n normalsvenskarna. Det gor
inget om de kallar en klimatpolis. Det finns sidkert de som ar hur duktiga som helst, att
det vi gor inte 4r ndgonting [i jimforelse]. Manga tror att vi dr experter.

4.5 Missionsuppdraget och det daliga samvetet

Forhoppningen hos informanterna &r att det egna engagemanget ska smitta av sig pa
andra; ju fler det &r som drar 4 samma hall desto mer meningsfulla blir de egna
anstringningarna. Nér jag fragar Linda vad hon anser &r podngen med projektet
svarar hon:

Vi ska paverka vart samhille, forst och frimst dem runt omkring oss och de ska lik-
som fora budskapet vidare. Man kanske tycker att det ar vérdeldst att kdllsortera och
kopa ekologisk mat, men man har ju lirt sig att om alla gor det s& far man igéng na-
gon slags dominoeffekt.

Att klimatpiloterna skulle inspirera andra med sina erfarenheter var egentligen hu-
vudpoédngen med projektet men trots detta verkar informanterna kénna sig lite kluv-
na till sitt uppdrag. A ena sidan anser de att deras medvetenhet om klimathotet ir av
godo och de vill helst att andra manniskor ocksa ska fa upp 6gonen eftersom magni-
tuden av klimathotet kraver att fler agerar. Men a andra sidan bar det emot att fora
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Over pa andra det daliga samvete som denna medvetenhet for med sig. Det ér lite
som i den kristna religionen, vilken ldr att man maste inse den obekvima sanningen
om sin synd for att forstd sitt behov av omvéndelse och frdlsning. Utmaningen é&r att
presentera budskapet s att folk inte stoter det ifrdn sig. Bland informanterna rader
det delade meningar om hur detta bast bor géras och om hur man ska se pa det déli-
ga samvetet.

De flesta av informanterna drar sig inte for att forsdoka paverka omgivningen. Det
kan handla om att fraga efter ekologiska varor i affarer och pa restauranger, att er-
bjuda sig att diska nér det ar tal om att anvianda engéngstallrikar, eller att uppmana
sina ndrmaste att kdllsortera. Samtidigt understryker flera av dem att de inte vill
”missionera”, som de uttrycker det. Med detta menas att man inte vill vara fanatisk
eller padyvla folk sin uppfattning utan istéllet, pa ett diskret sitt, forsoka fa folk att
tianka sjdlva. Detta dr en mer framgéngsrik metod enligt Sune:

Men ju mer man pratar om det, alltsa jag marker ju pé folk att de blir ju 4nda paver-
kade. Den bésta strategin att paverka folk &r ju inte att overdsa dem med profetior el-
ler gé ut och vara missiondr och ligga pa. Utan det bista séttet dr i vanliga samtal, nir
man sitter vid kaffebordet och resonerar om nagot sa sdger man: har ni provat det hir
ekologiska vinet?”, eller vad det nu kan vara. Smastegsmetoden, det dr det som ger
bist effekt tycker jag.

Nagra sager att de ser det som sin plikt i egenskap av klimatpiloter att upplysa andra
nu nér de sjilva har fatt kunskap. Ylva star gérna ut med att folk tycker att hon &r
lite jobbig och for egen del tycker hon att daligt samvete ar en drivkraft till att skar-
pa till sig och gora ritt.

Daligt samvete far man ju for att man vet att man skulle kunna gora det béttre och att
det har en betydelse att man gor det liksom. Da &r det ju bra om man far daligt samve-
te for dd vet man ju om problemet. Man ska ha lite daligt samvete och fa lite panik
och angest, det tror jag &r bra for att man ska gora nagonting. Fér om man inte forstar
allvaret da bryr man sig ju inte heller. Om man har sett en film om hur stor paverkan
det blir nir de odlar jitterdkor och nir de skovlar mangroveskog; om man har sett det
liksom och forstar att oj, det hir paverkar att jag inte ska kopa, da &r ju det bra. Det ar
bra att f lite panik och lite angest.

Ylvas erfarenhet illustrerar det vi sdg forut; att klimatengagemang bérjar i ontolo-
gisk otrygghet och att detta blir en forutséttning for att sedan kunna upprétta en ny
ontologisk trygghet som ar grundad i ett mer héllbart sétt att leva. Men for Johan &r
skuld och daligt samvete tvartom ett hinder for att kunna ta till sig klimatfrdgan. Han
berdttar att han storde sig pd nidgot som stod i instruktionerna for “hemesterutma-
ningen” och som han tyckte 1t for upplidxande:

Da stod det ju ocksa: Varfor inte skippa Greklandsresan i ar? Det tycker vi du kan
gora. Det dr det hir pekfingeriet, det lockar inte folk. Da vinner man inte det hér.

Johan é&r inte frimmande for att diskutera klimat med folk men han vill inte att folk
ska tala om for honom vad han ska goéra och tror inte heller att andra vill det. Dér-
emot gillar han Johannas instillning till klimatengagemang och menar att hon, till
skillnad fran dem han kallar “naturféreningsfolket”, 4r uppmuntrande och far det att
lata roligt att vara klimatsmart. Det mérks i intervjuerna att informanterna ibland
drar sig for att forsoka fa andra méanniskor att borja bry sig om klimatet pa grund av
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riadsla for att ge folk daligt samvete eller uppfattas som démande. Det uppstar darfor
en spanning mellan den tvingande ndodvéndigheten i att sprida budskapet for klima-
tets skull, och dngslan for att rdka trampa folk pé tarna. Slutsatsen som informanter-
na har kommit fram till 4r att man inte kan tvinga ndgon att engagera sig i klimatet,
utan det méste ske pa individens egna villkor. Trots brddskan i klimathotet hoppas
de pa langsamma ringar pa vattnet, sma steg i rétt riktning istéllet for revolution hér
och nu.
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5 Terrangen och kartan

5.1 Att andra sina vardagsrutiner

Ett av malen for informanternas klimatengagemang ar att fa verkligheten (den egna
vardagen) att stimma &verens med idealet, och tvdrtom, dvs. att fa idealet att stdm-
ma med verkligheten. Ofta innebar det att man behdver éndra sitt sétt att gora saker
pa. Processen att bryta med sina gamla trygga vardagsrutiner och forsdka arbeta in
nya, kan vara forenad med ett visst matt av angest. Giddens har argumenterat for att
angest dr ett grundldggande inslag i den minskliga existensen. Rutiner &r ett sitt att
halla denna &ngest i schack och uppné ontologisk trygghet genom att vardagslivet
blir mer strukturerat och forutsdgbart, men nir rutinerna bryts finns det en risk att
angest och dngslan tringer sig pa (jfr Giddens 1996:95f, Johansson 2007:423f). Det
ar darfor viktigt for informanterna att sa snart som mojligt & in nya vardagsrutiner
och pa sa sitt aterfa kinslan av ontologisk trygghet.

En av de teoretiska utgdngspunkterna for denna uppsats ér att manniskor séllan re-
flekterar over sitt vardagliga handlande, just eftersom det till stor del bestar av ruti-
ner. Enligt en modell hos Giddens kan méanskligt handlande ske pé tre olika nivaer i
medvetandet: den omedvetna, den praktiskt medvetna och den diskursivt medvetna.
Vissa handlingar styrs av omedvetna motiv och mekanismer. Det praktiskt medvetna
bestar av saker vi gor pa autopilot i vardagen, dvs. minnen och kunskaper som vi
anvéinder oss av medvetet men utan att behova reflektera. Nér vi diskuterar och
reflekterar Gver vara handlingar anvénder vi det diskursivt medvetna. (jfr Johansson
2007:422f). For att kunna &ndra sina vardagsrutiner i en bestimd riktning &r det
nddvindigt att ga fran praktiskt medvetande till diskursivt medvetande. Sune talar
om vikten av att “tdnka sig for” och detta &r ett uttryck for att han har aktiverat det
diskursivt medvetna.

Jag tycker det handlar om att forsdka att tinka sig for. Jag tycker framforallt i varda-
gen s ska man forsoka tinka sig for pa alla sétt och vis.

Informanternas deltagande i projektet har inneburit att de har tvingats att borja re-
flektera 6ver sina vardagsrutiner. Sddant som man forut gjorde av bara farten ar helt
plotsligt inte sa sjdlvklara ldngre. Denna diskursiva medvetenhet skulle med religiost
sprakbruk kunna liknas vid att fd en uppenbarelse, eller att bli upplyst. Men det
racker forstds inte att vara medveten eller att ha “sett ljuset”. Mycket av det infor-
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manterna berdttar handlar om hur de forsdker ga frén ord till handling och tillimpa
det som ”skriften” séger. Denna process tar sin bdrjan i den praktiskt medvetna och
trygga om an klimatskadliga vardagsrutinen (ontologisk trygghet). Genom projektet
viacks klimatpiloterna till en diskursiv medvetenhet om sin egen vardag och om hur
den borde se ut istillet (ontologisk otrygghet). Har pabdrjas ett arbete for att anpassa
verkligheten till idealet och idealet till verkligheten. Till sist kommer de fram till en
praktiskt medveten och denna géng klimatvinlig vardagsrutin (ny ontologisk trygg-
het). Erfarenheten av att handla mat 4r ett av de tydligaste exemplen pa hur detta gér
till. Linda Séteras beskriver:

... man far angest ibland, nir man gér i affdaren och ska vélja mellan varor och sa. Det
tar mer tid liksom for man maste téinka lite extra. Nu har vi vél fatt in det rétt sa bra s&
nu vet jag mer vad det ar for médrken man kor pa. Men i borjan var tog det jittelang tid
att handla for man var tvungen att ldsa pa alla forpackningar. Ibland kanske man tog
ett mellanting som var sa hir halvbra och ibland tog man det som var bra och ibland
inte liksom. Det tog ju lite tid och lite &ngest och sa.

Linda hade sin rutin for att handla mat men nér hon fick ny kunskap kunde hon inte
langre vélja sina varor rutinmédssigt utan var tvungen att tinka igenom sina val och
bedoma varorna utifrdn den nya kunskapen. Det var jobbigt att behova fundera sé
mycket for varje vara och dnda inte veta om man gjort ett bra val — notera att Linda
anvinder just ordet angest for att beskriva kdnslan — men nir hon vél fatt in nya
vanor kdnns det bra igen. Sett ur detta perspektiv dr malet for klimatpiloternas pro-
cess alltsé att komma tillbaka till utgangsliaget, en inarbetad rutin som inte kraver sa
mycket tankearbete. Det ar just pa detta sétt kulturell inldrning sker; genom att prak-
tiska handgrepp och symboliska inneborder “sjunker in i medvetandet och blir nagot
naturligt och oreflekterat” (Ehn & Lofgren 2001:125). Frykman skriver, med inspi-
ration av Bateson, att det vore "forlamande for allt handlande och tinkande om vi
stindigt tvingades fatta beslut fran scratch eller syna de premisser utifran vilka vi
agerar” (1992:250). Rutiner gor att vardagen fungerar smidigare och som vi sig
ovan har de dven stor betydelse for att halla dngesten borta och skapa ontologisk
trygghet. Det ska dock tilldggas att de nya rutinerna ocksé kan komma att utmanas
och da sitts en ny process igang.

5.2 Vad ar 1att?

En ganska sjélvklar men &nda viktig insikt ar att det gar lattare att infora rutiner som
inte stor de gamla invanda rutinerna alltfér mycket, dvs. de som inte kréver for stor
omorganisering i befintliga tanke- och handlingsscheman. Allra ldttast dr det att ta
fasta pa de saker i ens vardagsliv som redan stimmer med idealet. Man bara fortsét-
ter att gbra som man brukar och ger sina rutiner en ny klimatvénlig innebord. Eva
Gustavsson gjorde en liknande observation i en undersokning av attityder till klimat-
fragan; det folk tyckte var viktigast att gora var ocksé sddant som var enkelt och inte
kriavde nagon uppoffring, "... som att killsortera sopor, sla av strémbrytaren pd
elektriska apparater och slicka lampor i rum ddr ingen befinner sig” (Gustavsson
2010:23). Bland informanterna ar det flera som har for vana att kopa svenskt kott.
Det ursprungliga skilet var att man hade storre tillit till svenskt kott dn utléndskt,
men nu gér man det ocksa for miljons skull eftersom det svenskproducerade har
kortare resvdg och darmed orsakar mindre koldioxidutslapp.
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I vissa fall har informanterna dndrat pa sina rutiner men utan att behdva anstringa
sig speciellt mycket. Exempel pé saker som informanterna upplever som enkelt &r
att sopsortera, kopa ekologiska varor och spara energi i hemmet. Just dessa saker
aterkommer ofta i informanternas beréttelser och kan ndrmast ses som en sorts sym-
boler for den klimatvénliga livsstilen. En intressant fraga &r varfor vissa saker &r
enklare att gora &n andra.

Gemensamt for sopsortering, ekologiska matvaror och energibesparing &r att dessa
ar forbundna med etablerade system och stodfunktioner som har utvecklats i samhél-
let for att underldtta och uppmuntra ett visst beteende. Sopsortering underlittas av
att det finns sorteringsinstruktioner pa forpackningarna, specialdesignade karl for
hushallet, atervinningsstationer, och atervinningsanldggningar. Ekologisk mat kan
man kopa tack vare att organisationer som KRAV och EU har utvecklat kriterier,
certifieringar och stodformer till bonder. Det enda konsumenten behdver gora ar att
halla utkik efter en viss mirkning pa produkten. Sa linge man accepterar att betala
ett nagot hogre pris dr det bara att flytta handen lite 4t sidan och ta den KRAV-
mirkta mjélken istéllet for den vanliga och vips har man gjort en insats for klimatet.
Energibesparing ar ocksa relativt enkelt. Manga har till exempel bytt ut sina gamla
glodlampor mot lagenergilampor, och detta &r till stor del ett resultat av EU:s beslut
att frdn och med september ar 2009 fasa ut och forbjuda de ineffektiva glédlampor-
na. Marknaden &r dven full av andra energibesparande produkter sdsom luftvarme-
pumpar, jordvirmepumpar, solceller, vindkraft och s& vidare. Alla dessa uppfin-
ningar och stodfunktioner har gjorts tillgédngliga for konsumenterna och gor det
enklare for informanterna att “gora rétt”. Detta forklarar forvisso inte varfor folk
véljer att gora dessa saker men det visar hur det mdjliggdrs ndr man vél har viljan.

Att minska sin energianvéndning &r inte bara bra for klimatet och miljén utan &dven
for planboken. Gustavsson (2010:23) noterade att folk &r mer motiverade att gora
saker som &r forknippade med att spara pengar, och detta stimmer dven med mina
iakttagelser. Det var mer motiverande och léttare for klimatpiloterna att gora klimat-
vénliga val nér det fanns négot att vinna pa det. Linda och Martin bor i centrala Laxa
och under en period pendlade bigge till sina arbeten i Orebro. Eftersom de hade
olika arbetstider kunde de inte samaka s& Martin &kte bil och Linda tog tiget. Linda
kunde ha anvént deras andra bil men fordelarna med tag 6vervagde:

Jag ville ju ta tget. Det blir billigare, battre for miljon och trevligare, och vi har ju sa
néra till tiget. Jag kopte pendlarkort, d& ingick bade tig och buss i Orebro.

Kanske hade Linda istéllet valt bilen om det hade varit mycket billigare alternativ dn
tdget, men tack vare att hon hade enkel tillgéng till kollektivtrafik néra sitt hem och
till ett bra pris blev det enkelt for henne att vilja det klimatsmarta alternativet.

Det é&r ldttare att bli klimatvanlig ndr det finns strukturer som stddjer och upp-
muntrar det klimatvanliga beteendet (jfr Lorenzoni et al. 2007:455). Det finns olika
sorters strukturer; vissa dr konkreta och andra dr abstrakta men likvél kdnnbara t.ex.
politiska strukturer och kulturella normer och viarderingar. Hér syftar jag huvudsak-
ligen pé strukturer i konkret och fysisk bemérkelse. Strukturer kan ses som regler
och resurser som bade begriansar och skapar mdjligheter for ménniskors handlande.
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Samtidigt uppstar och uppritthalls strukturerna genom ménniskors handlingar (Jo-
hansson 2007:425). Sopstationer ar en resurs som méanniskor kan anvénda sig av,
men de skulle troligtvis inte finnas kvar om folk fick for sig att vdgra sopsortera.
Ekomjolk och lagenergilampor skulle sannolikt férsvinna fran sortimentet om ingen
ville kdpa, men genom att kdpa sddana saker bidrar man till att reproducera och
forstarka en struktur. Alla de grona och klimatsmarta produkter som har dykt upp &r
darfor tecken pa fordndringar i marknadsstrukturen.

5.3 Vad ar svart?

Det &r enklare att gora det klimatvénliga alternativet till en del av sin rutin da valet
mellan vad som é&r bra och vad som ar déligt for klimatet ar tydligt, som till exempel
nir det finns en speciell certifiering att ga efter. Nar det géller matinkdp beskriver
flera att det var jobbigt och kréngligt i borjan, dnda tills man fick in vanan, och nu &r
det néstan sa att man inte tidnker pa det. Enqvists séger sa hér:

Nu tycker inte jag man tinker s& himla mycket. Nar man tar mjolk sa tar man den
mjolken och sé vidare.

Det klimatsmarta beteendet har i detta fall blivit rutin, en praktiskt medveten rutin.
Problemet &r nér informanterna inte lyckas fa det klimatsmarta att bli till rutin. Or-
sakerna till detta kan vara flera. En grundliggande utmaning é&r att livet for infor-
manterna inte enbart handlar om hur de ska minimera sina koldioxidutslapp utan om
att fa vardagen att fungera som en helhet, vilket pd engelska kan kallas ”coping”.
Aven om projektledningen har anstriingt sig for att presentera de klimatsmarta hand-
lingsalternativen pa ett anvandarvénligt sétt ar det inte alltid s l4tt for informanterna
att infoga dem i ett redan existerande vardagsliv. Klimathotet dr visserligen en 6des-
friga for ménskligheten men for informanterna som enskilda individer &r inte me-
ningen med livet att leva klimatvénligt. Snarare handlar klimatengagemanget om att
vdva in omsorgen for klimatet i det personliga livsprojektet och dér finns redan en
massa olika drommar, virderingar och malsittningar. Strdvan att leva klimatsmart
kan dérfor ofta krocka med andra straivanden och prioriteringar.

Johan tycker att det i vissa fall dr svart att ta hénsyn till klimatet p& grund av att
han har en liten dotter att ta hand om. Exempelvis viljer han och frun bort téget till
forman for bilen nér de ska aka till sommarstugan. Att resa med tig skulle ta minst
fyra timmar och han menar att det inte skulle fungera med ett litet barn. Har ser vi en
konflikt mellan det som é&r viktigt pa lang sikt och det som é&r viktigt hir och nu. Det
ar inte s att han vill “offra” klimatet for sin egen bekvémlighet, men i denna situa-
tion kompromissar han dndd med klimatmedvetenheten; hédr och nu viger det tyngre
att gora det som blir smidigast med tanke pa barnet. Da far hans omtanke om barnet
komma fore omtanken om klimatet.

Att dra ned pa bilékandet r en av de svaraste utmaningarna for flera av informan-
terna med tanke pé att de bor pa landsbygden och darfor dr beroende av bilen. Flera
bor langt ifrén jobb, skola och affdrer och detta gor det i princip omdojligt for dem
klara sig utan bil. De skulle forstds kunna vilja att bo ndgon annanstans, men som
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livet ser ut just nu dr bilen ett maste for att fa vardagen att fungera. Eller som Gun-
nar Marklund uttrycker det:

Du ar tvungen att ha bil och aka mycket. /.../ Har har du inget alternativ, om du inte
sétter dig hir nere och sitter still hiar. Men jag menar folk maste ju jobba, tjdna sina
pengar.

Lindas kommentar pa samma tema:

Vi som bor pa landet har ju svart med det har med resor och att dra ner pa pendlingen.
En del kanske kan gora det, de som har néra till jobbet och sént.

Vardagen ska inte bara fungera, den ska fungera tillfredsstéllande och man ska kun-
na gora roliga saker. S& hér forklarar Sadvs varfor de behdver tva bilar, en for Mika-
el som jobbar langre bort och en for Ylva och barnen som mest uppehéller sig nira
hemmet:

Ylva: Om man bara hade en bil skulle det vara lite trdligt. D& skulle vi ju fa vara
hemma jamt istéllet jag och barnen. Det skulle ju funka sommartid att g& upp till da-
gis, men vintertid skulle det inte. Och skulle det hdnda ndgot s& kénner man att man
vill ju ha en bil till utifall att.

Mikael: Trots att man &r klimatpilot s4 méste man ju kunna unna sig att aka och bada
nagonstans, inte hoppa i ndrmsta dike. Nej, man maste ju kunna gora saker och det
funkar ju inte med bara en bil da.

Att vilja det “rdtta” innebdr ofta att man maste offra ndgonting och ibland upplevs
uppoffringen som alltfér stor. Sa hér forklarar Sune varfor han oftast éker bil till
Orebro, trots att tdgforbindelse finns:

Just till Orebro med tig... vissa moten kan det nog vara reflektionslost med det, da
borde man kunna &ka tag. Det jag tycker jag maste gora da dr att vdga den tid som jag
ska sitta och vinta ndr man ska byta i Hallsberg och sa. Jag tycker inte att det &r rik-
tigt rimligt att jag ldgger en massa tid pa det och att resan tar onddigt lang tid. Jag vill
anda forsoka vara nagorlunda effektiv, men ibland &r det inget bra forsvar. Vi siger
allihop hérnere vi skulle kunna édka mer tdg 4n vad vi gor. Sedan finns det andra gang-
er da det bara inte fungerar, darfor att det inte fungerar med forbindelser.

I detta fall var det klimatsmarta valet forknippat med en extrakostnad i form av tid,
men det kan lika ofta vara pengar, som den gangen da Sune skulle kopa gurka:

Sedan var det gurkan da, och da hade de ekologiskt odlad gurka. Jag sldngde den pa
vagen och da kostade den fyrtiotva spann, fyrtiotva spann! Jag stod ldnge och funde-
rade, ska jag betala fyrtiotva spinn for en gu... men jag tog den. /.../ Egentligen vet
jag ju hur det ska vara, men jag maste erkdnna att jag flippar ju ur ibland, jag koper
sant som jag inte borde gora.

Vi har just sett tvd exempel pa situationer dar Sune har problem med att vilja hur
han skulle agera. Dessa illustrerar vél det Giddens menar nér han séger att pd ménni-
skor i stort sett alltid har mdjlighet att vdlja mellan olika handlingsalternativ, men att
handlandet samtidigt formas av strukturer (Johansson 2007:425-426). Lorenzoni et
al. (2007:453) har, med utgédngspunkt i detta tdnkesétt, visat att ménniskor ofta upp-
lever sig begrinsade i sitt klimatengagemang pa grund av brist pa stddjande infra-
struktur och mekanismer, som till exempel tillgang till palitlig kollektivtrafik och
miljovanliga produkter till ett rimligt pris. I Sunes fall ar bilen &r ibland det enda
alternativet nir han ska resa till Orebro, men det ir oftast inte fysiskt omdjligt for
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honom att vdlja det klimatsmarta tdget. P4 grund av hur infrastrukturen ser ut, dvs.
motorvagen och tagstrickningen, kommer han fram snabbare nir han reser med bil
an med tag. Darfor valjer Sune att ta bilen, eftersom han upplever det som en alltfor
stor inskriankning i sitt vardagsliv att ldgga ned mer tid pa resande. Transportstruktu-
ren paverkar hans beslut men han &r inte ett offer for den utan kan alltid handla
annorlunda” (jfr Johansson 2007:422).

5.4 Klimatengagemang inom vardagslivets ramar

Det faktum att man har deltagit i projektet och fétt ”coachning i att minska sina
utslapp av véxthusgaser” (Klimatpiloterna, Projektplan 2009) leder inte automatiskt
till att man borjar bete sig pa ett visst sétt. Klimatengagemanget ar en del av ett helt
liv, vardagslivet, och det &r detta vardagsliv som sétter ramarna for vad som ar moj-
ligt att gora. Hur langt man drar sitt klimatengagemang ar darfor inte fraimst en fraga
om ambitionsniva, kunskapsnivé eller vilja, utan om hur stora uppoffringar vardagen
klarar av. Detta kan se olika ut for olika personer. Pensionédren har inga problem
med att cykla en mil till stan, men smabarnsfordldern behdver ta bilen for att skjutsa
barnen “’bara” ett par kilometer till sina aktiviteter.

Utmaningen for klimatpiloterna, och for ménniskor i allménhet, &r att fa livet att
gé ihop, dvs. ”to cope”. I vissa fall innebér det att man sénker ribban och anpassar
idealet till verkligheten snarare dn tvdartom. Trots att man till exempel vet att man
borde ta tiget istdllet for bilen, sd kan man inte gora det for att det far sa stora kon-
sekvenser for vardagslivet 1 dvrigt. S& hér resonerar Annika och Jan om sina flygre-
sor Holland:

Annika: Vi flyger fortfarande till Holland. Det kénns inte sa bra men jag gor det dnda,
for att besoka min slakt.

Jan: Men séant dr livet. Man maste gora sa mycket som mojligt som man kan for mil-
jOn, men man maste fortsétta ha ett normalt liv sa som ménniskor lever idag.”

Annika: Att man dr medveten, det dr det viktigaste. /.../ Jag kan inte sdga: “nej, jag
ska inte flyga for miljons skull, s déarfor ar jag néstan inte hemma [och hilsar pa]”,
men jag dr medveten om det.

Jan: Vi gor sa mycket som majligt hir, kdper bra produkter, slinger inte mat...

Det som ar viktigt i vardagslivet &r inte enbart hur man far ihop det rent logistikmés-
sigt och praktiskt utan dven vilka viarden man prioriterar. Johan och hans fru Mona
tycker om att resa och de vill inte sluta med det, men de tidnker gora vissa dndringar i
sina resvanor for klimatets skull. Deras favoritsemester var en bilsemester i USA da
de dkte fran New York till San Fransisco.

Extremt klimatosmart men det dér vill vi gora om. /.../ Vi har sagt att vi ska semestra
mer i Sverige, tdg, och flyger vi sd ska vi klimatkompensera. Det sa vi ocksd och
manga andra (under utmaningen “Lénga resor”, min anm.), vi tdnker inte ge upp re-
sandet.

Resandet ar sa vardefullt for Johan och Mona att om de méaste gora omfattande in-
grepp 1 det sa upplevs det som en alltfor stor uppoffring. De flesta av informanterna
verkar ocksd mena att livet som klimatpilot inte ska behdva vara jobbigt och kra-
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vande. Strdvan att leva klimatsmart ska inte inkrékta pa vardagen sa att det blir for-
slavande och tar bort livsglddjen. Det ar ndgot av detta som uttrycks i féljande ord-
véxling mellan Sune och Gunilla:

Sune: Sedan maste, och sa tycker nog Johanna med, att livet maste ju bestd av fest
ocksa.

Siv: Jo men det har de ju sagt.

Sune: Och det &r ju inte nodvéndigt att varenda fest innehéller bara vegetarisk mat,
tycker jag, men man kan ju se lite olika pa det.

Jag skrev tidigare om att klimatpiloterna under projektets géng har tillignat sig en
gemensam uppsittning symboler (vokabuldr, virderingar, handlingsmdnster etc.)
och att dessa tillsammans utgdr en sorts “klimatsmart” kultur. Det hor till symbolers
natur att de dr vaga och att de till stor del forses med mening av den som anvander
dem (Cohen 1985:21). Foljden blir att d&ven om klimatvdnnerna har de kulturella
symbolerna gemensamt delar de inte nddvandigtvis innebdrden. De forenas i sin
strdvan att ”leva klimatsmart” men ibland blir det tydligt att forestéllningarna om
vad detta i praktiken innebér skiljer sig at. Johan gillar Johannas sitt att se pa saker
men han héller inte med om de i hans tycke vénstervridna idéer som har framforts av
vissa andra foreldsare under projektets gang.

... vildigt manga som jag, smaborgerlig Svensson som inte vill ga runt i kofta och dta
palsternacka, kommer ju aldrig att ta till sig det hir, kommer ju bara blavdgra och
neka, darfor att det ar ju sé vinstervridet. Och att prata om att tillvaxt ar daligt, vi ska
stilla om och bo i sma myrfarmer och odla mordétter. /.../ Det kommer aldrig att fun-
ka, vi kommer aldrig att klara den hér klimatutmaningen om det dr bara den flygeln
som har patent pa det hir och dessutom accentuerar den sa pass mycket att dom som
liknar mig inte tilltalas och dérfor inte hdrsammar det. Det ar ju jobbigt och det enda
folk ser &r att det dr jobbigt och att det 4r en massa flummiga vénsterpartister som hal-
ler pa med det hir.

Johan menar att det dr av politiska skél som han har svart att ta till sig den vision
som bland andra Naturskyddsforeningen har méalat upp, men den motvilja han kén-
ner kan ockséd ses som ett uttryck for att visionen ligger sa langt ifrdn hans egen
vardag. For ndgon som bor pa landet och odlar mordtter kanske det later fantastiskt,
men for Johan funkar det inte inom ramarna for hans vardagsliv s& som det just nu
ser ut. Kanske har det ocksa att géra med att det man gor ar sé tétt forknippat med
den man &r. Identitet &r forankrat i handling (Frykman & Gilje 2003:11), och om
man ska dndra sitt sétt att gora saker, eller rentav gora nigot helt annat betyder det
att ens identitet fordndras. Bilden av det klimatvianliga livet méste pa nagot sétt vara
mojlig att kdnna igen sig i. Om den avviker alltfor mycket fran det befintliga var-
dagslivet kommer man med stor sannolikhet stdta den ifran sig.
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6 Slutord

Vardagsperspektivet lyser med sin franvaro i mycket av den vetenskapliga litteratu-
ren om vanliga ménniskors klimatengagemang. For att ta upp denna utmaning har
jag intervjuat deltagare i projektet Klimatpiloterna Askersund och Lax4, och forsokt
ta reda pa hur de bér sig at for att fa ihop vardagspusslet efter att ha gett sig hén at
att forsoka minska sin klimatpaverkan.

I min analys har jag kunnat urskilja négra olika strategier som informanterna an-
vander sig av for att passa in klimatengagemanget i vardagen. En strategi ar att man
borjar bendmna vissa av sina beteenden som “’klimatvinliga”. Man kan fortsétta att
agera pa samma sitt som forut men forser sitt handlande med en ny innebdrd. En
annan strategi gar ut pa att utvidga vad klimatfragan handlar om sa att de miljovan-
liga beteenden man redan utdvade nu innefattas i klimatengagemanget. En tredje
strategi &r att man faktiskt gor fordndringar i sitt vardagsliv utifrdn de instruktioner
man har fatt i projektet. Slutligen finns det dven en strategi ddr man helt enkelt véljer
att ta avstand fran att gora saker. Alla dessa strategier ar ett uttryck for att ménniskor
har ett visst matt av handlingsfrihet, samtidigt som denna frihet definieras av struk-
turer, dvs. mojligheter och begransningar i handlingsmiljon. De kan med andra ord
vilja sjilva hur de ska hantera den kunskap de har fatt, men inom vardagslivets
ramar.

Behovet av att fa vardagen att fungera smidigt gor att man forhandlar om vad man
kan stricka sig till att gora och inte. Det &r storre sannolikhet att man anammar ett
klimatvénligt beteende om det gar att gora det till en del av vardagsrutinen. For
informanterna har klimatengagemanget kommit att handla om att gora konkreta
saker och fa in nya rutiner snarare én att berdkna storleken pé sina koldioxidutslapp.
Detta dr en sorts dversittning som gor det mojligt att forhalla sig till det abstrakta
och overvildigande klimathotet i det konkreta och praktiska vardagslivet.

Klimatengagemanget vilar pa ett antal grundstenar. For det forsta utgar den frén
en tro pa nadgonting som man inte riktigt kan fa bekréftat i sitt vardagsliv, nimligen
klimathotet. For det andra bygger den pa tillit till experter och till den kunskap som
dessa formedlar och sd som den kommer till uttryck hos t.ex. IPCC, Al Gore, m.fl.
For det tredje vidjar det till ménniskors oro och moraliska ansvarskinsla. Overtygel-
sen att man har ett personligt ansvar, dr avgorande for att man ska vilja agera, och
kénslor av skuld och daligt samvete kan fungera som en drivkraft i engagemanget.
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Sist men inte minst &r det ndgot som &dger det rum i, och pa samma gang bidrar till
att skapa, ett sammanhang som ger mening.

Klimatengagemanget &r en process som till stor del utspelar sig i vardagslivet. Att
bli medveten om klimatfériandringarna, och om hur man sjilv bidrar till dem, gor att
den ontologiska tryggheten sitts i gungning. De kénslor av “klimatangest” och onto-
logisk otrygghet som da infinner sig utgdr en forutséttning for att sedan kunna ater-
upprétta den ontologiska tryggheten, men denna géng pa andra grunder. I bista fall
leder klimatengagemanget fram till en ny sorts ontologisk trygghet som bygger pa
att man tar itu med klimathotet genom att ersétter de gamla klimatskadliga beteendet
med en ny och mer klimatsmart vardagsrutin. De beteenden och forestdllningar som
klimatpiloterna gemensamt har utvecklat kan i férlingningen ses som en del av ett
framvéxande kulturellt monster.

Under arbetet med denna uppsats har jag sett att det finns saker som kan vara bra
att i atanke ndar man arbetar med négon typ av klimat- eller omstéllningsarbete. For
att klimatprojekt av denna typ ska vara effektiva, och for att manniskor ska kunna
dndra sitt beteende och pa sa vis minska sina koldioxidutsldpp, behdver instruktio-
nerna vara sddana att de latt gar att inforliva i vardagslivets rutin. Rekommendatio-
ner som &r svara och krangliga att folja kommer sannolikt att ignoreras. Ménniskors
frivilliga klimatengagemang begriansas ofta av strukturella hinder, till exempel hur
trafiksystemen dr utformade, var arbetsplatser &r lokaliserade och liknande. En vik-
tig uppgift for dem som arbetar med klimatfragor ar déarfor att utforma olika struktu-
rer och politiska styrmedel som underléttar klimatvénliga beteenden i vardagen.
Atgirderna behdver vara vildokumenterade och vilgenomtiinkta si att de verkligen
ger avsedd effekt utan att stélla orealistiska krav pé fordndringar i manniskors var-
dagsliv. Det behdvs ocksé satsningar som ger en kinsla av att man &r en del av ett
storre sammanhang och att det man gor har betydelse.

Trots att min studie tyder pé att det finns en del som behdver goras for att under-
latta for manniskor att minska sin klimatpaverkan sa har det ocksa visat sig att Kli-
matpiloterna i Askersund och Laxa haft stor framgang. De enskilda pilothushallen
lyckades sénka sina koldioxidutslipp med mellan 2-73 procent och den totala
minskningen for alla tio hushallen tillsammans var omkring 30 procent.”

7

http://www.sydnarkemiljo.se/download/18.20d1a92912d900a51£68000195/Pressrelease Kli
matpiloterna_101214+rev+b.pdf (2012-03-29)
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Bilaga 1: Intervjuguide

1. Presentation av mig sjalv
2. Presentation av syftet
3. Beskriv en vanlig dag i ditt/ert liv!
4. Amnesomrdden — Exempel pa aterkommande fragor for varje &mne: Vad gor
du? Hur gor du? Hur kinns det nir du gor...? Ar det svart eller Litt? Ar det
nagon skillnad fore och efter projektet?
Amne Deléimne Exempel pa fragor Kommentar
Mat Producera/odla * QOdlar du/ni nagot sjilva?
Handla * Var handlar du/ni mat?
* Vad handlar du/ni?
* Hur gor du/ni nir du/ni véljer vara?
* Ekologiskt eller vanligt?
* Nirodlat eller importerat?
* Finns det producenter i niromradet?
Ata/Laga * Vad brukar du/ni éta/laga for mat? Vem lagar?
* Favoritratter? Maltiden — alla
* Hur tillagas maten? (ugn, mikro, far- tillsammans eller
digmat, etc.) efter hur det pas-
* Hénder det att du/ni lagar fardigmat? sar?
Naér i sé fall? Skillnad vardag-
helg?
Ar sjilva méltiden
viktig?
Shopping/ Kldider och skor * Var brukar du/ni handla kldder/saker
Kopa saker/ Prylar (precisera, etc.?
Konsumtion utifran intryck av | * Finns det ndgra bra affdrer hir i narhe-
hemmet etc.) ten?
Tjcinster * Hur viljer du/ni affar — nérhet, pris,
utbud?
* Vart brukar du/ni dka nér du/ni ska
handla sadant som inte dr mat?
* Hur ofta dker du/ni och shoppar?
* Vad var det senaste du/ni kopte?
* For manga ar shopping ett “ndje” — ar
det sé for dig/er?
Resor Langa * Var jobbar du/ni alt. gar i skolan? Fritidsintressen?
Korta * Vilka platser brukar du/ni &ka till? Utflykter?
Jobb e Hur ofta? Vinner och slak-
Fritid * Hur langt ar det? tingar?
Bil * Vilket fairdmedel anvénder du/ni?
Buss * Logistik?
Criel * Hur brukar dina/era semestrar se ut?
24
Energi El * Vilken sorts el har du/ni?
* Har du/ni valt aktivt?
 Utifran vilka kriterier (vad var viktigt
for dig/er nir du/ni valde elleveran-
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tor)?

Virme

Vilken sorts uppvarmning?
Inomhustemperatur?

Hushalls-
apparater

Vilka apparater anvéander du/ni under
en vanlig dag?

Hur ofta?

Hur lange stér de pa?

Exempel pa
apparater:
tvittmaskin, TV,
dator, brodrost,
spis, lampor, lag-
energilampor etc.

Vatten

Dusch/bad, disk, tvitt
Vet du/ni hur mycket vatten du/ni an-
vander?

Sopor

Sortera/datervinna

Ateranviinda

Vad och hur?

Fritid/
Hobbies/
Engagemang

Vad gor du/ni pa fritiden, forutom
Klimatpiloterna?

Ta reda pa vilka
andra sammanhang
man &r en del av

Ekonomi/
Pengar

Spara

Spendera

Placera

Vad lagger du/ni pengar pa?

Ar det dyrt att vara klimatsmart?

Spenderar du/ni pengarna annorlunda
nu mot innan projektet? (Ex. dyrare
med ekologisk mat etc.)

Brukar du/ni ge pengar till ndgra orga-
nisationer?

Prioriteringar/
Tid

Har séttet du/ni anvander din/er tid pa
forandrats?

Vad ér viktigt for dig/er att hinna med?

Vad ldgger du/ni mycket tid pa?

Nér helgen kommer och det lugnar ned
sig, vad tycker du/ni om att gora da?

Bo pa landet

Vad dr bra med att bo pa landet?
Vad dr daligt med att bo pa landet?

Relationer

Vilka umgés du/ni med?
Vilka ménniskor dr viktiga for dig/er i
din/er vardag?

Socialt natverk,
vilka paverkas de
av? Grupptryck?

Projektet  Kli-

matpiloterna

Hur kom det sig att du/ni borjade enga-
gera er i projektet?

Vad ville du/ni fa ut av att delta i pro-
jektet?
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Bilaga 2: Presentation av informanterna

Tio hushall stéllde upp som klimatpiloter och hér foljer en kort presentation av de
sju av dessa hushéll som har varit mina informanter och deras livssituation vid till-
fallet d& intervjuerna gjordes. Alla i hushallet nimns och de som deltog i intervjun
star med fetstil.

Barbro och Lars Enqvist bor i ett gammalt hus i Ammeberg, cirka en mil frin
Askersund. De drev tidigare en handelstrddgard pa landet utanfor Falun, men salde
den och flyttade till Ammeberg nir Lars gick i pension 2008. Lars jobbade tidigare
som golfkonsulent och &r fortsatt engagerad i1 golfen tack vare en projektanstéllning
vid golfbanan i Ammeberg. Barbro har fortsatt odla sitt tridgrdsintresse, bade i den
egna tridgarden och genom extrajobbet pé butiken Kalles Tradgéard i Askersund.

Ylva och Mikael Eriksson och deras tva soner Gustav 6 ar och Isak 3 &r bor i ett
ganska stor villa i Snavlunda, en by som ligger drygt en mil fran Askersund. Mikael
kor lastbil och Ylva arbetar som tapetserare med egen ateljé hemma.

Gunilla och Sune Lindgren bor i ett enplanshus i Laxa titort. Deras tva soner ar
utflugna, men det finns barn hemma 4nda eftersom Gunilla arbetar som dagmamma.
Sune har ett chefsjobb inom kommunen.

Gunnar Marklund hyr en ldgenhet i férsamlingshemmet mittemot Sanneruds kyr-
ka. Barnen dr vuxna och har egna familjer och sjdlv adr han dnkling sedan tva ar
tillbaka. Han pendlar varje dag cirka tre mil, enkel vég, till Laxa dér han arbetar som
fastighetsskotare.

Annika och Jan Schenk och deras barn Stefan 17, Elise 15 och Kim 11. De kom-
mer ursprungligen frén Holland men flyttade for négra ar sedan till Karintorp nira
Asbro och tog 6ver ett tomatodlingsforetag. Annika och Jan har nira till jobbet ef-
tersom de bor precis vid viixthuset. Kim gir i Asbro skola och hennes #ldre syskon
gér pa gymnasiet i Orebro.

Linda Strom och hennes make Martin och barnen Edwin 7 och Emma 5 bor i ett
hus i centrala Laxa. De flyttade dit fran Orebro for tre &r sedan men aker fortfarande
dit for jobbet och for att hilsa pa vanner. Johan arbetar som [T-konsult pa ett kontor
i Orebro och Linda arbetar hemifran som webbdesigner.

Johan Wilén och hans fru Mona och dottern Alva, sexton manader, bodde tidigare i
Orebro men flyttade for nistan tva &r sedan till ett hus i Asbro, Askersunds kom-
mun. Bade Johan och Mona arbetar i Orebro; Johan som projektledare/chef pa ett
teknikkonsultféretag och Mona som informator pa ett annat foretag.
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