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SAMMANDRAG

Syfte, Mdl

Den hir uppsatsen visar ett alternativt gestaltnings-
program fér utvecklingsomrédet Osternis.
Arbetsomréddet ligger centralt i tdtorten Ljusdal
och har direkt kontakt med Kyrksjon och
rekreationsomréade, men avskdrmas fran centrum
genom starka barridrer.

I examensarbetet undersdker jag hur man
genom olika arkitektoniska strategier kan koppla
samman omradet Osternds med Ljusdals centrum.
Syftet med uppsatsen ér att skapa ett gott stadsliv.
Malet &r att genom forslaget visa exempel pa hur
ett kompakt centrum kan gynna det sociala livet.

Metod

Arbetet bygger pa en modell dir inventering
och studier av kartor, historia, oversiktsplan,
detaljplan, medborgardialog och program skapat
den informationskélla och den bas som det évriga
arbetet vilar pd. Informationen har sedan legat till
grund for uppsatsens mal, att skapa ett gott stadsliv
genom ett kompakt centrum.

Ett antal analyser har utforts for att lyfta fram
och tydliggora omradets problem. Problemen har
sedan resulterat i forskningsfragan hur man kopplar
samman Osternéds med dvriga centrum.

For att svara pa forskningsfragan har jag
sokt strategier inom litteratur och likvirdiga
utvecklingsomraden. Strategierna har sammanstallts
i en konceptuell skiss som visar riktlinjer fér hur
omrédet Osternis kan kopplas ssamman med Ljusdals
centrum.

Utifran konceptskiss och program som bygger pa
onskemal fran kommun, medborgare, samt riktlinjer
fran analyser och egna idéer har jag tagit fram en
programskiss for att disponera omradets ytor.
Programskissen har legat till grund for det slutliga
forslaget.

Strategier

Svaret pa forskningsfragan ar att det gar att
koppla samman Osternds med dvriga centrum
genom arkitektoniska strategier. For att gora detta
kan man anvidnda en rad olika verktyg, vilka jag
klassificerat under tre vergripande rubriker: skapa
ett enhetligt intryck, skapa gemensamma rum och
sammanldnkande riktningar.

For att skapa ett enhetligt intryck kan man arbeta
med en upprepning av firg, form, storlek, skala,
textur, markbeldggning, rytm, koncentration och
detaljrikedom.

For att 6ka kédnslan av ett gemensamt rum kan
man arbeta med ett gemensamt golv, gemensamma
vaggar, gemensamt tak, en gemensam ldnk/sluss/
knutpunkt, gemensamma strik, gemensamma
aktiviteter samt nagot som kallas for interlock och
innebir att tvad former Gverlappar varandra och
skapar en ny.

For att skapa sammanliankande riktningar kan
man arbeta med gemensamma strak, skapa visuella
kontakter, gemensamma fokuspunkter, landmérken
och axlar.

I det hdr examensarbetet har jag anvint dessa
verktyg for att skapa en konceptskiss och darefter
ett forslag pd hur omradet Osternis kan kopplas
samman med Ljusdals centrum.



SUMMARY

Purpose, Goals

This paper shows an alternative design program
for the development of Osternis. The area is centrally
located in the city of Ljusdal and has direct contact
with Kyrksjon and its recreational area, but is cut
off from the city- center by strong barriers. In this
thesis, I examine how different architectural
strategies can help connect this area with the
city-center.

The purpose of this paper is to establish a
good city life. The aim is to show examples of how
a compact city center can benefit the social life.

Method

The work is based on a model where inventory and
study of maps, history, general plan, zoning, public
dialogue and programs created the general information
to which the rest of the work is based. The information
has since been the basis for the thesis goal, to create a
good city life through a compact center.

A number of analysis have been conducted
to highlight and clarify the area’s problems. The
problems have since resulted in the research question
how to link Osterns with the city- center.

To answer this research question, I have sought
strategies in literature and equivalent areas of
development. The strategies were summarized in a
design concept showing the guidelines for how the
area Osternis can be linked with Ljusdals city- center.
From design concept and programs based on requests
from municipalities and citizens, as well as guidelines
from the analysis and ideas, I made a rough draft to
dispose the surfaces of the area. The program outline
was finally designed to an illustrative proposal.

Orientation

Osternis is an area located in Sweden and the city
of Ljusdal. The working area of Osternis is about 11
hectares and adjoins to Kyrksjon to the the south
and Ljusdals center to the north. Between Osternis
and city- center is the northern main train line. The
area around Kyksjon is used as a recreational area
and the lake is connected to the Ljusnan river by
Grovan. Highway 84 runs through the city in the
form of Norra Jarnvégsgatan.

Hudiksvall

Séderhamn

Image 1. The city and municipality of Ljusdal

History

Osternis area has a long history of sawmill industry.
For over one hundred years the business was a major
employer and the engine of the society. When the
railroad came it occupied the same location as the
previous road of early commerce. The railroad cut
off Osternis from the existing citycenter. But the
presence of water and the railway was essential for
the business and therefore the division was rather
natural. The introduction of the railroad contributed
to a urbanized society. In the urban plans that were
developed, attempts were made to hold together the
city through green boulevards. The city plans that were
developed were large, which may have contributed
to the mosaic city-structure that we see today.

Image 2. Working area of Osternds. Source Ljusdal municipality
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Su mmary

Present situation

Ljusdal municipality has acquired the final
properties and enabled a 11 hectare development
area gathered at Osternis. The last remnants of
the sawmill era have been demolished, the land
has been restored, and for the first time in over a
hundred years the site has become available to the
public. The land is reasonably clear except for a
thermal power station that will be removed in 2013.

Expectations

Expectations are high. The new area will contribute
to the development of Ljusdal, create growth, jobs
and attract visitors from outside. It will serve as a
meeting place and raise the social and ecological
values.

Examples of requests from the municipality
and citizens drawn from the general plan, zoning,
public dialogue, consultation and suggestion box
is shown in the table to the right.

Retail, office, sports,
culture and activities that
create a good city life./
Ljusdal municipality

Place for artificial ice and
ev. future bandy hall. /
Ljusdal Bandy club

Artificial turf for soccer.
/Ljusdal Soccer club

Park near Kyrksjon.
/Ljusdal municipality

Preserve the Bondehotell,
and its garden / County
Museum Gavleborg

Commuter Parking /
/ Lanstrafik

Buildings must be fitted
in the cityscape and
participate so the visual
contact with Kyrksjon is
not impaired./ Ljusdal
municipality

Avoiding removal of
vegetation in shore zone,
which increases the risk of
erosion of unstable Aggre-
gate. / Ljusdal municipality

Image 4. Table of requests

Cafe and restaurant
/ Dialogue with citizens

Meeting places
/ Dialogue with citizens

Jetty or pier into the water
/ Dialogue with citizens

Green routes connecting
the area with the city center. /
Dialogue with citizens

Extreme Park for skate-
boarding, bmx and inlines.
/ Ljusdal Concrete Park
Association

Improve conditions for
retail./ Ljusdal municipality

Bathhouse / bathing
/ Dialogue with citizens

Buildings should not be
located within 30 meters
from the train, parking 15
meters from the railway and
roadway 9 meters from the
train. All new bridges shall
be grade separated.

/ Transport Administration

E Outside my working area

Image 5. Detailed plan for Osternds. Source: Ljusdal municipality

Plan Requirements

The two plans developed are detailed in Osternis
11:6 et al. in the northwest and detailed plan
for Osternis 11:4 et al. in the northeast. The
northwestern area includes retail, office and cultural
business and the northeastern includs sports, leisure
and offices, and retail as an alternative land use.



Analysis / Problems

My analysis shows that the biggest problems
with Osternés is the link to the city- center
and the barriers that the railroad, the Norra
Jarnvdgsgatan and the lumber-terminal cause.
No matter what activities Osternis will hold,
the main issue is how to get people to the site.

Strategies

The answer to the research question is that it is
possible to connect Osternés with the old city-
center through architectural strategies. To do
this you may use a variety of tools, which I have
classified under three broad headings: Create a
uniform appearance, creating common space and
interconnecting directions.

In order to create a uniform appearance we can
work with a repetition of color, shape, size, scale,
texture, paving, rhythm, concentration and detail.

To increase the sense of a shared room, we can
work with a single floor, common walls, common
roof, a common link, common routes, joint
activities, and something called interlock which is
created when two forms overlap and create a new one.

To create the interconnecting directions, we
can work with common paths, create visual
connections, common focus points, landmarks and
axles.

I have used some of these tools to create a
concept sketch and then suggestions on how the
area Osternis can be linked with the old city-center.

Type of analysis

Paths

Barriers

Visual contact

Urban space
analysis

Image 6. Table of analysis and action.

Problems

Few paths between Osternis
and Norra Jarnvigsgatan make

it difficult to cross the railway.

The path of the railway bridge is
hard to find.

Several layers of activities makes
Norra stambanan into a strong

barrier.

High speed on Norra Jarnvags-

gatan.

Poor visual contact with Osternis

from Norra Jirnvégsgatan.

Irregular settlements with
elements of open space give a

fragmented character.

Large distances and wide streets
makes the car use extensively
for transportation between
stories, which lead to less social

meetings.

Action

Create more routes across
the railway.

Emphasize the path and

signal its existence.

Move the operations that

can be carried out elswhere.

Speed damping action.

Create destinations and
strategic lines of sight that
increase interest and contact

with Osternds and Kyrksjon.

Buildings which by their
relative positions together
create unitary character and

distinctive outdoor spaces.

Small distance between the
building volumes and less

car traffic.
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Summary

My proposal on how to link Osterniis with Ljusdals
city-center.

Hantverkaregatan is extended with a common
path that runs over the railroad through the area
of Osternds and ends at the cold bath house that
becomes a new focal point for the pedestrians.
Activities is centered to this axis, which has a
single common paving, common plants and
a common roof composed of tree canopies.

Bus stops and parking lots that are currently
positioned near the railroad will be moved to reduce
the barrier effect and leave space for an entrance
park that highlights the new path and the entrance
to Osternds. The entrance-park makes it possible
to construct tree planting closer to the railroad,
which reduces the experience of the barrier size. The
corresponding tree planting can be placed on the
south side of the railway after the Sodra Jarnvagsgatan
is realigned. By releasing these surfaces, the floor
on both the downtown area and Osternis can be
extended against the railroad, which will create a
safe pedestrian zone in the center of the plan. In
addition, the Norra Jarnvigsgatan is to be shared
space contributing to the extension of the center
floor and reducing the barrier of the same street.

The existing railway crossing is to be
clarified by organizing the area in front. The
line is straightened up and extended down
to the jetty which will be a new focal point.

Building scale and building relation in the
proposal is consistent with the appearance of Norra
Jarnvigsgatan. The concentration of buildings on the
main street contribute to a more concentrated trade
route.

Image 7. My proposal for Osternds 2012
Conclusion

Osternis is a large area with many sub-problems to
adress. This comprehensive and visionary proposals
should be seen more as a spread of ideas rather than
a final solution. In order for this proposal to be a
final solution it requires a dialogue with customers
and other stakeholders, which the time for this essay
does not support. The development of large-scale

shopping mall is something I believe and hope we
can adapt to our cities in a more respectful way.

Although the content of this essay is largely a
question of the specific case Osternis in Ljusdal
there are many areas that face the same problem.
My hope is that this proposal can inspire and bring
new ideas on how to connect areas like this.
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FORORD

Som f6dd och uppvuxen i Ljusdals kommun har jag
foljt turerna kring Osternds med stort intresse. Nir jag
sag det vinnande forslaget i markanvisningstavlingen
2010 forstod jag inte vad som héll pa att hinda.
Forslaget, som ritats av en firma specialiserad
pa kopcentrum, bygger i korthet pa tvéd stora
handelslador med ett stort asfalterat parkeringsskepp
i omradets mitt. Jag slogs av hur lite forslaget
anpassats till sin omgivning. Osternds som ligger
mitt i Ljusdal i anslutning till Kyrksjons populdra
rekreationsomréde, handelsgata och resecentrum ér
en unik plats for ett externt kdpcentrum. I de flesta
fall byggs dessa i anslutning till industriomraden
utanfor staden. En sddan miljo kraver oftast ingen
storre anpassning. Samma utformning aterkommer
dérfor oavsett vart i Sverige vi befinner oss.

Men vad hinder med ett omrade som Osternas?
Hur kommer ett forslag som detta paverka Ljusdal?
Kan avsaknaden av kopplingar mellan Osternis och
centrum gora sa att konsumenterna blir tvungna
att vélja vart de ska gora alla sina ink6p? Kommer
detta att skapa ett splittrat Ljusdal och urholka den
befintliga handeln? Kan man gora ett forslag som
battre forhaller sig till platsen Osternis och Ljusdal?
Hur kan handelsomradet representera Ljusdal och
inte bli en kopia av kopcentrum i andra orter? Kan
man gora ett forslag som 6verbrygger barridrer istallet
for att forstarka dem? Vad vill vi att Ljusdal skall bli
i framtiden? En genomfart och en bilburen stad, eller
en stad for sociala moten? Detta blev startskottet pa
mitt examensarbete.



INLEDNING

Syfte- ett sammanhallet centrum

Pa manga orter i Sverige sker en avveckling av
industrier. Tidigare verksamheter limnar efter
sig attraktiva markomraden centralt i vara stader
med goda kommunikationer och nérhet till vatten.
Men dessa omréden bar ocksé pa ett stort problem.
De har skurits av fran centrum och saknar en
strukturell koppling och lank. I mindre kommuner
kan utveckling av dessa omrdden vara viktiga for
overlevnad. Med fa resurser maste man satsa rétt.
En ekonom skulle uttryckt det som “en investering
med hog risk”.

Det hir examensarbetet kommer att behandla min
hemort Ljusdal och utvecklingsomradet Osternis.
Men fenomenet och problematiken aterkommer
runt omkring i Sverige. Jag kommer att studera
strategier for att l6sa detta problem och anvinda
dessa i mitt slutliga forslag. Det 6vergripande syftet
och utgangspunkten har varit kommunens mal i
oversiktsplanen: att skapa ett gott stadsliv.

I 6versiktsplanen for Ljusdals kommun skriver
man att rekreation, handel, kontor och idrott ar
verksamheter som bér inrymmas pa Osternis
for att skapa ett gott stadsliv (Ljusdals-kommun
2010). Har vill jag lagga till sociala aktiviteter som
en ytterligare faktor. Jag tror precis som Jan Gehl
att kontakten med andra ménniskor- att kunna
se, hora och uppleva andra minniskor &r en av de
viktigaste egenskaperna for attraktiva uterum och
ett gott stadsliv (Gehl 1980).

Ann Lindqyvist skriver i ortsanalysen fran 2006
att Ljusdals handelsomréde ar for utbrett och att
det dr viktigt att det avgransas fysiskt for att starka

handeln och underlitta for fotgangare och cyklister
(Lindqvist 2006). Hon namner ocksé att de langa
avstanden gor att manniskor anvander bilen nar de
forflyttar sig mellan olika malpunkter. Enligt Gehl
finns det stora vinster med ett kompakt centrum.

Nir vi ror oss utanfor bilen 6kar moéjligheterna
till manskliga moéten. Vi ser lattare varandra, vi
exponeras under langre tid i uterummet och vi hor
varandra.

Mal- ett forslag som visar mojligheterna

I 6versiktsplanen framkommer att kommunens mal
ar attavgransa centrum till en mindre yta (Ljusdals
kommun 2010).

Malet med denna uppsats ar att genom mitt
gestaltningsprogram visa mojligheter att koppla
samman utvecklingsomradet Osternis med Ljusdals
centrum och pé sa sitt bidra till en mer koncentrerad
stadsstruktur.

F

Bild 9. Artbetsomrade Osternds. Killa: Ljusdals kommun.

Inledning 11



METOD

For att forstd platsen inleds arbetet med studier
av historia, kartor, oversiktsplan, detaljplan,
medborgardialog och program. Efter detta kommer
en sammanfattande text att skrivas som pé ett sa
heltickande sdtt som maojligt beskriver platsen i
sitt ssmmanhang.

For att bilda mig en uppfattning om platsen besoks
den vid minst tvé tillfallen. Vid dessa tillfallen noteras
upplevelser genom text, planskiss och fotografering.
Utifrén tidigare kunskaper och erfarenheter viljer
jag att titta ndrmare pa omradet med stod i de
analysmetoder som jag anser mest relevanta.

For att avgriansa examensarbetet har jag valt att
anvidnda ett antal analysmetoder knutna till amnet
landskapsarkitektur. Analyserna dr hjdlpmedel
for att forsta platsen med dess egenskaper och
forutsattningar. Genom att dra slutsatser av dessa
analyser kan jag formulera det problem jag vill 16sa

och arbeta ilinje med platsens givna férutsattningar.
Analyserna dr utvalda for att beskriva fysiska
savil som upplevelsemissiga viarden och samband
for platsen Osternis i Ljusdal. Det problem som
formuleras leder sedan fram till min forskningsfraga.
Analyserna bygger pa inventering, studier av kartor
och fotografier.

Forattsvarapaforskningsfraganletarjagefter strategier
inom litteratur och likvérdiga utvecklingsomraden.
Informationen sammanstélls i en konceptuell skiss
som visar riktlinjer fér hur omrédet Osternis
kan kopplas samman med Ljusdals centrum.

For att gora en rumslig disposition av omradet ar
planskissen ett viktigt verktyg. Skissarbetet grundar
sig pé tankar och idéer som framkommit under
arbetet med inventering, analys och strategier.
Med hjilp av kartunderlag och skisspapper kan

/

jag rita enkla diagram, symboler och pilar som
testar hur tankar och idéer samverkar i en helhet.
Pa detta sdtt synliggérs problem och nya fragor
uppkommer. Genom att testa mojliga l16sningar
pé dessa problem och sedan kritiskt granska dem
kan man steg for steg ndrma sig en slutlig l6sning.

Da jag hittat en 6vergripande disposition, en sa
kallad programskiss kan jag gé& ner i skala och bli
mer detaljerad for att utarbeta en rumsligare 16sning.

For att fortydliga det slutliga forslaget och underlitta
for malgruppen att ta till sig informationen
anviander jag mig av illustrationstekniker
som ger forslaget mer liv och formedlar ratt
kdnsla. Dataprogram som anvinds ar Autocad
2009, Adobe Illustrator Cs 5, Photoshop Cs5.

N\
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BAKGRUND

Osternis mitt i Ljusdal

Osternds &dr ett markomrdde som ligger i
centralorten Ljusdal och Gévleborgs lan. Ljusdals
kommun harenbefolkning p4 18 974 personer, varav
6 230 bor i kommunens centralort (Wwww.scb .se).
Andra storre orter ikommunen ar Farila och Jarvso.
Abetsomradet Osternds dr ca 11 ha stort och
angransar till Kyrksjon i soder och Ljusdals
centrum i norr. Mellan omradet och centrum
ligger norra stambanan. Omradet runt Kyrksjon
anvinds som rekreationsomrade och sjon har
forbindelse med élven Ljusnan genom &n Grovan.
Idag méts och korsas riksvég 83 och 84 i Ljusdal vid
kyrkan i vister. Riksvig 83 forbinder Tonnebro
med Ange och riksvig 84 forbinder Hudiksvall med
Funisdalen och Norge. Riksvig 84 gar genom
centralorten i form av Norra Jdrnvigsgatan.

B~

Bild 11. Osternédsomrdadet 2011

Bild 12. Gdvleborgs lin

Bild 13. Ljusdals kommun och Ljusdals tditort

Hudiksvall

Soderhamn

Bakgrund 13



14 Bakgrund

Bild 14. Karta éver Osternds fran 1600-talet. Forbondevégen Ioper i ost-vistlig riktning och matas av fégator i nord-sydlig riktning. Redan
hér lades grunden for dagens grundstruktur och gaturiktningar. En rak fégata leder ner till Osterndis boningshus. Killa: Lantmaiteriet

Jarnvagen och samhallet

Ljusdal var langt in pa 1800-talet ett bondesambhille
bestdende av sma utspridda byar och hus. Den tidens
bebyggelse och centrum var koncentrerad runt
kyrkan i vaster (Lindqvist 2006). Handel var nagot
som var forbehéllet stader och darmed inte tillatet i
Ljusdal, men genom att forbondevagen mellan havet
i Hudiksvall och Harjedalen, gick igenom orten
forekom dnda en viss form av handel (Sima 1939).

Pé kartan fran 1600-talet (Bild 14). kan man se hur
forbondevagen slingrar sig fram i ost- véstlig riktning
genom samhillet. Osternis udde syns centralt i bilden
med tva bostadshus som férbands med forbondevigen
genom en rak gata. Man kan aven se tre andra strik, en
till vinster och tvé till hdger, som genomskir Osternis
och kopplar ssmman omradet med forbondevigen.

En forutsittning for sdvil boséttning som
forbondevigarna var de bordiga dalgdngarna med

vattendrag for transporter vintertid. Eftersom bade
Ljusnans och sjékedjan Hennan/Storsjon/Letsjon/
Vixnans dalgdng moéttes i Ljusdal blev detta en
naturlig knytpunkt och genomfartsort (Sima 1939).

Under 1800 talet kom den industriella expansionen
till f6ljd av angmaskinen. Denna revolutionerande
uppfinning kom att ligga till grund for det nya industri
och handelssamhillet som vixte fram i Ljusdal.
Med angmaskinens hjilp blev det for forsta gangen
lonsamt att forddla och handla med skogsrévaror,
vilket blev en internationell exportvara. Osdgat
timmer transporterades pa édlvar och vattendrag,
drogs ihop av dngbatar och ségades i angsagverk.

Det fanns gott om bade skog och vatten och
flertalet dangsagverk samt andra fabriker etablerades
runt omkringiLjusdal. Men den storsta férandringen
skulle en annan dngmaskin sta for. Inférandet av
jarnvégen skapade inte bara majligheter till effektiva
transporter av exportvaror utan ocksa ett helt nytt
samhille med stadskaraktir. Ar 1881 hade Ljusdal
tagforbindelse till bade Stockholm och Ange (Sima
1939). Méanga hantverkare, affirsméan och bonder sag
sin chans och flyttade till Ljusdal fér att investera
i handel och hantverk. Allt eftersom byggnader

Bild 15. Forbonder 1900- talet Killa: Ljusdalsbygdens museum
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Bild 16. Ljusdals station vid slutet av 1800. Med jdrnvigen kom Ljusdals stadskaraktir. Barridren hade dnnu inte vixt sig stor.

Killa: Ljusdalsbygdens museum

tillkom och befolkningen 6kade insdg man att
det behovdes riktlinjer for hur stationssamhillet
skulle utvecklas. Man skrev brev till kungen om att
rikets ordningsstadgar for stader (byggnad, brand,
hilsovard) borde gilla 4ven i Ljusdal och vid slutet
pa 1800-talet hade Ljusdals municipalsamhille
grundats (Sima 1939). Karta 6ver municipalsamhéllet
med dess grdnser togs fram (Bild 19).

Kartan visar en form av rutnitsstad med
framtida kvarter och esplanader, blatt, i nord-
sydlig riktning som knyter samman torg och
stationsomréde med den 6vriga staden. Man kan
dven se en ambition att dela in Osterndsomradet i
kvarter. Nagon tydlig koppling mellan gator pa den
norra och sdra sidan av jarnvigen finns dock inte.

Sima skriver att Ljusdals municipalsamhille

overgick till att bli koping 4r 1913 (Sima 1939).
Genom grundandet av koping kunde man bland
annat tillimpa stadsplanelagen som ett styrande
instrument for utformning av gator, torg, kvarter
och for att 16sa in mark. Tittar man pa kartan
over Ljusdals koping frén 1924 (Bild 20) har man
frangatt rutndtsstaden till forman f6r en stadsplan
med storre kvarter och gatumonster som utgér fran
redan befintlig bebyggelse. Kartan visar en
centralaxel som sammankopplade jarnvigs-
stationen med en tdnkt kyrka. Gatan nimns som
Stationsgatan och korsade dagens stadshotell.

Vid tiden fanns fyra jarnvagsovergangar for
fordonstrafik mellan Ringvigen i vister och Ostra
gransgatan i Oster. Idag finns tva inom samma
omréde varav den ena vid Bjurakersvigen dr samma.

Bild 17. Norra Jiarnvigsgatan 1930-tal. Gatan var smalare in
dagens, med trid pa den sodra sidan. Killa: Adolf Sima

Killa: Ljusdalsbygdens museum

Pa bild 16 frén invigningen av jarnvagen kan man
se att det till en borjan fanns goda mojlighet for
fotgangare att fritt ta sig over jarnvagsomradet,
men naturligtvis med stor fara. Gangbron
over jarnvagen tillkom senare under 30-talet'.
P4 bild 17 och 18 kan man se Norra Jarnvigsgatan
och stationsomradet som kantas av frodig gronska.

1 Owe Norberg Ljusdalsbygdens museum, mail den 14 juni 2012
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Bild 19. Utsnitt ur Karta 6ver Ljusdals stationssamhdlles dr 1891. Ett rutnitsmonster har placerats ovanpd den befintliga bebyggelsen, markerat med gult. Det planerade omrddet dr stort och ldnga tridprydda espla-

16 Bak d nader, blétt, kopplar samman jirnvigsomrdde och torg med stadens ovriga delar. Forbondevigen har ersatts med jdrnvigen och Sodra Jirnvigsgatan. Grundriktningarna fran 1600-talet bestdr. Killa: Lantmditeriet
akgrun




O Osternds

Bild 20. Utsnitt ur Karta 6ver Ljusdals koping 1924. Gatumonster har anpassats efter befintlig bebyggelsen vilket ger mycket stora kvarter.

En tridprydd centralaxel som utgdr frin jdrnvigsstationen och l6per norrut har ritats dven i detta forslag. Killa: Lantmditeriet Bak d 17
akgrun




Bild 21. Osternds dngsdg 1930. Pa bilden syns Bondehotellet till vinster och dngsdg och hyvleri centralt. Hogbanor och virkesstaplar ir placerade bakom dngsdgen. Pdlning av magasin och strandkant syns nere i
18 Bakgrund bild, liksom det virke som magasinerades i Kyrksjon och strandkanten. Ytan lingst bak till higer, i linje med lokstallarna var vid tiden fortfarande dker. Killa: Osterndssdgen 1886-1995 109 drs sagverkshistoria.



Osternds var en av de sma byarna inom
municipalsamhaillets grianser. Hir etablerades
vid slutet av 1800-talet ett av de modernaste
angsagverken, vilket kom att ha stor betydelse f6r
Ljusdal. I 6ver hundra &r var sagverket en av de storsta
arbetsgivarna. Under arens lopp férsiag man Ljusdals
municipalsamhille, senare koping, med bade elektrisk
gatubelysning, tritrottoarer, vattenledningar till
anglok och vattenpost for eldslackning (Sima 1939).

Bild 22. Hogbanan och virkesstaplar.
Kiilla: Osterndssdgen 1886-1995 109 drs sagverkshistoria.

Men verksamheten var farlig och maskiner, buller,
virkesupplag och markfororeningar gjorde att
varken Osternis eller strandzonen var tillginglig
for allmanheten under langa perioder. Under 1886-
1974 magasinerades virket i Kyrksjon (Bild 21, 25)
vilket begridnsade anvindandet avsevirt (Ljusdals
kommun 2008) De spir som finns kvar pa platsen
idag fran sagverksperioden dr Bondehotellet (Bild
23,24) och sjunkstockar fran timmermagasineringen
i Kyrksjon (Bild 26). Flertalet ganger flyttade man
aven strandlinjen s6derut genom utfyllnader.

Daniel Olsson?, byggnadsantikvarie vid linsmuseet
i Givleborg, berittar att Bondehotellet byggdes
under slutet av 1800-talet och var hotell fram till
1916 da det koptes av sdgverksbolaget och inreddes
for bostader och kontor. Pé bild 23 kan man se vad
som ser ut att vara en tradgard med gris, grusade
gangar och nyplanterade trad. Pa flygbilden fran 1930
(Bild 21) ser man néagot som ser ut som en bersé i
tradgarden och till hoger om denna tradgard ser det
ut att vara odlingslotter. Olsson sdger att tradgérden
kan ha kommit till under hotelltiden. Tittar man
pé bilden fran Sodra Jarnvigsgatan (Bild 24) kan
man se att traidgdrden omgardas av ett staket. Man
ser dven en trddrad bestdende av ronn och lind.

Bild 24. Bondehotell med tridrad och staket.
Killa: Osterndissagen 1886-1995 109 drs sagverkshistoria.

Bild 23. Bondehotell och tridgdrd centralt i bild med jdrnvigsstationen i bakgrunden. Killa: Ljusdalsbygdens museum.

2 Daniel Olsson Lansmuséet Gavleborg, mail den 10 februari 2012
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Bild 25. Osternds dngsdg 1970. Det nya sagverket efter branden. Sdgverket har rationaliserats och stora byggnader som virkestorkar och plitmagasin tillkommit. Ytan, bakom det storsta platmagasinet, som tidigare var dker
har tagits i ansprék av sagverket. Bondetridgdrden har forsvunnit och magasinering i Kyrksjon upphdort. I bakgrunden syns Kyrksjon, Hybo klack och Jérvsé klack. Kélla: Osterndssagen 1886-1995 109 érs sagverkshistoria
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Pa flygbilden fran 1930 (Bild 21) kan man se
Bondehotellet langst upp till véinster i bild. P&
bilden kan man 4ven se hur Kyrksjén anvinds
for timmermagasinering och hur man palat och
forstarkt strandzonen for att forhindra erosion.
Pélning kan man dven se under det da nybyggda
magasinet. Pa bilden kan man ocksa se hur de
sa kallade hogbanorna skédr igenom omradet.
Hoégbanorna kunde vara tre meter héga och
anvandes for att dra virket manuellt och stapla
sa hoga virkesstaplar som mojligt (Bild 22).

Osternis hirjades av flertalet brinder. Efter
branden 1963 totalforstordes sdg och hyvleri. En ny
sag ateruppbyggdes men begirdes i konkurs aret efter.
Men efter att Ljusdals kommun gétt in med halva
aktiekapitalet kunde den nya sagen ater starta 1968.

Ségen pd Osternds var i drift till slutet av
1990- talet (Jonsson 1996). Sedan 2000- talet har
byggnader stitt tomma och &vergivna, férutom
viarmeverket som berdknas sta kvar till 2013. Pa
flygbilden fran 1970 (Bild 25) kan man se hur
virket flyttats upp ur kyrksjon och magasinerats
vid stranden. Virt att notera &r att tradgérden
vid Bondehotellet férsvunnit och ersatts av stora
virkestorkar.

Bild 26. Rester frin sigverksepoken i form av sjunkstockar i Kyrksjon 2012
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Forvantningar

I kommunens dversiktsplan star att Osterndsomradet
skall rymma nya verksamheter som bidrar till
ett gott stadsliv. Man ndamner handel, kontor,
idrott och rekreation som exempel péd lampliga
verksamheter. (Ljusdals kommun 2010).

I detaljplanebeskrivningen Osternds 11:4
m.fl. star att malet med utvecklingsomrédet ér;
”Att ta vara och omvandla det nedgangna
Osterndsomradet med dess centrala placering
bidrar till en utveckling av Ljusdals kommun . De
nya verksamheterna kan skapa tillvaxt i Ljusdals
tatort genom fler besokande samt nya arbetstillfallen
i omradet. Ett plangenomforande skapar ocksa
nya motesplatser i ett omrdde som idag inte kan
nyttjas av allmanheten.” (Ljusdals kommun 2009).

I det program som togs fram foér mark-
anvisningstivligen 2010 beskriver kommunen hur
ett handelsomréade dir storre handelskedjor far
mojlighet att utveckla sig kan ge Ljusdals handel
ett nodvandigt uppsving (Ljusdals kommun 2010).

I kommunens detaljplanebeskrivning av
Osternds 11:6 m. fl. star vidare att: ”Ett centralt
gronomrade i anslutning till centrum, soder om de
nya verksamheterna, skulle inte bara fa en ekologisk
betydelse utan dven en social och landskapsmissig
betydelse. Gronomrédet bor utgora en naturlig lank
i rekreationsomradet kring Kyrksjon. Gang- och
cykelvigen, som passerar igenom omradets sodra
delar och runt Kyrksjon, anvinds idag fér motion
och rekreation i mycket stor utstrackning.” (Ljusdals
kommun 2009).

Lanstyrelsen i Gavleborg onskar att framtida
markplanering av Osternis inte stor Kyrksjén
och markomrédet runt Kyrksjon som &r natura
2000-omrade respektive riksintresse for rorligt
friluftsliv, natur och kulturvirden. Man kraver en
langsiktig rening av marken som skall anvandas for
lek och rekreation och man vill att det s& kallade
Bondehotellet skall st kvar pd omradet och skyddas
(Ljusdals kommun 2008).

T

Kommunen hoppas kunna anldgga ett gang

och cykelstrak under jirnvégen strax dster om

resecentrum och ytterligare ett i nordéstra delen

av omrdadet (Ljusdals kommun 2008).
Lansmuseet i Gévleborg ser giarna att man

aterskapar den tradgard som en gang aterfanns

soder om Bondehotellet (Ljusdals kommun 2008).

Bild 27. Osterndsomrddet 2012 med Kyrksjon och Ljusnan i bakgrunden. Killa: Lijusdals kommun.



Lanstrafik 6nskar att nya parkeringsplatser for
pendlare anldggs i ndra anslutning till resecentrum
och jarnvig (Ljusdals kommun 2008).

Under det samréd som holls under 2009 framkom
ocksa forslag om bryggor/pir ut i Kyrksjon med
restaurang, servering, bankar, promenader, fiske
och batuthyrning. Under samma medborgardialog
framkom ocksa viss oro bland métesdeltagarna
att det tilltankta handelsomréadet kunde sl ut den
befintliga centrumhandeln eller att det kunde
skapa ett splittrat centrum, med Osternés pa ena
sidan jarnvédgen och det gamla centrum pé den
andra sidan. Det framkom &ven 6nskemal om
mycket gronska och ett gront strék som férband
Kyrksjon, Osternds och centrum. Andra férslag
fran medborgardialogen var amfiteater med
forestdllningar och konserter sommartid,
spontanidrott, hiftig lekpark, sandstrand, hopptorn,
badplats, anldggning med konst och sittplatser,
att inrikta sig mot tdgresendrer, att flytta museet
till Osternds och fler parkeringsplatser (Ljusdals
kommun 2009).

I kommunhuset fanns under 2009 en
forslagslada. Exempel pé forslag darifran var
friskvard och spa, sporthall, dventyrsbad,
konstprojekt, blommor, buskar och frukttradgard.

Ljusdals betongparksforening vill anvinda
en del av marken for att bygga en betongpark for
Skateboard, BMX och Inlines (Bild 20).

Den ursprungliga idén och grunden till
utvecklingen av omradet var forslaget att bygga en
evenemangshall for bandy pé& omradet.
Bandytraditionen har alltid varit stark och fran
1974 fram till 2008 arrangerade man World Cup
i bandy, vilket lockade ménga manniskor till
orten. Internationella bandyférbundet beslot
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Bild 28. Forslagsskiss over betongparken. Killa: Stefan Hauser, Places To Ride

dam 1H Erhonem
Bild 29. LBK pa Idrottsplatsen vid Girdedsen. Kdlla: HG Eriksson.

sedan att Ljusdal var tvungen att skaffa en hall
for att fa fortsdtta som arrangér. Ordférande f6r
LBK siger att verksamheten utvecklas bast pa
Osternds och att deras mdl ir en konstis-

Bild 30. LIF damer 2012. Kélla: HG- Eriksson.

anldggning som uppfyller kraven for elitseriespel®.
Representater for Ljusdals IF har &ven visat intresse
for att konstgrisplan anldggs pd omradet.

3 Yvonne Oscarsson ordférande LBK, LJP den 21 januari 2012
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Dagslige

Aret dr 2012 och Ljusdals kommun har nyligen
lyckats forvirva de sista fastigheterna och
mojliggjort ett 11 ha samlat utvecklingsomrade pé
Osternds. De sista resterna fran sdgverksepoken
har rivits, marken har &terstillts och for forsta
gangen pa over hundra ar har platsen blivit till-
ginglig for allméanheten. Utredningar om omradets
utveckling har tagits fram. Narheten till rese-
centrum, handelscentrum och rekreationsomrade ses
som platsens framsta styrkor. Marken ligger sanar
fri f6rutom en panncentral som kommer flyttas
under 2013.

Detaljplaner 6ver det aktuella omradet
har tagits fram. Forvdntningarna ar hogt
stillda. Det nya omradet skall bidra till
utvecklingen av Ljusdals kommun, skapa
tillvixt, fler arbetstillfdllen och locka besokare
utifrdn. Det ska fungera som mobtesplats
och héja de sociala och ekologiska virdena.

Under 2009 holls medborgardialog med
allmdnheten och samradd med néringslivet.

Under 2010 anordnades en markanvisningstévling,
dar endast ett forslag inkom. I det forslaget lades stor
vikt vid ett handelsomrade med stora handelslador.

Under 2012 togs en ny konsultskiss fram av Sweco
pauppdrag avkommunens utvecklare. Swecos ritning
omfattar hela det detaljplanerade Osterndsomradet.

Kommunen har ingatt ett avtal med Peab,
som tilltinkt byggare och forvaltare av det
framtida handelsomradet. Den framtagna skissen har
anvints som underlag vid medborgardialog om det
ostradetaljplaneomradetunderfebruarioch mars2012.

Bild 31. Vinnande forslag av markanvisningstdvling 2010.

COETERMAS LILISDAL

Bild 32 Forslag som anvindes vid medborgardialog om de Gstra
detaljplaneomradet 2012. Killa: Ljusdals kommun.

Planforutsattningar

De tvé detaljplaner som tagits fram &r detaljplan
for Osternés 11:6 m. fl. i nordvist och detaljplan
for Osternds 11:4 m. fl. i norddst. Det nordvistra
omréadet omfattar handel, kontor, kultur-
verksamhet och gronomrade och det nordéstra
omfattar idrott, fritid och kontor med handel som
alternativ markanvindning (Ljusdals kommun 2009).

E Ej med i mitt arbetsomride

Bild 33. Detaljplan 2012. Kdlla: Ljusdals kommun.



I kommunens &versiktsplan star att omlastnings-
terminalen for timmer som ligger s6der om
jarnvdgen skall flyttas och sparomrédet stidas
upp (Ljusdal 2010). Kommunen har tidigare fort
diskussioner med Trafikverket om att kopa det
strategiskt viktiga omrédet soder om jarnvigen
dér virkesomlastning féorekommer idag. Omrédet
tillhér norra stambanan och Trafikverket har
havdat riksintresse féor kommunikationer och
darfér har inte négon Overenskommelse
kommit till stdnd (Ljusdals kommun 2009).

Ett krav fran Peab, som tilltinkt exploat6r
av handelsomradet, ar att virkesomlastningen
flyttas. Kommunens forhandlingar pagar
fortfarande med Trafikverket som undersoker
tva alternativa omlastningsplatser (Jonsson 2011).

Enligt Trafikverket fir bebyggelse inte finnas inom
30 meter fran jarnvag, parkering 15 meter frédn jirnvig
ochkoérbana 9 meter fran jarnvég. Trafikverket kraver
ocksé att nya gang, cykel och kérbanor skall forliggas
i planskilda korsningar (Ljusdals kommun 2008).

Bild 34. Markutfylinad och fororeningar. Killa: Liusdals kommun.

Bild 35. Timmeromlastningsterminalen pd Osterndis, med Bondehotellet i bakgrunden

I detaljplanerna star att nybyggnationer skall
mojliggora genomsikt fran centrum till Kyrksjon
(Ljusdals kommun 2008).

Strandlinjen har forflyttats soderut under
sagverksperioden och marken narmast Kyrksjon
utgors av utfyllnadsmassor med uppblandade
trarester, bark, silt och sand och kan dédrfor
inte bira byggnationer. Enligt den geotekniska
undersékningen som gjordes -99 finns risk foér
skred i strandzonen och dérfor bor avldgsnandet
av vegetation undvikas (Ljusdals kommun 2008).

Under samma 4r genomfdrdes &dven en
undersokning om markf6roreningar som visade att
delar av det nordvéstra omradet var foérorenat
men inte det nordostra (Ljusdals kommun2008).

Eftersom Kyrksjon stir i forbindelse med
alven Ljusnan och foljer dess vattenstdnd finns
risk for 6versvimningar och hoga vattennivaer.
Bebyggelse bor darfor ligga pd +128,00m.

Strandskyddet foreslas upphidvas for
enstaka byggnader (Ljusdals kommun 2009).
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ANALYS/PROBLEMATISERING

Dessa analyser ar inspirerade av Kevin Lynch
bok, “The image of the city” och andra begrepp
inom landskapsarkitektur. De hjidlper mig
att tolka, jamfora och problematisera den
information som jag samlat genom observerande
inventering och faktastudier. Analysernas lyfter
fram de problem som jag som landskapsarkitekt
ska forsoka losa och deras anknytning till
landskapsarkitektur bidrar till avgransning av arbetet.

Strak dr en av de viktigaste fysiska strukturerna for
ett gott stadsliv. Det dr har vi till storsta delen ror
oss och upplever var stad. Straken tillgangliggor och
kopplar samman olika malpunkter och omraden.
Utefter dessa strak moter vi andra ménniskor.

Analysen beskriver den huvudsakliga och
mest frekventa rorelsen i och omkring omradet
och med vilket fardmedel och hastighet som
rorelsen sker. Analysen ger en en fingervisning
om hur linge man vistas pd platsen, eventuella
samband och framtida rorelseménster.

Det snabbaste och storsta straket som angransar
till arbetsomradet 4r norra stambanan. Rorelse langs
detta strak innebdr ett kort stopp pa stationen och
ett forsta mote med Ljusdal. Hér har reseniren
fa valmojligheter att byta strak och hir sker inga
moten med andra manniskor forutom medresendrer.

Detnast storstastraket ar Norra Jarnvagsgatan, riksvig
84. Langs Norra Jarnvagsgatan dr trafiken livlig.
Hastigheten varierar mellan 50- 70 km/h. Trafikanter
med fordon har pa grund av hastigheten svart att
hora och urskilja varandra. Fotgangare och cyklister
lings gatans trottoarer stors av trafikens buller.
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Sodra Jarnvégsgatan dr en mindre trafikerad bilvig motionsidrotter som rullskidor, rullskridskor och For att ta sig till Kyrksjon fran centrum anvénder

men med hogre hastigheter &n Norra Jarnvéigsgatan. 16pning. Hastigheten ldngs straket dr lig och detta man jarnvagsbron och gar séderut mot Kyrksjon.
Hir ror sig fa fotgédngare och cyklister. tillsammans med varierande aktiviteter gor att moten Detta ar ett litet strak som inte anvéands i sd stor
Runt kyrksjon finns ett populirt gdng och dér individer ser och hor varandra dr mojliga. utstrackning. Overgdngen ar skymd och svar att se.

cykelstrak som ocksa anvands flitigt f6r andra

Bild 39. Norra Jirnvigsgatan i forgrunden och den skymda Bild 40. Straket runt Kyrksjon anvdnds i stor utstrickning.
Jarnvigsbron i bakgrunden
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Barriarer

Barridrerbeskriver deavsparrningarochavgransningar
som fysiskt hindrar oss frén att ta oss fran en plats
till en annan. Dessa begrdnsar tillgingligheten
och mojligheten att obehindrat né olika omraden.

Den storsta barridreffekten har norra stambanan
som delar av arbetsomradet Osternis fran ovriga
centrum. Barridren dr som storst ca 100 meter, mellan

Norra Jarnvigsgatan och Sodra Jarnvigsgatan 6ver
lokstallarna. Avstindet mellan resecentrum och
Sodra Jarnvigsgatan dr ca 90 m. Riknat i antal
spar ar barridren som storst tio spar. Rorelse 6ver
sparen ar forknippat med livsfara liksom inom
terminalomréadet dar timmeromlastning bedrivs.
Maskiner, vagnar och timmerupplag bildar
barriérer i soder, parkeringar och héllplatser i norr.
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Bild 44. Terminalomrddet sett fran dster
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Bild 45. Till vinster utanfor bild finns Norra Jirvigsgatan. Synligt pa bilden dr, fran vinstrer, parkering, busshdllplats och hdll-
plats for x- taget. Vidare ser man Norra Stambanan och terminalomrdde med vagnar till hoger.

Riksvdg 84 mellan Hudiksvall och Funédsdalen gar
genom centralorten i form av Norra Jarnvagsgatan.
Med tva korbanor, en relativt hog trafikmingd
och hoga hastigheter har Norra Jarnvagsgatan en
viss barridreffekt. Gatan upplevs som en sydlig
centrumgrans. Omradet strax norr om jiarnvigen
frdn bussgods och Osterut fram till elbutiken &r
privat omréde och inhdgnat med ett ca tvd meter
hogt stingsel. Omradet utgor saledes en barriir.

Sodra Jarnvagsgatan lagger sig som ytterligare ett
skikt utanfér norra stambanan och terminalomradet
och forldnger dérfor dess barridreffekt. Vagen anvénds
imindre utstrackning 4n Norra Jarnvigsgatan men
med hogre hastigheter och detta tillsammans med
bristen pa trottoarer forstarker barridreffekten.

Bild 46. Mycket trafik lings Norra Jirnvigsgatan. Bild 47. Hoga hastigheter ldngs Sodra Jirnvigsgatan
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Visuell kontakt &r en viktig egenskap for att knyta
samman omraden. For att fa var uppmarksamhet
kravs exponering och ju mer vi ser nagot desto mer
blir vi medvetna om dess existens. Darfor ar det
viktigt att veta hur omréadet exponeras och vilka
forutsattningar for vackra utblickar och siktlinjer som
finns. Analysen beskriver hur omradet exponeras och
hur stark den visuella kopplingen till omradet dr idag.
Den beskriver i detalj var de “visuella barridrerna”
finns och hur man ser omradet fran omgivande strak.

Eftersom hela tatorten sluttar litt ner mot
Kyrksjon finns i grunden goda férutsittningar for
visuell kontakt med bade arbetsomréde och sj6. Men
byggnader, vegetation och olika verksamheter
motverkar den visuella kontakten i mer eller mindre
grad.

De byggnader som motverkar den
visuella kontakten fran Norra Jarnvigsgatan
ar lokstallarna, bussgods, resecentrum och
jarnvigshotellet. I norddst ar sikten god och bade
arbetsomrade och Kyrksjon dr vil synliga (1).

Sikten frén Norra Jdrnvdgsgatan mot
arbetsomrédet sett mellan lokstallar och
resecentrum ar délig. Uppstéllda bussar, bilar,
tag, lastbilar, maskiner, timmervagnar och virkes-
upplag bidrar alla till en visuell barridr.

Den 6vergang som finns i arbetsomradets
nordvistra horn (2) skyms av jarnvigshotellet,
vegetation och diverse storre foremal. Vil uppe pa
overgangen ar den visuella kontakten med omrédet
relativt god fransett en del trad som skymmer sikten.

Kontakten med arbetsomradet frin den sédra
sidan, det vill sdga fran gang och cykelstriket
runt Kyrksjon och Sodra Jarnvagsgatan ar mycket
god. Fran Oster ser man hela omradet fran
korsningen Sjulhamregatan, Bjorkhamrevigen (3).

Bild 48. Analyskarta ver visuell kontakt med omradet Osternis.

Fran vaster ser man hela omréadet fran korsningen
Soédra Jarnvagsgatan, Magasinsgatan (4). Langs gang
och cykelstraket runt Kyrksjon (5, 6) finns utéver
den goda kontakten med arbetsomradet dven goda
mojligheter att se stora delar av ljusdals samhalle.

@

0 5 Hom :
SKALA 1:6000 A6 N



v R

P e T et DN 3 :
Bild 49. Visuell kontakt med omrddet och Kyrksjon fran Norra Jarnvigsgatan och i nordost Bild 52. Visuell kontakt med omradet fran

Jjarnvigsovergdngen i nordvdst
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Bild 53. Visuell kontakt med omrédet.
Korsningen Sodra Jiarnvigsgatan, Magasinsgatan

Bild 51. Visuell kontakt med omrddet och centrum sett fran striket runt Kyrksjon. Bild 54. Visuell kontakt med omrdadet frin Kyrksjon och sydvist
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utgér. Avgorande for var upplevelse av rumslighet . I ) e il
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volymer och hur de genom sin placering omsluter
rummet. For en stad med god rumslighet krévs
alltsd en god koppling mellan byggnadsvolymer sé
att de kan samverka till vdldefinierade stadsrum.

Bild 56. Bilderna visar hur volymer, svart, dr placerade pd
marken, vitt. Bilden till viinster visar fristdende volymer med-
an den i mitten visar volymer som samspelar och dirigenom
definerar rum. Bilden lingst till hoger visar ett gaturum som
skapas av angrinsande fasader. Killa: Bach et. al. (2006)

Industrikaraktar.

Stora volymer, Handelskaraktar
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Bild 55. Analyskarta stadsrumsanalys.

For att fa en o6verblick av dessa rumsbildande
element och samtidigt fi en uppfattning om
stadsrummens storlek och form anvander jag mig av
en stadsrumsanalys. P4 kartan representerar svart
byggnadsvolymer och vitt mark.

Analysen visar att Ljusdals centrum bestar aven
stor mdngd 6ppna ytor med stora kvarter omgérdade
av dubbelriktade bilvigar. Inom dessa kvarter
finns fristdende byggnadsvolymer. Byggnadernas
individuella placeringar och avsaknaden av tydliga
samband skapar splittrade och svardefinierade
stadsrum.

Norra Jarnvagsgatan visar en sammanhéllen och
rumsbildande struktur, men saknar rumsbildande
element pa gatans sodra sida.

De flesta byggnader inom de centrala delarna ar
linjerade med Norra stambanan.

Strax soder om jarnvagen syns kvarter med stora
volymer med relativt fri placering och stora ytor, i
jamforelse med den norra sidan med tydligare rum,
mindre volymer och ytor.



Den hir analysen hjélper till att summera flera méjliga
faktorer, interna som externa, vilka kan komma att
paverkar platsen och projektets slutresultat pa ett eller
annat stt. Interna faktorer ordnas under styrkor och
svagheter och externa under mojligheter och hot.

Styrkor:

Platsens framsta styrka &r ndrheten till
dagens handelscentrum, resecentrum och
rekreationsomréde. Handelscentrum ligger inom
cirka 150 meter, resecentrum inom 50 meter och
rekreationsomradet i direkt anslutning. Ytterligare
styrkor dr den direkta kontakten med Kyrksjon,
vilken ger platsen naturmassiga och estetiska kvalitéer
och kan skapa nya framtida anvindningsomraden.
Storleken pd omradet gor det méjligt att utveckla
en variation av verksamheter i samklang med
varandra och skapa ett sammanhallet omrade.

Svagheter:

Svagheter r buller fran jarnvag och timmerterminal,
dalig visuell kontakt med befintligt handelscentrum
och att marken ndrmast kyrksjon bestdr av instabila
fyllnadsmassor med hog risk fo6r erosion. Omréadet
star ocksa i forbindelse med élven Ljusnan vilket
gor att det foreligger risk for dversvimning.

Mojligheter

Det finns goda mojligheter att utnyttja kontakten
med béde Kyrksjon och dlven Ljusnan. Man kan
skapa attraktiva miljéer och nya anvindninsomraden
som t.ex. brygga/pir med batuthyrning, restaurang
m.m. En moéjlighet dr att gora Osternis till
centralortens nya entré fran vattnet. En annan

Styrkor

Nérheten till kopcentrum

% . Nirheten till resecentrum

5 . Nirheten till rekreation

2 . Kontakten med Kyrksjon

E": . Storleken pa omréadet
Mojligheter

: o Utnyttja kontakten med Ljusnan

ks +  Knyta ssmman med centrum

5 . En plats som lockar besokare

°§ . Skapa fler arbetstillfillen

o . En socialt motesplats

B . Stirka den lokala identiteten

s «  Utnyttja kyrksjon for brygga/pir

Svagheter

Buller fran jarnvig

Dalig visuellt kontakt
Instabila fyllnadsmassor.
Skredrisk i strandzonen
Omrédet avskirmas med
starka bariidrer

Hot

. Trafikverket behaller mark,
barridrer forblir oforandrade

. Svért att sammanldnka omrade
med centrum

. Fa overgéngar eller
overgangar fyller ingen funktion

Bild 57. Styrkor, svagheter, mdjligheter, hot for platsen Osterndis

mojlighet kan vara att minska barridreffekterna
och koppla samman platsen med 6vriga centrum
genom grona strdk. Det 4r mojligt att skapa négot
nytt och unikt pé platsen, nagot som sétter Ljusdal
pé kartan och lockar besokare. Det finns majlighet
att utveckla fotboll och bandy och aterta den
viktiga turneringen World Cup som lockade
tusentals besokare. Utveckling av omréadet kan
bidra till att stirka den lokala identiteten och
skapar nya rorelsemonster och métesplatser for ett
socialt liv. Genom handel och nya verksamheter
skapas dven nya arbetstillfallen.

Hot:

Mojliga hot ér att platsen forblir avskdrmad som
en separat del utan ytterligare jairnvigsévergan-
gar eller att dessa visar sig vara verkningsldsa.

Det som kan hdnda ar ocksé att Trafikverket inte
finner alternativ till den befintliga omlastningster-
minalen och att den barridreffekt som verksam-
heten bidrar med blir kvar pa omradet.



STRATEGIER/REFERENSER

Som analyserna visar dr det storsta problemen
med Osternis kopplingen till centrum och den
barridreffekt som jarnvégen, Norra Jarnvigsgatan
och terminalomradet utgér. Oavsett vilken
verksamhet som kommer att bedrivas pa
Osternis, kommer en av de viktigaste fragorna
vara hur man far manniskor att ta sig till platsen.

En forutsattning och utgdngspunkt for detta
arbete har varit Trafikverkets beslut om att alla
strak som korsar jarnvégen skall vara planskilda.
Det dr allmént ként och kréaver f6ga argumentation
att med béttre kommunikationer sa 6kar ocksa
mojligheterna till rorelse. Planskilda korsningar
ar sdkrare men kraver storre kraftanstrangning
av individen som skall ta sig 6ver eller under
jarnvdgen. Detta paverkar tillgdngligheten,
sarskilt for personen med rorelsehinder och éldre.

Med detta som utgangspunkt har jag forsokt
hitta arkitektoniska strategier for att genom
fysisk planering knyta samman omradet
Osternds med Ljusdals centrum och gora det
mer tillgdngligt. Strategierna dr hamtade ur
litteratur inom landskapsarkitektur men dven fran
verkliga exempel som tar sig an problematiken.

Utifran min litteraturstudie har jag sammanstéllt tre
overgripande arkitektoniska strategier for att knyta
samman omradet Osternds med Ljusdals centrum.
Dessa dr att skapa ett enhetligt uttryck, gemensamma
rum och sammanldnkande riktningar.

Skapa ett enhetligt utryck

Simon Bell beskriver i sin bok, Elements of Visual
Design in the Landscape, att ju mer de element
som bygger upp vér fysiska miljo liknar varandra
till storlek, form, textur och firg, desto storre
blir upplevelsen av enhetlighet (Bell 1993).
Dee nimner samma faktorer som Bell och liagger
till rytm som ett ytterligare verktyg (Dee 2001).

Lynch skriver dven han om en kontinuerlig
upprepning av farg och textur. I tilligg ndmner
han liknande material, skala, golvbeldggning och
detaljrikedom (Lynch 2007).

Bell skriver att existerande gatumonster och
byggnadstdthet bor &teranvidndas nidr nya
byggnader tillkommer for att skapa enhetlighet (Bell
1993).

Dee menar att enhetlighet dven kan
skapas genom upprepning av rum med
samma form eller storlek (Dee 2001).

For att skapa ett enhetligt uttryck som kopplar
samman Osternis med Norra Jarnvagsgatan
bor man alltsd arbeta med upprepning av:

o Farg

¢ Form

o Storlek/Skala

o Textur/Markbeldggning
o Rytm/koncentration

o Detaljrikedom

Farg

Form

Storlek

Textur

Rytm

Detaljrikedom

Bild 58. Visar schematiskt hur olika faktorer bidrar
till ett enhetligt uttryck



Skapa gemensamma rum

Lynch menar att for att knyta samman tva skilda
omraden bor gransen mellan dem vara en som och
inte barridr. Han skriver att ssmmanldnkning kan
ske genom visuell kontakt mellan omraden, genom en
gemensam strukturelllinje eller en medlandelink som
till exempel en knutpunkt, ett strik eller ett mindre
sammanldnkande omrade (Lynch 2007). Han ndimner
ocksd att aktiviteter som férknippas med omraden
har en sammanldnkande funktion (Lynch 2007).

Gehl menar att om man samlar flera aktiviteter
istallet for att sprida dem sd bidrar detta till
positiva sociala foljdeffekter, dir aktiviteter
leder till nya aktiviteter (Gehl 1980) (Bild 61).

Lynch skriver att genom en gemensam och
distinkt grins som omsluter omradet forstirks
kanslan av enhetlighet (Lynch 2007).

Arne Branzell skriver att rummet kan defineras
av vdggar, golv och tak (1989).

Carmona beskriver hur gatumonster kan
anvandas for att skapa ett sammanhéllet
rum och ge ordning till en annars utspridd
grupp byggnader (Carmona et al. 2003).

Bell beskriver att ju mer omslutet rummet 4r,
desto storre blir rumskénslan och riktningen in
mot centrum, men vid ett visst stadie skapas en
koppling till rummet utanfor (Bell 1993). Detta kan
kombineras med vad Bell kallar for Interlock,
vilket innebir att en form 6verlappar och kopplar
till en annan sd att de tillsammans bildar en ny form
(Bild 58,59).

Bell beskriver dven hur upplevelsen av rummets
storlek gar att manipulera genom héjden av
omgivande element. Ju hogre elementen ar desto
mindre upplevs rummet. (Bell 1993) (Bild 60).

For att 6ka kinslan av ett gemensamt rum kan man

alltsd arbeta med:

«  Ett gemensamt golv

o Gemensamma viggar

o  Gemensamt tak

o En gemensam liank/sluss/knutpunkt
+  Gemensamma strak

¢« Gemensamma aktiviteter

o Interlock

J1JT,

Bild 59. Visar hur former omsluts till den nivd
att det skapar en koppling till rummet utanfor.
Himtad ur Bell 1993

Bild 60. Visar hur former
forankrar varandra och bildar en
ny form tillsammans, sd kallad
Interlock. Himtad ur Bell 1993

Bild 61. Visar hur hojden pd angrinsande
viaggar paverkar upplevelsen av rummets
storlek. Ur Bell 1993

Bild 62. Visar aktiviteter som dr spridda i
rummet och aktiviteter som dr samlade lings
ett strak. Ur Gehl 1980



Skapa sammanlinkande riktningar

Lynch ndmner strdk som det viktigaste
stadsbyggnadselementet. Han menar att genom
att utga frén strdken och inordnar resterande
stadsbyggnadselement kan delar knytas samman till
en helhet. Enligt Lynch bor varje strak ha en kvalité
som skiljer sig fran andra strak; det kan vara en
koncentration av en aktiviteter lings stréket, rumsliga
kvalitéer, textur pa marken eller angrinsande fasader,
ljusmonster, lukter och detaljer i planteringar (Lynch
1960).

Det éar ocksa viktigt att straken har tydliga
mal. Mélen kan vara ett landmirke, en aktivitet
eller en knutpunkt. Att erbjuda skymtar av malet
eller landmaérken stirker straket (Lynch 1960).

Landmaérken ér en form av fokuspunkt som kan
anvindas for att signalera om en plats och skapa
sa kallade siktlinjer genom att leda 6gat fran en
plats till en annan (Robinson 2004). Bell beskriver
hur omslutna rum, vars kortsidor avslutas med
fokuspunkter skapar upplevelsen av en visuell linje
lings rummets lingsgéende axel (Bell 1993)(Bild 53).
Ett bra landmérke sticker ut frdn sin omgivning,
definierar och foérknippas med féorekommande
aktiviteter pd platsen (Lynch 1960). Landmérket ger en
identitet och dr en del av upplevelsen (Robinson 2004).

Arne branzell menar att utformingen av rummet
paverkar upplevelsen av riktning och att detta
kan generera rorelse i rummet (Branzell 2007).

For att skapa sammanlankande riktningar kan man
alltsa arbeta med:

o Strak
o Visuell kontakt
o  Fokuspunkter

e Landmairke
e Axlar

GO0
SO0000

Bild 63. Visar hur tva fokuspunkter och rumskapande element
kan skapa en siktlinje genom rummet. Ur Bell 1993.

Ludvika

Ett pagdende projekt som syftar till att 6verbrygga
jarnvigens barridreffekt dr Entré Ludvika.
Projektet som delvis 4r EU finansierat har
resulterat i ett fardigt forslag pa en 145 meter
lang gédng- och cykelbro som kopplar samman
Vismanstranden, resecentrum och Ludvika centrum.

En gang- och cykelbro skulle dven vara mojlig i
Ljusdal som dessutom har en kortare stricka, cirka 50
m, att 6verbrygga. Det skulle kanske vara mojligt att
skapa arkitektoniska kvalitéer utifran den hogbana
som en gang fanns pd omradet.

Bild 64. forslagskiss over gdang och cykelbro i Ludvika. Strickan pa bron dr 145 meter. I Ljusdal skulle det
ricka med en 50 meter lang bro. Forslag av Tyrens. Killa Ludvika kommun (2012).



Kattvikskajen i Hudiksvall

Detta dr ett alternativt forslag for Kattvikskajen i
Hudiksvall som ligger sex mil fran Ljusdal. Projektet
somdrritatav Al arkitekter 2009 ar dnnu ej byggt, 2012.

Forhallandenaliknar Ljusdal och Osterniseftersom
detta ocksa ar en overgiven central industritomt i
direkt anslutning till vatten och med jarnvigen som
barridr till 6vriga centrumomrade. Kattvikskajen
har i motsats till Osternis avsatts for bostider.

Forslaget lyfter fram kontakten med vattnet genom
kanaler/strak som genomskér omradet och pirar som
forlanger straken ut i havet. Detta liknar det som
Bell kallar f6r Interlock, det vill siga nér tva former
kopplar samman och bildar en ny form (Bell 1993)
P& samma sitt skulle detta kunna vara anvindbart
i fallet med Osternis for att stirka kontakten med
Kyrksjon. For att koppla samman centrum och
Osternis skulle straken forlingas dver jarnvigen.

I Al:sforslaghaller man samman byggnadsvolymer
for att skapa vildefinierade innergardar och
stadsrum. Kvarteren och skalan pa byggnader
torhaller sig val till 6vrig bebyggelse i Hudiksvall.

En ytterligare kvalité med forslaget 4r det grona
strak som fors in ldngs jarnvigen. Straket skapar nya
rorelseméjligheter samtidigt som traden bidrar till
att minska den visuella upplevelsen av jairnvigens
barridreffekt. Om man skulle féra &ver detta till
Osternis skulle det vara viktigt att 6ppna upp
korridorer som gor att den visuella kontakten behalls.

De 6vergangar som finns i forslaget ar en gangbro
och en 6vervakad &verfart i omradets norra del.

Bild 65. Vision over Kattvikskajen Hudiksvall. Av A1 Arkitekter. Killa: Hudiksvalls kommun
(2009). Med staden pa den ena sidan om jdarnvigen och utvecklingsomrdde pa den andra

och med vattnet i direkt anslutning liknar forutsittningarna for Kattvikskajen i Hudiksvall,
Osterndis och Ljusdal. Forslaget kopplar samman omrédet med staden genom en bro till central-
stationen och en forlingning av befintlig gata med en 6vervakad overging. SKALA 1:4000
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Skapa en s6mm
langs jarnvagen

Minska avstdnd och
barriareffekt genom
att hoga volymer
flyttar ndrmare

jarnvagen

Koncentrera
aktiviteter langs
gemensam axel

Skapa sammanlank-
ande strak 6ver
Jarnvéagen

Utnyttja landmarke

Skapa visuella
kopplingar

Upprepa egenskaper fran
Norra Jarnvagsgatan:
farg, form, storlek, textur,

rytm, detaljrikedom, golv,
vaggar, tak och aktiviteter

Interlock

Skapa starka
malpunkter/
fokuspunkter

0 50 100m

Bild 66. Konceptskissen visar hur Osterndis kan utvecklas utifrdn strategier och referensexempel.



Bestallarens program

Exempel pa 6nskemal fran kommunen och
medborgare himtade fran 6versiktsplan, detaljplan,
medborgardialog, samrad samt forslagslada.

Bild 68. Grona strék ett av onskemdlen pd nya Osternds.

Handel, kontor, idrott, kultur och
verksamhetersom skapar ett gott stadsliv
/Ljusdals kommun

Yta for konstis och ev. framtida bandyhall.
/Ljusdals bandyklubb

Konstgrasplan for fotbollsspel.
/ Ljusdals fotbolsklubb

Park narmast Kyrksjon.
/Ljusdals kommun

Bevara Bondehotellet, aterskapa tradgard.
/Lansmuseum Gévleborg

Pendlarparkering.
/Léanstrafik

Bebyggelse skall inpassas i stadsbilden och
medverkan till att den visuella kontakten
med Kyrksjon inte forsdmras.

/Ljusdals kommun

Undvika borttagande av vegetation i
strandzonen, vilket 6kar risken for
erosion av instabila fyllnadsmassor.
/Ljusdals kommun

Bild 69. Tabell 6ver bestdillarens onskemdl.

Café och restaurang.
/Medborgardialog

Motesplatser.
/Medborgardialog

Brygga eller pir ut i vattnet.
/Medborgardialog

Gront strak som forbinder omradet med
centrum./Medborgardialog

Extrempark for skateboard, bmx och
inlines./Ljusdals Betongparksforening

Forbattra forutsattningarna for handel.
/Ljusdals kommun

Badhus/badplats.
/Medborgardialog

Bebyggelse far inte finnas inom 30 meter
fran jarnvag, parkering 15 meter fran

jarnvig och korbana 9 meter fran jarnvag.

Alla nya 6vergangar skall vara planskilda.
/Trafikverket
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Typ av Analys

Végar/Strak

Barridrer

Bild 70. Tabell 6ver analys problem och dtgird.

Problem

Fé strdk mellan Osternés och Norra
Jarnvagsgatan gor det svart att ta sig
over jarnvagen.

Straket ver Jarnvéagsbron dr svart
att se.

Flera lager av verksamheter runt
Norra stambanan forstarker
barridren.

Hoga hastighet pa Norra Jarnvéags-
gatan.

Malbild

Fler 6vergangar knyter samman
Osternds med centrum och gér
omradet mer integrerat. Goda
kommunikationer kravs for att
Osternis och centrumhandeln skall
stdrka varandra.

Det historiskt intressanta straket
anvandsistorre utstrackning dn idag.

Fdarre verksamheter runt norra
stambanan gor att omradets storlek
och barridreffekten minskar, vilket
skapar forutsdttningar for en
starkare koppling mellan Osternis
och centrum.

Minskad fordonshastighet leder till
ett battre klimat for fotgiangare och
cyklister och minskar barridreftekten.

Atgird

Fler strak over jarnvéigen.

Lyft fram straket och signalera

om dess existens.

Flytta verksamheter som kan
bedrivas pa annat hall.

Hastighetensddmpande
atgirder.



Typ av Analys

Visuell kontakt

Stadsrumsanalys

Bild 71. Tabell 6ver analys problem och dtgdrd.

Problem

Dalig visuell kontakt med Osternis
fran Norra Jarnvagsgatan.

Oregelbunden bebyggelse med
inslag av 6ppna ytor gor att Ljusdals
gaturum far en splittrad karaktar.

Stora avstand och breda gator gor
att bilen anvands i stor utstrackning
for transport mellan butiker., vilket
leder till mindre sociala maten.

Malbild

Osternis syns fran Norra Jarnvags-
gatan och upplevas som en del av
centrum.

Enhetliga stadsrum som ger personer
som vistas i dessa en kédnsla av
ordning och sammanhang.

En stadsdel som sitter det sociala
motet i fokus och som utgar fran
det manskliga perspektivet och den
hastighet vi ror oss med till fots och
pé cykel.

Atgird

Skapa malpunkter och
strategiska siktlinjer som okar
intresse och kontakt med
Osternis och Kyrksjon.

Bebyggelse som genom sin
inbordes placering tillsammans
skapar enhetlig karaktir och
tydliga rum.

Mindre avstind mellan

byggnadsvolymer och mindre
biltrafik.



Hur vill jag att platsen skall utvecklas? Vilka
stillningstaganden har jag gjort och varfor?
Har foljer riktlinjer for vad som skall finnas
med i det slutliga forslaget. Programmet
formedlar barande idéer och dr en syntes av
analyser, strategier, forebilder och egna idéer.

. Genom att behédlla Bondehotellet och
aterskapa dess tradgérd kan denna historiska
férankring lyfta platsen och skapa en lugn
oas i handelsomradet. Nya byggnader bor
placeras med hansyn till Bondehotellet.
Bondehotellets placering goér det
mojligt att skapa en intressevickande
visuell kontakt med resecentrum.

. Placering av nya byggnader bor ske sa att
en “vigg” mot centrum motverkas. Istallet
skall byggnader védnda sig mot centrum och
ge ett vilkomnande intryck.

. Den visuella kontakten med omradet
och Kyrksjon skall intensifieras genom
byggnaders placering, landméarken och
fokuspunkter.

. Storlek och byggnadsteknik bor
overensstimma med byggnader lings
Norra Jarnvagsgatan for att skapa ett
enhetligtintryck pa bagge sidor avjarnvagen.

. Den tidigare strandlinjen antyds genom
gron rida.

Bild 72. Tabell éver birande idéer.

Bilarnas hastighet och den barridreffekt
som Norra Jarnvagsgatan utgor bor minskas
genom fartddmpande atgérder. Detta starker
det sociala livet langs Norra Jarnvagsgatan
och skapar goda forutsattningar att forlinga
Hantverkaregatan i en gagata ner mot
Kyrksjon. For att minska avstanden och
skapa en fungerande handel bor rérelsen
fran centrum mot Kyrksjon utnyttjas och
Hantverkaregatan bli en gégata utefter
handeln koncentreras.

Aterskapa den historiska hégbanan som
intressant element som knyter samman
Osternés med dvriga centrum.

Behéll platmagasinet for framtida
massor och evenemang. Magasinet kan
anvdndas som parkeringsplats 6vrig tid.
Anslutande jarnvégsrals behalls. Fria ytor
skall finnas i anslutning till méasshall.

For att underlitta for tdg och bussresendrer
skall pendlarparkering finnas sa néra
stationen som mojligt. Pendlarparkeringar
och parkeringar till sportevenemang
skall kunna anvdndas gemensamt.

Cykel och gingstrdk genom omréadet
skall vara dragna den kortaste
vigen till tydliga méalpunkter, vilka
signaleras i fortid. Detta for att oka
brukargraden och minska onodigt slitage.

En saluhall som lyfter fram den lokala
matproduktionen och samlar den under
ett tak och samtidigt ligger pa néra avstand
fran resecentrum ger goda mojligheter
att locka sdvdl kommuninvdnare
som turister. Narheten till Jarvso
som turistdestination bor utnyttjas.

Den erosionskénsliga strandzonen kan
sikras med trdpalar och trdbrygga.
Genom en palad tréabrygga kan man
behélla strandvegetation pa onskade
platser samtidigt som man gor Kyrksjon
mer tillganglig. Palning 4r en metod som
anvants tidigare under sagverksepoken.

I de 6stra delarna dr narklimatet gott
och marken fri fran fororeningar och
sjunkstockar vilket gor det lampligt for
bad. Hér bor vegetationen 6ppnas upp
sa att kontakten med vattnet forstarks.

Ett kallbadhus kan bli den yttersta
malpunkten pa en pir utiKyrksjon. Istéllet
tor ett varmbadhus kan det befintliga
kallbadhuset flyttas fran Alvvallen och
uppforas mer centralt. Detta blir en
vacker mélpunkt och symbol f6r Osternis.

Restaurang/café placeras i strandzonen
dir tidigare virkesmagasin legat.
Mojligheter for servering pa grasmattan
eller for servering ute pa trdbrygga.
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Diskussion

Stadens framvixt med jdarnvigen som drivkraft

Har jarnvagen skuritav Osternds fran $vriga centrum?
Ja. Hade Ljusdal blivit en centralort utan jirnvigen?
Nej! Jarnvagens och industrins betydelse for orters
framvaxt ar ett valkant faktum for Ljusdal saval
som for referensexemplen Ludvika och Hudiksvall.

Industrin och dess givna plats i staden

Vatten var en livsviktig forutsattning for industrin
precis som nara kommunikationer och mojligheter till
export. Ett stadsbyggnadsmonster som aterkommer
i manga svenska stader dr darfor stationen och
staden pa den ena sidan jarnvédgen och industrin
och vattnet pa den andra. Eftersom Osternis
sdgverk varit ortens motor under mer 4n hundra ar
har inget ifragasatt eller hotat verksamheten eller
dess placering. God tillginglighet till Osternis
och Kyrksjon har darfor aldrig varit nagot krav.

Det nya samhiillet

Manga svenska orter gir igenom samma
utvecklingsfaser; jordbrukssamhille-
industrisamhille- tjanstesamhille. Ljusdal ligger
nu pé griansen mellan industrisamhille och
tjianstesamhaille varpd nytt ljus kastas pd omradet
Osternids. Nya planerade verksamheter kan dra
nytta av tidigare krav sdsom nérheten till vatten,
stad och kommunikationer. Fortfarande ar goda
kommunikationer och nirhet till vatten och
naturupplevelser kvalitéer som vi efterstravar.
Samtidigt stills andra krav, inte helt férenliga med

de verksamheter som dr kopplade till jarnvigen och
den stad som byggts pa tidigare premisser. Eftersom
tidigare verksamheter pa Osternis inte varit beroende
avvisuell kontakt med centrum och goda férbindelser
over jarnvagen har mojligheterna minskat allt
eftersom nya byggnader, vigar parkeringar,
hallplatser och terminalomrade tillkommit. Detta
skapar stora utmaningar for oss som planerare. Kan
vi sy ihop det sar som skapats under sé ldng tid och
fa stadens delar att ater fungera som en helhet?

Storslagna planer och en avstannad utveckling

Perioden efter jarnvagens inférande priglades av
granslos optimism och framatanda. Detta resulterade
istorslagna kartor med stora kvarter och en stadsplan
som aldrig tycktes ta slut. Men 6vergangen fran
jordbruk till industristad blev nagot flytande.
Utvecklingen stannade av och de stora kvarteren
blev glest bebyggda, vilket tillsammans med de stora
vdgarna skapade ett storskaligt och mosaikartat
stadsmonster. Orsakerna till detta kan vara flera.
Kanske var ansatsen och stadsplanen for stor till
ytan sett. Man kan dven ana att 6vergangen fran
jordbrukssamhille till industrisamhalle inte alltid
varit ett gemensamt mal fér invanarna. Andra orsaker
kan vara avsaknaden av ett tidigare centrumkarna
eller att stora delar av titorten byggts efter bilismens
genombrott. Det kan ocksé vara s att det inte
funnits nagot sjalvindamal i att skapa en kompakt
stad och att bristen pa yta inte varit nagot problem.

Syfte och mdl

Syftet med detta arbete var att genom olika
arkitektoniska strategier koppla samman omrédet
Osternis med Ljusdals dvriga centrum. Det storsta
problemet var den barridr som jirnvigsomradet
utgjorde. Barridren visade sig bestd av flera separata
delar. Min tanke var att viva samman Osternds med
ovriga centrum genom enhetlighet, gemensamma
rum och sammanlédnkande riktningar. Problemet
var att Ljusdals befintliga stadsstruktur saknade
de kvalitéer som jag ville aterskapa och lyfta ner i
arbetsomréddet for att skapa enhetlighet. Resultatet
blev darfor en kompromiss av Norra Jarnvagsgatans
gatustruktur, blandat med nya tankar om kompakta,
vildefinierade rum och bilfritt inre handelsomrade.

Forutsidttningarna for sammanlidnkande
riktningar och gemensamma axlar var inte optimala.
Den enda nya, utéver den redan planerade, naturliga
undergdngen skulle vara i Hantverkaregatans
forlangning. Men da skulle den behova gé under bade
riksvig 84 och jarnvigen och Hantverkaregatan skulle
behéva stdngas av langt upp mot Hotellgatan vilket
skulle skapa en onédigt komplicerad trafiklosning.

Metod

Fordelen med att gora ett gestaltande arbete utan
att arbeta i ndra dialog med bestéllaren dr den
frihet som foljer med detta. Friheten har gjort det
mojligt for mig att gd utanfor det detaljplanerade
arbetsomradet, vilket krivdes for att16sa min uppgift
men dven for att skapa en bra 16sning p& omradet.



Utgangspunkten for mitt arbetet har varit att halla
mig till kommunens detaljplan och program. Men
jag har dven forsokt tillmotesga de onskemal som
lyfts fram i olika samrdd. Dessa 6nskemal har
fungerat som inspiration och idéer snarare 4n
strikta mél. Nackdelen med att arbeta pé detta sétt
ar just att den viktiga dialogen uteblir vilken kravs
for gé djupare ner i forslag och detaljeringsgrad.

De analyser och strategier som lyfts fram i detta
arbete dr himtade inom dmnet landskapsarkitektur
och har valts av mig utifrdn de kunskaper och
erfarenheter jag har som landskapsarkitektstudent.
Ett urval som baseras pa sokord istillet kan verka
som ett mer vetenskapligt tillvigagangssatt.

Mitt forslag

Det ar svart att se hur en I6sning inte fargas av
personen som utfor den, sé dven i detta fall. Den
kompakta staden ligger mig varmt om hjartat. Jag har
forsokt se utvecklingen av Osternids som en mojlighet
att fa en storskalig handel att smalta in i Ljusdals
karaktir, samtidigt som jag velat tillf6ra det jag tycker
saknas i form av en kompakt och bilfritt centrum for
sociala moéten. Jag har forsokt att ge platsen och dess
ldge i staden den respekt som jag tycker den fortjanar.

Osternis dr ett stort omrdde med minga
delproblem att ta itu med. Detta &r ett Gvergripande
och visionért forslag som snarare skall ses som ett
uppslag idéer dn en slutlig 16sning. For att bli en
slutlig 16sning kravs en dialog med bestillare och
andra intressenter, vilket uppsatsens omfattning
inte tillater. Utvecklingen av storskaliga
kopcentrum dr négot jag tror och hoppas vi kan
anpassa till vara stader pé ett mer respektfullt sitt.

Trots att innehéllet i denna uppsats till stor del
handlar om det specifika fallet Osternds i Ljusdal
finns det manga omraden som stélls infoér samma
problem. Min férhoppning ar att detta forslag
kan inspirera och vdcka nya tankar om hur
man kan koppla samman omréden som detta.
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