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Abstract

Abandoned and unused railway structures often possess
great potential if they are reclaimed and reused for new
purposes. The thesis focuses on the global trend of
restoring and revitalizing these areas, converting them

into park areas, rail trails and green corridors in the city
landscape, while preserving their ecological, social, esthetic
and historic values.

These rail areas were often abandoned when industries
moved out from the cities, either to industrial areas or
abroad. The use of railways for transporting industrial
goods was also replaced to a large extent my motorized
road vehicles in the mid 20th century, leaving the rails
under-utilized. Because of their location and intrinsic
values, they can be reused for important functions, such

as green areas in the city environment, providing space for
recreational activities and exercise and social meetings and
interactions.

I have closely investigated the three park areas High Line in
New York, Promenade Plantée in Paris and Schoneberger
Siidgeldnde in Berlin, which have all gone through this
transformation in recent years. I have summarized my
conclusions in three key concepts to consider: design for
social values, preserve the architectural history, and leave
room for future evolution.

The final part of my work is a design program for an
abandoned railways area in Stockholm: Eriksdal railway
area. I picked this area since it has aspects of all the values
mentioned above, and it has especially received

attention for the citizens’ initiative to use the area for urban
gardening, art projects, night club activities, and more.

The architectural environment is also interesting, with it’s
unused industrial structures, monumental bridges, and
wild wastelands.

The main concepts in the design program is therefore:
preserve structures, urban gardening for all, and flexible
spaces. The conclusion is that a conscious reclaiming of
railway areas can lead the city into the future while
preserving the historical values!

Sammanf at t ni ng

Overgivna och oanvinda rilsomraden s& som bangardar,
industrispar och jarnvagsrilser dr platser med stor potential
som ofta inte kommer till sin rétt i en kontext dar platsen
star bortglomd. En trend har nu spridit sig 6ver vérlden,
dér overgivna ridlsomraden tas tillvara och férvandlas

till nya offentliga motesplatser i staden. Dessa platser,

som oftast ar vildvuxna 6delandskap och ruderatmark,
uppmirksammas for sina ekologiska-, sociala-, estetiska-,
kulturhistoriska- och arkitekturhistoriska vdrden. De star
som grund fér nya promenad- och parkstrak, rélsstrak
och gréna korridorer i staden, i utkanten av staden eller pa
landsbygden, och det 4r detta fenomen som star i fokus for
min uppsats.

Dessa rdlsomraden, ofta pa strategiska platser, har sedan
postindustrialismens intag 6vergivits till f6ljd av att
anvandandet av réls har forandrats i varlden. Bangardar och
industrirélser har lamnats 6de pa grund av
avindustrialisering, jirnvagsralsen har lamnats nar
efterfrdgan av dessa strackor inte lingre finns, en f6ljd av
vart nya bilsamhalle. Rélsomréden lamnas dven pa grund
av dndrade tillstdnd i varldsekonomin, vid bristande
underhall, omdragning av rils och forflyttning av
tagstationer.

Dessa stadens mellanrum ar virdefulla att aterta.
Rélsomréden kan fungera som offentliga platser for
minniskor, fylla behovet av gronstruktur i det urbana
landskapet, ge utrymme for motion, rekreation och
tillfallen for méten samt bevara den historia som
genomsyrar platsen. Genom att férvandla 6vergiven rals
och dess situation i staden till promenad- och parkstrak
far dessa platser ett uppsving - ett steg mot ett héallbart
stadslandskap.

I uppsatsen tittar jag sdrskilt pa de tre promenad- och
parkstraken High Line i New York, Promenade Plantée i
Paris och Schoneberger Siidgelande i Berlin. Dessa har alla
varit 6vergivna rilsomrdden som pa senare tid har
forvandlats till publika promenad- och parkstrék. I mina
fallstudier beskriver jag hur High Lines tydliga
industrihistoria, det tidigare 6delandskapet, den

bevarade rostiga rélsen och de sociala virden som har varit
nérvarande genom processen, var viktiga i High Lines
gestaltning. Promenade Plantées utvecklades till en gron
oas, kvarterspark med sociala tillfillen och varierande
arkitektur. Schoneberger Siidgeldnde har skapats av de
ekologiska forutsattningarna pé platsen. Den vildvuxna
ruderatmarken, de bevarade rilsrelikerna och
arkitekturhistorien.

I en jamforelse av dessa parkomréden har jag kommit fram
till tre utgdngspunkter att forhélla sig till i ett
gestaltningsprogram for ett Gvergivet ralsomrade: gestalta
for sociala varden, bevara arkitekturhistorien och lamna
utrymme for framtida férandring av platsens funktion.
Mitt arbete avslutas med att jag anvinder dessa
utgangspunkter i ett eget gestaltningsprogram for en
overgiven rils, Eriksdals rilsomrade, vid Skanstull i
Stockholm. Jag valde omrédet eftersom det har stor
potential att dteranvdndas och forvandlas till ett offentligt
moétesrum for alla ménniskor.

Jag inventerade och analyserade ralsomradet, laste pa om
platsens historia och upptickte vilka virden omrédet har.
Speciellt de sociala virdena ér centrala, och har tagit sig
uttryck i det medborgarinitiativ som finns pa platsen i form
av en publik kolonitradgard och odlingsrérelse, Odling pa
sparet. Kolonitradgérdarna har varit narvarande pa platsen
genom historien och rérelsen som nu har startat kinns som
en naturlig fortsattning for platsen. De fyra
brokonstruktionerna som omsluter rummet och den
bevarade rélsen &r viktiga for platsens karaktar. Det
utrymme som skapas under broarna huserar flera olika
aktiviteter och funktioner, fordnderliga med tiden, dag for
dag, mellan érstider och kanske med aren.

Huvuddragen i mitt gestaltningsprogram ér alltsa: bevara
strukturer, kolonitradgardar till alla och flexibla ytor. Min
slutsats och produkten av de sammanvévda delmomenten
dr att atertagande av overgivna ralsomraden leder staden
in i framtiden samtidigt som platsens historia och virden
bevaras!



Forord

Mitt examensarbete handlar framforallt om att aterta och
ateruppliva 6vergivna och bortglomda platser i staden.

Jag dr medveten om att stadens mellanrum ofta kan vara

en forutsittning for en levande stad. Jag tror dock att det i
manga stdder finns en mojlighet att aterta flera av dessa
platser och utifran deras unika utgangspunkter skapa nya
funktioner och aktiviteter pa platsen. Om platsens
gestaltare ocksa viljer att ta hansyn till de virden och den
historia platsen har finns goda utsikter till att forvandlingen
av platsen blir fantastisk!

Att uppsatsen har vinklats mot just rilsomrdden har visat
sig vara ett lyckat val och referenser samt fallstudier har
givit en komplex och malande bild av dessa platser. Hur kan
vi ta vara pa ¢vergivna ralsomraden fran en svunnen tid
och skapa framtid av dem? Undersdkande, upplevelser och
skapande har givit mig mersmak pa &mnesomradet och jag
hoppas att i framtiden fi mojligheten att jobba vidare med
fragor som ror dvergivna ralsomraden som forvandlas till
offentliga métesplatser. Marie Vikstrom, 25 juli 2012
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Zhongshan Shipyard Park

Bilderna beskriver hur industriomraden, i det hir fallet ett hamn- och
rilsomréde, verges for att senare forvandlas till promenad- och parkstrak.

The Philosophy and Design Intent:

“Landscape design is the process of preserving and modifying existing forms, and,
if necessary, creating new forms to visualize the significance or meaning of a site.
These meanings can be functional, cultural, historical or ecological”.
(Turenscape, 2007)

Foto: Turenscape, 2001

Zhongshan Shipyard byggdes under 1950-talet
och var sedan i bruk under manga ér. Platsen
limnades ar 1999 och sedan stod 6vergiven...

Foto: Kongjian Yu, Yang Cao, 2012

...tills platsen férvandlades och 6ppnades
for publikt anvindande ar 2002.
Foto: Kongjian Yu, Yang Cao, 2012

| nt r odukti on

Nir jag paborjade mitt examensarbete bestimde jag

mig for att jag ville studera platser i staden som av olika
anledningar har blivit 6vergivna och som befinner sig i en
overgang mellan détid och framtid. Dessa platser ér ofta
tidigare industri- och fabriksomrédden som nu star 6de.
Under arbetets géng har jag studerat litteratur samt akt pa
studieresor pa jakt efter dessa platser. Allt eftersom jag lart
och sett mer har mitt intresse for vergivna rilsomraden
fordjupats. Sérskilt har jag kommit att intressera for de de
som transformerats till publika promenad- och parkstrak.

Jag har i mitt arbete studerat 6vergivna rilsomraden och
kartlagt deras resa frdn 6vergiven réls till publikt
promenad- och parkstrak. Jag fascineras av ralsomraden
som av olika anledningar tas ur bruk, gloms bort och
forfaller. Det kan vara platser som i ett senare skede far ett
uppsving i staden och star som grund for nya parker och
offentliga rum.

De senaste dren har vi sett en vaxande trend i att dterta
6vergivna ralsomraden i staden och anvinda dem som en
del av en ny stadsbild. Ett aterupplivande av ralser som
tidigare har varit stingda omraden men nu 6ppnas upp
som motesplatser och rekreationsomraden for stadens
invanare. Dessa platser skapar en mdjlighet till nya och
intressanta moten mellan manniskan och staden. De bidrar
till en positiv utveckling av det promenadvinliga
stadslandskapet och skapar mojligheter till en gronare stad
och ett mer hallbart samhille.

Min inspiration till att studera 6vergivna jarnvagsralser
och bangardar vicktes under resor till New York, Paris och
Berlin, dér jag har besokt promenad- och parkstrak med
overgivna rilsomrdden som struktur och utgangspunkt.
Platser jag har besokt ar High Line, Promenade Plantée och
Schoéneberger Siidgelinde. Modet att skapa parkstrak av
ralsomraden har spridit sig 6ver varlden och i nuldget finns
flera andra vilkdnda rélsbaserade parkstrik i olika delar av
virlden. Bland annat Zhongshan Shipyard Park i
Zhongshan, Kina, Mendoza Central Park i Mendoza,
Argentina, Gleisdreiech Park i Berlin, Tyskland samt Park
Spoor Noord i Antwerpen, Belgien och ménga fler.

Den postindustriella arkitekturen, en trend som tidigare
har tagit 6ver industri- och fabrikslokaler har nu slagit
igenom i vart stadslandskap. Tidigare aktiva
industrimiljoer, nu ofta igenvuxen och férorenad mark, s&
kallad 6demark eller ruderatmark, atertas och gestaltas nu
ofta i industriromantikens tecken. Att bevara strukturer,
den naturliga floran och industrilandskapets karaktir pa
platsen har blivit viktigt. P4 flera platser har utredningar
och arbetsprocesser angaende 6vergivna ralsomraden
startat, pa andra platser ar rlsen bortglomd. Jag 6nskar
darfor att belysa ett komplext och betydande amnesomrade
i min uppsats: 6vergivna ralsomraden.

Syfte, mal, mal grupp

Syftet med mitt examensarbete 4r att gora en studie av
ett samtida landskapsarkitektoniskt fenomen som beror
stadens nutida och framtida utveckling.

Mitt mal med uppsatsen ér att belysa hur 6vergivna
ralsomraden kan tillvaratas, forandras, tillgingliggoras
for besdkare och ddrav bli en tillgang fér manniskorna i
staden. Malet dr ocksa att fa kunskap om hur rélsomraden
kan gestaltas utifrdn de historiska forutsattningar och
virden som platsen har.

Mitt examensarbete riktar sig till alla som ar intresserade
eller engagerade i fragor som berér stadens utveckling. Till
alla som uppskattar gronstruktur, promenadstrak och som
uppmuntrar till att skapa fler offentliga platser i staden. Till
de som onskar att bortglomda platser uppmarksammas,
Oppnas upp och forandras till forman for invadnarnas behov
och 6nskningar.

Fr &gest al | ni ngar

Hur har jarnvégsrilsens historiska utveckling fran brukbar
till overgiven rals sett ut och vilka samhéllsforandringar
har pa senare tid lett till trenden att férvandla 6vergivna
ralsomraden till publika promenad- och parkstrak?

Hur kan det 6vergivna ralsomradets historia och véirden ta
sig uttryck i promenad- och parkstrakets gestaltning?

Hur kan ldrdomar frén litteratur- och fallstudier nyttiggoras
i ett gestaltningsprogram for ett 6vergivet rdlsomrade?

Met oder, avgransni ngar

Jag delar upp arbetet i tre delar, dér varje del besvarar en
fragestéllning och varje fragestallning bearbetas genom
olika metoder. Den forsta delen gér ut pd att underséka
genom litteraturstudier. Den andra delen baseras p4 att
uppleva pa plats genom fallstudier och det tredje
delmomentet gr ut pd att utforma i ett
gestaltningsprogram.

Jag avgrinsar mitt arbete till att undersoka 6vergivna
rdlsomraden som jarnvagsralser, industriralser och
bangardar, -upphojda eller vid markniva, -i staden eller i
utkanten av staden. Jag undersoker inte ralsomraden pa
landsbygden.
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High Line, tidigare 6vergiven rilsstruktur, nu promenad- och parkstrik. Foto: Iwan Baan, 2009

“Om vi viljer att se, snarare dn att bortse frin, de motsdgelsefulla platser som gémmer sig i stadens
utkanter och mellanrum kan nya majligheter framtrida i stadslandskapet.” (Saltzman, 2009 s.7)

Engagerade medborgare riddade High Line fran rivning. Save the tracks! Foto: Joel Sternfeldt, 1999

Fr dgest al | ni ng

Hur har jarnvégsralsens historiska utveckling fran brukbar
till 6vergiven rals sett ut och vilka samhallsforandringar
har pa senare tid lett till trenden att forvandla 6vergivna
ralsomraden till publika promenad- och parkstrak?

Ti | | vagagangssat t

Att 6verblickande studera litteratur inom industrimiljoer,
rélshistoria, oanvinda ralsomraden och férvandling av
6vergivna ralsomréaden till nya promenad- och parkstréak.

Avgr ansni ng, inriktning

Syftet med mina litteraturstudier inom rélshistoria och
6vergivna ralsomraden, dr inte frimst att lira mig om réls
(eller om tag for den delen). Dessa 6vergripande studier
gors for att ha en bas att std pd ndr jag i ett senare skede
ska angripa problematiken och gora stillningstaganden
betriffande 6vergivna rdlsomraden och deras framtida
anviandningsomrade. Jarnvagsrilsen ar ett stort och
betydande stycke av virldens gemensamma historia. Bland
annat brukar man tala om jarnvégens roll for
industrialismen och dess spridning 6ver varlden, men
jarnvégen &r ocksd en viktig del av modernismen och
postmodernismens historia. Rélshistoria dr viktigt for

att forsta hur, varfor och nir rilsomradens nedlaggning
varlden 6ver borjade och hur detta fenomen nu kan
hanteras, inom arkitektur och stadsplanering.

Jag bendmner alla sorts spar och ralssystem som
ralsomraden (jarnvagar, industrispar och bangardar).

Ett 6vergivet rilsomréde dr ett omréde ddr nagon form av
tagaktivitet tidigare har funnits, men dér ralsen inte lingre
anvands eller kommer att anvindas i framtiden. P4 plats
finns bevarad ralsstruktur och andra virden som kan ha
tydliga referenser till platsens historia.

Under mina forundersokningar tréffade jag en person
som fragade mig varfor jag ville fokusera pa Gvergivna
ralsomraden inne i staden? Han ansag att vergiven réls
pé landsbygden dr ett storre avsnitt och ett mer komplext
och viktigare problem att angripa. Det &r sant att de flesta
6vergivna rdlsomradena finns ute pa landsbygden, dér rals
stricker sig 6ver 4ng och genom skog. I USA, Australien,
Nya Zeeland och Kanada ligger tusentals kilometer
overgiven réls pa landsbygden. Likasa i lander som
Belgien, Nederldnderna, England och Tyskland. Jag haller
med om att rlsen ute i landet tveklGst ar av storre
omfattning dn 6vergiven rals inne i staden men jag tycker
inte att det r en viktigare fraga.

Rélsomréaden inne i stader kan ur ett framtidsperspektiv
vara mycket viktiga nar man ténker pa de industri- och
bruksorter som ofta korsas av 6vergivna rélsstrackningar.
I Sverige kan vi rada upp orter som: Ljungby, Borlinge,
Fridafors och Soderfors, listan pa stider med kvarblivna
och oanvinda rilsomraden kan goras lang. I Europa och
ovriga virlden likasa: Rotterdam i Nederldnderna,
Manchester i England och New Jersey i USA. Storstader i
forandring och avbefolkade orter star ofta kvar med
oanvinda rilsomraden. Kanske kan de 6vergivna
ridlsomradena vara nyckeln till stadens nytinding och
utveckling mot ett mer héllbart samhalle?

For att styra in mitt arbete pa stadsplanering istallet for
landsbygdsutveckling bestimde jag mig for att studera
ralsomraden inne i staden eller precis i utkanten av staden.
Dessa ralsomraden tillhr en kategori av platser, 6vergivna
platser och mellanrum i staden, som tas tillvara och
fornyas. De dr platser som nu forvandlas till offentliga
stadsrum och parkmiljoer och dérfér har blivit viktiga i
stadslandskapet. Med vixande stider, exploatering, 6kande
invanarantal och fortitning tas all mark i staden i
besittning. Likasa 6demark och ruderatmark. Det blir nu
viktigt att 6vergivna rdlsomraden reserveras som offentlig
mark och att platsen ges tillbaka till invanarna.

Da o6vergivna platser numera ér hett eftertraktade av
exploatorer och byggherrar har det uppstatt en ny trend i
frivilliga- icke vinstdrivande organisationer vérlden 6ver.
Engagerade medborgare som tar sina ndromréaden i
besittning och skapar matestillfillen och aktiviteter pa
platsen, nagot som gagnar invanarna i kvarteret och i
staden. Denna medborgarsamverkan ér ofta en foljd av
upptackten av de dvergivna platserna i staden och under
inflytande av samarbeten mellan invénarna kan
stadslandskapet nu utvecklas till ett mer hallbart samhille.
Diskussionen angdende medborgarsamverkan ér viktig och
integreras i undersékningen av 6vergivna rilsomraden.




Posti ndustri al i snen

Industrialismen utvecklade det moderna samhallet, ett
samhille som senare skulle ersittas av effektivare teknik
och battre mojligheter. I detta kapitel berattar jag om den
traditionella industrins forfall och hur detta har lett till var
tids 6vergivna industriomréaden, avbefolkade stider och
den postindustriella arkitekturen.

| ndustriromanti k

Visst blir man nyfiken nar man laser Jan Jornmarks
detaljerade beskrivningar av dvergivna och bortglomda
platser i hans bocker Overgivna platser? Och bilderna
sedan! Att Sverige och Europa dr fullt av 6de bruks- och
industrilokaler, semesterbyar, rdlsomraden och
bostadsomraden kan nog fa de flesta att tappa hakan, ofta
med en viss melankoli. Det 4r med nutidens populira

| ndustrins forfal

“...Built largely during the Industrial Era in Europe and
America, from 1850 to 1950, plants, mines, mills and
factories-the now-defunct behemoths of heavy
industry-processed steel, built ships, made munitions,
extracted coal, generated electricity, and fashioned textiles.
Dependent on reliable transportation, these small cities,
their towers silhouetted along the horizon, rose on large
tracts of land at seaports and along railways and rivers..”
(Hardy, 2005 s.32) Industrins framfart utvecklade stader
och samhallen, men vad hinde sen?

Over hela vérlden 6delades sedan bruk och industrier.
Enligt Jan Jornmark (2007) 6vergavs stalverk, gruvor,
kalkbrott och pappersbruk i en tid d4 det globala
samhallet utvecklades i en vibrerande hog fart. Sedan
1970-talet har industri efter industri stingts ned och

Overgiven industrimark, Gusums bruk. Foto: Jan Jérnmark, 2007

“The aesthetics of these abandoned sites may seem unusual today
because their building shapes were dictated by function,

not conventional architectural forms. It was the machines and
processes they housed that determined their configurations,
molded to purposes known only to those who used them.”
(Hardy, 2005 s.32)

Det finns platser som inte lingre dr.

- “urban exploration” som dessa platser, dér tiden star still, produktionen har flyttat till andra platser eller andra Jag har sett ndgra av dem.
] plotsligt belyses och fungerar som attraktion och lander. Produkter som de mindre industrierna tidigare Tysta fabriker och bryggerier.
kunskapsbank. Besokare tar med sig kaffekannan och hade levererat kunde nu produceras mycket snabbare och Stilla gruvomraden.
kameran for att aka pa séndagsutflykt till dessa vergivna billigare. D& kom produkterna fran massproducerande En gang i tiden vilbevakade.
platser. De upplever en dag med intryck av forfall och
historiska vingslag. Internet dr en samlingspunkt for
intresserade och hir finns en uppsjo av bloggar och
hemsidor dir engagerade kan dela sina erfarenheter. Sa vad
ar det da som lockar oss ménniskor, nagra ar in pa

.. N . . e e .. Nu oldsta dérrar.
foretag fran olika lander i vastvarlden, nu styrs foretagen av Spér av miinniskor, men inte en enda ménniska.

vistvérlden, men ér placerade i virldsdelar och lander dar Ditid fast nutid.

arbetskraften ar billigare. Kiinslan av en annan viirld
(Karlsson, 2004 citerat av Willim, 2008 5.92)

Jornmark skriver att nér arbetsplatserna lades ned kom ey . .
o X . . Innuti 6de industribyggnad i Gusum.
lokaler och omréden ofta att limnas i en hast, ibland med Foto: Carl-Fredrik Runqvist, 2009

2000-talet att besoka dessa Gvergivna platser?

Enligt Robert Willim (2008), som har skrivit boken
Industrial cool - om postindustriella fabriker, ar den

sa kallade ruinturismen en f6ljd av att manniskor i
vastvdrlden inte langre vet vad det innebér att arbeta pa
industri. Dagens industriproduktion ér en langt
framskriden teknik och det mesta styrs maskinellt. Den
industri som vara forfader upplevde tillhor historia och de
kvarblivna industriomrédena blir istillet mytomspunna
och romantiserade. Lokaler, maskiner och andra
industriella artefakter blir for oss ett estetiskt tilltalande
koncept. Willim skriver att dessa platser kan fa
bendmningen “industrial sublime” vilket syftar till
industriarkitekturens formaga att frammana kanslor.

Willim hévdar att dagens industriromantik ar mycket

lik den ruinromantik som préglade 1700- och en del av
1800-talets konstscen. Industriruiner, liksom de gotiska
trddgdrdar som var vanliga under den historiska
ruinromantiken, frammanar inte bara kinslor utan ocksa
fantasier och associationer. Ruinromantiken jaimférs med
dagens forestéllningar om industriestetiken.

Ocksd Hugh Hardy (2005) berdr fenomenet

ruinturism i sin artikel The Romance of Abandonment -
Industrial Parks. Han beskriver industriarkitekturen som
en arkitekturstil som i dagens samhalle attraherar
maénniskors sinne estetiskt.

mer utdragna processer, dar foretagen avvecklades innan
de till slut slaingde in handduken. Néstan alltid limnades
marken fororenad och platserna 6vergick fran att vara
néagons arbetsplats till vildvuxna 6delandskap. Gusums
bruk, Fridafors pappersbruk, sigverken i Marmabygden
och Grinseberg gruva dr nagra exempel pa 6vergivna
platser i Sverige. Manga av dessa dde platser bestar dven av
intakta 6vergivna rdlsomréaden. Ofta industrirélser som
skvallrar om den tid som flytt. Nagra av dessa platser har
eller kommer att i framtiden fa nytt anvindningsomréde,
andra platser rivs och marken bebyggs pé nytt.

Stora delar av vérlden har foljt ssamma monster som
Sverige. I Tyskland, Belgien, England, USA, Kanada,
Ryssland och Kina har industriomraden, hamnar,
brokonstruktioner, flygplatser och militiromraden
6vergivits sedan avindustrialiseringen och det nya
samhallets intdg. Jornmark sammanfattar och forklarar
fenomenet “Bilismen konkurrerade ut mdnga av
jdrnvdgarna, containern gjorde slut pd de klassiska bilderna
av hamnarbetet, Hennes & Mauritz framgdngen blev slutet
for hela landers textilindustrier.” (Jornmark, 2007)

Anda sedan 1970-talet har man talat om
postindustrialismen. Daniel Bell (1973) skrev den omtalade
skriften The coming of post-industrial society. Bell
myntade dd postindustrialismen som ett fenomen som
uppstéar nar ekonomin inom servicesektorn producerar
mer vilfird 4n vad industrisektorn gor.

Gusums bruk, en industriepok.
Bild: Mikael Lembke, 2011



“Ruins are the visible symbols and landmarks of our societies and their changes, small pieces
of history in suspension. The state of ruin is essentially a temporary situation that happens
at some point, the volatile result of change of era and the fall of empires. This fragility,

the time elapsed but even so running fast, lead us to watch them one very last time:

being dismayed, or admire, making us wondering about the permanence of things”.
(Marchand & Meffre, 2010)

Forfallna Michigan Central Station, Detroit.
Foto: (local) Architecture Cincinnati, 2009

Avbef ol kade st ader

Inte bara industri- och fabriksomrdden men 4ven hela
stdder har 6vergivits pa grund av avindustrialisering runt
om i vérlden. Ett vilkiant exempel ar Detroit i USA. Detroit
var under 1950-talet en livlig industriort med god ekonomi
och levnadsstandard. Sedan bildindustrins nedgéng under
1980-talet har staden halverat sitt invdnarantal. Det var nar
arbetsmarknaden forsvann som invanarna flyttade ut fran
Detroit. Médnniskor har limnat sina bostéder, skyskrapor
och kontorslokaler star tomma och cykelbanor och
offentliga parker viaxer igen. Staden har nu har blivit ett
vanligt resmél for urban explorers och andra nyfikna.
Detroit har pé senare ar blivit ett nav fér konstnérer och
6vergivna bostider, tradgardar och offentliga miljoer kan
nu se ny dager i konstnérliga skrudar. (Fein, 2009)

En av de mest ofattbara platserna i Detroit &r Michigan
Central Station, en jarnvigsstation som stdr helt 6vergiven.
Byggnaden forfaller mer for varje dag och omkostnaderna
for en renovering skulle i dagslaget vara skyhoga, dérfor far
stationsbyggnaden med sina trasiga fonster och
sondervittrade fasader sta kvar och forfaras. (Fein, 2009)

1 USA ir det inte bara Detroit som har halverat sitt
invanarantal de senaste decennierna. Stider som Cleveland,
Buffalo och Pittsburgh har gétt fran att var storstader till sa
kallade “shrinking cities”. Avbefolkning 4r vanligt aven i
Sverige och Europa, dock oftast i mindre fore detta bruksorter
pé landsbygden och i industristader. (Jornmark, 2007)

I borjan av 2000-talet startade en internationell satsning pa
studier av avbefolkade stider, Shrinking Cities Projekt.
Projektet startades av Tysklands kulturkar och de fyra stider-
na Detroit i USA, Manchester/Liverpool i England, Ivanvo

i Ryssland och Halle/Leipzig i Tyskland deltog i studien.
Undersokningen som gjordes av tvirvetenskapliga fakulteter
skulle resultera i en 6kad kunskap i hur nationer kan hantera
avbefolkning av stider. Projektet resulterade i kulturprojekt
o6ver hela virlden vilka har lett till en uppmarksammad debatt
och fortgdende studier. (Shrinking Cities, 2012)

Nér industriomréaden och hela industristdder 6verges
lamnas ofta byggnader och tomter 6de att forfalla och vixa
igen. Men vad leder detta till inom arkitektur och
stadsplanering?

Posti ndustriell arkitektur

Nir det forna industrisamhillet limnar kvar reliker i form
av byggnader, strukturer och vidstrackta ytor har det nu
blivit en trend att ta tillvara dessa industriella miljoer,
Oppna upp dem och gora dem tillgédngliga. Vurmen for
industrin och dess arkitektur utgér sprangbradan fér en ny
arkitekturepok, den postindustriella arkitekturen.

Nér industrialismen utvecklades fascinerades
ménniskorna av dess storhet. Méinniskorna hapnades 6ver
industriarkitekturen och industriturismen utvecklades.
Annu imponeras manniskorna éver den storslagna kinsla
som industriomraden kan inge, detta ar forsta steget for
den postindustriella arkitekturen och atertagande av 6de
industriomrdden. “Mdnga av de fabriker som idag
approprieras och dterbrukas uppfordes under sent 1800-tal
eller under 1900-talet. Storskaliga tegelbyggnader liksom
funktionalistiska betong- och glasindustrikomplex
symboliserar nu ett industriellt forflutet. De symboliserar
ocksd de drommar och visioner som horde samman med
1900-talets maskinvurm eller rationaliserings- och
moderniseringsrorelser.” (Willim, 2008 s.20)

Den postindustriella eran 6ppnar upp for nya offentliga
platser. Platser i staden dit allmanheten tidigare inte var
vilkommen ges nu tillbaka till invanarna.
Industrireferenser i form av 6vergivna byggnadskroppar,
forgiftade industritomter och vild véxtlighet ses som
mojligheter och ateranvénds istillet for att forstoras.
Hugh Hardy beskriver de tva vagarna ett 6vergivet
industriomrdde kan ta. Antingen kan platsen rivas for att
sedan bebyggas med helt ny arkitektur, eller s& kan platsen
ateranviandanda de befintliga strukturerna. Méanga projekt
hamnar dven i en grazon emellan de tva motpolerna,
bygga nytt eller dteranvinda. Skillnader mellan Europa
och USA kan avgora vilken funktion platsen far. I Europa
ar det vanligt att tidigare industriomraden f6érvandlas till
publika métesplatser med hjalp av statliga medel. I USA
tar ofta privata investerare 6ver platsen som forvandlar
omradet till vinstdrivande aktivitetsytor. (Hardy, 2005)
Ofta finns dven ett tredje sétt att angripa platsens framtida
utveckling: att restaurera platsen till sitt ursprungliga skick.

Atertagandet av industriomraden och industriartefakter
har pd manga hall i virlden blivit en stor rorelse. Man talar
om industri-arkeologi och det industriella kulturarvet.
Industriminnesvard ér viktigt och information om platsen
och dess tidigare verksambhet, arkitekturhistoria samt
sociala faktorer 4r moment som behandlas inom
industriminnesvérd. “Liksom dldre mébler och artefakter
vilka med tiden har blivit alltmer sdllsynta och omvdirderas
till antikviteter, kan industriella anldggningar dven ges
nytt virde. Mdnniskor borjar se pd de nedlagda och rostiga
fabrikerna med nya 6gon, och anliggningarna kan
dteruppvdckas i nya skepnader och funktioner.” (Willim,
2008 5.63)




De nya offentliga rummen

Att aterta platser och inforliva nya funktioner och aktiviteter
pa 6vergivna industriomrdden har blivit ett vanligt sétt att
anvinda 6de industritomter pa. Hir beskriver jag tidigare
6vergivna industriomraden som har genomgitt en
forvandling och fungerar som nya offentliga rum.

Ruhrs industrifdrvandling

Ett klassisk exempel p4 atertagande av overgivna
industriomraden &r tyska Ruhr industriomrade. Den
tidigare stillsamma landsorten vid Emscherfloden hade
under 1800-talet utvecklats till Tysklands och kanske dven
Europas mest aktiva och omtalade industriomrade.
Gruvbrytning och stalindustri lockade arbetskraft fran
intilliggande ldnder, manniskor som byggde upp den lokala
industrikraften. (Metropoleruhr, 2012)

Det var redan under 1960-talet som industrin i omradet
borjade att avvecklas. En efter en har gruvorna sedan stingts
igen. Forgaves har aktorer forsokt dteruppliva industriarbetet
i omréadet, men under 1980-talet hade nidsta all industri
flyttat fran Ruhr till Asien, framf6rallt till Kina. Kvar
limnades flera hundratusentals kvadratmeter stora
industriomraden. Rostiga, men praktfulla industriartefakter,
forgiftad mark och natur stod kvar i ett vergivet
industrilandskap. Men trots att, eller kanske pa grund av, att
omradets industri-era dr 6ver har regionen hittat sitt eget
sétt att utvecklas. Utbildning och forskning bedrivs med stor
framgéang i omradet och regionen anses som en av Europas
viktigaste kulturomraden, just for sin industrihistoriska
pragel. Sedan 1980-talet har sanering av mark och
forbattring av natur och landskap genomforts med
fortraffligt goda resultat. (Sustainable cities, 2012)

Landskapspark Emscher Park 6ppnades &r 1989 och var den
forsta turist- och kulturattraktionen i omradet. Projektet
satte planering och utveckling i fokus och férsok att hitta

en metod for sociala-, ekologiska- och miljomassiga mél i
6vergivna industriomréden utvecklades. Malsittningen med
projektet var att skapa grona korridorer, ersitta den natur
som industrin tidigare hade snuvat regionen pa och

lanka dessa gronkorridorer till regionens bostadsorter.
Inforliva ny anvindning av industriartefakterna och
byggnaderna samt skapa rekreativa cykel- och
vandringsleder (pa de 6vergivna ralsstrackningarna) och
hallbara transportsystem. Allt som allt en hallbar plats att
leva och arbeta pa, samt ett konst- och kulturnav mitt i
Europa. (Landezine, 2012)

Flera olika delar av projektet finns nu att besoka i

omradet. Zeche Zollverein, fore detta kolgruva och
kokskokeri. Numera ett parkomrade som lockar ménniskor
fran hela virlden och dr invald som vérldsarv. Landskapspark
Duisborg Nord och Gasklockan i Oberhausen 4r andra
pupuldra turist attraktioner i regionen (Metropoleruhr, 2012)

Industriomrade i Ruhr, Tyskland. Foto: Bernd & Hilla Becher, 1961

“Wild and green nature.

Tips and wastelands have

attracted new natural growth.

In the Emscher Landscape Park one
can see the beauty of the animals
and plants that have adapted to
difficult conditions. Transport routes
from industrial times have been
transformed into cycle and hiking
paths. Via these paths you can reach
gardens and parks, which have been
created as green oases around the
former collieries, for example on the
World Heritage Site Zollverein in
Essen or on the grounds of the former
Nordstern colliery in Gelsenkirchen”.
(Metropoleruhr, 2012)



Genk C-M!ne. Foto: Hosper, 2012

ol

Westergasfabriek Culture Park. Foto: Joost Van Velzen, 2008

Gasworks Park, Seattle. Foto: Seattle Network, 2012

Industrimljo blir till park

Manga industribyggnader har pa grund av sin charmiga
och nostalgiska estetik blivit foremal for aterupplivning
genom design och arkitektur. “Vad dr en fabrik? Med
industrisamhidllets avveckling foljer en ny ruinromantik.
Over hela véstvirlden blir slitna tegelfasader och rostbruna
maskinhallar till nya utflyktsmal, gallerier, caféer eller
trendiga arbetsplatser. Samtidigt skapas nya
industrilokaler, dir besokarnas intryck dr lika viktiga som
den vackert tillrittalagda produktionen.” (Willim, 2008 s.0)
Industrilokaler har varit eftertraktade under en linge tid.
Men dven &vergivna industritomter, lastkajer,
parkeringsplatser och uppstéllningsplatser har blivit viktiga
platser att dterta i vart nya samhélle. Framfor allt for att
dessa omraden dr spatidsa och relaterar till de
industriartefakter som kan finnas pa omrédet. Dessa platser
anvinds ofta som grund for nya parkomraden. Hardy
(2005) menar att dessa platser behovs i staden. Bade pa
grund av dess estetiska framtoning, men ocksa for att
uppfylla behovet av gronstruktur och for ett hallbart
stallningstagande inom stadsplanering. “Municipalities are
reclaiming these leftover spaces as parks all over the world,
motivated sometimes by fascination with the aesthetic
juxtaposition of nature and built artifacts, other times by
concern about the environment.” (Hardy, 2005 5.32)

En av de forsta postindustriella parkerna var Gas Works
Park i Seattle, USA. Omréadet som tidigare hade varit ett
gasverk forvandlades till en storskalig gron park. Parken
skapades redan 1975 och har blivit en férebild fér manga
postindustriella landskapsprojekt. Landskapsarkitekt
Richard Haag beskriver hur parkens industriella pragling
vixte fram med tiden. Haag hade forst bara tinkt bevara en
av gasklockorna, men nér han pd plats bevittnade
gasklockornas relation till platsen forstod han att de
utgjorde en viktig del av parkens framtida karaktir.
Gasklockorna fick darfor sta kvar, integrerade i parken,
som industriella artefakter. (Center for Creative Land
Recycling, 2012)

Sedan Gas Works Park skapades har industritomter
virlden 6ver 6ppnats upp och formgivits fér nutida och
framtida anvdndningsomraden. I Melbourne, Australien
Oppnades ar 1992 Gasworks Arts Park, ocksa detta en
tidigare gasindustri. Nu en konstpark med ateljéer, gallerier
och plats for framtradanden. (Gasworks Arts Park, 2012)

I Amsterdam, Nederlinderna har landskapsarkitekt
Kathryn Gustafson varit med och designat ett annat
gasverksomrade, Westergasfabriek Culture Park, som stod
Kklart 4r 2003. Temporira anvindningsomraden i
kombination med hallbara l6sningar och framtida
utvecklingsprojekt gor parken till en kreativ plats for
bes6kande. Landskapet symboliserar motet mellan naturen
och mianniskan. (Project Westergasfabriek, 2012)

Ett annat uppmarksammat projekt dr Tempelhof Park

i Berlin. En 6vergiven flygplats som nu har férvandlats

till aktivitetspark men som fortsitter att utvecklas och
forvandlas under ménga ar framéver. Platsens historia vavs
samman med stadens framtidsvisioner. Genom idétavlingar
och undersokningar bland medborgarna och brukarna har
sex mélpunkter for parken bestimts “Stage for the new,
clean future technologies, knowledge and learning, sports
and health, dialogue of religions, neighborhood integration.”
(Tempelhofer Freiheit, 2012)

En populér foreteelse dr de industrihamnar som under
senaste dren har forvandlats till offentliga
strandpromenader. Ett exempel dr Pirrama Park i Sydney,
Australien. Ar 2005 kopte Sydney stad upp hamnomradet
och péborjade forvandlingen till ett nytt parkomrade.
Hallbar design och inférlivande av den naturliga
vegetationen dr ledord i platsens gestaltning.

(City of Sydney, 2012)

I belgiska staden Genk har den fore detta kolgruveomradet
forvandlats till stadens kulturnav i projektet Genk C-M!ne.
Ett stort torg sammanbinder de upprustade
industribyggnaderna med utstillningshallar, teater och bio.
Dessutom har de tvé industriartefakterna, gruv-kranarna,
sparats och fungerar som landmérken och utkikstorn.
Torgets utformning hanvisar till den kolindustri som
tidigare bedrevs i staden, en hyllning till det historiska
Genk. (Hosper, 2012)

Forvandling av 6de industriomréaden &r ett vanligt

inslag i stadens landskap. Ofta forvandlas industritomter
men numera borjar det bli allt mer vanligt att forvandla
transport- och trafikanlaggningar till upplevelserika
stadsparker och gréna korridorer. Nutidens mest
blygsamma industriomraden ér de oanvinda ralsomradena
som star och rostar pa olika hall i staden.

08



09

Ral sens historia

Ralsomréden har fran och med senare delen av 1900-talet
limnats bortglomda och 6de, nagra av dessa forvandlas
nu till promenad- och parkstrak. Nedan beskrivs rélsens
utveckling och de kritiska moment i historien som har lett
till att rallsomraden har overgivits virlden 6ver. Avsnittet
visar dven exempel pa overgivna rilsomraden.

Ral sens gl ansdagar

Clifford Bonnett (1996) framhiéver att det finns mycket som
tyder pa att ralsburen transport har funnits i flera tusen ar.
Under 1300-talet byggdes dock de dldsta ralsstrukturerna
som finns bevarade 4n idag. Rélsen byggdes av traskenor pa
stenunderlag och fordonet/ vagnarna rérde sig framat med
hjilp av hastkraft. 300 ar senare, pa 1600- och 1700-talet
borjade dessa traspar att bli vanliga i europas gruvor.

Den industriella revolutionen banade sedan vig for
jarnvégsrilsens utveckling. Produktionen av jarn hade
utvecklats och gjorde det majligt att gora rélsen starkare
och mer talig for tung frakt av till exempel timmerlast.
Vagnarna forflyttade sig fortfarande med hjilp av
héstkraft men inom en snar framtid utvecklades angloket
som skulle bli till en stor tillgdng for transportvisendet,
bade for godstransport och for manniskornas nyfunna
nyfikenhet i att resa. (Bonnett, 1996)

Ar 1825 invigdes den forsta moderna jirnvigen med
tillhorande dnglok i England. Rélsintresset bredde nu ut
sig 6ver landet och den nyfunna tekniken spred sig snabbt
over Europa och andra delar av vérlden. Det nya
industrisamhallet hyllade jarnvagen och mellan 1850-1890
spelade jarnvigen en viktig roll i utvecklingen av det
globala samhillet. Att resa mellan stader, lander och
kontinenter mer tidseffektivt blev nu mojligt.
Jarnviagsrilser borjade att anvdandas inom produktion-,
industri- och export-/importvasendet och rélsen blev till
stor hjalp for den sociala och ekonomiska utvecklingen i
vérlden. (Bonnett, 1996)

Pendeltag och sparvig gjorde det mojligt att firdas mellan
arbetsplats och boende. Pa sé sitt bildades kollektivtrafiken
och stader vixte sig storre med hjilp av de nya férorterna.
S& smaningom kom industrier och fabriker att anldggas i
utkanten av staden. Industriomréden skapade ett stort
behov av fungerande industrirélser (Garratt, 1998)

Nir jarnvigens spridning nadde sin kulmen under slutet
av 1800-talet borjade biltransporten att utvecklas. Viagar,
broar och tunnlar skapade mojligheter att firdas till andra
platser och med andra fordon é4n via jarnvégen.
Minniskornas mojligheter och behov av transport 6kade
markant och motortrafiken i form av bil och lastbil
konkurrerade s smaningom med tagtrafikens monopol.
(Schiller, Bruun, Kenworthy, 2010)

1808 1830

Catch-me-who-can

Det forsta dngloket att rulla pa rils,
och det forsta rilsburna system att
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samtidigt som kollektivtrafikens och parkstrak

utbredning i stider med buss och
sparvag okar

Virldens forsta
tag utan forare



Michigan Railwaystation, Detroit.
Foto: Teknotika, Flikr, 2012

Chemin de fer de Petite Ceinture, Paris
(dven nedanstaende bild).
Foto: Tom, Urban Ghosts, 2012

“Extending around a circular loop within the fortified walls of Paris is an
abandoned railway that once connected the city’s five main lines. Completed
in 1852, the Chemin de fer de Petite Ceinture has been partially abandoned
since 1934 and completely silent for the last few years. The tracks and several
stations remain intact, though its future is the subject of ongoing debate”.
(Urbanghostmedia, 2012) Foto: Tom, Urban Ghosts, 2012

Over gi vna r &l sonr &den

Over hela virlden, pa landsbygden och inne i stider,

ligger nu rédlsomraden oanvinda och bortglomda. Dessa
rdlsomraden har vergivits pa grund av olika anledningar.
Industriralser har ofta lagts ned i samband med
industriernas eller fabrikernas nedlaggningar, alternativt
forflyttningar. Jarnvagsrélser och pendeltagstrackningar
har dragits om eller &vergivits till f6ljd av avbefolkning och
dalande efterfragan. Andra rilsomraden hann inte med
under 1900-talets elektrifiering av tig (elektrifiering
innebar en hogre hastighet for tagen och en battre komfort
for de resande) och dvergavs nér forutsittningarna for
tagtrafik dndrades. Inne i stdder har sparvagnsralser
limnats kvar, nir rilsen ersattes av tunnelbana eller buss. I
vissa delar av virlden har jarnvagsnatet 6delagts pa grund
av krig. I andra delar av vérlden har rélsen 6vergivits i
tvister, konkurser eller pa grund av langt ganget bristande
underhall som har lett till en patvingad nedliggning.
(Abandoned rails, 2012)

Spar av dessa nedlagda ralsomraden och ralsstrackningar
finns ofta kvar pa platsen i form av skenor och ralsreliker.
P& manga platser finns dven 6delagda stationshus och
kvarldmnade lok och vagnar. P4 hemsidan Abandoned rails
kan man via en karta se vergivna rilsomraden med foton
och anteckningar frén stater 6ver hela USA. Hér ser vi ett
exempel fran Pennsylvania: “This abandoned railway was
built by the New York, Lake Erie and Western Railroad and
was completed in 1882. In 1895, the NYLESW went into
bankruptcy and was reorganized into the Erie Railroad, itself
merged into the Erie Lackawanna Railroad in 1960, who
abandoned the line south of Lewis Run after acquiring
trackage rights on the nearby Baltimore and Ohio

Railroad mainline. The rest of the line between Lewis Run
and Bradford was abandoned under Conrail.”

(Abandoned rails, 2012)

I USA ligger hundratusentals rélsstrackningar dvergivna.
Manga av dessa, speciellt ute pa landsbygden, 6vergavs
under den stora depressionen under 1930-talet. De stora
tagforetagen hade da inte rad att underhalla ralsen och
laimnade darfor strackningen 6de. (Abandoned rails, 2012)

I Europa stannade stora delar av tagtrafiken under och
direkt efter andra vérldskriget. Under upplsningen av
Jugoslavien forstordes ralsforbindelser och ménga av dessa
har inte tagits i bruk sedan dess, skenorna ligger kvar utan
underhall. I England har rilsomréden 6vergivits pa grund
av biltrafikens framfart. Den extrema tillgangen pa tagtrafik
under 1800-talet fick sitt bakslag och limnade
rélsstrackningarna &t sitt 6de nar bilsamhallet och bittre
vagar utvecklades. (Schiller, Bruun, Kenworthy, 2012)

I stdder virlden 6ver har viadukter, tdgtunnlar och rals
lamnats 6vergivna och dessa platser har nu blivit populédra
platser att besoka, fotografera och studera. Platserna
romantiseras och dr del av industriturismen. Motesplatser
pé internet tipsar om var dessa platser finns att besoka.

P4 hemsidorna Urban 75, Urban Ghosts-forgotten places

& urban curiosities och Abandoned rails finns bilder

och beskrivningar pa var dessa rdlsomraden finns att
besoka. Allmént kinda dvergivna ralsomraden ér bland
annat Michigan Central Station i Detroit, USA och dess
rélsstrackning. Washington and Great Falls Electric
Railroad i Washington, USA, Manchester Mayfield
Railwaystation i Manchester, England. (Urbanghostmedia,
2010) Chemin de fer de Petite Ceinture i Paris, Frankrike ar
en 6vergiven och omdiskuterad rélsstrackning som ror sig
bade inne i Paris och runt staden. (Urbanghostmedia, 2012)

I Ryssland finns det 6vergivna ridlsomréadet Salekhard-
Igarka Railway i Salekhard. Omradet ligger i Norra Sibirien,
ett omrade mitt ute i ingenstans. Att ralsen aldrig
fardigstilldes och inte har underhallits sedan 1950-talet har
gjort att den har forfallit och tagits 6ver av vaxt- och
djurriket. Under 2000-talet pdborjades diskussioner
angaende restaurering och kompletterande av
jarnvagsrilsen. Men idag star rialsomrédet Gvergivet och
vildvuxet. Kvarlimnade godsvagnar, tag och rals rostar ute i
skogen. (Urbanghostmedia, 2009)

Ett annat overgivet ralsomrade ar Train Graveyard i Bolivia.
Négra kilometer utanfor staden Uyuni ligger ett rdlsomrade
med Overgivna anglok, vagnar och andra tagskelett. Tagen
var en géng i tiden i bruk for att transportera mineraler fran
omradet. Rélsen 6vergavs men ligger nu kvar i marken.

Till platsen 6verlimnas ofta vergivna tdg och vagnar och
diskussioner om att forvandla platsen till ett tagmuseum
pagar. (Urbanghostmedia, 2009) En annan
begravningsplats for oanvanda lok och vagnar ar den
bortglomda bangarden Train graveyard Healey Mills i West
Yorkshire, England. Aven pa plats i Rozelle Tram Depot i
Sydney, Australien star uppradade sparvagnar och forfaller.
(Urbanghostmedia, 2011)

Flera tagstationer védrlden 6ver har limnats at sitt 6de.
Tagstationen Abkhazia, en tidigare 6verdadig tégstation
star nu 6vergiven, ett forfallet minnesmairke i Georgien.
(Urbanghostmedia, 2009) Eller Silent Subterranean Botanic
Gardens Railwaystation i Glasgow, Skottland. Tégstationen
som tillhorde den botaniska tradgarden stingdes ned under
forsta- och sedan under andra varldskriget. Stationen
Oppnades aldrig igen upp och nu har stationen véxt igen.
En annan vildvuxen rélsstation 4r Heleneburgh
Trainstation i New South Wales, USA. Ett rilsomrade som
lades ned redan ar 1915, nér en ny station 6ppnades bara 10
200 meter lingre bort. Omradet 4r nu téckt av ruderatmark.
(Urbanghostmedia, 2010)




Nar ral sen Overges

Over hela virlden har sedan mitten av 1900-talet
jarnvagsrilser 6vergivits och sedan statt ororda for att
forfalla. Att ralsomrdden &r vanliga postindustriella
omraden inne i staden ar ett faktum. Det hér avsnittet
beskriver vad som kannetecknar ett 6vergivet rilsomrade
och vad som hinder pa platsen nir rélsen inte langre bru-
kas av ménniskan eller industrin.

Overgivna rilsomraden har i likhet med de
industritomter en bevarad historia och utvecklade véarden.
Ofta star reliker kvar och rostar pa férorenad mark och
vildvuxet 6delandskap. Dess uttryck kan ge bade negativa
och positiva associationer. Platserna kan for vissa

kannas oinbjudande och otrygga, andra ser platsen som en
mojlighet. Kulturella skillnader préglar de 6de platserna
virlden 6ver men ofta f6ljer utvecklingen pa platsen
samma monster. Vixtlighet tar 6ver, ogrés och sly sprider
sig 6ver omradet och ménniskor bérjar anvinda platsen
for olika vardagsdndamal. Byggnader och strukturer star
utan underhall och forfaller. Ibland kan omrédet intas av
aktiva medborgare som bestimmer sig for att ta omradet
i besittning och skapa négot pa platsen. Konst och kultur,
eller bara en plats att vara pa! Vad som ér intressant ar

att overgivna platser innehar berittelser och skildringar
fran ett tidigare liv. Platserna kan ha ekologiska, sociala,
estetiska och historiska virden och vad som véntar dem i
framtiden dr ovisst. (Saltzman, 2009)

Ekol ogi ska varden

Fororenad mark kan vara en bra grogrund f6r ménga
livskraftiga véaxter. Nar Colosseum under 1850-talet
underséktes av biologen Deakin, fann han s manga som
420 vaxtarter inuti ruinen. Flera av arterna var dessutom
séllsynta i Roms flora. En forklaring kan vara att dessa
vaxter hade spridits till platsen med det djurfoder som
hade bestillts till arenan under antiken. Arterna hade
dessutom vixt sig till en tit gronska, kanske utgjorde
jorden pa platsen en god grund att gro i, da omradet
tidigare hade fungerat som forvaringsplats for salpeter?
(Johansson, 1985) Kan évergivna rdlsomraden vara
grogrund f6r en annorlunda flora? Kan redan uppvuxen
natur bevaras av stadsplanerare pé platsen?

New W | der ness

I Kowarik och Korners bok (2010) Wild Urban
Woodlands - new perspectives for urban forestry beskriver
professorerna termen New Wilderness. New wilderness ar
en ny form av habitat eller lokal som har utvecklats sedan
1970-talets avindustrialiseringsfas paborjades.

Enligt Kowarik och Kérner upptacktes den nya, vilda
naturen i 6vergivna industriomraden och blev kint som
wastelands (6demark) och sedan dess har uttrycket spridit
sig med postindustrialismens utveckling. I vastvarlden och
speciellt i USA har stora omréden de senaste 30-40 aren
utvecklat new wilderness dven kallade brownfields
(ruderatmark).

Ruderatmark bestar av s& kallade “ograsvaxter” och arter
med korta livscykler som pionjér- och adventivvixter.
Ruderatmarken bildas dir ménniskor limnar marken 6de.
Kowarik och Koérner beskriver att ndr industrimark 6verges
ar det férsta som vixer upp pionjirvéxter. Andra
vixtfamiljer som 4r vanliga vid 6vergivna industri- och
rdlsomraden kan kallas adventivvixter. Adventivvaxter ar
flora som inte har funnits naturligt pa platsen tidigare. De ar
vixter som har spridit sig till platsen, ibland med tadgvagnar
i andra fall med hjilp av faglar. Mark med hoga kvavehalter
ar vanligt vid 6vergivna industriomréden och har perfekt
forutsittning for ruderatvixter. Dessa platser kan bli svara
att planldgga i staden. Det finns manga viljor som drar &t
olika hall inom stadsplanering och om ruderatmarken inte
har stodet frin medborgarna sé tas det ofta ingen hansyn till
den vildvuxna gronskan pé platsen. Dessa 6delandskap far
ofta stimpeln att vara ett “Terra Incognita”, okédnt land, men
kan i ménga fall vara killan till spirande ekologiska virden

i staden.

Rélsomréaden kan alltsd ha olika karaktdrer och uttryck, men
ofta dr de ekologiska forutsittningarna relativt lika. Pionjar-,
och adventivvixter samsas med djurarter pa den ofta
fororenade marken. Jarnvigen skiljer sig fran industririls
och bangardar dé de naturligt har en gron korridor mellan
rilsen och det inhdgnade omradet. Detta omrade har i alla
tider brants for att hallas efter och darfér gynnas
vaxtlokalen for vissa arter, ofta inhemska arter. Nar ralsen
Gverges tas habitatet 6ver av ruderatvixter. Det kan dérfor
vara av intresse att underhélla jarnvigsralserna nar de
overges, for att bevara den inhemska floran (Railtrails
Australia, 2012)

Soci al a varden

Spar av sociala virden gar ofta att utldsa pa platsen. Ett
vanligt tecken pa ménsklig aktivitet ar graffiti eller klotter. Pa
vissa platser ses utstéllda soffor och bord, vilka symboliserar
en social struktur. Att nagon bryr sig om platsen tillrackligt
for att gora platsen trivsam och anvéndbar. I andra fall kan
ett odlingsland, ett dppeltrdd eller en skuggande ek forena
manniskor pa sa kallade informella motesplatser. (Saltzman,
2009)

Reading viaduct... Foto: Philly Bricks, 2011.

“At the southern end there’s plenty of buildings overlooking
the viaduct. Imagining that a park project would instigate
their conversion to lofts, wanderers would be up off the street
but not alone. Still, I don’t think I'd want to be up there at
night. Surprisingly, we didn’t encounter anyone else.

We did see the tidiest homeless encampment ever: a cot, a
trunk-coffee-table, and a broom, all tucked in a corner of a
sole remaining station platform.” (Soule, 2010)

“I stadens revor och fransar kan man ocksa finna exempel pa att
tillfilligt overgivna och oplanerade omrdiden anvinds som ett
slags informella tridgardar. Odetomter och igenviixande ytor kan
fungera som tillflyktsort for viixter och djur i det urbana
landskapet, men kan ocksd vara en tillgang for mdnniskor, som
plats for bland annat lek och avkoppling.” (Saltzman, 2009 s.51)

...0demark bland rils och tegel. Foto: Matthew Soule, 2010



Promenad pa igenvuxna Reading Viaduct... Foto: Matthew Soule, 2010

...bland 6de tagstationer... Foto: Matthew Soule, 2010

Om estetiska virden:

“Det handlar om estetisering av dldre tillverkningsindustri,
som till exempel stdl-, textil-, livsmedels- och fordonsindustri.
Estetiseringen innebir att industrin kopplas samman med
behagande upplevelser, med konsumtion, spinning,

trivsel och rekreation.” (Willim, 2009 s.2)

...och med utsikt dver staden. Foto: Matthew Soule, 2010

“I takt med att Stockholm viixer sd okar exploateringstrycket pa stadens
gronomrdden. Det finns ocksd ambitioner att knyta ihop stadsdelar genom att
bygga pa gronstrdk. Men ofta blir det protester niir boende vill sld vakt om det
grona i just sitt omrdde. Samtidigt saknas ett material som tydligt pekar ut
vilka gronytor som har kulturhistoriska virden.” (Andersson, 2011)

Medborgarinitiativ

Nir det giller 6vergivna ridlsomraden har frivilliga
organisationer och medborgarinitiativ visat sig vara en av
de viktigaste faktorerna till att platsen uppmirksammas av
stadsplanerare. Friends of the Bloomingdale Trail i
Chicago, USA ir organisationen om kdmpar for ett
aterupplivande av det oanvidnda ralsomréadet i staden.
Rélsstrackningen som invénarna varnar om och som de
onskar ska 6ppnas upp som promenad- och parkstrak
stracker sig genom hela staden, fyra kilometer, i markniva
och pé en upphojd struktur (bestdende av 37 viadukter).
Sedan 1998 har man diskuterat rilsens framtid, men det
var forst pa 2000-talet som den frivilliga organisationen
stiftades. Beslut har nu tagits att staden ska finansiera och
stodja forvandlingen av rdlsomradet, men projektet dr
fortfarande i planeringsfas. For tillfallet riktas kritik mot
det gestaltningsforslag som finns for det planerade
promenad- och parkstréket. (Friends of the Bloomingdale
Trail, 2012)

Reading Viaduct Projekt i Philadelphia, USA éar ett
liknande projekt. Liksom Bloomingdale Trail 4r Reading
Viaduct en upphojd rils, en industriréls som for lange
sedan byggdes till forman for transport in till staden. Malet
for organisationen &r att 6ppna upp ralsomrédet som ett
gront strak for invdnarna. Detta hoppas man skall medfora
en nytinding for ndiromradet och investeringar i bostader
och handel. Industriomradet ska locka besokare och
sammanfora kulturer samtidigt som historia bevaras och
underhalls. En studie visar de ekonomiska fordelarna med
att forvandla det 6vergivna rdlsomradet till promenad- och
parkstrék. Siffrorna talar for sig sjalva. Att riva strukturen
skulle kosta tio ganger s& mycket som att forvandla rilsen
till en park. (Reading Viaduct Project, 2012)

Esteti ska varden

C)vergivna rialsomraden, ofta industririlser eller andra
rilsartefakter med tydliga arkitektoniska drag har ofta en
estetisk dragningskraft. Ofta ligger ralsomradet ocksa i
anslutning till arkitektoniska industribyggnader eller
stationshus. Robert Willim (2008) saval som Hugh Hardy
(2005) beskriver de estetiska virdena av bortglémda
industritomter som viktiga. Som namnts i tidigare kapitel
beskriver Willim industriartefakter som estetiskt
tilldragande platser pé grund av var nyfikenhet och
okunskap om just industrier. Industriestetik ar fér oss nagot
atravart och annorlunda. I Ruhromradet belyses
industribyggnader kvillstid for att skapa en forstarkt
estetisk visuell kédnsla pa platsen. Enligt Willim dyrkar
manniskan det monumentala i industrimiljer. Historiskt
sett beundrade ménniskan dessa miljéer pa grund av den
lovande framtiden, idag hyllar minniskan platserna som
f6ljd av minnen och den industriromantik. (Willim, 2008)

Industriartefakter i parkmljo

Anna Storm (2008) beskriver i sin avhandling att
Landskapspark Duisborg Nord i Ruhr, Tyskland anses
estetiskt tilldragande pé grund av kombinationen av
forfallen, 6vergiven industrimiljé med gronstruktur, vatten
och 6ppna landskap. “The conscious aesthetic view, together
with the appreciation of industrial nature in the
Landschaftspark Duisburg-Nord, hence show a rather
atypical way of combining clarity with ambiguity and control
with decay.” (Storm, 2008 s.139) Fenomenet dterkommer

i parkmiljoer varlden 6ver och ér for tillfdllet ett vanligt
inslag i stadslandskapet.

Hi st ori ska varden

Overgivna rilsomraden skvallrar om kultur- och
arkitekturhistoria pa platsen. Detta dr virden som i ménga
fall &r virda att beakta, bevara och utveckla. Svenska
Boverket tar upp dmnet generellt i plan- och bygglagen.
“Kulturhistoriska och estetiska virden i befintliga miljoer
skall tas till vara och forstirkas.” (Boverket, 2012) Detta
borde da dven innefatta ralsomraden. Rélsstruktur
berittar ofta om stadens utveckling. Stationshus, viadukter
och tunnlar kan berdtta om den historiska utveckling som
har praglat platsen.

P4 Stockholms Stadsmuseum har man skapat en ny metod
for att klassificera gronomraden. Metoden gar ut pa att
stadens mellanrum ska kunna kultur-mérkas pa grund av
sin kulturhistoria och bevaras och skyddas mot
exploatering i framtiden. (Andersson, 2011) Kan detta
ocksa innefatta 6delandskap och ruderatmark i anslutning
till 6vergivna ralsomraden?

Kul tur- kontra arkitekturhistoria

I ett samtal med skonhetsradets sekreterare och kanslichef
Martin Rorby (2012) diskuterade vi kulturhistoria kontra
arkitekturhistoria. Rorby uttrycker att det i manga fall

ar viktigare med arkitekturhistoria 4n kulturhistoria pd

en plats. Byggnader och strukturer fran olika epoker kan
oftast ge ménniskan mer varde dn den kulturhistoria som
finns pa platsen. Upplevelsen av en plats relateras ofta till
arkitektur och visuella minnesbilder. Byggnader eller
strukturer kan sammankopplas med kanslor och
sinnesintryck, d4 arkitekturhistoria ofta fungerar som
landmérken, métesplatser eller orienteringspunkter. Under
samtalet fragar jag d&ven om bra och déliga exempel pa
forvandling av historiska platser. Rorby svarar att
Freskatiomradet, beldget pa norra Djurgarden,

ar ett bra exempel pa ett forvandlat historiskt omrade.
Freskati visar alla lager av arkitekturhistoria pa platsen.
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At ert agande av ral sonr aden

Over hela virlden sprider sig nu trenden att terta de
6vergivna, oanvinda och bortglomda rilsomradena och
forvandla dessa till rekreationsomraden. I foljande kapitel
beskriver jag de positiva effekterna av ett atertagande av
rilsomréaden. Positiva foljder kan vara ett steg mot fler
rekreativa offentliga platser i staden, en hallbar framtid,
bevarande av stadens historia, 6kad gronstruktur i staden
samt en social- och ekonomisk tillvéxt. Jag visar

exempel pé ralsstrak (rekreationsstrédk pa landsbygden),
grona korridorer (rekreation- och gronstrukturstrak i
staden) och promenad- och parkstrék (parker i staden).

Rekreativa offentliga platser

Overgivna rilsstrickningar ligger ofta pé strategiska platser
i staden. Ofta placerades rélsen for att linka samman
stadsdelar och nér ralsen tas ur bruk véver strackan
samman staden och skapar en ny yta for minniskorna att
vistas pa. Rilsomraden, framforallt pa landsbygden, men
daven i staden borjar nu anvandas som railtrails (rélsstrak)
eller greenways (grona korridorer). Dessa strukturer
anvénds for olika sorters av motion som joggning,
vandring, cykling, skiddkning och ridning samt for
rekreation och ekologisk spridning. I staden skapas ofta
promenad- och parkstrak pa dvergivna ralsomraden, dessa
kan befinna sig bade i markniva eller upphojda. (Rail to
Trails Conservancy, 2012)

Urbanghostmedia, det nitverk som sprider kunskap om
alla de 6vergivna platser som finns runt om i virlden,
beskriver hur viktigt det ar att uppméarksamma dessa
Gvergivna platser och dteranvinda dem. “At Urban Ghosts
we find abandoned places historically fascinating and
visually intriguing, reminding us of how fleeting life is for
buildings and objects as well as people. We hate to see old
places demolished, and welcome any visionary reintegration
of their historic character into the modern world. New York’s
High Line is a perfect example of what can be accomplished
when a group of people comes together to save an industrial
structure that may hold appeal but little apparent functional
use. But its reincarnation as a popular public park near the
Chelsea neighbourhood proves that an industrial landmark
can be the perfect Sunday stroll.” (Urbanghostmedia, 2012)

Hugh Hardy (2005) skriver att atertagande av
industriomraden ligger i tiden. “Turning them into parks
revolutionizes urban neighborhoods, offering residents and
visitors alike access to active and passive recreation.When
well-conceived by their twenty-first-century inheritors, these
developments may preserve the environment, recycle
buildings, make positive contributions to urban life,
strengthen community, support the arts, and retain local
heritage. Depending upon their organization as profit or
nonprofit ventures, they can also become a source of income
for their communities.” (Hardy , 2005 5.37)
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Lettenviadukt foot- and cycle path. Foto: René Rotheli, 2010

Zhongshang Shipyard Park.
Foto: Kongjian Yu, Yang Cao, 2012




Otago rilsstrak, Nya Zeeland.
Foto: Kirra Holidays

Lettenviadukt promenad- och parkstrak. Foto: René Rétheli, 2010

Gleisdereick promenad- och parkstrik. Foto: Julien Lanoo, 2011

Hal | bar frantid

Ett atertagande av 6vergivna rdlsomraden kan vara ett steg
mot en héllbar framtid. Att dteranvidnda redan befintliga
strukturer och byggnader ar effektivt och inom
stadsplanering ar det motiverande for att ateranvanda
industritomter och ligga i linje med det héllbara samhillet.
Pa bloggen Cities, Spaces and Great Places, talar forfattaren
om “robust spaces” eller “robustness”, sa kallade “resilient
places”, platser som anpassar sig latt till f6randringar som
sker med tidens gang. Han tar i blogginlagget upp bade
High Line och Promenade Plantée som goda exempel pa
hur anpassningsbara 6vergivna platser kan vara till nya
funktioner. Eller rittare sagt, hur manga av vérldens
infrastrukturprojekt som inte ar anpassningsbara nar
strukturens funktion dndras och hur viktigt det &r att
medvetet tinka pd hur en plats ska kunna fordndras utefter
platsens nutida och framtida fordndrade behov. Detta dr ett
viktigt inldgg i debatten om hur vi ska bygga for framtiden,
for att skapa ekonomiskt, socialt, och ekologiskt hallbara
stdder. (Ngan, 2011)

Jag fragade vid mitt méte med Martin Rorby om hur
skonhetsradet beslutar nar de uttalar sig i projekt som har
en stark historisk koppling och som ska férvandlas och fa
en ny funktion och gestaltning. Rorby svarar att om man
vill skapa en ny plats, s& méste man forst kdnna sin historia
for att darifrdn kunna ta steget in i framtiden. Vad som
kanske dr dnnu viktigare 4r att det 4r oférutsagbart hur
manniskor vill leva i framtiden och det &r darfor ar av stor
vikt att skapa flexibla platser, platser som kan forandras
med tidens géng. (Samtal med Rorby, 2012)

Hugh Hardy (2005) beskriver samma fenomen “Although it
may be paradoxical to think that explaining the past leads to
innovation, numerous success stories suggest that politically
broad-based solutions best serve community needs. The
intelligent reuse of industrial sites can provide a genuine
sense of place, one that celebrates both a rich history and an
off-beat aesthetic.” (Hardy, 2005 s.37)

Bevar ande av stadens historia

Genom ett ateranvindande och bevarande av
ralsstrukturer bestar platsens historia och kan leva vidare i
platsens nya funktion. Bade kulturhistoria och
arkitekturhistoria ér intressant och bildande for
medborgarna. De historiska referenserna ar ocksa viktiga
for att skapa relationer mellan ménniskan och
stadslandskapet. For att skapa intryck och minnen “.the
reuse of an industrial landscape should aim to conserve the
memory of the place, taking account that this place should
function as a “landmark”. We should be careful, however,
not to restore an industrial building and settling it as a
decorative object within its urban context.” (Postekkis, 2012)

G onstruktur i staden

Upprustade rélsomraden dr viktiga ur ett
gronstrukturperspektiv da rilsen kan fungera som just
virdefull ekologisk milj6. Ralsstraket kan sammanlidnka
viktiga gronomréden och vara en del i ett storre
gronsystem. Att rada upp alla positiva effekter av
gronomréaden i staden skulle ta alldeles for ling tid, men jag
understryker att dessa oanvianda ralsomraden i

framtiden kan vara viktiga omrdden for rekreativa, gréna
ytor for stadens invanare. Ett bra exempel dér bevarad
gronstruktur fungerar som forbindelse mellan offentliga
motesplatser ar Emscher Park i Ruhromradet “A crucial
vision for the redevelopment under the IBA was an Emscher
Landscape Park that would act as a “green connector”
between the settlements of the Rhur valley, following the
path of the Emscher River and using the abandoned
industrial areas along it as a unique form of greenspace.”
(Sustainable Cities, 2012) Parken bestar av olika sorters
miljoer som tillsammans skapar en helhet “The park is
composed of regenerated brownfields, reclaimed forests, and
existing recreational areas that together provide a cohesive set
of green infrastructure for the entire region.” (Sustainable
Cities, 2012) Dessa omraden &r ocksa viktiga for en
hilsosam livsstil och méjligheten att vistas i gréna miljéer
for rekreation och hélsa, “Grassy recreational areas,
complete with hiking trails and climbing walls, have been
sculpted from the old hills of coal pilings. Paths through
glades of trees linking the many different components of

the park follow the former industrial roads and rail lines.”
(Sustainable Cities, 2012)

Soci al - och ekonom sk till vaxt

Postekkis (2012) menar att vergivna industriomrdden och
rdlsomraden som tidigare var ekonomiska tillgdngar, nu
far chansen att aterigen vara en tillgang for staden och dess
invanare. Turism och nytdndning i ndromréadet vicker den
sociala tillvaxten. Jobbtillfillen och upprustade ndromraden
leder till att fler investeringar riktas mot omradet.“The new
users of the transformed building or site as well as the wider
public will not only see the romantic and nostalgic side of a
revitalizedindustrial building, but also its functional and
financial contribution in the modern way of life where
throughsustainability of reuse and respecting something old
and neglected, can be brought back to life for somethingnew
and exciting” (Postekkis, 2012 )

I Ruhrdistriktet har den sociala- och ekonomiska tillvixten
satt fart efter forvandlingen av omréadet “The combination
of some surviving industry, new housing, renovated housing,
and business districts were critical to the success of the park
areas that have become iconic tourist attractions.” (Venkman,
2009)
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Ral sstrak och grona korridorer

Det har pé senare tid blivit allt vanligare att 6vergivna och
oanvanda ralsomraden forvandlas till motionsspar och
cykelvégar, ofta ute pa landsbygden, dér det inte kravs sa
mycket upprustning av ralsen och dir tillgangen pa
ordentliga promenad- och cykelvigar kan vara bristfallig.
P4 manga platser i USA, Kanada, Nya Zeeland, Australien
och Europa har det pa 6vergivna rélsstrackningar anlagts
s& kallade rélsstrak. Det ér oftast frivilliga organisationer
eller kommuner som har tagit dessa rélsstrackningar i
besittning, ofta med sma medel, for att bevara och fa
anvdndning av omradet. (Rail to Trails Conservancy, 2012)

Pa Railtrails Australia, vilken dr en av de storsta
samordnarna av ralsstrak i viarlden, finns samlad
information om hela Australiens ralsstrakssnat.
Mojligheten att kunna fardas i 6nskad takt utmed en
jarnvagsrils, genom fantastiska landskap och forbi
historiska platser lockar turister att sitta sig pa cykeln
istéllet for att ta bilen pé semestern. Chansen att f&
uppticka den inhemska naturen och samtidigt motionera
och uppticka platser som inte gér att na med bil eller med
annan transport dr ocksa skal till att det har blivit sa
populért med rélsstrdk. “Railway engines have always had
difficulty climbing hills. The steepest grade of a railway line
is never more than 1 in 30. This means no sharp rises and no
sharp bends, just sweeping curves and gentle undulations.
This is why abandoned railway lines make such superb
pathways for walking and riding” (Railtrails Australia,
2012).

Ekologen John Robin menar att jarnvégen alltid har varit
en viktig del av bevarandet av inhemsk flora och fauna,
bade som aktiv jarnvégsrals och som ralsstrak. Nar
jarnvigen byggdes bevarades en véxtkorridor intill rélsen
och det 4r denna korridor som nu fungerar som ekologiskt
museum, hér finner man ofta en regions typiska
biotoper. De bevarade arterna har frodats da
rdlsstrackningarna briandes, samtidigt som omradet inte
gddslades eller pa annat sitt odlades. Overges nu
rilsomradet helt tar ogrds och pionjérvéxter ver och den
inhemska floran och faunan férsvinner i takt med
ruderatmarkens framfart. Genom att underhélla dessa
ridlsomraden och bevara dem som ralsstrak kan inhemsk
flora och fauna gynnas. (Railtrails Australia, 2012)

I USA ér Rails to Trails Conservancy den drivande
organisationen bakom landets bevarade rilsstrackningar.
Organisationen jobbar for att bevara historiska
rilsomraden samt skapa en hilsosammare livsstil for
manniskor. (Rails to Trails Conservancy, 2012)

I landet stracker sig 6ver 30 000 km rélsstrak som
sammanldnkar stader och stater. Rails to Trails
Conservancy havdar att man med enkla medel kan
forvandla overgivna ralsstrackningar till fantastiska
publika platser med gransoverskridande fordelar. Det
forsta som organisationen hanvisar till ar de
forutsattningar for ett allmént vilmaende som ralsstrak
kan erbjuda. Ménniskor i alla aldrar kan motionera pa
olika sitt utmed rélsen, nojet dr dessutom gratis och kan
integreras i invanarnas dagliga liv, samtidigt som rélsen
sammanbinder platser inom eller utanfor staden. Rélsen
utgor ett nytt sitt att se staden och ett perfekt sitt att
forflytta sig pa. Exempelvis cykla eller promenera utan att
behéva trangas med bilar eller andra fordon och
dessutom undvika trafikstockningar ar ett annat bra
argument for att skapa fler ralsstrak. Istallet kan cyklisten
rora sig utmed véxlande landskap, ett enkelt sitt for
ménniskan att uppleva naturen utan att stora lokalen. Har
kan habitaten bevaras som de var tidigare, de kan ocksd
utgora fardvag for flora och fauna som sprider sig i
omradet. Ur en ekonomisk synvinkel kan rélsstrak locka
turism och foretag till staden. Bevarande av historiska
miljéer och kulturhistoria dr allmanbildande och vad
Rails to Trails Conservancy har uppmarksammat édr ocksa
vilken kénsla av samhorighet och identitet ett ralsstrak
kan tillfora en ort. (Rail to Trails Conervancy, 2012)

Grona korridorer utmed ralsstrackningar i stader dr ocksa
viktiga varlden over. I Singapore har Nature Society startat
ett projekt for att de oanvinda rélsstrackningarna i
miljonstaden ska fungera som grona korridorer.

Projektet ut pa att linka samman tva rélsstrackningar som
numera inte ar i bruk med flera av stadens storsta och
mest omtyckta parker. Korridoren ska hjalpa besokare

att ta sig mellan gronomraden och stddja den ekologiska
spridningen. Den ska ocksa utgdra en laink mellan
manniskor, gynna framtidens héllbara transportsystem
och bevara stadens kulturhistoria. Nature Society
forutspdr dven att projektet kan utgora en turistattraktion
och bidrar da till en ekonomisk tillvixt. “The NSS proposal
has eloquently stated the need to keep the Railway Lands as
a green corridor based on environmental, social,
recreational, and historical benefits. Others have also made
good comments on the economic benefits of having a green
corridor, that it is a key competitive advantage that helps
attract or retain top talent and brings more economic
development to Singapore. It could well bring other
financial benefits, too, including increased property value
for nearby residents.” (The Green Corridor, 2012)

Green Corridor Singapore. Foto och bild nedanfor: the Green Corridor, 2011



“The Atlanta BeltLine represents a new framework for the region’s growth,
centered on Transit Oriented Develop t, an unprecedented expansion of
park land and public spaces, and vital expansion of the regional transit and
transportation network.” (Atlanta BeltLine, 2012)

Rendering av Atlanta BeltLine projekt. Bild: Atlanta BeltLine, 2011

Rendering, The Overlook. Bild: Atlanta BeltLine, 2011

Rendering, Eastside Trail. Bild: Atlanta BeltLine, 2011

Rendering, the Arc. Bild: Atlanta BeltLine, 2011

Atl anta Bel tLine

Som vi ser i exemplet fran The Green Corridor i Singapore
kan rélsstrak eller grona korridorer ocksé framtrada i det
urbana landskapet. Atlanta BeltLine &r ett exempel pa hur
rélsstrak kan berika staden. Atlanta BeltLine-connecting
Atlanta’s rich history to a vibrant future, 4r ett storskaligt
rélsstrdksprojekt som nu har nu startat i Atlanta, USA.
Rélsstrackningen dr kombinationer av det jarnvagsnit som
byggdes pa platsen for 100 &r sedan. Ett 35 kilometer ldngt
cykelstrdk ska nu omsluta Atlanta och 6ver 40 kilometer
promenadvinliga strak och gronstrukorridorer ska
sammankopplas med det. Det historiska rélsstraket ska
lanka stadens distrikt med varandra och projektet ér ett av
de storsta utvecklingsprojekten i stadens historia. Stora delar
av projektet ar under konstruktion och avancerar i snabb
takt. Restaurering av parkomraden, nya bostadsomraden
Affordable Housing och olika konstprojekt under ramen for
Art on the Atlanta BeltLine pdgar just nu i staden (Atlanta
BeltLine, 2012)

Den forsta delen av stadsprojektet ar alltsd under
konstruktion, Eastside Trail. Giftigt markunderlag har
fraktats bort och ersatts och ny infrastruktur har skapats
utmed rélsstraket. Delprojekten Northside Trail, West End
Trail och Interim Hiking Trails &r i utvecklingsfas. For att
medborgarna i Atlanta ska engagera sig i projektet
arrangeras evenemang pé olika platser i staden. Manga
arrangemang relaterar till Art on the Atlanta BeltLine och
konserter, foreldsningar och utstéllningar ska locka
besokande. Arboretum, en sorts botanisk tradgard, med trad
i fokus utvecklas i gronomraden for att gora

ménniskor medvetna och intresserade av miljé och natur i
staden. For de som vill hjélpa till i stadsplaneprojektet finns
det volontdrgrupper att medverka i, det anordnas dven
organiserade guidade turer utmed rélsstraken och
gemensamma joggningturer. (Atlanta BeltLine, 2012)

Det integrerade projektet Affordable Housing Projekt har ett
mal att under en 25-ars period bygga 5000 bostéder,
ekonomiskt 6verkomliga for alla méanniskor.
Bostadsomradena byggs i anslutning till Atlanta BeltLine
och ska generera béttre social hilsa da de boende far
nédrmare till park- och rekreationsomraden.

(Atlanta BeltLIne, 2012)

Fler positiva effekter som pévisas av Atlanta BeltLine ar
bevarandet av stadens historia och atertagande av stora
ruderatmarksomréaden. (Atlanta BeltLine, 2012)

The Trestle

I St Louis, USA, finns numera det pabérjade projektet The
Trestle. The Trestle dr en Gvergiven upphéjd rélsstruktur
som har pabarjat en férvandling for att sammankoppla de
befintliga promenad- och cykelstraken Riverfront Trail och
McKinley Bridge Bikeway. Straket kommer att vara en del
av Great Rivers Greenway District, ett upptagningsomrade
som satsar pa att forvandla regionen till en béttre plats att
leva pa. Organisationen, Great Rivers Greenway vill skapa
en gronstruktur som genomsyrar stadens infrastruktur och
manniskors leverne genom att bygga cykelbanor och
gronytor i ett parlband, dér The Trestle ar en viktig del i
ledet. “Today, Great Rivers Greenway District is
transforming this 1.5-mile abandoned railroad alignment
(spanning from Branch Street to 14th Street) into a:
Neighborhood jewel; Recreation attraction; Model of
sustainability; Place for expansive views of the Mississippi
River; and Link to downtown and surrounding
neighborhoods.” (Great Rivers Greenway, 2012)

Enscher Park Cykle Trail

Ett vél integrerat cykelstrak lankar samman
Ruhrdistriktets tidigare industriomraden, numera

grona lungor. En stor del av straket bestar av ateranvanda
réalsstrukturer som overgavs efter avindustrialiseringen. Nu
kan besokare cykla 6ver 700 kilometer, uppleva de grona
vardena i kombination med historiska referenser.
Besokaren kan vilja att rora sig utmed Industrial Heritage
Trail eller Industrial Nature Trail. (Godaus & Polte, 2010)

West Toronto Rail path

I Toronto, USA har sektion ett av tva av West Toronto s
Railpath varit i bruk sedan 2009. West Toronto Railpath ska =
sammanldnka véstra Torontos férorter med stadskirnan :
med hjélp av den nedlagda industrirélsen. Friends of the
West Toronto Railpath har engagerat sig under en lingre
tid for att fa igdng projektet. De vill nu slutfora cykelstrdket
hela végen in till city. Studier genomf6rs for tillfillet i hur
straket ska kunna finansieras for att skapa en lingsiktig
ekonomisk- och social utveckling i Torontos stadsdelar.
(Friends of West Toronto Railpath, 2012)

Baana cykel korri dor

I Helsingfors, Finland har den tidigare industrirdlsen som
stracker sig mellan vistra hamnen till kampi och T6616
forvandlats till cykelstrak, Baana. Cykelstraket, 1,3 km
langt, 15 meter brett och separerat fran biltrafiken, ger
mojlighet till en tryggare cykelupplevelse och en snabbare
vag for att ta sig genom city. Utmed cykelstraket finns det
dven motesplatser och aktiviteter utplacerade for att ge
Helsingforsborna majlighet till ett aktivare liv. (Colville, 16
Andersen, 2012)




Promenad- och parkstrak

Niér Promenade Plantée, tidigare trafikerat jarnvagsspar
mellan Paris och Vincennes, invigdes som ett gront
promenadstrak flera meter ovan gatuniva ar 1994 var den
det forsta i sitt slag. Sedan dess har flera 6vergivna
rilsomraden forvandlats eller ar pé vig att forvandlas till
promenad- och parkstrak som vidgar stadens grona lungor
och ger plats for invanarnas behov av rekreation,
motionoch méten. New Yorks populidra promenadstrak
High Line 4r det projekt som verkligen har satt fart pa
trenden. Parkstraket har sedan 2009 etablerats i staden och
har sedan dess blivit en av de mest besokta platserna i New
York City. High Line ér ett bra exempel pa den 6vergivna
tagralsens uppsving i staden och promenadstraket star som
forebild for manga urbana parker, framfor allt i andra delar
av landet men &ven i andra delar av vérlden.

Ett annat sparomrade som under 2000-talet har utvecklats
till en stor naturpark ar Schoneberger Siidgeldinde som
ligger i utkanten av Berlin. Sparomradet och bangarden
lades ner ar 1952 och ldmnades at sitt 6de under flera
decennier dérefter. Nar forslag om att ateruppta omradet
for spartrafik startade pa 1970-talet visade det sig att
omradet hade stora ekologiska virden som borde

bevaras. Ar 1999 kunde Berlins invinare intligen besoka
och anvinda parken och sedan dess har Siidgeldnde blivit
en av de mest besokta naturparkerna i Berlin med omnejd.

I och med inspiration frdn dessa tre parker Promenade
Plantée, High Line och Schéneberger Siidgeldnde och sa
klart flera andra platser 6ppnades virldens 6gon upp for
en ny sorts parkomraden under borjan av 2000-talet, de
som ér skapade pa 6vergivna ralsomraden. Ovanstdende
exempel aterkommer jag till i mina fallstudier.

d ei sdrei eck Park

I Berlin har det nya promenad- och parkstraket
Gleisdreieck Park 6ppnats. Straket dr baserat pa samma
jarnvagsnit som grannen Schoneberger Siidgeldnde och
ska i etapp tvé ansluta till just detta promenad- och
parkstrak. Parken som 6ppnade i september 2011 har blivit
en kind park varlden 6ver. Projektet har vuxit fram i ndra
samarbete mellan Griin Berlin och Berlins invanare med
Atelier LOIDL. Parken ligger i dstra delarna av Berlin,

i Kreuzberg, och ir en viktig del av stadsdelens urbana
struktur sdval som gronstruktur. (Landezine, 2012)

Omradet, Gleisdereick, 6vergavs nir andra varldskriget
tog slut 4r 1945. Platsen var tidigare en viktig knytpunkt
for den tyska jarnvagstrafiken och tillhdrde jarnvagsnitet
Reichsbahn. Sedan 1945 har omrédet stitt orort och vaxt
igen som ruderatmark. Ett 6delandskap ddr etablerade
vaxtgrupper som typisk dngs- och sparvégsflora har vixt
fram. (Landezine, 2012)

Fyra meter ovan gatuniva ligger nu denna jarnvigsbaserade
park som en plata 6ver omradet. Det dr ingen smal,
broliknande parkpromenad, utan en park med stora
gronytor och plats for aktiviteter. Skejtning, cykling,
joggning, bollspel och picknick ar vanligt férekommande i
parken. Platsens gestaltning 4r minimalistisk, detaljrik och
pé platsen ar rumsligheten viktigt. De flesta
jarnvagsrelikerna, som spér och stationsbyggnader, 4r kvar
och har vavts in i designen av platsen. (Landezine, 2012)

En viktig del av Gleisdreieck Parks utformning var den nara
medborgarsamverkan som har praglat projektet fran borjan
och som nu i allra hogsta grad ar aktiv. Medborgarinitiativet
AG Gleisdereick har sedan 1990-talet jobbat aktivt med

att bevara omrédets jarnvégs- och gronstruktur och sedan
utveckla platsen till en publik park. Medborgarinitiativet har
rotter i den protestgrupp som under 1970-talet motsatte sig
byggandet av en flerfilig motorvig som skulle korsa
omradet. Gruppens grundidéer baseras pa att den ekologiska
flora som finns i Berlin inte far férvanskas. Initiativets
viktigaste uppgift ar att bevara och utveckla den offenliga
parken och motverka att Gleisdereick exploateras. Flora och
fauna ska leva vidare i parken, samtidigt som projekt inom
odling utvecklas. (AG Gleisdereick, 2005)

Let t envi adukt

I den Schweiziska storstaden Ziirich stod promenadstraket
Lettenviadukt foot- and cycle path och gallerian
Refurbishment Viaduct Arches klar ar 2010. Projektet 4r ett
kombinerat landskaps- och arkitekturprojekt som fokuserar
pa att dteranvinda ralsstrackningen och den 6vergivna
viadukten Lettenviadukt. Forr i tiden gick godstrafik 6ver
viadukten, men under 1980-talet byggdes den nya, mer
effektiva rélsen, bara ett stenkast bort frdn ralsomradet.
Lettenviadukt har sedan dess stitt orérd och fungerat som
en barridr i stadsdelen. Stadsplanerare i Ziirich bestimde
sig for att gora nagot at situationen och utnyttja den vackra
viaduktens valv och arkitektur samt lainka samman stadens
outnyttjade delar med Ziirich centrum. Resultatet blev en ny
promenad- och cykellink mellan omradet utmed kanalen
Limmat och Ziirich centrum samt ett arkitektoniskt
landmérke och kommersiell métesplats. (Landezine, 2012)

Promenad- och parkstraket bevarar den tidigare
jarnvagsrélsens karaktér i straket. De ursprungliga
rilsskenorna ar borttagna och istéllet markeras deras
tidigare plats med grusbeldggning. Ingen vegetation &r
placerad pé straket men ett parkstrak I6per lings med det
upphdjda promenad- och parkstraket. Inuti valven under
promenaden har det skapats utrymme f6r handel och
verksamheter. Viadukten har byggts om for att inhysa ett
marknadsomrade, Markthalle. (Landezine, 2012)

Refurbishment Viaduct Arches. Foto: René Rotheli, 2010

Lettenviadukt foot- and cycle path. Foto: René Rotheli, 2010

“This reprogramming initiated two decisive urban impulses:

The viaduct as a spatial barrier becomes a linking structure

and the outdoor spaces bordering it are upgraded. We viewed

the ambivalence of a large-scale connecting machine and a linear
building as a fund tal quality and used it as the architectural
leitmotiv to symbiotically connect the new uses with the viaduct
structure, including the characteristic Cyclopean masonry as
atmospheric element”. (Landezine, 2012)

Gleisdereick park. Foto: Julien Lanoo, 2011

“Thus many poetical types of scenery are created, together forming
one big landscape: the freedom of the meadows, the backdrops of
trees, the forest, the nursery, the large terraces, the small woods,
the sport tracks, and the central plaza”. (Landezine, 2012)



Zhongshang Shipyard Park. Foto: Kongjian Yu, Yang Cao, 2012
“ A small site with big stories” (Turescape, 2007)

Park Spoor Noord, Antwerpen. Foto: Patrick De Roo, 2010

Par k Spoor Noord

I Antwerpen, Belgien 6ppnades ar 2009 Park Spoor Noord.
Platsen dr ett storre landskapsprojekt som innefattar
gronytor, lekplatser, idrottsytor och korsande
promenadstrak. Parken ligger i de norra delarna av
Antwerpen och det nya landskapet skapar ett trivsammare
och tryggare naromrade for grannskapet. Sedan 1873 hade
omradet fungerat som jarnvagsomrade och delat av
omradena Dam, Stuivenberg och Seethoek. Nar
ralsomradet lades ner 2001 bestaimdes det att platsen skulle
forvandlas och bilda en ny stadspark. I de nedlagda
jarnvagsbyggnaderna inhyses nu idrottsanldggningar,
utstéllningshallar och restauranger. Parken lankar samman
kvartersomraden och ytorna ar rymliga med plats for
spontan aktivitet for alla. (Stad Antwerpen, 2012)

Att forvandla det tidigare industriomradet var inte helt
problemfritt. Under en langre tid pagick sanering av
omradet. Aska och olja gravdes bort och ersattes med
enorma méngder ny jord. Aven vatten och avlopp har
grundligt renoverats. Nu ér parken en luftig park med
héllbara material och lattskotta ytor. Stora grasmattor
kantas av inhemska tradarter som vid plantering redan var
relativt stora. Promenadytor bestéar av kullersten varierade
med betongytor som &r béttre att cykla pa. Infillda
ledlampor pryder promenadytorna och armaturer belyser
uppifran. Vissa omraden bestar av dngsmark som vixer
fritt, andra ytor dr terasserade for att ge en mer intim och
ombonad kinsla. Rilshistoria har uppmirksammats pa
platsen och manga av byggnaderna pa omrédet dr numera
kulturmarkta, bland annat de tva vattentornen som
kommer att renoveras framéver. Vattentornen anvindes
for ett sjalvstindigt vattenforsorjningssystem av den
belgiska jarnviagen, SNCB, nu star de tomma och
overgivna. I markbelaggningen har dven rélsen bevarats pa
vissa platser, for att bevara den historiska kopplingen.

(De Wael, 2008)

Mendoza Central Park

Mendoza Central Park i Mendoza, Argentina ar parken
som ateranvinder stadens 6vergivna jarnvégsrals. Parken
som till stor del bestar av den oanvénda jarnvigens fysiska
attribut har blivit ett omtyckt offentlig rum som verkar réra
sig nadgonstans mellan en stadspark och ett torg. Platsen
visar upp grona inslag och 6ppna ytor med plats for aktiva
och passiva méten. Mendoza Central Park erbjuder en
urban livsstil och manniskornas 6nskemaél pa en modern
stad. Ralsens linjéritet syns i gestaltningen av parken.“The
project is not rooted in the geometry of the city, but into the
geometry of the ramains of the railways” (Martignoni, 2011)

Hof bogen Spr ead

Hofpleinlijn viaduct ar viadukten som smélter samman
med Hofbogen Spread och snart utgér ett langt och
variationsrikt promenad- och parkstrak i norra delarna av
Rotterdam, Nederlinderna. Ralsomradet, som fortfarande
ar i bruk, byggdes mellan 1905-1907 och var det forsta i
Nederldnderna att elektrifieras. Strukturen var den forsta i
varlden att byggas i armerad betong och darfor
utndmndes strukturen ar 2002 som National Monument.
Sedan utndmningen har planerna for gestaltningen av
den nya promenaden som ska placeras uppe pa rilsen
bearbetats. Tagforbindelsen ska forflyttas och den tidigare
barridren ska nu istéllet utgora en link mellan Rotterdams
norrorter. (Architectuur fond, 2009)

Viaduktens valv anvinds redan i kommersiella syften och
som ateljéer och kontorslokaler. Omradet ar mycket
integrerat i niromradet da lokalerna har anvints dnda
sedan 1940-talet. I Hofpleijn stationsbyggnad ppnades
2011 Mini Mall, en motesplats for artister och konstnarer.
(Starink, 2011)

Zhongshan Shi pyard Park

I staden Zhongshang, Guandongprovinsen i Kina,
oppnades redan 2001 Zhongshan Shipyard Park. Parken
skapad av Turenscape ér en hyllning till det 6vergivna
hamn- och rilsomradet. Parken var en av de forsta
projekten i Kina dér gestaltningen av platsen inspirerades
av platsens industriella historia. Parken dr valdigt olik
traditionella kinesiska parker och lockar dérfor bade
turister och invanare till besok. (Turenscape, 2007)

Skeppsvarvet 6ppnades under 1950-talet och limnades 6de
ar 1999. Omradet skulle rivas for att bereda plats fér nya oy
bostadsomréden och en stor barockpark. Men invanarna =
sig potentilalen i omradet som hade 6verlevt en betydande
del av Kinas historia, frén industrialiseringen till
revolutionen under 1960-talet. Darfor valde
stadsplanerarna att dteruppliva hamn- och rilsomradet
(Turenscape, 2007)

Parken ér en publik park med utmarkande design, dar
datid méter framtid. Hamnbyggnaderna, med utsikt 6ver
vattnet, inhyser tehus och caféer. Réls och andra reliker

ar bevarade och utgor stommen i utformningen. Ocksa
vegetationen i omradet ar bevarad och blandas med
konstinstallationer som sprider farg och skapar rumslighet
pa platsen. Vatten integreras i gestaltningen och kanaler
och basséinger korsar omréadet, som ockséd fungerar som

en buffer vid tidvatten. “The principle of reducing, reusing,
and recycling natural and man-made materials is followed.
Original vegetation and natural habitats were preserved, just
as only native plants were used throughout. Machines, docks,
and other industrial structures were recycled for educational, 18
aesthetic, and functional purposes.” (Turenscape, 2007)




Di skussi on

For att knyta samman mina nya kunskaper borjar jag med
att sammanfatta jarnvagens historia. Rélsomrédens
utveckling efter att platsen Gverges dr for mig mycket
intressantare, men kanske kan man finna ledtrddar om hur
platsen kan férvandlas och anvindas i framtiden genom
sin historia? Jag beskriver de ledtrddar jag har hittat till
varfor trenden att ateranvdnda overgivna rilsomrédden som
offentliga promenad- och parkstrak nu har spridit sig inom
stadsplanering vérlden Gver.

Fran rals till pronenad

Jarnvagsrilsen som foddes i borjan av 1800-talet spred
sig over védrlden som en l6peld. Rélsen blev nodvindig for
transport under en intensiv period for att sedan
kompletteras av bilen under mitten av 1900-talet.
Jarnvagen ér fortfarande en stor del av vart samhalle, men
for ett tiotal ar sedan limnades ménga jarnvégsralser utan
underhall och star nu 6vergivna och vildvuxna, bade i
staden, i utkanten av staden och pé landsbygden. Manga
rilsomraden har statt orérda i 60-70 &r och det skulle
krava stora summor for att restaurera och anvinda dessa
for tagtrafik igen, dessutom kanske de inte behovs som
transportstrackor langre? Det &r dyrt och tidskrdvande att
plocka bort rals som ligger kvar i marken. I vissa stdder
bevarar man rélsen for att ingen vet vad framtiden bar med
sig, kanske kommer rilsen att anvindas igen? I de flesta
stider ar detta omraden som lidnge har varit férbjudna att
betrdda och darfor blir médnniskor nyfikna och vill besoka
ralsomrédet.

Postindustrialismen har nu 6ppnat dorren till
industriomraden. Stadens mellanrum och platser i stadens
periferi intresserar invdnarna. Att uppleva och undersoka
stadens mellanrum, till exempel 6vergivna rilsomréden,
har blivit populdrt. Urban exploring har blivit ett vanligt
sondagsnoje och pé internet finns en uppsjo av foton och
blogginldgg frén &vergivna industriomraden, tunnlar och
ridlsomraden. En slags mittnad av allt det tillrattalagda i
tillgangliga i stadsmiljoer har skapat en nyfikenhet kring
det oplanerade och dvergivna. Odelandskap, ruderatmark
och vergivna rilsomraden fungerar som inspiration inom
konst, kultur och arkitektur. Bade pa grund av sina
ekologiska, men framfor allt estetiska viarden.Vilket i sin
tur leder till en 6kning av platsens sociala virden da
omradet fungerar som métesplats och landmirke.
Dessutom delar 6deplatsen med sig av sin kulturhistoria
och framfor allt sin arkitekturhistoria. Reliker och
strukturer understryker den férgangna eran, industri-eran.
Nu tar véxtligheten 6ver och ralsen rostar.
Postindustrialismen vurmar for det forgangna. Industrin
ar for dagens méanniskor en fantasi, inte en verklighet, utan
utvecklas till industriromantik.

Under en lingre tid har industriomréaden intagits och
restaurerats for nya funktioner. Fler och fler av stadens
tidigare 6de industrilandskap har forvandlats och
integrerats i den nya staden. Under 2000-talet har en

ny trend spridit sig 6ver virlden, att skapa offentliga
promenad- och parkstrék av 6vergivna rilsomraden.
Platser som jag har ndmnt i min litteraturstudie &r i allra
hogsta grad aktuella inom landskapsarkitekturen, Ruhr
regionen, Gleisdereickt Park, Zhongshang Shipyard
Park med flera. Detta ér platser som har blivit vilkinda
varlden over, de flesta ligger det stora investeringar
bakom. Men det finns ménga andra liknande projekt
virlden 6ver, med lika intressant historia, som inte har
fatt lika mycket publicitet. Dessa platser har likheter och
skillnader men en sak om de flesta forvandlade
rilsomraden har gemensamt 4r de sociala intressen som
ligger bakom en forvandling.

Minniskor vill ta tillbaka den mark som jarnvigen
eller industrin tidigare hade i besittning och skapa en
gemensam offentlig métesplats. Medborgarinitiativ och
frivilliga organisationer star bakom 6ppnandet av flera
stora promenad- och parkstrak och deras kunskap och
malmedvetenhet sprider sig. De omraden dar rilsen
tidigare har fungerat som barriédrer ska nu vdva samman
staden. Grona korridorer, rekreations- och
transportstrdk r viktiga f6r invanarna och de gréna
vardena star hogt i kurs. Aktiviteter, savil
kulturaktiviteter som idrott och undervisning tar plats
utomhus i det offentliga parkrummet. Kanske hor det
ihop, intagande av 6vergivna platser och behovet av
offentliga rum, ddr ménniskan star i centrum och
tillsammans dikterar villkor? Jag talar har framfor allt
om alla de “Friends off’-organisationer, inspirerade av
Friends of the High Line som organiserat strukturerade
upp promenaden, dess gestaltning, funktion och
aktiviteter. Medborgarna vill vara delaktiga i
utvecklingen av sitt nairomrédet. Oftast ar det enklast att
gora ingrepp i en miljo som inte ér sa tillrttalagd dnnu.
Overgivna platser har stor potential att utvecklas precis
s& som ménniskorna vill att de ska utvecklas. Vissa
omraden forvandlas till omraden med grona
aktivitetsytor och plats for spel och lek, som i Park
Spoor Noord i Belgien, en annan plats inforlivar konst
och kultur i staden, sa som i Atlanta BeltLine, Atlanta,
USA. Processen fran overgivet ralsomréde till publikt
promenad- och parkstrak forenar ménniskor i ett
gemensamt stadsplaneprojekt, en investering for
framtiden. Nutidens medvetenhet bidrar till att platser
som tidigare hade demolerats for att sedan exploateras
nu far sta kvar som som symbol for en gemensam
historia och en gemensam framtid.

Rilsen, Bloomingdales rail, nir det begav sig. Foto: Friends of Bloomingdales Trail

Bloomingsdales rail 6vergavs 1990. Foto:Ben Helphand, 2011

Kanske framtidens Bloomingdale railpark? Bild: ARUP, 2012



Bad i Zhong;

“Vir utgangspunkt dr att ett landskap alltid utgors av relationer, och att det dirmed

stindigt dr under forindring och forhandling”. (Katarina Saltzman, 2009 s.7)

Medborgarinitiativ Prinzessinengarten, Belin. Foto: Prinzessinengarten, 2012

Konstprojekt pa Atlanta BeltLine. Foto: Atlanta BeltLine, 2012

shan Shipyard Park! Foto: Kongjian Yu, Yang Cao, 2012
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Mot en hallbar frantid

Hallbar utveckling ligger i tiden och att ateranvinda
strukturer i landskapet som redan finns dr i allra hogsta
grad ett hallbarhetsténk, vad kan vi géra med denna
plats? Vad dr den nu och vad skulle den kunna bli?

Att skapa flexibla platser, som nu kan anvéndas pa ett
sitt, men som om 20 ar kan anvéndas pé ett annat vis
dr inspirerande och fordelaktigt. Hallbarhet hdnger
ocksé mycket ihop med gronstruktur och nérheten till
gronomréaden. Bevarandet av den ruderatmark som har
vaxt upp pé 6vergivna rilsomrdden kan vara av intresse.
Ocksa mojligheten att sammanldnka stadsdelar, kvarter
och moétesplatser med hjilp av grona strak ér viktigt.
Stadens invanare kan leva lantliv inne i staden och i
samband med ut6kade rekreationstillfallen ar dessa
atertagna rilsomraden viktiga i stadens utveckling. Att
fardas med tdg ar ett relativt hallbart transportsystem,
jamforelsevis, men att istéllet betrdda ralsen med cykel
eller kanske joggandes édr bade béttre for miljon och for
hilsan. I stdder, dar cyklisten ofta har samre
forutsattningar an bilisten i trafiken, kan dessa omrédden
vara till stor hjélp vad giller framkomlighet och
effektivitet. Att jogga fran punkt A till punkt B utan att
behova vinta pa rodljus ar ovanligt i storre stader och
nér man anvander befintlig réls till att skapa ett
promenad- och parkstrak ateranvands ytan for
manniskans rekreativa behov.

Gronstruktur, rekreation och transportsystem for
diskussionen in pé stadsplanering. Férvandlingen av
rilsomraden i stider kan p4 sikt ge 6kad ekonomisk-
och social tillvaxt. Det finns ménga exempel pé projekt
dér dessa nya offentliga parkomraden ligger som
grogrund for okade arbetskraftillfallen och upprustade
omraden i anslutning. Café- och restaurangkulturen
oOkar, butiker, mataffirer, aktiviteter och organisationer
tillstrommar naromradet. Bostadsomraden

upprustas, kanske byggs det nytt. Allt detta kan vara
positiva framgangar, men de kan ocksa ge upphov till en
forvandlingsprocess i ndaromradet som fungerar
exkluderande istéllet for inkluderande. I Europa ar
stadsplanerarna mer instdllda pa att skapa offentliga
platser, medan i andra delar av varlden tar privata
investerare ofta Gver i processen, projektet blir
vinstdrivande. Balansen mellan ett restaurerat
rilsomrade och ett exploaterat omréde kan i
verkligheten vara hérfin. Varden pa platsen kan
forsvinna vid ett atertagande och gestaltarna borde vara
noga med att bevara ekologiska, sociala, estetiska och
historiska varden. Bilden av ett 6vergivet rdlsomrade
ar for manga bara en otillganglig plats med 6demark.
Andra ser platser som en estetisk tillgdng i staden och
varnar om att bevara kénslan pa platsen. I manga fall
hanger det visuella ihop med arkitekturhistoria.

Resultat litteraturstudier

Nedan sammanfattas resultatet av min fragestillning: Hur
har jarnvégsralsens historiska utveckling frén brukbar till
Gvergiven rils sett ut och vilka samhallsférandringar har pa
senare tid lett till trenden att férvandla 6vergivna
ralsomraden till publika promenad- och parkstrak?

e Industriromantik

Postindustrialismens intdg och med den fascinationen

for industriomraden, sa som till exempel industrirals och
bangérdar, dess estetiska karaktér och historiska virden
(kultur- och arkitekturhistoriska vérden), ar forsta steget for
ett dtertagande av dessa platser.

« Intresset for 6delandskap

Intresset for 6delandskap och ruderatmark, dess ekologiska
varden och deras bidrag till stadens gronstruktur.

« Fokus pé offentliga platser

Behovet av offentliga platser 6kar virlden 6ver, eftersom
staderna vaxer. Att ta tillvara pa 6vergivna ralsomraden och
skapa offentliga rum pa platsen ligger i tiden.

* Medborgarinitiativ
Invanarnas okade intresse for stadsplanering. Invanarnas
ndaromraden utgdr en grogrund for medborgarinitiativ och
medborgarsamverkan. Medborgarna vill vara delaktiga i att
forma sin stad och sin framtid.

« Hallbarhet och stadsplanering
Att forvandla en redan befintlig plats och dess struktur ar
ekonomiskt héllbart. Det ger ocksd mojligheter for
ndromradet att utvecklas ekonomiskt och socialt.
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High Line.

High Line idr en upphojd tigrils som tidigare anvindes

for transport av varor, en kvarleva fran tidiga 1900-talets
industrialism. Det intressanta med High Line dr hur man
har valt att bevara den industriella kiinslan i utformningen.
Promenaden ér designad in i minsta detalj och skapar en
tydlig arkitektoniskt atmosfir. Den rostiga rilsen,

dess struktur och linjiritet framhiévs och férskonas.
Strakets material och vixter ir valda och kombinerade
med stor omsorg och skapar ett estetiskt tilltalande

intryck som lockar besokare fran virldens alla h6rn.
Intresset for 6vergivna och igenvuxna rilsomraden

har 6kat markant efter 65ppningen av High Line.

Foto: Iwan Baan, 2009

Schoneberger Siidgeldnde

Schoneberger Siidgelidnde dr en gron oas, en naturpark med sliende
ménga upptickta och oupptickta individer och arter. Parken har
vixt fram under en lingre tid da det 6vergivna sparomradet har
statt orort under mer 4n 50 ar. Schoneberger Siidgelinde och

dess utveckling har nu uppmirksammats och forsiktiga ingrepp

pa platsen har skapat ett naturnira parkstrak. Parken ér ett vanligt
utflyktsmal for Berlins invanare under helger och lov och anses
vara en attraktiv lokal for ekologer och naturintresserade besokare.

Foto: Paul Sullivan, 2012

Promenade Plantée

Promenade Plantée stricker sig hogt ver Paris gator och besékare promenerar
eller cyklar pa det grona straket omgivna av husfasader fran varierande tidsepoker
och med skiftande uttryck. Pa straket ror sig besokaren mellan planteringar i
olika nivéer, vattenspeglar och sittplatser. Parken sammanbinder flera av Paris
Ostra stadsdelar och fungerar som kvarters- och stadspark for manga invanare.

Foto: European trips, 2012

Fr agest al | ni ng

Hur kan det 6vergivna rilsomréadets historia och virden ta
sig uttryck i promenad- och parkstrakets gestaltning?

Ti | | vagagangssat t

Jag har valt att gora fallstudier som utvirderar tre olika
promenad- och parkstrak. Att studera samband mellan
historia, varden och gestaltning pa plats ska ligga som
grund for ett generellt resultat av fragestéllningen.
Fallstudierna bygger pa besok pa platsen.

Val av fallstudier

Jag har valt de tre parkstraken High Line, Promenade
Plantée och Schoneberger Siidgeldnde for mina fallstudier.
Sambandet mellan dessa tre promenader dr att de alla har
varit aktiva rilsomraden som under mitten av 1900-talet
togs ur bruk och sedan stod 6vergivna under manga ér.
Dessa ralsomraden har pa senare tid omvandlats till
publika promenad- och parkstrék och blivit omtyckta
motesplatser, rekreationsomréaden och arkitektoniska
landmérken. Stréken som dr beldgna i storstiderna New
York, Paris och Berlin har pa olika sitt tagit med sig sin
historia in i framtiden. Inspiration fran platsens tidigare
funktion och arkitektur har skapat karaktaristiska uttryck
vid gestaltning av den nya motesplatsen.

Jag beslutade mig for att studera dessa parker pa grund av
deras tydliga skillnader, om 4n sa lika utgdngspunkter. Att
nédrmare studera dessa tre promenad- och parkstrak ger en
inblick i olika sitt att ndrma sig en forvandling och
atertagande av overgivna ralsomraden. Hur kan man
forena gammalt med nytt pa basta sitt? I manga avseenden
har dessa platser liknande historia men vid foérvandling har
de helt olika program, koncept och design. Platserna har
olika uttryck och funktioner. High Line ér en vil
genomtinkt promenad med tydliga historiska referenser

i bade overgripande gestaltning och i detaljer. Manniskor
besoker parkstréket for att beundra kombinationen av
hérdgjorda ytor och vaxtmaterial. Platsen fungerar som

ett samtida konstprojekt. Promenade Plantée ér ett strak
dar det finns utrymme for aktivitet och rorelse. Det sociala
vardet vid parkstraket dr klart 6vervdgande och en stor del
av invénarnas vardagliga upplevelser tar plats pa
promenaden. Schoneberger Stidgelande fungerar som

en gron naturpark och hér ar de ekologiska vardena de
viktigaste gestaltningselementen. Parken fungerar som ett
utflyktsmal med stora rekreativa véirden.
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Hi gh Line

Parkstréket the High Line initierades av organisationen
Friends of the High Line i syfte att bevara det historiska
rdlsomradet och skapa en moétesplats for stadens invanare.
Stréket dr uppbyggt pa en tidigare 6vergiven och igenvaxt
industriréls som striacker sig 2,3 kilometer, sex meter ovan
gatuniva. Promenadstraket slingrar sig genom de tre
distrikten Meatpacking, Chelsea och Hells Kitchen pa
vastra Manhattan och bildar ddrmed det nya distriktet
High Line District. (David & Hammond, 2011)

Pa High Line samsas Manhattans invanare med turister.
Barn som vuxna, ungdomar som pensionérer, manga
uppskattar straket ddr hdrdgjorda ytor av réls och betong
smilter samman med gréna planteringar. Design méter
kultur- och arkitekturhistoria och bildar en samtida
motesplats. (National Geographics Sverige, 2011)

High Line anses vara den nya stadsparken pa Manhattan
och straket anvidnds som rekreationsomrade. Manniskor
soker sig till parken for att betrakta den vackra utsikten
6ver Hudson River eller for att finna en lugn stund i den
vibrerande staden. Besokare stannar till for att beundra
planteringar och detaljer pa straket eller for att triffa
vinner. Kanske ett jobbmoéte kan flyttas hit en sommardag?
Lockar ett besok pa en konstinstallation, guidad tur i
parken eller kaffe i solen? (David & Hammond, 2011)

High Line bjuder in till en varierande promenad pa
Manhattan. Da konstruktionen stracker sig mellan hus
och 6ver gator upplever besdkaren en ny dimension av
staden och betraktar frin ovan den nya stadsdelen. Aven
fran gatuniva ar utsikten 6ver promenad- och parkstraket
slaende. I6gonfallande jarnpelare haller uppe parkstraket
som slingrar sig som ett gront band hogt 6ver gator och
avenyer. De manga sittmoéjligheter som erbjuds bidrar till
att en vanlig sysselsattning pé stréket r att betrakta andra
manniskor. (David & Hammond, 2011)

Pa High Line arbetar parkvirdar med att hélla rent och
snyggt pa gangytorna och skota om planteringarna. Det
ar manga som passar pa att stilla fragor och diskutera
vaxter och skotsel med parkvirdarna, som dven haller koll
pé att ingen stiger i rabatterna eller plockar blommor till
sin kéresta. Parken &r stingd nattetid, men pa kvillen kan
besokare uppleva ett helt annat High Line &n i dagsljus.
Parken belyses dd med dova lampor som ska framhéva
strakets design. Belysningen 4r ocksa viktig for att inge
trygghetskinsla. (David & Hammond, 2011)

High Line besoks varje vecka av skolklasser i alla aldrar
som uppe pd promenaden kan ldra sig om naturen och
dess ekosystem. De kan dven delta i seminarier om hur

det gar till att gestalta en offentlig plats och i grupp far de
hjalp med att rita sin egna drompark. (David & Hammond,
2011)

High Line har en ldng och brokig historia med ménga
aktorer inblandade och promenaden har skapat sig ett

vida kint rykte. Ménniskor vallfardar till New York for att
bescka parken som ér ett tydligt exempel pa tillvaratagande
av bortglomda och 6vergivna platser i staden. (Gullbring,
2011) Straket bevarar High Lines 6vergivna landskap och
dess karaktir som industriréls samtidigt som det skapas en
ny atmosfir och arkitektonisk kidnsla som inspirerar i hela
omradet. Projektet dr ett innovativt parkprojekt som
innefattar hallbarhet, teranvindande och grén utveckling i
staden. (Friends of the High Line, 2008)

Promenad- och parkstréket befinner sig i en stindig
forandring. Straket ska folja sin tids utveckling och hela
tiden reflektera 6ver natur och kultur i stadens landskap.
Minniskans végar smélter samman med planteringarna
och forhallandet mellan vaxtmaterial, arkitektur och
besokare blir diffus. Kombinationen av planteringar och
promenadytor bildar olika sorters rumslighet och
besokaren ror sig genom dngsmark, vatmark och skogsland.
Konceptet syftar till att gora High Line till en inbjudande
plats som tar ner staden pa en manskligare skala.
(Friends of the High Line, 2008)

Omradet kring High Line blomstrar som aldrig forr,
béde visuellt och ekonomiskt. Narmiljon dr gronare dn
nédgonsin tidigare nir bade Hudson River Park och High
Line fungerar som nya publika motesplatser. Samtidigt
har omrédets butiker, hotell, restauranger och barer blivit
omittligt populdra. Det dr plotsligt hippt och tilltalande
med rétt tegel och rostiga detaljer. (Gullbring, 2011)

Ett resultat av parkens framgang &r att omradet nu har
vants sig till ett klientel med mer pengar. High Line District
har gentrifierats pa samma sitt som SOHO har gjort i New
York. Aven om High Line ir ett exempel pa hur
medborgare gar samman och organiserat tar 6ver offentliga
platser s& har parkens organisation fatt kritik i manga
sammanhang. High Line har fatt stimpeln: POPS -
“Privetly Owned Public Spaces”, dd promenaden har tagit
emot stora donationer fran privata finansiarer som sedan
drar nytta av att figurera i ssammanhang relaterade till High
Line. Detta ér ett sd kallat “aligning your brand”-fenomen
som under en tid har spridit sig 6ver New York City. High
Line anses ocksa av manga som mer av ett “event space” an
en publik park. Detta har samma effekt som POPS, parken
sponsras av evenemang som tar plats pd promenaden och
blir ddrav en produkt av privata intressen.

(Campbell, Dolloghan, 2011)

High Line

Stad: New York City, NY United States.

Adress: Promenad- och parkstriket stricker sig i nulidget fran
Gansevoort Street till 30:th Street, mellan 10:th och 11:th Avenue.
Initiativtagare: Friends of the High Line och City of New York.
Design: Projektledare James Corner Field Operations tillsammans
med Diller Scofidio + Renfro samt tridgérdsdesigner Piet Oudolf.
Byggnadsir: Sektion 1. 2004-2009 Sektion 2. 2006-2011 Sektion 3. -

High Line i stadens kontext. Foto: Iwan Baan, 2011

I griset vid nya Seating steps. Foto: Friends of the High Line, 2011

“Like others, we had fallen in love with the landscape that had reclaimed the
monumental structure. We hoped to save this self-sown wilderness, which,
thanks to Joel Sternfield’s photography, had become the defining image of
the High Line-but to repair the underlying structure and make the High Line
sound for years to come, this landscape had to be removed. In their 2004
competition entry, Field Operations and Diller Scofidio + Renfro showed us
a proposal that retained the sense of wilderness and mystery of the original
High Line landscape. It celebrated all that was great about the High Line’s
past while making the High Line accessible and giving it a future.”

(Friends of the High Line, 2008 s.7)



Sjilvsatt landskap. Foto: Joel Sternfeld, 2000

High Line, 2009. Foto: Iwan Baan, 2009

Overgivet och vildvuxet landskap. Foto: Joel Sternfeld, 2000

New Yor ks nya st adspark

Pulsen pa Manhattan var hog da invanarantalet i New York
i borjan av 1900-talet steg till 6ver en miljon ménniskor.
Den tilltagande industrialiseringen satte fart pa
varldsekonomin och New York City fordndrades i takt
med 6kad arbetskraftsinvandring samt effektivisering av
industri- och transportvisendet. Den sydvistra delen av
Manhattan kom att bli det storsta industriomradet i staden
tack vare hamnen i Hudson River och dess mojlighet till
skepping av produkter. Manga manniskor kom att forsorja
sig av arbetstillfillen vid industrier i Meatpacking district.
(David & Hammond, 2011)

I Meatpacking district, produktionsomrade for
charkuterier, fanns ett hundratal slakthus och
forpackningshallar. Transporten av produkterna in och ut
ur omrédet blev snart ett stort sakerhetsproblem da
frakttag rusade fram i en véldig fart pd gatorna dér
invanare och industriarbetare rorde sig dagligen. Tagen
kom att orsaka manga olyckor och New York City Council
insdg snart att den ohallbara trafiksituationen maste
forandras. (Najafi, 2001)

Ar 1929 beslutades det om ett nytt stadsplaneprojekt som
skulle underlatta i den pressade trafiksituationen. Projektet,
West Side Improvement Project, skulle bidra till tryggare
gator pa véstra Manhattan. Engagerade medarbetare i
projektet fattade snart ett beslut om att separera gdng- och
biltrafiken fran tagtrafiken. Néagra ar senare, ar 1934, stod
industrirélsen High Line klar, hogt ovan gatuniva.
Industritrafiken och transporten pé the High Line pagick
under manga &r, men under 1950-talet inleddes en ny era
inom transportbranschen. Lastbilar och truckar fick nu sitt
stora genombrott och slog dirmed ut tagtrafiken.
Transporten pa High Line avstannade och den sodra delen
av rilsen revs till forméan for nya byggprojekt. Ar 1980
rullade det sista taget pa High Line. Det kom nu att droja
manga ar innan rilsen blev till ett hett diskussionsimne
igen. (Friends of the High Line, 2008)

Det sj al vsadda | andskapet

High Line stod 6vergiven och orérd under manga ar. Pa
rilsen utvecklades snart ett sjalvsatt landskap. Fron spreds
till ralsomréadet dér arstidernas véixlingar snart gav starka
uttryck. Ménniskor som vagade sig upp pé det forbjudna
omradet mottes av virens spirande gronska, sommarens
prunkande ogris, hostens sprakande fargkombinationer
och vinterns snobeklddda landskap pé rélsens rostiga
skenor. Flera fotografer fingade detta mikroklimat pa
bild, bland annat Joel Sternfeld, vars bilder négra ar senare
bidrog till bevarandet av rilsen. Sternfelds bilder
formedlade den vilda, lummiga véxtligheten och en
melankolisk (alternativt magisk) kdnsla som senare
anvidndes som inspiration vid utformingen av
promenad-och parkstraket. (Najafi, 2001)

High Line hotades under 1990-talet av rivning. En envis
tagfantast, Peter Obletz, bestimde sig for att aktivt strida
for High Lines bevarande och fortlevnad. Han bosatte sig

i en kvarlimnad tdgvagn pa High Line och bestred darfor
myndigheternas beslut om rivning. S& hér i efterhand anses
Obletz vara parkstrakets verkliga grundare da han under
manga ar kimpade mot myndigheternas beslut om
demolering och pa sa sétt lyckades bevara High Line intakt
under hela 1990-talet. (Freeman, 2007)

Friends of the High Line

Ar 1999 méttes tva engagerade invinare i omradet under
en sammankomst angdende High Lines demolering, Joshua
David och Robert Hammond. Da de inség att det inte fanns
nagon som stred aktivt for High Lines bevarande stiftade
de tillsammans den frivilliga organisationen, Friends of the
High Line. Till en bérjan var organisationens mal endast att
bevara strukturen, men med tiden utvecklades idén om att
skapa en park och ett offentligt utrymme f6r Manhattans
tringbodda invanare pa den 6vergivna strukturen.

(Friends of the High Line, 2008)

Organisationen kom att bli riddningen for ralsstrukturens
bevarande. Under flera ar pagick férhandlingar med City
of New York och markégare i omradet. Manga utdragna
processer och forhandlingar genomfordes. Efter framgang
och intresse bland stadens medborgare bérjade projektet ta
form och det verkliga arbetet for att utforma High Line till
en offentlig park startade. Restaureringsstudier
genomfordes, ekonomiska forutsittningar diskuterades
och snart paborjades utveckling av programmet.

(Friends of the High Line, 2008)

Under véren 2003 holls en idétavling, Designing the High
Line. Grundtanken med tavligen var att fa kreativa
arkitekter att tinka stort, vitt och brett. I tivlingen deltog
maénniskor fran hela virlden. Innovativa bidrag fran 720
arkitektkontor planerade framtidens High Line och ett stort
antal av bidragen hingdes sedan upp som
utstdllningsmaterial pa tagstationen Grand Central.
(Friends of the High Line, 2008)

Arkitektoni sk ruin forvandl as

Projektledande kontor James Corner Field Operations,
landskapsarkitekter och planarkitekter utvecklade
tillsammans med arkitekter fran Diller Scofidio + Renfro,
samt tradgérdsdesigner Piet Oudolf det nya promenad- och
parkstréket. Under hela processen var Friends of the High
Lines styrelse aktiv och engagerad. Byggnationen av parken
startade ar 2006 och tre ar senare stod sektion ett av tre
sektioner klar. Sektion tva 6ppnades varen 2011 medan den
tredje och sista sektionen fortfarande befinner sig i

arbets- och réttsprocess. (David & Hammond, 2011)
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Gestal t ni ng

Att bevara High Lines historiska uttryck har varit viktigt i
processen. Bevarandet av rils, linjéritet, struktur och den
industriella kinslan, bade uppe pa straket och pa gatuniva
har efterstravats. Den naturliga, vilda vaxtligheten har varit
en viktig byggsten och ett efterliknande av detta tillstind har
anvénts som designmoment. (Fehrenbacher, 2011)

Den rostiga ral sen

Rélsen har varit en av de storsta inspirationskillorna i
utformningen av stréket och den fungerar som
designelement i parken. Promenadytor i betong f6ljer den
historiska tagrilsens struktur som ocksa integreras med
planteringar, sittplatser och moétesplatser. Rélsen har
behillits i samma skick som den aterfanns i. Den rostiga
rélsen ror sig obehindrat utmed straket och belyser de
industriella referenserna. (Friends of the High Line, 2008)

Redan i ett tidigt skede fattades beslutet om att tagrélsen
skulle bevaras och ett stort jobb lades ned pa att
dokumentera den exakta positionen av ralsstrukturen.
Varsamt flyttades skenorna tillfdlligt, underlaget gjots och
sedan placerades ralsen ut pa sin ursprungliga plats igen. Nu
har ralsen funnit sig tillrdtta i en ny kontext, som en del av
den nya promenaden. (Friends of the High Line, 2008)

Ralsen fungerar som en tydlig referens till det historiska
High Line. Transportralsen High Line presenteras i och med
ralsens bevarande, men rilsen pdminner ocksd om tiden
efter industrirélsens forfall. Den rostiga rilsen ses som en
symbol for det 6vergivna urbana landskapet. Rilsen kan
ocksd fungera som ett designmoment som speglar 2000-
talets formsprak med dess tydliga industriromantiska inslag.
(Friends of the High Line, 2008)

Mot en pa stréaket

High Line ér en plats for passiva savil som aktiva moten.
Manga besoker striket ensamma och studerar andra
besokare, vixtkompositioner och design. Andra besoker
stréket for att besoka konstutstillningar eller delta i ett
seminarie eller en guidad tur. Det anordnas dven
filmvisningar, dans- musik- och teaterframtradanden pa
stréket. Marknader, “Open-House-New York” och festivaler
ar exempel pa andra happenings i High Lines nairomréde.
(David & Hammond, 2011)

Besokare ror sig utefter straket i lugn promenadtakt da det
var viktigt i gestaltningsarbetet att strakets

promenadytor blev funktionella och behagliga att rora sig
pa. Den overgripande rorelsen pa straket ar linjar och rélsen
ror sig framfusigt mellan och genom byggnader.
Promenadytorna dr skapade i olika nivaer for att ge ett
béljande intryck. (Friends of the High Line, 2008)

(Gdel andskap

Det mytomspunna och vildvuxna landskapet som téickte
ralsomradet pa High Line under sena 1900-talet har
inspirerat i vaxtbaddar pa straket. P4 den 6vergivna rilsen
tog naturen 6ver och skapade sig en egen vérld dar ogris
och sly samsades om platsen. (Fehrenbacher, 2011)

Nir tradgardsdesignern och vixtspecialisten Piet Oudolf
fick dran att utveckla High Lines planteringar var planen
att i sa stor utstrickning som mojligt bevara den sjalvsadda,
vilda vixtligheten och pa sé sitt bevara platsens

overgivna kinsla i gestaltningen. Nar projektet i
realiseringsfas insag vilka problem ett bevarande skulle
innebira blev designteamet tvungna att tinka om.

Istéllet bestamdes att planteringarna skulle inspireras av
och efterlikna det 6vergivna rélslandskapet.

(Friends of the High Line, 2008)

Vixtligheten pa parkstréiket star for en stor del av strakets
karaktir. Rélsens placering utgor planteringsytor och en
uttrycktsfull kombination av rostig rils och véxter av olika
farg och form dr High Lines signum.Vixterna ar
kombinerade for att ge farg- och texturskiftningar under
alla arstider och de utvalda arterna ar uttrycksfulla dven nar
deras blomningstid &r 6ver. Host- och vinterlandskapet kan
darfor fortsatta vara spinnande dven

vaxtgestaltmassigt. Ofta framhavs planteringarnas uttryck

i kontrast till designen och de lagmalda materialvalen pa
straket. Planteringarna utférs mycket detaljerat for att inge
en kinsla av oplanerat och sjdlvsétt landskap. Véxterna
placeras sé att de smélter samman med promenadytor och
uttrycket skall visa att ménniskan och naturen delar pa
utrymmet uppe pé straket. (Friends of the High Line, 2008)

Planteringarna bestar mestadels av perenner och
prydnadsgris i olika nivaer men aven lokvaxter,
klattervixter, buskar och mindre trdd finns representerade.
Vixterna pd High Line dr extremt utsatta under alla vider
och arstider och darfor ar de utvalda arterna stresstaliga
och vana vid tunna jordméner och torrt klimat. Under
vinterhalvaret fryser den tunna jordmanen litt och under
sommaren 4r det istéllet problem med torka. Att ge
planteringarna lagom méangder vatten och vaxtniring dr
ett problem aret runt. Parkvédrdarna jobbar hart med att
hélla ordning pa vixterna och de sorter som inte klarar av
vixtforhallanderna byts ut under sisongens géng.
(Fehrenbacher, 2011)

Trid och véxter ska hjilpa till att binda koldioxiden som
slapps ut i omrédet och luften som invanarna i High Line
District andas ska bara lagre halt av fororeningar dn
tidigare. Det grona straket ska dven hjalpa till att skapa
skugga i det byggnadstita omrédet, dér solgassiga gator
under sommarhalvaret dr en odnskad vardag for manga
manniskor. (Fahrenbacher, 2011)

“From an aesthetic and design standpoint, it has always been our position

to try to respect the innate character of the High Line itself: its singularity

and linearity, its straight-forward pragmatism, its emergent properties with

wild plant-life-meadows, thickets, vines, mosses, flowers, intermixed with ballast,
steel tracks, railings, and concrete.” (Friends of the High Line , 2008 5.30)

Foto: Juan Tenorio, 2010

KEEP IT WILD >
KEEP ON THE I;ETH

Piet Oudolfs garden.

Foto: Courtesy Piet Oudolf

“Plant communities build on existing species
and conditions to produce a primarily wild,
native, resilient, and low-maint e
landscape with great diversity, seasonal
change, and height and color variation.”
(Friends of the High Line, 2008 5.126)
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Med utsi kt Over staden

High Line stracker sig for tillfillet mellan Gaensvoort Street
och West 30:th street. Det forsta jag méter en sommardag
2011 ar Gaensvoort Plaza, tidigare en bullrig och trafikerad
gata, nu ett kullerstenstorg med gatuliv och ofta mindre
marknader. En slow stair leder fran det livliga torget upp
pé det lugna straket. Promenaden borjar med en avsats och
utblick 6ver gatulandskapet, Gaensvoort Overlook. Skira
trad och buskar som bjork och jarnek ramar in
entrérummet och bidrar till den starka rumsligheten som
omsluter och inbjuder till samtal och reflektion.

Med Standard Hotel i blickfang ror sig stréket rakt genom
byggnaden. En tit gronska omfamnar vid Gaensvoort
Woodland som p4 ett otvunget sétt smalter samman med
Washington Grassland. En kombination av prydnadsgris,
buskar och perenner reser sig ur promenadytan, baddar
in de bevarade rélsstrukturerna och skapar effektfulla och
fangslande fargkombinationer fran tidig var till sen host.

Vid the Sundedeck pryder mindre buskar som Olvon och
Sumak promenadytans kanter. Med utsikt 6ver Hudson
River finns det majlighet att njuta av solen frén en solséng,
bléta fotterna i vattenspegeln eller forundras 6ver
planteringarna i Sundeck Preserve. Vid planteringarna
kan jag studera bevarade delar av den naturliga floran

som spred sig 6ver ralsomradet for ett tiotal ar sedan och
fa en kinsla av hur det 6vergivna High Line da tedde sig.
Sundeck ér en populdr métesplats for vinner och bekanta
och dr en av de livligaste métesplatserna pa promenad- och
parkstraket. Vidare nar jag en passage med plats for
installationer och caféverksamhet. Genom Chelsea Market
stralar ljuset genom specialdesignade glasrutor nar jag
fortsatter mot 10:th Avenue.

Utmed planteringar bestdende av aster, salvia och

gullris slingrar sig straket fram till 10:th Avenue Square, ett
terasserat traddck och métesplats med utsikt 6ver gatan.
Platsen dr likt en observationsplats eller amfiteater ett rum
dér man kan sitta och se taxibilar susa forbi och studera
forbipasserande cyklister. Motesplatsen dr en av de mest
besokta pa High Line, med utsikt mot bade 10:th Avenue
och Frihetsgudinnan. Utsokt utsikt!

Vidare leder High Line mig in till dramatiska Chelsea
Grasslands. I planteringarna ér vaxtvariationen pataglig
och arstidernas véxlingar fortydligas genom sprakande
fargkombinationer. Vid Chelsea Thicket tar sektion tvd
over. En titare gronska tar 6ver mitt synfalt och det kdnns
som att promenera genom en skogsdunge. Aven hir 4r
vintergrona trad och buskar det ritta valet och olika vari-
ationer av jarnek blandas upp med prunkande,
dekorativa korsbarstrad.

Sektion tva overraskar med en nyanlagd grasyta med plats
for spel och lek, 23:rd Street Lawn. I anslutning till
grasmattan finns dven en sittrappa, 22:nd Street Seating
Steps som &r en omtyckt och vélbesokt plats som dven
verkar anvindas som scen.

Genom Woodland Flyover, en upphdjd promenadtrappa
som tar mig dnnu en niva hogre, rakt in i traidkronor av
tsumak och magnolia, ett mikroklimat som &terigen syftar
till den tdta gronska som en gang bredde ut sig 6ver High
Line. Vidare leder promenaden till Viewing Spur,
ytterligare en utsiktsplats 6ver 10:th Avenue och med
historiska anknytningar till de affisherade viggarna av High
Line, nu med 6ppet fonster som lockar till utblickar over
staden. Snart flyter Woodland Flyover in i Wildflower field,
annu en av Piet Oudolfs planteringar. Som ett experiment
blandas hir olika vilda arter och ger ett naturligt intryck.
Promenaden slutar i 30:th Street Entry och the Cut Out, en
utsiktsplats 6ver saval High Line som gatulivet.

Den tredje och sista delen av High Line, fran 30:th street
till 34:th street, som ocksé innefattar West Side Rail Ways,
ett stort bangérdsomrade, har fortfarande en oviss framtid.
Fram till sommaren 2011 4gde fortfarande olika tagbolag
omradet och det ar forst under varen 2012 som New York
City ha fatt klartecken att ralsomradet undgar

demolering. Denna del av High Line &r fortfarande en
overgiven rélsstruktur och fran sektion tvé far jag en glimt
av den vildvuxna grénskan som breder ut sig pa
rélsomradet.

Jag tycker att parken inger en lugn sinnestimning som
leder till att jag ldgger marke till nya detaljer pa stréket
vid varje besok. Arets sisonger mirks tydligt pa platsen e
och berikar upplevelsen. D4 straket ror sig ovan mark, lite "
ndrmare himlen och molnen si kidnns vaderférandringar T
tydligt. Omslag fran soligt till molnigt paverkar starkt
upplevelsen av straket. Upplevelsen forstirks i och med att
vaxtligheten dr 1ag och att det inte finns nigra hoga och
tata trad som skyddar mot sol och regn. Pa High Line far
jag ofta en kinsla av att jag dr en del av parken, som en
installation. Besokarna utgdr en stor del av upplevelsen

och platsen ir lite av en teaterscen ddr man studerar andra
manniskor. Det gir helt enkelt inte att undgé nigon form
av interaktion. Det dr fint att s manga manniskor véljer att
vara pa en och samma plats och anvéinda straket som ett
rekreationsomrade dd promenaden ar exponerad och
bestar av s& hdrdgjorda material. Att High Line ar skickligt
komponerad, med material och i detaljer, ar en av
anledningarna till att jag stindigt aterkommer till parken.
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Pr omenade Pl ant ée

Promenade Plantée, dven kallad Coulée Verte eller pa
svenska, den gréna korridoren, dr Paris motsvarighet

till New Yorks High Line. En langsmal park byggd pa en
overgiven jarnvigsviadukt. Promenade Plantée var det
forsta 6vergivna ralsomradet som under slutet av 1900-talet
forvandlades till promenad- och parkstrék. Parken har
sedan dess statt som forebild for ménga nya promenad-
och parkstrdk pa overgivna rélsstrukturer virlden over.
(Urban Redevelopment Authority, 2011)

Straket sammanlénkar flera av Paris ostra kvarter och visar
upp arkitektoniska epoker genom sin 4,5 km langa
promenadpark, 10 meter ovan gatuniva. Kantad av
byggnader av omviéxlande arkitektur och varierande
kvalité vandrar besokarna over en viadukt, med utsikt over
kvartersparker, torg och gator. P4 promenaden korsas
sedan tematradgardar med vatteninstallationer, fontaner,
vattenspeglar, sittplatser och motesplatser. Fran nara hall
kan man titta in pa kreativt dekorerade balkonger som
tillhér Promenade Plantées grannar, tvitt som hanger
utanfor fonstren och nyfikna manniskor som tittar ut pa
promenaden fran sina hem. (Urban Gardens, 2011)

Den ursprungliga strukturen for promenad- och
parkstréket dr en overgiven jarnvagsrils som under tidigt
1900-tal trafikerade strickan mellan Paris-Bastille och
Vincenne-Marlese-en-Brie. Promenadstréket dr uppbyggt
pé den del av det upphojda ralsomradet som stracker sig
pa Viaduct des Arts. Viadukten &r numera ombyggd och
huserar ateljéer, konstnarskollektiv och caféer. De
resterande kilometrarna ror sig 6ver parker byggda pa
6vergivna bangardar samt nere pd gatunivé dér rélsen
tidigare svingde in genom tunnlar och mellan
bostadsomraden. (Becker, 2010)

P4 straket samsas hundégare, ungdomar och barnvakter.
Alla hittar hit, speciellt invanarna som bor i omradet.
Aven faglar hittar upp pa straket och kvittrar fér lingsamt
flanerande forildrar och lekande barn. Ett méste vid ett
besok dr ett stopp i Jardin de Reuilly, den stora grasmattan
som ligger i anslutning till Promenade Plantée och som &r
omattligt populér vid aktiviteter och méten for alla
tillfallen. Helger som veckodagar, p4 sommarhalvéret ar
varenda kvadratmeter av ytan upptagen av picknickgaster
och soldyrkare. (Urban Redevelopment Authority, 2011)

“Den tegelklidda viadukten stir kvar som en fantasieggande
strukturerande linje i stadsbilden, stirkt av trddplanteringen ovanpa.
En barridr har blivit ett strdk”. (Nya parker i Paris, 2002)

En tidig vardag pa Promenade Plantée. Foto: Lyn S, 2011

Promenade Plantée

Stad: Paris, Frankrike.

Adress: Promenad- och parkstréket ligger i 12:arr mellan Place de la
Bastille och Porte Dorée metro station.

Initiativtagare: Mairie de Paris.

Design: Arkitekt Philippe Mathieux och

landskapsarkitekt Jacques Vergely.

Byggnadsir: Byggnationen av Promenade Plantée

paborjades 1989 och parken invigdes ar 1993.



En rivning av jirnvigsviadukten ansags linge som det ritta valet da detta var det billigaste
alternativet med snabbast 16sning. Med med tiden insag Paris stad att méjligheten fanns
att skapa nagot nytt och spinnande som skulle kunna gynna omradet och dess invanare,

en lingsiktig och hallbar 16sning (Myrans, 2011). Foto: Le Viaduct des Arts

Historiska Gare de Reuilly.
Foto: Lart nouveau.com

Coulée Verte.
Foto: European trips, 2012

Pronenade Pl ant ées histori a

Jarnvagsrilsen som star som grund f6r Promenade Plantée
hade fungerat som transportstricka mellan Paris och
Vincennes under mer 4n hundra &r nér rélsen togs ur bruk
ar 1969. Ralsomradet stod sedan overgivet och under forfall
manga ar innan Paris stad valde att ge nytt liv till omradet
genom att skapa parker i omradet och en gron promenad
ovanpa den 6vergivna strukturen. (Becker, 2010)

Det hela borjade ar 1853 da efterfragan pa
kommunikationsmdjligheter in och ut fran Paris 6kade.
Redan pa 1930-talet hade diskussionen tagits upp angaende
mojligheten att skapa en tagrals som skulle trafikera
strackan mellan Paris och Vincennes. Strickan skulle
forflytta manniskor och gods mellan Frankrikes
huvudstad, Paris och férorter/nérliggande sméstider.

Nar rélsen ar 1859 stod fardig rullade tagen jamsides

Paris gator, 6ver viadukter och in genom tunnlar till allas
fortjusning. Strackan var oumbarlig under mer &n 100 ar.

I och med den nya moderna pendeltagstrafiken, RER A,
som borjade trafikera strickan till Vincennes fran slutet

av 1960-talet blev jarnvagsralsen etapXVlS nedlagd (vissa
strackor ar dock fortfarande i bruk). Ar 1969 6vergavs
rdlsen mellan Paris och Vincennes och stod sedan oanvand
i 6ver tjugo ar. (Le Viaduc des Arts, 2012)

Omrédet kring Bastille fick sig ett ansiktslyft i och med en
renovering pa 1980-talet. Det var president Francois
Mitterand som skulle fériandra Paris stadsplan.
Tagstationen Gare de la Bastille, arkitekt Francois-Alexis
Cendriers masterverk, revs till mangas bestortning ar 1984
till formén for det nya operahuset som skulle byggas pa
platsen. Detta blev startskottet till omrédets renovering dar
bland annat Viaduct des Arts, Jardin de Reuilly och
Promenade Plantée skulle bilda det nya Bastille omréadet.
(EMAP Architecture, 1996)

Vi aduct des Arts

Under ménga &r debatterades livligt hurvida viadukten
skulle rivas och gora plats for framtida gronomraden/
byggnationer eller bevaras som méjlighet till offentliga
motesplatser. Den dvergivna jarnvédgsrélsen hade redan ér
1986 blivit uppkopt av Paris stad fran SNCF, Frankrikes
statliga jarnvigsbolag. Nagra ar in pd 1980-talet bestimdes
att ralsstrackningen skulle bevaras och utvecklas och den
overgivna jarnvagsviadukten uppbyggd av rymliga valv
renoverades redan 1989. (Le Viaduc des Arts, 2012)

Arkitekt bakom projektet var Patrick Berger vars arbete
pégick 1994-1997. Berger designade viadukten med stor
vordnad infor den historiska konstruktionen. Detaljer
och strukturer har bevarats och skapar nu en unik kinsla i
kvarteret. Denna struktur skulle komma att kallas Viaduct
des Arts da valven byggdes om till mindre ateljeér och
utstéllningslokaler for olika konstnérsgrenar. P4 senare
ar, har konceptet vid Viaduct des Arts blivit sa stort att en
konstakademi har skapats, Academie du Viaduc des Arts,
som héller i utbildning och utstéllningar. (Le Viaduc des
Arts, 2012)

Jardin de Reuilly

I samma veva som aterupplivandet av Viaduct des Arts
paborjades arbetet med parkomradet Jardin de Reuilly, dér
Arkitekt Pierre Colboc var ansvarig. Omradet hade tidigare
fungerat som bangard for godstag och nu forvandlades
detta omrade till park. Till skillnad fran rivningen av Gare
de la Bastille sa bevarades Gare de Reuilly, och den gamla
stationsbyggnaden har pa 2000-talet férvandlats till
boendefastighet med kontorslokaler. (Archibald, 2011)

Pronenade Pl ant ée

I slutdndan var det Promenade Plantée som lyckades knyta
ihop omradet och gora det till en helhet. Tva

engagerade lokala designers blev ansvariga for projektet
arkitekt Philippe Mathieux och landskapsarkitekt Jacques
Vergely. Arkitekterna var dock inte forst med att foresla ett
upphdjt promenad- och parkstrak. I arkitekttavlingen for
Opéra Bastille nagra ar tidigare hade det vinnande bidraget
foreslagit ett gront promenadstrak 6ver gatorna i omradet.
Det var alltsa en Kanadensisk arkitekt, Carlos Utt, vars
vinnande bidrag for Opéra inneholl forslag for

upphdjda promenadytor och uttnyttjande av den
overgivna viadukten som satte utvecklingen av
promenaden i rullning. Nar Mathieux och Vergely
paborjade gestaltningsprojektet véixte designen fram med
utgangspunkt i att omradet skulle bli mer tillgéngligt for
invanarna och bilda en gron korridor, en oas mitt i Paris.
(Myrans, 2011)
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“Den planterade promenaden Bastille-Viencennes dr ett enastiende exempel pi
hur en transportvig kan dteranvindas for rekreation”. (Nya parker i Paris, 2002)
Foto: Friends of the High Line, 2009



Ut forming av straket

Bevarande av den ursprungliga strukturen med tunnlar
och viadukter har varit den viktigaste utgdngspunkten vid
gestaltandet av Promenade Plantée. De givna

strukturerna har satt pragel pa resultatet och ér val
integrerat i den berittelse som straket beréttar. En
variationsrikedom har hela tiden efterstravats och att lanka
samman de fyra gronytorna: Square Hector Malot, Jardin
de Reuilly, Jardin de la Gare de Reuilly och Square Charles
Peguy med promenadstraket har varit viktigt.

(Becker, 2010)

Sammanlédnkningen av kvarter och omraden har ocksé
varit ett viktigt mal med promenaden. Tillgdngligheten
har hela tiden varit viktig, med det 12:e kvartersomradets
medborgare i fokus skulle det vara tillgangligt att ta sig

ut pa promenaden frén sin bakgard eller via entré. Det

var ocksa viktigt att lagenhets- och kontorsfonster vette

ut mot promenaden, s att platsen skulle bli en trygg och
intim plats att vistas pa. Straket préglas av 6ppna ytor med
utblickar 6ver gator och torg varierade med snévare vyer
dar besokaren promenerar néra eller rakt igenom huskrop-
par. (Becker, 2010)

En gron oas

Mathieux och Vergely bevarade och utvecklade
vegetationen som fanns pa plats niar omradet var
overgivet. De blandade denna vegetation med
tematradgardar av varierade vixtmaterial och olika
romantiska firg- och formkompositioner. Robinia,
ronntsumak, murgrona, bjork, vilda rosor, vildvin,
fladersbérsbuskar, forsytia och élggris hyllar den
Gvergivna jarnvégsrilsen och star for den vilda och
tatbevuxna delan av straket. Nar rosor, lavendel, bambu,
bliregn, forgatmigej, korsbarstrad, magnolia och citrontrad
placeras titt intill klungor av den vilda vegetationen blir
resultatet en vil komponerad tradgérd som star i kontrast
till de trafikerade gatorna nedanfor straket. Vegetationen
som bade ger skugga, skapar rumslighet, ger doftinslag
och visuella utsvavningar ar en av de viktigaste virdena
pa stréiket. Bitvis kan det kidnnas som att man ar ute i det
naturliga landskapet. (Becker, 2010)

P4 straket far besokare mojlighet att beundra arkitekturen

i det 12:arr fran ndra hall, samtidigt som man inte hor eller
ser en enda bil under hela promenaden. Guidade turer gors
arligen med Paris parkpersonal. D4 kan man fi lara sig om
vaxterna pa promenadstraket, om arkitekturen i omrédet
och hora anekdoter fran den tidigare jarnvagsviadukten
och dess historia. (Becker, 2010)

Kvart erspark

Promenade plantées dragningskraft ligger i den nérhet av
gronstruktur den utgdr for Ostra Paris invanare. Det
upphdjda straket har en néra relation till alla de
bostadshus och kontorslokaler som ligger ndrmast den
gamla rélsstrukturen. Att ménniskor som bor i omradet
tar vigen forbi Promenade Plantée ar inte en tillfillighet.
Kanske méste de passera straket, eller s& kanske de viljer
att ta just den végen for att det 4r den basta vagen? Barnen
passerar parkstréket nir de gar hem fran skolan, kanske
ater de mellanmal med kompisar eller familj pa straket.
(Becker, 2010)

Den uppvuxna grénskan som finns pa Promenade Plantée
fungerar som Paris invanares tradgard. Hér finner de
gronska och rekreation och dven om det dr parkarbetare
som skéter om planteringar sa njuter invanarna av att nir
som helst kunna besoka tradgarden. De offentliga
platserna Square Hector Malot, Jardin de Reuilly, Jardin de
la Gare de Reuilly och Square Charles Peguy, som aterfinns
i markniva har pa ett naturligt sitt lankats samman med
promenaden och finner sig dérav i ett naturligt
parksammanhang. De manga uppgangarna och entréerna
till straket gor att det dr enkelt att fran gata och park na
straket. (Becker, 2010)

Vari erande arKki t ekt ur

Utmed Promenade Plantée finns det mojlighet att studera
en variationsrik arkitektur. Arkitekturepoker, arkitekters
masterverk, material och detaljer. Méjligheten att komma
sd ndra byggnaderna gor att manga arkitekturintresserade
girna tar en promenad pd straket i studiesyfte.

(Becker, 2010)

Grona viggar i parken. Foto: Jean-Louis Simmerman, 2011

“Jardin de Reuilly dir tinkt som en skyddad park for kvarteren omkring,
att skapa kontakt med Avenue Daumnesnil och hdlla en genomgdng

Paris. Bild: Stig Claesson dppen for den planterade promenaden”. (Nya parker i Paris, 2002)



Pronenad pa straket

Mitt senaste besok pa Promenade Plantée gjordes en solig
sommardag i juli 2010. En typiskt parisisk frukost
inhandlades p& narmsta bageri, croissant och kaffe,
dessutom en flaska vatten da temperaturen tidigt steg 6ver
25 grader. Vi borjade vir promenad vid vdstra entrén precis
bakom det arkitektoniska landmaérket, Opéra Bastille, vid
Avenue Daumesnil. Det var hir den gamla
jarnvagsviadukten mynnade och den tidstypiska
arkitekturen med karaktéristiska valvformade passager av
tegel och sten finns kvar att beskada i omrédet Viaduct des
Arts. I dessa valv huserar nu gallerier och ateljéer for
konstnérer av olika natur, hantverkare, modeskapare.
Platsen har dr ett valkdnt kulturomrade som integrerar
konstnirskollektiv med kvarterens invénare.

Vil uppe pa straket méter vi en tit och prunkande tradgard
av trad, buskar, perenner och vertikala vaxtviggar. Da
promenaden skapades for ndstan 20 ar sedan har véxterna,
buskar och trad hunnit véxa sig tita och hoga. Sa fantastiskt
gront och lummigt straket ar, och vilken rymd!

Opera Bastille

. JARDIN HECTOR MALOT
°
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GARE DE REUILLY

JARDIN DE REUILLY

ALLEE VIVALDI ®

PROMENADE PLANTEE

En sommarférmiddag i Frankrikes semestertider dr tempot
langsamt pa straket, vi méter inte manga méanniskor och

de vi moter har en avslappnad attityd, vissa ldser bok andra
vilar pa en bénk, filosoferar och tittar pa folk som gér forbi.
Ogris, oklippta hickar och buskage stor inte, de snarare
bidrar till den lugna stimningen pa straket. Har och var syns
Kklotter, inte heller det stor. Detta &r en kvarterspark for Paris
invanare och det marks i gestaltning och skétsel.

Parken har sittplatser med glimtar ut mot gatulivet och
overallt ar gatulivet ndrvarande visuellt. Trafiken finns ddr,
men hors inte. Square Hector-Malot ér en av de fyra park-
platserna i gatuniva som &r linkade till promenadstraket.
Platsen utgors av en terrasserad yta med kanaler, fontédner
och vixtinslag och med flera sittplatser och plats for lek och
rorelse. Ett langt strak av rosor, korsbérstrad, vinrankor,
lavendel och tdta huskroppar leder oss harifrén vidare till en
modernistisk stalbro som bdjer sig over Jardin de Reuilly.

® SQUARE
CHARLES

Bois de Viencennes

Jardin de Reuilly 4r en stor gronyta kantad av tradgérdar,
lekplatser, promenadytor och skulpturer. Parken 4r anlagd
pa det tidigare jarnvagsstationsomradet Reuilly. Ralsen

ar bortplockad och en stor grasmatta har istallet placerats
utanfér det bevarade och restaurerade stationshuset.
Helger dr parken 6verbelamrad av picknicksugna Parisare,
solbadare och olika sportutdvare. Ett ovanligt inslag i
parken ar den fontén som installerades under &r 2010 och
som sedan dess ger besokarna fri tillgang till kolsyrat vatten
dygnet runt. Vi slar oss ner en stund pé grasmattan och
studerar kartan. Fortsitter man forbi Jardin de Reuilly
passerar man Allée Vivaldi, en organisk allé som bryter

av mot kontorsbyggnader i nirheten. Promenade Plantée
fortsétter nu in i tunnlar och ut mellan gator. Denna del av
Promenade Plantée dr mer hardgjord och lattillgianglig och
det dr oftast har man kan se joggande och cyklister.

Parkstraket som foljer efter Jardin de Reuilly, 4r
annorlunda den forsta delen av promenaden. Fran att ha
promenerat utmed ett upphoéjt promenadstrak foljer

nu promenaden med den gamla strukturen i markniva
som skapar en tydlig kontrast fran det upphojda straket.
Tagtunneln Tunnel de Reuilly har bevarats i originalskick
och omrédet pryds av rinnande vatten som hanvisar till
engelska naturtradgéardar.

Inte langt ifran Tunnel de Reuilly finner vi Jardin de la
Gare de Reuilly. Denna “pocketpark” ar anlagd pa
jarnvagsstationens framsida. Hér har den rustika
karaktdren som fanns i omrédet bevarats i planteringar. Vi
vandrar hérifran vidare pa promenaden och niarmar oss
Square Charles Péguy. Ett torg med saval konstgjorda
vattenfall, dammar, lekplats och amfiteater.

Att ta sig fran vistra entrén vid Viaduct des Arts hela
vagen till 6stra entrén tar i vanlig promenadtakt ungefir en
timme. For oss tog det tre. Promenadupplevelsen pa straket
avslutas lite hastigt intill den tét trafikerade ringleden
Périphérique. Det finns hér tillfille att promenera vidare in
i Bois de Vincennes, en av de stora bevarade
naturlandskapen i Paris stad.

Vattenspeglar, rosentradgardar, lavendel och manga
sittplatser. Och sé utsikten 6ver bostider och
kontorslokaler, om vartannat. Vissa vyer ar béttre an
andra, nagra kinns kanske till och med lite trakiga, men
variationen gor upplevelsen levande. Likasa dofterna gor
mig férbryllad, ena stunden blommor och jord, andra
stunder varm asfalt eller utspillt vin. Liksom doftsinnet
gor en resa, lika upplevelserika ar ljuden som moter oss
pa promenaden. Ena stunden hors trafik och ménniskor,
andra stunder faglar och andra djur som lyckas gomma sig
i tata planteringar. Promenade Plantée ér en bra plats for
upplevelser och sinnesintryck!
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Schoneber ger Sidgel ande

Schoneberger Siidgeldnde ligger beldgen mellan Tempelhof
och Schoneberg i utkanten av sodra Berlin. Parken breder
langsmalt ut sig utmed den 2.7 km linga bangarden fran
stora entrén vid Priesterweg till den mindre ingdngen vid
Hans-Baluschhek park. (Griin Berlin, 2012)

Bangarden ldmnades at sitt 6de efter andra varldskrigets slut
och omradet ticktes snart av vildvuxen naturmark. Manga
ar senare, ar 2000, 6ppnades portarna till det nya
parkomradet Siidgeldnde. (Griin Berlin, 2012)

P4 nagra ar har Schoneberger Stidgelinde forvandlats till en
valbesokt naturpark. Natur- och kulturintresserade,
idrottsutovare, flandrer och turister besoker flitigt parken
under alla arstider och i alla vdder. Pa omradet finns flera
industriartefakter bevarade, bland annat ett vattentorn, en
overgiven bangérd, bangardsbyggnad och en rymlig lokhall.
I bangardsbyggnaden, Briickenmeisterei, numera officiellt
informationscentrum, serveras fika och har visas for
nérvarande en utstillning som beréttar bangardens historia.
Lokhallen fungerar som ateljé, utstéllningslokal och scen for
experimentiella konstut6vare. (Griin Berlin, 2012)

Parken klassas som naturskyddsomréde och har lever
séllsynta vaxter och djur i néra relation. Faglar, sméakryp,
véxter och svampar trivs i habitatet som inte far storas av
bes6karnas nirvaro. Vaxt- och djurarterna samsas med
reliker fran den Gvergivna jarnvigsrélsen. Bevarade
tagvagnar, rdlsstrukturer, plattformar och byggnader
pryder parkomréadet och bjuder in till studier av
jarnvégsralsens historia. (Biirgerinitiative Stidgelande, 2011)

Shoneberger Siidgeldnde har utvecklats till ett kulturellt
centrum och i parken syns en tydlig ndrvaro av savil
installationer som gatukonst. Kvarlimnade tagvagnar,
stlkonstruktioner och trafiksignaler fungerar som statyer
och hir och var syns graffitikonst. (Garden Visit, 2008)

Da Schoneberger Siidgeldnde ér ett naturskyddat omrade ar
det viktigt att folja de regler som finns for parken. Det ér inte
tillatet att cykla eller promenera med hunden i parken. All
rorelse sker pa de upphéjda promenadytorna om det inte
uttryckligen stdr att det 4r tillatet att vistas pa marken, allt
for att inte stora flora och fauna. Parken har 6ppetider aret
runt och entré kostar 1 euro. (Griin Berlin, 2012)

Projektet Schoneberger Siidgelande uppmarksammades
under virldsutstillningen Expo 2000. Sedan dess har parken
vunnit besokarnas intresse. Framfor allt for sin tydliga
inriktning, att bevara den vildvuxna naturen som den dr och
bjuda in besokare for att uppleva historia, natur och kultur i
en vilkomnande milj6. (Griin Berlin, 2012)

Schéneberger Siideglinde har skapat sig ett vida kint rykte
av att vara ett av de mest levande postindustriella
omradena. Parken ér det forsta skyddade ruderatmarker i
Berlin och det forsta industriomréde som har 6ppnats upp
och bildat en ny park for offentligt bruk. (Holden, 2003)

Var-sommar 2011, visades en informativ utstillning
Pioneering Nature - the History of the Siidgeldnde inne i
Briickenmeisterei. Fotografierna tagna i parken visades for
att fA médnniskor engaerade i parkens utveckling, dess natur
och historia (Griin Berlin, 2012)

I parken annordnas guidade turer for grupper som &r
intresserade av Schoneberger Stidgelandes historia, natur
eller den vilda naturens dtbara vixter. Under sommaren
kan Berlins invanare dven se Shakespeares pjis En
midsommarnattsdrom och i vintermorkret presenteras
ljusinstallationer och julmarknader. Fér narvarande jobbar
man pa att bygga en ny ingéng till parken fran
pendeltagsstationen Prellerweg. (Griin Berlin, 2012)

Det framsta syftet med att skapa en park av den 6vergivna
bangarden var att skydda de historiska och ekologiska
vardena fran en framtida exploatering. Darfor bevarades
de historiska relikerna fran industrialismens tid medan
naturens fortsatta utveckling fraimjades. Det fanns ocksé
politiska utvecklingstankar bakom beslutet. Eftersom
Berlins invanare var i behov av gronstruktur i staden och
Schoneberger Siidgeldnde faktiskt redan hade ett uppvuxet
gront landskap var det sjalvklart att anvanda platsen. Att
lata ménniskor uppticka Siidgeldnde var ett steg i
processen mot ett gronare och mer tillgangligt rekreativt
Berlin. (Holden, 2003)

Parkens program gick ut pé att skapa en kombination

av olika upplevelser sd som natur, historia och konst.
Besokaren skulle kunna ta del av dessa upplevelser pa en
och samma plats och samtidigt uppleva ett rekreativt virde
i samband med besoket. Det allra viktigaste var att i s&

stor utstrackning som mojligt bevara de sillsynta arterna i
omradet. Enligt experter 4r Schoneberger Stidgelande och
Gleisdreieck de virdefullaste platserna i Berlin ur en
ekologisk synvinkel. (Griin Berlin, 2012)

Schoneberger Siidgeldnde

Stad: Berlin, Tyskland.

Adress: Parkstraket ligger i Tempelhof-Schoneberg District
med ingéng fran S-Bahn, station Priesterweg.
Initiativtagare: Biirgerinitiative Siidgelinde,

Griin Berlin och Garten GmbH.

Design: Biiro Planland & Biiro OkoCon i

sammarbete med Kiinstlergruppe Odious och Griin Berlin.
Byggnadsar: Parken utnimndes ar 1999 till naturreservat
och 6ppnades upp for besok for allminheten ar 2000.

“Today the park is a magical mix of industrial ruins (including a
well-maintained old steam train), modern art (a series of modern
sculptures and a spray park) and the fauna and flora - birch, lime,
fruit and oak trees, 30 species of breeding birds, 350 plant species
and lots of bees, crickets and grasshoppers - that now call the park
home and keep the joggers and strollers company. “ (Sullivan, 2012)

Foto: Paul Sullivan, 2012



Bangarden Schoneberger Siidgelinde. Foto: Carl Bellingrodt, 1935

Joggingtur i Schoneberger Siidgelinde en hostmorgon. Foto: Holger Koppatsch, 2010

Gafitti i parken. Foto: Holger Koppatsch, 2010

Bangéar dens historia

Jarnvagens utbredning i Tyskland var ett direkt resultat av
industrialiseringens framfart i Europa. Utmed

jarnvéigen fraktades till en borjan framst stal, men snart
startade en transportering av olika sorters varor. Fran
mitten av 1800-talet satte utbyggnaden av jarnvigsnatet
igdng och in pa 1900-talet var hela landet tackt av
jarnvagsrilser med anslutningar till narliggande linder.
(Griin Berlin, 2012)

Ar 1889 6ppnades bangarden Schéneberger Siidgelinde.
Omrédet utvecklades i borjan av 1900-talet till en av de
storsta och viktigaste bangardarna i Berlin. Pa omradet
kontrollerades och reparerades vagnar och lokomotiv
innan de akte vidare ut i Europa. Bangarden anvindes
aven for lastning och som lagerutrymme. Schoneberger
Stidgelande utvecklades fort till en viktig knytpunkt for
transport i Tyskland. Planer for expandering av omradet
grusades av andra varldskrigets start 1939. (Suhrhoff, 2011)

Aren efter andra vildskriget avtog transporten av varor och
produkter pa rdls och Schoneberger Siidgelande tappade nu
sin betydelse som knytpunkt for godstdg. Bangérden
stingdes &r 1952 till foljd av delningen mellan 6st och

viast och de begrinsade transportmdojligheterna. Omradet
limnades att forfalla och den vilda vixtligheten tog 6ver
omradet fullkomligt. Sallsynta vixter och djur flyttade nu
in pa det 6vergivna rilsomradet och skapade ett ostort
mikroklimat. (Suhrhoff, 2011)

Blrgerinitiative Sudgel &nde

Ar 1979 planerade den tyska regeringen att stida upp i
omradet och aterupta anvandningen av bangéarden fér
transport och lastning. Beslutet métte motstand bland
medborgare som saknar grona strévomraden i sodra
Berlin. Processen skots upp och vickte istéllet en
disskusion kring omradets ekologiska mangfald.
(Suhrhoft, 2011)

Berlins invanare hade sett den vilda véxtligheten pa
bangarden utvecklas och de hade ett intresse av att bevara
platsen som den var och anvinda den som park. Ekologer
undersokte platsens véaxtkultur och insag att det hér vixte
arter och levde djur som inte fanns péa nagra andra stéllen i
Berlin. (Biirgerinitiative Siidgeldnde, 2011)

Nagra ér gick och i borjan av 1980-talet stiftades
organisationen Biirgerinitiative Schoneberger Siidgeldnde.
Medborgarinitiativet, Biirgerinitiative, komponerade
argument for att skapa en naturpark pa det vildvuxna och
varierande Schoneberger Sudgeldnde istallet for att
aterinfora tagtrafiken. Ménga ar av arbete foljde nu for
foreningen. Inventeringar, miljokonsekvensbeskrivningar,
historiska dokumentationer, teknikbeskrivningar och
visioner for framtida Schoneberger Siidgeldnde utférdes
och skapade ett starkt konceptuellt forslag. (Suhrhoff, 2011)

Under 1990-talet kimpade engagerade Berlin-bor for att
gora Schoneberger Siidgeldnde tillganglig for allmanheten.
Organisationer gick samman och seminarier,
manifestationer, fotoutstéllningar och gatufestivaler
lockade intresserade besokare. Skolklasser fick nu mojlighet
att anvinda omradet som uteklassrum vid exkursioner.
Barnens gérd skapas och hit kunde barn i alla aldrar
komma fr att ldra sig om de séllsynta djur och véxter som
levde vid Schoneberger Siidgelinde. En kombination av det
tydliga intresset fran medborgare och bidrag fran
organisationen Allianz Umweltstiftung skapade
mojligheten att paborja en konkret process for parkens
framtida utveckling. (Biirgerinitiative Stidgelande, 2011)

Ar 1995 donerade Deutsche Bahn AG 18 hektar av
Schoneberger Siidgeldndes bangérd till Berlins kommun.
Donationen skulle kompensera for de forlorade
naturomrddena i sddra Berlin till f6ljd av expandering av
lokaltrafiken, InterCity Express railway och det blev nu
mojligt att paborja arbetet med att skapa en naturpark.
(Biirgerinitiative Siidgeldnde, 2011)

Ar 1996 paborjades planering av parkomradet. En
arbetsgrupp fran den statliga organisationen, Griin Berlin
tillsattes for att jobba heltid med utvecklingen av
parkomradet. Renovering av eventuellt skadade

omraden pabarjades, viss sakerhetskvalificering
genomfordes och langsamt borjade naturparken att ta
form. (Biirgerinitiative Siidgelande, 2011)

Mot slutet av 1990-talet stod det klart att Schoneberger
Stidgeldnde skulle klassas som naturvdrdsomréade och att
vissa delar av omradet som skyddat natur- och
landskapsomrade. (Biirgerinitiative Stidgelande, 2011)

Var | dsut st &l | ni ngen EXPO- 2000

Portarna till Naturpark Schoneberger Stidgelande
Oppnades upp pé prov redan 1999 da besokare fick lov att
promenera pa omradet. Under kommande ar anordnades
guidade turer genom gronomradet dér insatta
medarbetare i Biirgerinitiative Schoneberger Siidgelinde
berittade om det historiska omradet och de nuvarande
ekologiska virdena. Det stora 6ppnandet skedde &r 2000,
da parken uppmiérksammades som ett externt projekt
under vérldsutstallningen EXPO 2000 i Hannover,
Tyskland. Utmarkelsen, The Nature Park, resulterade i att
viarldens blickar vindes mot det nya parkomradet och dess
program som inneholl bevarad historia, ekologisk
mangfalld och konst- och kultur i centrum.
(Birgerinitiative Siidgeldnde, 2011)
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Med naturen som ar ki t ekt

Med naturen som arkitekt har resultatet har blivit en
vildvuxen park som speglar naturens kretskopp och ger
besokarna en fridfull och fingslande tur i moder naturs
livliga varld. Skogsmarker, dungar, vatmark, dngar och
grasmarker leder bes6karen genom parken. Det finns
manga spannande habitat och arter att studera i parken
och naturen breder ut sig som ett lappticke, med 6ppna
och slutna ytor, torra och vata marker. (Griin Berlin, 2012)

Enligt Berlins stadsbyggnadskontor &r ungefér halften

av all vild vixtlighet och séllsynta djurliv som tidigare
levde i Berlin antingen utdéd eller hotad. Pa grund av
detta pastaende har det varit mycket viktigt att bevara det
naturliga tillstandet i Schoneberger Stidgelinde och skapa
en park ddr médnniskans nirvarande inte inkréktar pa den
vilda vixtligheten utan later naturen ha sin gang i parken.
Att 6ppna en disskusion kring ruderatmark och andra
overgivna och vildvuxna urbana glintor i staden har varit
en viktig utgdngspunkt for Schoneberger Stiidgeliande.
(Suhrhoft, 2011)

Sal I synta arter, naturskydd

Godstag som trafikerade jarnvagen fram till ir 1952 tog
med sig fron fran exotiska platser till bangarden. Likaséa
har fron fran nérliggande kolonilotter och fran
jarnvagsrilsens grona korridor spridits med vind, bin och
djur. Dessa fron har sedan grott, spridit sig fritt i omradet
och gett upphov till en etablerad inhemsk flora med inslag
av sillsynta arter. P4 samma sétt har sillsynta och vanliga
arter av smakryp, hickande faglar och bin skapat sig en
tillvaro i Schoneberger Siidgeldndes fauna. Det naturliga
urvalet har under en lingre tid skapat etablerade habitat
och slagit ut de svagare individerna. For narvarande lever
350 olika vaxtarter, 49 svampsorter, 95 vilda biarter, 57
spindelarter, 15 sallsynta grashoppor och 30 hickande
fagelsorter tillsammans i Schoneberger Siiddgelande. (Griin
Berlin, 2012)

De flesta ovanliga och hotade vaxtarterna i Schoneberger
Stuidgelande hittas i de torra grasmarkerna i parken och
mer sillan i det tita skogslandskapet. Men i takt med att
skogslandskapet blir dldre och mer betydande har séllsynta
arter sakta men sékert borjat sprida sig i skogsomrédet.
(Stadtentwicklung, 2011)

Mangfalden av vaxter och djur gor Schoneberge
Stidgeldnde till ett ovanligt och viktigt parkomrade i Berlin
och dess omgivning. Naturparken har enligt lag skyddade
natur- och landskapsomréaden i parken vilket betyder att
dessa omraden dr forbjudna att exploatera eller pa nagot
sitt bebygga eller forstora. Schoneberger Sidgelande
skyddas ocksa under Natura 2000, ett sammarbetsprojekt
som arbetar for att bevara och skydda den biologiska
mangfalden i Europa. (Stadtenwicklung, 2011)

Skogsmarker och dungar ér viktiga for platsens karaktir, de
ramar in parken och skapar en ridd mot den aktiva
taglinjen, S-Bahn. Trad som aterfinns i omradet ar till
storsta del vanliga skogstrad i Tyskland och &terfinns i den
naturliga floran 6ver stora delar av europa. Olika lonnarter
som néverlénn och tysklonn blandas med 16vtrad som
vartbjork, asp, oxel, higg och lind. (Holden, 2003)

Andra, mer ovanliga sorter, har etablerat sitt habitat i
parken. Robinia och poppel har skapat ett titt
skogslandskap, som numera tillhor natur- och
landskapskyddsomradet i parken. Frukttrad blandar sig
med 16vtrad utmed promenadstraket T4lchenweg och pd
varen dr deras blommande en av

huvudattraktionerna i parken. Kldttervixter som kléttrar
pa tradens stam och kronor ger skogen ett djungelliknande
uttryck och markvegetation av olika karaktér skapar en
vildvuxen kénsla i parken. (Holden, 2003)

Arter som trivs pa torra hedmarker hittar ofta till
ruderatmark som 6vergivna industriomrédden och
jarnvagsrilser vilket ofta resulterar i en variationsrik
angs- och grisflora, vilket ocksé ér fallet i Schoneberger
Siidgeldnde. Under vér och sommar dr Schoneberger
Siidgeldndes dngar och grasmarker fargsprakande av
vildros, hibiskus, flader, bldhallon, skogsklematis, benved,
vildvin och havtorn. Séllsynta sommarblommor, rter och
gris som hokfibbla, nattljus och svartklint sprider sig 6ver
omradet dér grashoppor, bin och faglar sjunger hela
sommaren. (Stadtentwicklung, 2011)

I borjan av 1990-talet var Schoneberger Stidgeldnde till 70%
tackt av vitmark. Utvecklingen i parken har sedan dess rort
sig mer mot skogslandskapets karaktér och storre trad har
tagit 6ver omrédet. De glesa bestanden av tridd och sly har
nu vaxt sig till en tat skog samtidigt som marken i omradet
har gédslats av den naturliga floran och faunan, blivit
néringsrikare och ddrav bildat ett starkt underlag for
markvegetation. P4 tio ar har skogslanskapet férdubblats
och i nuléget ticker storre trid tvd tredjedelar av
naturparken. Skogslandskapet stér ordrt och utvecklas i

sin egen takt medan Schoneberger Stidgeldndes dangs- och
graisomraden skots om till viss man for att inte
skogslandskapet ska ta 6ver helt och mota bort séllsynta
orter och grés. Buskar och sly halls undan frin de 6ppna
ytorna for att bevara sallsynta arter och en biologisk
mangfald. (Holden, 2003)

Att naturparken fordndras i sin egen takt, fran att ha varit
en ruderatmark till ett naturskyddsomréde intresserar
forskare och det pagar stindiga studier pa omrédes flora
och fauna. Skogsfaglar, vissa svamparter och insekter
gynnas av skogslandskapets dldrande och vi kommer
forhoppningsvis att i framtiden se andra vaxt- och djurater
i omrédet. (Holden, 2003)

Detaljer i parken. Foto: Griin Berlin, 2011

Alla parkens moment, historiska rilser, vildvuxen natur
och konstinstallation. Foto: Favorite Berlin, 2009
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En dag i parken

Med entré fran S-bahn station Priesterweg mots jag av en
triangelformad grasyta med en gul bangéardsbro i
bakgrunden. Rélsstruktur i marken leder sedan vigen i
olika riktningar in i parken. Med vattentornet som
landmirke verkar den vanligaste malpunkten vara att
hamna vid café och utstillningsbyggnaden
Briickenmeistrei. Hir kan man sedan rora sig antingen mot
den vildvuxna delen av parken, med naturskyddsomradet,
skogsmarker och dngsmarker, mot det bevarade

historiska bangardsomradet och jarnvagstradgarden
Giardino Segreto eller mot lokhallen som nu fungerar som
konsthall, underhallningslokal och plats for skapande.

Naturparken lappar samman dng och skog, 6ppna landskap
och tita snar. Jag promenerar pa de gamla ralsstrukturena
som nu ir ombyggda till upphéjda promenadstrak.
Ingenting 4r konstruerat eller tillrittalaggt, hir vixer
naturen som den vill. Har och var star utkikstorn dar man
kan klittra upp for utsiktens skull (jag ser hela vagen till
IKEA). Jag far inte betrada marken vilket kinns begrinsat
sd utsikten 6ver grannskapet kompenserar. Jag vandrar
sedan stigen Tédlchenweg fram, ocksa den foljs av
bangédrdspér, men stigen ror sig sjélvstandigt fran ralsen.

Med bevarade lokomotiv, vagnar, rils och
uppstillningsplatser fungerar Giardinio Segreto som en
central punkt i tradgarden. Ett lekvéinligt omrade med
bastanta tunnlar och jarnvégsreliker blandas med modern
konst som verkar bytas ut d& och da. I lokhallen produceras
bade film, scenkonst och svetsade konstverk.

I anslutning till Schoneberger Stidgeldnde aterfinns den
nyanlagda parken Hans-Baluschek park, uppkallad efter
den lokala konstnéren. Parken bjuder in till aktiviteter

som basket, fotboll eller picknick. Det 4r ocksé populért att
anvinda parkstréket till att cykla eller dka in-lines

mellan centrala Berlin och Schoneberger Siidgelande.
Parken kompenserar markanvindning fér den nybyggda
motorvigen A100 och &r en aktivitets- och rekreationspark
som sammanbinder flera av Berlins pendeltagsstationer.

Foreningen mellan Hans-Baluschek parks hardgjorda
aktivitetsytor och Schoneberger Siidgeldndes organiska
parkmiljo 4r optimal och manga invdnare kombinerar ett
besok i de bade parkmiljéerna. Omradet kring parken ar
gront med flera industrier nira inpa. Narmast Priestweg
stracker sig ett stort omrade med kolonilotter, i narheten
finns dven en tradgardsplantage och storre frukttradgardar.

Bland hackspett och andra fagelldten sitter jag mig pa
kanten av den upphdjda réls som fungerar som
promenadstrak. Det dr en halvmulen dag, som tur var
regnar det inte. Jag 4r omringad av hoga bjorkar,

asp- och 16nntréd, sly, murgréna, maskrosor och andra
vilda véxter. Det 4r lugnt och fridfullt i parken, stundtals
drénks fagelsangen av tdg som dundrar forbi utanfor
parken eller skrattande och pratande cyklister och andra
besokare.

Eftersom det dr sondag och manga ar lediga fran jobb och
skola sé ar parken fylld av médnniskor. Familjer, ungdomar,
aldre, cyklister och vandrare, de flesta verkar vara
aterkommande besokare. Man kan ta sig in i parken fran
manga olika héll och jag har lite svart att lokalisera mig da
det inte &r s tydligt skyltat. P4 nagra stéllen star det

kvar gamla tdgvagnar och lokomotiv, fungerar dessa som
dekoration i parken eller har de bara blivit kvar pa
omradet? Overgivna och fallfirdiga hus finner man i
utkanten av parkomréddet och dar kan man ofta finna spar
av manniskor som skriap och upptrampade stigar. I 6vrigt
verkar besokarna f6lja restriktionerna och det 4r bara pa
tillitna platser som jag ser barn spela boll och familjer ha
filtpicknick i gréset. Det finns till och med en liten lekplats
med gungor i en dunge och alla barn gillar sa klart att
klittra pd gamla stalstrukturer.

Efter en spinnande promenad kidnner jag mig redo for att
besoka entréomradet igen. Har verkar det hinda mycket,
speciellt pa helger. Denna helg ar det aktiviteter for barn
pa gang. Odlingskrukor och fron tacker ett stort bord i det
fria och det verkar std odling och vixtkunskap pa

schemat. P4 omradet finns dven ett café inhyst i en gammal
industribyggnad. Caféet 4r trevligt och runt omkring ser ===
jag spannande skulpturer och strukturer som verkar vara e
lamningar fran historian i omradet. En kaffe lyckligare och ]
en titt in i det gamla industrihuset kidnner jag mig nojd
med dagens upplevelser. P4 vag ut frdn parken passerar

jag det stora graffitiomradet ddr jag stannar till vid nagra
baracker. Eftersom jag hor tv-ljud och ser tvitt hinga fran
byggnaden forstar jag att ndgon bor dir. Efter idogt forsokt
att fa kontakt med nagon i baracken fragar jag vakten in
till parken om barackerna. Han bekriftar att det 4r négra
manniskor som bor i parkomréadet. De bodde dir redan
innan Schoneberger Stidgelande 6ppnade for allmdnheten
och efter manga vandor sa har de fatt tillstand att bo kvar
vid Schoneberger Stidgeldnde. Trevligt kvarter!
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Di skussi on

Nedan reflekterar over de tre promenad- och parkstraken
och undersoker dess for- och nackdelar. Utifrdn mina
upplevelser under mina fallstudier ska jag komma fram till
generella utgdngspunkter som kan visa vagen och fungera
som ledord i del tre av uppsatsen, utformning av
gestaltningsprogram.

H gh Line

Den 6vergivna industrirdlsen High Line har tagit steget in i
en ny tidsalder. Fran att ha varit en avskild och otillracklig
del av staden 6ppnas nu ralsomréadet upp for befolkningen
att vistas pa. Médnniskorna kan dntligen betrdda High Lines
upphdjda réls och uppleva platsen utifran dess nya funktion
som promenadstrak men samtidigt uppticka referenser till
platsens tidigare tillstand och historia.

Friends of the High Line har byggt upp en tydlig storyline
for straket och jag tror att detta utgdr en viktig ingrediens i
promenad- och parkstrakets framgang. Historian ér viktig
pé platsen och genom att tydligt visualisera och berétta hur
rilsomradet har férvandlats 6ver tiden har ett intresse och
en nyfikenhet skapats kring striket. Att Field Operations i
det senare skedet har anvént sig av samma berittelse i sin
design har ocka hjilpt till att bygga upp den mytomspunna
platsens rykte. Arkitekterna har behallit rostiga skenor pa
sin ursprungsplats samtidigt som de har integrerat
planteringar som ska pdminna om den igenvixta
rilsomradets vilda véxtlighet. Planteringarnas karaktar for
tankarna till det 6vergivna omradet High Line som urban
glanta i staden och ger blinkningar till det ralsomrade som
da lag outforskat.

En stor del av High Lines utveckling har ocksa varit
medborgarnas kamp for att bevara rélsen och skapa en gron
plats att vistas pa. Detta har hjélpt till att skapa ett intresse,
inte bara frin Manhattans invinare, men aven av turister
och journalister virlden 6ver. En plats blir viktigare nar det
ligger sammarbete bakom processen.

Historiens vingslag syns i designen av striket. Den
industriella tidsilderns funktion, strukturer och

material blandas med 2000-talets stilideal och materialval
och skapar en behaglig helhet. Jag tror att det ar enkelheten
i samklang med detaljrikedomen pa platsen som gor High
Line intressant. De rostiga rdlserna som smélter samman
med planteringar och béljande betongblock. Sittplatser
reser sig ur promenadytor och pryder moétesplatser.
Designen tilltalar en bred grupp av manniskor och kdnns
minimalistisk i sin utformning samtidigt som den kdnns
som en arkitektonisk konstinstallation och som ett
vaxtmaterialexperiment.

High Lines gestaltning ar tydligt inspirerad av platsens
historia och virden. Designen baseras pd den industriella
historia som finns i omradet och pa rélsens tidigare
funktion. Bevarandet av rélsen och dess ursprungliga
placering samt de industriromantiska inslag och detaljer
som har inforlivats pa straket har varit viktigt for att
referera till platsens tidigare funktion som transportrils.
Linjdriteten, strukturen av straket och dess

promenadytor pAminner oss om transportstriackans
placering och riktning. Planteringarna pa straket ar tydliga
reflektioner 6ver den igenvuxna och Gvergivna rélsens
tillstand, tiden efter transporteran. Industriromantiken &r
nu inbaddad i gronska och pa striket infinner sig en vacker
kontrast mellan hirdgjorda material och vaxtmaterial som
for tankarna tillbaka till den historiska platsen. En plats
vars historia ar tudelad och som symboliserar bade den
aktiva tagralsen och det 6vergivna urbana landskapet.

Nagra nyckelord f6r promenad- och parkstrakets
gestaltning tycker jag ar: bevarad struktur, den rostiga
rélsen, det sjdlvsadda landskapet (som gar igen i de mycket
varierade, kultiverade planteringarna), méten (moten
mellan ménniskor, men dven mellan vixtligheten och
rélserna samt planteringar och promenadytor) och
spannande vyer av staden.

Pronenade Pl ant ée

Bevarandet av arkitektur/struktur och de sociala vardena
ar ndgonting som High Line och Promenade Plantée har
gemensamt. Promenade Plantée anses vara starkt praglad
av invdnarna i niromradet och parken &r en kvarterspark.

I jamforelse med High Line har Promenade Plantée inte
bidragit till gentrifiering i nairomradet. Kanske har omrédet
blivit mer populdrt och bitvis mer stddat, men detta har
skett i hela Paris innerstad och ér inte specifikt for omradet
kring promenaden. Promenade Plantée 4r ddremot mycket
integrerad i sitt naromrade och i invédnarnas vardag. Detta
ar en plats som av manga anvinds dagligen och dess
gestaltning och uttryck ar skapat dérefter.

Promenaden fungerar som en link mellan stadsdelar och
den overgivna jarnvagsstrukturen som tidigare fungerade
mer som en barridr har nu istallet bildat broar mellan
omraden och mellan ménniskor. Dessutom &r det en helt
ny vy av staden som blir exponerad for manniskorna. Paris
invanare har tidigare blickat uppat for att ta del av
arkitektur, nu tittar de ner, eller rakt in i arkitekturen. Flera
meter ovan gatunivd kan besokare uppleva Paris

vardagsliv frén ett annat perspektiv, d&ven detta ar en
gemensam nidmnare for High Line och Promenade Plantée.

P4 sitt eget satt véljer Promenade Plantée att visa upp
jarnvagshistorian pa platsen. Bevarandet och
aterupplivandet av viadukten, jarnvagstunneln,
jarnvigsbyggnader och stadsstrukturen som blir sa tydlig
nér tdgen inte linge nyttjar rilsen (nu som moétesplatser och
rekreationsomrade). Den transportvig som rélsens
strackning en gang var, fortsitter den att vara. Da for
manniskorna, nu for manniskorna, men dock i en mer
aktiv situation. Nu trafikeras platsen av cyklister och gaende
och promenaden utgor ett viktigt steg till att gora Paris till
en dnnu mer promenadvanlig och gron stad.

Nyckelord som beskriver Promenade Plantées gestaltning
ar: upprustad struktur, kvarterspark, aktiviteter och
rekreation, gron lank mellan stadsdelar och nytt skikt av
staden.

Schéneber ger Sudgel ande

I jamforelse med High Line och Promenade Plantée kan
naturpark Schoneberger Siideglande verka valdigt olik. Till
skillnad frén de tva foregdende promenad- och parkstraken
ligger Schoneberger Siidgelande utanfor staden, i ett redan
valdigt gront omréde med olika rekreativa virden. Parken
ar varken uppbyggd pa jarnpelare eller pa en viadukt, utan
parkens upplevelser sker i markniva. Vad som ocksé ér
annorlunda dr den minimala ingreppet pa den

6vergivna miljon. Néstan ingenting ar designat. I
Schoneberger Siidgelande har ralsomradet och bangardens
historia inte inspirerat i designen, utan bangérdens historia
utgdr designen. I parken &r tidsperspektivet viktigt, en
ruderatmark har under artionden utvecklats till en groén oas
och de ekologiska virdena ar liksom de historiska och de
kulturhistoriska vardena viktiga. Bevarande eller ett
atergivande av den vilda vixtligheten dr nagonting som de
tre promenad- och parkstrdken har gemensamt. Den
vildvuxna vaxtligheten ér till stor inspiration och
faschinerar manga bes6kare i Schéneberger Siidgelande.

Utan eldsjalar och intresse fran invanare skulle parken inte
finnas, darfor var det viktigt for gestaltarna att skapa en
plats for invanarna. En naturpark, ingen turistmagnet. De
ekologiska viardena ar sé klart de viktigaste och det som
sdtter karaktdr pa platsen. Men dven de kulturhistoriska
virdena &r viktiga och fungerar som inspiration till en
framtida konst- och scenkultur. Platsen har behéllit manga
av de industriella komponenterna, samtidigt som en
samtida arkitektur och konst standigt fordndrar parken.

Gestaltning av naturpark Schéneberger Siidgelinde kan
beskrivas med nyckelorden: Bevarad arkitektur,
gronstruktursystem, ekologiska varden (inom flora, fauna),
reliker frdn en svunnen tid och rekreationspark.



Den rostiga rilsen

Lardomar av fall studier

Efter att ha jamfort de tre parkerna High Line, Promenade
Plantée och Schoneberger Siidgeldndes gestaltningar har
jag kommit fram till ndgra generaliseringar och
utgangspunkter som besvarar min fragestallning: Hur kan
det &vergivna ralsomradets historia och virden ta sig
uttryck i promenad- och parkstrikets gestaltning?

Sakert skulle mina kunskaper vara annorlunda om jag hade
valt andra promenad- och parkstrék till exempel Mendoza
Central Park, Park Spoor Noord eller Lettenviadukt.

Mina lirdomar hade definitivt blivit annorlunda om

jag hade riktat in mig pa enklare rdlsomraden som har
forvandlats till gdng- och cykelstrék och inte genomgatt
nagon storre estetisk forvandling utan bara dndrat
funktion. Men jag tror att i ett 6vergripande syfte sa skulle
de flesta 6vergivna ralsomraden kunna applicera mina
gestaltningsmal.

¢ Bevara arkitekturhistorien

Arkitekturhistorien pa platsen. Bevara garna
arkitekturmoment som strukturer/konstruktioner, rilser
och byggnader for sin arkitekturs skull och integrera dem i
gestaltningen p& promenad- och parkstréaket.
Arkitekturhistorian kan utgoras av kvalitativa spar av
epoker i en stad och skapar en mangfasetterad stadsbild. En
haéllbar arkitektonisk struktur dr vél vird att bevara da den
hénvisar till den tid som flytt och f6r platsen in i framtiden
samtidigt som den kan framana kédnslor och minnen. De
estetiska virdena pa platsen ér oftast en direkt hdnvisning
till den arkitekturhistoria som préglar platsen.

* Gestalta for sociala virden

Ett vanligt virde 4r de sociala virdena pa en plats. Dessa tar
sig ofta uttryck i medborgarinitiativ och
medborgarsamverkan, det 4r darfor viktigt att skapa en
plats som tillgodoser medborgarnas behov och intressen.
For att platsen ska vara hallbar i ett langre perspektiv dr det
bra att engagera invanare i gestaltningsprocessen.

* Ge utrymme for framtida férandring
Ett publikt rum ska vara vara flexibelt for fordandringar i
framtiden. Tank framat och skapa nagot nytt! Det skapas
standigt nya avtryck i historien! Tidsperspektivet ar viktigt,
att gestalta for framtida férdndringar inom planering,
funktion, brukare och omrade for en flexibel framtid.
Att planera for framtida férandringar och att skapa
infrastruktur och platser som kan fordndras ér viktigt och
aterknyts till de sociala virdena som finns pé platsen.
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Under broarna. Foto: (alla foton nedanfor)

Igensatt tunnel.

Den 6vergivna rilsen i Eriksdal.

Fr agest al | ni ng

Hur kan lardomar frén litteratur- och fallstudier nyttiggoras
i ett gestaltningsprogram for ett 6vergivet rdlsomrade?

Ti | | vagagangssat t

Efter del tvd av mitt arbete, ddr jag har undersokt hur det
6vergivna ralsomradets historia och virden kan ta sig
uttryck i promenad- och parkstrakets gestaltning, har

jag fatt mer kunskap i hur ett rdlsomréde kan forvandlas
till nagot nytt. Jag har fatt se olika exempel pd moment i
historien samt virden som kan vara viktiga att bevara och
hur arkitekterna och planerarna har valt att gestalta dessa
egenskaper. Jag vill nu applicera mina nyvunna
erfarenheter och kunskaper i ett eget gestaltningsprogram.

Min utveckling av gestaltningsprogrammet borjar med att
vilja ut en plats, ett overgivet ralsomrade. Jag ska inventera
platsen och studera historia och virden som finns pa
platsen. Platsanalys ska ligga som grund for
gestaltningsprogrammet tillsammans med mina
utgangspunkter fran fallstudierna. Jag ska sen utveckla ett
gestaltningsprogram av mer visionsartad karaktar.

Gest al t ni ngsonr ade

Jag har valt att géra mitt projekt pa ett 6vergivet
rilsomrade som ligger vid Skanstull pa sodermalm i
Stockholm vid Eriksdal.

Nir jag paborjade mitt examensarbete fick jag av manga
forslaget att jag skulle besoka rdlsomradet under broarna
vid Skanstull. S§, jag besokte platsen och blev omedelbart
nyfiken och fylld av idéer f6r mitt gestaltningsprogram. Jag
insdg jag snabbt att detta dr ett omrade som har stétts och
blotts av manga landskapsarkitekter, arkitekter och
stadsplanerare. Jag valde nu att besoka andra platser i
Stockholms innerstad, bland annat det 6vergivna
rilsomradet i Hjorthagen och sparet mellan Ostra station
och Norra station. Jag hade nu hade flera moéjliga
gestaltningsplatser, men jag bestimde mig dnda for att gora
ett projekt i Eriksdal eftersom jag tycker att omréadet har en
stor potential, platsen dr mangsidig och komplex. Jag har
valt att inte ldsa de arbeten jag har hittat for att undvika att
paverkas for mycket av deras forslag och darav omedvetet
bygga mitt egna program pa vad nagon annan tycker om
platsen.

Eriksdal ligger i Skanstull pa soder i Stockholm. Méanga
forknippar Skanstull med det urbana och trafikerade
omradet som ligger vid Skanstulls tunnelbanestation.
Men Skanstull ar har ocksa mycket grona kvaliteér och
ligger mycket behindigt till, med narhet till Saltsjon,
Eriksdalslundens- och Tanto kolonitriadgardsforeningar,
gronomréaden Eriksdalslunden, Tantolunden,
Tullgérdsparken och stora- och lilla Blecktornsparken.

Kollektivtrafiken ér viktig och i omradet ligger en
tunnelbananestation samt flera viktiga busslinjer. Tre broar
Johanneshovsbron, Skanstullsbron och Skansbron, leder
over till Gullmarsplan och dr entré till och fran de sodra
nérfororterna. Tva storre och tungt trafikerade gator bildar
en korsning mitt i Skanstulls hjarta Gétgatan och
Ringvagen. I ndromradet ligger Sodersjukhuset,

kopcentret Ringen, Eriksdalsbadet, Eriksdalshallen, Clarion
Hotel, Folksamhuset, White arkitektkontor och tvé skolor,
Tullgérdsskolan och Eriksdalsskolan. I omradet finns flera
bostadsomréden och ldngs vattnet stracker sig en populdr
strandpromenad med batklubbar, sittplatser och
badméjligheter utmed promenaden.

Eriksdals breder ut sig soder om Ringvégen och stracker
sig hela védgen ner till vattnet. I Oster avgransas omréadet
visuellt av de tre broarna och i vister av det kuperade
bergsomrédet. Inom omradet ligger en mindre park
Eriksdalslunden, hir ligger ocksa

Eriksdalslundens kolonitradgardsforening och
Eriksdalsbadet, med bade ute och innebassianger.

Under broarna finns tillfilliga parkeringar, badmintonhall,
skejtramp och sommarklubben Tradgarden. Mitt i allt
detta stricker sig ett vergivet ralsomrade. Det 6vergivna
ralsomradet ér ett tidigare industrispar som byggdes efter
andra varldskriget for att kunna frakta skadade rakt in i
Sodersjukhuset via en uppgang fran en tunnel. Uppgéngen
ar numera stingd och tunneln savil som sparet star
oanvanda och dvergivna. Varen 2012 tog en grupp
manniskor 6ver omradet dir de nu driver en gemensam
kolonitradgard och café.

I omradet intill ligger flera kolonilotter som tillhor i
Eriksdalslundens kolonitradgardsférening. Féreningen “p=
kallar sig “en gron oas mellan Ringvigen och Arstaviken”
och har varit en aktiv férening sedan 1906. Foreningen
stiftades av tva eldsjdlar Anna Lindhagen och Anna
Abergsson. Dessa kvinnor virnade for invinarnas
vilméende. De hade genom besok i Képenhamn sett med
egna 6gon hur kolonirdrelsen kunde skapa en bittre tillvaro
och hilsosammare leverne for allménheten och ville nu
infora systemet i Sverige. Pa koloniomradet odlades
gronsaker, frukttrad och blommor. D4 som nu var
kolonilivet omtyckt. Ar 1906 lottades kvadratmet ut till
behévande, nu far man st i ko under manga ar for att fa
tillgang till en lott intill Eriksdalslunden.
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Eri ksdal ral sonr ade

I Eriksdal ligger en 6vergiven industrirals och tidigare
bangérd. Rilsomradet kallas for Sodersjukhusets
jarnvagsspar alternativt Hammarbyleden och ér for manga
en spannande urban glanta.

Det ¢vergivna ralsomréadet som stréicker ut sig under
broarna i Skanstull, var for inte sd manga ar sedan ett
fungerande industrispar. Sparet strackte sig ursprungligen
hela vigen fran S6dra station (via en tunnel) till Norra
Hammarbyhamnen. Rélsen gick under Sodersjukhuset
(tunnel), vidare in i Eriksdal, under broarna och
sammanldnkades vid Norra Himmarbyhamnen med en
aldre sparstrackning som ledde hela vigen till Stadsgérden
(i Stadsgérden kunde sedan tagen ansluta langs Soder
Milarstrand). Sparet stangdes i slutet av 1990-talet, men
rélsen har bevarats da trafikverket (tidigare Banverket)
utsag ralsomrédet till riksintresse av beredskapsskal.
(Stockholmskallan, 2012)

Rilsstrackningen vid Eriksdal byggdes for att gora det
mojligt att vid katastrofer kora skadade hela vigen in i
Sodersjukhuset via en tunnel och en uppgéng till sjukhuset
direkt fran tunneln. Ralsen anvindes aldrig inom sjukhuset
utan nyttjades istédllet som industriréls. Strackningen S6dra
Station - Skanstull var oumbirlig fér industrierna som lag

i Hammarbyhamnen dnda in pa 1980-talet. En sviangbro
linkade strackningen Gver vattnet mellan Eriksdal och
norra Hammarbyhamnen. P4 1950-talet byggdes en banga
rd vid Skanstull och man tror att rilsen elektrifierades
ungefir samma tid. Bangérden lades sedan ner under
1960-talet. Transport pA Hammarbyleden avtog ndr
industrierna lades ner och ersattes av bostadsomraden.
Avelektrifiering av spéret skedde under 1990-talet och
sedan dess har marken stitt 6de. (Stockholmskallan, 2012)

Enligt Louise Heimler pa Stockholms Stad fanns det
tidigare ett stadsutvecklingsforslag for omradets framtid,
men projektet gick av olika anledningar i sta och kommer
inte att bli av. For tillfallet pagar arbete med att faststalla
oversiktsplanen for Soderstaden i Vision Soderstaden vilket
innefattar mitt Eriksdal. (Heimler, 2012)

Heimler svarar ocksé pa varfor omradet for tillfallet ser ut
som en byggarbetsplats. NCC entreprenad har ett upplag
pé plats och delar av omrédet under broarna anvinds

som parkeringsplats. Heimler hanvisar mig vidare till tre
engagerade soderbor som har fatt klartecken av Stockholms
stad att anvinda det Gvergivna ralsomréadet for sitt projekt
Tradgard pa sparet. (Heimler, 2012)

Tradgard pa sparet

Tradgard pa sparet -urban gardening vid Eriksdal, ar ett
initiativrikt projekt som har satts i rullning av tre sdderbor
och odlingsintresserade. Da det i Stockholm &r lang ko att
fa tillgéng till en egen kolonilott och om man dessutom ar
oerfaren odlare sa kan det vara perfekt att ansluta sig till
ett odlingskollektiv. Med inspiration och egna erfaranheter
fran projekt som Prinzessinnengérten, ett

odlingskollektiv pa ett vergivet industriomrade i
Kreutzberg, Berlin och inspiration frén promenad- och
parkstraket High Line, New York, har projektet utvecklats
och dr nu verklighet pd det 6vergivna rilsomradet i
Eriksdal. (Tradgard pa sparet, 2012)

Den 1 maj i 4r, 2012, 6ppnades dorrarna till Séders nya
grona vag. Den urbana trddgarden ér 6ppen for alla
intresserade, hir kan man odla vixter sa som gronsaker,
kryddor, frukt och bér. Tillsammans odlar, vattnar och
skordar man och bade medlemmar i den idéella
féreningen och ickemedlemmar ska kunna képa
produkterna for en billig penning. Allt 4r naturligtvis
ekologiskt odlat och odlingsbaddarna dr mobila och gar att
flytta runt pa omradet pa rélsen, samtidigt som de inte gor
nagon som helst inverkan pa marken under odlingsbadden.
(Tradgard pa sparet, 2012)

Pa omradet planeras dven for ett ekologiskt tradgardscafé,
en gron marknad och ekologisk odlingsskola. Caféet ska bli
mer utav en sjilvservering med det odlade grona i centrum,
hir ska dven finnas tillgang till ett litet odlings/
tradgéardsbibliotek och butik. De arkitektoniska elementen
pé plats ar caféebyggnaden- en mindre tribyggnad samt

en trappavsats till for att sitta och fika p4, ha foreldsningar/
workshops samt kulturella evenemang. Ett starkt
argument fOr att skapa den grona marknaden ar att den
urbana odlingstanken ska sprida sig och att man ska kunna
ga till en plats dér det finns kunskap, men ocksa fysiska
medel, sd som jord och frén och vixter. Man ska alltsa
kunna g hérifran med bade inspiration, kunskap och
redskap/ingridienser for att skapa sin egna odlingslott, pa
en ny urban plats eller pa balkongen. Den eklogiska
odlingsskolan ska vara ett led i invanarnas kunskap om
odling, gronsaker och en milj6- och hidlsomedveten livsstil.
Vixtexperter pa plats att fraga, skyltar med illustrationer
och beskrivningar vid vaxterna samt kurser/workshops/
forelasningar ska satta igang bade vuxna och barn att borja
odla. Den ideella féreningen, Tradgard pa sparet, ska bland
annat sammarbeta med Eriksdalslundens
kolonitradgardsforening for att bygga upp platsen och alla
ar valkomna att ansluta. (Tradgard pa sparet, 2012)

Ruderatmark.

Tridgard pa sparets odling i mitten av juni, 2012.

Rilsreliker och odlingslador.



I nventering

Eriksdal ralsomréde ligger gomt i grénska. For 50 ér sedan
kunde man fran spdromradet se kvarteret graset, en
omojlighet sommartid 2012. Pa plats syns den Gvergivna
rilsen, den igensatta Eriksdalstunneln och vildvuxen
vixtligheten. Trad som alm, rénn och skogslonn véxter
néra sparomradet. Sedan Tradgard pa sparet har tagit
platsen i bruk har omrédet stadats upp fran skrip, men
under sommaren har dock pionjdrvixter tagit 6ver. Pa plats
vaxer tistel, kirskal, maskrosor, nasslor och kvickrot.

Rilsen stricker sig genom omradet, men bara ett spar finns kvar
sedan bangérdens tid. Rélsartefakter star kvar 6vergivna. Tradgérd
pa sparet har placerat ut pallkragar som de odlar nyttovixter i och pa
omradet finns bade kompost och trappor ner till rdlsomrédet, vilket
ar inhdgnat med stingsel. Visuellt och fysiskt 4&r omradet stangt och
avskillt frin omgivningen. Réls ligger kvar i marken och stracker sig
runt sddermalm, hela véigen bort till stadsgarden.
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Anal ys
Gr dnst rukt uranal ys

Viktigaste gronstrukturen i omradet &r vattnet som ligger
nedanfor Eriksdal i Arstaviken. Striket utmed Arstaviken ar
ett populdrt promenadstréak. Eriksdal med omnejd ar i sig ett
gront omrade med stora rekreativa, sociala och ekologiska
varden. Virdefull gronstruktur, vilken mestadels bestéar av
uppvuxen vixtlighet liknande skogslandskap finns i narheten.
Den enda offentliga parkmiljon ér Eriksdalslunden, vilket idag
fungerar som entré till ralsomradet. I omradet finns det gott
om privata grona miljoer kring bostéder, service och kontor.
Likasa grasytor i anslutning till anlaggningar som
Eriksdalsbadet och Hammarby idrottsplats. Genom historien
har omrédet préglats av kolonitradgardsrérelser och i
anslutning till rdlsomradet ligger bade

Eriksdalslundens kolonitradgardsforening och Tanto
koloniférening. Odelandskap och ruderatmark som froades
pa rilsomradet och intill bestdr mestadels av sly och ogrés och
vissa uppvuxna trad.

Mar kanvandni ng

Markanvindningen i omradet ar jamnt fordelad. Narmast
rilsomradet ligger idrottsanldggningar, rekreation och olika
sorters foreningsversamheter. Det dr Eriksdalsbadet och
badmintonstadion som utgor de storsta ytorna, med
innomhusverksamheter samt utomhusbassinger och grésytor.
Foreningsverksamheter som batforeningar och
Eriksdalslundens kolonitradgérdsfoérening, bostadsomraden
som kvarteret graset och norra hammarbyhamnen samt
kontorsverksamhet och servicebyggnader haller till i norra
delen av rilsomradet. Clarion Hotell, blodcentralen och
kontorsbyggnader gor att det ar relativt stort flode av
besokande, besokarna haller sig dock oftast norr om
Ringvégen. For nirvarande lockar klubbverksamheten
Tradgarden, Tradgard pa sparet och skejtparken sdder om
Ringvagen mycket besokande.

Privat-offentligt

I naromradet kring Eriksdalslunden och det 6vergivna
rélsomrédet ér det en tydlig skillnad mellan det norra och det
sodra omradet. I soder, ndrmast vattnet dr den mesta ytan
offentlig och tillgdnglig mark. Omradet i direkt anslutning
till rdlsomradet skulle jag kalla for offentlig, men otillganglig
mark, da det inte ens gér att korsa omradet for att komma ner
till vattnet. Det finns d4ven omréden av mer privat karaktir,
men for betalande gaster Eriksdalsbadet, badmintonstadion
och Clarion Hotell. Den privata karaktiren aterfinns i
bostadsomréden och vissa kontorslokaler. Aven
industriomradet pa andra sidan Hammarbyhamnen samt
Hammarbytullen &r otillgdngliga omraden for obehoriga.

Vatten - Arstaviken

Parkomrade

Virdefull gronstruktur

Privata gronomréden, innegardar
Grésytor anldggning

Vild véxtlighet, ruderatmark

Kolonitradgardsomrade

Industriomréade
Foreningsverksamhet, rekreation
Bostadsomrade

Skola

Idrottsanlaggning, rekreation

Kontorsverksamhet, service

Offentligt

Offentlig mark - men ej tillgénglig

Privat - for betalande gaster

Privat




+om

Brokonstruktion

Vig for fordonstrafik

Vig for gang- och cykeltrafik
Informell stig

Tunnel genom berget

Entréer Eriksdalslunden

Historiska ralsstrackningen
Bangard 1929-1950

Byggnadsminne kulturminneslagen

Virdefull bebyggelse: historisk/
kulturhistorisk/miljo/konstnarlig

Bebyggelse av positiv betydelse:
for stadsbilden/kulturhistorian

Kulturhistorisk helhetsmiljo

Kulturhistoriskt virdefulla
omraden

Siktlinjer
Landmairke

Berg-i-dagen

Trafik och entréer

Omrédet kring Eriksdals rélsomrade ar fullt av
trafiksituationer. I Saltsjon passerar béttrafik varje dag,
Hammarbyslussen slipper frbi batarna. Over rilsomradet
stricker sig de fyra broarna, Johanneshovsbron for
bilburen trafik, Skanstullsbron for tunnelbanetrafik,
Skansbron bilburen trafik och promenadbro och
promenadbron som leder fran Skanstull 6ver till
Eriksdalsbadet. Fordonstrafiken i omradet passerar endast
omradets norra delar och stér inte Eriksdalslunden
namnvirt, det finns inte heller behov av fler vigar for bilar
i omréadet, men det kan behovas fler parkeringsplatser for
att forsorja rekreations- och strovomraden. Dessutom ar
cykeltrafikens framkomlighet dalig och det behovs plats for
cykelparkering intill strandpromenaden och i anknytning
till ralsomradet. Det finns manga informella stigar i omradet
vilket 4r trevligt, men det beh6vs promenadytor i nord-
sydlig riktning. D4 det finns mycket berg-i-dagen i omradet
stracker sig tunneln med 6vergiven réls i omradet.

Skyddade/ hi storiska m || der

I enlighet med Stockholms stads historiska kartor finns
det vissa skyddade milj6er i omradet. Bland annat sé &r
kolonitradgardsomradena klassad som kulturhistorisk hel-
hetsmilj6, kvarteret graset 4r virdefull bebyggelse.

Ocksé saltsjon dr kulturhistoriskt vardefull miljo.

Viktigast i analysen dr den historiska ralsstrackningen och
bangarden som fanns pa omradet fram till 1950-talet.

Si ktlinjer, |andmirken, berg-i-dagen

Ralsomrédet har begrinsade siktlinjer, det enda hallet
varifran vattnet syns dr rakt dsterut. Frdn de fyra broarna
finns utsiktspunkter séderut. Det finns nagra viktiga
landmarken i omradet: Hotell Clarion, blodcentralen,
Eriksdalsbadet och White arkitektkontor. Eriksdalslunden
ir kupperad, med berg-i-dagen béde i vést och nordést, vid
ralsomradet dr det dock slat mark.
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Ut gangspunkt er

Mitt gestaltningsprogram baseras pé de tre utgangspunkter
jag kom fram till under mina fallstudier:

* Bevara arkitekturhistoria pé platsen.
* Gestalta for sociala varden.
« Ge utrymme for framtida férandring.

St al | ni ngst agande

De platsanalyser jag har utfort for att 16sa problem och
skapa nya funktioner pé platsen har jag sedan utvecklat till
ett stallningstagande. Stallningstagandet fungerar som en
strukturférandring av omradet innan programet pa platsen
utformas.

Da det ar fa och otydliga entréer ner till Eriksdal
rilsomrade skapas flera nya entréer till platsen. Det ska
finas tre huvudentréer till omradet. En i norr, fran
Skanstull, en i Oster, fran bostad- och skolomradet och en i
fran sdder, fran strandpromenaden. Dessutom ska en
huvudentré finnas i slutet av tunnelsystemet som

Oppnas upp under berget i Tantolunden. Trafik och végar
forvirrar och begriansar besokare, darfor utvecklas fler

och bittre strak och passager till formén for cyklister och
flanorer.

Rélsomradet som kédnns stangt bade visuellt och fysiskt
Oppnas upp med hjilp av att sly rensas och trid gallras

i anslutning till ralsomradet. Omradet upp visuellt och
fysiskt ner mot vattnet, i nord-sydlig riktning med hjilp av
ett utokat parkstrék. Siktlinjer 6ppnas upp for att fa en okad
orientering i omradet. Inhdgnaden av ralsen tas bort och
gransen mellan ralsomradet och till exempel
Eriksdalslundens tradgardskoloniférening och klubben
tradgarden avgransas istllet med parkmiljo dar

manniskor kan samlas. D4 omradet har stor andel

privat mark och privat mark men for betalande géster samt
offentlig men otillganglig mark skapas fler offentliga miljoer
och fler offentliga landmaérken. I 6stra delen av ralsomradet
bevaras den uppvuxna ruderatmarken.

Vatten - Arstaviken

‘ Parkmiljo

Eriksdalsbadet

Kolonitriadgardsomrade

. Brokonstruktioner

Offentlig miljo
Bevarad ruderatmark
Befintliga och nya entréer

. Befintliga och nya siktlinjer
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Bevara strukturer Kolonitradgardar till alla

Foranderlig torgyta

Cest al t ni ngsprogram Eri ksdal pronenad- och parkstrak

De utgangspunkter jag utvecklade under fallstudierna for att forvandla 6vergivna ralsomraden till
publika promenad- och parkstrak anvéinder jag mig av i mitt gestaltningsprogram. Jag Gversitter
utgangspunkterna: Bevara arkitekturhistoria, gestalta for sociala virden och ge utrymme for
framtida forédndring.

* Bevara strukturer. De fyra broarna ér ett starkt arkitektoniskt moment vid Eriksdal rdlsomrade. Jag
bevarar brokonstruktionerna pa platsen, och belyser dess narvaro for att skapa rumslighet och
bevara arkitekturhistorian. Jag vdljer ocksé att bevara rélsstrackningen, dess linjéritet och dess
rustika karaktér i gestaltningsprogrammet.

* Kolonitradgard till alla. Medborgarinitiativet Tradgard pa sparet ar redan i full gdng och jag viljer att
utveckla deras koncept for att skapa kollektiva kolonitradgardar. En plats for odling, lirande och lek.

* Fordnderlig torgyta. Jag viljer att anvianda rumsligheten under broarna fér att skapa en
fordnderlig torgyta. Platsen var tidigare en bangard, men numera dr bangardens réls borttagen. Jag
visar att en plats foranderlighet genom tid 4r mojlig och utvecklande genom att skapa flexibla ytor.
Kanske fordndras platsen dag for dag med aktiviteter som skejtpark, torghandel/loppis, festivaler,
utebio eller utebibliotek? Kanske forandras platsen med drstidernas vixlingar, skejtpark forvandlas till
snowboardramp? Utebiblioteket forvandlas till isbana? Platsen kan ocksa forvandlas med aren,
kanske kommer platsen om nagra ar att behdvas for skolaktiviteter eller for idrottsaktiviteter?
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Di skussi on

I min diskussion av delstudie tre, ska jag uttrycka hur jag
tycker att det har gatt att applicera redan forutbestimda
utgdngspunkter pa ett gestaltningsprogram av ett 6vergivet
rilsomrade. Jag ska diskutera hur projektet har utvecklats
och vad jag tycker att jag har kommit fram till i mitt
gestaltningsprogram.

Eri ksdal pronenad- och parkstrak

Mitt gestaltningsprogram for Eriksdal rdlsomrade
resulterade i forslaget Eriksdal promenad- och parkstrak.
D4 mitt givna uppsatsdmne, forvandling av 6vergiven rals
till publikt promenad- och parkstrak, redan antydde att jag
skulle utforma ett promenad- och parkstrak har jag
utvecklat programmet i en riktning som jag kanske inte
hade valt i ett projekt med andra forutséttningar och andra
utgangspunkter. Skanstull behover fler promenadytor, fler
cykelstrak och utokad parkstruktur. Att efter en
strukturforandring av platsen utveckla programpunkterna:
bevara strukturer, kolonitradgard till alla och foranderlig
torgyta har lett till ett for platsen vil forankrat program.

De fyra broarna skapar redan i befintligt tillstand ett
spatiost urbant rum i markniva. Tillsammans med den
bevarade rostiga rélsen far platsen en stark urban

karaktar. Att broarna dr aktiva trafiksituationer i Skanstull
gor platsen bara mer intensiv och intressant. Ett ndrvarande
av urbana moment som biltrafik och tunnelbana kan gora
platsen mer intim, vél integrerad i staden, men rekreativ
och grén miljé.

Att skapa offentliga kolonilotter, kommer fran det
grasrotsinitiativ som har utvecklats pa platsen. Att
uppmuntra intagande och forbittringar av var gemensama
utemiljo ar viktigt. Det borde vara littare for invanarna att
inta platser i staden och skapa nagot som de brinner fér. Ur
ett utvecklingsperspektiv ar odling ett sitt att fa alla sma
som stora att géra en insats for var fortsatta villevnad pa
jorden. Att odling har varit nirvarande pa platsen linge
genom Eriksdalslundens kolonitradgardsforening

kanske har varit en inspiration for invnarna? Grundarna
av kolonitradgéardsforeningen ville skapa ett hilsosamt
naromrade i Eriksdal och det verkar de ha lyckats med.

Utformningen av en fordnderlig torgyta baseras pa att
platsen tidigare fungerade som bangard. Jag tycker att det
ar en fin aterkoppling till platsens historia att placera ett of-
fentligt torg pa platsen. Att det i omradet finns flera manga
olika foreningar, idrotts- och aktivitetshallar, skolor, service
och kontorslokaler samt privatbostader finns ett behov av
offentliga platser. Flexibla 16sningar ska gora det enkelt att
kombinera aktiviteter och funktioner pa platsen.

Kan platsen anvindas for skolundervisning och loppis/
torghandel pa dagarna, for skejting, boulespel, laxldsning
eller skridskoakning pé eftermiddagarna och for salsadans,
filmvisning och restaurang och café pa kvallarna kanske?
Det dr ocksa bra att tinka i ett lingre perspektiv, eftersom
platser och forutsittingar forandras i staden hela tiden.

Lardomar av gest al t ni ngsprogram

I sista delen av mitt examensarbete anviande jag de
upptickter och lirdomar jag fick genom mina
litteratur- och fallstudier. Jag ska nu besvara
fragestéllningen: Hur kan lardomar frén litteratur- och
fallstudier nyttiggoras i ett gestaltningsprogram for ett
overgivet rialsomrade?

Vad jag har upptickt under mina studietimmar med
gestaltningsprogrammet 4r att det gar att applicera
generella utgdngspunkter pa alla platser. (Saklart i mer eller
mindre utstrackning, beroende pé vilka férutsattningar
platsen har). Men att det i just detta specifika fallet, Eriksdal
ralsomrade, var vildigt enkelt. Kanske kan det bero p4 att
just rdlsomréden ér platser som dar litta att fordndra? Eller
beror det pa att jag medan jag utvecklade fallstudiernas
utgangsounkter redan hade besokt platsen dar jag ville
utforma gestaltningsprogrammet?

Sammantréffandet att det pa platsen faktiskt redan fanns ett
medborgarinitiativ var ju spannande. De sociala faktorerna
pa platsen dr redan langt utvecklade, det kanske det inte
hade varit om jag hade valt en annan plats? Att rdlsomradet
dessutom &r placerad pa en sa central plats i staden ar ju ett
annats ammantriffande. I en fortsatt studie hade det varit oy
intressant att leta efter andra platser att applicera i
utgangspunkterna pa, sa att jag hade haft nagot att jamféra
med. Kanske skulle det vara svart att finna en lika bra plats
att forvandla ett 6vergivet ralsomrade till publikt
promenad- och parkstrak i Stockholm?

Jag tar med mig kunskap om hur man faktiskt kan anvinda
kunskap fran litteratur- och fallstudier genom att dverfora
kunskapen till generaliserande utgangspunkter.




S|l ut di skussi on.



Vision Gleisdereick Park. Bildmontage: Atelier LOIDL, 2006

Natur méter rils pa High Line. Foto: Urban Times, 2012

Sl ut di skussi on

Varfor ar 6vergivna rilsomrdden sd populéra att besoka
for urban explorers? Varfor ar internet fullt av bilder och
info fran dessa omraden? Minga minniskor dr nyfikna och
fascinerade av att rora sig i fore detta industriella omraden.
Kanske speciellt ndr det inte &r tillatet? Vildvuxna
6delandskap slar an pa ménniskans intresse for natur och
ekologi. Industriartefakter anses estetiskt tilltalande. Den
genomsyrande frégestillningen i mitt arbete vinder upp
och ner pa de nyfiknas virld, men kanske 6ppnar de
dgonen for en bredare publik? Ar det méjligt att aterta
overgivna ralsomraden och 6ppna upp dem for
manniskorna utan att ber6va den industriella pragling
platsen har?

Atertagande av rilsomraden ir nigot som sker pi manga
platser i vdrlden, och intresset for dessa platser verkar ha
vaxt sig stor under en kort tid. Foreteelsen har blivit
omattligt populdr och nér jag borjade mitt arbete ville jag
forsta vad fenomenet beror pa. Sa vad beror det pa? Sa klart
ar detta ett samspel mellan flera faktorer. Ovan beskrivna
intresse for 6vergivna omraden ger mig en ledtrad till
varfor dessa platser belyses. Ralsens historiska resa har
flyttat in i postindustrialismen. Rélsen star nu 6de och
rostar och det r dyrt och ej prioriterat att plocka bort
rélsen for jarnvagsbolag och industrier. Samtidigt finns ofta
behov och krav av stadsforvaltningar att skapa fler
gronomréaden. Kanske dr det darfér som det blir sa
sjalvklart att ateranvdnda rélserna? Att platserna ofta finns
rakt framfor 6gonen pé oss? I ménga fall kan
exploateringsforetag hinna fore stadsdelsforvaltningar och
kopa upp omradena for att bygga bostader. Ralsomraden
som ofta har en strategisk plats i staden som strategiskt
sett kan anvéndas for stora urbana férdndringar. Kan man
redan nu placera nya ralsstrackningar i staden s att de om
manga ar 4r mojliga att enkelt férdndra. Ett slags
lanesystem, jarnvagsbolagen lanar mark av staden, som
sedan gér rakt in i gronstrukturkassan!

Nir jag borjade mitt examensarbete var jag instélld pé att
overgivna platser i staden var viktiga att bevara intakta.
Men under arbetets gang har jag insett att jag faktiskt tycker
att det verkar rimligare att teranvinda dessa platser och
skapa fler mojliga motesplatser for stadens invanare.

Medborgarinitiativ ar viktiga for for att belysa platserna
och for ett atertagande. Vilka platser intar invanarna? Och
varfor? Ledtradar till medborgarinitiativets betydelse finns
i fallstudierna, dar High Line och Schoneberger Siidgelinde
har varit centrala. Da bada parkerna skapades pa grund av
starka medborgares 6nskan att bevara och ateranvinda ar
de viktiga nyckelhidndelser i fenomenets utvekling.
Samarbete och engagemang bakom en forvandlingsprocess
tror jag dr det bésta receptet for en lyckad stadsmiljo.

Nagot jag inte har berdrt i uppsatsen ar att
uppmarksammade rédlsomraden verkar ligga i vastvarlden.
Ar det sa att det dr det mediala flédet som bara beskriver
vaxtvirldens forvandlade ridlsomraden eller ar det sé att
trenden inte har spridit sig till alla virldsdelar d&nnu? Jag
tror att en del av svaret kan vara att det &r i vastvirlden den
stora utbredningen av 6vergiven réls har skett. Men var
kommer 6de rls att finnas i framtiden?

For att sammanvéva mina tre delstudier borjar jag med

att forklara min egna process. Att utfora litteraturstudier,
fallstudier och gestaltningsprogram har varit ett stort och
omfattande projekt. Under arets gang har bara fler och

fler forvandlade ralsomridden uppmiarksammats och det
finns otroligt mycket information ute pa nitet, dock inte

sd mycket skriven litteratur. Fallstudierna, High Line,
Promenade Plantée och Schoneberger Siidgelande var
naturligtvis fantastiska att besoka och har gett en bredare
forstéelse 1 hur man faktiskt kan forvandla 6vergivna rélser.
Olika forutsattningar, olika resultat. Att sjdlv skapa i ett
gestaltninsgprogram var en naturlig f6ljd som kom av det
intresse och den forstaelse fallstudierna genererade. Det

ar inte konstigt att forvandlade rdlsomraden vérlden 6ver
anvinder just dessa som forebilder. Jag ville forst skapa ett
gestaltningsforslag, tidsoptimist som jag 4r, men i slutdndan
tycker jag d4nda att det passar battre att ha skapat ett
gestaltninsgprogram som 6verblickande tar sig an historia
och virden pa platsen.

Jag hoppas att detta specifika damnesomrade intresserar
medmaénniskor och hjalper till att 6ppna 6gon for nya
foreteelser i vért stadslandskap. Vilka omréden i
forvandling star pa tur?
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