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ABSTRACT

Handling, loading, transport time and unloading in connection to transport of farm animals
affect animal welfare. Induced effects include both psychological and physiological stress
responses in animals. The physiological parameters may be measured through blood
analysis while behavioural changes often manifest themselves through increased
vocalisation, escape attempts and apathy. Physiological parameters are additional
parameters of importance when measuring animal stress responses.

The handlers behavior during transport has been shown to have major impact on animal
welfare and the quality of meat. Animal friendly handling and driving of animals create a
more manageable work environment for the handlers.

To further increase animal welfare in connection to transport, stables should be built with
well adapted drift passage and ramps on the transport vehicle. Well adapted stables and
transport vehicles significantly reduces animal stress, harm and mortality. This will effect
sizeable economic benefit to farmers, slaughterhouses and consumers. Stables and
transport vehicles should be equipped with sufficient lighting as animals commonly exhibit
aversion to darkness and prefer moving from a darker to a brighter space. Lighting should
be directed so it never falls straight into the eyes of animals and in a way shadows on the
ground are kept at a minimum as not to scare animals from moving. When constructing
vehicle ramps it’s important to take into account the ramp inclination, width, side walls and
paving material.

Another important factor is the formation of new animal groups in connection to transport.
New group constellations should be avoided as it causes social stress amongst herd
animals. Regrouping animals creates new hierarkies which can result in physical damage to
the animals.

Driving style also impacts animal welfare as the driving style affects risk of animal injury,
balance and ability to rest during transport. Vehicle speed, rapid braking and acceleration,
gear change and driving at high speed on winding roads has most significant effect.

In conclusion there is a wide variety of factors affecting animal welfare in connection to
transport. Above mentioned factors should be taken into account simultaneously as they all
affect animal welfare.



INLEDNING

Bakgrund

Domesticerade djur runt om i véarlden maste ofta interagera samt anpassa sig till uppgifter
och situationer som de naturligt skulle undvika (Hemsworth & Barnett, 2000; Schmidt et
al., 2010). Transport ar ett exempel pa en situation dar djur tvingas anpassa sig och dar de
behover interagera med manniskor (Hemsworth & Barnett, 2000; Schmidt et al., 2010).
Dessa situationer upplevs ofta stressande for djuren (Schmidt et al., 2010). | situationer da
interaktionerna mellan djur och ménniskor blir goda och starka kan detta fa flera positiva
effekter for bada parter (Hemsworth & Barnett, 2000). Méanniska- och djurrelationer kan ha
en mycket positiv effekt pa djuren och den stress de upplever under vissa situationer kan
minimeras vid goda relationer (Hemsworth & Barnett, 2000). Vid dalig djurhantering kan
daremot kontakten mellan manniskor och djur fa stora negativa konsekvenser for bada
parter (Hemsworth & Barnett, 2000; Lensink et al., 2001; Arney, 2009).

Genom att tillampa djurvanlig hantering finns det mycket att vinna ur bade djurens och
manniskornas perspektiv i samband med transport. Det &r viktigt i samband med transport
av djur att strava efter en bra och séker arbetsmiljé samt en bra djurvalfard. Manniskorna i
djurens narmiljo paverkar djuren vid hantering och drivning samt under korningen av
transporten (Grignard et al., 2000). Vid djurvanlig hantering och vid lugn drivning av
djuren uppnas fler latthanterliga djur, vilket leder till ett mer effektivt arbete och en battre
arbetsmiljoé for manniskorna som ska hantera djuren (Hemsworth & Barnett, 2000; Lensink
et al., 2001; Arney, 2009). Med en forbattrad arbetsmiljo minskar aven skaderiskerna for
bade méanniskor och djur (Hemsworth & Barnett, 2000; Lensink et al., 2001; Arney, 2009).

Det vanligaste problemet ur djurens perspektiv &r den stress som uppkommer i samband
med transport (Broom, 2003). Kronisk stress, akut stress och oro hos djuren kan bland
annat uppkomma vid negativ djurhantering (Hemsworth & Barnett, 2000; Lensink et al.,
2001). Detta i sin tur orsakar samre djurvélfard och hogre dédlighet (Broom, 2003). En
ytterligare effekt vid negativ djurhantering ar att kéttkvalitén kan bli samre pa grund av
stressen hos djuren (Warris, 1990; Gregory, 2008). Kéttkvalitén kan ocksa forsamras
genom att det ofta uppkommer skador pa djuren i samband med transport (Warris, 1990;
Gregory, 2008).

For att pa ett bra satt hantera djuren och uppna sa god djurhantering som majligt i samband
med transport kravs k&nnedom kring djurens naturliga beteende och behov. Djurens syn,
horsel, lukt och kénsel &r viktiga sinnen vid kontakten mellan djur och manniskor och har
stor betydelse vid hanteringen av lantbrukets djur (Lanier et al., 2000; Waiblinger et al.,
2006; Weeks, 2008). Djurens flock- och flyktbeteenden ar de beteenden som har stérst
betydelse i samband med drivning och hantering av lantbrukets djur (Lanier et al., 2000;
Waiblinger et al., 2006; Weeks, 2008).



Hanteringen av djur i samband med transport har den senaste tiden blivit ett mycket
uppmarksammat amne i media i Sverige och inom arbetet kring djurskyddsfragor. Ett stort
djurlidande och allvarliga forhallanden i samband med transport ar dven ett aktuellt &mne
och viktigt att komma tillratta med inom EU (Europeiska Unionen). Rutinkontroller av
transporter i Sverige skots idag av l&nsstyrelserna runt om i landet. Dessa kontroller av djur
transport har varit mycket fa i Sverige och har lett till att Sverige har fatt kommentarer fran
Food and Veterinary Office (FVO) pa kontrollerna av djurtransporter (European
Commission, 2010). Det som bland annat uppmarksammades av FVO var att nar
omorganisationen for den offentliga kontrollen av djurtransporter skedde minskade antalet
kontroller av transporter (European Commission, 2010). Det uppmarksammades dven fran
FVO:s sida att djurskyddsinspektorerna inte &r tillrackligt utbildade pa djurtransporter och
att det inte laggs tillrackligt med arbetstid pa kontroll av transporter (European
Commission, 2010). FVO:s senaste kontroll i Sverige &gde rum mellan den 12-21 oktober
2010 dar det bland annat deltog tva inspektorer fran FVO och en nationell expert
(European Commission, 2010). Kommentarerna fran FVO har ocksa bidragit till att
fragorna kring djurtransporter den senaste tiden har blivit mycket uppméarksammade. Det ar
detta som har gjort att jag i denna litteraturstudie har studerat djurvanlig hantering av
lantbrukets djur i samband med transport.

Lagstiftning
Grundlaggande bestammelser om hur djur ska hallas och skétas aterfinns i djurskyddslagen
(1988:534) samt djurskyddsforordningen (1988:539).

Djur sopm transporteras i Sverige idag omfattas av Statens jordbruksverk foreskrifter och
allmanna rad (SJVFS 2010:2) om transport av levande djur, saknr L5 samt Radets
forordning (EG) nr 1/2005 av den 22 december 2004 om skydd av djur under transport och
darmed sammanhéngande forfarande och om andring av direktiven 64/432/EEG och
93/119/EG och forordning (EG) nr 1255/97*, nedan kallad transportférordningen.

Viktigt att veta &r att den svenska djurskyddslagstiftningen endast anger miniminivan for
vad som &r acceptabelt i Sverige.
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SYFTE OCH FRAGESTALLNINGAR

Syftet med denna litteraturstudie var att sammanstélla vetenskaplig litteratur inom a@mnet
djurvéanlig hantering av lantbrukets djur i samband med transport. Studien omfattar arterna
far, gris, notkreatur och hast. Till syftet hor att ta reda pa hur djurens valfard kan forbattras
nar de transporteras, vilka faktorer som har storst betydelse for djurvélfarden och hur dessa
faktorer pa basta satt bor tillampas.

Fragestallningar:

- Hur kan djurvéalfarden 6ka i samband med transport?

- Hur stor paverkan pa djurs valfard har stallarnas utformning i samband med transport?
- Hur bor ramper och drivningsvagar utformas for att underlatta forflyttning av djur?

- Hur inverkar korsattet pa djurens valfard under transport?

MATERIAL OCH METOD

Litteraturen har sokts via soktjanster pa internet samt via Hernquistbiblioteket vid Sveriges
Lantbruksuniversitet i Skara. De internetsoktjanster som anvéndes var bland annat
ScienceDirect, Web of Knowledge och Scopus. Sokord som anvandes vid sokningen var i
kombination med varandra: animal transport, driving time, animal welfare, ventilation,
loading och unloading. Referenser i litteraturstudien var totalt 59 till antalet.

Artiklar och bocker har valts ut efter relevans inom &mnet och for att besvara
fragestallningarna i denna litteraturstudie. Icke-vetenskapliga referenser har granskats
noggrant och endast tagits med da de hade en tydlig koppling till omradet och ansags som
en viktig och trovardig kalla. En del av litteraturen har dven visats vara éldre litteratur fran
1990-talet men har da bedomts noggrant utefter relevans och trovardighet. Bildmaterialet ar
redigerat i programmet Adobe Photoshop CS4 Extended v. 11.0.1.



RESULTAT

Det finns flera faktorer som har betydelse fér en 6kad valfard hos lantbrukets djur i
samband med transport (Fazio & Ferlazzo, 2003; Fisher et al., 2009). Dessa faktorer
inkluderar bland annat god hantering, stallarnas inredning, bra utformade ramper, inga
omgrupperingar, lag belaggningsgrad, kort transporttid, goda tidigare erfarenheter och ett
bra korsétt (Fisher et al., 2009; Krebs & McGlone, 2009). Genom att ta hansyn till dessa
faktorer och genom god kunskap kring djurs beteenden kan djurens valfard i samband med
transport 6ka (Fazio & Ferlazzo, 2003; Fisher et al., 2009).

Stressrespons

For att bedoma djurens stressresponser anvands bade beteendeméssiga och fysiologiska
parametrar (Fisher et al., 2009). De fysiologiska parametrarna mats bland annat via blodet
och dar &r nivaerna av kortisol, glukos, laktat och vasopressin de viktigaste parametrarna
(Knowles & Warriss, 2000). Vasopressin forknippas framforallt med aksjuka medan
kortisol forknippas med stress hos djuren (Knowles & Warriss, 2000). Andnings- och
hjartfrekvens samt kroppstemperatur ar ytterligare parametrar som ar viktiga for
stressresponsen hos djuren (Knowles & Warriss, 2000). De beteendemassiga parametrarna
hos stressade djur visas oftast genom 6kad vokalisering, flyktforsok eller stillastaende
beteende (Broom, 2000). Stress i samband med transport kan dven resultera i ett snabbt
sjukdomsforlopp for djur med ett daligt immunforsvar (Earley et al., 2012).

Manniskans beteende

Enligt Arney (2009) &r det viktigt att ratt hanteringsteknik anvéands for att minimera stress
hos djur i samband med transport. Det &r ocksa mycket viktigt att manniskorna runt djuren
ar lugna vid hanteringen (Arney, 2009). Ménniskans beteende i samband med hanteringen
av djur har visats ha en stor paverkan pa djurens vélfard och produktion (Waiblinger et al.,
2006). Stressande hantering har ocksa en mycket stor effekt pa pH-vardet i kottet om djuret
ska transporteras till slakt (Hambrecht et al., 2005). Det har &ven visats att ménniskans
attityd ocksa har en stor paverkan pa djurens vélfard och produktion (Waiblinger et al.,
2006). Ett exempel pa detta ar da djur utsatts for dalig hantering vilket i sin tur ofta leder
till svarhanterliga djur och detta leder i sin tur till att manniskans attityd till de djuren
forsémras och det finns risk fér en mer negativ djurhantering (Waiblinger et al., 2006).
Radda och svarhanterliga djur utgor aven en farlig arbetssituation for de manniskor som
maste arbeta med djuren (Rennie et al., 2003). For att framja goda relationer mellan djur
och manniskor krévs det enligt Waiblinger et al. (2006) effektiva och praktiska strategier.
Tva foreslagna strategier ar att 6ka manniskors kontakt med djur samt att forandra
manniskors beteenden och attityder till djur (Waiblinger et al., 2006). Detta gors
forslagsvis genom utbildning (Waiblinger et al., 2006).

Traning av djuren

Enligt Dowd et al. (2007) ar det rekommenderat att djur av vissa arter som anses vara svara
att hantera bor vanjas vid hanteringsprocessen innan transport. Detta gér dem mer
latthanterliga fore, under och efter transport (Dowd et al., 2007).

| en studie av Hargreaves & Hutson (1990), som &r utford pa far, framkom det att ett djur
som utsatts for upprepning av ett stimuli kan vanjas vid detta, det vill séga att djuret
habitueras till ett visst stimuli. Enligt Hargreaves & Hutson (1990) har det ingen betydelse
om detta stimuli har upplevts som obehagligt eller behagligt for djuret till en borjan. Pa



detta satt kan djurvénlig hantering och tréning av djur gora att djurets upplevelser av
obehagliga stimuli upplevs som mindre negativa (Hargreaves & Hutson 1990).

| en studie av Krebs & McGlone (2009) visades att grisar som tranats pa forflyttning
lastades av transportfordonet dubbelt sa snabbt som grisar som inte hanterats innan
transport.

Stallinredning

Val utformade stallutrymmen och transportfordon har stor betydelse for en minimering av
skador, stress och dddlighet hos djur (Grandin, 1990). Detta i sin tur har stora ekonomiska
effekter for lantbrukare, slakterier och konsumenter (Grandin, 1990).

Da lantbrukets djur har god horsel ar detta en faktor som har stor betydelse i miljon de ska
vistas i (Lanier et al., 2000; Weeks, 2008). Exempelvis har notkreatur battre horsel &n vi
manniskor och kan pa sa satt uppfatta ljud utéver manniskans horselomrade (Lanier et al.,
2000; Weeks, 2008). I en studie av Pajor et al. (2003) visades att om notkreatur utsatts for
hoga skrik fran manniskan i narheten av deras 6ron kan detta vara lika obehagligt som
anvandandet av elpafosare. Vid sadana hoga ljud framkallade av manniskor i samband med
transport kan negativa reaktioner ofta ses hos djuren (Fraser & Broom, 1997). Dessa
negativa reaktioner hos djuren &r till exempel flyktforsok vilket i samband med transport
leder till en stor skaderisk for bade manniskor och djur (Fraser & Broom, 1997).
Stallutrymmen bor darfor vara designade sa att hoga ljud minimeras samt att de manniskor
som hanterar djuren gor detta pa ett djurvanligt satt (Grandin, 1990).

Djur har ofta en motvilja till morker och forflyttar sig lattare fran en morkare plats mot ett
ljusare utrymme (Grandin, 1990; Tanida et al., 1996). I stallutrymmet innan lastning av
djur ska ske pa transporten ar det darfor enligt Grandin (1990) viktigt att det anvands
svagare belysning for att undvika skuggor som kan verka skrammande for djuren. Detta ar
ocksa viktigt da grisar, nétkreatur och far har en tendens att lattare ga pa transportfordonet
om de kan ga fran ett morkare stallutrymme mot en ljusare transport (Grandin, 1990). Da
det ofta ar morkt inne i transportfordon &r det dven viktigt att reglera ljuset i de utrymmen
som djuren ska lastas av till (Grandin, 1990). Gors detta ar det till stor fordel vid avlastning
av djuren da djurens forflyttning framat inte stors (Grandin, 1990). Enligt samma forfattare
ar det ocksa viktigt att att ta hansyn till reglering av ljus, da lampor aldrig bor lysa rakt in i
djurens 6gon. Enligt Grandin (1990) visar djur, som under sin uppvéxt spenderat storre
delen av sitt liv i stallbyggnader med svag belysning, ofta motvilja till forflyttning i direkt
solljus. Detta beror troligtvis pa att deras dgon inte &r vana vid starkt ljus (Grandin, 1990).

Ramper och drivningsvagar

Det beskrivs enligt Gregory (2008) att stress hos djur redan uppkommer vid lastningen av
djuren pa transporten och det ar darfor viktigt med ratt konstruerade drivningsvagar och
ramper. Ytterligare tva studier visar att lastningen ar det mest stressande momentet i
samband med transport da drivningsvagarna ofta & morka och tranga (Fraser & Broom,
1990; Waran & Cuddeford, 1995). Daremot visar en studie av Hambrecht et al. (2005) att
den viktigaste faktorn for en bra kéttkvalité nar djuren gar till slakt ar framforallt att
minska stressen hos djuren under de sista hanteringsfaserna.



For att underlatta forflyttning av flockdjur vid lastning och avlastning &r det forst och
framst viktigt att se till att djurgruppen halls ihop (Fisher et al., 2009). En val utformad
anlaggning for lastning av djuren fran stallarna till transportfordonet samt en sammanhallen
djurgrupp underlattar ett smidigt djurfléde pa transporten (Fisher et al., 2009).

Viktiga aspekter att ta hansyn till vid utformning av ramper pa fordonet ar bland annat
lutningen, bredden, rampens sidovéaggar samt underlaget (Lapworth, 1990). Underlaget pa
ramper, lastplatser och drivningsvéagar dar djuren maste ga ska vara konstruerade sa att
halkningsrisken minimeras (Grandin, 1990). Ramper och drivningsvagar bér ha
heltdckande sidovaggar for att underlétta for djuren och begrénsa deras synféllt for att
minimera paverkan fran faktorer i omkringliggande miljo (Hollenben, et al., 2003;
Grandin, 2007a). Enligt Grandin (2007a) har heltdckande sidovaggar ocksa en bra effekt pa
djuren da de séllan forsoker ta sig ut och igenom dem. Jamna och heltéckande sidovéaggar
minskar aven risken for skador pa djuren eftersom risken att de fastnar elimineras
(Grandin, 2007a). Lutningen pa ramper bor minimeras (Uetake, 2008). En lutning under
25° underlattar for djuren da halkningar och tvekande beteenden fran djuren minskar
(Grandin, 2007a; Uetake, 2008).

Drivningsvégar som ska anvandas vid forflyttning av djur fram till transportfordon bor
konstrueras med svéngda drivningsvagar med svaga vinklar mellan 60-80° (Grandin,
1990).

Gruppering av djur

For att minimera social stress hos lantbrukets djur i samband med transport &r det viktigt
att undvika blandning av djurgrupper dér djuren inte kanner varandra (Broom, 2003;
Weeks, 2008). Vid omgruppering av djur finns det stor risk for slagsmal och brak om
rangordning mellan individerna (Weeks, 2008). Alla lantbruksdjur &r flocklevande djur och
det &r viktigt att skapa grupper med en viss rangordning (Estevez et al., 2007). Vid
omgruppering av djuren finns det &ven en stor risk att djur av lagre rang inte kommer at
vatten, foder eller far chans till vila i stallarna och i transportfordonet (Weeks, 2008). |
transportfordon, dar utrymmet ar begransat har ranglaga djur extra svart att undkomma
slagsmal (Grandin, 1990).

Djurtathet under transport

Utrymmet och djurtatheten ar en faktor som har betydelse for valfarden hos djuren (Fazio
& Ferlazzo, 2003). En hog belaggningsgrad av djur inne i transportfordonet har ocksa
betydelse for forekomsten av blaméarken och skador pa djuren (Knowles, 1999). | en studie
av Minka & Ayo (2007) visades att den storsta andelen skador pa nétkreatur i
transportfordon orsakades av fordonet eller av hornen fran andra djur. De vanligaste
typerna av skador pa notkreatur visades vara sar, blaméarken samt rivsar och buken och
sidan var de mest utsatta kroppsdelarna (Minka & Ayo, 2007). En hdg djurtathet leder
ocksa till 6kad forekomst av varmestress hos djuren (Weeks, 2008). Gruppens storlek har
aven betydelse for uppkomsten av onormala beteenden (Rodenburg & Koene, 2007).
Ytterligare en negativ effekt pa en hog belaggningsgrad ar att djuren far svart att lagga sig
ner nar de behéver (Knowles, 1999). En lag djurtathet kan minska negativ paverkan pa
djurens vélfard (Fisher et al., 2009).
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Transporttid

Transporttiden har stor betydelse for bade djur och manniskor da det kan paverka bade
djurens vélfard och kottets kvalitet (Gebresenbet & Eriksson, 1998). Transportens
varaktighet paverkar djuren da lag- och hogfrekventa vibrationer bland annat kan orsaka
aksjuka och trotthet (Broom, 2003). Enligt Grandin (2000) okar langa transporter halterna
av kortisol, kreatinkinas och laktat som ar indikatorer pa stress hos djur. Det ar daremot
annu oklart hur Iang transporttiden behdver vara for att konsumenterna ska drabbas och
uppfatta en forandring av kottkvaliteten nar det géller dessa aspekter (Villarroel et al.,
2003). Det ar daremot helt klart att transportering och en lang transporttid ar férenat med
en stor stressfaktor for djuren (Broom, 2003). I en studie utford pa hastar av Waran &
Cuddeford (1995) visades dven att langre transporter kan medféra viktnedgang, dkad
hjartfrekvens och utmattning.

Fragan om huruvida tva kortare transporter ar béattre an en lang transport beror Fisher et al.
(2009) da de patalar att vid tva kortare transporter har djuren chans att utfodras och vattnas
medan ytterligare stress i samband med omlastning kraver mycket energi fran djuren.

Korsétt, vibration och ventilation

I transportfordonet ar djuren utsatta for flera stressfaktorer (Gebresenbet et al., 2011).
Dessa stressfaktorer inkluderar framférallt vibrationer, ljud och ventilation och kan leda till
beteendestress eller fysiologisk stress hos djuren (Gebresenbet et al., 2011).

Forarens korsatt har ocksa mycket stor paverkan pa djurens valfard da korsattet paverkar
risken for skador och kan stéra djurens férmaga att vila under transport (Cockram et al.,
2004). Fordonets hastighet, tvara inbromsningar och stopp, snabb acceleration och véxling
samt antalet skarpa kurvor som tas i hdg fart har storsta betydelsen for djurens balans,
risken for skador och formagan att kunna vila i transporten (Cockram et al., 2004). En
ytterligare faktor som har betydelse for djurens balans &r att underlaget i transporten inte far
vara halt (Grandin & Gallo, 2007). | en studie av Cockram et al. (2004) som utfordes pa
far, ar det vanligt att djuren tappar balansen i transporter medan fall daremot ar ganska
sallsynta. | samma studie visades att det finns stora fordelar att kora pa motorvag istéllet for
korning pa mindre vagar da det gav farre forluster av balansen, de lag mer, idisslade mer
och det var 6verlag farre storningar hos faren inne i transporten (Cockram et al., 2004).
Enligt en studie av Bradshaw et al. (1996) fanns det dven en del beldgg for att
kortisolkoncentrationen i saliven hos far var lagre nar faren transporterades pa motorvag
jamfort med transport pd mindre vagar. Aven Ruiz-de-la-Torre et al. (2001) fann en fordel
med korning pa motorvag da plasmakortisolkoncentrationer och hjartfrekvens hos far var
lagre nar de transporterades pa motorvag jamfort med kérning pa mindre végar.

De tva huvudkomponenter som &r viktigast i forarens korbeteende for lantbrukets djur i
samband med transport &r korstilen och skickligheten hos foraren (Cockram et al., 2004).

Under transport pa framforallt ojamna vagar kan fordonets vibrationer fran transportgolvet
vara av stor betydelse for djuren (Randall, 1992). Vibrationer och buller i transportfordonet
ar nagra av de faktorer som orsakar fysiologisk- och beteendestress hos djuren (Randall,
1992, 1993). Vibrationerna resulterar i férskjutning och omférdelning av djurens
tyngdpunkt vilket i sin tur resulterar i kroppsstérningar hos djuren, sémre vélbefinnande
och till slut nedsatt kottkvalitet (Randall, 1992). De faktorer som framforallt orsakar
vibrationer i transporten ar vagforhallandena, korsattet och en icke fungerande eller
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otillrécklig ddmpning av vibrationer samt vibrationsriktningen (Garcia et al., 2008;
Gebresenbet et al., 2011). Enligt Gebresenbet et al. (2011) innebér vagforhallandena
underlaget pa vagen, ojamnheter i vagen samt vagens krokning medan korsattet innebéar
fordonets hastighet och inbromsningar.

Vanligtvis &r djuren i transporten mer utsatta for vibrationer &n vad foraren av transporten
utsatts for vilket framforallt beror pa att sétet dar foraren sitter har utformats for att minska
vibrationerna (Gebresenbet et al., 2011). Golvet inne i transporten, dar djuren star, &r inte
alls utformat pa samma sétt for att dampa vibrationerna (Gebresenbet et al., 2011). Enligt
Gebresenbet et al. (2011) finns det ytterligare faktorer som har betydelse for upplevelsen av
vibrationerna och det ar djurens vikt, kroppsstorlek, kon, alder, halsa, om byte av
kroppsstéllning kan utféras och om djuret har tidigare erfarenheter av att bli transporterad.

Ventilationssystemet i transportfordonet ar ocksa av stor betydelse for djuren da det
reglerar temperatur, gaskoncentration, luftgenomstromning och luftfuktighet (Gebresenbet
& Eriksson, 1998). Skadliga gaser i samband med transport kan exempelvis vara
ammoniak och koldioxid (Weeks, 2008). De mest kritiska situationerna i
ventilationssystemet i samband med transport ar vid hog varme under sommaren och lag
temperatur under vintern (Gebresenbet & Eriksson, 1998). Det som ocksa ar av betydelse
for djuren i transporten ar om fordonet ar i rorelse eller inte (Fisher et al., 2009). Det &r ett
storre valfardsproblem for ett djur att befinna sig pa ett fordon i rorelse utan ventilation
under mycket kall vaderlek i forhallande till varmt vader (Fisher et al., 2009). Det &r
daremot ett annu storre valfardsproblem for djuren pa ett stillastaende fordon under varma
vaderforhallanden (Fisher et al., 2009). | en studie av Wikner et al. (2003) dkade ocksa
temperaturen och luftfuktigheten mer inne i transportfordonet vid en hogre
belédggningsgrad.
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DISKUSSION

Denna studie fokuserar pa amnet djurvanlig hantering av lantbrukets djur i samband med
transport och resultatet visar generellt att korrekt hantering av djur och utformning av
stallar och fordon har stor betydelse for bade djurs och ménniskors valbefinnande. Genom
kunskap om hur stress hos djur uppkommer och visas, hur manniskans beteende paverkar
djuren, hur stallar, ramper och drivningsvagar bor utformas samt hur korséttet paverkar
djuren kan vi forebygga och atgéarda problemen kring djurttransporter.

Kunskapen om djurens reaktioner pa stress har stor betydelse for djurvalfarden. Dessa
beteenden &r, som tidigare namnts, enligt Broom (2000) 6kad vokalisering, flyktférsok och
stillastaende beteenden som framforallt visas bland djur som de tydligaste beteendeméssiga
parametrarna pa stress i samband med transport. Stillatdende beteenden i detta
sammanhang beskrivs av Broom (2000) som ovilja att forflytta sig. Som komplement till
detta visar Manteca (2008) att en viktig parameter for att méta stress hos djur ar frekvensen
av aggressiva interaktioner. Enligt Manteca (2008) ar andelen djur som ligger ner i
transportfordonet ytterligare en viktig beteendeméssig parameter att fokusera pa i samband
med transport.

Gruppering av djur och djurtatheten i transportfordonet &r ytterligare tva av de viktigaste
faktorerna att ta hansyn till under transport av lantbrukets djur. Som resultaten visar ar det
enligt Broom (2003) och Weeks (2008) viktigt att undvika omgrupperingar av djur da detta
ar en stor riskfaktor for den sociala stressen som uppkommer vid sammanférande av djur
som inte kanner varandra. Detta stdds &ven av Broom (2007) samt Knowles (1999) som
menar att de 6kade sociala interaktionerna i transportfordonet eller i stallbyggnaden innan
transport dven kan leda till utmattning hos djuren. | 3 kap. 1 § Statens jordbruksverks
foreskrifter och allméanna rad (SJVFS 2010:2) om transport av levande djur, saknr L5, ska
transportmedlet vara utformat pa ett sadant satt att djuren kan sta upp i naturlig stallning
samt att det ska finnas utrymme for samtliga djur att ligga ned samtidigt.

Enligt Phillips (2008) &r det ocksa viktigt att ur skadesynpunkt inte blanda hornl6sa djur
med hornbérande. Detta géller framforallt ndtkreatur dér de med horn ofta kan uppvisa
dominanta beteenden mot andra djur (Phillips, 2008). Transportmedlet ska vid behov
kunna forses med skiljevéggar (3 kap. 1 8 saknr L5) vilket har betydelse for skaderisken,
blandning av grupper samt djurtétheten. Vid uppsattning av skiljevaggar i transportfordonet
kan djur av olika kon, alder, hornbarande eller hornl6sa, djur fran olika besattningar och
grupper skiljas at och en battre miljo for djuren uppnas. Utifran resultatet kring
djurgruppernas storlek och dess samband med uppkomsten av onormala beteenden hos
djuren galler detta framforallt i stallar dér djuren vistas under langre tid (Rodenburg &
Koene, 2007). Da djurtransporter generellt inte &r sa langa sa att beteendestorningar hinner
uppkomma kommer denna faktor troligen namnvart inte att paverka djuren vid transport,
men risken for skador undviks (Rodenburg & Koene, 2007).

Utifran resultaten kring ljusstyrka i stallar och transportfordon ar det bland annat viktigt att
ta hansyn till reglering av ljusstyrkan. Ljusstyrkan har framfdrallt betydelse for skador,
stress och forflyttning av djuren. Grandin (1990) visar i sin studie att lampor inte ska lysa
rakt emot djurens dgon. | jamforelse med detta pastar daremot Tanida et al. (1996) i
studien utford pa grisar i samband med lastning och avlastning att det &r battre med en
starkt lysande lampa dn ingen belysning alls. Enligt Grandin (1990) &r det ocksa viktigt att
skuggor pa golv minimeras da djur ofta tvekar nar de tvingas att forflytta sig genom
skuggiga partier. Aven har motsager studien av Tanida et al.(1996) dessa resultat till viss
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del och menar istéllet att grisarna tycker tredimensionella foremal &r mer skrammande &n
skuggor pa golvet. Istéllet passerade de skuggorna sa snabbt som mojligt (Tanida et al.,
1996). Broom (2007) menar daremot att sa fort djuren tvekar, gar bakat eller snabbt
forsoker undvika en situation &r detta ett tecken pa stress och att djuret har svart att hantera
den uppkomna situationen. Studien av Broom (2007) &r skriven under senare ar vilket kan
ha betydelse for kéllans trovardighet i forhallande till de andra tva studierna. Utover detta
ar studien av Broom (2007) publicerad i boken Livestock Handling and Transport med
Temple Grandin som redaktor. Detta 6kar ytterligare trovardigheten i studien av Broom
(2007). Detta stodjs ocksa av Grandin (1990), da de berdr problemet ur liknande synvinkel.
Artikeln fran Broom kommer fram till liknande resultat som Grandin gjorde under 1990-
talet och kan bekréfta forskningen som gjorts for relativt manga ar sedan. Det bor dock
namnas att studien av Tanida et al. (1996) ocksa bedéms som en relativt trovardig kalla da
den &r publicerad i Applied Animal Behaviour Science. Tanida et al. (1996) bertr dock
problemet ur en annan synvinkel da de menar pa att grisarna passerar skuggor sa snabbt
som mojligt men inte upplever obehag och stress. Jag anser detta som en svaghet i studien
eftersom forskningen under senare ar visar att djur reagerar olika pa forandringar i
underlaget.

Kring resultatet om utformning av ramper och drivningsvagar jamfor jag detta med svensk
lagstiftning dar det endast anges att ramper ska ha ett halkfritt underlag samt ha minsta
mojliga lutning (4 kap. 2 § saknr L5). Detta ser jag som en svaghet och jag anser att
lagstiftningen inte &r tillrackligt skarp da resultatet visar att tvekande beteenden hos djur
visas vid farre tillfallen om rampens lutning understiger 25° (Grandin, 2007a; Uetake,
2008). Enligt min asikt ar det darfor viktigt att minimera rampens lutning, vilket bor
regleras hardare i den svenska lagstiftningen.

Med stdd av resultaten kring transporttid och med detta satt i relation till svensk
lagstiftning ar det enligt min asikt viktigt att minimera transportens langd och darmed korta
ner transporttiderna. 1 1 kap. 6 § saknr L5, definieras transporttid fran det att forsta djuret
lastas tills sista djuret lastats av. FOr hastar, notkreatur, far och grisar som ska transporteras
i Sverige far transporttiden inte Gverstiga 8 timmar om ej annat anges i foreskrifterna (5
kap. 8 § saknr L5). Som tidigare visats okar risken for samre djurvalfard vid langa
transporttider (Broom, 2007).

Utifran litteraturstudiens resultat kring ventilation i transportfordonet visar Fisher et al.
(2009) att djuren kan drabbas av stora valfardsproblem vid varm och kall vaderlek da
transportfordon star stilla och vid otillracklig ventilation. Detta kan till viss del jamforas
med en tidigare studie av Wikner et al. (2003) dar resultaten visar att desto fler stopp som
gjordes under den varma arstiden desto mer dkade temperaturen och luftfuktigheten i
transportfordonet. | Sverige ska ett transportmedel enligt 3 kap. 2 § saknr L5, vara
konstruerat pa ett sadant satt att det skyddar djuren mot ogynnsamt klimat, till exempel
nederbord, blast, starkt solljus och kraftiga vadervaxlingar. Djuren ska ha ett klimat som ar
anpassat till djurslaget oavsett om transportmedlet framfors eller ar stillastaende (3 kap. 2 §
saknr L5).

Sammanfattningsvis ar det utifran resultaten i denna studie klart att lastning, transport och
avlastning &r moment som ar mycket stressande for lantbrukets djur. Det &r daremot
svarare att avgora vilket moment som &r det mest stressande for djuren. Tre studier visar att
det ar lastningen som &r det mest stressande momentet for djuren i samband med transport
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(Fraser & Broom, 1997; Waran & Cuddeford, 1995 ; Gregory, 2008). | ytterligare en studie
av Brown et al. (2005) tas det ocksa upp att rampen till transporten &r en av de mest
stressande faktorerna i samband med lastning och avlastning. I en studie av Grandin &
Gallo (2007) utvecklas resonemanget och visar att djur som ar vana vid hantering av
manniskor formodligen upplever sjélva transporten mer stressande &n pa- och avlastningen.
For de djur som ar mindre vana vid hantering av manniskor galler daremot, som tidigare
studier visat, att dessa upplever pa- och avlastning som de mest stressande momenten
(Grandin & Gallo, 2007). Resultaten fran Grandin & Gallo (2007) anser jag som viktiga
inom forskningsomradet djurvanlig hantering i samband med transport da det tydligt visar
att traning och en god relation mellan djur och ménniskor &r mycket viktigt. En svaghet
mellan dessa fem studier ar att forskarna inte ar helt eniga om problemen vilket tyder pa att
mer forskning inom omradet kravs. Att mer forskning kravs anser jag ar viktigt da det kan
bidra till ytterligare kunskap inom omradet hur djur reagerar pa olika situationer i samband
med transport.

Forbattringsforslag

Mina tankar kring forbattring av djurens valfard i samband med transport kretsar
framforallt kring att minimera de stressande faktorerna och momenten. Detta bér bland
annat goras genom okad kunskap kring djurens beteende for en forbattring i samband med
hanteringen av djuren. Detta stods av Costa (2009) som menar att mer kunskap kring djurs
beteende och fysiologiska behov hos de manniskor som hanterar djuren kan minska
varaktigheten och intensiteten pa djurens stressresponser. Detta stods dven av Grandin
(2007b) som ocksa menar att personal som utbildats inom djurhantering kan ge en
forbattrad djurvalfard i samband med transport. Forslaget ar darmed att storre vikt bor
laggas pa hogre krav pa utbildning samt en mer lattlast lagstiftning an vad som i dagslaget
anges i vara svenska foreskrifter L5 samt transportférordningen. Jag anser exempelvis att
under 2 kap. 2 och 3 8§ saknr L5 bor det finnas tydligare krav pa vad som ska inga i
utbildningen i samband med transport. Jag anser dven att det allmanna radet att veterinar
bor anlitas vid undervisningen i samband med djurfysiologi och akutvard (Allmanna rad
till bilaga IV till férordning (EG) nr 1/2005 under 2 kap. 2 8§ saknr L5) ska andras till att
istallet vara ett krav att anlita veterinar inom dessa utbildningsomraden. Att manniskorna
som hanterar djuren vid transport har relevant utbildning kring hur alla
hanteringssituationer bor ga till ar ett mycket viktigt krav. Jag anser dven att det bor stallas
hardare krav i svensk djurskyddslagstiftning pa bra attityd till djuren for dem som hanterar
djur i samband med transport. Detta forslag grundas bland annat pa studier av Hanna et al.
(2009) samt Bertenshaw & Rowlingson (2009) som héavdar att ménniskans beteende och
attityd till djuret har stor paverkan pa djurens radsla och valfard. Vid positiv installning och
bra attityd fran manniskan till djuren &r det troligt att manniskan ocksa ar lugn och
anvander djurvanlig hantering (Waiblinger at al., 2006). Hanteras daremot djuren illa blir
de latt radda och stressade (Waiblinger at al., 2006), vilket anses som tva tydliga negativa
valfardsparametrar. Dessa negativa vélfardsparametrar bor minimeras och ett forslag ar att
efter genomgangen utbildning fa gora ett skriftligt prov inom djurvanlig hantering i
samband med transport. Forslaget kring mer utbildning bland transportérer och andra
méanniskor som hanterar djuren kommer att ge konsekvensen att det maste tas fram en
utbildningsplan och resurser behdver laggas pa detta.

En positiv vélfardsparameter kan vara nyfikenhet hos djur. Detta anser jag vara en mycket

bra indikator pa franvaro av stress och radsla hos djuren. Detta aterkopplas aven till studien
av Broom (2007) som menar att nar djur tvekar, gar bakat eller snabbt forsoker undvika en
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situation &r detta ett tecken pa stress. Nyfikenhet anses darfor som en viktig efterstravan i
samband med pa- och avlastning och bor tas i beaktande i L5 samt transportforordningen.
Att som djurtransportor registrera nyfikenhet kan anses vara svart da det inte finns tydliga
beteenden att studera. Ett forslag kan vara att studera djurets egen vilja att forflytta sig
framat samt att studera djurets kroppssprak sasom exempelvis framatriktade 6ron. Att inte
hindra, paverka eller stora djur som sjalvmant och nyfiket tar sig fram genom drivgangar
och pa ramper bor darfor inforas i vara svenska foreskrifter.

Ytterligare forbattring utifran litteraturstudiens resultat som bor inforlivas i vara svenska
foreskrifter och transportforordningen ar att det ska vara forbjudet att skrika pa djur i
samband med transport. Detta stods av Lanier et al. (2000) samt Weeks (2008) da djur har
battre horsel &n manniskor och av Fraser & Broom (1997) som skriver att hoga ljud fran
manniskor framkallar negativa reaktioner hos djuren. Det stods &ven av Pajor et al., 2003
som skriver att skrik fran manniskan kan uppfattas lika negativt for djuren som
anvandandet av elpafosare. De hdga ljuden innebér framforallt stress och radsla hos djuren
(Weeks, 2008).

En generell forbattring utifran studiens inledande del ar att djurtransportkontroller bor
prioriteras hogt pa lansstyrelserna i Sverige. Utifran rapporten fran Food and Veterinary
Office &r uppfattningen att det i Sverige inte finns tillrackligt med tid for kontrollerna
(European Commission, 2010). Jag foreslar darfor att det behdver anstallas fler
djurskyddsinspektorer i Sverige. Genom fler djurskyddsinspektorer 6kar chansen att det
genomfors fler kontroller vilket i sin tur 6kar chansen att upptécka brister och att forebygga
dessa. Sammanfattningsvis foreslar jag darfor att fler utbildade och duktiga
djurskyddsinspektorer anstalls. En konsekvens av detta forslag ar att det maste tillsattas
mer resurser for att anstalla personal.

Denna studie kan framforallt tillampas inom dmnet djurskydd som en sammanstéllning av
litteraturen Gver de vanligaste bristerna och mojliga atgarder i samband med
djurtransporter. Jag hoppas att denna litteraturstudie kan komma att leda till férandringar
som gor att djurvanlig hantering 6kar i samband med djurtransport samt att studien
anvands vid utbildning av transportérer och andra ménniskor som hanterar djur.

Studiens metod var lamplig for denna typ av studie da syftet var att ta reda pa hur
lantbruksdjurens valfard kan forbattras nar de maste transporteras, vilka 6vergripande
faktorer som har storst betydelse for djurvalfarden under transport och hur dessa faktorer pa
bésta satt bor tillampas. Ytterligare experimentella studier bor i framtiden utféras med en
grund fran denna litteraturstudie och kan exempelvis framférallt visa en bild dver
lantbruksdjurens situation i samband med transport i Sverige. Férdelen med den valda
metoden var att det gick att fa en 6verblick 6ver viktiga faktorer som har betydelse for
lantbrukets djur i samband med transport. Metoden var ocksa lamplig eftersom fyra arter
togs i beaktande. Att notkreatur, far, gris och hast har studerats i denna rapport berodde
bland annat pa att de alla &r stora fyrbenta flockdjur som transporteras i stor skala i Sverige
idag. Till lantbrukets djur hor bland annat notkreatur, gris, far och fjaderfa. Det ar tveksamt
om hast hor till lantbrukets djur i samma utstrackning som forr da hastar numer framst
anvands som sport- och séllskapsdjur. Jag valde att bortse fran detta och dnda studera
djurvéanlig hantering av hast i samband med transport. Fjaderfa har jag valt att utesluta ur
denna rapport da en viss begransning var tvungen att ske pa grund av bland annat platsbrist
samt begransningen till fyrbenta storre djur. Att genomfdra detta som en experimentell
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studie hade troligtvis varit svarare da det skulle bli en mycket omfattande studie med flera
arter. Nackdelen med den valda metoden &r framforallt att den inte har utforts som en
experimentell studie och har darfor inte kunnat visa att de foreslagna faktorerna ger en
Okad forbattring av djurvalfarden i samband med transport.
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Slutsats

Sammanfattningsvis ar det manga faktorer som har betydelse for en 6kad djurvalfard hos
lantbrukets djur i samband med transport. Dessa faktorer bor tillsammans tas hansyn till da
det inte bara &r en faktor som har betydelse for djuren.

Stallarnas utformning har stor betydelse for djurens valfard utifran resultaten i denna
studie. De faktorer i stallmiljén som har storst betydelse i samband med transport ar ljud,
ljus, gruppindelningar samt om traning och hantering av djuren sker som forberedelser
infor transporten.

Ramper och drivningsvagar fran stallar in i transportfordonet har ocksa stor betydelse for
djurens valfard. Utifran resultatet visas det att ramper och drivningsvagar har minst lika
stor paverkan pa djurens valfard som stallarnas utformning och korsattet. Ramper och
drivningsvagar bor sammanfattningsvis konstrueras med jamnt och halkfritt underlag,
heltackande sidovéaggar, minimering av lutningen pa ramper samt undvikande av skarpa
vinklar pa drivningsvagar. Rampen ska forslagsvis konstrueras sa att djuren kan lastas pa
och lastas av horisontellt och detta kan antingen ske med hoj- och sénkbara transportfordon
eller lastningsplatser och avlastningsplatser pa gardarna och slakterierna som har anpassats
efter transportfordonet.

Korsattet inverkar pa djurens valfard vid inbromsningar, snabb acceleration, kurvor som tas
I hog fart och planering av végval. Dessa faktorer har framforallt betydelse for balansen hos
djuren, risken for skador och formagan att kunna vila i transportfordonet.

Genom att tillampa alla faktorer som beskrivs i denna litteraturstudie kan djurvalfarden dka
i samband med transport.
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POPULARVETENSKAPLIG SAMMANFATTNING

Att langa djurtransporter runt om i varlden drabbar manga djur vet de flesta, men att det
utdver transporttiden finns sd manga fler faktorer som har betydelse vid transport av djur
kanske inte alla har en uppfattning om. Valfarden hos de djur vi transporterar ar ett &mne
som den senaste tiden har orsakat stor debatt i media och bland aktiva inom
djurskyddsomradet. Vid transport av lantbrukets djur ingar alltid moment som ar mycket
eller delvis stressande for djuren och det ar viktigt att dessa stressmoment minimeras.

Forsta momentet vid en transport ar hanteringen av djuren fram till transportfordonet. Det
ar viktigt att manniskorna som ska hantera djuren &r uppmarksamma pa djurens beteende,
ar lugna och inte skriker pa djuren. Om djuren blir radda reagerar de oftast genom att fly
fran den obehagliga situationen vilket kan innebéra fler skaderisker for dem som hanterar
djuren.

Stallar, drivningsvagar och ramper ska konstrueras pa ett bra satt eftersom det ar viktigt vid
forflyttning av djuren. | stallarna dér djuren vanligtvis vistas innan transport ska
inredningen vara anpassad till djurslaget och det far inte finnas olampliga foremal som kan
innebara skaderisker for djuren nar de ska forflyttas fran stallarna till transportfordonet.
Belysningen i dessa utrymmen ska inte vara for stark och inte riktad direkt i 6gonen pa
djuren och underlaget i alla utrymmen ska vara halkfritt.

Nésta moment i samband med transport ar situationen i transportfordonet. Djuren
grupperas infor transporten och detta innebar ofta nya gruppkonstellationer dar de inte
kanner varandra. FOr djur som lever i flock, vilket lantbruksdjuren oftast gor, ar det viktigt
med en viss rangordning. Da djur som inte kanner varandra satts ihop kommer darfor en
viss hierarkibildning att uppsta. Blandas djurgrupper inne i transporten kommer
rangordningen att géras upp dar. Transportfordonet ar inte en lamplig plats for djur att
blandas i och gora upp rangordningen i da det ar trangt och ont om plats. Vid tranga
utrymmen kan ranglaga djur inte komma undan for att undvika slagsmal och skador.
Forarens korsatt har ocksa betydelse for djurens situation i transportfordonet. Har har
fordonets hastighet, inbromsningar, stopp, snabb acceleration och véxling stor betydelse for
djuren under transporten. Vagens underlag och skarpa kurvor har ocksa stor betydelse for
bland annat djurens balans, formagan att kunna vila och risken for skador pa djuren.

Sammansfattningsvis géller det att alla dessa faktorer tillsammans tas i beaktande for en
Okad djurvalfard i samband med transport, vilket var en del av studiens syfte.
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