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Sammandrag

Uppsala ar ett exempel pa en kommun som enligt sin senaste
oversiktsplan ska efterstrdva frimjandet av stadsliv, nagot som

jag har tagit fasta pa i denna uppsats som behandlar en del av
Svartbdcksgatan, mellan S:t Olofsgatan och Skolgatan, i centrala
Uppsala. Detta gatuavsnitts lage samt stora utbud av malpunkter
ger forutséttningar for ett 6kat stadsliv, vilket skulle kunna uppnés
genom att gatan byggdes om. Uppsala kommun planerar ocksé en
ombyggnad av gatan, vilket gjorde det extra intressant for mig att
arbeta med Svartbacksgatan. For att fa reda pa hur stadsrummens
form kan péverka stadslivet anvéinde jag mig av den danske arkitek-
ten Jan Gehls forskningsresultat som de presenteras i hans bok Byer
for mennesker. Syftet med arbetet var att undersdka hur Jan Gehls
teorier om frimjandet av stadsliv kan tilldmpas i en gestaltning.

Nir jag last Byer for mennesker kunde jag sammanfatta de av Gehls
slutsatser som var av betydelse for Svartbacksgatan. Dessa delade
jag upp i sex kategorier som lag till grund for min inventering och
analys av gatan. Jag valde ocksa att komplettera Gehls slutsatser
med information om tillgdnglighet och trafikplanering, eftersom jag
ansag att Gehls diskussion av dessa dmnen var allfor oversiktligt for
att kunna utgora underlag till min gestaltning. Den kompletterande
informationen fann jag i litteratur och elektroniska dokument samt

i samtal med sakkunniga inom trafikplanering. Mitt arbete resul-
terade dels i en sammanfattning av Byer for mennesker samt i en
inventering och en analys av den aktuella delen av Svartbacksgatan
och dels i ett gestaltningsforslag. Gestaltningsforslaget omfattar en
oversiktlig plan Over hela gatupartiet samt en skiss av en ny fasad
till Linnétraddgarden. I slutet av arbetet ger jag ett svar pa min fra-
gestillning och granskar mina resultat. En intressant fraga som jag
uppmirksammar ér om det dr mojligt att kombinera Shared Space
med tillgdnghetsanpassning i gatumiljder. I litteratursokningen
framkom det att mycket av det som kédnnetecknar Shared Space,
som blandning av flera trafikantgrupper i ett gemensam gaturum och
avsaknad av egentliga 6vergangsstillen, kan gora det svart att ta sig
fram for bland andra grupper med olika typer av orienteringssvarig-
heter samt barn och éldre.

Abstract

Uppsala is an example of a municipality that according to its la-
test comprehensive plan shall strive for the promotion of city life.

I have kept this in mind while writing this bachelor thesis which
concerns a part of Svartbacksgatan, a street in the centre of Uppsala,
situated between Skolgatan and S:t Olofsgatan. This part of the
street has a favourable location and a great range of attractions that
provide opportunities for increased street life, which could be ac-
hieved by a reconstruction of the street. This is something the mu-
nicipality of Uppsala is planning to do, which made working with
Svartbdcksgatan especially interesting to me. To find out how the
street’s built form can affect the street life, I used the Danish archi-
tect Jan Gehl’s research as presented in his book Cities for people.
The aim of my work was to explore how Jan Gehls theories on the
promotion of street life can be applied in a design. When I had read
Cities for people 1 could sum up those of Gehl’s conclusions rele-
vant to Svartbacksgatan. I divided them into six categories which
formed the basis for my inventory and analysis of the street. I also
chose to complete Gehls conclusions with information on accessibi-
lity and traffic planning, because I considered Gehl’s discussion of
these subjects too brief to form the basis for my design. I found the
additional information in literature and electronic documents as well
as through discussions with experts in traffic planning. My work
resulted partly in the summary of Cities for people and in an inven-
tory and analysis of the relevant part of Svartbacksgatan and partly
in a design proposal. The design proposal includes a simple plan of
the entire street portion and a sketch of a new facade to the Linnaeus
Garden. In the end of the thesis, I give an answer to my question

at issue and examine my results. An interesting problem which I
also point to is whether it is possible to combine Shared Space with
the promotion of accessibility in street spaces. The literature search
revealed that much of what characterizes Shared Space, as mixing
vehicles and pedestrians in the same street area and lack of proper
pedestrian crossings, can make it difficult to get about for, among
others, people with different types of orientation difficulties, child-
ren and elderly.
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Introduktion

En stad bestar inte bara av arkitektur och infrastruktur, det som
verkligen utgdr staden dr méinniskorna i den och det dr ocksa dem
som staden &r till for. Staden ar en moétesplats som véxer sig allt
storre. Enligt Sida (2009) sé lever idag omkring halva jordens be-
folkning i urbana miljéer och om 50 &r kommer den andelen att ha
okat till tva tredjedelar. Att utveckla vara stider kommer darfor att
vara en viktig uppgift for bland andra arkitekter och planerare virl-
den Over.

Idag &r héllbarhet ett sjdlvklart begrepp nar vi talar om stads-
utveckling och enligt Naturvardsverket (2012) omfattar det bade
social, ekonomisk och ekologisk héallbarhet. Den danske arkitekten
Jan Gehl (2010, s. 73) menar att alla dessa dimensioner gynnas av
en strivan efter den levande staden, efter stadslivet.

Jan Gehl

Den danske arkitekten Jan Gehl har utforskat livet i staden sedan
1965 skriver Svensson (2010) och beréttar att det var under en ita-
lienresa som Gehl och hans fru, psykologen Ingrid Gehl, borjade
studera hur stadsrummens utformning paverkade invanarnas sociala
liv. Svensson beréttar ocksa att Gehl idag har ett eget arkitektkontor,
Gehl Architects, som utvecklar strategier for att fraimja stadslivet

i stdder vérlden over. Kontorets arbetsmetoder innefattar att rikna
manniskor pa olika platser i staden och studera deras beteenden
(Svensson 2010).

I en intervju berittar Gehl for Guwallius (u.a.) om sitt arbete
med den sociala aspekten av stadsrum. Enligt Guwallius anser Gehl
att den mianskliga kroppen dr nyckeln till en god stadsplanering.
Han vill ocksa fa arkitekter och stadsplanerare som omedvetet &r
kvar i modernismens ideal att istillet utga fran den ménskliga krop-
pens dimensioner. Gehl forklarar for Guwallius att det handlar om
planering i 6gonhojd istéllet for fran ett fagelperspektiv och en om-
prioritering fran bilanpassade stider till stider som &r anpassade for
fotgingare och cyklister.

Stadsliv enligt Gehl

Gehl (2010, s. 35) ndmner att undersokningar gjorda i Képenhamn
visar att det &r méinniskor i fird med att gora nigot, snarare dn bu-
tiker, som fangar vart intresse och lockar till uppehall nér vi ror oss
genom staden. Pa sd sétt dr stadslivet i sig en viktig attraktion i véara
stader (Gehl 2010, s. 73) och en sjalvforstarkande process (Gehl
2010, s. 75). Gehl (2010, s. 73) menar att ett varierat stadsliv &r
forutsdttningen for en levande stad. En levande stad beskriver han
ocksa som en stad som signalerar vénlighet, tillmdtesgaende och
sociala mdjligheter. Det &r alltsd médnniskors upplevelse av staden

1 Samtal med Karin Akerblom (processledare Stadsutveckling) och Tom

Karlsson (gatu- och parkchef) fran Uppsala kommun samt Michael Eriksson (en-
hetschef for Samhéllsbyggnad) och Mario Rivera (trafikplanerare) fran Ramboll,

2012-02-14.

som é&r viktig enligt honom. Gehl (2010, s. 73) tolkar stadsliv som
ménniskors nérvaro i stadens gemensamma rum, men han poingte-
rar att det inte bara dr Aur mdnga minniskor som vistas pa platsen
som spelar roll utan ocksé hur de vistas pé platsen. Han definierar
graden av stadsliv som hur mycket det finns att se pa och uppleva
inom ett avstand av cirka 100 meter nir man férdas genom staden.
Enligt Gehl (2010, s. 45) utgor detta avstand det sociala synfdltet,
inom vilket man kan se andra ménniskor. Gehl skriver vidare att
aktiviteten som sker inom det sociala synfiltet beror bdde av hur
manga som vistas dir och hur linge de gor det. Pa sa sitt kan farre
manniskor som féardas langsamt och gor ménga uppehall ge en hogre
nivé av stadsliv &n fler ménniskor som rusar igenom stadsrummen
(Gehl 2010, s. 81). Pa detta resonemang foljer att omstéllning till
ett langsammare fardsatt framjar stadslivet, vilket ar ett av skélen till
att Gehl (2010, s. 81) foresprakar en omstéllning fran biltrafik till
gang- och cykeltrafik i stdderna.

Vinster med ett okat stadsliv
Gehl (2010, s. 73) anser att en levande stad ar en forutsittning for
en trygg, héllbar och hélsosam stad. Han beskriver hur den 6kande
bilismen under de senaste 50 &ren gjort det allt svarare att ga och
cykla i stdderna. Han slar fast att man genom att forbéttra for fot-
gingarna ocksé framjar stadslivet (Gehl 2010, s. 29). Han menar
ocksa att cyklisterna bidrar till stadslivet genom att de snabbt kan
kliva av cykeln ndr nagot intressant dyker upp (Gehl 2010, ss. 192-
193). Fler exempel som beror social hallbarhet &r att stadsliv enligt
Gehl (2010, s. 107) frémjar trygghet genom att fler 6gon ser vad
som hénder i stadens utemiljo och genom att det demokratiska sam-
hillet stiarks nér alla har tillgang till och kan moétas i stadens rum.
En omstillning fran biltrafik till gdng- och cykeltrafik kom-
binerat med kollektivtrafik har flera férdelar hdvdar Gehl (2010).
Fordelar kopplade till ekologisk héllbarhet ar att utslappen av foro-
reningar och koldioxid minskar, anvindandet av fossila brianslen
minskar samt att gdng-, cykel- och kollektivtrafiken tar upp mindre
plats dn biltrafiken (Gehl 2010, s. 117). Det senare bidrar dven till
ekonomisk héllbarhet. Hélsonyttan av en dvergdng mot gang och
cykling som fiardmedel &r ocksa stor dd manga méanniskor idag ar
overviktiga pa grund av stillasittande arbeten och fritidssysselsétt-
ningar (Gehl 2010, s. 123). Att stirka méanniskors hélsa kan bidra till
bade ekonomisk och social hallbarhet.

Ett arbete om att gynna stadslivet

Efter att ha varit i kontakt med Ramb6ll och Uppsala kommun utar-
betade jag ett forslag till omgestaltning av en del av den i Uppsala
beldgna Svartbiacksgatan, som kommunen planerar att bygga om®.
Uppsala kommun (2010, s. 25) slar i den senaste dversiktsplanen
fast att staden ska bli mer attraktiv genom satsningar pa stadslivet,
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en strdvan som jag fann lamplig att applicera pa Svartbécksgatan.
Innan projektets borjan hade jag ett samtal med Karin Akerblom
(processledare Stadsutveckling) och Tom Karlsson (gatu- och park-
chef) fran Uppsala kommun samt Michael Eriksson (enhetschef for
Samhillsbyggnad) och Mario Rivera (trafikplanerare) fran Rambdll.
Tillsammans diskuterade vi gatans forutséttningar, vilket gav mig
idéer om vad jag skulle skriva om.

For att ta del av teorier om hur stadsrummets utformning péaver-
kar stadslivet ldste jag Jan Gehls senaste bok, Byer for mennesker
(2010).

I denna uppsats ger jag en sammanfattning av Jan Gehls forsk-
ningsresultat for att sedan prova om de ar relevanta och mojliga att
tillimpa i en gatugestaltning i Uppsala. Detta kan vara av intresse
for praktiker och akademiker som arbetar med stadsrummens ut-
formning, for boende och niringsidkare vid Svartbdcksgatan, for
Uppsala centrums trafikanter samt for dem som ér intresserade av
Jan Gehls forskning.

Syfte

Att undersoka hur Jan Gehls teorier om framjandet av stadsliv kan
tillimpas i en gestaltning.

Fragestallning

Hur kan man anvidnda Jan Gehls bok Byer for mennesker vid om-
gestaltning av en del av Svartbécksgatan i Uppsala, dér malet &r att
forbéttra forutséttningarna for stadsliv?

Mal

Jag ska presentera ett 6vergripande gestaltningsprogram for gatan i
form av sektioner, en enkel plan, exempel pa lampliga material och
moblemang samt fordjupande skissser over partier som kraver det.

Avgransningar

» Jag fokuserar pa att gestalta ett gaturum som framjar stadsliv och
prioriterar det framfor andra tinkbara mal, som till exempel beva-
randet av gatans historiska vérden. Detta for att kunna lyfta fram
stadslivsaspekten dven da den star i konflikt med andra intressen.

» Jag ska endast arbeta med den del av Svartbdcksgatan som ligger
mellan S:t Olofsgatan och Skolgatan, eftersom det dr denna del
som kommunen planerar att bygga om. Dessutom upplever jag
den som en vil avgriansad del av Svartbdcksgatan, genom att arki-
tekturen skiljer ut sig och genom att gatupartiet begransas av tva
storre korsingar vid S:t Olofsgatan respektive Skolgatan.

Platsbeskrivning

Svartbacksgatan dr den norra infarten till centrala Uppsala, se karta
pa nésta sida. Gatan utgér fran Stora torget och 16per mot nord-
vast till Skolgatan dir den viker av mot nordnordvast och fortsét-
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ter fram till Barbyleden. Mellan Stora torget och S:t Olofsgatan ar
Svartbécksgatan gagata och utgér Uppsala centrums storsta shop-
pinggata.

Den del av gatan som behandlas i denna uppsats ligger mellan
S:t Olofsgatan och Skolgatan, det vill siga nordvést om gagatan.

I resten av uppsatsen ar det denna del som asyftas nér det stdr om
Svartbdcksgatan.

Korsningen S:t Olofsgatan/Skolgatan dr under ombyggnad (maj
2011) for att bli mer framkomlig, séker och tillgénglig for alla tra-
fikanter (Uppsala kommun 2011b). Kommunen haller ocksa pé att
utarbeta en ny detaljplan for att kunna bygga en ny servicebyggnad
till Linnétrddgarden (Uppsala kommun 2011a).

Fortsdttningen pa Svartbicksgatan norr om Luthagsesplanaden
ska enligt Oversiktplanen bli ett stadsstrak (Uppsala kommun 2010,
s. 45). Ett stadsstrak beskrivs som ett gatuavsnitt med innerstads-
karaktdr, med mdanga besoksfunktioner och vl utformade offentliga
rum som inbjuder till vistelse (Uppsala kommun 2010, s. 25).

Forutsattningar for stadsliv?

Det ér relevant att frdga sig om denna del av Svartbécksgatan har
forutsattningar for ett rikare stadsliv. Redan idag kénns gatan levan-
de stora delar av dygnet, trots att den &r anpassad for biltrafik. Det
finns ménga olika malpunkter lings gatan, se inventering ldngst ner

gatan
Q
2

2
3

Skol

pa denna sida. Léget i staden, som en lank mellan Uppsalas norra
delar och centrum, gor ocksé att manga ror sig dér. Detta borde ge
forutsattningar for ett utdkat stadsliv.

Begreppspreciseringar

For att forsta uppsatsen behdver ldsaren kdnna till hur jag anvéander
nagra viktiga begrepp. Dessa forklaras nedan.

Gagata och Gangfartsomrade

Enligt SFS 1998:1 276, 8 kap., 1§ géller for gdngfartsomrade att
fordon inte far koras snabbare &n géngfart och inte parkera ndgon
annanstans dn pa anordnade parkeringsplatser. Fordonsforare har
ocksa vijningsplikt mot gdende. Jag tolkar gangfart som 4-5 km/h,
vilket Gehl (2010, s. 52) anger. Jag anvinder begreppet gangfarts-
gata for en gata dér bestimmelserna for gangfartsomrade géller.

For gégata géller enligt SFS, 1998:1 276, 8§ kap., 1§ samma
regler som ovan med tilldgget att motordrivna fordon inte far kora
pa gatan annat dn for att korsa den. Undantag géller dock for varule-
veranser till verksamheter pé gatan, transporter av gods eller boende
till eller fran adress pa gatan, transport av géster till eller fran hotell
eller liknande vid gatan eller transport av sjuka eller rorelsehindrade
till eller fran adress pa gatan. Lagtexten forbjuder inte cyklister pa
gégatan, men jag tolkar det som att det dr oldmpligt med cykeltrafik
pa en gagata.

Funktionshinder

Socialstyrelsen (2007a) definierar ett funktionshinder som en be-
grdnsning som en funktionsnedsdttning innebdr for en person i rela-
tion till omgivningen. Jag tolkar det som att ett funktionshinder kan
atgdrdas genom dndringar i den fysiska miljon.

Funktionsnedséttning

Socialstyrelsen (2007b) definierar en funktionsnedséttning som en
nedsdttning av fysisk, psykisk eller intellektuell funktionsférmdga
som kan uppstd till foljd av sjukdom eller annat tillstand eller till
f6ljd av en medfodd eller forvirvad skada. (...) Sddana sjukdomar,
tillstand eller skador kan vara av bestdende eller av 6vergdende na-
tur. Jag tolkar det som att en funktionsnedséttning ar ett kroppsligt
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Fasader och verksamheter (rod prick vid entre) lings Svartbdcksgatan. Verksamheter mventemde 8 april 201 2. Verksamheter inne pd gdardarna
dr ej inrdknade. Fotokollage ovanpa ett utdrag fran Uppsala kommuns baskarta. Foton fran 25 mars 2012.
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tillstdnd och alltsa inte mdjligt att paverka genom é&ndringar i den
fysiska miljon.

Shared Space

Enligt Trafikverket (2011, s. 6) menas med Shared Space

(...) en plats som dr ett gemensamt utrymme for skyddade och
oskyddade trafikanter och ska inbjuda till mdnsklig vistelse och ré-
relse i ett stadsrum for alla. Oskyddade och skyddade trafikanter ska
anvdnda platsen pd forutbestimda villkor. Shared Space kan regle-
ras med sdrskilda trafikregler.

Jag tolkar Shared Space som en trafikerad yta som kan anvéndas
av alla trafikantgrupper, men dir miljon ska uppmuntra till 1aga has-
tigheter och hénsyn till medtrafikanter. Shared Space-ytan kan, men
behover inte, regleras med en fartbegréansning.

Sociala aktiviteter

Enligt Gehl (2010, s. 158) kan sociala aktiviteter, eller mdten, inne-
bédra bade passiva kontakter som att bara se eller hora andra mannis-
kor och aktiva kontakter som att hélsa pd dem man méter, samtala
med andra, delta i demonstrationstag eller liknande.

Stadsliv

Jag definierar stadsliv som ménniskors sociala aktiviteter i stads-
rummet. Jag anser att denna tolkning dverensstimmer med Gehls, se
Stadsliv enligt Gehl pa foregaende sida.

Trafikintegration
Att olika trafikslag blandas 1 samma gaturum.

Metod

Mitt arbete bestod av litteratursdkning, inventering, samtal
med sakkunniga samt analys och gestaltning.

Litteratursokning

I borjan av arbetet sokte jag generell information om
Svartbdcksgatan samt om stadsliv. Jag laste sedan Byer for men-
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nesker som var min huvudlitteratur. Efter att ha ldst boken en
gang, formulerade jag sex kategorier att strukturera Gehls tankar
i: Trafiklosning, Att underlétta for fotgéngaren, Skala och sinnen,
Bottenvéaningar, Zonering och Sittplatser.

Jag valde kategorierna utifran vad Gehl tog upp i boken och vad
jag ansag var relevant for Svartbdcksgatan. Under resten av littera-
tursdkningen utgick jag fran dessa kategorier.

Eftersom Gehl (2010, s. 38) betonar vikten av att alla manniskor
i samhaéllet kan motas i stadens offentliga rum, forutsatte jag att det-
ta dven géller dem med olika typer av funktionsnedsattningar. Gehl
gick inte djupare in pa detta &mne, sa darfor sokte jag ytterligare
litteratur om vad ménniskor med olika funktionsnedséttningar stil-
ler for krav pa gaturummet. Jag letade ocksa upp rekommendationer
fréan bland andra Trafikverket, om hur gatumiljéer bor utformas.

Samtal med sakkunniga

For att fa synpunkter pé gatans trafikrelaterade forutsédttningar vinde
jag mig till Rolf Sundbom (utredningsingenjor som arbetar med
trafikstatistik) och Daniel Fritz (trafikplanerare med ansvar for cy-
kelprojekt) pa Uppsala kommun samt till Mario Rivera pa Rambdll.
Jag samtalade med Sundbom i telefon och métte de andra tva per-
sonligen. Jag hade forberett ndgra fragor men samtalen leddes ockséa
in pd andra aspekter, vilket gav mig mer bakgrundsinformation och
idéer.

Till Fritz stéallde jag fragor angdende cykeltrafiken: Var den fo-
rekommer idag pa och kring Svartbédcksgatan, om behovet av cykel-
parkeringar lings gatan och om hur gatan kan anvindas av cyklister
i framtiden. Vi diskuterade ocksa Shared Space-l6sningar.

Sundbom fragade jag om trafikméngden pa Svartbécksgatan
och om hur stor andel de olika trafikantgrupperna utgdr pa gatan.
Sundbom kommenterade ocksa gatans lamplighet som gangfarts-
gata.

Rivera var den som var mest insatt i mitt projekt. Vi diskuterade
gatans lamplighet som gangfartsomrade, samt gatan som en del av
ett trafiksystem och han gav mig rdd angéende gatans matt, trafik-
rakning samt om hur olika trafikslag kan prioriteras.

Inventering

Jag besokte gatan dagtid vid fyra tillfdllen i mars och april, och
inventerade den efter kategorierna: Trafiklosning, Att underlétta
for fotgéngaren, Skala och sinnen, Bottenvaningar, Zonering och
Sittplatser.

Som grund for inventeringen anvinde jag ett utdrag fran
Uppsala kommuns baskarta samt ett egentillverkat fasadkollage, dar
foton av gatans alla fasader fogats samman ovanpa baskartan. Jag
noterade resultaten grafiskt eller i text.

2 Samtal med Mario Rivera (trafikplanerare) fréin Ramboll, 2012-04-03.

Jag sokte dven efter exempel pa ldmpliga mobler och markmaterial i
utemiljoer i Uppsala och Stockholm.

Trafikréakning

Som en del av kategorin Trafiklosningar utforde jag en enkel tra-
fikrékning. Den utfordes sa att jag klockan 7-8 respektive 12-13
onsdagen den 4 april rdknade hur manga fotgidngare respektive cy-
klister och bilister som passerade. Jag noterade dven mitt generella
intryck av trafikanternas beteende. Tidpunkterna valdes, pa inrddan
av Rivera?, for att jag skulle sta dir nér trafiken var som storst under
dagen.

Jag stod under inventeringen i ett horn vid tvitteriet i kors-
ningen Svartbacksgatan och Linnégatan och tittade i riktning mot
Skolgatan. Jag riknande alla trafikanter som fardades ldngs med
Svartbacksgatan, svingde in pa Svartbacksgatan frén Linnégatan
eller svingde in pa Linnégatan fran Svartbacksgatan. Daremot rak-
nade jag ej trafikanter som endast korsade Svartbécksgatan. Vid
bada tillfdllena kom det s& manga trafikanter att jag ibland hade
svart att rikna alla. Darfor ar mitviardena inte exakta, men de borde
ge en Overblick dver trafikslagens fordelning, vilket jag ansag vara
tillrackligt som underlag for denna uppsats. Vadret var soligt under
trafikrdkningen.,

Analys och gestaltning

Jag analyserade resultaten av inventeringen genom att fundera pa
hur de, enligt Gehl (2010), for stadslivet negativa elementen pa ga-
tan skulle kunna férdndras och vilka for stadslivet positiva element
som behovde tillforas. Detta resulterade i tillimpningar av Gehls
principer, vilka jag sedan omsatte i gestaltningsforslaget.

Under gestaltningsarbetet prioriterade jag att 16sa de stora pro-
blem som jag fann under analysen av gatan. I skissarbetet utgick
jag fran fasadkollaget i kombination med priméarkartan, eftersom de
omgivande husens karaktérer och innehdll paverkar mojligheterna
for stadsliv. Jag arbetade i plan och i sektion, bade for hand och i
Autocad. Resultatet farglades sedan i Photoshop.

For att kunna ge ett forslag till omgestaltning av
Linnétradgérdens fasad skapade jag ocksa ett mer detaljerat fasad-
kollage av denna del, som jag sedan modifierade i Photoshop.

Resultat

Hér samlas resultaten av litteratursokning, inventering, samtal och
analys i de sex olika kategorierna Trafiklosning, Att underlétta

for fotgéingaren, Skala och sinnen, Bottenvaningar, Zonering och
Sittplatser. Inom varje kategori sammanfattas forst Gehls syn pa
amnet, kompletterad med rad och foreskrifter géllande tillgdnglig-

3 Samtal med Karin Akerblom (processledare Stadsutveckling) och Tom Karlsson (gatu- och parkchef) fran
Uppsala kommun samt Michael Eriksson (enhetschef for Samhéllsbyggnad) och Mario Rivera (trafikplane-

rare) fran Ramboll, 2012-02-14.
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het. Under rubriken Situation Svartbécksgatan foljer sedan resulta-
ten av litteratursdkningen, inventeringen och samtalen kopplade till
den aktuella kategorin samt en analys av denna information. I Min
tillimpning i gestaltningen beskriver och motiverar jag min tilldmp-
ning av Gehls teorier i gestaltningen. Efter en genomgang av alla
kategorier presenteras gestaltningen som analysen resulterade i.

Trafiklésning

Gehl (2010, s. 103) slar fast att det ar viktigt att utgd fran den
maénskliga dimensionen ndr man utarbetar trafiklosningar i staden
samt att fotgéngare och cyklister ska kunna firdas tryggt, &ven om
det ror sig om barn, éldre eller personer med funktionsnedséttningar.

Av olika trafikplaneringsprinciper foresprakar Gehl (2010, s.
245) tva alternativ: Antingen byte frén snabb till langsam trafik
vid stadsgrénsen eller trafikintegration med prioritering av fot-
gingarna. Till sist s& skriver Gehl (2010, s. 104) att vilken grad av
trafikintegration som kan tillimpas varierar fran fall till fall och att
huvudmalséttningen maste vara fotgdngarnas faktiska och upplevda
trygghet.

Enligt Trafikkontoret Stockholm (2008, s. 120) upplevs plat-
ser dér bilar och fotgéngare blandas pa samma yta som otrygga av
personer med synnedsattning, utvecklingsstorning eller horselned-
sattning. De anger ocksa att ett gaturum utan nivaskillnader gor det
svart for synskadade att veta var gdngbanan gar dver i kdrbana.

Trafikverket (2011, s. 15) menar att gdngytor som &r avgriansade
fran Ovriga trafikslag krédvs for att barn, &ldre och ménniskor med
funktionsnedsattningar ska kunna forflytta sig tryggt. Har kan 10s-
ningen vara att dela upp gatan i en Shared Space-zon dér alla trafi-
kanter fér rora sig och i fotgéngarzoner, dér endast fotgéngare kan
rora sig (Trafikverket 2011, s. 66).

For att prioritera fotgédngarna pé en gata med blandad trafik
kan gatan goras till gangfartsgata (SKL Kommentus och Sveriges
Kommuner och Landsting 2010, s. 115).

Situation Svartbacksgatan

Det finns motordriven trafik som behdver tillgang till gatan. Dessa
fordon é&r leverensbilar, sopbilar, taxibilar, boende pa gatan samt
turistbussar som ska kunna sldppa av turister vid Linnétradgarden?.
Tillgdngen pa cykelleder och cykelstill redovisas i en karta pad fore-
géende sida.Vid trafikrdkningen fick jag nedanstaende resultat:

tidpunkt trafikantgrupp antal  andel av alla trafikrorelser
ons 4 april Gaende 168st  25%
kl. 7.06-8.06 Cyklister 367st  54%
Bilar 145st  21%
ons 4 april Gédende 703st  61%
kl. 12.00-13.00 Cyklister 306st  26%
Bilar 151st  13%
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Trafiksituationen runt gatan. Notera att det inte finns ndagra cykelstdll pa gatan,
trots att den dr en viktig cykelgenomfart med mdanga malpunkter. Kdllor: Uppsala
kommun (2008), Ramboll Sverige AB & Uppsala kommun (2011) samt utdrag ur
Uppsalas baskarta, Uppsala kommun.

Gang- och cykelbana

20 Cykelparkering inkl. de nya som byggs
langs S:t Olofsgatan. Siffror visar antal
cykelstdll pa platsen.

Svartbadcksgatan

Det man kan utlésa av trafikrakningen é&r att cyklisterna dominerade
morgontrafiken, medan fotgdngarna dominerade lunchtrafiken. P&
morgonen noterade jag att trafikanterna verkade mer mélinriktade
och att de flesta fairdades ensamma. Vid lunchtid var det fler som
stannade till under sin fard samt férdades i sillskap med andra.
Detta tyder pa att gatan anvidnds bade som transportvég, till exempel
av dem pa vég till arbetet och som en plats for forstroelse nir det
finns mer gott om tid. Bilarna utgjorde vid bada tillfdllena en mindre
del av trafikanterna d&ven om de var vanligare pd morgonen.

Enligt Rolf Sundbom* finns det ingen aktuell statistik over ga-
tan, men hans intryck ar att miangden bilar som trafikerar gatan ar
lag. Mario Rivera® menar att gatan ar lamplig som gangfartsgata
eftersom det &r tétt mellan mélpunkterna pa bada sidor av gatan och
genom att den ar relativt smal, vilket skapar forutséattningar for tvér-
gaende rorelser 6ver gatan. Han bedomer dven att gatans lage, som
en fortséttning pa gégatan och en koppling in till centrum, gor att det
finns en kontinuerlig tillstromning av fotgéngare pa gatan. Rivera
menar ocksa att mer plats for fotgidngarna inte kan beredas utan att
gatan gors enkelriktad for biltrafik. Han framhaller att det inte kor
s manga bilar pa gatan idag trots att biltrafiken &r prioriterad och
drar slutsatsen att antalet bilister ytterligare kommer att minska om

4Telefonsamtal med Rolf Sundbom (projektingenjor) fran Uppsala kommun 2012-03-26.
5 Samtal med Mario Rivera (trafikplanerare) frdn Ramboll, 2012-04-03.
6 Samtal med Daniel Fritz (trafikplanerare) fran Uppsala kommun, 2012-04-12

deras framfart forsvéras vid en omgestaltning. Det senare anser dven
Daniel Fritze.

Béde Fritz och Rivera menar att det 4r nodvéndigt att cyklister
kan ta sig fram via Svartbécksgatan, men att gatans karaktér, som en
forldngning av stadskdrnan, ldampar sig for en langsam cykeltrafik
som inte behover fardas pé sérskilda cykelbanor.

Min tillampning i gestaltningen
Eftersom andelen bilar p& gatan var 14g och mitt syfte var att frédmja
stadslivet valde jag att forbattra situationen for fotgédngarna pa bilis-
ternas bekostnad. Dérfor utformade jag en 16sning i form av trafik-
integration pa fotgéingarnas villkor, eftersom cykeltrafiken och den
obligatoriska motortrafiken var svara att féorena med en gagata.
Eftersom Gehl prioriterar fotgéingarnas trygghet tog jag hdnsyn
till tillgéngligheten i mitt forslag som innehaller en Shared Space-
zon 1 mitten och fotgidngarzoner pa sidorna. Gatan &r enkelriktad for
biltrafik och reglerad som gangfartsomrade. Shared Space-zonen &r
minst 4,5 m bred, vilket enligt Trafikverket (2010, ss. 27-32) mojlig-
gor att en cyklist och en buss kan matas.

Att underlatta for fotgangaren

Gehl (2010, s. 137) skriver att fotgéingaren accepterar att gé langre
strackor ju intressantare gatumiljon dr. Han havdar ocksa att situa-
tioner dir en gata syns i hela sin ldngd bor undvikas. Istéllet fore-
sprakar han létt bojda gator. Om gatan ibland avbryts av torg blir
den ocksa indelad i mer 6verkomliga avsnitt som man kan avverka
ett i taget, menar Gehl.

Det ska finnas gott om plats pé trottoarerna och de ska inte vara
belamrade med stolpar, skyltar och liknande saker som fotgédngare
kan ga in i (Gehl, 2010 ss. 132-133). Enligt Boverkets foreskrifter
(BFS 2011:5, 7§) bor gangytorna vara tva meter breda. Det krivs
ocksa att uteserveringar, stolpar, cykelstill, bankar och liknande
ska samlas i mdbleringszoner (BFS 2011:5, 12§) samt att dessa ska
sarskiljas fran gangbanan genom till exempel avvikande markbe-
laggning (BFS 2011:5, 7§). Enligt Trafikkontoret Stockholm (2008,
s. 48) har Stockholms stad forbjudit 16sa reklamskyltar i gatan och
oavgrénsade uteserveringar. De kréver bland annat att uteservering-
en ska vara tydligt inhdgnad med ett 90 cm hogt staket eller liknan-
de, att avgransningen ska vara stabil och vinkelrdt mot fasaden samt
att den ska kunna kénnas av en person med vit képp (Trafikkontoret
Stockholm u.4.). Svensson (2008, s. 310) menar att det bor finnas
cykelstill dér felparkerade cyklar annars kan utgoéra ett hinder.

Enligt Gehl (2010, ss. 133-134) bor avbrott i gangbanan undvi-
kas sé langt som mojligt: Vid mindre infarter bor trottoaren korsa
infarten istéllet for tvartom. Korsningar med trafikljus ger ldnga
avbrott i promenaden skriver Gehl (2010, ss. 134-135) och berét-
tar att det har visat sig att trafikljus leder till att fotgdngarna féardas
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i klungor, vilket ger mer trangsel. Synskadades Riksforbund (2002)
anser att overgangsstillen bor vara signalreglerade eller &tminstone
skyltade som overgangsstéllen for att synskadade personer ska kun-
na anvianda dem. De menar vidare att dvergangsstillet bor vara ut-
format med en kantsten pa 6-8 cm hdjd som skiljer gdngbanan fran
korbanan samt med en avvikande markbeldggning och en stolpe
som markdr. De vill ocksé att dvergangsstillet ska placeras vinkel-
ritt mot kantstenen i korsningar.

Gehl (2010, ss. 135-136) vdarnar om mdjligheten till genvigar:
Om malet syns bor fotgdngaren kunna ta den rakaste védgen, utan att
hindras av staket, hojdskillnader eller annat.

Gatans beldggning ska vara jamn och halkséker skriver Gehl
(2010, s. 143). Han foreslar ocksa att kullersten kan kompletteras
med band av flat granitsten, sa att 4&ven den rullande trafiken kan ta
sig fram. Till sist betonar Gehl att beldggningen ska vara sdker aret
runt, vilket gynnas genom att man om vintern prioriterar snorojning-
en pa de vilanvianda gagatorna framfor den pa bilgatorna.

Situation Svartbacksgatan

Gatan ar rak och ddrmed genomsiktlig i hela sin ldngd. Detta kan
inte paverkas annat d4n genom att byggnaderna flyttas eller att gatan
byggs igen. Darfor valde jag att istdllet bryta siktlinjerna med hjélp
av moblering, cykelstill, sittplatser och planteringskarl.

Trottoaren var pa flera stéllen svarframkomlig pa grund av ob-
jekt som stod i vagen, frimst reklamskyltar men ocksa stolpar och
felparkerade cyklar. Uppsala kommuns skyltprogram (Uppsala kom-
mun 1999) fokuserar pa de estetiska aspekterna av skyltning och tar
inte upp tillgénglighetsfragorna kopplade dit. Genom att skapa och
folja upp ett nytt skyltprogram skulle kommunen kunna minska den
olampliga skyltningen pé gatan. Nya formella cykelparkeringar bor
ordnas for att minska felparkerandet. Detta kan ocksa locka fler cy-
klister till att gora uppehall pa gatan.

Utanfor caféerna och vissa restauranger pa gatan fanns uteserve-
ringar som saknade avgransningar. Uteserveringarna var placerade
intill fasaden, vilket &r ett attraktivt lage for sittplatser, se avsnittet
Zonering. Nackdelen med denna placering &r att uteserveringarna
tar upp plats pa trottoaren och blir ett hinder for ménniskor som har
svart att orientera sig. Det senare kan motverkas genom att uteserve-
ringarna inhidgnas med staket.

Vad géller trafikljus sa fanns de i den del av gatan som vet-
ter mot S:t Olofsgatan, men efter inventeringen s har korsningen
byggts om, se illustrationer pé nésta sida. Att anvédnda trafikljus eller
inte i korsningen ar en frdga om att prioritera att gora korsningen
lattanvand for exempelvis personer med orienteringssvarigheter el-
ler for personer med fullt fungerande orienteringsforméga. Jag be-
domde att malet att gynna tvarrorelserna 6ver Svartbacksgatan och
gatans gangfartsreglering motiverade franvaron av trafikljus i mitt
gestaltningsforslag.



Sa hér sdg korsningen ut innan den
byggdes om. Notera staketet och
trafikljusen. 7 april 2012.
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Korsningen med S:t Olofsgatan var i maj 201 2 under ombyggnad Den nya
korsningen dr i niva med gangbanorna och staket och trafikljus dr bort-
tagna (Uppsala kommun 2011b).

Korsningen med Linnégatan vidgar gaturummet. Vy mot ést respektive
vdst. Trottoaren avbryts av Linnégatans nordostra utfart. Ytan utanfor
tvdtteriet i den vinstra bilden dgs av en bostadsrittsforening och brukar

belamras av felparkerade cyklar?. 20 april respektive 8 april 2012.

Markbeldggningen bestdr av asfalt i korba-
nan och och 35 x 35 cm stora grd betong-
plattor pa trottaren. En kantsten av granit
med mdtten 60 x 130 cm och med hojd mot
gatan pd mellan 5 och 10 cm skiljer trottoa-
ren frdan korbanan. Trottoaren har satt sig pd
en del stdllen. 13 april 2012.
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Linnégatan gor avbrott i Svartbicksgatans trottoar och gatornas
korbanor knyts ihop. Detta ansag jag gynna fordonstrafiken mellan
gatorna pé fotgiingarnas bekostnad, varfor motet mellan gatorna
omformades i mitt forslag.

Min tillampning i gestaltningen
I mitt forslag har gatan mobleringszoner, dér sittplatser, plante-
ringskérl, stolpar, cykelparkeringar och dylikt &r samlade. Genom
att deras avstand till fasaderna varieras forsvéras bilarnas framfart
samtidigt som gatan kdnns mer slingrande. Genom att flytta om
planteringskarlen kan gatans bredd och tillgdnglighet for motor-
fordon forandras. Uteserveringar ar utformade enligt de regler som
Trafikkontoret Stockholm satt upp. Pa ytan vid tvétteriet finns en ny
plats med konst och soffor.

Jag valde att utjaimna hdjdskillnaden mellan trottoaren
och korbanan for att underlatta tvirgaende rorelser Gver gatan.
Markbeldggningen ar utbytt till en som skiljer sig fran asfalt i ut-
seendet, vilket tar bort kénslan av att gatans mittparti i forsta hand
ar till for fordonstrafik. Markbeldggningen ar jamn och halkséker.
Denna markbeléggning liggs édnda ut till Svartbécksgatans fasad-
linje vid korsningen med Linnégatan, vilket skapar en kénsla av att
Svartbdcksgatans langsamma trafik prioriteras framfor Linnégatans
fordonstrafik.

Grénserna mellan gdngzonen, Shared Space-zonen och moble-
ringszonen markeras med en avvikande markbeldggning for att de
ska kunna upptéckas av personer med orienteringssvarigheter.

Skala och sinnen

Gehl (2010) skriver mycket om vikten av att gestalta stadsrum i en
minsklig skala. Med det menar han en skala som ar anpassad till
den ménskliga kroppens matt, sinnen och sétt att rora sig.
Mainniskan ror sig lattast framat i gangfart, hon har 6gon, 6ron
och nisa orienterade framat (Gehl 2010, s. 43), hennes synfalt dr
bredast at sidorna och mindre uppat och nedat, att titta ned &r dock
lattare &n att titta upp (Gehl 2010, ss. 48-49) Det hir far bland annat
till konsekvens, skriver Gehl, att vi kan uppleva ldga byggnader pa
néra hall, men hoga byggnader, i sin helhet, forst pa avstind.
Vidare skriver Gehl (2010, s. 44) att olika typer av mdten ar
mdjliga pé olika avsténd, vilket grundar sig i hur lang rackvidd

Grind som datminstone ibland dr 6ppen
for allmdnheten. Transparent.
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Inventering av kontakten mellan ute och inne lings Svartbdcksgatan. Inventeringen dr utford 8 april 2012 ovanpa fasadkollaget, jamfor med s. 6.

7 Samtal med Karin Akerblom (processledare Stadsutveckling) och Tom Karlsson
(gatu- och parkchef) fran Uppsala kommun samt Michael Eriksson (enhetschef for
Samhéllsbyggnad) och Mario Rivera (trafikplanerare) fran Rambéll, 2012-02-14.
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Fonster. Transparent.
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véra sinnen har. Pa 100 meters avstand &r det mdjligt att se rorelser
och kroppshallning i stora drag, pa 50-75 meters avstand kan en
person kdnnas igen, pa 22-25 meters avstdnd kan ansiktsdrag och
dominerande kinslor avlisas, pa 20-25 meters avstand kan kortare
meningar utvixlas och pa sju meters avstand ar det mojligt att fora
nyanserade samtal (Gehl 2010, ss. 44- 45). Gehl (2010, s. 43) nim-
ner ocksd att samtal pa kortare avstand far en hogre grad av intimitet
ju ndrmare varandrade de samtalande befinner sig.

For att ménniskor ska kédnna sig trygga nog att kommunicera
krévs att det &r mojligt att rora sig mellan olika samtalsavstdnd, det
méste finnas rum att “backa ur” ett samtal (Gehl 2010, ss. 59-60). A
andra sidan menar Gehl att det inte fr finnas for mycket plats om
sociala kontakter efterstrévas.

Gehl (2010, s. 63) namner ocksé att smaskaliga stadsrum upp-
levs som varma, personliga och intensiva, medan storskaliga, detalj-
fattiga miljoer upplevs som opersonliga, formella och kyliga.

Hastigheten vi fardas i paverkar ocksa hur ménga intryck vi hin-
ner ta in langs vdgen. Gehl (2010, s. 52) skriver att ménniskan vid
ganghastighet (4-5 km/h) hinner uppleva bade helhet och detaljer
i sin omgivning, vid 16phastighet (10-12 km/h) och cykelhastighet
(15-20 km/h) kan sinnena ocksé behalla kontakten med omgivning-
en och hénder det for mycket runtomkring saktar man farten. Vid
bilfard i 50 km/h och uppét minskar dock mojligheterna att uppfatta
detaljer i omgivningen drastiskt skriver Gehl (2010, s. 53). Han drar
slutsatsen att arkitektur som ar anpassad for bilism darfor upplevs
som enformig och tréttande for fotgingare.

Situation Svartbacksgatan

De flesta hus ldngs gatan har tva vaningar och en vindsvaning.
Husens laga h6jd mojliggor kontakt mellan personer pa gatan och
personer pa de dvre vaningarna, till exempel genom att nigon 6pp-
nar ett fonster eller gar ut pa balkongen.

Gaturummet &dr 12-13 meter brett mellan husvéggarna, vilket gor
att &ven manniskor som befinner sig pa varsin sida av gatan kan av-
lasa varandras kdnslor och utvéxla korta meningar Dock sa upplev-
de jag gatan som ganska bred nér jag stod péa trottoaren och tittade i
dess langsriktning, vilket kan bero pa att husen &r laga.

Idag &r hastighetsgriansen 50 km/h, vilket mojliggors av att kor-
banan ér relativt bred, cirka 6,5-7 m.

S:t Olofsgatan
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Min tillampning i gestaltningen

Genom att en storre del av gatan tas i ansprék for fotgdngare och
moblering kommer gatan att kdnnas mer smaskalig &n idag. En has-
tighetssdnkning till gdngfart medfor att man léttare tar in variation
och detaljer i gaturummet.

Bottenvaningar

Gehl (2010, s. 86) framhaller bottenvaningarnas betydelse for gatu-
rummet, eftersom det &r de som finns i ménniskors synfilt nér de ror
sig pa stadens gator. Darfor anser Gehl (2010, s. 87) att aktiva och
intressanta bottenvaningar dr viktiga for upplevelsen av staden.

Gehl (2010, s. 87) ndmner ocksé att undersokningar har visat att
ménniskans sinne behover stimuleras ofta, var fjarde till var femte
sekund dr lagom. Om den stimulansen bestér av att fasaden byter
karaktir s& uppnas den dnskade frekvensen vid en fasadlidngd pa
fem-sex meter, om betraktaren ror sig i gangfart, skriver Gehl.

Gehl (2010, s. 88) ger fler kriterier for att fasader ska upplevas
som intressanta. Till att borja med &r en lodrat relief pa fasaden att
foredra eftersom den, till skillnad mot en véagrét relief, hjélper till att
visuellt dela upp promenaden i kortare stycken. Sedan ndmner han
att det bor finnas manga olika typer av byggnader med olika inne-
héll och utseende och detaljrikt utformade fasader, for att skapa va-
riation. Transparenta fasader med fonster eller dppningar och ménga
dorrar hjélper till att skapa kontakt mellan ute och inne, menar han.

Situation Svartbacksgatan

Naéstan alla fasader ar ldngre dn vad Gehl rekommenderar. Den kor-
taste 4r 5 m och resterande husfasader mellan 10 och 37 m. Fasaden
mot Linnétrddgérden &r langst med en lingd pa 64 m. Diremot finns
det flera butiker pé en husfasad, vilket ger variation i skyltfonst-
rens karaktir. Enformigast och minst transparent &r strickan vid
Linnétradgarden, se inventering pa foregaende sida. Aven striickan
vid Orange &r enformig pa grund av neddragna rullgardiner och till-
bommade dorrar och vid Ungdomens hus gor fonstrens hdga place-
ring att transparensen ar lag.

Vad giller lodrita och végrita fasadmonster sa finns det nagra fa
tydliga exempel pa detta. Annars sa upplevde jag ocksa att lodréta
element som fonster, portar och stupror kan ge samma effekt som ett
lodritt fasadmonster.
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Nischer / oppningar till innergdrdar som
fungerar som halvoffentliga rum.

TTely nlﬁl’l ﬂg manﬂ‘ lnngﬂ

I'!

Vid Carl Frisor bildar fasadens
relief ett lodrdtt ménster som
frdamjar uppehdll pa platsen.
Pa det vita huset ndrmast S:t
Olofsgatan finns ett tydligt ho-
risontellt ménster som manar
till framatrérelse.

30 maj respektive 13 april
2012

Min tillampning i gestaltningen
Den viktigaste dtgérden i forslaget ér att 6ka transparensen och va-
riationen vid planket mot Linnétradgarden.

Andra idéer jag fick var att ndringsidkarna ldngs gatan kan oka
transparensen i fasaderna genom att inte anvinda rullgardiner, att
skyltar som hénger ut fran fasaden hjilper till att skapa variation for
Ogat och att ldnga fasader med betoning pé det horisontella skulle
kunna delas upp visuellt med hjalp av kldttervixter som bildar lod-
rita element.

Zonering

En annan sak som Gehl (2010) lagger vikt vid, ar 6vergangen mel-
lan privat och offentligt, som bor ske gradvis. Ett exempel ar nér
bostadshus har forgéardar eller terasser mot gatan. Denna halvprivata
zon blir d& en brygga mellan den privata och den offentliga sfdaren
som mojliggor sociala kontakter mellan de boende och forbipasse-
rande (Gehl 2010, ss. 92-93).

Gehl (2010 s. 147) har ocksa sett att ménniskor som uppehaller
sig pa en plats gérna soker sig till rummets kanter. Han beskriver
kantzonens fordelar: Man har rummet framfor sig och darmed god
overblick over vad som sker, man har skydd i ryggen, man ir inte
i vdgen for nagon och man kénner sig inte lika utsatt som om man
star fritt i rummet. Han ndmner dven att kantzonen brukar ha ett
bittre lokalklimat.

En attraktiv kantzon behover enligt Gehl (2010, s. 149) innehal-
la element som man kan std intill eller luta sig mot sdsom kolonner,
nischer, pollare eller horn. Han skriver ocksa att nischer och inbukt-
ningar i viggen ar sérskilt attraktiva, d& de utdver skydd mot véder
och vind skapar en halvprivat eller halvoffentlig zon.

Objekt i kantzonen, att luta sig mot / std vid.
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Situation Svartbacksgatan

Svartbiacksgatans halvprivata och halvoffentliga zoner bestar av
balkonger, uteserveringar och nischer eller liknande, se fotografier
nedan samt inventering langst ner pa denna sida. Stadslivet kan gyn-
nas genom att kantzonen utnyttjas &n mer och att fler halvoffentliga
zoner skapas.

Uteserveringarna kan sdgas
bilda en halvoffentlig zon,
speciellt om de har en mar-
kis som bildar tak. Endast ett
av husen har balkonger.

13 april 2012.

Nischen vid entrén till
" Ungdomens hus har en halv-
privat karaktdr med maojlighet
till avskildhet. Det finns till och
‘ | med tvd sitiplatser i den.

S Sapril 2012.

3l Oppningarna till innergdrdar-
" na bildar mer avskilda rum

. dit man kan dra sig undan.

N /3 april 2012.

Papperskorg, stuprér och
elskdp dr exempel pa objekt i
kantzonen. 8 april 2012.

Min tillampning i gestaltningen

Eftersom forslaget dr att minska den motorburna trafiken pa gatan
blir utemiljon tystare och luften renare, vilket bor uppmuntra de bo-
ende pa gatan att Oppna fonstren och vistas pa balkongerna.

Genom att uteserveringarna utokas okar kdnslan av rum i rum-
met. Kantzonen utnyttjas vid Linnétradgarden och fler halvof-
fentliga zoner tillkommer med hjélp av sittplatser, véaxtlighet och
variation i fasaderna.

Sittplatser
En attraktiv sittplats bor enligt Gehl (2010, ss. 150-151) gidrna vara

placerad i en av rummets kanter, med skydd i ryggen och god 6ver-
blick, helst utsikt mot andra ménniskor, men ocksa gédrna mot vat-
ten, gronska, vackra vyer, fin arkitektur eller konstverk.

W Balkong.

S:t Olofsgatan

Inventering av halvoffentliga rum ldngs gatan och objekt i kantzonen. Inventering utford 8 april 2012 ovanpd fasadkollaget, jamfor med s. 6. Inventeringen gjordes innan uteserveringarna éppnat for sdsongen.

2012-07-30
Linnéa Johansson



Gehl (2010, s. 151) delar in sittplatserna i tvé typer: priméra och
sekundédra. Han skriver att de priméra ar egentliga sittmdbler, som
bankar och stolar, medan de sekundéira ar sddant som primért har
andra funktioner &n sittplatser, till exempel socklar, trappor, stenar
och pollare. De sekundéra sittplatserna ér ett vardefullt komplement
nir man bara vill slé sig ner en stund eller nir alla bankar &r upptag-
na. Gehl menar att barn och ungdomar dr mest benédgna att utnyttja
sekundara sittplatser, darfor bor de primaéra sittplatserna tillgodose
de dldres behov.

De primara sittplatserna ska vara bekvama, ha rygg- och arm-
stod, vara av ett material som inte blir kallt, det vill sdga hellre trd
an sten (Gehl 2010, s. 154). De bor ocksa vara bekvédma och vatten-
avvisande (Gehl 2010, s. 152). Losa stolar har enligt Gehl (2010, s.
155) den fordelen att de gér att flytta till valfria lagen och konstella-
tioner, efter social situation och klimat och de kan ocksa tas bort nér
vintern kommer. Enligt Boverkets foreskrifter (BFS 2011:5, 15§)
bor sittplatser pa allmén plats ha rygg- och armstdd, en sitthéjd pa
0,45 — 0,50 m och armstddshdjd pa 0,70 m. Det stir dven att armsto-
det bor né forbi sitsen och ha en greppviénlig framkant samt att sitt-
platserna bor placeras vid sidan av gangytan och att det bor finnas
plats for en rullstol bredvid sittplatsen.

En lag ljudnivé dr ocksé en forutsittning for en trivsam sittplats
(Gehl 2010, s. 165). For att bankar ska uppmuntra till sociala kon-
takter bor de inte std i 1anga rader, utan snarare i ”samtalslandskap”,

\ Vv A-A". Skala 1:200. b

dér de sittande dr vinda mot varandra. Gehl tar som exempel tva
bankar som star i en lite Gppen vinkel mot varandra och har ett bord
emellan. Den 16sningen medger att man kan vélja om man vill sitta
tillsammans eller var for sig (Gehl 2010, s. 165). Vad géller uteser-
veringar s menar Gehl att de ger ménniskor ett bra skél att se pa
folklivet samt att uppehélla sig i stadens uterum léngre &n de kanske
annars skulle gjort (2010, ss. 156-157).

Situation Svartbacksgatan

Uteserveringarnas stolar dr de enda priméra sittplatser som finns pa
gatan. Jag sag ingen anvénda ndgon sekundar sittplats, men mojliga
sddana skulle kunna vara fonsterbréden, elskép, rdcken och trapp-
steg som finns vid gatan.

Min tillampning i gestaltningen
I forslaget har fler priméra sittplatser som riktar sig till allménheten

—

\
\
|
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(och inte bara till cafébesokare) tillforts, varav en del ar placerade i
kantzonen. Dessa sittplatser ar tillgdnglighetsanpassade och bekvé-
ma. Jag valde bort 16sa stolar med tanke pa trafiksékerheten.

En minskning av biltrafiken leder till en ldgre bullerniva, vilket
gor sittplatserna mer attraktiva.
En avsmalning av korbanan ger mer plats bade for priméra och se-
kundéra sittplatser.

Gestaltning

Nedan och pa nista sida redovisas resultatet av gestaltningen.
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Plan over forslag till ny utformning av Svartbdcksgatan. Utformningen forutsdtter att gatan blir enkelriktad gangfartsgata. Tanken dr att bade motorfordon, cyklister och

fotgdingare ska kunna réra sig i Shared Space-zonen. Den sdikra fotgingarzonen medger dock att dven de fotgdngare som har svdrt ta sig fram ddr trafikintegration rdader ska

fotgdngarzon
Shared Space-zon
EE NN |y
fotgédngarzon
\ | b——a + —_— > E_ —
kunna rora sig ldngs gatan.
Markmaterial 1 m Uteserveringar
Bestar av en jimn marksten.
B Markmaterial 2
Avviker i fdarg och struktur fran markmaterial 1, vilket gér det
ldttare att orientera sig och signalerar till bilar och cyklar att de _—

8 N Bdink vid plank
ska hdlla sig i mitten. Mojligtvis kan det fungera som en grdns-

markering dven for synskadade.

Placerade i kantzonen for att vara attraktiva
sittplatser. Serveringarna tar upp 2 m av gatans
bredd och omges av staket.

Bdinkar vid Linnetrddgardens plank har placerats
i kantzonen i soderldige.

. Konstverk
Placeras utanfor tvitteriet vid Linnégatan
for att ge platsen identitet. Genom att tillfo-
ra ndgonting vid ytan vid tvitteriet minskar
risken att cyklar felparkeras hiir.

Planteringskdrl
Kan flyttas och anvindas for att smalna av ga-

Exempel pa ldmpligt Markmaterial 1.
Sldt betongmarksten pa Ulls vig, Ultuna.
2012-05-24

m Asfalt — o tan eller hindra fordonspassage. Planteringarna Exempel pd en tillgiing-

Cykelstill 45° n_g ouigrupp kan diven ge gatan identitet och associera till lighetsanpassad bénk vid
A . . o Bestar av tre tillginglighetsanpassade 2-sitsiga Linnétridedrd > .
Uppdelade pa tre platser, vilket ger majlighet att parkera binkar och har ett skyddande ricke mot Shared Innetraagaraen. vdg 288 (busshallplat-
ldngs hela gatan. Delen mot S:t Olofsgatan forsoryjs istdllet Space-zonen sen vid korsningen med
av de mdanga cykelstdllen som finns pd den gatan. Genom att P ' Exempel pd Markmaterial 2. Vittulsbergsviigen). Ligg
stillen dr snedstdllda tar de bara upp 1,5 m av gatans bredd. Gjutjdrnsplatta pd Dragarbrunnsgatan. mdrke till det forldngda och
2012-07-30 2012-05-29 greppvinliga armstodet. 11
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utskjutande tak

personalrum [ entré café entreé trddgdrd och sittplats ddr staket
museishop dr indraget

Skiss pa ny fasad mot Linnétrddgdrden. Skala 1:400. Nya servicebyggnader ldggs med fasaden mot gatan for att géra promenaden
forbi trddgarden mindre monoton dn idag. Fonster ger mojlighet till social kontakt mellan dem som vistas i byggnaderna och dem
som vistas pa gatan. Planket blir till ett staket med mellanrum mellan brddorna sa att man kan se in i trddgdrden. Klingvixter pda
staketet ger variation och bildar lodrdta element. En lang bdnk i ett soligt ldge vid planket skapar en ny uppehallsplats. Vid den
gréna byggnaden finns ett utskjutande tak som fortsdtter en bit utanfor byggnaden. Mellan den gréna byggnaden och grinden flyt-
tas staketet indt och en mer avskdrmad sittplats under tak bildas.

Diskussion

Hur kunde man dé anvénda Byer for mennesker vid omgestaltningen
av ett gaturum ddr malet var att frimja stadslivet?

Sammantaget tycker jag att Gehls teorier gick latt att omvandla
till en manual som gav inspiration under inventering och analys, for
att fa upp 6gonen for det manskliga perspektivet, men for att ta ste-
get frén analys till en realistisk gestaltning, vilket jag bara paborjat i
denna uppsats, behdvdes fler perspektiv én Gehls.

De 6vriga perspektiv som jag till viss del undersokte i denna
uppsats var trafikplanerarnas och Trafikverkets samt tillgédnglighets-
perspektivet.

Konflikter mellan olika mal med gestaltningen

Under arbetets gang blev det tydligt for mig att Gehls rad for stads-
livsframjande ibland stod i konflikt med tillgdngligheten. Till ex-
empel foresprakar han trafikintegration, vilket som namnts ofta ar
problematiskt for vissa grupper av manniskor med funktionsnedsatt-
ningar samt for barn och dldre. Dessutom foresprakar han gator utan
nivéskillnader och utan trafikljus, 16sningar som gor det svart for
synskadade att orientera sig och korsa gatan.

Efter vad jag kunde utldsa av min litteratursokning finns det
ocksa en konflikt mellan tillgénglighet och trafikintegration rent

generellt. Detta méarktes i gestaltningsarbetet pa att jag hade svart att
anvénda Shared Space som ett medel for att frimja stadslivet och
samtidigt skapa en tillgédnglig gata. Ett exempel var att jag valde att
dela upp gatan i Shared Space-zoner och géngzoner. Detta skulle
kunna leda till att bilister och fotgéngare tolkar Shared Space-delen
som en korbana, vilket skulle paverka stadslivet negativt. Ett annat
exempel var att jag inte fann nadgon 16sning pa hur forslaget skulle
kunna erbjuda alla ménniskor ett sékert sitt att korsa gatan om

det inte fanns riktiga dvergangsstillen, vilket inte forknippas med
Shared Space och ar svart att 16sa utan nivaskillnader.

Gatans estetiska uttryck kom ocksé i skymundan i arbetet. Den
oregelbunda placeringen av grinsen mellan gatans olika zoner i
forslaget skapade en markbeldggning som skulle kunna uppfattas
som rorig. Detta kunde ha 16sts genom att flytta ut uteserveringarna
till mobleringszoner mellan gdngzon och Shared Space-zon, men dé
hade det attraktiva ldget i kantzonen inte utnyttjats. Det vore intres-
sant att undersoka om det har bedrivits nagon forskning for att jaim-
fora olika trafiklosningar med avseende pa tillgdnglighet, estetiskt
uttryck och funktion for att frimja stadsliv.

2012-07-30
Linnéa Johansson

Eventuella felkallor i metoden

Metoden som jag anvinde mig av hade vissa brister. Eftersom jag
anviande mig av enskilda personers asikter i form av de muntliga
kéllorna kan jag ha dragit felaktiga slutsatser om Svartbiacksgatans
forutsattningar ifall de personer jag pratade med hade gjort fel-
aktiga beddmningar. Mina analyser av gatan kan ocksa ha varit
otillrickliga, eftersom de byggde pa min subjektiva uppfattning.
Trafikrdkningen kan vara missvisande da det giller fordelningen
mellan de olika trafikslagen, eftersom jag bara rdknade antalet bilar
och inte antalet personer som fardades i bilarna.

Aven om mitt arbete ger ett svar pa frigestillningen skulle man
kunna fa manga andra svar om fler personer testade samma sak vid
fler tillfallen.

En lardom

En lardom som jag dragit av arbetet med uppsatsen &r att vilka per-
spektiv en landskapsarkitekt utgér fran spelar en avgorande roll for
bade inventering, analys och gestaltning. For att kunna komma till
genomforbara losningar behdver vi se och anvédnda oss av manga
olika perspektiv. Detta dr ett motiv for oss att skapa en bredd i véara
kunskaper, bade sa att vi vidgar vért eget perspektiv och sé att vi vet
nir vi maste efterfraga andras synsitt.
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