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Betraktelse

Jarnvigen gar genom landskap, byar och stider. Ibland stannar tiget
vid stationen men 1bland kor der forbr Genom rutan forindras
landskapet ikt en film som berattar historier fOr resenaren. Det ar
tratikantupplevelse.

Tiringes historia dr hapnadsvickande intressant. De framgdngsrika
verktygsindustrierna, de manga hilsohemmen och den vackra naturen
har hir priglat manniskorna och livet anda sedan i botyan pa 1900-talet.
Jarnvagens betydelse for ortens utveckling har varit stor.

TZartorten Tyringe omgardas av ett spinnande spricklandskap med
branta slinter, pelarsalar 1 bok och slingrande vattendrag: Fiskedammar
och hilsobrunnar finns inom kort avstind nar man tittar bakom
tradens ridier: Tirs hov och 1jrs hage ir sportens centra och dir
utovas 1ysisk tranimg av alla, sivil amator som framstiende 1shockeylag:
Den lilla centrumbildningen och det lokala engagemanget skapar en
gemenskap som ar markbar hos Tyringeborna.

P4 senare tid har den tekniska utvecklingen satt sina spdr i Tjringe.
Industrierna botyade effektiviseras och idag har minga avvecklats helt.
Miznniskornas iv hir ir nu under stor forandring

Tiringe har varit en av industriernas och hilsans titorter: Idag finns det
istallet en mojligher for Tyringe att bl en familjens, landsbygdens och
gemenskapens titort

Jdrnvigen och stationsomridet har iven 1dag och 1 framtiden en viktig
roll, som en link tll omvirlden, 7 Tiringes forvandling tll ate forindras
fran en mdustriort tll nigor nytt.




Sammanfattning

Det hir arbetet handlar om jarnvigsnira gestaltning, I samhillet har
instillningen till jirnvigen och dennas omgivningar vixlat fran att

ligga i fokus under slutet pa 1800- och borjan pa 1900-talet till att
hamna i skymundan pa 1960-talet pa grund av bilens framgangar.
Under denna tid sparades det in mycket pa jirnvigen vilket har satt

sina spar dnda fram tills idag. I planeringen fér framtiden 4r jirnvigen
aterigen aktuell att diskutera, nu som en viktig del i uppfyllandet av Der
transportpolitiska mailet.

For att uppna det nimnda malet maste tagtrafiken bli en naturligare
del av ett 6kat kollektivt resande. Tagtrafiken ér idag marknadsstyrd
och det dr darfor viktigt att sdtta resendrens upplevelse i fokus, for
att kunna forbittra tagtrafiken och for att gbra jarnvigen till ett mer
attraktivt och anvindbart transportmedel.

Malet med det hir examensarbetet dr att skapa ett gestaltningsforslag
som forbattrar upplevelsen av omgivningen lings med jarnvagssparet
1 Tyringe, beldget 1 norra Skane, med fokus pa ett mer detaljerat
torslag till férandring av Tyringe stationsomrade. Syftet ar att

med hjilp av gestaltningsférslaget undersoka problematiken kring
jarnvagsarkitektur, for att dir kunna skapa en attraktivare upplevelse
for tagresenirer, forbattra ortens kvalitéer och bidra till uppfyllandet
av transportpolitiska mal. For att géra detta har studien byggts upp av
en litteraturstudie, tagresor, platsbesék och gestaltande undersokningar
av Tyringes jarnvagsarkitektur. Litteraturen har berort dels teknik- och
sikerhetsaspekter kring jirnvigen, dels litteratur om tagresenirens
upplevelser ur ett miljopsykologiskt perspektiv.

En inventering, observation och analys kring jarnvagen i Tyringe
resulterade i ett gestaltningsforslag i tva delar. Den forsta delen ar ett
overgripande forslag pa dtgirder lings med Tyringes infarter som syftar
till att skapa en god trafikantupplevelse for reseniren och representera
Tyringes kvalitéer. Den andra delen ér ett mer detaljerat férslag pa hur
stationsomradet 1 Tyringe kan férdndras, for att bli attraktivare och
tillgdngligare f6r bade Tyringe som helhet och for tagtrafiken.

Problematiken kring jirnvigens barridreffekt och sikerhetsavstand
har haft en stor roll i arbetet med gestaltningen och som en

del i diskussionen. Hur kan dessa tva aspekter hanteras i ett
gestaltningsforslag dir bade jarnvig och méinniskor maste fungera
tillsammans?

I examensarbetets framarbetade férslag har Tyringes kvalitéer

forstiarkts lings med infarten och dven berikat trafikantupplevelsen.

Vid stationsomradet har utformningen forbattrats, bade for resendr
och titort. Stadsrummet har fortydligats vilket gor det enklare att
orientera sig 1 centrum och det finns fler méjligheter att motas.
Overgﬁngen mellan trafikslagen har ocksa blivit effektivare vilket
frimjar det kollektiva resandet, vilket i sin tur bidrar till att uppfylla Der
transportpolitiska mailet.

Sikerheten har pa sirskilda punkter 6kat vilket totalt sett gett en
tryggare miljo i jimforelse med dagens utférande. Sammantaget bidrar
forslaget till att Tyringe framstar som attraktivare plats utan baksidor.

Nyckelord:

Jarnvigsnira gestaltning, stationsomrade, Tyringe, trafikantupplevelse,
banestetik, infart, tagtrafik, kollektivtrafik, Det transportpolitiska malet



Abstract

This master thesis in landscape architecture deals with landscape
architecture in the surroundings of the railway. Regarding the railway
has the standpoint of the society varied during history. In the late 19th
century and the beginning of the 20th there was a focus on the railway.
The focus changed in favor of the car, which became popular in the
00s. During that time the railway was set under hard rationalizations.
In the work of achieving the goal of sustainable transportation in the
tuture (in Swedish: “Der transporipolitiska mailet’), the railway is once
again an important alternative transport mode to the car.

One way of creating sustainable transportation in the future is by
increasing the use of public transport. The railway traffic is market
controlled. Therefore one way to carry through the goal could be to
put the traveler’s experience in focus to be able to improve the train
traffic and subsequently make the railway a more attractive mean of
transportation.

The aim of this master thesis is to make a design proposal that
ameliorate the experience of travelling by train through Tyringe,
situated in the northern Scania. Following that goal my aim is to carry
out a design proposal in the surroundings of the railway focusing
mostly on a detailed proposal at Tyringe station area. The general
objective is to investigate problem areas related to railway architecture
to be able to create a more attractive experience for train travelers,

to enhance the qualities of the city and to contribute to the goal of
creating a sustainable transportation in the future.

The work method consisted of a literature study, railway journeys,
site excursions and design investigations of the railway architecture

in Tyringe. The literature covered both the technical- and safety
perspective of the railway and the environmental psychology
perspective of the train passenger.

The inventory, the observations and the analysis resulted in a design
proposal divided in two parts. The first part is an overall proposal of
measures that could be carried out along the approach to Tyringe, to
create an attractive traffic experience and to improve the representation
of Tyringe. The second, more detailed part is a design proposal for

the station area, to make it more attractive and accessible both as a
functional urban space in Tyringe and as a part of the railway traffic.

The barrier that the railway creates and the safety distances parallel to
it are both problem areas that have been central issues in the working
process and in the final discussion. It is interesting how these aspects
can be dealt with in a design proposal where railway and humans must
be able to co-exist.

The conclusion of this design proposal is that the surroundings

visible from the tracks while approaching Tyringe now satisfy both the
representation of the city and the traffic experience. The design of the
station area is now enhanced, both for the passenger and for Tyringe.
The urban space has been clarified which makes it is easier to orientate
and there are more opportunities to meet people. The transition points
are more efficient between the different transportation modes, which
boost the use of public transport. The safety aspect has been improved
from the present design. Finally, Tyringe has now a better opportunity
to appear as a attractive place without negative backsides.

Key words:
Railway surroundings, railroad station, Tyringe, traffic experience, city
approach, railway traffic, public transport
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Inledning

I inledningen beskrivs bakgrunden till vald
problemformulering samt examensarbetets mal

och syfte, avgransningar och val av metod och
material.

Vy frdn tagfonstret, utfart fran Malmé pa vdg till Tyringe.



Introduktion till problemomréadet

I samhillet har instillningen till jirnvigen och utformningen av

dess omgivningar vixlat starkt. Under slutet pa 1800- och borjan pa
1900-talet var samhaillet positivt installt till jirnvigen och det satsades
stora resurser pa jairnvigen och dess omgivningar. Pa 1960-talet
torlorade dock jarnvigen status som ett resultat av den vixande
bilismen. De nya ekonomiska villkoren ledde bland annat till en stor
rationalisering av jirnvagens omgivningar. (Gustavsson 2005)

Sett ur ett samhillsperspektiv i nuldget har riksdag och regering arbetat
tram Der transportpolitiska mailet som i stort handlar om att skapa ett
mer samhillseffektivt och langsiktigt hallbart transportsystem i Sverige.
I malet preciseras det bland annat att méingden utsldpp av fossila
brinslen orsakade av trafik maste minska samt att mojligheterna till
kollektivt resande ska forbattras. (Regeringskansliet 2010-10-08)

Jarnvigen och tagtrafikens egenskaper moéjliggor att pa ett energisnalt
sitt transportera manga ménniskor pa samma gang. Dessa goda
egenskaper gor jarnvigen och tagtrafiken till ett intressant alternativ till
bilismen som dagens och framtidens transportsystem och i arbetet med
att uppftylla Der transporipolitiska miletir jirnvigen aterigen aktuell
att diskutera.(Banverket 20092)

Tagtrafiken dr idag mestadels marknadsstyrd vilket innebir att det krévs
en efterfragan pa passagerarresor och godstrafik for att vidareutveckla
trafikflodet (Banverket 2009a). I visionen om att kollektivtrafiken ska
inga mer i ett vardagligt resbeteende bor siledes resenirens upplevelser
och behov prioriteras hégre. (Trafikverket 2011-01-27)

Det som ligger i fokus for det hir examensarbetet 4r att, ur ett
miljopsykologiskt perspektiv, underséka hur meningsfullare
miljéer kring jarnvigen kan skapas, dels for att géra jirnvigen till
ett mer anvindbart transportsystem, dels fOr att géra tagresan till
en attraktivare och naturligare del av manniskors vardagliga liv.
Det ar till exempel problematiskt att utblickarna fran taget lings
med stiders infarter ofta ir kantade av industriers baksidor och
oattraktiva bullerplank. Det ér av stor angeligenhet for savil stad,
resenidrsupplevelsen och anvindandet av tagtrafiken att utblickarna
ar attraktiva, representerar stadens identitet och ger reseniren en god
mojlighet att orientera sig. (Banverket 2000)

I publikationen Szationsnira /ige argumenterar ocksa fyra
organisationer (Lansstyrelsen Skane, Skanetrafiken, Region Skane

& Trafikverket 2010) att de ser en stor samhillsnytta 1 att uttnyttja
stationsndra ldgen bittre dn idag. En sadan utveckling ar vildigt
intressant men den har frigan rymmer en problematik kring
markanvindningen runt jirnvigsomradet dir uppsatta riktlinjer och
sikerhetsavstand ger upphov till fragor kring hur stora vara mojligheter
egentligen ar att lings med jarnvigen skapa tillfredstillande miljGer.

Platsen for denna gestaltande undersokning ar Tyringe, beldgen i norra
Skane. Tyringes byalag tillsammans med Tyringe sparbanksstiftelse
har, som en del i deras projekt "Forskona Tyringe”, tagit kontakt med
Alnarp, Sveriges lantbruksuniversitet for att fa hjalp med att forbattra
deras infarter.

Exempel pa jdrnviigsstationer med bristande omsorg i

gestaltningen.

Akarp station

Perstorp station



Syfte och malbeskrivning

Malet med examensarbetet dr att skapa ett gestaltningsforslag som
torbattrar upplevelsen av omgivningen lings med jarnvigssparet

1 Tyringe. Fokus ligger pa att géra ett mer detaljerat forslag till
forindring av Tyringe stationsomrade.

Syftet dr att genom utarbetandet av ett gestaltningsférslag undersoka
problematiken kring jarnvigsarkitektur for att dar kunna skapa en
attraktivare upplevelse for tagresenirer, forbattra ortens kvalitéer

och bidra till uppfyllandet av Der transporipolitiska malet. Med
jarnvigsarkitektur menas for det hir arbetet utforwmningen av
landskapet lings med sparet och dennas omgivning, i samverkan med
mainniska och tid.

Uppsatsen riktar sig till den intresserade allminheten, till verksamma
landskapsarkitekter och landskapsarkitektstudenter samt till andra
intresserade yrkesverksamma som arbetar med jiarnvigsrelaterade
miljoer.

Avgransningar

Arbetet dr avgransat till att endast diskutera jarnvagsarkitektur i
omraden med nira anslutning till och igenom stader.

Gallande trafikantupplevelsen inifrin taget avgrinsas arbetet till att
endast berdra resenirens upplevelse av det omgivande landskapet.
Trafikantupplevelsen vid sidan av jirnvigen behandlar endast
situationen kring stationsomradet.

I arbetet har beslut kring och hinsynstagande till sdkerhetsavstand
endast tagit stod i de siffror som anges i Banverkets publikation
Jarnvagen I sambhillsplaneringen — underiag for tllampning av
mujobalken och plan- och bygelagen (Banverket 2009a). Informationen
kring sdkerhetsavstanden dr i publikationen refererad till olika
foreskrifter uppsatta av Banverkets tekniska avdelning, Om du som
lisare har ett intresse av att fordjupa dig ytterligare i dessa foreskrifter
kan du f6lja denna s6kvig pa Trafikverkets hemsida: www.trafikverket.
se / System och e-tjinster / S6k och bestill dokument / Styrande och
stodjande dokument / Jarnvigsstyrande och stédjande dokument.



Material och metod

Processen i arbetet kan beskrivas med hjilp Sven-Ingvar Anderssons
illustration av gestaltningsprocessen. Tack vare min bakgrundskunskap
gillande trafikantupplevelser fran min kandidatuppsats, ““ Uttormaingen
av viagen och dess omgivnngar, med fokus pi bilforarens upplevelser”,
kunde den skissande processen (de prickiga ytorna 1 illustrationen)
starta tidigt. S6kandet efter ny och kompletterande information (de
linjerade ytorna i arbetet) har sedan hela tiden alternerat med skissandet
1 arbetets gang mot det slutgiltiga forslaget (blomman).

Studien 4r uppbyggd av en litteraturstudie, tagresor, platsbesék och
gestaltande unders6kningar av jarnvigsarkitekturen i Tyringe.

Valet av att anvinda just denna fallstudie gjordes genom kurshemsidan
dit Tyringe byalag hade skickat in ett férfragningsunderlag. Bestillaren
onskade att studenten arbetade med Tyringes infarter, utan vidare
specificeringar.

I litteraturen s6ktes information om jarnvagens roll 1
samhillsplaneringen, teknik, risker och sikerhet samt befintliga tankar
och teorier kring trafikantupplevelser. Informationen soktes i bibliotek,
databaser och digitala hemsidor vilket resulterade i olika bécker,
vetenskapliga artiklar och publikationer. Viktiga informationskallor

ar Trafikverket och Linsstyrelsen vilka har haft stor betydelse f6r de
tekniska fraigorna och informationen kring sikerhetsriskerna. Detta
kompletterades med litteratur av férfattare som exempelvis Jan Gehl,
Eivor Bucht, Ylva Palstam och Carola Wingren samt David Bissell for
att unders6ka dmnet ur ett miljopsykologiskt perspektiv.

S6kord 1 artikeldatabasen har varit railway, infrastructure, traffic
experience, railway experience, landscape experience, passengers’
perception, visual perception, city approaches, perceptual study from
train etc.

Platskinnedom och information om Tyringes historia har erhallits
genom att observera, inventera och analysera de lokala férhallandena
genom litteratur och studiebesok. For att lira kinna platsen gjordes

ett inledande studiebes6k under tre dagar vilket sedan kompletterades
med aterbesok. Uppsatta mal f6r studiebeséket var att prata med
lokalbefolkningen, bes6ka Tyringe museum, delta i aktuella aktiviteter
och observera livet i centrum och lings med sparet. Malet var dven att
undersoka aktiviteten i Tyringe under morgon, middag, kvill en vardag,
l6rdag och helgdag.

I Tyringe observerades jarnvigens omgivningar, cyklandes eller till

fots, fran de bilvigar och cykelvigar som foljer lings med jarnvigen.
Resenirens utblickar observerades genom att aka fram och tillbaka i
taget, sittandes pa bigge sidor, for att skapa en egen uppfattning om
vad man ser fran taget och hur mycket reseniren hinner att uppfatta.

Analyserna fran observationerna och inventeringen gjordes med hjilp
av uppsatta kriterier gillande trafikantupplevelser som ar himtade fran
Tratikantupplevelse pa vig (Bucht, Palstam & Wingren 1996). I det
hir arbetet tolkades dessa kriterier till att handla om jarnvig istallet for
vagtrafik. Analyserna gjordes dven utifran personliga uppfattningar och
reflektioner kring det som observerats under beséken.

Den gestaltande delen genomférdes med, for landskapsarkitekten

typiska verktyg, undersokningar genom exempelvis skisser, sektioner,
planer, berittelser och aterbesok till platsen.
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Resultat

Jarnvagen

Det hir kapitlet handlar om jarnvigen, dess roll 1 samhallet
genom historien, idag och i framtiden. Har beskrivs dven hur
jarnvigen placeras i stad och landskap samt vilka foljdeffekter
jarnvigsdragningen skapar.




Organisationen kring jarnvagen

Politisk organisation

Trafikverket, Transportstyrelsen, Luftfartsverket och Sjofartsverket ar
de myndigheter som idag bistar riksdag och regering i transportfragor.
Planeringen av ny jarnvig samt ansvar for dennas underhall, drift och
byggnation ligger under Trafikverket. (Trafikverket 2011-03-04) Lis
mer om Trafikverket i Informationsruta 1. Som tidigare nimnts har
riksdagen och regeringen arbetat fram ett transportpolitiskt mal f6r
att i Sverige skapa ett hallbart transportsystem i framtiden. Malen ska
fungera som en utgangspunkt och ett stod till statens arbete med olika
transportfragor samt utgora inspiration till regional och kommunal
planering. (Regeringskansliet 2010-10-08)

Det transporipolitiska malet ir uppbyggt av ett 6vergripande och
tva underliggande mal vilka redovisar sirskilt prioriterade omraden.
(Regeringskansliet 2010-10-08)

Det 6vergripande malet handlar om att;

7V sakerstalla en sambhillsekonomiskt eftektiv och lingsiktigr
hillbar transportforsorining for medborgare och naringsliver 7
hela landet”
Citerat ur Regeringskansliets beskrivning av
Ttansportpolitiska mal (Regeringskansliet 2010-10-08)

De tva underliggande malen benimns som Funktionsmalet, som i stora
drag dr inriktat pa tillgdnglighet och Hinsynsmalet som 1 lika stora drag
ar inriktat pa sikerhet, miljo, hilsa (Regeringskansliet 2010-10-08), se
Figur 1.

Utover det som namns 1 Figur 1 preciseras det 1 Funktionsmalet att
mojligheterna till att valja kollektiva transporter bor forbittras och
1 Hinsynsmalet att Sverige ar 2030 bor ha en fordonsflotta utan
anvandning av fossila brinslen. (Regeringskansliet 2011-11-15)
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Trafikverket

Trafikverket, Transportstyrelsen, Luftfartsverket och Sjofartsverket

ar myndigheter som idag bistar riksdagen och regeringen i
transportfragor. Tidigare var Trafikverket indelat i Vagverket,

Banverket och SIKA men blev ombildat &r 2010 till Trafikverket och
Trafikanalys. Trafikverket ansvarar for den framtida planeringen av
transportsystemen och for underhall, drift och byggnation av de statliga
vdg- och jarnvagarna samt till att framja interregional tillganglighet.

(Trafikverket 2011-03-04)

Informationsruta 1: Trafikverket

Det 6vergripande transportpolitiska malet

" Det overgripande madlet for svensk transportpolitik ar att sakerstalla en
samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorining
for medborgare och naringsliv i hela landet. Under det dvergripande malet
har regeringen ocksd satt upp funktionsma/ och hansynsma/ med ett antal

prioriterade omraden:

Funktionsmalet

" Funktionsmalet handlar om att
skapa tillganglighet for resor och
transporter.

Transportsystemets utformmning,
funktion och anvananing ska
meaverka til att ge alla en
grundlaggande tiflganglighet med
god kvalitet och anvandbarhet samt
biara til] utvecklingskraft i hela landet.
Samtidigt ska transportsystemet
vara jJamstallt, det vifl saga likvardigt
Svara mot Kvinnors respektive mans
transportbehov!

Hansynsmalet

" Hansynsmadlet handlar om sakerhet,
mijjé och halsa.

De ar viktiga aspekter som ett
héllbart transportsystem maste

ta hansyn till. Transportsystemets
utformning, funktion och
anvananing ska anpassas till

att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt. Det ska ocksa bidra till att
mijjokvalitetsmalen uppnds och till
Okad halsa!

Citerat ur Regeringskansliets
beskrivning av 77ansportpolitiska ma/
(Regeringskansliet 2010-10-08)

Figur 1: Det 6vergipande transportpolitiska madlet



Jarnvigen ar idag ofta en viktig del i stiders och regioners
kollektivtrafik och den trafikeras av lokal-, regional- eller langviga
persontrafik samt godstrafik. (Trafikverket 2011-03-11) Begreppen
tillganglighet, sikerhet, trygghet och tillforlitlighet vilka ndmns i Der
transportpolitiska mailet kan syfta till tekniska och organisatoriska
16sningar av olika trafikproblem men de kan ocksa betraktas ur ett
upplevelseperspektiv. Hur kan landskapsarkitekter arbeta med den
upplevda tryggheten, sikerheten eller tillforlitligheten kring jairnvigen
for att den ska bli ett attraktivare transportmedel?

En fraga om gestaltning

Hur jirnvigen utformas innefattas i den svenska lagstiftningen. I lagen
om byggande av jarnvig (SFS 1995:1649) star det i 3§ (SFS 2010:892)
foljande:

7 Vid planliggning, byggande och underhill av jirnvig ska hinsyn tas
tll bade enskilda intressen och allmanna intressen sisom mifjoskydd,
naturvird och kulturmijo. En estetisk utformning ska efterstrivas.”’

For att skapa en estetisk utformning av jairnvigen och dess
omgivningar har Trafikverket dirfér en malsittning att ha en stark
profil i gestaltningsfraigorna. Utgangspunkterna i deras arbete redovisas
1 deras arkitekturpolicy dir det bland annat star skrivet att jirnvigen
ska ge positiva upplevelser genom en god jarnvagsmiljo i bade stad och
landskap, se Informationsruta 2.

I Trafikverkets vigledning for gestaltningsprogram beskrivs att en
valgestaltad jarnvagsarkitektur ger upphov till positiva upplevelser
som vilbefinnande och trygghet medan en simre gestaltad plats ofta
leder till negativa upplevelser som gor att méinniskor undviker platsen.
(Banverket 2005)

I arbetet med att skapa positiva upplevelser kring stationsomradet

1 Tyringe har jag tagit fasta pa bland annat att alla delar av omradet

ska upplevas som meningsfulla och utformas med samma omsorg,
Samtidigt som en upprustning och férandring av jarnvagsarkitekturen
ska gora hela omradet tydligare 1 sin utformning och fa en battre
funktion for sitt andamal. Jag tror att dessa aspekter dr en viktig del till
att skapa ett attraktivt stationsomrade med en hég upplevd trygghet.
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Trafikverkets arkitekturpolicy

Jarnvagen ska erbjuda positiva upplevelser

" Ja@rmvagsmiljon utgor en arkitektonisk helhet asr alla ingaende
delar ska gestaltas med samma omsorg. God arkitektur ska
pragla alla Banverkets byggnadsverk. Jarnvagen ska formas i
samspel med landskap och stad, sd att resendrer och omgivning
erbjuds positiva upplevelser i en vacker och val fungerande
miljo. Arkitekturfragorna ska beaktas / alla skeden av planerings-
profekterings- och byggprocess och darefter / fortsatt skotse/
och forvaltning!

God jarnvdagsmiljo i stad och landskap

" Stationsmiljons funktioner och estetiska egenskaper

ska utveckias utifran jamvagsresendrens behov. God
stationsarkitektur ska ses som ett mede/ att uppna mijjoer
som praglas av god funktion, enkelhet, trygghet och stora
skonhetsvarden. J3rvdgens stela geometr; tekniska karaktar
och livslangd gor att Banverket ska stdlla stora krav pd en
omsorgsfull och tidsbestandig utformning av jamvagsline och
omagivande landskap."

Konst i jarnvagsmiljo

" Jarmvagsmiljon som lamplig plats for offentlig konst ska
alltid overvagas vid ny- och ombyggnadsprojekt. Konstnarlig
gestaltning i jarnvagsmilfder ska integreras genom att det
konstnarliga arbetet samoranas med dvriga insatser”

Klotterfri jarnvagsmiljo
" Jamvagsresendrer och omgivning har ratt att mota en hel,
Va/skott och klotterfri jarmvagsmiljo!

Citerat ur Gestaltningsprogram inom Banverket — en vagleaning.
(Banverket 2005. s 6)

Informationsruta 2: Trafikverkets arkitekturpolicy
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1800-talet

Tillbakablickar pa jarnvagen ur samhallets perspektiv

Stora satsningar pa jarnvigen gav upphov till gronskande
omgivningar

Pa 1800-talet pagick ambitidsa satsningar pa jairnvagen dir malet var att
alla landsandar skulle knytas thop med hjilp av jirnvigen (Gustavsson
2005). Ar 1856 bildas dirfér Statens jirnvigar (forkortat SJ) (S] w.d.).

Den nya stadsporten utgjordes av jirnvigsstationen som skulle
utformas representativ for staden (Lansstyrelsen Skane et al.

2010). Denna aspekt fick betydelse f6r utformningen av alla
jarnvigssambhillets parker och byggnader vilka blev mycket pakostade.
Férutom attraktionskraften hade parkerna dven ett folkbildande syfte
gentemot resendrer och borgerskap i tradgardskultur, vilket man ibland
kallat for ”finkultur”. Jirnvigsparkerna hade ett romantiskt ideal
himtat fran den engelska parken med slingrande stigar och blommande
trdd och buskar. Parken skulle alltsa bade bidra till stadens aktivitet och
utgora en kulturell statusmarkér. (Gustavsson 2005)

Adolf Edelsvird var en jirnvigsarkitekt som starkt paverkade
stidernas strukturer kring jarnvigen. Han arbetade pa SJ mellan 1856-
1895 och upprittade rutnitsplaner med stationshuset i centralaxeln f6r
att organisera bebyggelse och gronstruktur kring jarnvigstationerna.
(Gustavsson 2005)

Lings med sparen ansvarade banvakterna for tillsyn och sikerhet kring
jarnvigen och i anslutning till deras banvaktstugor bedrev de odling for
bade hushallning och tridgardsndje. Fram till 1920-talet premierades
den banvakt som flitigast skotte sin tridgardsodling, En parentes dr att
det hir fenomenet bidrog starkt till att tridgardskulturen spreds 6ver
Sverige. (Gustavsson 2005)
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Ett annat element i jirnvigens omgivningar var de kilometerlanga
hickar som planterades lings med sparet, vars praktisk funktion

var att hindra snédrev och brinder orsakade av gnistregn. For att
underhilla dessa hickplanteringar upprittade SJ plantskolor vars syfte
var att enbart forsorja S] med plantor. Dessa dterplanterades sedan av
anstillda som endast hade detta som arbetsuppgift. (Gustavsson 2005)

Fortfarande jarnvigsvinlig atmosfir, fortfarande grona
omgivningar

I bérjan pa 1900-talet grundades manga av Sveriges stationssamhallen.
I Sverige ir det vanligt att jarnvigen och stationsomradet ligger
centralt placerad 1 stiderna. Detta beror frimst pa att byggandet av
jarnvigen introducerades i ett tidigt skede medan industrialismen och
stadsutvecklingen var relativt sen. Ett vanligt fenomen blev darfor att
jarnvigen bidrog till att staden delades upp i en fin och en ful sida.
Den sa kallade ”finsidan” utgjordes av stationsbyggnaden med park
och hotellfasader medan “fulsidan” utgjordes av fabriker, godsmagasin
och lokstallar (Ldnsstyrelsen Skédne et al. 2010). Det hir fenomenet ar
valdigt tydligt 1 Tyringe.

I stiderna gav jarnvigen upphov till nya sociala strukturer vilka ocksa
kunde vara negativa, nigra exempel pa sadana samhaillsproblem

ir 6kad brottslighet, fylleri och en stor oordning; I reaktion mot

detta och dessutom mot den tidigare ”finkulturen” bildades darfér

nya folkbildande rorelser. Fran samhillets sida satsades det darfor
ytterligare resurser pa jirnvigsparkerna som nu istillet for “finparker”
skulle utgora pedagogiska parker for alla i samhillet. (Gustavsson 2005)
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Tidslinje 6ver utvecklingen av jdrnvdgens omgivningar

Bilarna rullar in i bilden, det grona prioriteras bort

Ar 1938 var tillslut huvuddelen av alla planerade parker anlagda men
pa 60-talet forindrades sambhillets forhallningssatt mot jarnvigen.

En kraftig rationalisering blev resultatet av att jirnvigen visat siffror
pa marknadsforluster, vilket frimst berodde pa den explosionsartade
utveckling av bilismen som gjorde att vignitet, istillet for jarnvigen,
intog den centrala rollen som transportmedel i samhillsplaneringen.
Ar 1973 upphorde tridgardsverksamheten pa SJ och synsittet pa
jarnvigens omgivningar férindrades. Nu skulle jairnvigen behandlas
pa ett mer tekniskt och systematist sitt, dir det frimst handlade om att
minska jirnvigens visuella inslag 1 landskapet. (Gustavsson 2005)

Privata aktorer tar Gver tagtrafiken i en tid dér det ér stor
konkurrens om markytan

Idag pa 2000-talet har organisationen kring jarnvigen delats upp kring
olika privata intressenter istallet fOr att endast staten arbetar med
jarnvigen, dess trafik och omgivningar. Den statliga myndigheten
Banverket bildades 1988 vilket innebir att SJ endast agerar pa
marknaden som ett transportforetag, (Gustavsson 2005)

Nya resmonster och ett modernare informationssamhille har dndrat
stationens funktion fran att vara en moétesplats av langsam karaktir
till att vara en plats med stor rorlighet och snabba forflyttningar.
Informationen kring avgangar och biljettkép kan fas genom internet
vilket dr en stor skillnad fran férr. Stationerna har ocksa blivit
knutpunkter for olika transportmedel och utformningen strivar efter
ett effektivt markutnyttjande. (Gustavsson 2005)



"Nasta station: Framtiden”

Taget som ett ” vardagliot” transportmedel
g glig P

For att skapa en hallbar samhallsutveckling maste det ske en
omstillning fran individuella petroleumbaserade transportmedel

till att fler reser med kollektiva transportmedel drivna av férnybara
energikillor. Jirnviagen kan fa en central roll i detta men det krivs
att samhallet satsar pa och utvecklar jirnvagsstationerna till trygga,
anvindbara och funktionella stadsmiljoer. (Lansstyrelsen Skane et al.
2010)

Trafikverket arbetar tillsammans med andra organisationer for att
kollektivtrafiken ska fordubblas fram till ar 2020, med en jimforelse
fran ar 1996. Visionen dr att kollektivtrafiken med buss och tag skall
inga som en naturligare del i vart vardagsresande. Om visionen blir
sann forvintas det leda till en 6kad regional utveckling och tillvaxt, en
minskning av koldioxidutslipp pa 20 % orsakad av persontrafiken samt
mindre tringsel i anvindandet av transportsystemet som ocksa blir ett
mer jamstéllt system som kan anvindas av fler minniskor. (Trafikverket
2011-01-27)

Eftersom dagens tagtrafik mestadels 4r marknadsstyrd krivs det en
efterfragan pa passagerarresor och godstrafik for att vidareutveckla
trafikflodet. (Banverket 20092) I visionen om att kollektivtrafiken

ska bli en naturlig del av vardagsresandet bor saledes resenirens
upplevelser och behov prioriteras hogre. (Trafikverket 2011-01-27)

En effektiv markanvindning, med stor tillgénglighet till sparet, har
som foljdeffekt att méinniskor i vardagen dr mer benidgna att anvinda
sig av kollektivtrafiken. (Lansstyrelsen Skane et al. 2010) Ur den har
synvinkeln blir en forbittring av jarnvigsarkitekturen kring stationerna
och landskapsarkitektens medverkan hégst relevant att diskutera for att
Oka det kollektiva resandet.

Jarnvigen och taget har en ldg miljépaverkan

Det som talar positivt fOr jirnvigen ir att den i jimférelse med andra
transportslag har en lig miljopaverkan. Den ir energieffektiv eftersom
den drivs huvudsakligen av el, som enligt Trafikverket har producerats
med sma eller inga utslapp plus att den har en lang livslingd. Som
kollektivt firdmedel fungerar jairnvigen bra ur pendlingssynpunkt och
kan transportera manga passagerare bade lainga och korta strickor. Det
problematiska med jarnvigen ir dock att den ar dyr att anldgga och
dragningen i landskapet har stor paverkan pa omgivningen. Dessutom
krivs en langsiktig samhallsplanering géllande jirnvigen eftersom
byggtiden ir lang, (Banverket 2009a)

Vid en jamforelse hur bilvigen respektive jirnvigen paverkar

landskapet, dr det inte sa att motorvigar ocksd, med sina stora
kurvradier, paverkar landskapet pa ungefir samma negativa sitt?
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Hdssleholm och Helsingborg (Rosengren 1993).
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Principer for jdrnvigens placering i landskapet

Jarnvéagen tar plats

I jarnvigsarkitekturens problemrymd dr markanvindningen av stort
intresse att diskutera. En reflektion av Thorsten Hégerstrand inleder
detta kapitel,

"En stor del av den tekniska utvecklingen har gitt ut pa att overvinna

avstind, 1 gengald har vi fiate en skatpning av utrymmeskonflikterna,

som nu hotar bide stadsmifjoerna, naturen och sociala strukturer.”
(Catlestam & Sollbe 1991, s 181.).

Den utrymmeskrivande jirnvigen har 1 stider gett upphov till centrala
platser utan méjlighet till mansklig aktivitet. Dessa platser skulle kunna
bidra till aktiva stadsrum, att brukas av méinnskor, om nya initiativ
skulle tas till att dir etablera verksamheter eller ytor som kan existera
tillsammans med trafikens krav. (Banverket 2005).

Jarnvigen i landskapet

Nir de tidiga jarnvigarna byggdes 1 borjan av 1900-talet var tagens
hastighet ligre och kraven pa banan och spargeometrin mindre.

Idag kriver tagen stora banradier vilket gor att jarnvigen som

en stel konstruktion inte kan ta hinsyn till landskapets mindre

former. Jirnvigen placeras darfor pa bank, bro, genom tunnel eller

1 skirning genom landskapet. Jirnvigen orsakar dven storningar

och fragmenteringar av naturomraden. Det ér viktigt att redan i
jarnvigsplaneringens tidiga skede tinka pa jirnvigens olika effekter pa
omgivningen samt hur resendrernas upplevelsen av landskapet kommer
att bli. (Banverket 2000)

i skdirning och pé bank i tunnel och pd bank pd bro

itunnel

pa plankorsning

Jarnvigen i staden

I en stad gar jirnvigen ofta genom centrala delar och blir saledes en
barriir som delar stadens olika strukturer och funktioner (Ldnsstyrelsen
Skane et al. 2010). En erfarenhetsmaissig slutsats som kan dras ar

att den separerar vignitet, delar pa gronomraden och leder till att
omriden utvecklas 4t olika hall i funktion och karaktir. Rorelsen dver
sparet anvisas kring vissa bestimda punkter dir extra sikerhetsinsatser
finns for att motverka den risk det innebir att passera jirnvagen.

For att passera jarnvigen finns planskilda korsningar, bro och tunnel
samt plankorsningar, dir alla trafikslag mots 1 samma niva.

Skyddet vid en plankorsning kan variera alltifran obefintliga
sikerhetsanordningar till bommar. For att forbattra sikerheten arbetar
Trafikverket f6r att fa bort plankorsningarna helt (Banverket 2000). Det
ar forbjudet att betrida sparet forutom pa de anvisade korsningarna
och om man vid planeringen av passager inte tar hinsyn till befintliga

| rorelsemoénster kan det leda till olagligt sparbetridande. Ofta beror
I I detta pa att manniskor tar genvigar over sparet istallet for att f6lja den
___________ jmviigen anvisade korsningen. Detta kan orsaka mycket farliga situationer och
EE Trafikverket har darfér som krav att sitta stingsel lings med jarnvigen.

N (Banverket 2009a)

Jarnvigen tar alltsa plats och 1 omgivningarna lings med
jarnvigsstrickningen ar foljderna av barridreffekten markbara ibade
stad och landskap.

Princip for hur jdrnvdgen agerar barridreffekt pa olika strukturer.
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Okad tillgiinglighet - minskad barriireffekt

Tillginglighet dr som tidigare nimnt en viktig del i Der
tranportpolitiska mailet. Enligt Katarina Schylberg (2008 se
Linsstyrelsen Skane et al 2010, s. 11) kan tillgingligheten kopplas

till tre dimensioner niamligen densitet & akavitet, rorelsefriher och
integration. 1 hennes licentiatavhandling Panindikatorer for eftekav
markanvindning I stationsnira omriden beskriver hon hur man

med hjilp av dessa tre tillgdnglighetsdimensioner kan férbattra
forutsittningarna for kollektivtrafik genom att utveckla stationen och
dess omgivning till en tydligare del i det urbana sammanhanget.

Tillginglighet genom densitet & aktvitethandlar om att skapa en 6kad
aktivitet kring jarnvigsstationen. Den nya aktiviteten kan leda till att
nyttan f6r manniskor att aka dit 6kar samtidigt som reseunderlaget

till tiget forbattras. Det handlar ocksa om att forminska upplevda

och faktiska hinder i utformningen och géra avstainden inom

omradet kortare for fotgingare och cyklister. Tillgdnglighet genom
rorelsetfriherhandlar om att gora stationsndra lagen till littframkomliga
attraktiva stadsrum som ocksa fortydligar rorelsestrak till andra

lokala malpunkter. Tillgianglighet genom zz2tegration handlar om att
jarnvigsstationens lige i forhallande till stadens Gvriga strukturer bor
vara vilfungerande. Ansluter stationen bra till stadens 6vriga viktiga
strak kommer jirnvigen troligtvis inneha en stérre chans att utvecklas
till en attraktiv plats som upplevs aktiv, trygg och har tillgang till
service. Med dessa ovan nimnsa forutsittningar dr det mojligt att
jarnvigsstationen upplevs mer som en attraktionspunkt och inte som
en barridr. (Schylberg 2008 se Lansstyrelsen Skane et al. 2010, s. 11)

Tillgangen till service ér vildigt viktig for att skapa en

funktionell jarnvigsstation. Kurt Hultgren, bland annat féredetta
stationsutvecklingschef pa SJ, har punktat upp elementira servicekrav
som ska finnas med pa alla jirnvigsstationer, se Informationsruta 3.
Dessa punkter har fungerat lite som en checklista under arbetet med
gestaltningsforslaget.

Att halla ett avstand till jarnvag

Forstarkt barriareffekt

Jarnvigens utstrickning paverkar markanvindningen lingt utanfor
rilsen genom olika avstandsbestimmelser. Avstinden finns till for att
separera jairnvagen fran omgivningen i syfte att skydda bada parter

fran varandras paverkan. Ur sikerhetssynpunkt skyddar de samhillets
olika funktioner och invanare fran exempelvis buller, elektromagnetiska
falt, vibrationer och den omfattande transport av farligt gods som

sker pa jarnvagen. Avstanden finns ocksa till for att reservera mark

till riddnings- och skétselinsatser, skapa tydlig sikt for lokféraren

och fungerar som reservmark for framtida kapacitetsokningar av
transportsystemet. (Banverket 2009a)

Sammantaget innebir detta att barridreffekten forstirks av alla

sikerhetsavstaind som paverkar anvindningen av jirnvigens
omgivningar.
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Elementara servicekrav pa alla stationer

- "Plattform

«  Vaderskydd

- Jdgtidsanslag 1or ankommande och avgaende tdg
. Belysning

o Stationsnamnskylt och ovrig vagvisningsskyltning
o Plats for bilangoring

o Plats for cykeluppstilining

o Vagvisning till stationen fran allmdnna vagnatet

- Hogtalare for information

- Monitor for information

- Jelefon sa att man kan ringa och forhora sig om trafiknatet
. U

Citerad ur Stations guide - Intermodal travel/ centres
- Att utveckia resecentrum fran dalig skarv til bra
koppling (Hultgren 2002 s.138)

Informationsruta 3: Elementdra servicekrav pa alla stationer
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Principskiss for vanliga scikerhetsavstdnd

Hantera risker

For landskapsarkitekten dr det viktigt att vara medveten om de
avstand som paverkar méjligheterna i gestaltningsarbetet. Jarnvigens
sikerhetsavstaind mats antingen fran sparmitt, eller f6r jirnvigen
ndrmast spanningsforande del och ut i omgivningen. Exempelvis styr
avstanden vegetationens placering beroende pa artval, var vigarna
och parkeringarna placeras och var aktiviteter bor indikeras, se
Informationsruta 4 och principskiss ovan.

Pa grund av att dagens jarnvig trafikeras av bade persontrafik och
godstrafik ar sikerhetsriskerna kopplade kring transport av farligt gods
aktuella pa alla jarnvigsstrackor. Med farligt gods menas att godstiget
transporterar produkter eller imnen vars egenskaper vid olyckor kan
bli farliga f6r manniskor, miljo, egendomar och annat gods. Nir man
pratar om risker langs med sparet siger man att samhallsrisken 6kar ju
fler manniskor som befinner sig 1 sparets nirhet, den individuella risken
okar ju narmare sparet individen befinner dig. (Lansstyrelsen Skane,
Skanetrafiken, Region Skine & Trafikverket 2010)

I publikationen Statzonsnira lige har Lansstyrelsen Skane,
Skanetrafiken, Region Skane och Trafikverket (2010) arbetat fram en
modell som kan anvindas for att utvirdera forhallandet mellan risk
och nytta vid stationsnira byggande. I modellen har de tagit fram
sju aspekter som dr limpliga att virdera angaende en fortitning av
stationsndra ligen:

. Niringsliv & sysselsittning.

Exempel: Stationsnira fortitning kan leda till nyetablering av féretag
och dirmed nya arbetsplatser i de centrala delarna av staden. Det kan
da ge upphov till ett 6kat underlaget f6r bade ut- och inpendling,

. Resurshushallning.

Exempel: Genom att fértita pa oanvinda omraden lings med
jarnvigen kan man spara pa virdefull akermark i utkanten av staden.
. Miljépaverkan.

Exempel: Nir fler méinniskor har nirmare till stationen har ocksa fler
mojligheten att vilja taget istillet for bilen som transportmedel, vilket
gOr att utslippen minskar.

. Tillganglighet ur ett socialt perspektiv.

Exempel: Med en fortitning 6kar man tillgdngligheten till
kollektivtrafik, service, kultur och aktiviteter. Med fler métesplatser
okar den sociala kontakten och vid en férenkling av anvindandet av
kollektivtrafiken kan transportsystemet bli tillgangligare for fler och
dirmed mer jaimstillt.

. Trygghet.

Exempel: En hogre aktivitet kring stationen 6kar den upplevda
kinslan av trygghet.

. Buller.

Exempel: Skdrmar dr mer effektiva for att reducera buller dn vad
avstand ar. En fortitning skulle kunna leda till 6kade insatser mot
buller samt att bebyggelsen i sig skyddar omgivande omraden mot
buller.

. Sikerhet.

Exempel: En fortitning av jarnvigsnira ligen skulle kunna leda till att
fler riskreducerande dtgirder pa jarnvagen kan goras inom omradet,
vilket kan gynna dven andra nirliggande omraden. Nir fler méanniskor
valjer att transportera sig med tag istallet for bil skulle det totala antalet
omkomna i trafiken kunna minska. Informationsruta 5 visar statistik
6ver omkomna i trafiken dir bilismen har ett hgre dodstal.
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1 Skyddsavstand

Avstanden ar rdknade fran sparmitt ut i horisontell riktning om inget
annat anges. For gestaltningen gallande avstand.

» Riskhanteringsavstand for planering: 150 m (exempelvis

placeringen av olika samhallsfunktioner)

o Till ny bebyggelse: 30 m

« Till gang och cykelvéag: 10 m
Kommentar: beror pa hastigheten pa jarnvag och vag gallande
varde ar varierande dar det generella minimivardet ar 4 m.

« Mellan ndarmsta spanningsfoérande del och viagkant: 10 m
Kommentar: géllande vérde &r varierande ddr det generella
minimivardet ar 4 m.

« Till parkering: 15 m

«  Till koryta inom parkering: 9 m

o Avstand till vegetation:

Buskar och busktrad (syrén, hagtorn): 10m
Mindre parktrad (oxel, rénn): 15 m
Storre parktrad (ek, 16nn, bok): 20m
o Avstand till hinder (ex stangsel, stédmur, bullerplank och
bergskarning):
under 15 m langt: 6 m
over 15mlangt: 6,2 m
«  Krav: Stangsel skall anldaggas 5 m fran ndrmaste spanningsférande
del.
Inom avstandet 4 m fran spanningsférande ledning far inte
upplag for sno eller material samlas.
Inom avstandet 2,5 m far endast anldaggningar for spardrift
finnas.
(Banverket 2009a)

Informationsruta 4: Skyddsavstdand

Antalet omkomna i trafiken ar 2010

Omkomna vid plankorsning

Trafikslag Antalet Ar Antal omkomna
omkomna 2003 1
Jarnvag 109 2004 12
Vag 287 2005 4
Suicidfall jarnvag | ca 60 2006 3
Suicidfall vag ca20 2007 6
2008 2
2009 3
2010 12
(Trafikverket 2011b)

Informationsruta 5: Antalet omkomna i trafiken ar 2010



Det uppstar en konflikt mellan tillginglighet och sikerhet

I examensarbetets gestaltningsforslag har inte en fértitning av
bebyggelsen diskuterats 1 forsta hand. Modellen, som handlar om
fortatning, dr dnda intressant att ta upp eftersom den visar pd att det
finns en aktuell diskussion kring moéjligheterna att anvinda jarnvigens
omgivningar bittre.

Att lyckas tillgodose bade aspekterna betriffande tillginglighet och
riskhanteringen har visat sig vara stundtals oméjligt £6r mig i mitt
konkreta arbete med gestaltningen av stationsomradet i Tyringe,
lds vidare om detta i Fordjupningen av stationsomradet och i
Diskussionen.
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Tagresenaren

For att uppfylla Der transporipolitiska miler maste
tagtrafiken bli en naturlig del av det 6kade kollektiva
resandet. Det blir darfor viktigt att sitta resenirens
upplevelse i fokus for att kunna forbittra tagresorna
och pa sa sitt gora tagtrafiken till ett mer attraktivt
och anvindbart transportmedel. Det hir kapitlet
handlar om reseniren och pa vilket sitt vi kan arbeta
med jarnvigens omgivningar for att bidra till en god
trafikantupplevelse.
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Vy fran tagfonstret. Forsta intrycket av Tyringes norra sida av jdarnvégen.



Trafikantupplevelse

Reskomfort
Framkomlighet Trygghet )
&Tillgénglighet & Sikerhet Service

Figur 2: Diagram 6ver Trafikantupplevelsens olika delar.

Att blicka ut i landskapet

Fran taget upplevs det omgivande landskapet genom tagfonstret.
Reseniren ir stillasittande men taget r6r sig och landskapet passerar
utanfor likt en film. Utblickarna dr begrinsade till fonstrets storlek och
tagets hastighet och placeringen av resenirernas siten.

David Bissel (2009) skriver om visuella upplevelser fran taget i

artikeln Visualising everyday geographies: practices of vision through
travel-tme. 1 artikeln redovisar han empirisk data fran hans egna
intervjustudier av tagresenirer. Bissel (2009) for bland annat ett
resonemang hur tagets riktning, hastighet och inre férhéallande ar
avgorande for resenirens upplevelse av landskapet och tagresan.
Undersokningen visar att det dr mer avslappnande for resendren att
betrakta horisonten dn den narmsta omgivningen av sparet. Det beror
pa att tagets hoga hastighet gor det svart att fasta blicken narmast taget
men att i horisonten kan 6gat lugnare betrakta landskapet. Att resa med
ryggen i tagets fardriktning verkar ocksa upplevas mer avslappnande
da landskapet ror sig bortat och utblickarna varar lingre. Nir man
sitter framat i rorelseriktningen kan landskapet istallet upplevas som
aggressivt enligt vissa av Bissels respondenter.

Xy
e
.o

Principskisser dver resendrens siktlinjer ut i landskapet, en
jdmférelse mellan tdag och bil.

Enligt Gehl (2010) ar balansen mellan hastigheten och detaljrikedomen
1 landskapet ocksa viktig i arbetet med resenirers upplevelse. Ju hégre
hastighet taget har desto firre detaljer kan reseniren uppfatta och vice
versa, ju ligre hastighet desto fler detaljer kan uppmarksammas.

Ovanstdende information indikerar var i férhallande till jarnvigen det
ar intressant att genomfora atgirder i landskapet. Platser dir det ar
relevant att tillféra en hégre detaljrikedom dr rimligtvis de omraden dar
taget saktar in eller stannar helt, exempelvis jarnvigsstationer eller lings
tagtrafikens motesplatser. De strickor dar taget har en ihallande hog
hastighet 4dr det snarare relevant att arbeta med storre gestaltningsgrepp
lingre bort fran jarnvigen.
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Resupplevelse

Variation
& Rytm

Forstaelse

& Identitet Orienterbarhet

Anvindandet av Zrafikantupplevelse pi vig

Det har varit svart att finna specifik litteratur kring metoder for att
arbeta med trafikantupplevelsen kring jarnvagen. I gestaltningsforslaget
har olika idéer och beslut darfor funnit stéd i publikationen
Tratikantupplevelse pa vig (Bucht, Palstam & Wingren 1996). Dir
redovisar forfattarna olika kriterier f6r vad som skapar en god
trafikantupplevelse gillande vigtrafik. Trafikantupplevelsen ar har
indelad 1 tva underkategorier, Keskomftort och Resupplevelse, se Figur
2.

Med kunskap fran annan last litteratur har jag f6rsokt att omtolka
kriterierna hur de istillet kan anvindas i arbetet med tagresenirens
upplevelser. I Tyringe innehar tigen en hastighet p4 max 115 km/h

i utkanten av staden och max 90 km/h vid de centrala delarna
(Trafikverket 2011-12-11). Dessa hastigheter gar att jimfora med den
hastigheten en bil har pa landsvig eller motorvig. Likheterna 1 rorelse
och hastighet dr en aspekt som gor kriterierna intressanta att anvianda
aven 1 kring jarnvagen.

Pa nista uppslag ges en nirmre forklaring till de olika kriterierna. Lings
med Tyringes jarnvig, i arbetet med det 6vergripande forslaget, har
frimst kriterierna under kategorin Resupplevelse anvints men i den
fordjupade gestaltningen for stationsomradet har dven kriterierna under
Reskomfort varit vigledande.



Reskomfort

Framkomlighet Trygghet .
&Tillgénglighet & Sékerhet Service
Reskomfort

Kriterierna under Aeskomforthandlar kort om bekvimligheten kring
resandet och den fysiska utformningen av miljon kring jarnvagen.

. Framkomlighet och tllganglohet

I vigtrafiken kan det férekomma trafikstockningar, vinstersvangar
och manga korsningar som gor att féraren upplever framkomligheten
som bristfillig. Foraren viljer da ofta en annan vig dn den i praktiken
kortaste strickan. Dessa kriterier tar alltsa upp hur trafikanten
upplever resans framkomlighet och tillganglighet. Det ér ett begrepp
som inte ber6r den faktiska lingden pa strickan utan den upplevda
framkomligheten. (Bucht, Palstam & Wingren 1996)

Tillginglighet dr som tidigare nimnt en viktig del f6r totalupplevelsen
av jarnvigen, bade nir det giller tillgidngligheten till jirnvigsstationen
och rorelsen 6ver den barridreffekt som jirnvigen skapar. Gillande
trafikantupplevelsen inuti taget har resendren en mer passiv roll an

1 bilen eftersom taget redan har en bestimd resbana. Dock kan
trafikforseningar, exempelvis opalitliga avgangar och ankomster pa
grund av olika hinder vid jarnvagen, troligtvis leda till att reseniren
upplever brister i framkomligheten och viljer att resa med ett annat
transportmedel.

Vid sidan av sparet, vid stationsomradet, dr framkomligheten och
tillgangligheten relevant att diskutera f6r gaende och cyklister. Detta
poingterar Katarina Schylberg 1 en av sina tillgédnglighetsdimensioner
som beskriver vikten av en god rorelsefrihet 1 stationsnira omraden
(Schylberg 2008 se Lansstyrelsen Skane et al. 2010, s. 11). Nir det ar
manga hinder i vagen sinks gangfarten (Gehl 2010) vilket pendlaren
kan uppleva stérande da resan genomfors dagligen och upplevs ofta i
en bradskande takt.

En 6verskadlighet av stationsomradet ger troligtvis reseniren en 6kad

mojlighet att kunna planera sitt agerande pa platsen, exempelvis genom

att fa en uppfattning om avstand.

. Trygohet och sikerher

Dessa kriterier tar upp hur trafikanten upplever resans trygghet och
sikerhet. I vigtrafiken kan det handla om otydlig skyltning eller

att vigen inte foljer landskapets terring, vilket skapar ett obehag

kring resan. Optisk ledning ar en mojlig atgird for att ge foraren
forberedande information om exempelvis snava kurvor. En tydligare
skyltning och vilorganiserade trafiksituationer ger ocksa foraren storre
mojlighet att kianna kontroll och trygghet i sitt agerande. (Bucht,
Pélstam & Wingren 1990)

Gallande trafikantupplevelsen inuti taget har resendren dven hir en
passiv roll och maste ha tillit till hur taget dr som transportmedel.
Tagets konstruktion och kérning ar sjilvklart intressant och relevant
men behandlas inte vidare har.

Vid sidan av taget dr den upplevda tryggheten oerhort viktig. Det finns
moment vid jirnvigsstationer som kan innehalla upplevelsemaissigt
otrygga miljoer, exempelvis morka tunnlar, gamla industriomraden
eller oprioriterade platser med otillricklig belysning. I det hir fallet

kan exempelvis morka tunnlar leda till att gaende och cyklister valjer
omvagar nir de upplever otrygghet (Banverket 2000). Det leder
indirekt till att platsen kan upplevas dnnu mer otrygg eftersom den blir
obefolkad. Exempelvis kan god belysning, en hog aktivitet och god
siktbarhet troligtvis forbattra upplevelsen av trygghet.
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. Service

Dessa kriterier tar upp hur trafikanten upplever resans
servicemdijligheter. Inom vigtrafiken handlar det till exempel om det
finns tillrickligt manga rastplatser eller mojligheten att ge service till sin
bil. (Bucht, Palstam & Wingren 1996)

Inuti taget finns tillgang till enkel service, exempelvis toaletter.
Gallande trafikantupplevelsen vid sidan av taget bor det vid
stationsomradet finnas god service, exempel pa elementira servicekrav
vid jarnvigsstationer se Informationsruta 3 pa sidan 17.

En god service vid stationerna inger troligtvis ocksa en trygghetskinsla
dir resendren kan kdnna sig saker i sitt resande.



Resupplevelse

Forstaelse Ori barh Variation
& Identitet e & Rytm
Resupplevelse

Kriterierna under Kesupplevelse handlar om resenirens upplevelse
av det omgivande landskapet och beror mycket pa vad landskapet
tomedlar 1 resendrens utblickar. Grinserna mellan dessa kriterier ar
diffusa och i en viss situation kan landskapet formedla alla kriterier
pa samma gang. (Bucht, Palstam & Wingren 1996) Kriterierna verkar
tillsammans for att skapa en god trafikantupplevelse.

. Forstielse och identitet

Detta kriterium tar upp hur resendren kan fa en forstaelse for det
omgivande landskapet och dess identitet. Det ar viktigt att landskapet
blir lasbart for resendren om hur det ser ut idag, hur landskapet bildats
och vad som kan hinda i framtiden. (Bucht, Palstam & Wingren 1996)

Det betyder att lings med infarten kan man berika utblickarna genom
att forstirka karaktiristiska landskapsdrag, fora fram eller forstirka
olika kidnnetecken som exempelvis identitetskapande byggnader eller
platser och addera element som pakallar minnen. (Bucht, Pilstam &
Wingren 1996)

Lisbarheten i stationsomradets utformning maste riktas till bade de
som gar av tiget och de som reser vidare. For de som forblir sittande
1 taget blir stationen en plats dir resendren i ett par minuter kan skapa
sig en uppfattning av staden. Utformningen kan da férmedla stadens
identitet och historia.

J Orienterbarher

Dessa kriterier tar upp hur resendren far en mojlighet att orientera

sig geografiskt 1 landskapet. Detta kan skapas genom att fortydliga
hallpunkter, vilka gor att reseniren kan forsta hur langt resan ar gangen
och hur langt det ar kvar. For vagtrafikanten dr dven vissa hallpunkter
viktiga fOr att kunna hitta ratt. (Bucht, Palstam & Wingren 1996)

Tagresendren inuti tiget behover ingen hjalp till att hitta ritt
fardriktning men hallpunkterna har troligtvis en viktig forberedande
funktion som berittar att snart 4r den avsedda stationen nira och det
ar dags att packa ihop sina tillhorigheter for avstigning, Bissel (2009)
menar att en del av resendrens mal med tittandet ut genom fonstret ar
att leta efter, fOr resendren, kinda foremal. Féremal som reseniren kan
ligga i sitt minne kan exempelvis vara de identitetskapande element
som niamndes under Forstielse och identitet. I Trafikverkets (tidigare
Banverket) vagledning for gestaltningsprogram star det nimnt att man
bor utnyttja landmarken och andra karaktarselement for att skapa
igenkinnande vid repeterande resor (Banverket 2005).

Stationsomridet 4r den forsta anhalt som leder reseniren vidare in 1
staden. Stationsomradet bor darfér utformas tydligt for att resendren
ska forsta var i staden hon eller han befinner sig och vilka hallpunkter
som finns i niarheten. Lokala malpunkter ska med enkelhet kunna
hirledas fran stationen sett och utformning ska frimja rorelser dit.
(Schylberg 2008 se Lansstyrelsen Skane et al 2010, s. 11)
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. Variation och rytm

En variation och rytm i utblickarna stimulerar vara sinnen. Da

taget passerar olika objekt 1 landskapet far reseniren en kinsla for
vilken hastighet taget firdas i och de olika objekten tillf6r en rytm i
upplevelsen (Bissel 2009). For att arbeta med variation och rytm kan
man tinka pa landskapets egen variationsrikedom och forstirka eller
minska kontrastverkan mellan olika sekvenser eller element. Lingre
avsnitt kan avlosa kortare sekvenser eller rytmskapande element. Ett
sekvensavsnitt bor ha en upplevd kontinuitet men innehalla variation
och rymt. (Bucht, Palstam & Wingren 1996)

Aven gestaltningen kring stationsomradet bér innehalla variation och
rytm 1 utformningen. Fér gaende och cyklister dr deras rérelse genom
stationsomradet ocksé en rorelse vars synintryck behéver stimuleras av
en varierad och rytmisk upplevelse.



“Valkommen till naturnara Tyringe”
(citerat Tyringes turistbroschyr).

I det hir kapitlet introduceras staden
Tyringe. Textavsnitten tar upp Tyringes
torhallande till jarnvigen genom historien,
titortens karaktir och dagens liv och
rorelse hos invanarna.

. : ] « ~ 0

Exempel pa naturen kring Tyringe.
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Tyringe

Tyringe ligger 1 Hassleholms kommun dar Hissleholm dr huvudorten
med storst antal invanare, foljt av Tyringe och Vinslov (Statistiska
centralbyran (2011-09-01), se Informationsruta 6. Skillnaden 1
befolkningsstorlek mellan Hissleholm och Gvriga stider ar stor och
att Tyringe och Vinsl6v placerar sig som nummer tva och tre beror
antagligen pa att de har haft tagstation lingst. Idag har aven Sosdala en
tagstation, vilken invigdes ar 2011 (Pagatag Nordost u.d.). Tillsammans
med Vinslov och Sésdala kan Tyringe erbjuda boende 1 en mindre
tatort belagen pa landsbygden men dnda med stor tillgdnglighet till
kringliggande storre stider och regioner tack vare jarnvigen.

Tyringe och jirnvigen

Jarnvigsstrackan som gar via Tyringe dr bendmnd till Skanebanan, se
Informationsruta 7 och dr klassad till att vara riksintresse med sarskilt
regional och interregional betydelse for den regionala utvecklingen.
Bade godstag och persontrafik trafikerar strickan, dir godstigen
passerar i genomsnitt 10-20 ganger per dygn. Persontrafiken utgors av
Skanetrafikens Pagatag, linje 5 mellan Hassleholm-Helsingborg och
stannar i Tyringe, oftast var 30 minut (Skdnetrafiken u.a.). I Tyringe
sker det en inpendling pa 570 personer och en utpendling pa 1350
personer (Hassleholm 1998). Det ir alltsa redan vanligt 1 Tyringe att
pendla till arbeten i intilligande stider, vilket gor det rimligt att tinka sig
att fler kan gora det i framtiden.
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Invanarstatistik over Hassleholms kommun

Stad Invanare
Hassleholm 18 500
Tyringe 4658
Vinslov 3984
Bjarnum 2674
Sosdala 1811
Vittsjo 1665
Hastveda 1623
Emmaljunga 262

Statistiska centralbyran (2011-09-01)

Informationsruta 6: Invdnarstatistik éver Héssleholms kommun

Enligt Trafikverket ér jarnvagsstrickan idag klassad till att ha sma
eller inga kapacitetsbegrinsningar. Enligt prognos tror man dock
att medelstora begrinsningar kan uppkomma ar 2015- 2021 vid en
efterfragan pa ett titare trafikflode. (Trafikverket 2011a)

Planer pa att koppla pa fler stider pa tagnitet kan lisas om i projektet
Pidoatig Nordost- Krosatdg, dir 11 kommuner i tre regioner samt
niringslivet samarbetar fOr att utéka tagtrafiken i norddstra Skane
och Smaland. Projektet beriknas att vara klart ar 2014 och ett
genomférande av projektet skulle f6r Hissleholms kommun innebéra
att Bjirnum, Vittsjo, Ballingslév och Histveda ocksé fa aktiva
jarnvigsstationer. (Pagatig Nordost u.d.)

Det ir troligt att nir fler stader blir tillgdngliga fran jirnvigen kommer
konkurrensern om inflyttningar att 6ka. For Tyringes del dr det darfér
av stor vikt att skapa attraktiva utblickar f6r reseniren, en potentiell
framtida invinare. Det f6rsta intrycket av Tyringe bor upplevas positivt
dir Tyringes kvaliteter framgar pa ett tydligt sitt.

| @

Skanebanan
Strackning Helsingborg - Kristianstad
Langd 11,3 mil
Trafik Person- och godstrafik
Dubbelspar Nej
Elektrifierad Ja

Trafikverket (2011-05-19)

Informationsruta 7: Skdnebanan



Landskapskaraktar

Tyringe har vixt fram i grainsen mellan det hoglinta landskapet i norr
och backlandskapet i soder. Linsstyrelsen Skane har gjort en indelning
av olika typlandskap och karaktirsomraden varav Tyringes nordvistra
del ingér i den Nordskdnska skogsbygden och de sydvistra delarna
breder ut sig i Goinge mellanbygd och den Centrala mellanbygden.
(Lansstyrelsen 2007)

Den nordskanska skogsbygden ir till storsta delen beligen 100

meter 6ver havet med starka karaktirsdrag i det boljande och kulliga
landskapet vilket 4r dominerat av barrskog, Landskapet innehaller dven =
manga sjoar och vatmarker och bosittningarna ir relativt fa och av
mindre storlek. Den existerande bebyggelsen ligger oftast placerad 1
gransen till landskapets 6ppna ytor. (Linsstyrelsen 2007)

Gornge mellanbygd och den Centrala mellanbygden ligger beliget ligre,
pa en h6jd mellan 50-100 meter 6ver havet. Landskapet karaktiriseras
hir av ett béljande skogsklatt landskap som med sina flackare filt av
betes- och akermarker skapar ett vackert varierande mosaiklandskap.
(Lansstyrelsen 2007)

Det gamla fotografiet ovan dr pa en backhopparen och illustrerar att
Tyringe forr attraherade sportutovare, just pa grund av det omgivande
landskapets rika variation i karaktir. Resan in till Tyringe bor

forstirka utblickar pa detta vackra landskap och pa sa sitt berika bade
trafikantupplevelsen och representationen av Tyringe.

¥ 4
i
g -
Grdnsen mellan den nordskdnska skogsbygden och backlandskapet i séder. Den streckade linjen ar tolkad ur Lansstyrelsens Det skdnska
landsbygdsprogrammet - ett utvecklingsprogram med landskapsperspektiv(2007)
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w1 s N FotogTyringeimuseum
Tyringe jdrnvdgsstation, dret var 1906 (Rosengren 1993).

Historiska tillbakablickar pa Tyringe

Jarnvigen och stationsomradet

Jarnvagen har varit viktig for Tyringes framvaxt och ar 1875 blev
Skanebanan klar for trafik. Under borjan av 1900-talet gick det sex tig
per dag som stannade i Tyringe. Det gamla fotografierna aterberittar
hur stationsomradet en ging sig ut.

Den ursprungliga stationsbyggnaden star inte kvar idag utan det revs
pa 1950-talet, se fotografierna till hoger. Dagens stationsbyggnad
byggedes dar 1917 och i samband med det byggdes den forsta stationen
om till personalbostad. (Hermansson & Rapp 1991) Stationsbyggnaden
som stir kvar idag dr ombyged till lokaler f6r bibliotek och
utbildningsverksamhet och har dirmed en passiv roll gentemot
tagtrafiken. I arbetet kallas ddrf6r byggnaden 1 fortsittningen f6r den
“gamla stationsbyggnaden”.

Gustavsson (2005) beskriver att vid jarnvigsstationerna byggdes

det forr bostider till de anstillda med tillhérande odlingslotter f6r
husbehov. Intill stationen fanns ocksa en park till f6r allménheten

och i bada dessa avseenden ir Tyringe ett exempel pa detta. Tyringes
jarnvigspark verkar ursprungligen varit planerad intill det férsta
stationshuset vilket indikerar att parken funnits dér sen borjan pa
1900-talet. Pa fotot kan man se att den nya stationsbyggnaden tidigare
har haft en tridgard. Den ldg placerad pa byggnadens Ostra sida vilket
idag bestar av en utbyggnation pa stationshuset.

P norra sidan sparet dr det intressant att notera att vid det gamla
Mejeriet ligger nu istillet villabebyggelse men 1 6vrigt ér situationen
ganska lik.

Det har inte alltid varit mojligt att aka tag till Tyringe. Persontigen
slutade att stanna ar 1976 (Hermansson & Rapp 1991). Troligtvis hor
det samman med att vid den tidpunkten ldg ett transportinriktat fokus
frimst pa bilismen och inte pd jirnvigen. Persontrafiken dterinfordes
forst ar 1991(Rosengren 1993).
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Tyringe jdrnvdigsstation. Slutet pa 1910-talet (Rosengren 1993).
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Foto: Tyringe museum
Skandinaviska verktygsfabrik AB fyller 50 dr, dret 1946 (Rosengren 1998).

Industrin

Jarnvigen tillsammans med verktygsindustrin har varit de mest
betydelsefulla faktorerna for Tyringes utveckling, Den langa eran
av industri startade med Skandinavisk verkeygstabrik AB (SVA)

ar 1896. Den fabriken placerades i nirheten av vattnet for att dra
nytta av vattenkraften. Det nimnda vattnet dr idag det som kallas
tor “Verktygsdammarna” och ér f6r Tyringeborna idag ett populirt
fiskevatten.

En annan tillverkning och typisk produkt for Tyringe var tillverkningen
av chuckar, delen som spanner fast borret i borrmaskinen. A.
Bergmans chuckfabrik hette fabriken nir den grundades ar 1909

men idag heter den Skandinaviska chuckfabriken AB. Det ir fraimst
verktygsindustrin som associeras till Tyringe men det fanns fler typer
av industri. FOr att ndmna nagra var det Tvirskogens stirkelsefabrik,
Tyringe brinneri, Tyringe mobelfabrik, tryckeriet Nordskanska
alfatryck AB och lamptillverkaren Konsthantverk AB. (Hermansson
& Rapp 1991) Det har framgatt i samtal med Tyringebor att det

var i borjan pa 2000-talet som industrierna borjade avvecklas eller
kopas upp och flyttas. Ndgra av de uppriknade industrierna ér
fortfarande verksamma och industrin dr fortfarande en del av Tyringes
verksamhetsomraden men inte alls i samma grad som forr.

Pd lunchtid var det liv och rérelse & Ja
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(Rosengren 1993).

Hilsan och sporten

Ar 1904 startades det som sedan har blivit kiint som Kurhotellet.

Det hette vid starten Tyringe badanstalt och sanatorium men idag
heter det Zpringe kurhorell. Hit reste stadsbor £or att vila upp sig 1

det hilsosamma klimatet i nirheten av naturen. Manga vigar och
stigar anlades da i skogen for att gora naturen tillganglig for gisterna.
Vigarna finns dn idag kvar och mojliggor rekreativa promenader 1
skogen kring Tyringe. Pa 20-talet f6ljde Tyringe med i trenden med att
dricka brunn och vid ett killsprang anlades dérfér en brunn som hade
ett, for den tiden bedémt, hilsosamt radiumrikt vatten. (Hermansson
& Rapp 1991)

Pa 30- och 40-talet reste, som tidigare nimnts, manga

vintersportturister med taget till Tyringe (Hermansson & Rapp 1991)
och idrotten ir idag fortfarande en central del av livet i hir.

EE

)g Jdrnvigsgatan och orget dr 1947 (Rosengren 1993).

Befolkningsmingden

Ar 2010 hade Tyringe 4 658 invinare (Statistiska centralbyran 2011-
09-01). Det ir intressant att jamfora det med 1960-talet da diar bodde

3 413 personer. Hogst folkmingdsiffra redovisades pa 1980-talet da 5
056 personer bodde i Tyringe. (Statistiska centralbyran 2009-06-09) Det
ar intressant att notera att den hogsta siffran sammanfaller med den
perioden da industrierna troligen var som starkast och gav upphov till
manga arbetstillfillen. Det syns ocksa tydligt pa befolkningsstatistiken
att antalet invanare minskade mellan ar 1995 till 2000, vilket troligtvis
var ett resultat pa industriernas avveckling. Siffran har sedan dess legat
pa en relativt jimn niva. (Statistiska centralbyran 2011-09-01).

Foto: Tyring]e museun
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Rorelsemdnster

Tva storre infrastrukturella strak leder
genom Tyringe, dessa dr Skanebanan

och Riksvig 21 (Helsingborgsvigen).

De utgor strak men ocksé barridrer

som delar in Tyringe i tre delar. Antalet
jairnviagsovergangar i titorten ar totalt 7
stycken pa en stricka som dr ungefir 3 km
vilket skapar en relativt god mojlighet att
passera sparet. Andra viktiga tillfartsvigar
ar Finjavagen och Malmévagen.

Stora mélpunkter 1 Tyringe for sport

och aktivitet dr Tyrs hov och Tyrs hage
som bada ligger i sydostra Tyringe.
Férmedlingscentralen i nordvist lockar
enligt Tyringebor turister fran bade Sverige
och utlandet 61 att handla billiga varor och
second hand.

Tyringe som helhet

Analyskarta

o 5

Chuckfabriken
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jdrnvdg storre bilvig

cykelvig vattendrag

barridr noder

landmdirken grénomrdden

Diagram ur “Tyringe som helhet’, foregaende sida.
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Exempel pd landmdrken

o

Kollingedammarna och Skandinaviska
Korsvirkeshuset chuckfabriken AB

Tyrs hage Tyrs hov

Kurhotellet Radiumkdillan

Jdrnvédgsparken

y g&d
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Gestaltningsforslaget - tva delar

Gestaltningsforslaget dr uppdelat i

tva delar, forst redovisas analys och
foreslagna atgirder lings med infarten
fram till stationsomradet. Sedan
redovisas analys och ett mer detaljerat
torslag till f6randring av det centralt
beldgna stationsomradet.



AN @ R — -
_—
Infarten? Infart - genomfart - utfart

Identifikation av Tyringes infart

Vad iar en infart?

Tagets fardriktning och malpunkt dr avgérande for vilket av begreppen
- infart, utfart, genomfart - man anvinder. Bestallarens 6nskan var

att det hir examensarbetet skulle handla om Tyringes infarter. Tagets
fardriktning som behandlas 1 detta arbete ir saledes fran Tyringes
omgivning in till Tyringes centralt beligna jarnvigsstation. Det

forsta intrycket en resendr far av en ort dr ofta knutet till upplevelsen
kring infarten, vilken ocksa bor skapa ett gott forsta intryck. Det dr

av stor vikt att dven utfarten och kinslan av ”Vilkommen ater” ar
tillfredstillande men utgangspunkten i féljande resonemang ligger
kring infarten.

For att underséka vad en infart ér har jag behovt vinda mig till
litteratur gillande végtrafik. En definition av ordet infart dr enligt Ord
pd vdgerr.

? Tratikled  eller gata foretridesvis avsedd for infartstrafik’.
(Nilsson & Wingren 1997, s 35)

Den hir definitionen redovisar inte mycket om vad en infart
karaktiriseras av forutom firdriktningen. I tvd studerade vigprojekt
gillande infarter beskrivs istallet infarterna med dess egenskaper och
innehall snarare 4n 1 distans och utbredning;

I projektet Designprogram — Gorteborgsregionens infarter kan man
ldsa att infarten bor gestaltas platsspecifikt med hansyn till stadens
omgivande terring, vegetation och bebyggelse. Infarten dr dven viktig
for att ge trafikanten en mojlighet att orientera sig genom att synliggéra
kinda landmirken och dess funktion som att vigleda féraren in i
staden pa ett funktionellt och tydligt sitt. (Vigverket 2008)

Att tinka i sekvenser

I gestaltandet av projektet Norra infarten tll Nortkoping — En
pilotstudie fOr battre stadsinfarter anvinder sig Carola Wingren av
en metod dir hon delar in infarten i olika sekvenser innehéllandes
undersekvenser. Att betrakta infarten som sekvenser mojliggor

tor landskapsarkitekten att skapa en 6vergripande helhet gillande
hela resupplevelsen, samtidigt som tanken kring undersekvenserna
m6jliggor till att inuti helheten berika upplevelsen med variation och
rytm. En viktig punkt finns 1 grinsen mellan omgivning och stad,
dir det framkommer extra tydligt att man nu befinner sig i staden,
exempelvis en port eller en entré. (Wingren 1996) Pa nista uppslag
bendmns denna punkt som en “brytpunkt”.

. jérnvégsstation
brytpunkt

mélpunkt

Infarten dr uppbyggd av sekvenser
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En egen definition

I arbete med Tyringes infarter kinde jag ett behov av att sammanfatta
innebérden av en infart i en ny definition. Med en firdrikning in mot
staden 4r en infart;

en sekvens som genom sitt innehill moylggor for tigreseniren att
skapa sig en uppfattning av ortens identitet, orentera sig och £4 ett
POSItvVt [Orsta mtryck.

Infartens procentuella utbredning i orten beror dels pa ortens
skala, dels pa hur lang tid som behévs for att formedla innehallet 1
ovanstiende definition.

Stora staden Lilla staden

jud o

Infart: en sekvens som genom sitt innehall maojliggor for
tagresendren att skapa sig en uppfattning av ortens identitet,
orientera sig och fa ett positivt forsta intryck.

Utfart: Riktning ut fran stationen.

Brytpunkt: Punkten som agerar entré eller port in i staden
(Wingren 1996). Viktig for orienterbarheten.

Malpunkt: Malet med resan. Stationen i det har fallet.



Topografi

Densitet

Overgripande observation, inventering och analys

Hela sekvensen

I Tyringe dir staden ir liten och resan in till stationen bade dr kort och
snabb, dr hela jarnvigsstrickan tillsammans med stationsomradet viktig
for att aterge de egenskaper som 6nskas av min definition av infart.

Efter observationer i Tyringe fastslas féljande:

. Nistan hela Tyringe omgirdas av tit vegetation. For infarten
betyder det att brytpunkterna markeras tydligt dir tit vegetation
overgar till bebyggelseomrade.

. Topografin 1 stadens utkant dr mer varierad dn vid
jarnvigsstationen dir den upplevs relativt platt.

o Utblickarna fran taget blir, pa grund av ovanstaende punkter

1 listan, mer varierade i stadens utkanter dn i centrum. Resupplevelsen
ar darfor intressantare i utkanten eftersom landskapet dir ocksa vixlar
oftare mellan slutna till 6ppna utblickar.

o Stationsomradet utg6r en stor procentuell yta sett utifran hela
ortens utbredning och dr en central plats i orten. Den industriella
karaktiren norr om jirnvigssparet utgors av stora 6ppna ytor och den
s6dra sidan kantas av parkering och baksidan av en kiosk.

Variation i utblickar

Observationerna visar att det dr en obalans i utblickarnas
attraktionskraft mellan utkanten av Tyringe och stationsomradet.

For reseniren innebir detta troligtvis att férvintningar som byggs
upp av den tita vegetationen, varierande topografin och variationen i
utblickarna snabbt svalnar nir taget rullar in pd stationsomradet.

Slutsatsen dr att det dr stationsomradet och inte infarterna som maste
utformas mer detaljerat fOr att bidra till att stirka Tyringes identiet.
Stationsomradet dr den svaga linken till att ge reseniren ett forsta
positivt intryck. Gestaltningsfoérslaget dr darfér uppdelat i tva delar.
Den f6rsta delen ér ett dvergripande forslag pa atgirder lings med
infarterna. Den andra delen ér ett mer detaljerat forslag pa forindring
av stationsomradet.
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Férvéintningar

Orthofoto: Hassiéholms kommur

Stationsomrddets utbredning i férhdllande till centrumbildningen.



Analys av infarten
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Analys langs med sparet
I analysen av sparets omgivningar har trafikantupplevelsekriterierna Variationen mellan ett Sppet och slutet landskap lings jirnvigen vara fortsatt lag eftersom taget hir har en hog hastighet och
anvints for att undersoka var det krivs atgirder for att berika skapar ,som tidigare nimnts, en rytm och variation i utblickarna. Idag resendrerna inte har en méjlighet uppfatta en stérre detaljrikedom i

trafikantupplevelsen gillande, Forsziclse & identitet, Orienterbarhet
och Variation & Ryun. Kunskapen om Tyringe har ocksa varit viktig
for att kunna vilja ut representativa fokuspunkter som tydligt visar upp
Tyringes identitet.

For att tagresendren, genom att betrakta landskapet, ska forsta
Tyringes historia och ortens identitet dr det viktigt att de karaktéristiska
landmirkena syns. Landmirkena ir ocksa viktiga hallpunkter f6r
otrienterbarheten, bade vid ortens utkant och vid centrala delar.

fungerar manga omraden lings med Tyringes jarnvag bra och behéver  landskapet (Gehl 2010).

endast bevaras eller fortydligas gillande rytm och variation. Andra

omraden upplevs mer monotona och dir behévs storre atgiarder géras.  Se och lds om de markerade fokuspunkterna i landskaplig kontext pa
Landskapet pa dessa monotona omraden behéver exempelvis 6ppnas nista uppslag,

upp eller planteras igen for att tillféra mer variation och rytm.

L]

1

I den 6vergripande gestaltningen har jag valt att markera ut flertalet

fokuspunkter lings med infarten och i dessa ge forslag pa atgirder. !:okuspunkt: E okuspl'mkter' ar omraden lings med .
Punkterna dr valda utifran deras innehall och férmaga att berika jarnvagssparet som hgg(.ar i fokus for resendrens utbl'lckar.
trafikantupplevelsen. Detaljrikdedomen i landskapet ska vid infarten De ska vara representativa for staden, uppfattas tydligt av

reseniren och berika trafikantupplevelsen.
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Fokuspunkterna i landskapet

Brytpunkt infart/utfart Ekebacken

Gldintan och granplanteringen Industribyggnaden Stationsomradet,
beskrivs utforligare pa s. 41

Malpunkt




Brytpunkt infart/utfart

Hdsthagen Bullerplanken Tyringes bebyggelse Fran dker till skog




Beskrivning av fokuspunkter samt forslag pa atgarder

Glintan och granplanteringen

Ffter att ha akt genom titare skogspartier framtrider en oppning

pd sparets sodra sida och blicken kan plotsligt vandra lingre ut 7
omgrvningen. P4 norra sidan hills blicken forttarande kort och vi
passerar en tat och mork granplantering innan taget iker vidare 1
svangen. Vid glintans borjan passerar tiget en korsning och resenziren
hinner uppfatea viss bebyggelse som ligger lings med kanten pi
glantan. Husens karaktir och det plingande fjudet frin bommarna ger
en indikation av att vi nirmar oss 1jringe.

Glintan i1 skogen och den branta granplanteringen berikar
trafikantupplevelsen gillande alla kriterier av resupplevelse. Den

gamla aker- och betesmarken tillsammans med den branta topografin
representerar den landskapskaraktir som den nordéstra delen av
Tyringe befinner sig i, vilket ocksa berikar kriteriet Forstaelse &
identitet. Det rumsliga forhallandet mellan glintan och omgivande skog
samt granplanteringens morkt grona firg och ordnade struktur berikar
trafikantupplevelsen 1 Orienterbarhet och Variation & rytm.

Atgirder: Fortsatta skotselatgirder pa dker- och betesmarken krivs
for att bevara den rumsliga 6ppningen. Nir granplanteringen avverkas
tillfors tillfalligt en likvirdig trafikantupplevlse i bade rytm och
forstaelse for landskapets funktion. Forslagsvis dterplanteras gran igen
for att bibehalla en kontrasterande vegetation fran den omgivande
blandade barr- och l6vskogen.

Industribyggnaden och ekebacken

Nir taget dker vidare in 1 Tyringe framkommer en mer stadslik
karaktir med gator och villabebyggelse. Pi norra sidan vandrar blicken
langs med en plantering av storvuxna ekar och bokar samt en stor
Rhododendron som signalerar en mer tam vixtlghet. Pi sparets sodra
sida framtrider en stor industribyggnad 1 tegel.

Ekarna och bokarna med deras karaktiristiska stammar och grenvinklar
ger norra sidan en lingre attraktiv utblick. Gatan som gar mellan
jarnvigen och vegetationen heter Ekebacksvigen vilket knyter samman
vegetationens betydelse med Tyringe. Industribyggnaden tillh6rde
gamla Skandinavisk verktygstabrik AB (SVA) och har en stark koppling
till Tyringe och berikar kriteriet Forstdelse & identitet. Bade ekarna och
industribyggnaden ar framtridande formskapande element som ger
trafikanten signaler gillande bade Orienterbarhet och Variation & rytm.

Atgirder: Idag doljs stammarna pa de stora ekarna av slyig
undervegetation och det kravs réjning av sly for att skapa attraktivare
utblickar. Gatubelysningen lings med Ekebacksvigen sprider ett svagt
sken 6ver vegetationen men vissa trid hade blivit ann mer effektfulla
markérer om man adderar punktbelysning. Gillande industribyggnaden
krivs skotselatgirder for att r6ja undan skymmande vegetation.

Att forstirka industribyggnaden med fasadbelysning skulle berika
trafikantupplevelsen ytterligare vid dygnets morka timmar och ge den
industriella karaktaren mer fokus.

STANDINAYINK VERKTYGEFARRIKS AR

Histhagen

P4 sodra sidan leder tiget tratikanten lings med det lingstricka
gronomridet Hasthagen. Blicken vandrar mellan triden men ibland
Oppnar sig vegetationen och de astaltsbelagda giangvigarna framtrider:
Hir kan man se Tyringes befolkning exempelvis cykia forbr, jogga eller
g4 pd hunapromenad.

Utblicken 6ver Histhagen ér en relativt monoton sekvens.
Gronomradet har en viktig funktion 1 att visa upp Tyringes nirhet

till naturen och att formedla att hir finns manga grénomraden att
tillga. Vissa partier av bjorkplantering bryter av mot 6vrig vegetation i
bakgrunden bestiende av al, bok, ek, hassel, alm och l6nn.

Atgird: Den monotona sekvensen kan fi mer variation i
vegetationen genom att tydligare alternera mellan 6ppna och

slutna omraden. Nyplantering av arter med starka farger eller
karaktaristiska habitus skulle kunna 6ka innehallet i utblickarna och
ge mer variation. Effektbelysning pa vissa tradpartier skulle inte
bara gynna trafikantupplevelsen frin tdget utan dven anvandarna av
rekreationsomradet.




Bullerplanken

Plotsligt framerider et bullerplank, ett fast foremal som loper konstant
utmed jarnvagen. Blicken kan fofja den raka formen 1 sparets narhet

en ling stund. Nir blicken fokuserar pi omgivingen bakom upplevs
planket endast som en suddyg forgrund,

Lings med vissa strackor intill villabebyggelsen stricker sig bullerplank.
Bullerplanken ir intetsdgande i sin utformning men berikar dnda
utblicken med en variation i relation till de omgivningar partier utan
bullerplank.

Atgird: Ett forslag ir att skapa ett bullerplank unikt for Tyringe.
Utformningen av planket bor innehalla en Variation & rymt samt
nagot som anknyter specifikt till orten for att berika kriteriet Forstaelse
& identitet. D4 kan det nya “Tyringebullerplanket” dven sittas pa

fler strickor som dr utsatt for mycket buller for att pa sa sitt ocksa
forbattra upplevelsen av tagtrafiken vid sidan av sparet.

Tyringes bebyggelse

Skogen upphor och plotsligt syns kyrkogzrden 1 soder med sin
granhick mot jirnvagen. I norr skymtar villabebyggelsen bakom en
grasyta med bjorktrad. P4 sodra sidan finns en lingre utblick mot
serviceliknande bebyggelse. it snabbt forbipasserande ogonblick ger
andd en vink av att vi ar inne 1 Tyringe.

Tyringe bestar mestadels av villabebyggelse och att denna syns frin
jirnvigen ar representativt for orten och berikar resendrens forstaelse
for hur Tyringes bebyggelse ser ut. Denna fokuspunkt ér tillgdnglig

for trafikanten en vildigt kort stund men ar dnda en viktig del av
brytpunkten. Under observerings- och inventeringsfasen var det alltid i
detta 6gonblick det framgick att tiget var inne i titorten Tyringe.

Atgirder: Pi spérets norra sida ska siktlinjerna mot husen bevaras.
Befintlig vegetation pa gronytan upplevs sporadiskt utplacerad och
forslagsvis kan man vid framtida ingrepp organisera traden sa att de
genom optisk ledning leder blicken fram till bebyggelsen. Pa sparets
sodra sida beh6vs upplevelsen berikas av Variation & rymt vilket kan
goras med hjilp av vegetation som bryter av blicken ibland men da och
da slapper fram den fram till bebyggelsen.

Fran éker till skog

[Fran Hassleholm fram tll Tyringe passerar tiget ett bolande
dkerlandskap. Strax innan brytpunkten dker tiget forst igenom
ett parti oppnare odlingslandskap for att sedan dka in 7 det tatare
skogslandskapet som stricker sig nastan ikt en krans runt staden.

Hir far trafikanten ingen direkt information kring att Tyringe narmar
sig eftersom denna fokuspunkt ligger ganska langt ut och utgors
frimst av det omgivande landskapet. Diaremot fungerar sekvensen
Oppen aker - tit skog bra for att forbereda trafikantupplevelsen for
nista fokuspunkt Villabebyggelsen. ”Fran aker till skog” dr dock i sig
sjalvt representativt for det karaktaristiska backlandskap som finns har
och berikar kriteriet Forstaelse & identitet. Det 6ppna och det slutna
landskapet bidrar till en variation och rytm i utblickarna. Det som
saknas hdr dr ndgot som skapar orienterbarhet men 1 detta skede pa
resan dr det inte relevant att addera det.

Atgirder: Behill de tvi olika typer av ppet och slutet landskap som
ett sorts forberedande landskapsupplevelse till brytpunkten nir skogen

markant overgar till villabebyggelse.
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T4get saktar in och stationsomridet nirmar sig: P4 norra sidan vandrar
blicken over den dppna ytan mellan ett gammalt godsmagasin och

de stora industribygenaderna i bakgrunden. 1 soder syns den vackra
stationsbygenaden och manniskorna pa platttormen forbereder sig for
att tiget ska komma. Stora trid och byggnader syns frin fonstret men
vid sidan av platttormen ir ytorna fulla av parkerade bilat; cyklar och

mindre bygeonader:

I det hir kapitlet presenteras det mer detaljerade forslaget pa
forindring av stationsomradet med analys, forslagets biarande tanke och

slutligen forslaget.
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Gillande planer

1 Oversiktsplanen for Tiringe titort (1998) finns tankar om framtida
torindring av de centrala delarna av Tyringe. En foritning diskuteras
frimst i omraden kring industriomradet i norr. I centrumbildning bor
en Okad handel prioriteras fOr att pa sa sitt stirka centrumkénslan.

Idag finns ett huvudspar och ett sidospar i de centrala delarna av
Tyringe. For ca 3-4 ar sedan fanns det 2 stycken sidospar men det ena
togs bort och istillet byggdes den norra plattformen. Det borttagna
sparet gick till godsmagasinet som idag star kvar. Enligt Patrik
Jargenius' pd Trafikverket finns det inga aktuella planer pa att rusta upp
och utvidga stationsomradet och inte heller att géra Skanebanan till
dubbelspar. Dessa planer skulle 1 sd fall ligga vildigt lingt fram i tiden.

Stationsomradet - Befintlig situation

Tyringe jarnvigsstation ligger centralt i orten i nirheten av torget

och centrumbildningen, se Illustrationsplan befintlig situation.
Industrigatan och Jirnvigsgatan ir de tva viktigaste gatorna som forser
omradet med trafik frin de storre vigarna.

Liksom hela Tyringe har dven stationsomradet en varierande topografi
dir stationen ligger i1 en svag lutning;

Stationsomradet upplevs idag ganska gron med sina parker och

storre uppvuxna trid men dessa utgor 1 dagsliget inte nagra
attraktionspunkter. Det finns dock potential till att stationsomradet kan
utgora en del av Tyringe gronstruktur. Intilliggande gronomraden ar
Aparken och Histhagen.

' Patrik Jargenius Strakansvarig Trafikverket Region Syd, telefonsamtal
den 19 oktober 2011.

Sektion A-A 1:2000

Sektion B-B 1:400

43



Analys av stationsomradet

Stationsomrade

Gestaltningsforslaget beror omradet inom heldragen linje.
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1 N . . e
! | M[l Jarnvigen utgdrs av ett dubbelspar, med ett huvudsparet 1 séder och

— ett sidospar i norr. Pa sidosparet stannar inte passagerartigen vilket
betyder att den norra plattformens funktion star i vila. Pa grund av

detta blir det en forskjutning av aktiviteten till s6dra sidan sparet.

Over jirnvigen finns fyra anvisade korsningar, tre plankorsningar
och en tunnel. De tva yttersta ar till f6r fordonstrafik och oskyddade
trafikanter, de tva innersta dr endast till for fotgangare och cyklister.

Plankorsningarna foér fotgiangare och cyklister ar idag dolda visuella
inslag 1 omradet. For 6kad tydlighet 1 omradet skulle korsningarna
kunna forstirkas till ett tydligare inslag i stadsbilden.

Det finns ett antal infartsvigar till stationsomradet och de huvudsakliga
entréerna ir markerade pa kartan. Den mesta trafiken och rérelsen har
observerats kring centrumbildningen dir flest malpunkter finns, vilket

illlustreras av den streckade roda linjen.
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Hallplatser kollektivtrafik

J= N |1l

.
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De kollektiva fairdmedlen i Tyringe dr regionbussen och tiget.
Regionbussens hallplatser ligger dels utanfér gamla stationshuset, dels vid
torget.

Framkomligheten mellan héllplatserna skulle kunna forbattras. Att
torstarka och forenkla rorelsen mellan tagstationen och torget dr en viktig
utgangspunkt i arbetet med att gora stationen till en plats for smidiga
transportbyten.

Pa grund av jirnvigens barridreffekt har de tvd sidorna utvecklats at

olika héll gillande bade funktion och utformning. Den norra sidan har

en industriell karaktir. Byggnaderna och de 6ppna ytorna skapar en
storskalig rumslighet. P4 platsen dr det endast godsmagasinet och ett fatal
trdd som bryter av den stora 6ppna ytan som i Gvrigt inte inbjuder till
annan aktivitet 4n tillfillig parkering. Materialen hir dr enkla och bestar
endast av gris-, grus- och asfaltsytor. Endast ett fital parkerade bilar och
ett cykelstall vittnar om att platsen har en funktion gentemot tagstationen.

Det syns tydligt att den sédra sidan gjordes till den representativa
framsidan, den sa kallade ”finsidan” mot jarnvigen. ”Finsidan” har

en stadslik karaktdr med flertalet byggnader, olika typer av fasader och
smalare gator. Den klassiska Jarnvagsparken ger en paminnelse om
jarnvigshistorien. Hir anvinds ett flertal olika material i anldggningen
vilket ger ett varierat synintryck. Aktiviteten och naringslivet kring
Jarnvigsstationen skapar tillsammans med torget en rérelse och aktivitet.
Det finns binkar som g6r att man kan uppehalla sig i omradet, men
dessa inbjuder inte till moten.

Riktningar
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Stadsstrukturen tillsammans med jarnvigen skapar tydliga riktningar
i stationsomradet. I forslaget har dessa riktningar betydelse f6r den
rumsliga indelningen av platsen.
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Aktivitetindikationer

I hela det markerade stationsomradet finns idag indikationer pa
aktivitet. Under observationen uppmirksammades dock en vildigt
lag aktivitetsniva pa en del av dessa platser. Det beror troligtvis pa
att handeln beldgen 1 centrum har minskat i takt med industrins
avveckling och aktiviteten darmed har blivit forskjuten mot torget.

Rorelsemonstret har dirmed fordndrats vilket gor att exempelvis

parken till vister om stationsbyggnaden sillan besoks. De oanvinda
platserna signalerar idag istillet en 6dslighet som ér opassande for bade
stationsomradets och centrumbildningens attraktionskraft. En viktig
del i forslaget dr att skapa en tydligare hierarki mellan aktiva och passiva
omraden.

Belysning

Stolpbelysningen lings med jairnvigen lyser upp sparet och sprider ljus
aven utanfor sparomradet. Langs med plattformerna och gatorna finns
tillsammans med sérskilda ljusinsatser tillrackligt med ljus.

Dir jarnvagens lyktor upphor uppstir morkare partier. Observerade
omraden som har bristfillig belysning kvillstid 4r det norra omradet
och de bada parkerna s6der om sparet. Att dessa omraden ar daligt
upplysta kan skapa en upplevelse av otrygghet som missgynnar
upplevelsen och rorelsen kring stationen och i centrum.
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I diagrammet har vissa utvalda sdkerhetsavstand lagts ovanpa den
befintliga illustrationsplanen. Detta for att visa hur stationsomradet
idag paverkas av aktuella riktlinjer.

Det dr intressant att notera att nistan hela stationomradet paverkas av
aktuella riktlinjer. Vid en omgestaltning av dagens utformning utefter
riktlinjerna skulle flertalet aspekter behéva forindras.

Enligt riktlinjerna som nimns tidigare pd sidan 18 bor varken g/c-vigar
eller vegetation finnas inom 10 meter fran sparmitt vilket idag dr fallet
pa flertalet platser. Inom 20 meter bor heller inga storre trad finnas.
Avstandet f6r parkering dr ocksa intressant att ta upp da flertalet
befintliga parkeringar ligger nirmare sparet an de 15 meter som idag

ar rekommenderat. Cirklarna markerar spanningsférande delar, 4 och
10 meter 1 diameter vilka frimst paverkar avstandet till gang- och
cykelvagar.

I arbetet med gestaltningsforslaget har det ibland varit svért att hantera
sikerhetsavstainden. Detta beror pa att dagens riktlinjer gillande
sikerhet krockar med datidens sikerhetstink, som syns i befintlig
utformning av miljon. Det uppstar dirfor ett motsatsforhallande
mellan stora bevarandevirden och hinsynstagandet till aktuella
sakerhetsriktlinjer.
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Forslagets barande tanke

I gestaltningsforslaget dr huvudidén att,

e forstirka kopplingen och sammanlinka omraden séder och norr
om jarnvagssparet.

e skapa en tydligare riktning och rorelse mellan tagstationen och
torget.

e tavara pa befintlig centrumbildning och dir 6ka aktiviteten.

* 106vrigt ska alla omraden utformas med samma omsorg och utgéra
meningsfulla och positiva miljoer. Fria siktlinjer ska skapa tydlighet
och trygghet pa platsen och utformningen ska ha en tydlig hierarki
mellan passiv och aktiv yta.
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Forstirka kopplingen 6ver sparet

Av dagens tva plankorsningar f6r gang- och cykeltrafik dr endast

den 6stra ett tydlig visuellt inslag i stadsbilden. Den idr bred dd den
tidigare varit en korsning for bilar. Rérelsen mellan Industrigatan och
Jarnvigsgatan upplevs ryckig pa grund av manga hinder och att den
inte ansluter direkt pa det befintliga vignitet.

I det nya forslaget forstirks plankorsningarna genom att de breddas
och forlings ut till bade Industrigatan och Jarnvigsgatan. Den vinstra
plankorsningen flyttas ytterligare at vister sa att gang- och cykelvigen
bittre ansluter till befintligt vignat.

Plankorsningarna forstirks i stadsrummet genom att fa en rod firg
som kontrasterar mot Gvrig markbeliggning. De blir nu synliga pa
avstand och informerar om var det dr mojligt att passera sparet.

Som material anvinds rétt marktegel lagd med smala sidan upp for att
skapa en markerad riktning, Teglet anvinds for sin réda firg men ocksa
for att knyta an till stationsbyggnadens byggnadsmaterial. Narmast
jairnvigsbommen ar plattformen rédmalad i en intensiv r6d firg for

att signalera att omradet dr néra sparet och dirmed syfta till ha en
alarmerande effekt. Den roda markbeliggningen tillsammans med
réda pollare ger varnande signaler i bade horisontell och vertikal niva.

En forstdrkt plankorsning i fdrg och form

Skapa en tydligare riktning mellan tagstationen och torget

Att forstirka tillganglicheten mellan tagstationen, Jirnvigsparken och
torget dr en viktig del i att flita ihop stationsomradet med Tyringes
centrum. Genom att ta bort byggnader och flytta parkeringen okar
framkomligheten och tydligheten i omradet med fria siktlinjer och
okade rorelsemdjligheter. De aktuella bygganderna innehar idag en
kiosk- respektive fris6rverksamhet.

Riktningen forstarks inte enbart med de nya ytor som skapas utan
markeras dven i markbeliggningen. Detta markerade gangstrak gar fran
plattformen till jirnvigsparken och dirmed flitar den dven samman de
tva réda plankorsningarna.

Gangstraket anlidggs med sdgade granithillar som sirskiljer sig fran
omgivande gatsten. Ur tillgdnglighetssynpunkt fungerar hillarna bra att
rora sig pa.

-
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For 6kad framkomlighet flyttas parkeringar och byggnader rivs.
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Ta vara pa befintlig centrumbildning och dir 6ka aktiviteten

I de sydostra delarna liggs vikt pa att knyta ihop det nya Stationstorget
med Jarnvagsparken och torget for att dirmed skapa ett stadsrum

som kopplar till den befintliga centrumbildningen. Enligt Gehl (2010)
ar ett av méinniskans stora nojen att betrakta andra minniskor och
torhoppningen ir att det nya forslaget tar stod i den redan befintliga
aktivitetsnivan kring det har omradet. Att 6ka aktiviteten i det hir
omradet skulle ocksa kunna leda till att handeln gynnas och fler
verksamheter kan etableras.

Den norra sidan om sparet ska ha fortsatt passiv aktivitetsniva i relation
till tagtrafiken. Omradet dr dock fortfarande en del av Tyringes centrala
delar vilket betyder att platsen bor fa en omsorgsfull gestaltning,
Vegetationen blir ett hjdlpmedel att bryta ned skalan pa de stora ytorna
och skapa en milj6 innehallandes mer Rytm & variation, Orienterbarhet
och Forstaelse & identitet. Vegetationen avser ocksd att jimna ut

den obalans, i detaljrikedom och innehill, som finns i jarnvigens
omgivningar mellan utkanten av titorten och stationsomradet.

Viktigt for gestaltningen dr att en genomsiktlighet genomsyrar
hela omradet for 6kad tydlighet och trygghet.



Stationsomradets olika delar
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Jarnvagsgatan

Stationsomradets olika delar:
o  Stationstorget

o Jdrnvdgsparken

e Parkeringen

o Trddgdrden

o  Skateparken
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Orienteringskarta - omrddets olika delar

plattform

S A 5—

GLASHUSET Véintrum
A\ AV,

dgade granithdil ar, o
s _=d®u 3

4

Kiosk

Jiirnviigsgaian

e

Planutsnitt Stationstorget

Stationstorget

Den frimsta aktiviteten gentemot tagtrafiken sker pa och kring den
hir platsen. Vid plattformen och dennas nirmaste omgivning sker
resenirers av- och pastigningar, biljettkép och vintan pa tig. Fér den
nyligen anlinda resendren dr den hir platsen en entré och ett viktigt
vilkomnande till Tyringe.

Det ska vara litt for tagresenirer att hitta till stationen och orientera sig
i omradet. Traditionellt sett brukar dirfér en stérre Oppen yta markera
stationsbyggnaden i stadsbilden, exempelvis genom anliggandet av

ett torg, (Hultgren 2002) For Tyringe blir Stationtorgets yta en viktig
del i att markera jarnvigsstationen och ge omradet en 6kad tydlighet 1
stadsbilden.

Principskiss for rumslighet och rérelse.

1 e

I Tyringe dr den gamla stationsbyggnaden en viktig markor f6r plattform
jarnvigen och stationen men verksamheterna dér ér inte lingre riktade
till tagtrafiken. Det beh6évs darfor en ny markor som ocksa fyller en

funktion gentemot tagtrafiken. Hir foreslas det vara en ny tillbygegnad i
glas pa den gamla stationsbyggnaden. I tillbyggnadens vinstra del finns

ett storre viderskyddat vintrum inklusive servicefunktioner och i den

baksida

framsida

hégra delen ryms den gamla kioskens verksambhet.

Glasbyggnaden har dven en viktig funktion som attraktiv fasad bade
mot plattformen och centrum. Transparensen och rérelsen igenom
byggnaden syftar till att ingen sida ska upplevas som en ”’baksida”, se
principskisser till hoger. Méjligheten att passera igenom byggnaden
okar omradets framkomlighet och rérelseménstret fran plattform
och centrum blir mer direkt. Rorelsen fran plattform - igenom

plattform
framsida

stationsbyggnaden- ut pa ett torg, liknar den planlésning som manga framsida

ganger syns vid gamla jarnvigsstationer.

Med detta forslag maste fris6rverksamheten flyttas till lokaler
Principskisser for rorelsen och kioskbyggnaden.

toreslagsvis lings med Jarnvigsgatan. !
Overst befintlig situation, underst nytt forslag.
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A_ Vy éver Stationtorget ner mot Jiarnvigsparken. Fotografi pa befintlig situation finns pd sidan 41.

Nir reseniren kommer ut fran glashuset dr det fri sikt bort till
Jarnvigsparken och Tyringes torg, Den visuella kontakten med Gvriga
viktiga delar av centrum integrerar stationen i 6vrig centrumbildning,

e
Den 6ppna 16sningen okar framkomligheten for all rérelse men 99006
framforallt forbattras transportbytet mellan de kollektiva firdmedlen 0 go)
tag och buss. Hir syns ocksa de roda marktegelytorna tydligt som o
o

anvisar var det dr mojligt att passera sparet. 6° f
B A se S .
Ovrigt markmaterial bestar mestadels av gatsten och ir en repetition i Qo v -/n_iwum | S S
fran det befintliga torget vilket syftar till att skapa en enhetlig ; .
utformning mellan Stationstorget och torget. Gatstenen bidrar ocksa véderskydd I ﬁ
till att Stationstorget far en storre tyngd i sin utformning vilket bittre ; “
symboliserar dess viktiga roll 1 samhallet. I markbeliggningen syns 09 09 i 24 ' ' {

. R e . and and ; i P {i ;2
ocksa det strak som leder bort till Jarnvigsparken och som forstirker g 9 9 :

riktningen lings med sparet.

Jdrnvdgsgatan
vagsg Sektion a-a 1:200
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Planutsnitt Jdarnvéigsparken

Jarnviagsparken

Jarnvigsparken ligger mellan Stationstorget och torget. Dessa tre
platser utgor tillsammans det omrade dir aktiviteten och rérelsen
prioriteras. Gentemot stationen syftar parken till att fungera som en
gronare plats att befinna sig pa i vintan pa tiget. Gentemot Tyringe blir
den en del av den 6vergripande gronstrukturen och en del avaktiviteten
1 centrum.

Jarnvigsparken har ett historiskt bevarandevirde. De klippta
bokhickarna har ett intressant formsprak och paminner reseniren
om den tid ndr jirnvigsparkerna hade hog status. Gillande
trafikantupplevelsen berikas den tack vare detta med forstaelse och
identitet.

Bokhickarna tillsammans med tridraden av Prunus avium ”Plena”
formar rumsligheten i parken, som ligger inramad mellan jirnvigen
och Jarnvigsgatan. I forslaget blir parken storre till ytan dd den forlings
at vister for att forhalla sig till torgets rumslighet. Bokhackarna och
tridraden forlings ytterligare at vaster for att parken gradvis ska flitas
thop med stationstorget. I grisytan planteras perennrabatter som ger
targklickar och skapar variation 4t platsen.
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Idag ir platsen mork kvillstid och for att tillfora belysning och aktivitet
till platsen placeras flertalet “Jimmys” (design: Monika Gora), vilka

ar orange lekskulpturer med ett varmt sken som skapar nyfikenhet

hos barn saval som vuxna. De lysande Jimmys syns bade fran taget
och i markplan vilket tillf6r orienterbarhet och variation till platsen.
Ytterligare aktivitetsfrimjande dtgéirder r pingisbord for utomhusbruk
och fler sittplatser i bokhickarnas rumsligheter.

Visionen dr att en Okad tydlighet och upprustningen kommer att ge en
okad aktivitet i centrum. Med 6kad attraktionskraft till omrade finns
det mojlighet till att handelsverksamheten i omradet kan starkas. Detta
pastaende styrks av Katarina Schylbergs (2008 se Lansstyrelsen Skane
etal, s. 11) resonemang om tillginglighet genom rorelsefrihet och
integration. Bade tdgtrafikens reseunderlag och centrumbildningens
handel kan dra nytta av varandras attraktionskraft, i ett centrum dar
minniskor med litthet rora sig mellan olika malpunkter.

Jdrnvdgsgatan
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plattform

Planutsnitt Parkeringen ¢

Parkeringen

For att fraimja tagtrafikens reseunderlag kravs goda mojligheter till
transportbyten. Ofta byter man fran ett kollektivt fairdmedel till ett
annat eller sa aker man bil, cykel eller gar. Det dr dirf6r viktigt med
tillfredstillande parkering for bade cyklar och bilar. (Hultgren 2002)

I Tyringe idag ligger hir en park som i brist av minsklig aktivitet och
omsorg snarare signalerar 6dslighet dn aktivitet. I forslaget, for att
effektivisera markanvindningen och méjliggora for en hogre aktivitet
vid Stationstorget, flyttas darfor alla bilpparkeringarna hit.

I torslaget ligger bilparkeringsplatserna samlade till en storre
parkerinsyta istillet f6r utspridda som det g6r i dagens lige. Mdngden
parkeringsplatserna i forslaget ersitter dagens befintlig mingd,

for ytterligare parkering féreslds att man utnyttjar ytor séder om
Jarnvigsgatan ett kvarter s6derut dir det finns stora ytor inom nira
avstand till bade centurm och station.
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Mot gaveln av den gamla stationsbyggnaden och 1 blickfanget

for resenirer som kommer soderifran finns separata ytor for
cykelparkering och ocksa sittplatser under tradet, Catalpa x erubescens
‘Purpurea’. Markmaterialet ansluter aven den har platsen till trottoaren
och 6vrig sammanhingande markytan som ar till for fotgangare.

Tradraden med Prunus avium "Plena’ fortsitter dven pa denna sida

och tillsammans med bokhicken lings med plattformen skapas en
kontinuitet i gestaltningen mellan Parkeringen och Jarnvigsparken. Hir
mjukar bokhicken upp intrycket av plattformens harda betongkant
som stricker sig langs med hela omradet. For att tridraden ska fa
tillriackligt med utrymme minskas Jarnvigsgatans bredd nagot.

For resendrsupplevelsen inuti taget dmnar tradraderna skapa ett gront
attraktionsvirde. Att parkeringarna syns tydligt fran taget gor att
reseniren innan avstigning far en uppfattning om stationsomradets
markanvindning, Utblickarna mot husen lings med Jarnviagsgatan
utgor en vacker bakgrundbild och representerar den byggnadsstil som
finns pa manga hus i Tyringe.

plat form

gamla stationsbyggnaden
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Planutsnitt Trddgarden

Tridgérden

I analysen 6ver hela jarnvigsstrickan i Tyringe framgick det att det
mellan stadens utkant och stationsomradet rader en upplevelsemassig
obalans gillande variation och tithet. Det dr framf6rallt norra sidan
av stationsomradet problemet upplevs och i arbetet med att jimna ut
denna obalans har vegetationen varit viktig,

Tradgarden dr ett forslag pa hur den hir platsen kan bli ett gronomrade
med fokus pa dppelodling. For tagreseniren blir den hir platsen en
variationsrik miljo dar blicken kan vandra mellan rader av matappel
(Malus domestica), birapel (Malus baccata), higg (Prunus padus) och
bjork (Betula pendula). Taget har hir antingen en lag hastighet eller ar
stillastaende vilket for utformningen betyder att en hogre detaljrikdom
kan anvindas (Jan Gehl 2010).

Tradgarden utgdr ocksa en variationsrik vy dven for de resendrer som
star och vintar pa plattformen. Bjorkarnas tridkronor stricker sig upp
over dppeltriden och ger platsen ytterligare en attraktion i hojdled.

Applena ir planterade i ett rutmonster for att efterlikna formspriket
fran villatradgardens ordnade utformning och minskliga skala. Den
ar ocksa en paminnelse om hur jirnvigens omgivningar historiskt sett
har anvints till tridgardsodling. Bjérkarna som tycks invadera fran de
strikta raderna 1 Skateparken skapar en variation som bryter av mot
ippeltridens rutmonster. De bjorkar som star ndrmast godsmagasinet
star fortfarande 1 raka rader men ju mer Osterut de star desto mer
bryter de av mot dppeltridens monsterstruktur.

Det dr viktigt att triden stammas upp 6ver hela omradet. Detta for att
torbattra den upplevda tryggheten och verskadligheten pa platsen.
Den hir sidan av stationen har en passivare roll gentemot tagtrafiken
an Stationstorget men hir finns dndé cykelparkering och sittplatser
(runt vissa dppeltrid) f6r de som kommer fran norra delen av Tyringe.

I den klippta grisytan syns det réda markteglet som indikerar en rorelse

over sparet
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klippt grds passage Sektion d-d 1:400

Den oanvinda plattformen pa norra sidan sparet bevaras for framtida
bruk dven om den inte anvinds idag. For trafikantupplevelsen fran
taget utgdr den ocksa en stark symbol for stationsomradet och den
forstirker upplevelsen av att bade norra och sédra sidan om sparet
tillhor stationsomradet.

I Tridgarden har inspiration himtats fran alla kriterier

under Aesupplevelse. Rutmonstret 1 dppelodlingen berikar
trafikantupplevelsen med en rytm och de olika arterna en variation.
Appelodlingen tillfér forstielse och identitet och agerar symbol

tor bade Tyringes vanligaste bebyggelsetyp och f6r banvakternas
tridgardsodling, I jaimforelse med idag far platsen en tydligare karaktir
och berikar tack vare detta orienterbarheten i centrum.
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Planutsnitt Skateparken

Skateparken

Den nordvistra delen av omradet har en passiv roll till tagstationens
funktioner men ar viktig for trafikantupplevelsen. Pa den hir platsen
foreslas dirfor strikta rader av Bjork (Betula pendula) som planteras i
den klippta grisytan. Bjorkarnas placering syftar bade till att skapa rytm
och variation i resenirens utblickar fran taget och att visuellt bryta av
mot Skanebanans starka lingsmedgaende riktning, Bjorken bidrar med
en industriell kinsla till platsen och ger, eftersom de dr en pionjarart, ett
snabbt resultat f6r det 6nskade attraktionsvardet.

Mellan tridraderna skymtar resenirerna industribyggnaderna norr
om Industrigatan. Dessa utblickar berikar forstaelsen for Tyringes
identitet eftersom de berittar om Tyringes bade gamla och aktuella
industrihistoria.

Den hir delen ar en central del av Tyringe som tatort och for att berika
platsen med en métesplats placeras hir en ny skateboardbana. Enligt
byalaget har det linge funnits planer pa en ny skateboardbana i Tyringe

Jdrnviég - huvudspar
: . .
Plattform 0 = ) 0-_—_—:1 5 2

1:400

eftersom efterfragan pa att ha ndgonstans att aka dr stor. I och med att
banan placeras i nirheten av stationen blir den littillganglig dven for
skateboardakare bosatta utanfor Tyringe.

Parallellt med tridraderna placeras en flaggrad som anviands dels for si
rytmskapande form, dels for att ge Tyringeforetagen en mojlighet att
gora reklam. Framst i raden star daremot ett borr, ca 2,5 m hogt, som
kallas f6r ”Sonelliborret”. Borret ska symbolisera Tyringe museum, en
verksamhet som ligger pa Industrigatan 1 en gammal industribyggnad,
ca 100 meter fran sparet.

Reseniren far hir, genom flaggorna, borret och blicken Gver
industribyggnaderna forstaelse for Tyringes industriella koppling,
Den starka rytm och variation som tridraderna utgor skapar dven

orienterbarhet i omradet. Effektbelysning pa bjorkarna eller pa borren A A A A A g rytm
skulle 6ka attraktionen kring platsen dven kvallstid.

Principskiss for rytmskapande element
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Generella kommentarer gillande hela stationsomradet

Nir det giller befintlig vegetation ska den bevaras sa lingt det gar i
enlighet med gestaltningen och successivt tas bort nir vegetationen
blir dalig. Nér de nya triden vuxit upp och blivit stérre kan de dldre tas
bort.

I befintlig situation har det observerats ca 10 olika typer papperskorgar
i omradet. M6blemanget bor vara enhetligt £6r att skapa en god
helhetsupplevelse av omradet.

Stationsomradet skall vara tillfredstillande upplyst. I arbetet har dock
ingen detaljerad belysningsplan framarbetats vilket hade varit 6nskvirt
i man om mer tid.



Diskussion och slutsats

Syftet med examensarbetet var att med hjilp av gestaltningsférslaget att stationsomradet lever upp till de férvantningar som skapats For att hantera barridreffekten for rérelsen 6ver sparet har

undersOka problematiken kring jarnvigsarkitektur samt att diskutera under infarten och att stationsomradet upplevs som attraktivt och olika alternativ undersokts, plankorsning, tunnel eller bro. I

vilka méjligheter som finns att dir skapa en attraktivare upplevelse fér  vilkomnande. gestaltningsforslaget behalls nuvarande 16sning med plankorsningar

tagresendrer, forbittra ortens kvalitéer och bidra till uppfyllandet av och bommar. Ovriga alternativ anser jag ir for utrymmeskrivande.

transportpolitiska mal. Pa grund av att jarnvigen har dragits genom de centrala delarna av I Tyringe finns inte utrymme att skapa en tillrickligt bred och ljus
titorten uppstar en problematik pa grund av barridreffekten, som ofta tunnel och tringa och morka tunnlar medfor ofta en kansla av

Ortens utformning och kvalitéer, tigresenirens upplevelser och skapar oanvinda ytor utan mening, Tyringe 4r idag dr tudelat pa grund otrygghet. Resendren kommer troligtvis da att ta en annan vig och

transportpolitiska mal 4r aspekter som beror av varandra. Det av jarnvigen och barridreffekten marks tydligt vid stationsomradet. I framkomligheten blir bristfallig (Banverket 2000). I Tyringe skulle en

individuella valet av transport staller krav pa tillganglighet och Tyringes fall har karaktirerna utvecklats olika pa de bada sidorna av tunnel och dess nergangar ocksa stycka upp det omradet lings med

attraktionskraft i den byggda miljon kring jarnvigen, vars utformning jarnvigen och de har en bristfallig samhorighet med varandra. sparet som gestaltningen forséker viva samman.

paverkas av samhallets riktlinjer och resursférdelningar. Pa samma gang

som ett stationsomrade blir tillgangligare och tydligare blir ett stadsrum  Pa vilket sitt 4r det meningen att de bada sidorna ska héra samman? o )

attraktivare och resunderlaget storre. I Trafikverkets arkitekturpolicy (Banverket 2005) framgar det att alla E /»;//

delar ska vara utformade lika omsorgsfullt utan vidare virdering pa
Forbittra Tyringes kvalitéer - Fortydliga Tyringes kvalitéer vilket sitt. I det nya forslaget f6r Tyringe stationsomrade har olika

idéer vaxlat i hur barridren ska hanteras visuellt och fysiskt. En tidig Z
Utifran ovanstiende resonemang tror jag att en upprustning av idé var att gora de bada sidorna valdigt lika i sin utformning for att =
Tyringe stationsomradet gor att attraktionskraften okar i hela linka samman dem. I slutresultatet har dock de bada sidornas olikheter f - =
centrumbildningen. Den nya gestaltningen bidrar till att 6ka torstirkts och rorelsen Gver istillet markerats. Att de tva sidorna har
aktiviteten 1 omradet, dirmed ocksa reseunderlaget f6r tagtrafiken olika karaktirer méjliggor for staden att visa upp fler typer av kvalitéer, =
och en utékad handelsverksamhet i centrum. I konkurrensen om vilket ger positiva effekter bade ur trafikantupplevelseperspektivet Zé
inflyttningar i och med Pigatdg Nordost- Krosatigir bada delarna av och for orten. I forslaget anvands det réda markteglet till att visuellt )
gestaltningsforslaget viktiga for att forstirka de positiva kvalitéer som uppmirksamma att bada delar tillhor stationsomradet och for Plankorsning
Tyringe har. I den forsta delen av gestaltningsforslaget dr resenirens att anvisa var plankorsningen dr. Ofta kritiseras utblickarna 6ver

utblickar viktiga att arbeta med for att fortydliga och visa representativa  industriers baksidor men de dr intressanta inslag om dessa omgivningar
miljéer. Det snabbt férbigaende landskapet ger resendren fornimmelser  utformas vil. Viktigt dr att inte skapa en “fulsida” och en ”finsida” av
av vad Tyringes identitet ar och vad Tyringe skulle kunna vara just stationsomradet utan alla delar ska utgoras av en omsorgsfullt planerad ‘ et

for dem. Nir jarnvigen gar genom centrala Tyringe ar det viktigt jarnvagsarkitektur.
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En attraktivare upplevelse for tagreseniren

I gestaltningsarbetet har fokus legat pa tagresendren bade i forslaget
lings med infarten och vid stationsomradet. En positiv upplevelse for
reseniren ar beroende dels av den fysiska miljon, reskomforten, dels
hur stimulerande resan ér, resupplevelsen (Bucht, Palstam & Wingren
1996). For att kollektivtrafiken ska 0ka i anvindning maste den fogas
samman i manniskans naturliga vardag. (Trafikverket 2011-01-27). Den
storsta konkurrensen till tagtrafiken dr bilen som ger reseniren en stor
valfrihet i resandet, inga tider att passa och ett vl utbrett trafiknat. Att
sitta pa taget ger dock en helt annan typ av valfrihet i1 sina handlingar
just da. Reseniren ar passiv och lokféraren kor. Upplevelsen under
sjalva resan ar viktig for totalupplevelsen men for att konkurrera med
bilismen maste bade upplevelsen kring och tillgidngligheten till stationen
fungera bra.

En effektiv markanvindning far manniskor att i hogre grad anvinda sig
av kollektivtrafiken (Lansstyrelsen Skane et al 2010).

I forslaget har Tyringe stationsomradet fatt en tydligare och
overskadligare utformning. Rorelsen mellan de olika kollektiva
fairdmedlen har férbittrats och parkeringarna har flyttats till en

egen yta. Dessa atgirder skapar en effektivare markanvindning

1 stationsomradet som grundas i kriterierna inom reskomfort,
framkomligheten och tillgénglighet. Vid brist pa utrymme invid
stationen ér dven de parkeringar som ligger en bit bort aktuella f6r
exempelvis pendlaren. Avstandet bor utgbras av en direkt och attraktiv
promenadstricka med tydlig skyltning;

Nir sikerhetsavstinden tar 6ver det minskliga utrymmet

En central fraga och problematik igenom hela arbetet har varit att
torhalla sig till riskerna, sikerheten och samtidigt skapa en attraktiv
milj6 for méinniskor.

I torslaget har sikerheten pa enskilda punkter forbattrats, exempelvis
har parkeringar placerats enligt riktlinjer, vegetationen anpassats och
plankorsningen har forstarkts genom sin roda firg. I och med att
morka partier belyses och att hela omradet blir tydligare och aktivare
torbattras den upplevda tryggheten kvillstid. Detta medfor att den
totala sikerheten har forbattrats fran det nuvarande utférandet. I

det omrade dar sakerhetsavstinden inte uppfylls ir utgangspunkten

1 argumentationen bakom gestaltningsbeslutet att samhallsnyttan
overvager den samhallsrisk som uppstar. Foljande exempel ar fran
Jarnvigsparken dir dagens riktlinjer ticker befintlig parkyta. Problemet
har sin grund i att de gamla tankesitten kring sakerhet, frin den tiden
da Jarnvagsparken anlades, krockar med dagens uppsatta riktlinjer.
Bevarandevirdet av jarnvigsparken beror dels pa att det ar en central
plats f6r manniskor att motas pa, dels pa dess tidstypiska utformning.
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Den forsta sektionen redovisar det som for gestaltningsférslaget

blev gillande. Ett bevarande av befintlig utformning. For reseniren,
upplevelsen och Tyringe anses den hir l6sningen alstra samhillsvinster
for bade centrumbildningen och de mjuka virdena. Sikerheten pa den
hir platsen har tills idag varit tillfredstallande. Sektion tva redovisar

ett snarliknande alternativ dir avstandet fran sparmitt och gang-, och
cykelvigen dr avgorande. Den hir 16sningen anser jag ar likvirdig
gentemot de mjuka virdena men forindringen 4r sa pass liten att
samhillsrisken knappt skulle minska. Bokhicken skulle behova flyttas
vilket kiinns som en onddig insats. Den tredje sektionen redovisar

hur omridet skulle se ut om det var avstindet mellan bokhick och
sparmitt som var avgorande. Hir har sikerhetsavstindet helt tagit 6ver
det minskliga utrymmet och platsen bestar endast av infrastruktur.
Sambhillsrisken har troligen minskat men nyttan likasa.

Utforligare dn sa hir kan jag inte pa egen hand 16sa problematiken
kring att alla sikerhetsavstand inte uppfylls. Vid ett fortsatt arbete

med planeringen av Tyringe stationsomrade beh6vs asikter fran andra
professioner som tittar pa 16sningen och kan utvirdera forslaget i
riskhdnsyn. Jag tror att i arbetet med jarnvagen dr landskapsarkitektens
helhetssyn viktig for att inte skapa ett generellt tillimpande av

sikerhetsavstaind som gar ut 6ver minniskornas anvindande av platsen.

Gestaltningen ska vara platsspecifik och ta hinsyn till hur marken
anvinds nu, i arbetet f6r vad den kan bli.

‘oo(\o Jdrnvédgsgatan » “q'f)g
&
Enligt forslag och befintlig situation 1:200
N /
[} A
==
10 meter fran spdarmitt till g/c-vig 1:200
N
I T
10 meter fran spdrmitt till buske 1:200
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Bidra till uppfyllandet av det transportpolitiska malet

Forslaget bidrar till Der transporipolitiska malet genom att
stationsomradet nu moéjliggor for smidiga transportbyten mellan cykel,
bil, buss och tdg. Stationsomradet ar trevligt och smidigt att anvinda
vilket troligtvis 6kar resunderlaget for tagtrafiken. Nir fler reser

med tagtrafiken, som ir ett sikrare och miljévinligare transportslag

in bilen, kommer dessutom fler minniskor att resa sikrare och
miljépaverkningarna av resan bli mindre.

Detta Orutsitter att det pa politisk niva satsas resurser pa tagtrafiken
sa att det gar tillrdckligt tita avgangar och att tagtider halls. Fungerar
inte den aspekten kan inte utformningen av jirnvigens omgivningar
paverka resunderlaget nimnvirt.

Slutsats

I det framarbetade forslaget for examensarbetet har Tyringes kvalitéer
forstirkts lings med infarten och dven berikat trafikantupplevelsen. Vid
stationsomradet har utformningen forbattrats, bade for resendr och
tatort. Stadsrummet har fortydligats vilket gor det enklare att orientera
sig i centrum och det finns fler motesplatser. Overgangen mellan
trafikslagen har blivit effektivare vilket framjar det kollektiva resandet.
Sikerheten har pa sirskilda punkter 6kats vilket totalt sett gett en
tryggare miljo i jimforelse med dagens utférande. Sammantaget bidrar
torslaget till att Tyringe framstar som attraktivare plats utan baksidor.
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Reflektion

Att stanna i Tyringe i tre dagar

Beslutet att stanna i Tyringe under tre dagar paverkade mig i mitt
forhallningssitt till Tyringe. I det stora hela inverkade det positivt for
processen, motivationen och inspirationen. Under arbetets gang har
jag lart kinna denna tatort och personligen borjat tycka om den. Det
har gett mig en 6kad vilja att géra nagot av det hir stationsomradet
som passar Tyringe. Byalagets inverkan pa arbetet har inte stoppat
nagra av mina idéer. Skateboardbanan och “Sonelliborret” var de tva
element som jag fick information om att det fanns planer pa, vilka jag
sedan tyckte var relevanta objekt att inkludera i min utformning av
stationsomradet.

Att arbeta med en infart

Jag tror att valet att arbeta utifran kriterierna ur 7zazzkantupplevelse
pd vig (1996) har under hela processens gang bidragit med vasentlig
kunskap om upplevelser och inspiration till utformningen. I forslaget
har inte upplevelsen vid sidan av jirnvigen lings med stadens utkant
behandlats. En fordjupning inom dmnet skulle kunna vara att jobba
vidare med hur man kan arbeta med gestaltningen dar, likasa hur

man kan skapa bullerplank som bittre passar in pa platsen och kan
symbolisera staden. Sekvensindelningen gillande infarter tinker jag ar
en typ av metod till att tinka landskapet som en regissor tinker film, en
variation i rytm och innehall, ljusare partier och morka. Kanske finns
det fler yrkesomraden man kan som landskapsarkitekt finna inspiration
ifran? Filmkonstnarer, regissorer eller koreografer kanske kan bidra
med nya tankebanor gillande rorelser och rytm sett ur en betraktares
perspektiv?

Fortsatta litteraturstudier

Valet att under arbetsprocessen alternera mellan litteraturstudier och
skissande gjorde att jag vid sluttampen pa arbetet uppmarksammade
ytterligare intressant litteratur. Pa grund av tidsbristen och fokus pa
gestaltningsforslaget har gjort att den far bearbetas 1 nastféljande
arbete om jirnvigens omgivningar. En artikel som later intressant ar
“A seat with a view: tourism, (1m)mobility and the cinematic-travel
glance*“ (Gibson s 2006 A seat with a view: tourism, (im)mobility

and the cinematic-travel glance Zouzist Studies 8 157-78). Valet att
guida turister 1 buss ér verkligen att ta hinsyn till trafikantupplevelsen.
Resrutten ar troligtvis avgorande for vilka delar av staden turisten far
se och hur upplevelsen dirmed blir av staden. En annan intressant titel
ar “ FParallel] tracks: the railroad and the silent cinema™ (Kirby L 1997
Parallel] tracks: the ratlroad and the silent cinema University of Exeter
Press, Exeter), som verkar av titeln handla om trafikantupplevelser fran
taget.

Delar av processen

I arbetet med examensarbetet har vissa perioder upplevts frustrerande
och svira tills det helt plotsligt lossnat. Dessa perioder har tagit tid
genom processen men redovisningsmassigt blivit osynliga for det
slutgiltiga resultatet.

En period nir arbetet stannade upp kring en tankecirkus var nir min

forutfattade mening, om var infarten upplevs negativ, inte stimde
overrens med situationen 1 Tyringe. Min forsta tanke var att jag skulle
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arbeta med jirnvigens omgivningar i grinslandet mellan omgivande
landskap och staden och dir skapa tre konceptuella férslag och sedan
ga vidare med ett i detalj. I Tyringe visade det ju sig att problemet inte
lag dir och det tog mycket energi och tid till att dels formulera min idé
om vad en infart dr och vad den betyder, dels att inse att det var ett
detaljerat forslag pa stationsomradet jag skulle géra. Sedan lossnade

det.

Vetskapen om alla sikerhetsavstand hade ofta en himmande effekt

pa kreativiteten. Nir jag tillslut kom till insikt om att jag kunde bade
folja och argumentera emot riktlinjerna blev arbetet mer spannande.
Att 1 det har fallet ha arbetat med en bade central och historisk plats
tvingade mig till att konfrontera ett problem som jag kanske annars inte
hade uppmirksammat.

For landskapsarkitekter och andra som arbetar med jarnvigsnira
miljGer dr det intressant att diskutera pa vilket sitt sikerhetsavstainden
diskuteras, kanske man kan resonera kring dem pa andra sitt dn
avstand? Under arbetets gang har jag inte hunnit férdjupa mig i
detaljerade fragor om jirnvigens teknik och vad alla sikerhetsavstand
1 botten grundar sig i. Sjalvklart 4r manga avstand av oerhérd vikt for
bade jarnvigens funktion och manniskors sikerhet. Det skulle vara
intressant att 1 framtiden underséka om det gar att fora en annan typ
av diskussion kring sidkerhetsavstand till jirnvigen, for att mojliggora
exempelvis platsspecifika sikerhetsforhallanden.
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Kartmaterial

Karta sid. 26. Digitala kartbiblioteket, via SLU Biblioteket.
© Lantmateriet, 12011/0032

Ovrigt kartmaterial och orthofoto &r fran Hassleholms kommun.

Fotografier
Samtliga fotografier och illustrationer av Emma Cronholm om inget
annat anges.

Med Foro: Tpringe museurm menas att fotografiet ursprungligen ar frin
den fotosamling som Tyringefotografen Sven Rosengren donerade till
Tyringe museum.



Tack

Ett examensarbete upplevs paga under en vildigt lang tid och det dr
manga jag vill tacka lings vagen.

Forst ett stort tack till Jitka Svensson, min handledare genom denna
arbetsprocess.

Tack till alla pa Atkins Malm6 AB for att jag har fatt sitta hos er och
arbeta, vilket inkluderat manga trevliga fikapauser, uppmuntran och
stéd.

Tack till Tyringe byalag och Tyringe sparbanksstiftelse. Speciellt tack
till Jimmy Hékansson, for intressanta diskussioner samt for att jag har
fatt sitta pa ditt kontor och arbeta 1 Tyringe. Bo Anders Friberg f6r den
fina visningen av Tyringe museum och framletandet av de historiska
fotografierna. Biblioteket i Tyringe f6r god service.

Tack Thomas Rutberg, Hissleholms kommun, £6r hjilp med
kartmaterial.

Tack alla som latit mig anvinda era fotografier i mitt arbete.
Tack familj och vinner f6r visdomsord, uppmuntran och stod.

Tack alla Tyringebor som svarat pa mina fragor och visat intresse f6r
det jag gjort.
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