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Sammanfattning

Detta arbete kom till pa inradan fran Jordbruksverket som tagit emot telefonsamtal fran
histdgare som haft problem med att fa titta till sina histar i samband med firjetransporter.
Regelverket kring transport av djur dr omfattande och detaljerat och man maste ta hinsyn
till bade den nationella djurskyddslagstiftningen och EU:s regelverk, Radets férordning (EG
1/2005). Jordbruksverket var frimst intresserade av efterlevnaden vad giller de regler som
hanterar tillsyn av histarna samt ventilation och placering/fixering av transporten pa férjan.
Enligt transportforeskrifterna (DFS 2006:9) ska transporten placeras nira ett friskluftsintag
och histarnas tillstand ska kontrolleras varannan timme under firjedverfarten. Det dr
lansstyrelsens djurskyddskontrollanter som har i uppdrag att kontrollera lagens efterlevnad,
bade pa land och till sjoss.

Transport av djur 6kar risken for lidanden sasom hunger, torst, obehag, smarta, frustration
rddsla och oro. Histen paverkas av en rad olika faktorer under transport till exempel
vibrationer, varierande temperatur, dalig ventilation, okénda héstar. Dessa kan leda till
stress, skador och sjukdomar som paverkar héstens vilfird negativt. Héstar dr flyktdjur och
reagerar starkt pa ljud och rorelse. Forskningen om just sjotransporter av hist dr begrinsad,
men det finns mycket studier gjorda pa vigtransporter som kan vara applicerbart pa annan
transport av hést.

For att ta reda pa om bestimmelserna efterlevs samt om det finns andra problem i samband
med fdrjetransport av hast skickades enkdter till firjerederier/befilhavare och
hésttransportorer. En sammanstillning av enkéterna visade att pa det stora hela &r
rederier/befilhavare och transportdrer ndjda och upplever det inte som ett problem att
transportera hdst pa firja. Nagra transportorer tyckte dock att de fick Overtyga
farjepersonalen om att fa komma ner och titta till sina héstar. Tillsynen sker med varierande
intervall. Mojlighet att isolera/lasta ur skadade och/eller skadade histar verkar inte finnas
ombord, inte heller mdjlighet till nodavlivning. Placeringen av transporten pa diack fungerar
oftast bra och vanligen placeras histtransporter vid friskluftsintag eller pa oppet dick med
tillgang till vattenpost. Vem som &r ytterst ansvarig for histen under farjegverfarten rader
det enligt enkitsvaren delade meningar om.

Summary

This report was written on advice from the Swedish Board of Agriculture, which received
telephone calls from the transporters that had trouble getting permissions to inspect their
horses on ferry transports. The regulations on the transport of animals are extensive and
detailed and you must take both the national animal welfare legislation, specifically the
Transport Regulation (DFS 2006:9) and the EU legislation, Council Regulation (EG
1/2005) into consideration. The Swedish Board of Agriculture was mainly interested in
compliance with regard to the rules dealing with the supervision of the horses as well as
ventilation and location/setting of the vehicles on board the ferry. According to transport
regulation (DFS 2006:9) the vehicle should be placed near a fresh air intake and the animals
should be checked every two hours during the ferry crossing. It is the duty of the County
Boards Office animal welfare inspectors to control compliance with the law, both on land
and at sea.

Transport of animals increases the risk of suffering, such as hunger, thirst, discomfort, pain,
frustration, fear and anxiety. The horse is affected by various factors during transport, such



as by vibration, varying temperatures, poor ventilation, unknown horses and so on, which
can lead to stress, injuries and diseases that affect the welfare negatively. Horses are flight
animals and react strongly to sounds and motion. Research on shipping per sea of horses is
limited, but there is quite a lot done on road transportation, which is applicable also to
transports at sea.

To find out if the law is complied with and if there are other problems associated with ferry
transport of horses, questionnaires was sent to the ferry operators / master and horse
transporters. A compilation of the surveys showed that on the whole, operators / master and
carriers do not consider it as a problem to transport the horse on the ferry. Some carriers,
however, felt that they had to convince the ferry staff to get permission to go down and
check their horses. Supervision is carried out with varying ranges. Ability to load off and
isolate damaged and / or injured horses seems not to be possible on board, not either
emergency killing. Location of the vehicle on board is mostly good, and usually it is placed
near a fresh air intake or on the open deck with access to water posts. Who is ultimately
responsible for the horse during the ferry crossing, however, is unclear.

Inledning
Bakgrund

Jordbruksverket har under hosten 2008 upplevt att antalet paringningar fran héstagare och
andra som transporterar héstar pa passagerarfarjor 6kat. Samtalen har framst handlat om att
dgarna haft problem med att fa ga ner pa bildick for att titta till sina tdvlingshastar under
farjeoverfarten. Jordbruksverket beslutade att folja upp dessa samtal och undersoka
problematiken mer i detalj samt hur utbrett problemet var. Syftet med detta examensarbete
ar att undersoka hur passagerarfirjor som fraktar hést foljer géllande regelverk och hur
transportsituationen ombord upplevs av firjepersonal respektive transportorer.
Djurskyddsmyndighetens foreskrifter och allmidnna rad (DFS 2004:10, omtryckt i DFS
2006:9, Saknr L 5:3) om transport av levande djur géller nationella djurtransporter samt
sjotransporter som utgar fran Sverige. I foreskrifterna dr det 8 kap. som handlar om
transport till sjoss samt framfor allt 6 kap. 8 - 62 §§ som giller 1 tillimpliga delar.
Jordbruksverket dr framforallt intresserad av hur 8 kap. 8-9 §§ fungerar. Dessa paragrafer
behandlar tillsyn, ventilation och fixering av transportfordonet pa diack. Nar det giller
ventilationen kan den vara problematisk och det har skett tillbud pa grund av bristande
ventilation. Ar 1992 forolyckades flera histar pa ombord pa Gotlandsfirjan (P. Andersson,
personligt meddelande, 4 juni 2009). Det har dven skett olyckor i form av t ex. kollisioner
mellan fiarjor (DN.se, 2009) da histar vistats ombord. Vad giller tillsynen har
Jordbruksverket formodat att firjorna har ordnat denna pa ett bra sitt, antingen genom egna
ansvariga eller genom att under 6vervakning lata djurdgarna sjilva skota tillsynen. Flera
héstdgare har dock som tidigare ndmnts vittnat om svarigheter att fa se till sina djur.



Syfte

Syftet med rapporten dr att kartligga hur transport av hdstar pa passagerarfirjor gar till i
praktiken och hur rederier och transportdrer upplever att det fungerar att transportera
hidstarna pa detta sitt. Foljande fragestillningar sattes upp for att uppna syftet med
rapporten:

e Hur ser det gillande regelverket kring transport ut och har det forankring i
forskningen?

e Hur fungerar regelverket betréiffande firjetransporter av hést i verkligheten?

e Vilka problem upplever rederier/farjor respektive transportorer vid transport av hést
pa passagerarférjor?

o Har forslag pa forbattringar eller lagdndringar framkommit under arbetets gang?

Allmant

Enligt Tryggve Ahlman (personligt meddelande, 18 mars 2009) pa Sveriges redareforening
ska transportoren anmila djurtransport till rederiet i god tid fore avgang. Rederierna har
fardiga planer for hantering av denna typ av last (T. Ahlman, personligt meddelande, 18
mars 2009). Histekipaget placeras ofta pa en plats ddr det finns tillgang till vatten och
mojlighet att ga in till hdstarna (T. Ahlman, personligt meddelande, 18 mars 2009).
Placeringen pa lastddcket dr viktig da man brukar stilla hédstarna ndra midskeppslinjen och
runt halva lastdickets lingd, ddr det rullar minst (T. Ahlman, personligt meddelande, 18
mars 2009). Rederierna har ofta specialprognoser for vider sa man bor kontrollera viader
och vind innan om man skall firdas ldngre strickor om man har kinsliga djur, som till
exempel héstar (T. Ahlman, personligt meddelande, 18 mars 2009). Utifran dessa uppgifter i
kombination med Jordbruksverkets 6nskemal utformades sedan enkitfragorna.

Ett stort antal histar transporteras virlden dver av olika anledningar som slakt, dgarbyte,
uppvisningar, tdvlingar, utstéllningar, avel, inridning och veterindrbesok (Giovagnoli, 2002).
De flesta transporter sker pa vdgarna och héstar dr ofta vana att transporteras, men i vissa
fall kan transporten orsaka mycket stress hos hésten (Giovagnoli, 2002). Histar
transporterades sjovigen redan sa tidigt som pa 400-talet fore Kristus (Leadon, 2008). Det
vanligaste dr att hdstar som transporteras till sjoss fraktas i individuella stallar liknande dem
som anvinds pa flygplan (Doyle, 1988). Om man utgar ifran hur histen fungerar som
biologisk varelse dr det flera aspekter med att transportera héstar som strider emot deras
natur. Héstar dr bytesdjur med flykt som framsta vapen och har anpassats att leva i sociala
flockar 1 ett Oppet habitat med god sikt (Davies, 2005). De har en reserverad instéllning till
att kliva pa saker som inte later och kidnns som de dr vana vid och de tvekar att ga in i
morker (Houpt & Lieb, 2000), eftersom det tar lang tid for deras syn att stélla om fran ljus
till morker (Houpt & Lieb, 2000). De &r dessutom instinktivt rddda for tranga utrymmen
(Cregier, 1982; Leadon et al., 2008). Det finns en hel del forskning pa transport av hist med
fokus pa vigtransport dir en del av forskningen kan vara applicerbar pa firje - och



flygtransporter (Mc Greevy, 2004; Phillips, 2008). Det behovs dock en bittre forstaelse av
de specifika faktorer som paverkar vilfirden under just sjotransporter (Phillips, 2008). Den
forskning som astadkommits inom omradet dr mycket begrinsad och gjord av ett fatal
forskare, framst i Australien (Phillips, 2008). I den litteratur som finns angaende transport i
allminhet finns det dock enighet om vilka faktorer som spelar in nir det géller histens
vilfard och beteende.

Hall & Bradshaw (1998) och Hartung (2006) framhaller foljande faktorer:

® Resans ldngd

e Ndr och hur ofta uppehdll behovs

e Hilsostatus hos djuren

e Avsaknad av vatten och foder

e Ventilation och luftkvalité

o Temperatur och luftfuktighet

e Placeringen av djuren i transporten
e Lastning och urlastning

e Buller

e Vibrationer

e Stotar och kollisioner

e Utrymme per djur

e Att hdsten blir socialt isolerad i olika grad
o Att resa med frammande hdstar

Regelverket gallande firjetransport

De bestdammelser som man behover ta hinsyn till da man ska transportera hist pa farja inom
Sverige och pa firjor som utgar fran Sverige dr framforallt djurskyddslagen (SFS
1988:534), djurskyddsforordningen (SFS 1988:539) och Djurskyddsmyndighetens
foreskrifter och allminna rad (DFS 2004:10, omtryckt i DES 2006:9 Saknr L5:3) om
transport av levande djur. Nir det giller transport till sjoss hittar man de specifika
bestimmelserna 1 foreskrifternas 8 kap. For djurtransporter som gors i samband med
ekonomisk verksamhet dr det ett flertal bestimmelser i1 de svenska foreskrifterna som ersitts
med motsvarande bestdimmelser i Europeiska Unionens gemensamma regler angaende
transport av djur. Dessa regler finner man i Radets Forordning (EG 1/2005) om skydd av
djur under transport och dirmed sammanhéngande forfaranden. Denna forordning géller
direkt i alla EU:s medlemslénder. For transporter inom den egna medlemsstaten far linderna
tillimpa nationella regler, forutsatt att dessa inte haller en ligre djurskyddsniva &n
forordningen (EG 1/2005).

Exempel pa transporter som omfattas utav Radets forordning (EG 1/2005) &r transporter:

av djur dér transportdren tar betalt for transporten

av djur till slakt

inom professionell trav- och galoppverksamhet, A-trdnare
inom professionell tavlingsryttare-/tavlingskuskverksamhet
av djur inom verksamheterna cirkusar och djurparker

1 samband med yrkesmaissig avelsverksamhet

som utfors av djurhandlare och djurbutiker



(Jordbruksverkets hemsida, 2009)

Tidigare bestod den internationella lagstiftningen for djurtransporter av ett sa kallat EG-
direktiv, det skulle inforlivas i varje lands nationella lagstiftning. For ett par ar sedan
avslojades dock flera daliga djurtransporter inom EU och inforlivandet av direktivet i
linderna varierade (K. Odén personligt meddelande, 15 maj 2009). Till foljd av dessa brister
blev transportforordningen (EG 1/2005) till, vilken géller direkt i alla medlemslinder.

Enligt transportforeskrifterna (DFS 2006:9), ska det folja med sa manga skotare ombord
som behovs for att djuren ska fa god skotsel med hénsyn till antal djur och transporttid.
Vidare enligt samma foreskrift ska djur kunna isoleras om de under transporten blir sjuka
eller skadade och vid behov ska sjukvard kunna ges. Djur som blir sjuka eller skadas under
transporten ska snarast ges veterindrvard eller om det behdvs ska man kunna avliva pa ett
sitt som inte orsakar onddigt lidande. Avlivningsinstrument som &r anpassat till det djurslag
som transporteras, ska medforas vid regelmidssiga djurtransporter till sjoss. Det dr den
registrerade transportoren som ska ansvara for att det foljer med ndgon som kan hantera
avlivningsinstrumentet. Under transporten far djur inte forvaras i lastutrymme eller behallare
dit obehoriga personer har tilltrdde. Det ska dessutom finnas tillfredsstillande mojligheter
att rddda djuren ur transportfordonet vid brand eller annan olycka.

Lampligt foder med tanke pa arten samt information om antal djur som transporteras och
transportens varaktighet, ska medtagas. Fartyg som inte dr utrustade med ett lampligt
system for produktion av eget dricksvatten ska ha med vatten 1 tillrdckliga méngder. Det ska
finnas mojlighet att ge djuren vatten pa transporten.

Transporttiden for héstar far som grund-regel inte Overstiga atta timmar. Om
transportfordonet djurskyddsméssigt haller en hogre standard enligt lagstiftningen kan dock
transporttiden tillatas Gverstiga atta timmar, sa kallade langa transporter. De extra villkoren
innefattar bland annat att det ska finnas tillrickligt mycket stro for att ge djuren en god
komfort, mojlighet att na djuren for inspektion och hogre krav pa ventilationen. Héstarna
ska dessutom fa plats att ligga ned vilket medfor andra mattbestammelser for dessa fordon.
Haistdjur med undantag for registrerade héstar, far transporteras i hogst 24 timmar, under
transporten ska de vattnas vid behov samt om det dr nddvindigt utfodras var attonde
timme. For registrerade histar finns inga begrédnsningar i transporttid eller regler for
vattning och utfodring, det dr upp till transportoren att avgora hur linge transporten kan
paga och hur histarna ska skotas. Det @r alltid den som transporterar djuren som har
ansvaret for att de mér bra.

Enligt djurskyddsforordningen (DFS 1988:539) 60 § ska den offentliga kontrollen av
transport av djur sjovigen mellan olika lidn utforas av den lansstyrelse som sjotransporten
utgar ifran.

Regler gdillande tillsyn

Enligt 22 § djurskyddsforordningen (SFS 1988:539) ska den som transporterar levande djur
ha tillsyn 6ver djuren och utfora de atgiarder som behovs for att djuren under lastning,
transport och urlastning inte skadas eller orsakas lidande. I foreskrifterna (DFS 2006:9) 2
kap. 6 § star att ldsa att ett lastutrymme ska mojliggora tillsyn, skotsel samt siker i- och
urlastning av djuren. I det allménna radet till 2 kap. 6 § star det att fordonet bor vara



utrustat med videoovervakning i de fall kontinuerlig 6vervakning av djuren inte skots pa
annat sitt. Enligt foreskrifterna (DFS 2006:9) 8 kap. 9 § ska djurens tillstand kontrolleras
minst varannan timme vid firjetransport.

Regler gdllande fastanordningar och ventilation

Vad giller fixering av transportfordonet ombord pa fartyget giller foljande enligt
transportforeskrifterna (DFS 2006:9) 8 kap. 8 §:

1. Djurens bas ska vara ordentligt fixerade vid fordonet. Fordonet ska vara forsett med
fastanordningar som gor det mojligt att fast forankra dem till fartyget. Ett didck pa ett
rorofartyg * ska ha tillrdcklig ventilation. Fartygets befdlhavare ansvarar for att fordon som
transporterar djur placeras nira ett friskluftsintag.

2. Djurens bas ska ha oppningar i ett tillrickligt stort antal eller andra anordningar, som
siakrar en tillricklig ventilation med hidnsyn till att luftflodet dr begrinsat pa det stingda
fordonsdicket. Det ska finnas tillrickligt med utrymme inuti djurens bas for att sédkra en god
ventilation.

*Sjogaende fartyg dir det dr mojligt for vig- eller jarnvigsfordon att kora pa och av (DSF
2006:9).

Allmdinna rad till 8 kap. 8 §:
Fordon och behallare som innehaller levande djur bor tas ombord sist pa fartyget och lossas
forst.

Utbildning och dokumentation

Informationen i foljande stycke ar hamtad fran Jordbruksverkets hemsida (2009). Omfattas
man av transportforordningen (EG 1/2005) enligt de riktlinjer som finns pa hemsidan ska
man registrera sig som transportor hos Jordbruksverket och fa ett transportorstillstand.
Transportforetag med anstédllda chaufforer behover bara registrera foretaget. Man kan
ansoka om tillstdnd for transporter under atta timmar eller Over atta timmar.
Histtransporten ska besiktigas ur djurskyddsynpunkt av en djurskyddskontrollant 1
hemlénet, sa att det dr lampligt for de djurslag som ska transporteras. Ett besiktningsintyg
ska sedan atfolja ansokan om transportortillstand. Nar man blivit registrerad som
transportor far man ett transportorstillstand, som ska finnas tillgéngligt vid transporten. Om
man soker tillstand for transporter Gver atta timmar maste dven ett intyg som visar att
fordonet uppfyller stillda extravillkor medforas pa resan.

Den som ir registrerad transportor maste se till att den som kor héstar, notkreatur, far,
getter, grisar eller fjiderfdn har ett kompetensbevis. Kompetensbeviset visar att innehavaren
har kunskap om djurens vilfdard under transport. Chaufforen ska ha ett kompetensbevis. Om
inte chaufforen ansvarar for skotseln av djuren, maste en skotare som har kompetensbevis
medfolja pa resan och vara den som ansvarar for djurens skotsel. Samtliga personer som
hanterar djur i samband med transport ska vara utbildade eller pa annat sitt ha inhdmtat
vederborlig kunskap for uppgiften med stod av Radets forordning (EG 1/2005).



For de transporter som omfattas av Radets forordning (1/2005) och Gverstiger atta timmar
ska en beredskapsplan finnas. Beredskapsplanen ska visa att transportoren har tdnkt igenom
vilka of6rutsedda situationer som kan uppsta under en transport och vad for atgiarder som
ska vidtas. En samnordisk projektgrupp har sammanstéllt en rapport (TemaNord 2007:532)
for att underlitta nordisk samsyn vad géller forordningen (EG 1/2005).

Situationer som projektgruppen kom fram till bor beskrivas i1 beredskapsplanen é&r
exempelvis:

* Hur djurens behov av foder, vatten och vila kan tillgodoses vid fordrojning av transporten.

* Hur djurens termiska komfort kan sikerstéllas om fordonet blir stdende i varmt vader.

* Hur djur kan lastas ur fordonet om motordrivna eller hydrauliska lastningsanordningar gar
sonder.

* Hur man agerar vid olyckor och brand.

* Hur djur som skadas under transport hanteras.

* Hur man vid en nddsituation eventuellt kan lasta om till annat transportmedel.

* Vem som kontaktas i nddsituationer.

* Hur den person som r ansvarig for djuren far kunskap om beredskapsplanen.

Vem dr ansvarig for héisten under firjeoverfarten?

Enligt foreskriften (DFS 2006:9) 1 kap. 10 § dr den person som framfor transportmedlet
ansvarig for transporten och ska ge de djur som transporteras lamplig skotsel eller 1 annat
fall anfortro skotseln till nagon som kan ge djuren ldamplig skotsel. Foraren dr ocksa
ansvarig for att fordonet uppfyller stillda krav och att djuren &r i skick att transporteras
samt inte utsitts for onddigt lidande. Transportdren ska dven i forvidg meddela den som
ansvarar for mottagning och godshantering vid hamn om att transporten innehaller levande
djur for att expediering ska kunna ske sa snabbt som mojligt. Det dr varje hdstdgares ansvar
att se till att den transportdr man anlitar dr registrerad och godkidnd (Jordbruksverkets
hemsida, 2009).

Norris (2005) har i en artikel sammanfattat OIE:s “The Guidelines for the transport of
animals by Sea” vilka inte dr bindande regler utan rekommendationer. I rapporten framhalls
det att alla inblandade har ett ansvar for djuren, men att det storsta ansvaret vilar pa den
som sinder ivdg djuren, det dr exportdren som ska organisera och planera for resan (Norris,
2005). Det ska alltid medfélja minst en person som dr kunnig pa det djurslag som
transporteras (Norris, 2005). Det ér viktigt att de som ska hantera djuren har tillrdcklig
kunskap (Norris, 2005). De ska ha kunskap om sina skyldigheter som transportor, djurens
beteende, allménna sjukdomstecken, regelverket, djurhantering, hur man inspekterar djuren
och journalféring (Norris, 2005). Det &r viktigare att personen har ritt kompetens dn att
den idr erfaren, eftersom en person med erfarenhet @nda kan vara okompetent (Norris,
2005).

Viilfédrd och stress under transport

For att bedoma ett djurs vilfird maste man ta hénsyn till en rad olika faktorer som hilsa,
fysiologi och beteende (Jensen, 1996). Betriffande djurens vilfiard under transport har det
fokuserats pa transportens lingd, en rad av frimmande forhallanden som djuren maste
anpassa sig till under en relativt kort tidsperiod samt den vanligt forekommande hoga
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djurbeldggningen (Phillips, 2008). Olika former av lidande sasom hunger, torst, obehag,
smdrta, frustration, rddsla och oro kan ses da man transporterar djur (Appleby, 2008).
Flertalet vilfirdsproblem som exempelvis skada, sjukdom och stress kan pavisas genom
djurets beteende eller genom att det yttrar sig fysiskt (Appleby, 2008). Det optimala vore
dock att vetenskapligt kunna pavisa att en bra vilfird genom parametrar som visar pa
vilmaende istéllet for att anvdnda franvaro av negativa parametrar som ett matt (Broom,
1988).

Stressmekanismen utvecklades tidigt under evolutionen och i den miljon djuren var
anpassade till var dessa mekanismer nodvéndiga for overlevnaden (Algers, 1990). Om djuret
har mojlighet att forutse och kontrollera sin situation minskar graden av stress (Algers,
1990). Pa senare ar har man alltmer fort fram att stress inte &r ett entydigt och enkelt
begrepp, utan #r mer komplicerat dn sa och dirmed inte bara kan mitas med ett fatal
parametrar (Algers, 1990). Nédr man vill méta stress kommer man nidrmre verkligheten om
man tar héinsyn till varje individ, miljo, tidigare erfarenheter samt olika fysiologiska
parametrar (Algers, 1990 och Grandin, 1997). Mot bakgrund av detta &r det svart att dra
slutsatser enbart av studier ddar métningar av endast ett hormon gjorts (Grandin, 1997). Ett
djur &r inte stressat for att det har hoga halter av adrenalin etc. i blodet utan konstaterandet
ar enbart en hjilp nir man vill mita stress (Jensen, 1996). Djuret blir ddremot stressat av att
det inte far ritt aterkoppling pa sitt beteende, exempelvis ett djur som forsoker fly men inte
kommer undan blir stressat (Jensen, 1996). Stress kan och bor alltsa métas med hjélp av
bade fysiologiska och beteendemissiga parametrar (Manteca, 2008).

Transport av djur anses orsaka mer stress dn manga andra hanteringssituationer som djuren
utsitts for (Cregier, 1982). Det rader ingen tvekan om att hdstar kan fa bade hjirtklappning
och hormonella rubbningar i samband med transport (Baucus et al., 1990 och Clark et al.,
1993 och Waran & Cuddeford, 1995). Under transport blir hdstarna utsatta foér en rad
stressande faktorer pa samma gang (Leadon et al., 1989 och Giovagnoli et al., 2002).
Histens placering 1 transporten (Clark et al., 1993), lastningsrutiner (Waran & Cuddeford,
1995) och vibrationer (Smith et al., 1996) &dr nagra av de bidragande faktorerna.
Miljofaktorer som verkar som stressorer ir till exempel temperaturvariationer, luftfuktighet,
luftkvalité och reducerat intag av mat och vatten (Creiger, 1982). Det finns akut och
langvarig stress, den akuta stressmekanismen dr den som sitter in vid plotsliga stressorer
som t.ex. rovdjur eller en kort transport och syftet med stresspaslaget dr att djuret ska fly
eller fikta (Broom, 1988). Om stressen blir langvarig kan kroppen komma till skada
eftersom de fysiologiska fordndringarna haller i sig (Broom, 1988). Andelen djur som ligger
ner under transport respektive aggressiva interaktioner mellan djur &r viktiga aspekter nér
man studerar djur under transport (Manteca, 2008). Beteendeproblem hos djur
sammankopplas ofta med aktiviteter sasom transport (Kay & Hall, 2009). Manga av de
behov och preferenser djuren har som inte uppfylls under transporten gor dem frustrerade,
bade for att de forsoker undvika omgivande forhallanden som vibrationer och buller samt att
de hindras att utfora sina naturliga beteenden (Appleby, 2008).

Enligt studier av Waran et al. (1993) gar inte héstens hjartfrekvens tillbaka till vilopuls
forrdn efter 6 timmar efter avslutad transport. En hiist 1 god kondition anser Smith et al.
(1996) att man kan transportera i 4-24 timmar utan att det paverkar histens hilsa pa lingre
sikt. Forlust 1 vikt, rubbningar i1 hjirtrytm, uttorkning, hormonrubbningar, fordndringar i
metabolismen, fordndringar hos blodvirden inklusive kortisol hade atergatt till det normala
efter en aterhdmtningstid pa 1-2 dagar (Smith et al., 1996). Ofta &r transporter sjovigen
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ldngre dn végtransporter vilket mojligen kan gora att djuren upplever en minskad stress mot
slutet av resan pa grund av att de hinner anpassa sig till miljon (Phillips, 2008). Hartung
(2006) &r inne pa samma linje da stressindikatorerna tenderade att sjunka till normala nivaer
under en ldngre transport under goda forhallanden. Men dven om nivaerna atergar till det
normala kan ldnga transporter dnda utgora en okad risk for forsamrad vilfard pa grund av
otillrdckligt med mat och vatten samt brist i ventilationen (Hartung, 2006). Fler vilopauser
under langa transporter kan orsaka mer stress 4n om pauserna varit farre. Detta pa grund
av att avlastnings- och lastningsproceduren kan vara mer stressande édn sjdlva transporten
(Grandin, 1997).

Transportsjuka (pa engelska “shipping fever”) dr en bendmning som vanligtvis anvéinds for
specifika transportrelaterade sjukdomstillstand (EFSA, 2004). Den hoga uppbindningen
under transporten bidrar till att slem samlas i1 de dvre luftvdgarna, detta i kombination med
stress kan vara en orsak till transportsjuka (Leadon et al., 2008). Synliga tecken pa
transportsjuka dr oro, feber, ovilja att dricka, nésflode, okad andningsfrekvens och andra
tecken pa respirationsbesvir (Leadon et al., 2008). Genom att ta tempen tva ganger om
dagen i1 minst tre dagar efter ankomst kan man uppticka transportsjuka hos de histar som
inte uppvisar tydliga symptom (Leadon et al., 2008). Tecken pa respirationssjukdomar
(transportsjuka) kan ses sa tidigt som 14 timmar efter transporten paborjats och dérefter
Okar andelen paverkade hidstar med transporttiden (Oikawa & Kusunose, 1995). Enligt
EFSA:s rapport (2004) visar sig transportsjuka mellan nagra timmar upp till 1-2 dagar efter
transport. Efter 21-24 timmars transport 6kade forekomsten av respirationsbesvir markant
(Oikawa & Kusunose, 1995). Transportsjukan kan 1 allvarliga fall leda till
lungsicksinflammation och eventuellt dodsfall (Leadon et al., 2008).

Det dr inte alltid 14tt att stdlla diagnoser, da mojligheten att det kan vara transportsjuka eller
transportsjuka i kombination med andra sjukdomar, maste végas in (Leadon et al., 2008).
Det kan vara mycket svart att kontrollera infektioner som ligger latent, fast djuren inte visar
kliniska tecken pa sjukdom innan transporteringen (Hartung, 2006). Psykisk och fysisk
stress kan fa sjukdomen att bryta ut (Hartung, 2006 och Manteca, 2008). Exempel pa
sjukdomar som kan drabba histar till foljd av transport &r diarré, kolik, fang, sar, skador,
korsforlamning (Creiger, 1982 och Oikawa & Kusunose, 1995), transportsjuka och
andningsbesvir som till exempel lunginflammation (Hartung, 2006). Fysiologiska
forandringar till foljd utav stress kan ocksa orsaka fosterdod hos driktiga ston (Baucus et
al., 1990). Detta paverkar djurens vilfird i stor utstrickning (Giovagnoli et al., 2002). De
vanligaste dodsorsakerna hos notkreatur under sjotransporter dr viarmestress, trauman och
respirationssjukdomar (Norris, 2005). Hos far dr aptitloshet och salmonella de mest
frekvent forekommande sjukdomarna under transport (Phillips, 2008).

Transport 1 kombination med skador, mojligheten for patogener att starta en infektion samt
en 0kad kontakt mellan djuren kan resultera i sjukdom (Manteca, 2008). Dessa sjukdomar
ar besvirliga att bota nér de vil uppstatt, sa det bésta ér att forebygga genom att optimera
djurens miljo (Phillips, 2008).

Tillsyn och tecken pa sjukdom

Tillsynen av djuren bor innefatta att djuren inspekteras visuellt men dven att man lyssnar
efter avvikelser samt att man tar reda pa vad det dr som orsakar djuren eventuella problem
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(EFSA, 2004). Det dr viktigt att dven tekniska faktorer som ventilation och eventuella
automatiska bevattningssystem och foderautomater kontrolleras (Norris, 2005).
Djurtitheten och designen av transporten maste vara anpassade sa att alla djur gar att se
(EFSA, 2004). Om man uppticker sjuka, skadade eller doda djur maste det finnas klara
instruktioner om vad den som #r ansvarig for djuren ska gora (EFSA, 2004). Om nagot djur
ar illa skadat eller sjukt kan det vara nodvindigt att avliva djuret. Det dr viktigt att vara
forberedd pa en sadan situation genom att den som &r ansvarig for transporten kan hantera
avlivningsinstrument for att astadkomma en human avlivning (EFSA, 2004). EFSA (2004)
har med utgangspunkt fran Federation of Veterinarians of Europe (FVE) sammanstillt en
lista pa punkter som ska kontrolleras for att komma fram till om ett djur &r i transporterbart
skick. Bland de saker som bor uppmirksammas ndmns respirationsbesvdr,
lunginflammation, djur som har svart att halla balansen samt djur som reagerar mycket
hetsigt eller nervost pa miljon i transporten.

For att bedoma om hésten dr sjuk ska man iaktta harremmens kondition, 6gon, slemhinnor,
kroppsstéllning och hur den ror huvud, svans och 6ron (Ekesbo, 2003). Man ska dven
kontrollera om histen dricker och éter. I vissa fall kan dock dven en sjuk hist dta och dricka
normalt (Ekesbo, 2003). En sjuk hést blir matt i 6gonen och far ofta en stirrande blick,
glanslos harrem och ser allmint slo ut (Ekesbo, 2003). Svettningar, fordandrad
kroppstemperatur, annorlunda rorelsemonster samt att hédsten blir kinslig for beroring eller
hoga ljud #r vanliga tecken pd att allt inte stir ritt till (Ekesbo, 2003). Okad
kroppstemperatur kan vara en indikation pa att histen dr uttorkad (Friend et al., 1998) eller
har drabbats av nagon typ av luftviagssjukdom (Oikawa & Kusunose, 1995). Kliniska tecken
pa ammoniakforgiftning dr rinnande dgon, hosta, nysningar och det kan komma blodiga
flytningar fran ndsan (Drummond et al., 1976). Ammoniakhalten ombord pa ett fartyg
paverkas av djurtitheten, kvévehalten i fodret, omgivningstemperaturen och pH-virdet i
urinen (Phillips, 2008). Ammoniak kan leda till forlamning av cilierna vilket gor att
mikroorganismer kan ta sig ner 1 de nedre luftvdgarna och orsaka respirationssjukdomar
(Ekesbo, 2003

Vibrationer

Hastar ar flyktdjur och reagerar starkt pa ljud och rorelse (Houpt & Lieb, 2000).
Transportmedlets rorelsemonstret mellan sjo- och landtransporter skiljer sig at, till sjoss
uppkommer en mer regelbunden rytm (Phillips, 2008). Det finns ett flertal beligg for att
notkreatur och far stressas av sjogang, likasa att de kan bli aksjuka (Phillips, 2008). Pa
senare tid har man dock borjat fundera pa om det verkligen dr dksjuka i vanlig mening som
djuren drabbas av. Kanske symptomen snarare beror pa radsla och oro (Phillips, 2008). En
studie (Stewart et al., 2003) visade att hédstarna vinjer sig relativt snabbt vid miljon inne 1
transportmedlet, men att de inte anpassar sig pa samma sitt till transportens rorelser. En
annan studie av Waran & Cuddeford (1995) visade pa stor skillnad i hjértfrekvens hos
héstarna nédr de vistades i en transport som akte respektive stod stilla. Ett antal studier har
visat att det dr stressande fOr hédstarna att tappa balansen (Clark et al., 1993 och Gibbs &
Friend, 1999). Pa grund av balanskompenasation far tiden ombord pa firjan inte lov att
raknas som vila for djuren (K. Odén, personligt meddelande, 18 maj 2009). Det finns en
fillande dom om just detta i EG-domstolen fran 2008 (Domstolens dom, tredje avdelningen
den 9 oktober 2008, mal C 277/06).

13



Histen verkar hélla balansen genom att placera frambenen framfor sig isdr och bredda pa
bakbenen och pa detta sdtt halla balansen under fird (Waran & Cuddeford, 1995). Flera
studier (Cregier, 1982 och Clark et al., 1993 och Waran et al., 1996) talar for att det &r
mindre stressande for héstarna att transporteras med huvudet ifran fardriktningen, dvs
bakdelen mot fardriktningen. Det dr dessutom sikrare eftersom histens rejila bakdel bittre
tar emot stotar dn det klena frampartiet och det omtaliga huvudet (Cregier, 1982). Nir
héstarna akte baklinges forbattrades deras mojligheter att bibehalla balansen och de gjorde
farre forflyttningar for att parera transportens rorelser (Cregier, 1982). Detta leder ocksa till
reducerad muskeltrotthet eftersom den fysiska anstringningen minskar (Waran et al., 1996).
Nir de stod placerade 1 fardriktningen holls huvudet 1 en hogre position @n normalt (Waran
et al., 1996), vilket verkar uttrottande (Cregier, 1982). Cregier (1982) menar att det beror
pa att histarna hdrigenom forsoker skydda huvud och nacke fran att kollidera med
framforvarande viagg. Nir hdstarna aker baklinges tillats huvudet vara i en ldgre position,
vilket bidrar till att det dr littare att halla balansen samt att minska risken for att slem samlas
1 luftvdgarna (Leadon et al., 2008). I studien av Waran et al. (1996) var hjirtfrekvensen
lagre och forflyttningarna signifikant firre da histarna akte baklinges. Gibbs & Friend
(1999) fann ddaremot inte nagon preferens hos histarna for att aka varken framatvénda eller
bakdtvinda utan istillet att de foredrog att std pa snedden i 45° vinkel vinda i
fardriktningen. Samma studie antyder att formagan att hélla balansen till storsta del inte
beror pa vilken orientering hdsten har i transporten utan snarare pa att balansen léttare
bibehalls om hédsten har huvudet i en mer normal position, dn den som vanligtvis
forekommer da den star uppbunden i en transport . En hést pa 158 cm i mankhojd behover
0,9 meter brett, 2,4 meter langt och lika hogt i tak for att kunna réra ben och huvud och
dérmed halla balansen under transport (Houpt & Lieb, 2000).

Enligt foreskrifterna (DFS 2006:9) 6 kap. 10 § ska varje hést kunna sta i naturlig stéllning i
transportutrymmet och vid behov dven kunna bredda bakbensstéllningen. Minsta utrymme
per hist vid transport pa vig eller jarnvdag dr enligt foreskrifterna, bilaga 1.1, 1,75m2
(0,7m*2,5m) och rekommenderat minsta utrymme for en stor hést dr 0,8 meter brett, 2,10
meter hogt och 2,5 meter langt enligt bilaga 2.2 i samma foreskrift. Radets forordning (EG
1/2005) innehaller samma minimimatt som de svenska foreskrifterna.

Isolering

Hastar ar flockdjur vilket dr viktigt att ta hinsyn till da@ man hanterar dem (Houpt & Lieb,
2000). De iter, gar och dricker, forflyttar sig och flyr fran faror i grupp (Houpt & Lieb,
2000). For ett flockdjur ar det stressande att hallas avskilt fran artfrinder (Kay & Hall,
2009). Hastar som halls isolerade i stall uppvisar flera tecken som kan associeras med stress
(Mal et al., 1991). Ytterligare stod for att isolering under transport &r stressande hittar man
i en studie av Kay & Hall (2009), vilken dven den visar pa fysiologiska och beteendemissiga
tecken. Det har dven visat sig att histar spenderar mindre tid med att dta da de halls
isolerade (Strand et al., 2002 och Kay & Hall, 2009) medan hidstar i en stillastaende
transport med vilkdnda histar inte var synbart paverkade vad gillde beteende eller
hjartfrekvens, under de 25 minuter som forsoket pagick (Mal et al., 1991). Dirfor anses det
bittre att hiistar transporteras med artfrander och ir inte detta mojligt kan en spegel vara att
foredra framfor att aka ensam (Kay & Hall, 2009).
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Buller

Buller definieras som icke Onskvért ljud (Ekesbo, 2003). Buller kan ge muskelspénningar
och leda till stress (Mars et al., 1992 och Houpt & Lieb, 2000) samt ge upphov till
horselskador och stora djuren i deras akustiska kommunikation (Ekesbo, 2003). Alla ljud
som forekomer sasom motorljud och buller fran inredningen &r pafrestande for histen
(Houpt & Lieb, 2000). Hoga bullernivaer kan framkalla flyktbeteende eftersom horseln ar
ett av flyktdjurens mest vilutvecklade sinnen (Cregier, 1982). Buller paverkar hypofysen
och binjurarna, blodtrycket hojs och blodkirlen dras samman. Pa lingre sikt kan det dven
ge forsamrad fertilitet, magsar och stord somn (Ekesbo, 2003). Den storsta bullerkéllan pa
fartyg ar ventilationsflidktarna (Phillips, 2008). En studie gjord av Agnes et al. (1990) visade
att kalvar 1 grupp blev lika stressade av buller under transport som nir de blev
transporterade ensamma. I detta forsok var bullernivan 96dB och efter 15-30 minuter avtog
den hormonella stressresponsen. Alltsa verkar hoga kontinuerliga ljud vara mindre
stressande @n plotsliga ljud, som bland annat forekommer vid av- och palastning (Phillips,
2008). De flesta fartyg har verkstider som astadkommer plotsliga ljud vilket forsdmrar
djurens vilfird (Phillips, 2008). Plotsliga ljud verkar vara en bidragande orsak till indring 1
hjartfrekvens under transport (Stewart et al., 2003). Eftersom buller inverkar negativt pa
djurhdlsan dr det av vikt att eliminera buller i den man det dr mgjligt. Det finns manga
byggnadstekniska 1osningar for att minska bullernivan. Enligt Djurskyddsmyndighetens
foreskrifter och allméinna rad (DFS 2007:6) om histhallning 3 kap. 22 § far héstar inte mer
an tillfalligt utsittas for mekaniskt buller Gverstigande 65 dBA, men det finns inget specifikt
gransvirde angett 1 transportforeskrifterna (DFS 2006:9).

Ventilation

Flera forsok har visat att andelen syre, kvdve och koldioxid i luften kan variera, inom
rimliga grinser, utan att det har effekt pa hilsan, det som har betydelse &r luftens fysikaliska
egenskaper dvs. luftrorelser, temperatur och fuktighet (Ekesbo, 2003). Den
rekommenderade relativa luftfuktigheten i1 histstallar dr 70 % £10% (Ekesbo, 2003) medan
IATA (1988) tillater en nagot torrare luft, 45-50%. Alltfor torr luft kan leda till uttorkade
slemhinnor och dédrmed risk for infektioner i de 6vre luftvigarna och en for hog luftfuktighet
stor kroppens temperaturreglering (Ekesbo, 2003). Enligt djurtransportutredningen (SOU
2003:6) bor den relativa luftfuktigheten i djurutrymmet inte 6verstiga 85%. Ventilation &r
nddvindig for att transportera bort fukt som tillférs luften genom djurens avdunstning och
andning, for att fa ut godselgaser (ammoniak och sumpgaser), 6verskott av koldioxid och
dammpartiklar samt for att tillfora nytt syre (Ekesbo, 2003). Koldioxidhalten maste na hoga
virden innan den utgor en risk for djurhélsan, den fungerar snarare som en indikator pa om
luftvixlingen fungerar (Ekesbo, 2003). Ammoniak bildas da godsel och urin bryts ned
aerobt och dr vanligt forekommande i héststallar pa grund av att gddseln inte leds bort
(Ekesbo, 2003). Damm bestar utav partiklar fran hud, har och stré6 m.m. och utgor en lokal
paverkan och retning pa slemhinnor och hud samt &r en vektor for smittimnen (Ekesbo,
2003). En mycket skadlig akomma som forekommer regelbundet vid sjotransporter dr
Ogoninflammation (Phillips, 2008). Djuren blir inflammerade pa grund av att de inte
undkommer damm fran fodret som flyger omkring i transporten till f6ljd av att ventilationen
ar alltfor kraftfull (Phillips, 2008).

Minimiventilation dr den ventilation som kridvs for att fora bort den fukt som djuren
producerar och maximiventilation &r den som behdvs for att fora bort fukten nér
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yttertemperaturen nirmar sig eller overstiger innetemperaturen och temperaturen inne ska
bibehallas (Ekesbo, 2003). Det ir enligt forordningen (EG 1/2005 ) viktigt att ha tillrickligt
med utrymme ovanfor djuren for att ventilationen ska fungera tillfredsstillande under
transport. Vid transport av djur finns inga gréansvirden men enligt Djurskyddsmyndighetens
foreskrifter och allminna rad (DFS 2007:6) om hésthallning 3 kap. 16 § far histar i stall
endast tillfdlligtvis utsittas for luftféroreningar som overstiger féljande:

Ammoniak: 10 ppm
Koldioxid: 3 000 ppm
Svavelvite: 0,5 ppm
Organiskt damm: 10 mg/m3

Temperatur

Histar &r relativt okénsliga mot olika vaderlekar men det forekommer rasméssiga skillnader
(Ekesbo, 2003). Ekesbo (2003) ndamner 8°C i ett stall for fjordingar och 12°C for varmblod
som exempel pa ldmpliga temperaturer. Optimal lufttemperatur for hést dr 16-18°C och
enligt IATA:s (1988) rekommendationer ska temperaturen halla sig inom spannet 10-21°C.
Optimal temperatur for vuxna hidstar dr enligt djurtransportutredningen (SOU 2003:6)
mellan 10°C och 20°C. I de svenska foreskrifterna (DFS 2006:9) ndmns inga
temperaturintervall. Enligt Radets Forordning (EG 1/2005) ska fordon for langa transporter
ha ett ventilationssystem som dr utformat sa att temperaturen i djurutrymmet ligger inom
intervallet 5°C och 30°C £5°C beroende pa temperaturen utomhus. Det innebdr att
temperaturen inte far underskrida 0°C vid minusgrader vilket kan stilla till problem i de
nordiska ldnderna. Temperaturgrinserna ska hallas oavsett om fordonet ror sig eller star
stilla. Termometern ska placeras pa de stillen i djurutrymmet som troligen kommer att fa de
samsta forhallandena (TemaNord 2007:532).

Enligt Leadon et al. (1989) innebir stalltemperaturer pa 6ver 25°C och under 10°C en risk
for héstens allmédnna hélsa och liv. Under transport kan temperatur och luftfuktighet variera
kraftigt vilket medfor att kroppen far kompensera for att bibehalla homeostas (Leadon et
al., 2008). Dock innebir extrema temperaturer en okad dodlighet under transport (Appleby,
2008). Temperaturen i transporten kan stiga snabbt da den star stilla pa ett fartyg (Tarrant
& Grandin, 2000) till f6ljd av varma motorer, att djuren genererar virme samt
omgivningens temperatur (Phillips, 2008). Nidr den Ovre griansen for den kritiska
temperaturen dr nadd maste djuret svettas eller flimta for att kompensera for den hoga
kroppstemperaturen (Phillips, 2008). Detta gor sa kallad virmestress till ett vanligt
forekommande fenomen (Phillips, 2008). Det ar tydligt att risken for virmestress dr hog nir
transporten star stilla (Leadon et al., 2008).

Vattning

Transport, nya miljoer, vatten med annorlunda smak/lukt och annorlunda rutiner bidrar
tillsammans till ett minskat intag av vatten (Mars et al., 1992; Taylor & Matthews, 1998).
Det har visat sig att det dr littare att fa héstar att dricka oként vatten pa hemmaplan (Mars
et al., 1992).
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Hastar dricker normalt mellan 19-76 liter vatten per dag beroende pa typ av hést, prestation
och viderforhallanden (Hinton, 1978). Foriandringar i rutiner och nya miljéer kan stora den
naturliga strdvan som héstarna har for att dricka i samband med foderintag (McGreevy,
2004). Det forekommer ofta svarigheter med att fa histar att dta och dricka tillrackligt i
stressande och frammande miljoer, troligtvis dr deras motivation att fly starkare &n
motivationen for att dta och dricka (Waran et al.,, 2002). Darfor ar det av vikt att de
utfodras och vattnas ordentligt innan avresan (Houpt & Lieb, 2000). Det kan ta upp till 7
dagar for histen att kompensera for det minskade vattenintaget under transporten, vilket
paverkar vilfirden och prestationsformagan (Welford et al., 1999). Ju ldngre resan ir, desto
storre kan man anta att risken for uttorkning ir (Van den Berg et al., 1998). Upprepade
mitningar har visat sig att en forhojd temperatur ofta forekommer hos uttorkade histar
(Friend et al., 1998).

En studie visade att friska héstar aterhdmtar sig snabbt fran den milda uttorkningen de
drabbades av under en 24-timmars transport didr de erbjods vatten i 15 minuter var fjarde
timma (Smith et al., 1996). Vid en jimforelse (Friend et al., 1998) drack uppstallade héstar
38,2 liter vatten och de som transporterades 20,9 liter under samma tid. Nagra av de
transporterade hdstarna drack dock inte forrdn det gatt 19 respektive 24 timmar. I samma
studie fick tva histar feber och en blev extremt utmattad da dessa transporterades utan
vatten och fick tas ur forsoket. I och med minskat vattenintag rubbas dven kroppens
saltbalans (Van den Berg et al., 1998). Héstar som dricker under resan dr mer aktiva och
visar firre tecken pa trotthet (Friend, 2000). Otillrdckligt vattenintag &dr en bidragande orsak
till kolik (McGreevy, 2004). Genom att erbjuda vatten under resan kan man undvika att
histarna dricker for snabbt vid ankomst, vilket ocksa kan orsaka kolik (Friend, 2000).

Enligt foreskrifterna (DFS 2006:9) 4 kap. 6 § ska djuren som transporteras vattnas och
utfodras med ldmpliga intervaller. Intervallernas lingd ska anpassas till djurslag och alder.
Diggdjur far ha avsaknad av foder och vatten i maximalt atta timmar. Enligt Radets
forordning (EG 1/2005) dr minimibehovet av vatten for héstar 45 liter/dag ombord pa fartyg
for djurtransport eller pa fartyg som transporterar djur i flyttbara behallare.

Utfodring

Hiéstar som utsitts for en stressande miljo 4r ofta ovilliga till att dta och dricka (Waran &
Cuddeford, 1995; Friend et al., 1998) vilket i sin tur kan paverka hilsa och vilfird (ex
Pagan, 1997 (magsar). Studier (Kusunose & Torikai, 1996) har visat pa att intaget av bade
ho liksom vatten Okar markant da transporten star stilla. Ett minskat foderintag under
transport kan bero pa att hésten behover sta kvar nédr den hittat balansen, vilket hindrar den
fran att dta i en bekviam stillning (Waran & Cuddeford, 1995). Det minskade foderintaget
har visat sig leda till viktnedgang, bland annat hos driktiga ston (Mal et al., 1991).
Viktforlust under transport verkar vara en kombination av minskat vatten - och foderintag
samt Okat energibehov (Leadon et al., 2008). En minskad é&ttid leder till mindre tuggande
vilket 1 sin tur ger minskad salivproduktion (McGreevy, 2004). Den buffrande effekten 1
magen blir ddrmed otillriacklig och for mycket magsyra kombination med en tom magséick
Okar risken for magsar (Pagan, 1997). Honét anviands under transport for att undvika
kontamination mellan hé och urin och trick och méjligen minskar ett honit ocksa risken for
parasiter (McGreevy, 2004). Histen ska inta ho och annat foder i brosthojd eller ligre
(Houpt & Lieb, 2000). En onaturlig dtstdllning med huvudet hogt bidrar till att cilier och
slem fungerar simre som upprensare av inandade partiklar i de ovre luftvigarna, speciellt
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sadana som kommer fran torrt foder (Holcombe et al., 2001). Honit tar dessutom utrymme
fran hdsten samt utgér en skaderisk da hidsten kan fastna med till exempel en hov
(McGreevy, 2004). Det finns ocksa forskning som talar for att intag av foder med huvudet
hogt paverkar muskler och nerver i nacken negativt (Hintz, 1997 in McGreevy, 2004).
Histen dr anpassad till att spendera langa perioder med huvudet i markniva (McGreevy,
2004), en anpassning som kan vara svar att tillgodose i samband med transport (McGreevy,
2004).

Material och metoder
Studiedesign

For att forsoka besvara tidigare namnda fragestéllningar genomfordes en enkitstudie dér tre
frageformuldr utarbetades (se bilaga 1, 2 och 3). En enkét var riktad till rederierna, en till
befilhavaren pa respektive firja och en till histtransportorer. Manga av fragorna var dock
samma till de olika grupperna sa att enkitsvaren senare skulle kunna jamforas. Enkéterna
bestod av tva typer av fragor. Den ena typen hade svarsalternativ, mestadels ja/nej, t.ex.
fraga 5 i befilenkdten: ”"Har obehoriga personer tilltrdde till lastutrymmet?" Genom att ha
svarsalternativ underlidttas databearbetningen. Andra fragor var av typen att de krivde mer
beskrivande svar, i dessa fall anvindes Oppna svar utan fasta alternativ t.ex. fraga 9 i
befilenkiten “Om férjepersonal ombesorjer tillsynen vad omfattar denna?” Genom att
anvinda sig av oppna svar undviker man att ga miste om information samt minskar risken
att paverka svaren. Aven sjilva formuleringen av frigorna ir viktigt med tanke pi svil
validitet (att den som besvarar enkiten forstatt fragan och ger ett svar som tolkas pa ritt
sdtt) och reliabilitet (att den som besvarar fragan svarar drligt) (Trost, 2001). Alla fragor
testades innan enkéten skickades ut for att 6ka bade validitet och reliabilitet.

Vid post/e-post-enkiter dr bortfallet tyvirr ofta stort, svarsfrekvensen dr lag samt att det
manga ganger tar lang tid att fa in svaren (Magnusson & Forssblad, 2003). Nér enkéter
delas ut vid besok dr svarsfrekvensen ddaremot mycket hog (Christensen et al., 2001). Med
tanke pa de geografiska avstanden och tidsbegrinsningen var detta inte mojligt vid denna
undersokning.

Det ér i huvudsak roro-passagerarrederier som fraktar héstar pa vara breddgrader, sadana
rederier som allmént bendmns som firjerederier (T. Ahlman, personlig kommunikation, 18
mars 2009). Pa inradan av Tryggve Ahlman, ansvarig for sjosdkerhet - och teknikfragor
inom Sveriges Redareforening, en branschorganisation for svenska rederiforetag,
kontaktades 5 storre rederier. Sidkerhetsansvarige pa respektive rederi kontaktades via
telefon och ombads medverka i studien. En enkiit (se bilaga 1) som hade fragor riktade till
rederiet skickades dérefter till den sidkerhetsansvarige via e-post samt att ytterligare en enkit
(se bilaga 2) bifogades for att vidarebefordras till befilhavarna inom rederiet.

Gruppen som fick representera transportdrerna 1 enkdtstudien utgjordes dels av
yrkesmissiga histtransportorer och dels av tdvlingsryttare pa internationell niva. De
yrkesmissiga transportorerna togs fram med hjdlp av register pa Hippsons- och HistNets
hemsidor, totalt 29 st (i de fall da en transportfirma fanns med i bada forteckningarna togs
den dock bara med en gang i urvalet och hade saledes inte storre chans att bli utvald &n
ovriga). Ryttarna togs fram via Svenska Ridsportsforbundets (SvRF) rankningssystem (195
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st). De ridsportgrenar som finns rankade inom SvRF pa den hogsta nivan &dr hoppning,
dressyr och filttavlan. Uppgifterna dr hamtade pa SvRF:s hemsida den 5 april 2009. Bland
listade transportorer och rankade ryttare gjordes ett slumpmaéssigt urval och de som valts ut
ringdes upp och fick fragan om de transporterat hist pa firja de senaste 2 aren. Blev svaret

ja” skickades en enkit via e-post (se bilaga 3). 12 enkiiter skickades till transportfirmor
och 14 till ryttare.

For att undersoka hur forsidkringsbolag stiller sig till vem som é&r ansvarig for histen under
farjeoverfarten kontaktades fyra forsidkringsbolag via e-post som erbjuder histforsiakringar.
Fragor av typen vem som bor ha en forsdkring som ticker skador pa hédsten ombord
stélldes.

Pa jordbruksverkets hemsida (2009) kan man hitta fem stycken godkénda
utbildningsanordnare inom kompetensbevis. Dessa kontaktades via e-post och foljande
fragor stélldes:

e Vad ldr ni ut angaende tillsyn pa era kompetensbevisutbildningar?

e Vad ingar i att gora tillsyn pa hist under transport?

o Finns det nagra checklistor/instruktioner man skulle kunna fa ta del utav?

e Lir ni ut nagot speciellt som har att géra med att transportera hést pa firja?

e Har ni haft diskussioner kring vem som &r ansvarig for histen under firjedverfarten?

For att utreda om vanliga 6vervakningskameror som anvinds i djurtransporter fungerar
ombord pa en firja kontaktades nagra kameraaterforsiljare via e-post.

Registreringar

Av de 5 rederier som kontaktades svarade 4 st pa enkiten. Totalt inkom 12 st svar in fran
befilhavare. Svarsfrekvensen bland dessa gar ej att faststilla beroende pa att jag har
overlatit till rederiet att vidarebefordra enkidten och saknar uppgifter pa hur manga
befilhavare respektive rederi har. Av de enkiter som skickades ut till yrkesmissiga
transportorer inkom 6 av 12 och fran tidvlingsryttare inkom 4 av 14, vilket ger en total
svarsfrekvens bland histtransportorer pa 38%.

Av de 4 forsidkringsbolag som tillfragades svarade 2 st.
Av de 5 kompetensbevisutbildare som kontaktades inkom 2 st med svar pa fragorna.

2 av 4 kameraaterforsiljare som fick fragor via e-post svarade pa dessa.

Databearbetning

Resultatet av intervjuerna sammanstilldes fraga for fraga. Enkiterna var ganska detaljerade
och for att fa en bra dverblick av vad som kom fram redovisas olika fragor pa olika siitt,
beroende pa fragans och svarets typ. Vid enkla fragor med ja/nej-svar blev resultatet hur
stor andel som valde respektive svar. Nir data skulle analyseras delades svaren in i
kategorier. Pa vissa fragor var svarskategorierna som sagts redan klara, andra gjordes i
efterhand nir enkidterna sammanstilldes. Nagra fragor delades inte in i kategorier
overhuvudtaget, utan redovisas deskriptivt.
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Resultat

De yrkesverksamma transportdrer som svarat pa enkiten transporterar hist pa firja i snitt
13 ganger per ar och transporterar i snitt 84 st hdstar vardera per ar. Tavlingsryttarna
transporterar pa férja i snitt 3 ganger per ar. De rederier som besvarat enkéten uppger att
det forekommer djurtransporter pa alla deras firjor, med i snitt 1 gang per manad per fartyg.
Hur manga histar det ror sig om har dock inte denna undersokning lyckats ge svar pa. De
farjelinjer som trafikeras mest frekvent med histtransport dr enligt de inkomna enkéterna
Trelleborg-Travemunde/Rostock, Rodby-Puttgarden, Helsingborg-Helsingér, Nyndshamn-
Gotland och Stockholm-Tallin. Firjeverfarterna tar alltifran 20 minuter (Helsingborg-
Helsingér) upp till 17 timmar (Stockholm-Mariehamn-Helsingfors). Fem  av 10
héstttansportorer uppger att problem forekommer 1 samband med férjetransport och/eller
ger forbattringsforslag. Problemen bestar av svarigheter att fa titta till hidstarna, svart att
halla lamplig temperatur samt problem med ventilationen. Fyra av 16 rederier/befil uppger
att problem forekommer och/eller ger forbittringsforslag.Rederier/ befil upplever inte att
det forekommer konflikter om hur hésttransporter ska placeras, hur tillsyn ska skotas etc.
De flesta befilhavarna papekar dessutom att de inte har nagra forbittringsforslag for att de
anser att det fungerar utmarkt att ta med hésttransporter ombord. En transportor foreslar att
de storre hidsttransportorerna ska ha sammankomster med firjepersonal. Tva befil onskar
bittre forhandsanmilan om djurtransporter fran histdgare och rederi och ett 6nskemal om
att transportoren uppger vilka behov som finns redan vid bokning av resan. Ett befdl anser
att hésttransporter borde placeras pa viderddack sommartid eller vara utrustade med
luftkonditionering. Tre av transportdrerna uppger att histarna verkar mindre stressade vid
farjetransport @n vid transporter pa vdg. En av 10 hésttransportorer har rakat ut for en
oaviserad djurskyddskontroll i samband med transport av hést. Vad befdlhavarna kénner till
har ingen kontroll ur djurskyddssynpunkt utforts pa deras fartyg. Alla transportdrer och
tavlingsryttare som besvarat enkéten innehar kompetensbevis.

Tillsyn

Samtliga tillfragade befilhavare och transportorer uppger att det &r transportoren eller
medfoljande histskotare som genomfor tillsyn pa hdstarna. Man gar ner i sillskap av ndagon
besittningsman da obehoriga personer pa de tillfragade fartygen vanligtvis inte har tilltrade
till lastutrymmet. Pa en firja (20 min 6verfartstid) har dock obehoriga personer tilltride till
lastutrymmet. Tre av 10 transportorer svarar att de ibland maste dvertyga firjepersonalen
om att fa gd ner och se till hiastarna. En transportér har som forslag pa forbattring att det
skulle vara enklare att komma ner till sina héstar “dven om jag forstar att de maste bevaka
déck”.

Inneborden av tillsyn har beskrivits som att se till att hiistarna dr lugna”, “’se till att histarna
ar okej”, “kontroll av allméntillstand, vatten och h6” och liknande. Endast en transportor
har uppgett att de anvinder checklista vid tillsynen. Transportéren anvinder artikel 4
(Transporthandlingar, artikel 4 EG 1/2005), som checklista. Tillsyn sker “’kontinuerligt”,
“var fjirde timme”, “varje timme”, “Tva ganger per timma via TV-monitor”. Alla
transportorer uppger att de kan na hdstarna for inspektion. Tva av de tillfrigade
transportorerna uppger att det finns mojlighet att lasta ur vid behov. En befilhavare uppger
att det finns mojlighet att isolera skadade/sjuka djur. Nodavlivningsmojligheter och nagon
som kan hantera ett sadant instrument finns inte tillgéngligt ombord, vilket dr transportorens
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ansvar. Tva av 10 transportorer anger att det &r firjepersonal som ser till att detta finns.
Ingen befdlhavare har dock uppgett att de tillhandahaller mdjligheter till nodavlivning,
didremot har ett befidl ndmnt att det dr transportdrens ansvar.

Mayron Soder édr kursledare for kompetensbevisutbildningen hos Studiefrimjandet 1
Uppsala. Hon berittar (personlig kommunikation 27 april, 2009) att de pa sina triffar
diskuterat om hurvida det fungerar att fa ga ner till sina héstar for att gora tillsyn. Hon
uppfattar det som att transportdrena star pa sig med att fa komma ner och titta till sina
héstar. Ibland &r det inga problem men ibland &dr det mer omstindigt att fa ga ner. Vidare
berittar hon att de flesta transportdrer har egna checklistor som de anvénder vid tillsyn.

Carina Palmgren-Karlsson &dr en av arrangorerna for den webbaserade kursen som SLU
startar upp inom kort. De har i nuldget inte utformat nagon checklista, kursen ar fortfarande
pa planeringsstadiet. Carina berittar (personlig kommunikation 18 maj 2009) att de kommer
att ta upp att kontrollera allméntillstand, erbjuda vatten och ventilationen/luftkvalitén samt
fysiologiska aspekter som andning och temperatur ska inga i tillsynen. Carina meddelar
vidare att kurshemsidan kommer att ha linkar till vésentlig lagstiftning och vetenskaplig
litteratur for den som vill férdjupa sina kunskaper.

Tva av 10 transportorer svarar att de kan ha tillsyn via videoldnk under férjedverfarten.
Kameraaterforsiljarna har svarat att radiovagor inte dr funktionellt ombord pa en firja med
vattentit plat.

Att fa hidstarna att dricka tillrdckligt anses inte som nagot problem. De flesta 16ser
vattenforsorjningen genom att man placerar fordonet nédra en vattenpost pa dick medan
nagra transportorer har med egna vattendunkar. Vattningen sker i regel med hink medan en
har fri tillgang med sa kallad vattenkrubba. Alla befdl uppger att firjan dr behjélplig med
vattenpost vid behov.

Placering och fixering av transportfordonet

Transportorer och befilhavare tycker att placeringen av transporter pa diack Overlag
fungerar bra. Det &r befidlhavaren/dvre styrman/2:e styrman/ddckpersonal som ansvarar for
placeringen av transporten. Ofta placeras histtransporter ndra friskluftsintag eller pa
viaderdack/oppet déack vilket gor att en god ventilation erhélls. De flesta transportorer
Oppnar tilluftsdon och dven lastluckor vid behov for att fa in tillrickligt med frisk luft i
transporten. En transportor har varit med om att inte bli placerad vid friskluftsintaget pa
ddck och dker dérfor inte med denna firja numera. Fyra av 10 transportorer svarar att
ventilationen kan vara problematisk. En av dem sdger “Det skulle betyda mycket om
flaktarna var igang dar transporten placeras, det dr dom sillan trots att vi sagt till, rederierna
bor vara mer noga med ventilationen”. Temperaturen &r oftast densamma som utomhus och
upplevs som lamplig for histarna. En transportor uppger ett temperaturintervall pa +5-15°C
inne 1 transporten och en annan har +5-30 °C. En befilhavare meddelar att det dr +10-30°C
pa diack. Samre ventilation och varmare i transporten blir det framf6rallt dd man ska kora av
baten enligt en transportor. Under varma sommardagar kan det bli for varmt om inte man
inte placeras vid flaktar som dr igang, uppger en transportor. En annan transportor sdger
att det @r svart att halla en lamplig temperatur och att "ventilationen &r forskricklig om man
inte placeras pa oppet diack”.
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Pa fragorna angaende hur buller och sjogang pa dick upplevs har majoriteten svarat “bra”
eller ”okej”. Tva av 10 transportorer svarar att bullernivan &r for hog En befilhavare uppger
att bullernivan pa diack dr 50-60 decibel. Bullernivan #r ldgre forut pa baten, eftersom
maskinerna ligger akterut. En transportor uppger att de inte aker om det blaser dver 10-11
m/s. Det édr befilhavaren eller transportoren, alternativt dessa i samrad, som avgoér om
héstar far transporteras vid samre vider. Vid sjogang &r det mindre rorelser akterut och
nagot rederi/befil beaktar detta vid placering av djurtransporter. En befilhavare uppger att
transporten placeras i mitten av fartyget vid sjogang. Pa en av firjorna placeras alltid
hésttransporter akterut. Fixering/forankring av hésttransporter gors i de flesta fall bara med
fordonets egna bromsar. En av 12 anvinder alltid spdnnband, sex stycken anvénder
spannband vid behov (simre vider). Ett fatal anvidnder gummiklossar for att fixera
transporten. Pa- respektive avakning fungerar i de flesta fall pa samma sitt som for 6vriga
fordon. En transportor ndmner att man aker i lastbilsfilen vilket innebér att man aker pa och
av farjan fore eventuella personbilar.

Ansvar vid firjeoverfarten

Pa fragan om vem som &r ytterst ansvarig for hédsten under farjedverfarten har varierande
svar inkommit. Bland rederierna svarar tva av fyra att befil/rederi dr ansvarig for allt som
hiander ombord och tva st att histtransportéren &dr ansvarig. Bland hésttransportdrena
varierade svaren enligt figur 1.
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Figur 1. Transportorernas svar pa fragan vem som &r ansvarig for
histen under firjedverfarten.

Bland de yrkesverksamma transportorerna varierar svaret pa fragan om de transporterar
oforsdkrade histar, fyra av sex gor det.Rederierna/befilen kontrollerar inte om héstarna som
kors ombord idr forsidkrade och de farjor som tar djur har ingen speciell forsdkring. Ett
rederi svarar att firjornas forsékring ticker skador pa all typ av last, dven levande djur. Ett
rederi uppger att deras ansvarsforsidkring inte giller levande djur. Inget rederi/befil som
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besvarat enkiten har rakat ut for nagra incidenter i samband med att ha fraktat histar
ombord. En transportor har rakat ut for skada pa sin lastbil (hdstarna skadades inte) i
samband med férjetransport och det blev en forsdkringstvist om detta. En annan transportor
har rakat ut for incidenter ’nagon enstaka gang”. Den som innehar kompetensbeviset dr
ansvarig for trasporten (M. Soder, personlig kommunikation, 27 april 2009). Vad giller
vem som dr ansvarig for histarna nimner Carina Palmgren-Karlsson att kaptenen “’kan sétta
sig over djurskyddslagstiftningen” eftersom denne dr ytterst ansvarig for sjosdkerheten
ombord, vilket kan vara ett problem nir man ska kontrollera histarnas tillstand (personlig
kommunikation 18 maj 2009).

Redaransvaret utgor det primidra ansvaret, redaren svarar i forsta lidget for allt som hidnder
under fird pa baten enligt Svelands kundtjianst. Vid personskador &r olycksfallsforsikring
primér enligt Svelands kundtjianst. Enligt Agrias kundtjédnst tar transportoren séllan pa sig
ansvaret for skador pa hést under transport.

Diskussion

Denna enkitstudie visar att mojligheter att lasta ur hédstarna under farjedverfarten &r
obefintlig hos de flesta fartyg som omfattas av denna studie. Om det ar fullt pa diack verkar
det vara en omgjlighet att fa hidstarna ut ur transportfordonet. Enligt transportforeskrifterna
ska det finnas en godtagbar chans att rddda djuren om det till exempel borjar brinna.
Nodavlivningsinstrument samt nagon som kan hantera detta forekommer inte enligt
undersokningen vid fiarjedverfarterna. Det dr den registrerade transportdrens ansvar att en
person som kan hantera detta finns med vid regelméssiga fartygstransporter. Det hdr dr
betydelsefulla brister och jag anser att ansvarsfragan kring dessa bor klargoras innan det
sker en olycka. Forebyggande atgirder kan forhindra onodigt lidande och det ar
djurskyddslagens grundtanke. Ingen ndmner att tillsyn sker “varannan timme”, vilket
Overraskade mig eftersom det dr detta tillsynsintervall som anges som minimum 1
transportforeskrifterna (DFS 2006:9).

Vem som egentligen &r ytterst ansvarig for histen under firjedverfarten rader det delade
meningar om. Under arbetets gang har jag stott pa alltifran histdgaren och transportoren till
befilhavare och rederi. Forsidkringsbolagen som forsdkrar histar har tyvérr inte heller hjilpt
mig att bringa klarhet i fragan vem som ska ha en forsikring som ticker tillbud pa farjan.
Vill inte folk veta om deras hists forsdkring géller under farjedverfarten? Verkar underligt
att forsakrings/ansvarsfragan under farjetransporter var ny for dem. Sa linge inga olyckor
eller tillbud sker &r detta inget problem, men den dagen det vil hiander nagot borde det varit
en klar fordel att ha ritt ut ansvarsfragan i forvig. Att ansvarsfragan inte &r tydlig kan dven
innebira en risk for att djurhallning, tillsyn, djurskydd etc inte uppnar en optimal niva. Da
ingen tar pa sig det yttersta ansvaret for transporten ombord och man gar och tror att det &r
”nagon annan” som &r ansvarig finns risk man inte heller tar sin uppgift pa lika stort allvar.
Om djurskyddslagstiftningen kolliderar med kaptenens yttersta ansvar for sidkerheten
ombord skulle dven detta kunna innebéra ett djurskyddsproblem. Det skulle dirfor gagna
héstarna om ansvarsfragan tydliggjordes.

I hur stor utstrickning kan kameradvervakning ersitta traditionell tillsyn av djuren? Ar det
mojligt att se varje individ? Hur bra ser man? Uppticker man om allméntillstandet
forsamrats? Ser man om héstarna druckit? Att lyssna da man gor sin inspektion av djuren
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kan ge vérdefull information, kommer ljudet att vara tillrdckligt bra vid videoovervakning?
Av den information att doma som samlats in angaende om kameradvervakning genom
radiovagor Overhuvudtaget fungerar ombord pa férjor verkar inte sa vara fallet. Tva
transportorer har dock uppgett att de kan folja sina héstar via kameradvervakning. Andra
intressanta tekniska l6sningar dn 6verforing via radiovagor har dock framkommit, som att
sianda over WLAN (tradlosa datornit). Forslaget var att rederiet hyr ut nitverkskameror
som dr ldnkade till nidtverket. Transportoren skulle pa detta sitt kunna surfa fram till sina
kameror via nitet och se sina djur i transporten. Detta kan vara ett bra hjidlpmedel men jag
anser att kameradvervakning aldrig ersitta tillsyn/inspektion av djuren.

Vad giller djurskyddskontroll av firjetransporter verkar detta foga forvanande inte vara
vanligt forekommande. Det &dr mycket tidskrdvande att kontrollera efterlevnaden av
regelverket kring transporter overhuvudtaget. Har vi regler som &r nést intill omdjliga att
kontrollera efterlevnaden av?

Flera transportorer uppger att héstarna verkar mindre stressade vid transport pa férja én pa
vdg, alternativt att hidstarna inte paverkas alls vid firjetransport. Man kan anta att dessa
uppgifter bygger pa iakttagelser av endast en parameter; héstens beteende. Da stress yttrar
sig pa olika sitt hos olika individer och dessutom kan variera inom samma individ (Algers,
1990 och Grandin, 1997), hade det varit intressant att kombinera beteendeobservationerna
med fysiologiska métningar. Dels for att mita graden av stress vid sjotransporter samt for
att kunna jamfora dessa resultat med mitningar gjorda vid transport pa vig.

Checklistor for tillsynen anvindes av endast en(?) transportor. Denne uppgav att de
anvinde artikel 4 (Transporthandlingar, artikel 4 EG 1/2005) som finns att ladda ner pa
Jordbruksverkets hemsida. Att utnyttja denna som checklista dr inget jag rekommenderar da
den endast innehaller tomma rader for tillsyn och man sjdlv ska fylla i vad man kontrollerat.
Jag forordar en checklista med punkter som ska kontrolleras istillet.

Ett forslag vid utformning av sadana dr att de dven innefattar att kontrollera hésten efter
ankomst till destinationen. En sadan checklista skulle kunna hjélpa djurskyddskontrollanter
och mottagare av hésten. Att som transportdr kunna visa upp att hidstarna man transporterar
har en kort aterhdmtningstid skulle kunna anvindas nir man marknadsfor sin transportfirma.
Man skulle kunna infora nagon form av certifiering for de transportérer som anvinder
checklista vid tillsyn. Om checklista, och ddrmed dokumenterad tillsyn, fanns skulle det
underlitta en utredning av ansvarsfragan vid eventuella olyckstillbud. Transportdren kan
visa pa nér och hur han tittat till hdstarna.

Da forskning visar att buller har en stor paverkan pa djuren anser jag att en maximigrans bor
finnas dven vid transport.

Det saknas fortfarande kunskap gillande bade korta och langa transporter, vad dr den
maximala tiden att transportera djur? Och hur tillgodoser vi vatten- och foderbehovet pa
bésta sitt? (Hartung, 2006). Ar det optimala att inte transportera djur alls? Det behdvs
ocksa mer forskning angdende krav pa miljofaktorer som vibrationer, rorelser, ljus och
ventilation vid transport (Hartung, 2006). Som tidigare sagts saknas det forskning runt just
farjetransporter, speciellt pa hést och nir det giller roro-fartyg. For att testa hidstar under
verklighetstrogna men kontrollerade forhallanden #ar mitt forslag att man bygger en
”vagmaskin” sa att man kan fa utokad kunskap om fragor kring de viktigaste skillnaderna
for histen jamfort med att transporteras pa land, hur histen paverkas av sjogang och nir
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borde man lata bli att ta ombord héstar och andra djur. Pa fragan om de kan bli sjosjuka
vekar det inte finnas nagot entydigt svar dnnu.

Histens orientering i transporten i forhallande till fartygets fardriktning dr en annan
intressant fraga som dykt upp. Eftersom héstar i allménhet aker staende i transportfordonets
fardriktning eller med sidan i1 fardriktningen borde detta innebidra att olika fordon ska
placeras pa olika hall pa fartygets diack. Att sjogangen @ndrar riktning komplicerar
antagligen det hela ytterligare. Ska man placera hésttransporterna olika beroende pa havets
rorelser for stunden? Under lingre transporter borde dessutom sjogangens riktning och
styrka variera under resans gang.

Transport sjovigen innebdr vanligtvis langa transporter (Phillips, 2008). Med stod av
forskningen verkar langa transporter och hdg uppbindning i transporten vara bidragande
orsaker till transportsjuka. Att aka baklinges verkar gora att hidsten haller huvudet ligre
vilket dven dr till fordel nédr det géller balansen och didrmed blir histen mindre trott. Det
vore Onskvért om tillverkare av transporter kommer med nya tekniska 16sningar som kan
minska risken for bl a. transportsjuka och uttrottning. De traditionella histtransporter som 1
regel anvinds idag tar inte hénsyn till den forskning som finns, men jag hoppas att det med
tiden kommer att tillverkas transporter som tar mer hinsyn till histen och dess vifird.
Kanske krivs det mer entydiga och dvertygande resultat innan tillverkarna anammar dessa
pga. att fordndringarna medfor stora kostnader? Dock borde faktorer som att hésten &r
mindre trott och paverkad da den anlidnder till bestimmelseorten vara starka argument som
dven kan anvindas 1 marknadsforingssyfte,.

En fundering som slagit mig flera ganger under arbetets gang dr om regelverket kring
transporter skulle kunna goras enklare och mer lattforstaligt. Nar, var och for vilka géller
Radets forordning (EG 1/2005) till exempel? Och vilka nationella regler giller i andra
lander? Det dr mycket regler att halla reda pa nir man ska transportera djur internationellt.

Felkillor och forslag pa nya studier

Resultatens tillforlitlighet handlar framst om att man inte vet sanningshalten i enkétsvaren
samt den relativt laga svarsfrekvensen. Var enkiterna for tidskrivande och omfattande?
Anser de som inte svarat att inga problem finns och att det dirmed var meningslost att
svara? Om man anser att allt 4r bra som det &r, ser man kanske ingen mening att lamna in en
enkdt om problem etc. D4 tdvlingsryttarna dr mitt uppe i sdsongen kan det varit extra dalig
tajming att skicka enkiter till denna grupp. Telefonintervjuer hade troligen ©kat
svarsfrekvensen men da manga var vildigt upptagna da jag ringde hade nog ytterligare ett
samtal da man bokat en tid krdavts. Kanske hade man kunnat kortat ner enkéten/minskat
antalet fragor och pa sa sitt fatt in fler svar. Kanske hade man kunnat locka med en present?
Fler inkomna svar hade gjort resultatet bade sdkrare och mer informativt. En annan faktor
som dr viktig att ta hdnsyn till vid alla enkétstudier dr risken for att den som besvarat
enkiten inte forstatt fragorna. Om man ser till de svar som angetts i denna enkét verkar
samtliga dock vara “’svar pa fragan” sa jag tror att validiteten varit hog.

Om tiden funnits hade man kunnat gora djupintervjuer t.ex. med de hésttransportdrer som
rakat ut for incidenter, hur det gatt till och vad foljderna blev. Ett forslag pa ytterligare en
studie vore att tillfriga djurskyddsinspektorer for att fa deras syn pa eventuella problem
kring djurtransporter och hur deras kontrollarbete skulle kunna goras mer effektivt. Det
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vore dven mycket intressant att utforma en enkdtstudie till transporttillverkare for att fa veta
mer om hur de tdnker kring designen av histtransporter i framtiden.

Trots en lag svarsfrekvens dr denna undersokning forhoppningsvis en bra utgangspunkt for
att fa kunskap inom ett relativt obekant omrade.

Slutsatser

Regelverket kring djurtransporter dr omfattande och detaljerat. Regelverket kring transport
ar i huvudsak overensstammande med den forskning som finns i dagsldget. Nagra undantag
finns dock (t.ex. bullerniva och transporttider), men dessa problem &r sannolikt inte helt
enkla att komma till rdtta med nér det giller farjetransporter. Regelverkets efterlevnad vad
giller transport av hist pa passagerarfirjor varierar mycket beroende pa vilken bestimmelse
det handlar om. Mojlighet till nddavlivning och urlastning/isolering av sjuka djur finns 1
regel inte ombord. I de flesta fall placeras histtransporter vid friskluftsintag eller pa 6ppet
dick vilket tillgodoser ventilationsbehovet, men 1 annat fall upplevs inte alltid ventilationen
som tillrdcklig. Placering av transporten i mitten respektive akterut/forut pa diack varierar.
Ibland upplever transportorer problem med att fa ga ner och titta till sina histar dven om en
majoritet av transportorerna uppger att de inte haft nagra problem med detta. Tillsyn sker
med mycket varierande intervaller, alltifran 30 minuter till intervall pa fyra timmar. Om
histen skadar sig ombord pa firjan &r de tillfragade grupperna inte Gverens om vem som 4r
ansvarig och vem som ska ha forsikring som tidcker skadorna. Att tydliggora ansvarsfragan
skulle kunna bidra till ett bdttre djurskydd och att ha utrett denna fraga innan incidenter
intraffar skulle underldtta for alla inblandade. Néagra transportorer anser att transport pa
fdrja dr mindre stressande for hdstarna dn vigtransport och anser inte att héstarna paverkas
ndmnvirt av firjetransport. Nagra befil Onskar mer information om djurtransportorens
behov redan da resan bokas. Forskningen kring sjotransporter dr begriansad och det behovs
mer kunskap om hur djur paverkas av till exempel sjogang.
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BILAGA 1

Enkdt till rederier

Rederiets namn:
Antal férjor som transporterar hist:
Hur ménga histar/histtransporter fraktar rederiet per ar?

Vem ir ansvarig for hésten/hdstarna ombord pa firjan?

Kontrollerar ni om héstarna/histtransporterna som ni fraktar ar forséakrade? JA
NEJ

Har de férjor som fraktar héstar extra forsiakring? JA
NEJ

Har forsékringstvister forekommit?
JA NEJ

Har ni forslag pa forbittringar i samband med transport av hist pa firja?
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

BILAGA 2

Enkdit till befilhavare pa respektive fiirja
Vilken linje trafikerar férjan?
Hur lang tid tar strickan?
Hur ménga histar/hésttransporter fraktar ni (per ar/méanad/vecka)?

Har nagon djurskyddskontrollant kontrollerat djurtransporter pa firjan, vad du vet?
JA NEJ

Har obehoriga personer tilltrédde till lastutrymmet?

JA NEJ

Kan djuren nas for inspektion? JA
NEJ

Vem utdvar tillsyn pa histarna? FARJEPERSONAL TRANSPORTOREN

Hur ofta sker tillsyn?

OM FARJEPERSONAL OMBESORJER TILLSYN, SVARA PA FRAGA 9-13, ANNARS HOPPA
TILL FRAGA 14

Om férjepersonal ombesorjer tillsynen vad omfattar denna?

Om férjepersonal ombesorjer tillsynen anvénder ni er utav instruktioner/checklista?  JA
NEJ

Om det finns en checklista, kan man fa se den?

Forekommer utbildning av férjepersonal angaende tillsyn av djur? JA
NEJ

Om nagot i histtransporten inte ser ut som det ska, vad gor ni?

Hur placerar ni histtransporter pa dick?

Vem avgor om histar far transporteras pa firjan vid sdmre vider?
Placerar ni hésttransporter likadant oavsett vider/sjogang etc.?

Vem ansvarar for placering av histtransporter pa dick?

Hur gar forankringen av histtransporter till?

Hur sker pakorningen resp. avakningen? Rutiner?

Bullerniva i lastutrymmet?

Temperaturintervall i lastutrymmet?

Hur 16ser ni/transportoren vattenforsorjningen till djuren under resan?
Finns det majlighet att isolera sjuka/skadade djur? JA NEJ

Finns det mojlighet att lasta ur sjuka/skadade/doda djur? JA NEJ
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25.

26.

27.

28.

29.

Finns majlighet till nodavlivning och vem ser till att det finns?
Har ni rakat ut for incidenter i samband med transport av hiist?

Tycker ni det &r ett problem att transportera héstar?
NEJ

Upplever ni konflikter med histtransportorer/héstéigare?
NEJ

Har ni forslag pa forbéttringar?
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BILAGA 3

Enkdit till hésttransportor

1. Hur ofta transporterar du histar pa farja (per ar/manad/vecka)?

2. Hur manga histar transporterar du pa firja per ar?

3. Pavilka strickor transporterar du hist pa firja?

4. Transporterar du i huvudsak histar for eget bruk eller at andra?
EGET BRUK AT ANDRA

5. Har du kompetensbevis? JA NEJ

6. Vad har du for typ av transport?

7. Har nagon djurskyddskontrollant utfort en oaviserad kontroll av din transport? JA
NEJ

8. Kan du ha tillsyn via videolédnk under firjetransporten? JA
NEJ

9. Har obehoriga personer tilltride till lastutrymmet pa firjan, vad du vet? JA
NEJ

10. Vem ombesdrjer tillsynen pé histarna under firjetransporten?
TRANSPORTOR HASTSKOTARE FARJEPERSONAL
11. Hur ofta sker tillsyn under firjedverfarten?
OM DU OMBESORJER TILLSYN SVARA PA FRAGA 12-14 , ANNARS HOPPA TILL FRAGA 15

12. Vad innebir tillsyn?

13. Anvinder du checklista nér du gor tillsynen? JA NEJ

14. Kan man fa se er checklista? JA NEJ

15. Har du upplevt problem/svarigheter med att fa gé ner till histarna pa diack? JA
NEJ

16. Om du upplevt det som ett problem, vad &r problemet?

17. Vem ir ansvarig om hiisten skadar sig ombord pa firjan?

TRANSPORTOR REDERI HASTAGARE
18. Transporterar ni oforsékrade histar? JA NEJ
19. Har ni forsdkringar som técker i fall att hésten skadar sig ombord pa firjan? JA
NEJ
20. Har forsdkringstvister forekommit i samband med firjetransport? JA
NEJ
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21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

Kan du né histarna for inspektion under férjetransporten, alltsa ga in i transporten? JA
NEJ

Hur upplever du att placeringen av histtransporter pa dick fungerar?

Hur sker pakorningen resp. avakningen? Brukar speciella rutiner férekomma?

Hur upplever du bullernivan dér histtransporten placeras?

Hur upplever du vibrationsnivan/sjogang dir histtransporten placeras?

Hur upplever du temperaturen dér histtransporten placeras?

Vad dr temperaturintervallet inne i transporten under firjetransporten?

Upplever du svarigheter att hélla en for histarna lamplig temperatur? JA NEJ
Hur upplever du att ventilationen fungerar i transporten under farjedverfarten?

Upplever du att histar paverkas av att transporteras pa férja, i sa fall hur?

Upplever du att det ir ett problem att fa héstarna att dricka tillréckligt under transport?
JA  NEJ

Hur 16ser du/férjan vattenforsorjningen?

Finns mojlighet att isolera sjuka/skadade djur pa firjorna? JA
NEJ
Finns det majlighet att lasta ur vid behov? JA NEJ

Finns det mojlighet till nodavlivning ombord och vem ser till att det finns?
Har ni rakat ut for incidenter i samband med transport av hist pa firja?
Tycker ni det &r ett problem att transportera histar pa firja?

Upplever ni konflikter med rederierna/farjepersonal?

Har du forslag pa forbittringar i samband med transport av hist pa firja?
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