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SAMMANFATTNING

En hastagare transporterar sin hast i en rad olika syften sa som till tavling, till veterinaren
och vid stallbyten m.m. Under transporten utsétts hasten for en rad olika stressorer som
lastning, urlastning, isolering och rorelser fran transporten. Hastar som ar svara att lasta
utgor en stor kalla till stress for alla som ar inblandade i situationen. Den framsta orsaken
till att en hast ar svar att lasta ar troligtvis radsla for det tranga och mérka utrymme som
transporten utgor. Hasten anvander sig av sina sinnen for att understka sin omgivning. Det
ar viktigt ge hasten tid att lukta pa transporten samt att ge den tid att acklimatisera sig till
de ljusforhallanden som rader. Det finns en rad olika metoder for hur man ska trana sin hast
att bli lastad t.ex. genom negativ eller positiv forstarkning. Utifran en enkatinsamling samt
observationer av hastar som lastas i samband med tavlingar och besok pa ATG:s
Héstsjukhus i Skara har en bild av férekommande lastningsproblem skapats.
Enkatinsamlingen gav att 79 % av de tillfragade inte upplevde nagra problem med lastning
och att 21 % upplevde problem med lastning av sin hast. De vanligaste hjalpmedlen vid
lastning var longeringslina eller mutor. Lastningar vid tavling har jamforts och testats
statistiskt for signifikans med lastningar vid ATG. Vid ATG tog lastningarna signifikant
langre tid (P<0,0001) och héstarna visade upp fler beteenden (P<0,0005) &n vid lastningar
pa tavling. Skillnaden kan forklaras av att tavlingar ar en frivillig aktivitet medans ett besok
hos veterinaren kan vara nodvandigt, oavsett om hasten &r svar att lasta. Har man problem
att lasta sin hast bor man trana i lugn och ro, innan man ska aka ivag. Traningen bor dels ga
ut pa desensibilisering och dels pa att befasta tydliga signaler som hasten forstar aven i en
stressad situation.



SUMMARY

A horse is transported for several occasions such as shows, to the veterinary and to new
stables. During the transport the horse is exposed to a number of stressors including
loading, unloading, isolation and movements from the transport. Horses that are hard to
load consider a large source of stress for everyone involved in the situation. The most
likely reason for a horse being difficult to load is the horse’s fear of the transport’s dark
and narrow construction. The horse uses its senses to explore the environment. It is
important to give the horse plenty of time to investigate the transport with its sense of smell
and vision. It’s also important to let the horse acclimatize to reigning light conditions.
There is a number of methods for how to load a horse, for example with negative and
positive reinforcement. By conducting a survey study and by observing horses being loaded
at competitions and at ATG:s hastsjukhus in Skara, a picture of present loading problems
has been formed. The survey showed that 79 % of the asked persons didn’t experience any
loading problems with their horses and that 21 % experienced some kind of loading
problems. The most common tools used when loading were ropes and food. The observed
loadings at competitions and at ATG were compared and tested statistical for significance.
At ATG the loadings want on for a longer period of time (P<0,0001) and the horses
showed more numerous behaviours (P<0,0005) compared with loadings at competitions.
The differences are probably explained by the fact that going to a competition isn’t
necessary, while a visit to the veterinary sometimes is necessary, whether your horse is
difficult to load or not. If you are expering a loading problem with your horse the training
should conduct in forehand. The training should consist of desensitization and of
confirming of signals. The signals should be so clear to the horse that they will work, even
in a stressful situation.
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1. INLEDNING
1.1 Problembakgrund

For de flesta djur anses lastningen vara den mest stressfyllda delen av en transport
(Trunkfield & Broom, 1990). En héstdgare behover lasta sin hast och transportera den av
flera olika anledningar t.ex. i samband med tavling, veterindarbesok och traningar. Under
transporten utsatts hasten for en rad stressorer som, lastning, urlastning, isolering, rorelser
fran transporten m.m. (Waran, 2002). Transporten medfor dven att hasten begransas i sin
formaga att reglera temperatur, kroppsposition och majlighet att utfora sina naturliga
beteenden (Cross et al., 2008). Problem med transporten kan delas in i tva kategorier,
problem under sjélva resan samt problem med lastningen (Lee et al., 2001). Enligt en
enkatstudie genomférd av Lee et al. (2001) var problem vid lastning det vanligaste
problemet med transporten. Lastning tillh6r en av manga delar inom hastsporten, dar
miljon blir en utmaning for héastens natur (McGreevy & McLean, 2007).

Brist pa sunt fornuft, ren brutalitet och irritation &r alldeles for ofta kannetecknande for
hanteringen av en hast som lastas (Larter & Jackson, 1987). En hast som &r svar att lasta
utgor en stor kalla till stress saval for sig sjalv som for de personer som lastar den och
skaderisken ar hog for alla inblandade (Shanahan, 2003; Cross et al., 2008). Hastar
anvander ofta antagonistiska beteenden som stegring, kasta sig och sparkar, for att komma
bort fran transporten nar de ska lastas (Ferguson & Rosalez-Ruiz, 2001). Manga héstar
anvander dven flyktbeteenden for att undvika situationen (McGreevy, 2004). Dessa
beteenden blir ofta forstarkta omedvetet av personen som lastar, t.ex. genom negativ
forstarkning om personen tappar hésten p.g.a. att den kastar sig, nér man forsoker dra in
den i transporten (Ferguson & Rosalez-Ruiz, 2001). Férutom en 6kad risk for fysiska
skador, s riskeras aven relationen mellan manniska och hast att paverkas negativt av
denna stressfyllda situation. Nagot som kan innebara negativa konsekvenser for framtida
traning (Shanahan, 2003).

1.2 Syfte och malsattningar

Syftet med detta arbete var att underséka om lastning av hést ar ett problem/-upplevs som
ett problem bland hastadgare som besoker ATG:s Hastsjukhus Skara, tavlingar i Vastra
Gotalandsregionen samt andra héstrelaterade arrangemang. Genom att belysa ett antal
fragestallningar kommer rad om hur man bor gora nar man lastar en héast att ges.

Fragestallningar:

Upplever héstagare att de har problem med lastning?

Hur lang tid tar en lastning?

Finns det nagra skillnader mellan lastningar vid ATG:s hastsjukhus i Skara och
lastningar i samband med tévlingar?

Okar anvandandet av hjalpmedel nar tiden for lastning 6kar?

Hur upplever en hést lastning och transport?



2. BAKGRUND

2.1. Varfor ar en hast svar att lasta?

Det finns flera olika teorier om varfor en hast ar svar att lasta. Problem med att hésten inte
gar att lasta ar i grunden ett problem som harror fran att hasten inte gar att leda (Lyons,
1998; McGreevy, 2004). Larter och Jackson (1987) gar pa samma linje och skriver att
problem med lastning beror pa dalig eller inkonsekvent hantering. Daremot skriver Persson
(1999) att om hasten inte vill ga in i transporten har man ett ledarskapsproblem dar hastens
fortroende for personen som lastar den brister. Houpt (1986b) menar att transporten i sig
orsakar rédsla hos hasten, genom sitt morka utférande och instabila konstruktion. Utéver
detta ar hastar dverlag neofobiska — de ar radda for nya eller okénda saker (Houpt, 1986b;
Waran, 2002). De flesta professionella hésttranare verkar dock vara éverrens om att en
hésts véagran att ga in i transporten framst beror pa radsla for det tranga och morka utrymme
som en transport ofta utgor (Ferguson & Rosales-Ruiz, 2001). Denna teori verkar &ven vara
spridd i den populérvetenskapliga litteraturen. Parelli (1993) skriver att hastar &r
klaustrofobiska och naturligt programmerade till att undvika morka och tranga utrymmen.
Vilket flyktdjur som helst skulle undvika att forsatta sig sjalv i en sadan farlig situation
som dessa utrymmen utgdr. Rashid (2000) havdar ocksa radsla for tranga utrymmen, som
en bakomliggande orsak nir hasten ar svar att lasta. Aven tidigare negativa erfarenheter,
t.ex. dér hasten har skadat sig i samband med transporten, tros vara en bakomliggande
faktor (Houpt, 1986b; Rashid, 2000; Waran, 2002 ). Att hasten skulle vara radd eller
stressad infor sjalva transporten stods av forsok dar man har matt hjartfrekvensen pa hastar
som lastas. Visserligen stiger hjartfrekvensen pa en hast som anstranger sig fysiskt. Att ga
upp for en ramp, ar dock inte att anses som tillrackligt fysiskt anstrangande, for att
hjartfrekvensen ska stiga signifikant enbart som en foljd av detta (Waran & Cuddeford,
1995; Cross et al., 2008). Slutligen menar A. McLean (personlig kommunikation, 19 mars
2009) att problem med lastning ofta ar ett resultat av att hdsten kastar sig ur transporten nar
man lastar ur den. Genom att hasten anvander ett flyktbeteende for att komma bort fran
transporten forstarker den sin radsla for transporten ytterligare.

2.2 Hur upplever hasten transporten — hastens sinnen

Hastens dgon ar placerade pa sidan av huvudet, vilket ger ett stort synfalt. Som flyktdjur
anvander hasten framst synen for att upptacka eventuella rovdjur som nérmar sig, snarare
an att upptacka exakt vad det &r, som narmar sig. Hastens dgon ar relativt stora, ett drag
man ofta ser hos djur som &r aktiva i gryning och skymning, man kan darfor utga fran att de
ar specialiserade for dunkla ljusforhallanden (Saslow, 2002). Man har sett att boskap, som
ocksa &r specialiserade for dunkelt ljus, inte vill g& in i passager dar det ar morkare
ljusforhallanden an det dar de kommer ifran (Cross et al., 2008). Hasten har ett begransat
binokulart seende och trots det stora synféltet ser hasten inte sarkilt bra, speciellt inte om
man jamfor med en manniska. Det ar darfor viktigt att vara medveten om att det vi ser och
det som hésten ser, inte uppfattas pa samma satt, speciellt i miljoer dar ljuset ar starkt.
Hastar som skyggar utan uppenbar anledning har antagligen sett nagot som i deras 6gon
innebér fara och reagerat helt normalt pa det (Saslow, 2002). | ett forsok testade man hur
hastar paverkades av olika ljusforhallanden nar de lastades. Man sag da att hastarna
tenderade att uppvisa fler beteenden som tydde pa ett motstand att ga in i transporten nar
ljuset i transporten var morkare an omgivande ljus. Man foreslar att hastar behéver mer tid



pa sig att undersoka miljon, nar de lamnar ett upplyst omrade for att ga in i ett morkt,
tillstangt, omrade (Cross et al., 2008).

Manniskor som blir stressade, arga eller frustrerade avsondrar omedvetet dofter som de
sjélva inte kan uppfatta. Djur daremot har oftast inga problem att uppfatta dessa dofter och
kan reagera pa dem med t.ex. oro eller upprordhet (Saslow, 2002). Hasten har ett
valutvecklat luktsinne och anvander det ofta for att undersoka okanda foremal och nér de
hélsar pa andra hastar (McGreevy, 2004). Redan 1902 noterade Hayes att héstar garna ville
lukta pa rampen innan de gick pa transporten (Waran, 2002). Dessvarre ar det séallan som vi
ger vara hastar tillrackligt med tid for att samla information med sitt luktsinne (McGreevy,
2004).

Vi anvander till stor del taktila stimuli nar vi kommunicerar med vara hastar, framforallt
nar vi rider. Taktila stimuli &r &ven viktiga nar hastar kommunicerar med varandra. Genom
putsning starker hastar sina sociala band med varandra. Det &r framst omradena éver halsen
och manken som putsas och man har sett en sdénkning av hastarnas hjartfrekvens, speciellt
nar putsning sker éver manken. Det finns manga anvandningsomraden for ett lampligt
taktilt stimuli nér man trénar héstar. Det kan t.ex. fungera som en positiv forstarkning
(bel6ning), som hjalp att desensibilisera héstar till mer obehagliga stimuli men &ven for att
starka banden mellan manniska och hast (Saslow, 2002). De nervceller i huden som
uppfattar smarta kallas nociceptorer, utsatts dessa for ett frekvent upprepat stimuli minskar
responsen pa stimulit efter hand och en habituering har skett (McGreevy, 2004).

Vi anvéander garna vara roster nar vi hanterar hastar. For hasten ar detta ofta en mer palitlig
och konstant signal an t.ex. var lukt eller hur vi ser ut. Var lukt forandras latt nar vi tvattar
vara klader eller anvander en ny parfym. Jamfort med méanniskan hor hasten hogfrekventa
ljud battre och de uppfattar dven ljud fran en svag ljudkalla battre (McGreevy, 2004). Nar
en hast lastas ar det viktigt att ta hansyn till det ihaliga ljud som bildas nar hasten gar pa
rampen, for manga hastar dr det en indikation pa ett osakert underlag (Houpt 1986b).
Hastar kan koppla specifika ljud till bade positiva och negativa handelser och ibland kan
orsaken till att en hast ar spand eller upphetsad vara det ljud som den hér (Saslow, 2002).

2.3 Traningsmetoder och hjalpmedel, vad gar de ut pa?

Tréaning av djur innebar att man tar fram 6nskade beteenden och undantrycker oonskade
medfodda beteenden for att fa fram nya responser. Vid traning av hastar utnyttjar man
deras vilja som flyktdjur att komma bort fran obehag savél som hot om obehag. Syftet med
all tréning ar att befasta signaler vilka resulterar i ett forutsagbart beteende eller
beteendemonster. Om en hést trots upprepad traning t.ex. inte har lart sig att tryck fran
ryttarens skiinkel betyder g framat” har hasten troligtvis inte fatt mojlighet att lara sig
korrekt responsen for just det stimulit. Det kan da vara sa att traningen har skett pa ett
felaktigt satt dar beloningen for ratt beteende (trycket fran skankeln tas bort) inte har
utdelats konsekvent eller for lang tid efter att hasten har svarat med korrekt respons. Hasten
lar sig helt enkelt att ignorera stimulit da det inte har gett nagra konsekvenser, varken
positiva eller negativa. Beloningen for korrekt respons fran hasten under sjalva
inlarningsprocessen maste komma direkt nar beteendet uppvisas, for att en koppling ska
kunna ske (McGreevy, 2004).

Manga anser sig vara experter pa lastning (Rashid, 2000) och det finns lika manga satt att
lasta en hast i en transport pa som det finns hastar (Lyons, 1998). Rashid (2000) skriver att



alla hastar ar olika och att det darfor behdvs olika tillvagagangssatt for att 16sa deras
problem med lastning. | en studie visade dock Ferguson och Rosales-Ruiz (2001) att fyra
av fem héastar med tidigare lastningsproblem gick att trana med en och samma metod. De
flesta metoder gar dock ut pa nagon form av negativ forstarkning samt att oonskade
beteenden bestraffas med positiv bestraffning (Ferguson & Rosales-Ruiz, 2001). Att
bestraffa ett djur 6kar oftast forekomsten av odnskade beteenden och det &r en stor risk att
djuret kopplar ihop bestraffningen med manniskan som utfoér den. Detta kan i sin tur, leda
till att djuret utvecklar radsla for den méanniskan, men framférallt for den situation, i vilken
den blev bestraffad (Blackwell et al., 2008).

Negativ forstarkning kan t.ex. vara att man knackar med ett sp6 pa hastens bakdel for att fa
den att ga framat, om man inte far nagon respons fran hasten ska man 6ka frekvensen av
knackningarna tills hasten reagerar. Sa fort hasten visar minsta tecken pa att ga framat
slutar man knacka med spdet (Lyons, 1998). Det &r mycket viktigt att man tar bort stimulit
fran hasten sa fort den visar det dnskade beteendet. Fortséatter man att anvanda t.ex. spoet
trots att hasten ror sig framat, finns risken att hasten blir klaustrofobisk (Parelli, 1993). Det
finns ocksa en risk att hasten reagerar med inlard hjéalploshet och inte reagerar pa stimulit
overhuvudtaget (McGreevy, 2004).

Negativ forstarkning 6kar sannolikheten att hasten ska vilja visa det 6nskade beteendet
igen (Tabell 1). Vid traning med negativ forstarkning anvéands ofta spon i nagon form.
Hastar har ofta tidigare negativa erfarenheter av just spon, da de i manga fall anvands nar
man Vvill bestraffa en hast for ett felaktigt beteende. Det kan darfor vara nddvandigt att
desensibilisera hasten for spoet innan nagon traning kan baérja (Ferguson & Rosales-Ruiz,
2001).

Tabell 1. Negativ vs positiv forstarkning/ bestraffning (efter McGreevy, 2004)

Sannolikheten att fa en respons aven Sannolikheten att fa en respons aven
senare 0kar senare minskar

Positiv forstarkning — godbit forstarker Positiv bestraffning — ett kat tryck av
tiggning tyglarna 6kar obehaget i hastens mun
Negativ forstarkning — minskat tryck av Negativ bestraffning — genom att ta bort all
tyglarna tar bort obehaget i hastens mun mat utslacks tiggande

Lastningstraning med endast positiv forstarkning genomférdes av Ferguson och Rosales-
Ruiz (2001). Fem hastar med en historia av tidigare lastningsproblem tranades att folja ett
foremal, en sd kallad “target” in i transporten. Genom att forst ldra hésten att den far en
beléning nér den nuddar ett visst foremal med t.ex. mulen, far man en betingning av
foremalet. Sa smaningom okar man avstandet mellan hasten och foremalet, sa att hasten
maste forflytta sig for att kunna nudda det. Slutligen maste hasten ga in i transporten for att
nudda foremalet och fa sin beléning (Ferguson & Rosales-Ruiz, 2001). Positiv forstarkning
Okar sannolikheten for att héasten ska vilja visa det dnskade beteendet igen (Tabell 1).

| litteraturen ger man rad om olika hjalpmedel som kan vara anvandbara nar man lastar en
svarlastad hast. Larter och Jackson (1987) rekommenderar stigbett, linor eller att man
tacker Over héstens 6gon. Mellberg (1995) rekommenderar stigbett, linor, kvast, flera
medhjélpare, backa intill en dorr med transporten eller att lasta en annan hast forst. Genom



att lasta en annan hast forst utnyttjar man att hasten ar ett flockdjur (Houpt, 1986b; Lyons,
1998). Rashid (2000) anvander sig av aversiva stimulis som en prasslande pase eller en
snara som dras at runt hastens svans. Dock poéngteras att aversiva stimulis endast anvands
om det ar en héast som inte uppvisar radsla for transporten. Ju fler medhjélpare som
anvands desto storre ar risken att man far problem och att lastningen drar ut pa tiden
(Houpt, 1986a; Rashid, 2000). Aven risken att ndgon skadas 6kar om man &r fler an tva
personer som lastar (Lyons, 1998). Pa ridskolor har man sett ett samband mellan
forekomsten av stereotypa beteenden som vavning och antalet ryttare en hést har. Risken
for vavning okar om en hast har mer &n tva olika ryttare troligen p.g.a. att de olika ryttarna
anvander sig av olika och inkonsekventa signaler vilket kan vara en stressor for hasten
(Nagy et al., 2008).

De flesta hastdjur ar latta att motivera med hjalp av foder eller nagot mer lockande som en
godbit. Detta kan utnyttjas genom att man istallet for att habituera hasten till ett aversivt
stimuli ser till att det sammantraffar med nagot trevligt (sk kontrabetingning). Vid t.ex.
lastning skulle detta innebéra att man ger hasten nagot atbart nar den star lugnt framfor
transporten. Genom att man vantar ut ratt respons fran hasten ger man den méjlighet att
kontrollera situationen, samt 6kar sannolikheten for att h&sten alltid kommer att visa ratt
respons i framtiden (McGreevy, 2004). Foder kan aven anvandas i syfte att desensibilisera
hésten till transporten. Allt hastens foder placeras da pa rampen till transporten for att
successivt, dag efter dag, flyttas langre och langre in i transporten. Detta kréver dock att
man har majlighet att slappa hasten i en inhagnad dar man kan stalla upp transporten pa ett
sékert satt (Houpt, 1986b). Annars anvéands foder/godis endast som beldning forst nar
hésten star inne i transporten (Larter & Jackson, 1987; Mellberg, 1995). Som tidigare
namnts ar det viktigt att hasten far sin beloning for korrekt respons pa direkten, detta kan
vara svart nar beloningen ar i form av nagot atbart. Genom att lagga till en sekundar
forstéarkare till den priméra (godbiten) kan man éverbygga glappet mellan korrekt respons
och beldningen. Den sekundara forstarkaren fungerar som ett stimuli som i sig inte &r
belénande men som genom betingning har kopplats till godbiten och darfér fungerar som
en véntesignal for kommande beléning (McGreevy, 2004). Att anvéanda sig av lugnande
medel vid lastning rekommenderas ej (Lyons, 1998) alternativt endast vid akuta fall
(Houpt, 1986b). Storst effekt av sederingen fas om hasten far preparatet innan den har
hunnit stressa upp sig. Dock har man sett hos andra arter att de inte kommer ihag vad de
har lart sig om de har varit sederade under traningen. Andra nackdelar med lugnande medel
kommer med risken att hasten far problem med balansen under resan (Houpt, 1986b;
Waran, 2002). Att tacka dver hastens égon rekommenderas inte heller. | en testsituation har
man visat att hastar som far sina 6gon Overtackta i samband med lastning, far en 6kning av
hjartfrekvensen och blir mer svarhanterliga (Parker et al., 2004).

Att stressa sig igenom lastningstraning eller att borja traningen samma dag som man ska
aka ivag ar ingen god ide (Larter & Jackson, 1987; Parelli, 1993, Mellberg, 1995; Lyons,
1998; Rashid, 2000). Man riskerar istéllet att detta leder till véarre problem nasta gang
hésten ska lastas (Larter & Jackson, 1987). En h&stdgare som har problem att lasta sin hést
bor paborja lastningstraningen minst en manad innan man har planerat att aka nagonstans
(Houpt, 1986b). Det béasta sattet att undvika problem med lastningen &r att borja tréningen
redan med den unga hésten (Larter & Jackson, 1987; Mellberg, 1995; Waran, 2002;
McGreevy, 2004). En hast som tidigare har varit svar att lasta kan, om den inte lastas pa ett
tag, aterigen vara svar att lasta. Fenomenet kallas ovéantat aterfall och forebyggs lattast,
genom att man utsatter hasten for lastning och transport sa ofta som mojligt (McGreevy,
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2004). En hast som transporteras ofta habitueras till lastningen saval som sjalva resan
(Waran, 2002). Oavsett hur man véljer att lasta sin hast maste proceduren vara séker for
samtliga inblandade sa att ingen kommer till skada (Lyons, 1998).

3. MATERIAL, METODER OCH URVAL

Beteendet under lastning observerades hos 68 hastar och 37 ponnyer pa sex olika lokaler i
Véstra Gotalandsregionen under mars-april 2009. Observationer utférdes under totalt fem
dagar vid fem tavlingar pa olika niva i Vastra Gotalandsregionen varvat med observationer
under fem dagar vid ATG:s Hastsjukhus i Skara. Varje tavling besoktes under tre timmar
och minst tio lastningar observerades. Tidpunkten varierade beroende pa start, pauser etc.
Vid ATG var forsta observationspasset mellan kl 09.30-11.30 och det andra ki 13.30—
15.30. Dessa tider valdes efter erfarenheter fran pilotstudien som utférdes i december 2008.

Bild 1. Vy 6ver transporter i samband med en tavling.

Hastar och ponnyer observerades utifran hur de rorde sig i férhallande till transporten nar
de blev lastade. Varje lastning klockades och beteendena som visades (Tabell 2)
registrerades kontinuerligt. Observationer skedde endast av lastningar i
slapvagnstransporter som rymmer tva-tre hastar och dar hasten gar in i transporten
bakifran. Lastningar i lastbilar observerades ej da problem med lastning minskar nar
storleken pa transporten dkar (Ferguson & Rosalez-Ruiz, 2001). Registrering av tid och
beteenden pabdrjades nar personen som ledde hasten/ponnyn vande upp hésten/ponnyn mot
transporten och borjade ga mot den. Observationerna avslutades nar héasten/ponnyn stod
med bada bakbenen inne i transporten. Tidtagningen stoppades ej om transporten flyttades,
t.ex. for att backa intill en dorr, innan hésten hade gatt pa. | de fall hjalpmedel anvandes
(longeringslina, spd, mutor (foder eller godis) eller annat) registrerades detta pa ett separat
observationsblad. Hur hjalpmedlet anvandes registrerades i fem olika kategorier: positiv
forstarkning; negativ forstarkning; positiv bestraffning; negativ bestraffning samt annat.
Val av fokaldjur skedde efter den turordning som lastningarna pabdrjades, nar en lastning
var avslutad invantades att nasta lastning skulle paborjas. | vissa fall tillfragades hastagarna
om observation fick ske nar de lastade. Vid ATG sattes en lapp upp pa entréddrren dar
syftet med studien forklarades samt vilka datum och tider observationer skulle komma att
ske.

Material som anvéndes var tva stycken observationsblad, ett for att registrera beteenden
och ett for att registrera anvandandet av eventuella hjalpmedel. Observationsbladen fylldes
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i med en blackpenna. For att ta tiden anvandes en mobiltelefon av mérket Sony Ericsson,
modell W890i.

Enkaéter delades ut vid olika hastanknutna sammanhang (Eurohorse, kurs med Andrew
McLean, tavlingar, ATG) samt till vissa av de hastdgare vars hést blev observerad under
lastning. Vid Eurohorse, Andrew McLean och vid tavlingar tillfragades personer om de
hade hast och darefter ombads dessa att fylla i enkéten. Vid tavlingar tillfragades bade
publik och ryttare. Totalt 99 enkater delades ut och samtliga aterficks ifyllda.

Data analyserades och testades med Minitab, tester som anvandes var tvasidigt Mann-
Whitney test samt Spearmans rangkorrelationstest. Enkéaterna sammanstélldes i Excel.
Enkater som ej var korrekt ifyllda eller saknade svar pa vissa fragor, sorterades bort innan
sammanstallningen gjordes (fyra stycken).

Tabell 2. Etogram Over de beteenden som registrerades under lastning.

Beteende Beskrivning av beteendet

Framat Hasten ror sig framat mot transporten

Bakat Hasten ror sig fran transporten

Sidled Hasten ror sig i sidled i forhallande mot transporten

Stilla Hasten star stilla med alla fyra ben i marken under minst en sekund

Kastar (M/F) Hasten kastar sig (tar ett plotsligt sprang) mot (M)/ fran (F) transporten
Stegrar Hasten stegrar (star pa marken med bakbenen och har frambenen i luften)

Sparkar Hésten sparkar (lyfter och stracker ut ett ben med hdg hastighet i syfte att
traffa nagon)

Vokaliserar Hasten vokaliserar
Fekaliserar Hasten fekaliserar

Ovrigt Beteenden som inte gar att kategorisera i ovan namnda kategorier
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4, RESULTAT

4.1 Sammanstéallning av enkat

Totalt samlades 95 enkater in vid olika hastrelaterade arrangemang. Da dessa ej har delats
ut slumpméssigt ar resultaten inte statistiskt testade for signifikans. Istéllet presenteras
endast en sammanstallning av resultaten. Av de som tillfragades att fylla i enkaten var 93
% kvinnor och 7 % man, 22 % av de tillfragade var mellan 1-20 ar, 48 % mellan 21-40 ar
och 29 % mellan 41-60 ar (Figur 1).

Aldersfordelning

21-40
48%

Figur 1. Aldersfordelning hos dem som tillfrégades att fylla i enkéten

Pa fraga ett, “upplever du att du har problem att lasta din hdst?” svarar 79 % att de inte
upplever att de har problem med att lasta sin hast (nej) medan, 21 % svarar att de upplever
att de har problem (ja). Bland problembeskrivningarna ndmns bl.a. Hasten ar inte radd
eller stressad, men vill inte ga pa forran hon tycker att det ar dags; Hasten ser ingen
anledning att ga in i transporten; Hon ar relativt ovan och finner ett obehag i att ga pa en
tom transport; Forst var det att ga in i transporten, sedan att sta kvar; Vid all lastning far
hasten panik p.g.a. handelser som skett med tidigare dgare; Han reser sig ett par ganger
pa rampen innan han gar in; Problem nar det ar storningsmoment runt i kring som
distraherar.

Pa fraga tva, “hur ofta transporterar du din hdst?” svarar 17 % att de transporterar sin hast
fler an 4ggr/man, 37 % aker 2-4ggr/man, 21 % aker 1-2ggr/man, 13 % aker 2-4ggr/halvar,
10 % aker 1-2ggr/halvar och 2 % svarar att de aker farre an 1ggr/halvar. Hur ofta man
transporterar sin hast beroende pa om man upplever problem med lastning eller ej visas i
figur 2.

Pa fraga tre, “har du tagit hjilp av ndgon utifrdn for att triina din hést att bli lastad?”’
svarar 21 % att de har tagit hjalp och 78 % svarar att de inte har tagit hjalp. Av de som
svarade att de upplever att de har problem pa fraga ett, har 50 % tagit hjalp av ndgon och
50 % har inte tagit hjélp. Motsvarande siffror for dem som svarade att de inte upplever att
de har nagra problem med lastning pa forsta fragan, ar att 11 % har tagit hjalp och att 89 %
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inte har gjort det. Vem man har tagit hjalp av varierar mellan vanner pa stallbacken,
bocker, NH-trdnare och andra trénare.

Hur ofta transporterar du din hast?
0,45
0,4
. 035
g 03
£ 025
¢ 02
E 0,15 | H Upplever problem
@ 0,1 +— Uppleveringet prohlem
0,05 +——
0]
X2 & & ¢
« b&\(o ’L\& \(\\ \(\"5\ @
v " \f\f

Figur 2. Svarsfrekvens fraga tva, fordelat efter om man upplever att man har problem att
lasta sin hast eller om man inte upplever att man har problem att lasta sin hast.

Fraga fyra, “anvinder du ndgra hjilpmedel néir du lastar (flera svarsalternativ méjliga)?”’

ar det vanligast att man inte anvander nagot hjalpmedel alls (Figur 3). Bland de som

upplever problem med lastning &r longeringslina och mutor de vanligaste hjalpmedlen.

Jamfort med de som inte upplever nagra problem med lastning &r det vanligast att man inte
anvander nagot hjalpmedel alls (Figur 4). Under kategorin “annat” pé friga fyra anger man
att man anvander repgrimma, kedjegrimskaft, backar intill stalldorren, starka man, linor pa

backen, tid, lastlina och lasthjélpen (en speciell lastlina). Figur 5 visar hur manga som
anvander flera hjalmedel, t.ex. anger 25 % av de som upplever att de inte har nagra

problem att de anvénder ett hjalmedel. Daremot anger 40 % av de som upplever att de har
problem att lasta sin héast att de anvénder endast ett hjalpmedel. Drygt hélften lastar dock

utan nagot hjalpmedel 6verhuvudtaget (Figur 6).

Fordelning fraga 4 - anvindande av
hjalpmedel

Spo

5% Longeringslina

25%

Figur 3. Fordelning av olika hjdlpmedel som anvénds.
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Anvandning av hjalpmedel
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Figur 4. Anvéndning av hjalpmedel fordelat efter om man upplever att man har problem att
lasta sin hast eller om man inte upplever att man har problem att lasta sin hést.

Antal hjalpmedel som anvands
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Figur 5. Antal hjalpmedel som anvénds fordelat efter om man upplever att man har problem
att lasta sin hast eller om man inte upplever att man har problem att lasta sin héast.

15
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Figur 6. Antal hjalpmedel som anvénds - totalt

Pa fraga fem svarar 12 % att de har blivit skadade i samband med lastning och 88 % svarar
att de inte har blivit skadade. P& fraga sex ser svarsbilden ut pa samma satt, 12 % svarar att
deras hast har skadat sig i samband med lastning och 88 % svarar att deras hast inte har
blivit skadad i samband med lastning. 5 % har svarat “’ja” pa bade fraga fem och sex och
har alltsa sjalva blivit skadade i samband med lastning men aven deras hastar har skadats.
Pa fraga sju, om man har varit tvunget att lamna aterbud till tavling eller traning p.g.a. att
det inte har gatt att last hasten svarar 6 % ja och 94 % nej. Av de som har varit tvungna att
lamna aterbud till traning/tavling p.g.a. lastningsproblem aterfinns lika manga i gruppen
som inte upplever problem med att lasta sin hast (50%) som i gruppen som upplever
problem att lasta sin hast (50%).

4.2 Lastningsstudie
4.2.1 Beteenden

Sammanlagt observerades 105 lastningar, varav 64 lastningar observerades pa tavling och
41 lastningar observerades utanfor ATG i Skara. Datasetet testades allra forst for
normalfordelning och da det ej visade sig uppfylla kraven for normalfordelning har det
fortsattningsvis, testats med test for icke-parametriska data.

For att se om det fanns nagon skillnad mellan hur manga beteenden hastar visar nar de
lastas vid ATG respektive pa tavling genomfordes ett tvasidigt Mann-Whitney test (manga
beteenden innebar att hasten véxlar beteende ofta t.ex. framat, stilla, framat, bakat osv.).
Ho: 1 =12 mot Hi: n1 #n2. Medianvérdet for antalet beteenden for lastning vid tavling
(n1) var ett och vid ATG (n2) tre. Antal beteenden som visades skilde sig at signifikant
P<0,0005. Héstar som lastas vid ATG visar fler beteenden &n de hastar som lastas i
samband med tavling. Mann-Whitney test genomfordes aven for att se om det fanns nagon
statistisk skillnad mellan de vanligaste beteendena som visades vid lastning (framat, bakat,
och stilla, figur 7 och 8). Framat Tavling testades mot framat ATG (n1=1, n2=2) med en
signifikans P<0,0011, beteendet framat visas oftare vid ATG &n pa tavling. Bakat Tavling
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testades mot bakat ATG (n1=2, n2=2) utan signifikans (P>0,05). Slutligen testades Stilla
tavling mot Stilla ATG (n1=2, n2=3) hér visades inte heller ndgon signifikans (P>0,05).

Visade beteenden/lastning vid ATG

Antal beteenden
(3%
o

Figur 7. Medelvérde av visade beteenden/lastning vid ATG med felstaplar for
standardavvikelse.

Visade beteenden/lastning pa
tavling

Antal beteenden
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Figur 8. Medelvarde av visade beteenden/lastning pa tavling med felstaplar for
standardavvikelse.

4.2.2 Lastningstid

Lastningstiden vid ATG varierade mellan 3s och 6720s. Pa tavling varierade tiden mellan
3s och 387s. Medeltiden for en lastning vid ATG var 349s och medeltiden for en lastning
pa tavling var 21s. For att se om det fanns nagon statistisk skillnad mellan lastningstid av
hastar vid ATG och lastningstid av hastar pa tavling, genomfordes ett tvasidigt Mann-
Whitney test. Hp: 11 =12 mot Hy: n1 #n2. Medianvérde for lastning vid tavling (n1) var
5,5 och medianvérde for lastning vid ATG (n2) var 16. Lastningstiden skilde sig at
signifikant P<0,0001. Det tog langre tid att lasta hastarna vid ATG jamfort med de hastar
som lastades i samband med en tavling.
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4.2.3 Anvandande av hjalpmedel

Hjalpmedel anvandes vid 17 av 105 lastningar, dvs. vid 16 % av alla lastningar. De
hjalpmedel som anvandes utgjordes av en eller flera linor, spd, mutor i form av foder eller
godis, lastlina, kvast och i ett fall lugnande medel till hasten (Figur 9). Dessvérre gick det
inte att registrera hur man har anvant hjalpmedlen, da de anvandes osystematiskt och utan
tydliga eftergifter. Vid 30 % av lastningarna med hjalpmedel anvéndes mer &n ett
hjalpmedel (Figur 10).

Eneller flera

Muta Iir;;r Spo
4% ’ 3%

Kvast
3%

Lastlina

\1%
Lugnhande

1%

Figur 9. Fordelning av anvdndandet av hjalpmedel.

Antal hjalpmedel

Figur 10. Fordelning av hur manga hjalpmedel som anvandes vid lastningar med hjalpmedel.
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Scatterplot of Antal hjalpmedel vs Tid
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Figur 11. Spridningsmatt for anvandandet av hjalpmedel i forhallande till lastningstid.

For att se om det fanns ett samband mellan ett 6kat anvandande av antal hjalpmedel vid
lastning och en 6kad tid for lastningen (Figur 11), genomfordes ett Spearmans

rangkorrelationstest. Testet visade pa en korrelationskoefficient pa 0,305 men det var inte
signifikant (P>0,05).
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5. DISKUSSION

Enkéatundersdkningen och de observerade lastningarna visar att problem med lastning ar
mest utbrett bland de héstagare som inte transporterar sin hast sa ofta samt bland de
héstagare som besoker ATG:s hastsjukhus i Skara. En lastning tar i snitt 21 sekunder da
den sker i samband med en hemresa fran en tavling. En lastning i samband med en hemresa
fran ATG tar daremot i snitt 349 sekunder. Det finns inget tydligt samband mellan ett 6kat
anvandande av hjalpmedel och en 6kad tid for lastningen. Vad som ar orsak och verkan ar
dock svart att faststélla da lastningen kan ta lang tid for att man provar olika hjalpmedel
alternativt kan anvandandet av flera hjalpmedel gora att lastningstiden blir langre.

Hur hésten upplever transporten avgoérs av den information som den kan ta in med sina
sinnen. For ett flyktdjur som hésten orsakar transporten framst radsla (Houpt, 1986b;
Parelli, 1993; Rashid, 2000; Ferguson & Rosales-Ruiz, 2001). Att ga pa transporten talar
emot de flesta av héstens naturliga instinkter (Houpt, 1986b). Om ljuset i transporten ar
morkare an ljuset i omgivningen upplever hasten det troligtvis som obehagligt att g in i
den (Cross et al., 2008). Aven ljud som bildas nar hasten gar pa rampen kan upplevas som
obehagliga for den (Houpt, 1986b). Hastar vill garna lukta pa rampen innan de gar pa den
for att pa sa satt samla information med sitt luktsinne om transporten och man bor ge dem
tid att gora detta (Waran, 2002). Det &r viktigt att man tar hansyn till hur hasten bearbetar
information fran sin omgivning for att pa sa satt kunna underlatta lastningen for den. Det
kan t.ex. goras genom att man inte parkerar transporten sa att hasten maste ga in i den i
motljus. Man bor aven se till att rampen ligger stadigt mot marken nar hasten lastas saval i
som ur transporten.

Resultaten fran enkaten ger en bild av de lastningsproblem som finns bland hastagare i
Sverige, dven om den inte ar att anse som representativ, da den inte ar utskickad till ett
slupmassigt antal hastagare. | enkéten angav 21 % att de upplever att de har problem med
att lasta sin hést och 79 % upplever inga problem med att lasta sin hast. | Sverige finns
idag runt 300 000 hastar (Statistiska Centralbyran, 2005) och om enkaten hade varit
representativ for hela den svenska hastpopulationen, skulle detta innebéra att 63 000 héstar
ar svara att lasta.

De som svarade att de inte upplevde nagra problem med att lasta sin hést i
enkatundersokningen visade sig ocksa vara de som transporterade sin hast ofta (fler &n
4ggr/manad). | litteraturen kan man lasa att hastar som aker ofta, habitueras till transporten
(Waran, 2002) och det ar darfor troligt att anta att de som aker ofta har en hast som ar latt
att lasta tack vare att de aker sa ofta. Alternativt att de aker sa ofta eftersom de har en hast
som 4r latt att lasta. Det finns anledning att tro att de som upplever problem med att lasta
sin hast undviker att dka ivag med den och da kan inte heller nagon habituering ske till
transporten och problemet lar kvarsta. Det kan ocksa vara sa att det tar lang tid att lasta
hésten for att man inte aker sa ofta.

Om man ser till det totala antalet hastagare som besvarat enkaten har 21 % anlitat nagon
for att fa hjalp med lastningen. Av de som svarade att de inte upplever nagra problem med
lastning har 11 % tagit hjéalp av nagon utifran. Det innebar att denna grupp av hastagare har
fatt ett bestadende resultat efter att de har tagit hjalp att lasta sin hast. De som trots hjalp
fortfarande upplever problem har troligen inte fatt ratt hjalp eller tillrackligt med hjalp. Ar
dessa hastagare villiga att lagga mer tid och pengar pa att hitta ratt hjélp, eller véljer man
att anvanda en tilltdnkt tavlingshast som fritidshéast istéllet?

20



Pa enkaten uppger 57 % att de anvander ett eller flera hjalpmedel vid lastning. Vid de
observerade lastningarna anvandes ett eller flera hjalpmedel endast vid 16 % av
lastningarna. Skillnaden forklaras troligen av att ett flertal enkatsvar hade tillagg, under de
ikryssade alternativen, som “lina vid behov” eller “beror pd situation och héist” pa fragan
om hjalpmedel. Antagligen har man da med sig t.ex. ett par longeringslinor eller ett spo, i
fall hasten skulle visa sig vara svar att lasta just den dagen. | gruppen som har svarat att de
upplever problem med lastning &r longeringslina (30 %) och mutor (32 %) de vanligaste
hjalpmedlen. I gruppen som har svarat att de inte upplever problem med lastningen &r det
vanligast att man inte anvander nagot hjalpmedel alls (57 %) foljt av longeringslina (24 %).
Antal hjalpmedel som anvands varierar mellan 0-4 stycken. Av de som inte upplever nagra
problem med lastning anvander 64 % inget hjalpmedel alls och 36 % anvénder ett eller
flera hjalpmedel. Medan endast 14 % av de som upplever problem med lastning lastar utan
nagot hjalpmedel och 86 % anvander ett eller flera hjalpmedel.

Vid lastning pa tavling forekom knappt nagra problem och lastningstiden var signifikant
kortare (3-387s) jamfort med lastningar vid ATG (3-6720s). Aven antal beteenden som
visades var signifikant lagre vid lastningar pa tavling &n for lastningar vid ATG. T.ex. visas
beteendet Framat i snitt 1,6ggr/hést och lastning pa tavling jamfort med 8,3ggr/hést och
lastning vid ATG. En hést har mojlighet att visa fler beteenden nér lastningen tar langre tid,
den hinner alltsa vaxla mellan flera beteenden t.ex. Stilla, Framat, Bakat, Stilla. Det i sig
kan ocksa vara en orsak till att lastningen drar ut pa tiden. Att aka pa en tavling med sin
hést ar en sjalvvald aktivitet. Fragan ar om man skulle valja att ka ivag med en hést som ar
svar att lasta. Det ar daremot ibland nodvandigt att aka med sin hast till veterinaren, dven
om den &r svar att lasta. De lastningar som har studerats vid tavling har skett efter en mer
eller mindre positiv upplevelse pa tavlingsbanan och endast hemresan véntar. For en
héstagare som aker hem fran ATG med en sjuk eller skadad hast kan ev. fortsatt behandling
vanta samt att besoket har kostat pengar. Dessa hastagare ar antagligen bade mer stressade
och oroliga &n en héstagare som har varit pa tavling med sin hést. Det finns darfor en risk
att man hanterar eller beter sig annorlunda ndr man lastar sin hést efter ett besdk hos
veterinaren. Ingen av hastarna som observerades vid ATG var gipsad eller pa andra sétt
behandlade sa att deras rorelseformaga var starkt begransad. Dock hade ett antal héstar fatt
lugnande medel for att kunna underga behandling och det &r inte sakert att preparatet hade
slutat verka innan de lastades. | ett fall gavs lugnande medel till en hast dér lastningen
redan hade pagatt en langre stund. Dessa faktorer tror jag ar framsta orsakerna till den
skillnad som har hittats mellan lastningar pa tavling och lastning vid ATG.

Aven vid de observerade lastningarna var longeringslina och mutor (foder/godis) de
vanligaste hjalpmedlen. Dock anvéndes dessa osystematiskt och utan tydlig eftergift for
hésten. Longeringslinor anvandes framforallt i kors bakom hasten, for att pa sa satt skapa
tryck mot hastens bakdel. Dock gavs ingen eftergift pa trycket forran hasten var helt inne i
transporten. Det ar svart att avgéra om hasten forstod konsekvensen av trycket fran
longeringslinorna. En eftergift maste komma direkt nar hasten visar korrekt respons alltsa
borde man ta bort trycket av longeringslinorna sa fort hasten ror sig framat. Kommer
eftergiften for sent finns risken att hasten har hunnit visa upp flera beteenden an det
Onskade och ett oonskat beteende kan ha beldnats och forstarkts (McGreevy, 2004). Foder
eller godis gavs i vissa fall nar hasten stod halvvags in i transporten och i nagot fall fick
hésten ho nér den stod helt utanfor transporten. Om man vill anvénda foder eller godis som
beloning under inlarningsfasen maste man ge det till hasten varje gang den visar ett 6nskat
beteende. Ger man fodret/godiset sporadiskt forstarker man inte nagot specifikt beteende
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och det har inte skett nagon inlarning for hastens del (McGreevy, 2004). | fallen dar andra
hjalpmedel anvandes, som spo eller kvast, fanns inte heller nagon systematik eller
eftergifter for korrekt respons fran hasten. | ett fall dar kvast anvandes, tilldelades hasten
oregelbundna slag med kvasten nar den stod halvvags in i transporten. Foljden av detta
blev att hasten kastade sig ut fran transporten. Effekten av kvasten blev alltsa en positiv
bestraffning av att hasten var halvvags in i transporten alternativt en negativ forstarkning
av att hasten kastade sig ut fran transporten. Genom att man slutar sla hasten med kvasten
nar den kastar sig bakat ut ur transporten kommer just detta beteende att oka. Litteraturen
rekommenderar visserligen samtliga av de hjalpmedel som har anvants vid de observerade
lastningarna, dock anger fa av forfattarna hur hjalpmedlet ska anvandas. Att man tar till
ytterligare hjalpmedel nar hasten &r svar att lasta tyder pa att det forra hjalpmedlet anvandes
pa fel satt, eller att hasten inte forstod signaler av det. Jag tror att fa hastagare ar medvetna
om pa vilket satt de anvander sina hjalpmedel vid lastning eller vilka inlarningsmetoder
som tillampas.

Det skedde inga observationer om hur manga medhjélpare som anvandes vid lastningarna.
| de fall dar hasten var svar att lasta observerades dock ofta att samtliga personer som var
med hasten till tavlingen eller ATG, provade att lasta den. Flera forfattare (Houpt, 19864a;
Lyons, 1995; Rashid, 2000) namner att lastningen bara drar ut pa tiden och att skaderisken
okar ju fler det &r som lastar hasten. Det ar dock svart att faststalla vad som beror pa vad.
Nar en lastning tar lang tid kan forsta personen som lastar ge upp och en ny person far
forsoka likaval som att flera personer hinner prova att lasta nar lastningen drar ut pa tiden.
Hésten blir antagligen stressad nar fler personer som hanterar den i en redan stressad
situation som vid lastning. Detta styrks av det faktum att man hittat ett visat samband
mellan férekomsten av vavning och antalet ryttare en hést har. Stereotypa beteenden som
vavning kan visas som en konsekvens av stress hos hastar. Flera ryttare okar risken for att
hésten far motstridiga signaler vilket kan vara en bakomliggande faktor till stress (Nagy et
al., 2008).

En hast som ar svar att lasta bor forst desensibiliseras och tranas med kontrabetingning till
transporten. Dérefter bor trining av olika signaler for ”gé framét”, flytta bakt”, flytta at
sidan” och ”’st4 stilla” ske. En signal ar befast nar hasten gang pa gang visar upp korrekt
respons for ett stimuli/ en signal (McGreevy, 2004). Genom att trdna in t.ex. en signal for
g4 framat” och konsekvent anvanda just den signalen nar vi vill att hasten ska ga fram
forsékrar man att signalen &ven fungerar i en stressad situation. Sen kan man ha flera
signaler for ”gé framét” men varje signal far bara ha en respons t.ex. méste en smackning
alltid betyda ~’gd framat” om det 4r vad man har trénat in och inte helt plotsligt "flytta &t
sidan” (A. McLean, personlig kommunikation, 19 mars 2009).

Eventuella felkallor for enkatstudien hittas i hur svaren har samlats in. Vid t.ex. Eurohorse
tillfragades hastégare som lyssnade pa ett seminarium om lastningsproblem. Har man
problem att lasta sin hast ar det troligt att man valjer att besdka ett seminarium som handlar
om just detta och en felaktig fordelning av svaren pa enkéaten kan ha erhallits pa sa satt att
andelen hastégare som anser sig ha problem med att lasta h&sten ar 6verskattat. Enkéten
inneholl inga fragor som handlade om hur hasten beter sig under sjélva transporten, eller
vid urlastning. Det skedde heller inga observationer nar hastar lastades ur transporterna. |
en framtida studie bor detta vara med. Enligt A. McLean (personlig kommunikation, 19
mars 2009) ar en orsak till lastningsproblem att hasten kastar sig av transporten nar man
lastar ur den och pa sa satt forstarker hasten sin radsla for transporten genom att anvanda
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ett flyktbeteende. Andra faktorer att ta hansyn till &r att de observerade lastningarna skedde
under olika forhallanden med tanke pa vader och vind. | de fall hastagarna visste om att de
blev observerade kan de ha betett sig annorlunda mot vad de normalt gér nér de lastar sin
hast. Aven detta &r att betrakta som en felkalla. Fler lastningar bor observeras pa olika
lokaler for att fa ett sékrare resultat och varden motsvarande en normalfordelning. Aven
enkéten bor delas ut pa ett slumpmaéssigt satt for att fa en normalfordelning.

Ett stort tack till min handledare Anna Lundberg samt till ATG:s Hastsjukhus i Skara.
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