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Sammandrag

| det har arbetet gors en fallstudie av Kungens Kurva strax utanfor Stockholm.
Huddinge kommun har utsett omradet, som &r ett externt kdpcentrum, till ett av
sina viktigaste utvecklingsomraden framéver. Kommunen har darfor tagit fram
en vision for omradet som stracker sig fram till ar 2030. Visionen talar bland
annat om att Kungens Kurva tillsammans med Skarholmen ska bli en levande
forstad. Hur pass val visionens olika varden och mal uppfylls i dagslaget
diskuteras i fallstudien med hjélp av ett antal analyser som genomfors av
omradets nuvarande strukturer och karaktarer. Visionen diskuteras ocksa utifran
ett ekonomiskt, socialt och ekologiskt hallbarhetsperspektiv. Den huvudsakliga
litteratur som anvands som teoretisk referensram vid analyserna bestar av Kevin
Lynchs ”The Image of The City”, Jan Gehls ”Livet Mellem Husene” och Erland
Ullstads ~Hallbar stadsutveckling — en politisk handbok fran Sveriges Arkitekter.
Analyserna av nulaget ger tillsammans en bild av vilka forandringar som maste
ske for att visionens olika varden och mal ska kunna bli verklighet i framtiden.
Det talas bland annat om att Kungens Kurva maste goras mer tillgangligt och att
omradet maste innehalla en mer blandad karaktar for att kunna svara mot
visionen. Implementering av bostader i omradet ses som en viktig framtida
utveckling. Ett antal barriarer, vilka framfor allt missgynnar gang- och
cykeltrafikanternas framkomlighet, samt storskaliga byggnader och utsatta
parkeringsytor som omgjliggor ett levande stadsliv pekas ocksa ut som
problematiska strukturer och karaktarer i omradet. Sjélva visionen anses dock
besitta goda kvaliteter och det papekas att manga av dess delar genomsyras av en
ekonomisk, social och ekologisk hallbar utveckling. Fallstudien starker till stor
del den tidigare forskning som Anna Carlberg har gjort kring omradet i sitt
examensarbete ”Centrum i periferin”,

Abstract

In this thesis, a case study of Kungens Kurva in Stockholm is made. The
municipality of Huddinge has designated the area, which is an external shopping-
center, as one of its key development areas in the future. The municipality has
established a future vision for the area, which extends until 2030. The vision
claims, inter alia, that Kungens Kurva along with Skarholmen will become a
vibrant suburb. How well the values and aims of the vision are met in the current
area situation is discussed in the case study by a number of analysis that carries
out the existing structures and characters of the area. The vision is also discussed
from out a view of economic, social and ecological sustainability. The main
literature used as a theoretical framework for consisting analysis are Kevin
Lynch's “The Image of the City”, Jan Gehl's “Livet Mellem Husene” and Erland
Ullstad's “Hallbar stadsutveckling — en politisk handbok fran Sveriges
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Arkitekter”. Analysis of the current area situation, together offers a picture of
what changes must be made for the values and aims of the vision to be realized in
the future. They reveal, inter alia, that Kungens Kurva must be made more
accessible and that the area must include a more mixed character to be able to
respond to the vision. Implementation of households in the area is seen as an
important future development. A number of barriers, which are particularly
detrimental to pedestrian and bicycle road passing, as well as large-scale
buildings and exposed parking surfaces, which makes a vibrant city life
impossible, are also pointed out as problematic structures and characters in the
area. The actual vision is however considered to possess good qualities, and it is
noted that many of its parts is pervaded by a view of economic, social and
ecological sustainable development. The thesis strengthens many parts of the
earlier research that Anna Carlberg has done in the area in her thesis “Centrum i
periferin”.
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Introduktion

Min far, en erfaren husarkitekt, och jag, en blivande landskapsarkitekt, har
manga ganger diskuterat den 6vergripande planeringen av det externa
kopcentrumet Kungens Kurva, eller snarare avsaknaden av en framsynt sadan. Vi
har bland annat satt fragetecken kring omradets infrastruktur och den
klusterartade framvéxten av byggnader som vi tycker har skett genom aren. Vi
har ocksa resonerat kring Heron City, omradets upplevelsecenter, och diskuterat
hur det inslaget har bidragit till en kontrast gentemot omradets tidigare identitet.
Jag har nu valt att ta tillfallet i akt for att gora en fallstudie av omradet, nagot som
engagerar mig saval pa ett yrkesmassigt som pa ett personligt plan. Min relation
till omradet ar namligen stark sedan tidigare. Storre delen av min uppvéxt har
skett i det narbelagna bostadsomradet Segeltorp och dartill har jag arbetat pa
omradets IKEA-varuhus i snart sex ar.

Arbetet med fallstudien tar sin utgangspunkt i en vision och ett antal
sammanfattande mal som Huddinge kommun har satt upp i en fordjupad
oversiktsplan for Kungens Kurva. Jag kommer att forsoka klargora vilka véarden
och mal som visionen och dversiktsplanen uttrycker, samt utifran ett antal teorier
och metoder analysera hur val omradets struktur och karaktar i dagslaget svarar
gentemot dessa varden och mal. Arbetet avser saledes i forsta hand att analysera
platsen Kungens Kurva, inte att fora en allman diskussion kring externa
kopcentrums roll i samhéllet. Visionen, malen och den faktiska gestaltningen av
omradet diskuteras ocksa utifran de tre klassiska hallbarhetsaspekterna, namligen
de ekonomiska, sociala och ekologiska, vilka vanligtvis anses spegla begreppet
hallbar utveckling (Boverket, 2010, s. 21).

Mal och syfte

Denna fallstudie syftar till att klargéra de olika varden och mal som kommunens
vision och fordjupade 6versiktsplan for omradet uttrycker. Den avser vidare att
analysera hur val omradets struktur och karaktar i dagslaget svarar gentemot
visionens och 6versiktsplanens varden och mal. Det har resulterat i foljande
fragestallningar:

« Vilka varden och mal uttrycker visionen och den fordjupade éversiktsplanen?
* Hur svarar omradets nuvarande rumsliga konfiguration, struktur och karaktar
gentemot visionens och dversiktsplanens varden och mal?

Att gora en analys av nulaget utifran visionens varden och mal

Fallstudien aspirerar inte pa att avgéra om kommunens vision har uppnatts och
om oversiktsplanens mal har blivit uppfyllda. Det vore forvanande om de har
gjort det med tanke pa att visionen stracker sig anda fram till ar 2030 och i
dagslaget har cirka 20 ar kvar tills maldatumet ar passerat. Istallet har studiens
analyser for avsikt att ta fram forutsattningar som tidigare inte har belysts eller
som kan verifiera, forstarka och motséga tidigare yttranden om omradet. Pa sa
satt kan ytterligare ljus kastas over vilka atgarder och medel som kan vidtas for
att kommunens varden och mal ska uppnas.
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En analys av nulaget klargor brister och svagheter som maste byggas bort, men
ocksa styrkor och resurser som kan vara vérda att ta vara pa om man vill uppna
visionens varden och de sammanfattande malen. Genomférandet av analyser kan
ske pa manga olika satt och férhalla sig till ett antal olika typer av referensramar.
Pa det viset kan man fa olika typer av infallsvinklar att arbeta med nar man vill ta
fram styrkor och svagheter. | denna fallstudie bestar den teoretiska referensramen
till 6vervagande del av klassiska stadsplaneringsteoretikers syn pa utemiljon.
Denna teoretiska referensram hoppas jag ska kunna ge en nyanserad bild av
platsens forutséttningar samt kunna ta fram forutsattningar som inte namns i de
planforutsattningar som kommunen har presenterat for omradet, men som anda
kan komma att spela stor roll vid uppfyllandet av kommunens véarden och mal i
framtiden. Jag anser darmed att fallstudiens analys av nuldget kan vara till
sarskilt stor nytta om den kan pavisa nya och tidigare icke namnda
forutsattningar. Men det finns sjalvklart dven en styrka i att kunna bekrafta och
verifiera analyser som tidigare har presenterat vissa typer av slutsatser.

Bakgrund

Omradena Kungens Kurva i Huddinge kommun och Skarholmen i Stockholm
stad anses tillsammans utgéra Nordens storsta handelsplats utanfor citykarnorna.
Med cirka 30 miljoner bestkare totalt om aret ar det darfor inte konstigt att
Huddinge kommun (20104a, s. 6) ser Kungens Kurva som ett av sina viktigaste
utvecklingsomraden.

Att bygga stora kdpcentrum utanfor stadens citykéarnor ar dock en omtvistad
och aktuell fraga i dagens planering av staden. | en artikel fran Dagens Nyheter
(Stiernstedt, 2010) star att lasa om Miljopartiets 6nskan om ett femarigt stopp for
nybyggnad av externa kdpcentrum och man menar pa att de kommersiella
krafternas inverkan pa stadsplaneringen har tvingat in manniskor i ett ibland
ofrivilligt bilberoende.

Huddinge kommun ar val medvetna om att den storsta andelen besdkare
kommer med bil till Kungens Kurva. Hog trafikbelastning orsakar ofta koer pa
den intilliggande E4/E20-leden och stérningar pa omradets trafikplatser. Man
betonar att framkomligheten &r ett stort problem och talar darfér om behovet av
en okad tillganglighet vid en fortsatt utveckling av regionen. Det maste ges battre
forutsattningar att ta sig till och fran, samt inom omradet till fots, med cykel,
kollektivtrafik och bil (Huddinge Kommun, 20104, s. 6).

Visionen Kungens Kurva Skarholmen 2030

Kommunen har med andra ord sjalv identifierat att det finns en viktig uppgift att
ta sig an med avseende pa planeringen och den fortsatta utvecklingen av omradet.
Dérfor har Huddinge kommun upprattat ett forslag till en fordjupad éversiktsplan
som bestar av tre olika delar som ar fristaende fran varandra (Huddinge kommun,
2010a, s. 1). Den forsta delen utgors av ett planforslag, dér det inledningsvis
presenteras en vision for omradet som stracker sig fram till ar 2030. Visionen
formulerades redan 2008 men infogades senare som en del i planforslaget nar det
upprattades 2010. Visionen togs fram i ett samarbete mellan Huddinge kommun,
Stockholm stad och fastighetségare i omradet och lyder enligt féljande:



Kungens Kurva Ské&rholmen &r en levande forstad med en attraktiv mix av handel,
arbete, bostader, kultur och rekreation. Allt inom rackhall gor omradet till ett alternativ
till city.

Forbifart Stockholm, Sodertornsleden och Sparvag Syd gor det latt att komma hit
oavsett var man &r i regionen. Ett lattorienterat hallbart kommunikationssystem med
sakra, trygga och upplevelserika bil-, gdng- och cykelvagar gor det enkelt att ta sig
emellan Kungens kurva — Skérholmens olika delar och skapar attraktiva miljoer for
uteserveringar och ovantade méten.

Tillsammans utgér Kungens kurva — Skarholmen Skandinaviens mest attraktiva och
storsta omrade inom familjeshopping. Besokare njuter av omradets turist- och
upplevelseattraktioner och ett mangsidigt utbud av varor. Arbetsplatser, butiker,
bostader, den mangkulturella och pulserande atmosfaren tillsammans med den goda
miljon har skapat en levande forstad.

(Huddinge kommun, 2008)

Utdver visionen presenterar ocksa planforslaget ett antal sasmmanfattande mal for
Kungens Kurva (Huddinge kommun, 2010a, s. 7-8), vilka kompletterar och
klargor visionen ytterligare. | den andra delen av dversiktsplanens tre delar
presenteras omradets planforutsattningar. Den tredje och sista delen bestar av en
miljokonsekvensbeskrivning.

Stockholm stad och Huddinge kommun har under en langre tid samarbetat
kring sakfragor som rér Kungens Kurva och Skarholmen. Visionen &r som
namnts gemensamt framtagen av Huddinge kommun och Stockholm stad och
Kungens Kurva Skarholmen behandlas som ett gemensamt omrade som ska
utvecklas i linje med visionen (Huddinge kommun, 2009, s.1-2). Den fordjupade
oversiktsplanen for Kungens Kurva har dock tagits fram av Huddinge kommun.

Mina reflektioner:

Aven om visionen ger en bild av Kungens Kurva och Skarholmen som ett
integrerat omrade i framtiden ar det viktigt att vara medveten om att de bada
omradena idag skiljer sig at. Kungens Kurva riktar in sig pa sallankopsvaror
medan Skarholmens utbud till stor del bestar av detaljhandel (Huddinge
kommun, 2010a, s.48). Skarholmen &r i forhallande till Kungens Kurva
lokaliserat pa andra sidan av E4/E20 och utgors framst av ett inglasat képcentrum
och en hog exploatering av bostadsbebyggelse (Huddinge kommun, 2010b, s. 4).
Det ar egenskaper som skiljer sig markant fran Kungens Kurvas externa
handelsmiljd. Sk&rholmen har dessutom en tunnelbanestation och kan
koncentrera besokande bilar till omradets stora parkeringshus. Kungens Kurvas
parkeringsytor ar daremot uppdelade och utspridda 6ver hela omradet.
Distinktionen mellan omradena skapar i mina 6gon ett tydligt ljus dver vilka vitt
skilda forutsattningar de olika omradena har att forhalla sig till nar de ska
utvecklas i enlighet med visionen. Skarholmen har redan i idag stora delar av den
attraktiva mix av handel, arbete, bostader och kultur som visionen uppenbarligen
efterstravar. Min tidigare bild av och kunskap kring det externa kdpcentrumet
séger mig att Kungens Kurvas nuvarande struktur och karaktar dock har betydligt
svarare att uppfylla visionens intentioner &n vad dagens Skéarholmen har. Det &r
ocksa anledningen till att jag tycker att det ar mest relevant och intressant att
endast gora en platsanalys av Kungens Kurva och inte &gna tid och plats i denna
fallstudie at att analysera Skarholmen.
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En definition av de tre klassiska hallbarhetsaspekterna

I dagens planering av stader ses en hallbar utveckling som en sjalvklar grund att
sta pa och att ratta sig efter. Darfor ar det foga Gverraskande att problematiken
kring de externa kopcentrumens effekter nu belyses fran saval politiskt som
professionellt hall. I en publikation fran Sveriges Arkitekter, vilken &r tankt ska
fungera som en handbok for politiker inom amnet hallbar stadsutveckling, menar
forfattaren Erland Ullstad (2008, s 17) att vi trots detta fortfarande bygger glesa,
funktionsseparerade stader och fororter som skapar endimensionella stadsoar.
Som jag redan har namnt tanker jag dock inte dgna detta arbete at att fora en
allman diskussion kring det externa kdpcentrumet som fenomen inom stads-
planering. Arbetet ar i forsta hand en fallstudie som syftar till att utreda platsen
Kungens Kurva. Det innebdr att fokus riktar sig mot kommunens vision och mal
for omradet. Hur ska visionen och malen uppnas? Vilka forutsattningar har
omradet idag och hur paverkar detta vilka medel och atgarder som ar lampliga att
lagga vikt vid? Ser vi ett hallbart Kungens Kurva idag? Gor vi det om 20 ar?

De tre klassiska dimensionerna inom hallbar utveckling diskuteras av Ullstad i
handboken som Sveriges Arkitekter har givit ut. Har behandlas den ekonomiska
och den sociala dimensionen som nara samspelande med varandra. Under en
gemensam rubrik for de tva dimensionerna talar Ullstad om staden som en arena
dar alla ska ha réatt till dess utbud och mdjligheter. En stadsstruktur som inte
mojliggor tillganglighet och interaktion ar resurssldésande, orattvis och
uteslutande, enligt honom (2008, s. 32). Ullstad skriver att om staden &r tat och
dess funktioner ligger samlade kan ett varierat utbud vara tillgangligt for alla
(2008, s. 16). Om staden inte hanger samman eller ar tillganglig for alla drabbas
saval det sociala som det ekonomiska utbytet i staden. Han talar om vikten av
motesplatser och aktiva, trygga strak. Det anses ocksa vara viktigt att staden antar
en blandad karaktar. Det ska finnas olika funktioner, sma och stora foretag,
affarer, kultur, offentligt och privat, livligt och lugnt, exploaterat och gront och
det ar av stor betydelse att man arbetar i mattfulla skalor (Ullstad, 2008, s.32).

Handboken uttrycker vidare vardet av att bevara landskapet och dess skog,
vatten och ordrda natur intakt for att ta hansyn till den ekologiska dimensionen.
Det bor ses som betydelsefullt att behandla viktiga reproduktionsomraden och
grona korridorer med respekt. Aven om den téta staden ses som fordelaktig ur
flera hallbarhetsperspektiv, sa ar balansen mellan den och gronskan nagot som
maste tas i beaktande vid stravandet efter en hallbar utveckling. Man bor heller
inte glomma bort att naturen &ven fyller en social funktion nér ytor for lek och
rekreation uppstar i grona miljoer (Ullstad, 2008, s. 34).

Mina reflektioner:

Att pa ett distinkt vis dela upp de tre hallbarhetsdimensionerna ar svart. Precis
som Ullstad papekar sa samspelar dimensionerna med varandra och ett visst
element i en rumslig struktur kan mycket vél ge inverkan pa flera dimensioner
samtidigt. Ta bara exemplet med naturen vars huvudsakliga varde ofta antas ligga
inom den ekologiska dimensionen, men dar sociala véarden i form av lek och
rekreation ocksa kan uppsta vilket ofta gloms bort. Tillganglighet ar ett annat
inslag som ar svart att dela in under en dimension och har betydelse for saval det
sociala som det ekonomiska utbytet i staden.



Varby Gard

Planforutsattningar enligt kommunen

| den andra delen av den fordjupade éversiktsplanen presenterar kommunen ett
antal planférutséttningar, vilka redovisar platsens forutsattningar och information
om nuléget i omradet. Man talar bland annat om hur E4/E20-leden skapar en
barridr mot den omgivande bostadsbebyggelsen i norr och hur den &ven orsakar
hoga bullernivéaer i omradet. Kommunen framstaller ocksad omgivningarna kring
Smistavagen och Kungens Kurvaleden som miljéer med relativt hoga
bullernivaer (Huddinge kommun, 2010b, s. 4, 19).

De huvudsakliga karaktarerna och miljéerna i Kungens Kurva beskrivs som
storskalig bebyggelse utan sarskilt manga detaljer. Man talar framst om tva storre
enheter som skiljer sig at fran varandra, dar IKEA och Citygross i dst utgor ett
urbant handelsomrade, och de véstra delarna som 6vergar till att karakteriseras av
framst industriverksamhet. De bada delarna splittras av en impedimentmark som
I6per mellan dem. Hela regionen anses sakna en medvetenhet kring struktur och
sammanhallenhet. Déliga forutsattningar for gaende, entréer som ar svara att
uppfatta och variationer i gestaltningselement som exempelvis bénkar och
belysning bidrar till ett rorigt intryck. Landmaérken finns dock i form av IKEA,
Heron City, Citygross och Ericsson-huset (Huddinge kommun, 2010b, s. 8).
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Gommarens naturreservat ses som en vardefull tillgang med dess skog och
artrika omraden. | handelsomradet finns ett antal ekdungar ursparade, samt tva
6ppna diken och dagvattendammar. | planomradets 6vriga delar finns flera storre
obebyggda skogsomraden (Huddinge kommun, 2010b, s. 9-10). Utmed den
norddstra sidan om Smistavagen bestar verksamheterna av ett antal butiker, en
galleria och flera tillverkningsforetag. Langre stderut, ndra gransen till
Gommarens naturreservat, finns ocksa Segeltorps ishall och idrottsanlaggning.
Planomradet vastra delar utgors av framst industrimarker. Andra verksamheter i
delar av planomradet ar ocksa Heron City med dess restauranger, néjen och
nordens storsta biografanlaggning (Huddinge kommun, 2010b, s. 12).
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Den huvudsakliga kommunikationen med bil till och fran omradet sker via
E4/E20. Bilvagnatet inom omradet ar uppbyggt kring Smistavagen, Kungens
Kurvaleden och Dialoggatan. Smista cirkulationsplats beskrivs som en punkt dar
flodeskapaciteten inte racker till och problem med framkomligheten ofta uppstar.
Nar det galler gang- och cykeltrafiken sa framstéalls det dvergripande natet som
relativt val utbyggt, men att det saknas enskilda viktiga trafikseparerade lankar.
Det finns gang- och cykelforbindelser till de omgivande omradena Segeltorp,
Masmo, Varby och Skarholmen. Man papekar att vissa delar av omradet har en
valdigt hog tillganglighet for gang- och cykeltrafik, medan andra delar ar
nastintill helt otillgangliga. Kollektivtrafiken utgdrs framst av tata bussavgangar
som binder samman omradet med Skéarholmen dar narmaste tunnelbanestation
finns (Huddinge kommun, 2010b, s. 15-16).

I den fordjupade Gversiktsplanens forsta del ndmns ett antal storre framtida
konkreta atgarder som formodligen kommer att genomforas pa langre sikt. Man
talar bland annat om en dverdackning av E4/E20 for att forstarka kopplingen till
Skarholmen. Det finns ocksa ett reservat for en framtida snabbsparvag, Sparvag
Syd, som ska forbattra den kollektiva forbindelsen till omradet. Dragningen av
forbifart Stockholm namns ocksa, vilket kommer att forbattra mojligheterna att ta
sig till omradet med bil (Huddinge kommun, 2010a, s. 7-8). Byggstarten for den
nya motorleden beréknas ske redan ar 2012, men projektet bedoms ta 8 ar att
genomfora (Huddinge kommun, 2010b, s. 16). Enligt visionen ska Kungens
Kurva inte bebyggas med bostéder, men Gunilla Sundstrom, samhéllsplanerare
pa kommunen, avslojar att det under den fordjupade éversiktsplanens samradstid
har inkommit synpunkter pa detta. Kommunen har darfor fatt i uppdrag att titta
pa om det finns forutsattningar for att inrymma bostader i omradet.

Tidigare forskning kring Kungens Kurva

Anna Carlberg skriver i sitt examensarbete, Centrum i periferin, om vad
kommersiella krafter far for konsekvenser for stadens fysiska miljoer och har
gjort en platsanalys av Kungens Kurva. Hennes analys identifierar framfor allt en
bristande tillganglighet till och inom omradet, vilken bottnar i ett antal mentala
och fysiska barridrer i landskapet (Carlberg, 2010, s. 8). Arbetet talar om
utspridda funktioner, langa avstand och bilen som ett naturligt fardmedel i
omradet. Hon anser ocksa att ambitionen att vara en delregional karna for handel
utgér en problematisk grund fér méjligheten att skapa en dynamisk och levande
stadsmiljo (Carlberg, 2010, s. 77, 82).

Avgransningar

Den geografiska avgransningen i studien utgors av det planomrade som
behandlas i forslaget till den férdjupade oversiktsplanen. Det innefattar inte
Skarholmen och Gémmarens naturreservat. Planomradets forhallanden till dessa
omgivningar har dock beddmts vara vasentliga sett till kommunens vision och
mal for vidare utveckling av omradet. Nagra djupgaende analyser har dock inte
gjorts utanfor planomradets grans. Studien har inte heller avsett att undersoka
historiska aspekter i omradet och analysera hur dessa har paverkat platsen.

! Sundstrém, G Via mail. 2011-04-19



Metod

I min fallstudie av Kungens Kurva valde jag att anvanda mig av olika metoder
och tillvagagangssatt som tillsammans skapar en bank av litteratur-, kart- och
faltstudier.

Analysen av forslaget till den fordjupade 6versiktsplanen blev min startpunkt i
studien som helhet. De varden och mal som 6versiktsplanen och visionen
uttrycker sammanfattade och kategoriserade jag utefter en ekonomisk, social och
ekologisk indelning. Indelningen skedde med hjélp av den diskussion som fors
kring de tre hallbarhetsdimensionerna i handboken fran Sveriges arkitekter
(Ullstad, 2008, s. 30-34), vilken jag redogjorde for i introduktionsavsnittets
bakgrund. I mina reflektioner avseende bakgrunden ndmner jag dock att de tre
hallbarhetsdimensionerna ofta samspelar med varandra. De flyter ihop och det ar
svart att passa in ett visst varde eller mal under endast en dimension. Manga av
oversiktsplanens och visionens varden och mal kom darfor att kategoriseras
under flera av dimensionerna, dar exempelvis tillganglighet kan ndmnas som ett
sadant varde. Sammanfattningen av vardena och malen gav mig sedan mojlighet
att fora en diskussion kring huruvida dessa varden och mal ar hallbara eller inte i
relation till vad handboken Sveriges Arkitekter anser ar en hallbar
stadsutveckling.

Sammanfattningen av 6versiktsplanens och visionens varden och mal gav mig
ocksa mojlighet att genomfora platsanalysen av Kungens Kurva. Detta eftersom
omradets struktur och karaktar skulle analyseras i relation till dessa véarden och
mal. Platsanalysen kom att besta av tre delanalyser.

Vid utférandet av platsanalysen valde jag ut lampliga teoretiska referensramar
som jag ansag kunde knyta an till innehallet i 6versiktsplanens och visionens
varden och mal. Det ledde bland annat till att jag tog mig an de tva
stadsbyggnadsteoretikerna Kevin Lynchs och Jan Gehls litteratur och skildringar
av utemiljons paverkan pa oss manniskor. Lynch utgjorde referensramen i
delanalys 1 och Gehl i delanalys 2. For att fa en komplett analys av omradet
ansag jag att det aven kravdes en tredje delanalys som tog hansyn till de véarden
och mal som varken Lynch eller Gehl kunde ta i beaktande. Den tredje
delanalysen utgjordes darfor av en analys av gronstrukturer och karaktarer i
omradet. | metodavsnittets foljande del beskrivs och forklaras hur analysen av
gronstrukturen och karaktarerna gick till, samt utvalda tankar fran de tva
stadbyggnadsteoretikerna. Har presenteras ocksa de nyckelord och det
huvudsakliga innehall i dversiktsplanens och visionens varden och mal som
gjorde att jag valde ut Lynch och Gehl som referensram.

Kevin Lynch

I sin bok The Image of The City resonerar Kevin Lynch (1960, s. 2-3) kring
relationer mellan méanniska och utemiljo. Han talar om hur visuella forhallanden
paverkar oss och behovet av att kunna identifiera olika typer av element och
strukturer i miljon for att kunna orientera oss i den. Han delar in staden i strak,
kanter, omraden, noder/knutpunkter och landmérken, och anser att dessa fem
element kan vara till sérskilt stor hjélp vid analyser av utemiljéns 1&s- och
orienterbarhet.
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Mina reflektioner

Kevin Lynchs olika element och syn pa strukturer i utemiljon &r precis som han
sédger till stor hjalp vid analyser av dess las- och orienterbarhet. Element som
landmarken, strak, knutpunkter och barridrer &r viktiga komponenter i ett
omrades infrastruktur. Hur infrastrukturen ar uppbyggd ar ocksa i mangt och
mycket avgérande for tillgangligheten, hur man kan eller inte kan réra sig inom
ett omrade. Aspekter gallande framkomlighet, tillganglighet och orienterbarhet ar
sadana som benamns som viktiga ur flera perspektiv i 6versiktsplanens och
visionens varden och mal. Jag ansag darfor att Lynchs satt att se pa utemiljon var
hogst aktuellt och ett lampligt verktyg att anvanda mig av vid en analys av
strukturer och karaktarer i omradet.

Jan Gehl

I Livet Mellem Husene talar Jan Gehl (1980, s. 5, 7-10) om de vardagliga
aktiviteter som vi manniskor tar oss for och hur dessa forhaller sig till utemiljons
fysiska ramar. Han diskuterar bland annat tre olika kategorier av aktiviteter i
utemiljon — namligen nodvandiga, valfria och sociala aktiviteter. Nar vi gar till
jobbet, skolan, snabbkdpet, vantar pa bussen, springer arenden eller postar ett
brev gor vi det mer eller mindre for att vi ar tvungna till det. De ar nédvandiga
aktiviteter. | motsats till nddvéandiga aktiviteter existerar aven valfria aktiviteter,
sadana som vi foretar oss helt frivilligt. Gehl definierar sociala aktiviteter som
alla aktiviteter dar andra manniskor ingar.

| det offentliga rummets utformning talar Gehl om vikten av méjligheter till
kontakt och att miljon da inte far storas av for mycket buller (1980, s. 13, 159).
Han menar ocksa att det &r viktigt att skapa méanskliga dimensioner i utemiljon,
samt att det maste finnas mojlighet att ta sig till fots mellan viktiga institutioner
och servicestallen, och helst i miljéer som bjuder pa upplevelser (Gehl, 1980, s.
29, 77, 79-80). Det bor finnas gott om uppehallspunkter i form av aktiviteter och
platser att kunna stanna till pa och dréja sig kvar vid. Precis som Lynch sa
framhaver &ven Gehl vikten av kanters roll i utemiljon. De ger oss méjlighet att
sitta ned, stodja oss och titta pa var omgivning (Gehl, 1980, s. 139-142).

Mina reflektioner

Oversiktsplanens och visionens varden och mél betonar vikten av att skapa en
tatare gatu- och bebyggelsestruktur, ett blandat omrade som gors levande och
attraktivt genom upplevelser, métesplatser, méanskliga skalor, rekreation och
trygghet samt uttrycker vardet av en fungerande gatustruktur som moéjliggor en
attraktiv kollektiv-, gang- och cykeltrafik (Huddinge kommun, 20103, s.7-8). Jan
Gehls teorier och synsatt kring olika typer av aktiviteter, vart behov av kontakt,
uppehallspunkter och manskliga dimensioner sag jag darfor som hégst relevanta
inslag i en delanalys av omradet.

Analys av gronstrukturer och karaktérer

Den tredje delanalysen uppstod som jag redan har ndmnt till foljd av att det
kravdes en kompletterande analys som kunde ta hansyn till de varden och mal i
visionen och 6versiktsplanen for vilka varken Lynch eller Gehl hade formaga att
agera som lamplig referensram. Det handlar bland annat om flera gréna varden,



exempelvis kommunens malbild kring grona kilar, kopplingen till Gémmarens
naturreservat, gronytor och dammar for rening av dagvatten och inte minst
bevarandet och forstarkandet av gronomraden 6verlag i Kungens Kurva. Mot
bakgrund av dessa varden utformade jag ett faltprotokoll. Med hjélp av
protokollet identifierade, klassificerade och beskrev jag darefter olika
delomraden med gemensamma karaktarer i planomradet.

Tillvagagangsittet i delanalys 3 innehaller stora likheter med metoden
Landscape Character Assessment (LCA). Det &r en landskapskaraktérsanalys
som klassificerar, karaktariserar, beskriver och bedémer landskapet utefter hur
olika forandringar och beslut kan komma att paverka det. Metoden definieras av
tva huvudsakliga delar, karakterisering och bedémning, vilka sker utefter ett antal
steg (Swanwick, 2002, s. 2-3). Det sista steget i karakteriseringen, steg 4, bestar
av en klassificering och beskrivning av olika delomraden (Swanwick, 2002, s.
14), precis som min analys av planomradets gronstrukturer och karaktarer gor.

Mina reflektioner

Mitt satt att jobba med delanalys 3 av omradet foljer till stor del LCA-metodens
fyra steg i karakteriseringsprocessen, med en definiering av syftet, insamling av
tillganglig data, en kompletterande och verifierande féltstudie samt slutligen en
klassificering och beskrivning av olika delomraden. Den andra delen av metoden,
beddmningsprocessen, utgor dock inte ett element i min analys. Jag valde likval
att fora resonemang kring nagra av de klassificerade och beskrivna delomradena i
fallstudiens avslutande analys- och diskussionsavsnitt.

Resultat

Tre analyskartor med kompletterande text, baserade pa Lynch, Gehl och en
analys av omradets gronstrukturer och karaktarer, utgor resultatdelens

slutprodukt och presenteras tillsammans med klargérandet av visionens och
oversiktsplanens varden och mal under de tva fragestéllningarna som foljer.

Vilka varden och mal uttrycker visionen?

Under avsnittet Mal och visioner i den fordjupade dversiktsplanen (Huddinge
kommun, 2010, s. 7-8) presenteras saval visionen som ett antal sammanfattande
mal for omradet. Jag har kategoriserat de varden och sammanfattande mal som
avsnittet uttrycker under ekonomiska, sociala och ekologiska dimensioner. De tre
dimensionerna presenterade jag inledningsvis under definitionen av de tre
klassiska hallbarhetsaspekterna utifran handboken fran Sveriges Arkitekter. Efter
kategoriseringen av vardena och de sammanfattande malen foljer ett avsnitt av
egna reflektioner med kommentarer kring vissa av mina tolkningar av vardena
och mélen som ledde fram till kategoriseringen.

Overlag kan det nimnas att dversiktsplanen anger en titare gatu- och
bebyggelsestruktur som ett nskat inslag i omradets utformning. Det anses gynna
ett mer hallbart Kungens Kurva ur flera aspekter, dar en samlad bebyggelse, dkad
rorelse for gang- och cykeltrafik, lokalt farre transporter och en allt mer stadslik
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karaktér kan erbjuda ett folkfyllt, intensivt och tryggt omrade. Man betonar ocksa
vikten av att finna mer yteffektiva parkeringslosningar i framtiden.

Ekonomisk dimension

Omradets huvudsakliga drivkraft ska dven fortsattningsvis vara handeln.
Exploateringsgraden ska 6kas och markesbyggnader ska uppforas for att
tydliggora olika handelskoncept inom omradet. Kungens Kurvas integrering med
hela dess narmaste omgivning, det vill saga Segeltorp, Varby, Masmo och
Skérholmen, ses som betydelsefull. Dock bedéms sambanden mellan Kungens
Kurva och Skarholmen som sérskilt viktiga for regionens utveckling och de tva
omradena ska komplettera varandra géllande utbud och innehall. En fungerande
gatustruktur uttrycks ocksa vara av stor vikt. Detta inbegriper god
framkomlighet, tillganglighet och orienterbarhet saval for cyklister och
fotgangare som for kollektiv- och biltrafik.

Social dimension

Upplevelser, kultur, trygghet, manskliga skalor, métesplatser, rekreation och
stadslika karaktarer bedoms alla som atravarda ingredienser for att 6ka omradets
attraktionskraft och besdkarens bendgenhet att vistas langre i det. Att 6ka
omradets allsidighet ar med andra ord valkommet. Kommunen talar ocksa om
vikten av att bryta upp stérre sammanhangande omraden i flera mindre for att
skapa en tydligare stadslik karaktar med en mer tilltalande skala fér manniskor
att rora sig i. En tillganglig och attraktiv kollektiv-, gang- och cykeltrafik mojlig-
gor en levande och trygg stadsmiljo med shopping och offentliga moétesplatser.

Ekologisk dimension

Gronomraden ska saval bevaras som forstarkas. Det ar ocksa viktigt att dessa
omraden ar tillgangliga for invanarna. Det ska vara enkelt och lockande for
manniskor att ta sig ut till naturen genom groéna kilar och med hjalp av tydliga
entréer till GGmmarens naturreservat. Man bor utnyttja grénytor och dammar for
rening av dagvatten for att utveckla former for ett mer hallbart Kungens Kurva.
En infrastruktur och ett transportsystem som gynnar kollektiv-, gang- och
cykeltrafik ses a&ven som en for miljon framjande utveckling.

Mina reflektioner

Flera av de varden och mal som visionen och 6versiktsplanen uttrycker ar
gransoverskridande for de olika dimensionerna. En stadslik karaktar och en god
tillganglighet ar tva exempel pa detta. Det dr ocksa granséverskridandet som gor
att jag anser att tillampningen av de olika dimensionerna ar anvandbar i studien
av visionen och malen. Dimensionerna tydliggor olika perspektiv och skapar en
nyanserad bild av pa vilket satt ett visst mal kan anses vara hallbart eller inte.

En del av vardena och malen &r inte helt enkla att greppa och placera i ratt
sammanhang, vilket skapar en viss risk for att mina tolkningar inte stimmer
Overens med det som kommunen verkligen stravar efter. Vad kommunen till
exempel avser med markesbyggnader gar inte att tydligt utléasa ur 6versiktsplanen
men den uttryckta avsikten med dessa ar att man vill tydliggora omradets
handelskoncept (Huddinge kommun, 2010, s. 8), vilket ger 4nda vissa aningar
om vad en markesbyggnad kan anses vara.



Hur svarar omradets nuvarande rumsliga konfiguration,
struktur och karaktar gentemot visionens varden och mal?
| avsnittet som foljer presenteras de tre delanalyserna 6ver omradet var for sig.

Inventering av omréadets nuvarande strukturer, karaktarer och element har gjorts i
form av falt-, kart- och litteraturstudier.

Delanalys 1. Kevin Lynch

Kevin Lynchs fem olika element utgér grunden i delanalys 1. Har ar fokus framst
instéllt pa visionens och 6versiktsplanens mal om framkomlighet, orienterbarhet,
tillganglighet, markesbyggnader och motesplatser i omradet.

En barriar i form av en 6de parkeringsyta i omradet delar av planomradet i vast och dst.

-

I sin bok beskriver Lynch (1960, s. 47) strak som viktiga element i utemiljon. De
fungerar som passager dar mycket rérelse férekommer. I min inventering av
omradet fann jag att motorvéagen, E4/E20-leden, utgor ett patagligt strak. Dess
lokalisering och upphdjda topografiska lage mojliggor en viss utsikt éver
planomradets landskap och markesbyggnaderna Heron City och IKEA. Smista
cirkulationsplats ar hart trafikerad och skapar tidvis omfattande koer och
framkomlighetsproblem pa Smistavagen och Ekgardsvagen, vilket plan-
forutsattningarna ocksa namner. Langs Smistavagen, Ekgardsvagen och
Dialoggatan l6per dven separerade gang- och cykelvagar. Daremot saknas ett
tydligt separerat strak pa Modulvagen.

Kanter fungerar enligt Lynch (1960, s. 47) antingen som avskiljande barrirer
eller som sammanbindande sommar mellan omraden. I planomradet kan E4/E20-
leden pekas ut som en tydlig kant. Precis som kommunens planforutséattningar
namner sa bildar den en kraftig barriar mot omgivande bostadsomraden och det
gar helt enkelt inte att ta sig forbi den utmed langre strackor. En barriar finns
aven mellan det stora handelsomradet och planomradets véstra delar. Har skapar
ett stdrre skogsparti i séder och en stor 6ppen, 6de och éverbliven parkerings-
yta i norr en barriar, vilket kommunens planforutsattningar ocksa papekar.

Lynch identifierar (1960, s. 47) omraden som olika enheter och karaktarer som

skiljer av, bade fysiskt och psykiskt, och bildar en kansla av innanfor och utanfor.

Det gar att identifiera ett antal omraden av olika karaktar i Kungens Kurva.
Forutom handelsomradet kan likasa Heron Citys upplevelsecenter med till-
horande lekplats och parkering ses som en enhet. | sydvastlig riktning finns mer
kontors- och verksamhetsinriktad bebyggelse i form av industrier, med ett
fordonstekniskt gymnasium och ett djursjukhus som komplement. I omradets
norddstra kant finns ett koplandskap med kvarterskaraktér, vilket skarmas

Varby Gard
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av fran handelsomradet pa grund av dess inatvanda orientering och lokalisering
pa andra sidan av Smistavagen. | syddst finns ett flertal tillverkningsforetag som
skiljer av mot handelsomradets karaktar, men som aven innehéller en
ridanldaggning och en idrottsplats i form av Segeltorps ishall och fotbollsplaner.
Noder och knutpunkter ser Lynch (1960, s. 47) som platser dar tva strak eller fler
mots. De fungerar ofta som motesplatser. | planomradet ar det ont om noder och
knutpunkter. Heron Citys upplevelsecenter kan dock ségas fungera som en tydlig
samlingsplats. Aven IKEA bor med sina manga besokare och tillngrande
restaurang och fik ses som en knutpunkt i omradet. Smista cirkulationsplats &ar
som namnts en intensiv zon, men utgor ingen tydlig motesplats. Den
intilliggande McDonalds-restaurangen kan ses som en kortvarig uppehallspunkt.

Lynch (1960, s. 48) bendamner ett landmaérke som ett objekt som skapar en
orienterande referens i staden. Fyra tydliga landmarken finns i omradet i form av
IKEA, Heron City, Citygrosskomplexet och Ericssons gamla kontorslokaler som
ar tio vaningar hoga, vilka den fordjupade dversiktsplanen ocksa namner.

SCI)Om /\

Segeltorp

Gommarens naturreservat

= Strak, bilar :7* Noder/knutpunkter
Strak, gang- & cykel ¥ Landmarken
A Kanter/barridrer Skog/natur/grénytor



Gehl talar om vikten av mojligheter till kontakt i det offentliga rummets
Delanalys 2. Jan Gehl utformning. Han nd&mner bland annat det &r viktigt att miljon inte stors av for
mycket buller, samt diskuterar méjligheten att dimensionera rummet genom att
arbeta med sociala syn-distanser dar man kan betrakta hdndelser och uppfatta
ansiktsuttryck (1980, s. 13-15, 155, 161). Det finns varierande forutsattningar for
mojlighet till kontakt inom planomradet. Generellt sett sa ar de daliga. Bristen pa
uppehallspunkter gor dock att det finns ont om motesplatser att traffas pa och de
stora rummen gor att det ar svart att tala om sociala synfalt. En mer tat kvarterslik
struktur kan identifieras i vissa delar, bland annat i butiksomradet vid Jagerhorns
vag samt centralt i det langsmala handelsomradet mellan IKEA och Citygross.
Denna kvarterslika karaktar skapar goda mojligheter till kontakt. Biltrafiken i
omradet bidrar dock till en hdg bullerniva, vilket forsamrar samtalsmojligheterna
och viljan att sla sig ned och gora saker tillsammans. Bullret upplevs framfor allt
som ett problem néra E4/E20 och vid de storre huvudgatorna Smistavégen och
Kungens Kurva-leden, vilket kommunens planforutsattningar ocksa papekar.

0 500 m A

Jan Gehls teorier om manskliga skalor, aktivitet, vart behov av kontakt,
motesplatser och dylikt anvands som utgangspunkter i den andra delanalysen av
omradet. Fokus riktas bland annat mot visionens och dversiktsplanens mal kring
upplevelser, méten och ett fotgangarvanligt Kungens Kurva med en tat struktur.
Vad det géller de nddvandiga, valfria och sociala aktiviteterna kan en
overvagande del av de aktiviteter som foretas inom omradet foras till den
nodvandiga kategorin av aktiviteter. Handelsomradet mellan IKEA och Citygross
bestar huvudsakligen av detalj- och dagligvaruhandel i form av elektronikkedjor,
livsmedelsaffarer och nagra kladbutiker. I Citygrosskomplexet inryms ocksa ett
McDonalds, ett systembolag och ett apotek. Precis som kommunens plan-
forutsattningar namner inriktas verksamheterna i vast framst mot industri-
verksamhet, med andra ord mot nédvéndiga aktiviteter. Aven i Heron Citys
upplevelsecenter inryms ett antal nddvéandiga aktiviteter i form av livsmedels-
affarer och sallankopshandel, men det finns ocksa en mangd olika restauranger,
fik och bowlingbanor, samt den stora biografanléaggningen, som alla i nagon man
kan foras in under valfria eller sociala aktiviteter. Heron Citys och hela
planomradets utemiljo bjuder dock pa fa valfria och sociala aktiviteter.

Manskliga dimensioner och att till fots kunna réra sig fritt och ledigt utan att
behova undvika alltfor manga hinder ar tva viktiga punkter som Gehl (1980, s
79-80) berdr. Han talar (1980, s. 139, 141-142, 147) ocksa om vikten av
uppehallspunkter i form av aktiviteter och platser att kunna stanna till vid i Varby Gard
utemiljon. Precis som kommunens planférutséttningar namner sa utgors Kungens
Kurvas bebyggelse och karaktar av en storskalighet med avsaknad av detaljer i
utformningen. Monotona fasader vetter ut mot parkeringslandskap och det &r ont
om ytor att uppehalla sig pa i omradet, savida det inte handlar om inomhus-
aktiviteter, med sarskild anspelning pa Heron City som utmérker sig med sitt
upplevelsecenter. Aven om flertalet byggnadskomplex inom handelsomradet
orienterar sig inat mot varandra och skapar storre rum, utgérs allt som oftast
dessa rum av parkeringsytor.

Bristen pa sittplatser och andra uppehallselement i utemiljon gor att kanterna
i rummen misslyckas med att fa avsedd funktion. Parkeringsytorna begransar
ocksa forekomsten av rumsliga aktiviteter att se, hora eller pa annat sétt kunna

Gommarens naturreservat

ta del av. Det finns inga tydliga entréer som valkomnar fotgéngare, som o Nodvéandiga aktiviteter ~ Buller

tvingas ta sig fram via langa, monotona, opersonliga och utsatta strak.

Utemiljéerna ar upplevelsefattiga och préaglas av omfattande biltrafik och stora O Valfria aktiviteter O Parkering

avstand. Det finns ingen tydlig struktur och det ar svart att forsta hur man ska ta

sig till olika delar av omradet. Sociala aktiviteter Skog/natur/grénytor
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Delanalys 3. Analys av grénstrukturer och karaktarer den kopplas vél till Segeltorps villaomrade genom ett antal gang- och cykelvégar.
Anknytningar till andra delomraden &r dock svaga. I norr finns en skyddande

I den tredje och avslutande delanalysen utfors en analys av omradets gron- . o e
) y y g barridr gentemot Segeltorps villaomrade i form av ett &ngslikt bélte.

strukturer och karaktarer. Den delar in planomradet i ett antal olika delomraden
utefter gemensamma karaktarer som namnges och beskrivs. Indelningen och
beskrivningen bottnar i ett faltprotokoll som anvandes vid inventeringen.
Protokollets huvudsakliga och viktigaste punkter presenteras nedan.

Delomrade 7 — Kvarteret. Den tata strukturen och inatvanda orienteringen pa
byggnaderna ger omrédet en kvarterskinsla. Exploateringsgraden &r hog. Aven
om det inte finns ndgon skog s omges byggnaderna av grasytor och planterade
trad och buskar finns i kvarterets inre delar. Skalan &r liten och ger ett personligt,

v Skog/natur/gronytor v Exploateringsgrad inbott och skyddat intryck

v Grona kilar v Kopplingar till Gimmarens naturreservat yek

/ / i o o - ] s - - o

v gﬁﬁ\é?ttendammar Huvudsakliga karaktarer Delomrade 8 - Trafiknavet. Omrade &r fyllt av intensitet och buller pa grund av

nérheten till E4/E20-leden och Smista cirkulationsplats som &r den huvudsakliga
entrén till planomradet. Det finns stérre dungar ursparade i vagnatet men dessa ar
helt otillgéngliga och fungerar framst som avdelare i trafiken. Karaktéren ar
opersonlig, utsatt, hotfull och valdigt stérd av det hoga trafikflddet.

Karaktéarsbeskrivning

Delomrade 1 — Handelsomradet. Denna del av planomradet kan beskrivas som
hart exploaterad. Med undantag for ett antal sparade ekdungar utgors de flesta
ytorna av parkeringar och storskaliga byggnader. Biltrafiken skapar en intensiv
och hotande karaktar. Genom omradet loper diken som avvattnas i tva
dagvattendammar.

Segeltorp

Skarholmens C
Delomrade 2 — Skogen. Delomradet bestar till stor del av en topografiskt htgre

liggande blandskog i form av salg, asp, gran, bjork och tall. Skogen knyter i
soder an till och skapar en grén kil mot Gémmarens naturreservat. En storre
dagvattendamm finns beldgen i omradet. Gang- och cykelstraket mellan Heron
City och handelsomradet upplevs som valdigt 6de. Platsen kanns lugn, skyddad

och bullerfri. 205 NG
7 IKEA 57 & N
PZE: Handslsopifadet
Delomrade 3 — Heron City. Upplevelsecentrets héga byggnad bidrar till en §~ == N\ % :

storskalig karaktar. Runt centret kantas omgivningen bland annat av ett stérre
parti skog och ett antal mindre sparade skogsdungar av framst ek. | omradets
ostra del tornar en dppen, 6de och utsatt miljo upp sig. Omradet saknar rumsliga
kvaliteter. Bullret fran E4-/E20 &r patagligt.

Varby Gard

Delomrade 4 — Mdbelkvarteret. I delomridet dir ”Asko-huset” ligger
forekommer i mycket liten utstrackning sparad natur i form av dungar. Omradets
kanns dolt, otillgangligt och avlagset. Exploateringsgraden &r trots detta hog och
omradet har en kansla av att det ar inbott. Buller fran E4/E20 paverkar inte
namnbart, med undantag for ett avbrott i skogsbrynet nordvast om ”Asko-husets”
parkering.

Delomrade 5 — Grustaget. Storskaliga industrier, bilforetag och ett stort grus-
tag satter sin pragel pa omradet. Ett storre parti skog breder dock ut sig. En
omgivande blandskog ger ett bullerskydd gentemot E4/E20 och skapar en lugn
och skyddad plats, om &n nagot stérd av omradets industriverksamhet och

grustaget, samt av biltrafiken till och fran VVarby Gard. Gommarens naturreservat

0 SPOm A

Delomrade 6 - Hornet. Har finns ett antal tillverkningsféretag, en ridanlaggning
och en sporthall. Det &r gott om naturmark som i séder kopplas samman med
naturreservatet. Sporthallens omgivning ar lugn, tyst, skyddad och avlagsen och
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Analys

De varden och mal som visionen och dversiktsplanen uttrycker siktar hogt. Att
betona vikten av en god tillganglighet och orienterbarhet for saval cyklister och
fotgangare som for resande med kollektivtrafik ar ett tydligt tecken pa en
ambition att utveckla ett mer hallbart Kungens Kurva. Denna malséttning,
mojligheten till flexibilitet mellan olika fardsatt, ar ndgot som svarar val mot
samtliga av de tre dimensionerna som handboken fran Sveriges Arkitekter tar
upp. Att det finns stora problematiska strukturer och karaktérer i omradet gar
dock inte att forneka. Precis som kommunens planforutsattningar och Anna
Carlbergs examensarbete papekar finns klara bekymmer nar det galler till-
gangligheten. Den bristande tillgngligheten och orienterbarheten gor att det &r
svart att forsta hur man ska ta sig till olika delar av omradet, eller ens vad man
ska ta sig till. Min inventering av planomradet visar precis som Carlbergs arbete
pa effekten av barriarer i omradet. Bilismen tillats dominera miljon och det
uppstar darfor en minskad flexibilitet mellan olika fardsatt. De fa knutpunkterna i
omradet ar en tydlig konsekvens av detta, vilket drabbar det sociala livet och det
utbud och de mojligheter som omradet bjuder pa ar svara att na utan bil.

Har syns hur Modulvagens separerade gang- och cykelvag 6vergar till en vanlig trottoar.

| min inventering av omradets gang- och cykelstrak fann jag det Gverraskande att
Modulvégen, som l6per genom handelsomradet i 6stlig-vastlig riktning, inte
inbegriper ett tydligt separerat sadant. Det gar en gang- och cykelvég langs
bilvégens ena sida men den dr endast bitvis separerad och slutar plotsligt tvért i
hojd med IKEA. Min forvaning dver detta kommer sig av att jag uppfattar denna
passage som en sjélvklar och viktig lank mellan handelsomradet och Heron City.
Handelsomradet tillhor den del av planomradet dér det 6verlag ror sig flest
manniskor i och Heron City ar en viktig métesplats som bor vara tillganglig dven
for gang- och cykeltrafikanter fran flera olika riktningar.

Det faktum att kommunens huvudsakliga drivkraft for omradet aven i
fortsattningen kommer att vara handeln &r forstaeligt. Ur vissa delar av det
hallbara perspektivet, inte minst det ekonomiska, kan det anses vara fordelaktigt
med tanke pa den tillvaxt och de okade arbetstillfallen det kan ge. Samtidigt ar
det viktigt att valja vilken inriktning man tycker att den handel som ska etableras
i omradet ska ha. Ut6ver en 6kad handel talar visionen och 6versiktsplanen om
att omradet ska anta en blandad karaktar, att upplevelser, kultur, manskliga skalor
och stadslika karaktarer ar en viktig del i ambitionen att 6ka omradets
attraktionskraft. Detta & mal och varden som dven handboken fran Sveriges
Arkitekter betonar som viktiga i sin diskussion kring en hallbar stadsutveckling.

Att den huvudsakliga drivkraften for omradet idag ar handel méarks val. IKEA
och Heron City ar tva riktigt tydliga landméarken och markesbyggnader i omradet
och de utgor en talande bild av de framsta handelskoncepten som omradet har att
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erbjuda. Tyvarr infinner sig inte den blandade karaktaren som kommunen skriver
om, med undantag for ett visst avvikande utbud i Heron Citys upplevelsecenter.
Den 6vervagande delen nodvandiga aktiviteter som utmarker omradet okar inte
besokarens benagenhet att stanna kvar i det, vilket trots allt &r ett 6nskvart mal
som visionen och oversiktsplanen uttrycker. Att visionen i dagslaget heller inte
tillater att Kungens Kurva bebyggs med bostader &r ocksa motséagelsefullt med
tanke pa kommunens énskan om en blandad karaktar och okad allsidighet.

Mitt inventerade resultat visar pa en mycket liten férekomst av sociala och
valfria aktiviteter, fa uppehallspunkter och méanga upplevelsefattiga utemiljoer
som det dessutom &r svart att ta sig fram i med cykel och till fots. De manga
parkeringsytorna tyder pa en konflikt mellan de idag utbredda handelskoncepten
som kraver bil och ett levande stadsliv dér upplevelser och aktiviteter kan ta
plats. Nar man pa ett sa uppenbart vis valjer att framst planera for bilisters
bekvamlighet och ett utbud som passar darefter, &r det omojligt att tala om
forekomsten av en levande forstad. Jag séger daremot inte att den levande
forstaden inte ar en malsattning vard att strava efter. Ur hallbarhetssynpunkt &ar
den definitivt det. Handboken fran Sveriges Arkitekter betonar just vikten av att
inrymma olika funktioner for att gynna den sociala dimensionen.

Det faktum att Kungens Kurva omges av ett naturreservat i en riktning och
bostadshebyggelse i flera andra ar en potential vérd att ta vara pa, men bristen pa
knutpunkter, de stora barriarverkningarna och den i flera delar av omradet utsatta
miljon forhindrar detta. GGmmarens naturreservat borde vara en sjalvklar
malpunkt for manniskorna fran de omgivande bostadsomradena. Kommunen
talar ju ocksa om att det ska vara enkelt och lockande att ta sig ut till naturen
genom grona kilar och med hjélp av tydliga entréer till reservatet, vilket ar en
malsattning som svarar val mot de resonemang som handboken fran Sveriges
Arkitekter for kring en hallbar ekologisk utveckling dar bevarad skog och grona
korridorer anses som viktiga. | delomrade 2, Skogen, finns en stor gron kil som
knyter an till naturreservatet. | hojd med delomradets norra spets finns ocksa en
storre dagvattendamm som gémmer sig bakom ett bryn. Dammen skulle mycket
val kunna fylla fler funktioner an bara den ekologiska med tanke pa att lek och
rekreation ofta uppstar i naturen. Denna norra spets skulle kunna utgéra en viktig
och tydlig entré till reservatet, men det gor den inte. Den dde parkeringsytan norr
om delomrade 2 fungerar som en barriar och férhindrar detta.

Diskussion

Fallstudiens huvudsakliga syfte var att klargora de olika varden och mal som
kommunens vision och 6versiktsplan uttrycker for omradet, samt vidare
analysera hur val omradets struktur och karaktar i dagslaget svarar gentemot
dessa varden och mal. Detta for att kasta ytterligare ljus dver vilka atgarder och
medel som kan vidtas for att kommunens varden och mal ska uppnas.

Vad géller valet av metod finns det saker att diskutera. Det kan till exempel
vara vart att fundera dver vilken relevans Jan Gehls teorier och tankegangar har
for just denna plats. Jag tanker da pa att Gehls teorier snarast ar mer tillampbara
pa stadsmiljoer i den mindre skalan, inte pa ett stort externt kdpcentrum.
Samtidigt vill kommunen att omradet ska utvecklas mot just en mer kvarterslik
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tat struktur med stadslika karaktarer. Da ar det inte svart att argumentera for
varfor Gehls teorier kan och borde tillampas.

Det kan ocksa vara vart att diskutera eventuella for- och nackdelar kring det
faktum att jag har stor kunskap om och en personlig relation till omradet sedan
tidigare. En fordel ar redan nd&mnd i just kunskapen. Att bekanta sig med och
samla in information om en helt fraimmande plats kostar tid och anstrangning. Att
redan fran borjan besitta vissa baskunskaper skapar darfor mojligheter for att
snabbare kunna ga pa djupet inom damnet. Den personliga relationen kan ocksa
bringa vinklar och perspektiv som annars inte vore mdjliga, hur mycket tid,
resurser och anstrangning det an finns att tillga. Den personliga relationen kan
dock sagas ha en baksida ocksa. Att vara bevandrad i och fértrogen med en plats
leder ofta till bestamda uppfattningar och fargade asikter kring dess olika
element, vilket kan skapa en forblindande subjektivitet som inte ar lamplig vid
utforandet av en vérderande analys.

Ur ett sa objektivt perspektiv som mojligt vill jag dock forsoka sla fast att
kommunens vision definitivt har goda kvaliteter. Den siktar hogt och vill mycket.
En ekonomisk, social och ekologisk hallbar utveckling genomsyrar manga av
visionens och 6versiktsplanens varden och mal och tyder pa att stora forandringar
av omradet kommer att &ga rum i framtiden. Mitt inventerade resultat och den
sammanhangande analysen tyder framfor allt pa en bristande tillganglighet och
en avsaknad av blandade karaktéarer inom omradet. De bada hanger samman. De
aterkommande storskaliga och utsatta miljéerna, som framst ar planerade for
bilens vistelse, skapar karaktarer, strukturer och rumsliga konfigurationer som
varken lockar eller ens gor det méjligt for fotgangare och cyklister att ta sig fram
pa ett tillfredsstallande satt. Att 6ka kontorsverksamheten i omradet ar forstas ett
valkommet inslag for att skapa en mer blandad karaktér, men for att verkligen
svara mot visionens mal om att bli en levande forstad fylld av upplevelser, kultur
och stadslika karaktarer vore en implementering av bostader den kanske
viktigaste forandringen. Det skulle ge helt andra méjligheter for olika typer av
utbud och aktiviteter att existera i motsats till idag.

Jag befarar att visionens och 6versiktsplanens olika varden och mal kan
komma att krocka med varandra. Hur hanterar man till exempel ett val mellan att
satsa pa ordentligt tilltagen vegetation som bullerskydd mot E4/E20 med
onskemal om att synliggdra sina handelskoncept genom mérkesbyggnader? Det
ar en komplex uppgift att forséka kombinera viljan att fortsétta vara en
delregional handelsk&rna med att utvecklas till en levande forstad, vilket Anna
Carlberg ocksa papekar i sitt examensarbete.

De storre konkreta forandringarna som man menar kommer ske i omradet, jag
tanker da framst pa 6verdackningen av E4/E20 och dragningen av Sparvag Syd,
viskar dock hogt om en framtid dar Kungens Kurva 6vergar fran att vara ett
renodlat externt képcentrum till nagot annat, en levande forstad kanske. Det enda
jag vill och kan konstatera &r att kommunens varden och mal ar fulla av
ambition. Den tyder faktiskt pa en vilja att forandra eller skapa en riktning i
motsats till tidigare, och jag hoppas att kommunen och andra markégare i
omradet valjer att utnyttja de kvaliteter som omradet har i form av
naturreservatet, gronytorna och den omgivande bostadsbebyggelsen.

Jag hoppas ocksa att du som lasare har fatt en forstaelse for platsen Kungens
Kurva, dess forutsattningar och en uppfattning kring vilka medel och atgarder
som omradet kan eller bor komma att utvecklas genom i framtiden.
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