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Sammandrag

Ett forsta intryck ar viktigt i alla sammanhang. Det ar det forsta intrycket som
paverkar ens kommande uppfattningar. Att ge manniskor ett bra valkomnande &r
viktigt, inte minst for en stad. Genom ett bra valkomnande kan man skapa goda
forutsattningar till att folk far en god instéllning for den plats man kommit till. |
dagens samhdlle ar bilen ett av de vanligaste satten att ta sig fram pa och det ar
ocksd med bilen som manga anlander till nya platser. Manga svenska stader har
idag valkomstskyltar som moter trafikanter i utkanten av staden. En del stader
har gatt lite langre och har nagot slags monument eller symbol for platsen man
kommit till. Gnista trafikplats i Uppsala ar en plats dér flera storre vagar lankas
samman och ar den plats som manga forst anlander till ndr man kommer till
Uppsala. | dag ser inte platsen sarskilt vilkomnande ut och ger inte det forsta
intrycket som man vill ge besdkare. Genom denna uppsats vill vi visa pa hur Upp-
sala kan fa en fin entré in till staden och vilkomna sina besdkare samtidigt som
de far en fin passage ut ur staden. Eftersom den valda platsen &r en cirkulations-
plats fanns det manga aspekter att tanka pa i utformningen. For att kunna skapa
en bra entré har kunskap inhamtats genom litteratur om cirkulationsplatser.
Kunniga personer inom trafikmilj, bade ur funktionalitets- och ur designper-
spektiv har intervjuats. For att fa en uppfattning om hur bilisten upplever omra-
det har vi fardats i bil genom cirkulationsplatsen och anlant till platsen fran olika
riktningar. De storsta aspekterna att tanka pa har varit sakerheten i trafikmiljo
och den visuella upplevelsen i den hastighet som man fardas i. Den nya gestalt-
ningen over Gnista trafikplats ger viss information om stadens historia och bidrar
samtidigt till nagot nytt. Den blir en tydlig markor for staden och visar pa in och
utfart mellan stad och landsbygd. Genom denna gestaltning ger vi Uppsala den
valkomnande entrén som vi tycker att staden ska ha.

Abstract

The first impression is important in every kind of context. It’s the first impres-
sion that influences the following perceptions. To give people a good welcome
is important, not least for a city. Through a good welcoming you can create good
condition for people to have a good approach for the place you have come to.
In today’s society the car is one of the most common way to get around in and
it’s also with the car that many arrives to new places. Many Swedish cities today
have welcome signs that meet the visitors in the uptown. Some of the cities
have taken it a step longer and have some kind of monument or symbol for the
place you arrive to. Gnista interchange, Uppsala is a place where several bigger
roads are linked together and are the first place you arrive to when you get to
Uppsala. Today the place doesn’t look very welcoming and doesn’t really give
the first impression that you want to give to visitors. In this essay we want to
show how Uppsala can get a nice entrance to the city and welcome its visitors
and at the same get a nice passage out of the city. Since the chosen place is a
circular place there were a lot of aspects to take in consideration in the design.
To create a good entrance, knowledge has been gathered through literature
about circular places. Knowers within traffic, both in a functional- and a design
perspective have been interviewed. To get a perception of how the passengers
see the area we have traveled through the circular place and arrived to the place
from different directions. The biggest aspects to take in consideration have been
the traffic safety and the visual experience through movement.The new design
of Gnista interchange gives information about the history of the city and at the
same time contributes to something new. It’s going to be a clean portal for the
city and shows to a way in and out between city and countryside. In this design
we give Uppsala the welcoming entrance that we think the city shall have.






Introduktion

Cirkulationsplatser har blivit en allt mer populdr korsningstyp och har idag ersatt
ménga av trafikkorsningarna i Sverige. Enligt Trafikverket (2004e s. 116) &r des-
sa typer av korsningar trafiksdkerhetsmassigt bra. De menar att hastigheten ar lag
i korsningen och skador vid olyckor blir oftast mer lindriga (2004e s. 116).

I Uppsala byggs manga korsningar om till cirkulationsplatser. Bert Alfvén, pa
Gatu- och Trafikkontoret i Uppsala kommun, beréttar att flera av korsningarna
langs Tycho Hedéns vig idag byggs om till cirkulationsplatser. Trots det kdnner
vi att flera av Uppsalas cirkulationsplatser kénns bortglomda och manga ér inte
mer 4n en grasyta.

I manga stider kan man se att det ar flera som anvénder sig av ytan i rondeller
for landmaérken eller en plats att orientera sig efter. Rondellen kan &ven innehalla
nagot som har med staden att gora och blir pa sa vis reklam eller ett sitt att locka
méinniskor in till centrum. I storre stdder i Europa dr det vanligt med monument
mitt i cirkulationsplatsen (Johnson 2010 ss 42-43). Detta dr ndgot som vi har sett
i flera stdder i Sverige och utomlands.

I Enkoping, som ar parkernas stad, dr flera rondeller utsmyckade med mycket
véxter. De kan vara vildigt frodiga med perenner, buskar och tréad.

Vid Hedemora finns en cirkulationsplats dar mitten d4r markerad av ett konst-
verk som forestiller en man till hédst. Konstverket har en speciell stil som ger en
stark kédnsla av att man &r 1 Dalarna.

Pa vdgen in mot Luleéd centrum mots man av ett konstverk i form av ett stort
rostigt stilklot med utskérningar. [ en annan infart till Luled, via universitetet,
finns det en cirkulationsplats som &r utsmyckad med en plat med den utskurna
texten: ”Luled tekniska universitet”. Pa detta sitt kan Luled ge en bild av staden
som stélstad och universitetsstad.

I Paris har man byggt en cirkulationsplats runt Triumfbagen. I detta fall tillkom
monumentet innan cirkulationen (Eringsmark Regnéll 2006). Valet att bygga en
cirkulationsplats hir var kanske for att monumentet starkt forknippas med staden.

Vi anser att Gnista trafikplats &r en viktig entré in till och ut fran Uppsala men
att den behover bli tydligare liknande de exempel som ndmnts.

Bakgrund

Gestaltningen i ménga av Uppsalas trafikplatser med cirkulationsplatser dr idag
nistan obefintlig. Dessa trafikplatser ligger oftast vid stadens utkant. Ménga mén-
niskor passerar dessa platser dagligen precis som vid cirkulationsplatserna inne

i staden. Skillnaden é&r att man snabbare passerar cirkulationsplatsen vid stads-
gransen eftersom fotgédngare séllan forekommer vid dessa omraden. Cirkulation-
splatserna hér dr oftast punkter vilka &r det forsta eller sista man ser av Uppsala.
Har saknas det tydliga entréer som vilkomnar tillresande och som ger en trevlig
sista syn av staden.

Idag finns det vilkomstskyltar och evenemangsskyltar som star vid de storre
infarterna till staden och i Uppsala resecentrum utanfor stationsbyggnaden. Dessa
skyltar har en sfar formad av ett nit vilket dr upplyst och skiftar i farg. Sfaren
star pa en sockel med texten Uppsala och en slogan; Vilkommen hit, vilkommen
hem. Evenemangsskyltarna dr mycket stdrre och har en avbild av sféren uppe i
hogra hornet. De har dven en ruta med plats for text om olika evenemang. Enligt
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Lars Erik Alatalo, pa Gatu- och Trafik-
kontoret i Uppsala kommun, sa ville man
ha nagot vid infarterna till Uppsala som
skulle dra blicken till sig men dven vara
informativt. Det ar Aros Arkitekter AB
som har utformat skyltarna och dven kom-
mit pa vilkomstfrasen. Deras gestaltning
bygger pa Uppsalas virdebegrepp; kun-
skap, drivkraft, lugn och mangfald, och
skulle utstréla vérdighet och tidsloshet
(2005). Idén med vélkomstskyltar och eve-
nemangsskyltar dr ett bra satt att markera
Uppsala stad. Men vi anser att de inte &r
tillrackliga som entré for staden eftersom
de stér pé sidan av vdgen och knappt &r
mérkbara.

Gnista trafikplats har idag den sjilvklara
placeringen for en entré in till staden. Plac-
eringen och beskrivning av platsen nimns
vidare i platsbeskrivningen.

Vilkomstskylt for Uppsala.
Foto: Helena Lindqvist 2011

Syfte

Huvudfrdgan och syftet ar att skapa en tydligare entré till Uppsala genom att
gestalta Gnista trafikplats. En underfriga vi stéllt oss &r hur man kan fortydliga
entréer till stdder vid cirkulationsplatser. Vi vill skapa en entré som forstarker
kanslan att man kommer till Uppsala. Den kéinslan ska besta i att det blir tydligt
att man passerar en grians mellan tva omraden/platser dér entrén markerar sta-
den. Genom att ge platsen en identitet som blir en del av Uppsalas identitet kan
trafikplatsen bli ett landmaérke att orientera sig efter. Staden skulle tjdna pa att ha
en mer karaktérsfull entré som tillfor nadgot nytt till stadens identitet. Dessutom
skulle det bli ett trevligt inslag i trafikmiljon for alla som passerar platsen.

Avgransningar

Malet med vart arbete dr att gora en gestaltning och sedan beskriva den
foregaende processen. Vart arbete gors till stor del utifran trafikantens synvinkel
eftersom platsen upplevs och passeras av vigtrafikanter. Vi kommer bendmna en-
tré, identitet och skdtsel. Dessa delar kan diskuteras och utvecklas till egna, stora
arbeten. Men vi kommer inte gora ndgot storre arbete eller fokusering pa nagon
av dessa delar utan mest fokusera pa gestaltningen av platsen. En stor inspiration
for gestaltningen ar Uppsala eftersom vi vill designa en entré som hor ihop med
staden. Gestaltningen redovisas i en illustrationsplan, sektioner och perspektiv. I
vart arbete ingar inga tekniska handlingar eller hojdsattning. Inte heller begrinsas
gestaltningen av ndgon budget.



Begreppsprecisering

For att underlitta fortsatt ldsning har vi valt att precisera ofta forekommande be-
grepp och forkortningar;

Ben — Med det menar vi vidgarna som ansluter till cirkulationsplatsen. Detta ar
ett vil etablerat begrepp inom trafikplanering.

Cirkulation — Det ar korbanan i cirkulationsplatsen. Den ar enkelriktad och har
cirkulerande trafik (Trafikverket 2004b s. 4).

Cirkulationsplats — Nir vi anvinder detta ord avser vi en trafikkorsning med
enkelriktad cirkulationstrafik. Alla tillfarter regleras med ndgon form av véjning-
splikt. Platsen bestar av cirkulationen, rondellen, tillfarterna och avfarterna. Var
precisering bygger pa begreppets definition i VGU (Trafikverket 2004e s. 117).

Entré — Med detta ord avser vi att man passerar en grans mellan tva omraden
eller platser. Entrén &r ”dorren” mellan dessa och representerar ett av omradena.
Entrén ska kénnas vialkomnande nir man anldnder till omradet och dven ge ett
gott avtryck hos de som lamnar omradet.

Identitet — Nir vi anviander detta ord avser vi element, konstruktioner och fore-
teelser som bidrar till en viss sérart eller individualitet. Nér vi beskriver att cirku-
lationsplatsen ska fé sin egen identitet menar vi att den ska vara tydlig och bidra
med négot nytt till staden.

Rondell — Rondellen dr cirkulationsplatsens mittendel (Trafikverket 2004b s.
19).

Sidoomrdde — Marken narmast cirkulationsplatsen.

Trafikplats — Nar vi anviander ordet trafikplats avser vi cirkulationsplatsen med
de refuger som tillhér samt sidoomradet.

VGU — Vigar och gators utformning &r en publikation fran Vigverket (nu
Trafikverket) som innehaller noggranna beskrivningar och krav for végar och ga-
tors utformning (Trafikverket 2004a ss 1-2).

Platsbeskrivning

Gnista trafikplats &r en viktig samlingspunkt for flera av Uppsalas stora végar.
Héar mots riksvag 255/Kungsingsleden, Tycho Hedéns vig, riksvig 282 (Almun-
gevdgen) och anslutningsvégen till E4:a sédra. Namnet Gnista kommer fran en
gérd som ligger i ndrheten (Scribo 2009).

Riksvig 255, gamla Stockholmsvégen, anvénds inte lika mycket idag for resa
mellan Uppsala och Stockholm. Kungsédngsleden, som sammanfaller med riksvig
255 just innan Gnista trafikplats, dr en viktig végstrdckning som leder till de cen-
trala och vistra delarna av Uppsala.

Tycho Hedéns vég, som var en del av gamla E4:an, &r en viktig del av Uppsa-
las vagnét. Med sin fem kilometer langa strackning nas stora delar av Uppsala
hérifran.

Vig 282, eller Almungevégen, leder ut till E4:an déir det finns pa- och avfar-
ter till E4:an i bade sydlig och nordlig riktning. Vigen leder dven vidare mot
Almunge och Norrtélje. Strackan mellan Gnista trafikplats och E4:an kantas av
stora foretag och industrier.

Rampen mellan Gnista trafikplats och E4:a sodra fungerar endast som anslut-
ning till och fran sdderut. Denna lank dr vdlanvénd av trafik mellan Uppsala och
Stockholm. For att ta sig mellan dessa tva stdder fardas man langs E4:an.

Trafikplatsens placering gor att det dr ldtt att ta sig vidare till stora delar av
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Uppsala. Det gor att ménga ménniskor passerar trafikplatsen varje dag. Fran
kommunens métning av trafikméngden 1999 framgar det att 28 000 méanniskor
passerade platsen under ett veckomedeldygn (2006 s. 84). Idag antar vi trafik-
méngden ha fordndrats eftersom nya E4:an har tillkommit.

Cirkulationsplatsen tillhor Trafikverket. Enligt Anders Jordeby pé Trafikver-
ket finns det planer pa att rondellen i Gnista trafikplats ska fa en utsmyckning ar
2013 till en kostnad pa ungefér en halv miljon. Inget gestaltningsforslag finns i
dagslaget.

I ett mer detaljerat program for Boldnderna fran &r 2004 har kommunen planer
och forslag péa utformning for Kungséngsleden och Tycho Hedéns vég. Forslag-
et visar tradrader langs de bada vdgarna (Uppsala kommun 2004 ss 22-23).
Angéende de planerade tradraderna dr vi tveksamma till om de blir av eftersom
anslutningen till och fran Kungsingsleden tillhor Trafikverket.

Eftersom det inte finns négot forslag pa gestaltning i cirkulationsplatsen s
finns inget att forhélla sig till. Tradraderna ar i sig ett intressant forslag men
averkar inte vart gestaltningsarbete eller gestaltningsforslag i hog grad.
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Del |

For att forstd hur man bor tinka nér en cirkulationsplats ska gestaltas har inter-
vjuer och litteratursdkning gjorts. I trafikmiljo 4r bland annat sidkerheten en viktig
faktor och litteraturs6kning om det har utforts. En analys framarbetades efter att
platsbesok och inventering gjorts. Utifran analysen arbetades ett program fram
for att skapa riktlinjer till gestaltningsforslaget.

Genom arbetets gang har vi samarbetat mycket och tagit hjélp av varandra.
Under sjilva gestaltningsdelen har vi suttit och arbetat tillsammans och diskuterat
med varandra. Under skrivprocessen har vi valt att dela upp olika delar av ar-
betet. Vi har valt att sitta och jobba bredvid varandra for att kunna hjélpas at och
kunna diskutera det vi skriver om. Processen har inte varit linjar och vi har fatt g
tillbaka och komplettera dér det behdvts.

Analysmetoder

Eftersom cirkulationen och dess omgivning upplevs till storsta delen inifran for-
don dr den visuella upplevelsen vildigt viktig. For att undersoka hur platsen up-
plevs i rorelse har vi anvént oss av Gordon Cullens analysmetod Serial Vision.

De olika omradenas karaktirer 4r ndgot som paverkar den visuella upplevelsen
och dr darfor av stor betydelse att ha kinnedom om. Genom att gora en forenklad
Landscape Character Assessment, LCA, ser vi hur omgivningen paverkar cirku-
lationsplatsen. Eftersom de flesta omrddena upplevs pa avstand sa beskrivs de i
forsta hand utefter det.

Serial Vision

Vi har inspirerats av Gordon Cullens analysmetod Serial Vision dar man upplever
en stad genom serier av bilder som avloser varandra. Trots att en fotgéingare gér

i en jamn takt kommer stadens landskap att upptickas i en ryckig serie av bilder.
Metoden ér ett sétt att analysera en stad genom fotgéngarens upplevelser och syn-
intryck (Cullen, 1971, 5. 9).

Eftersom en cirkulationsplats &r en trafikplats dér vigar mots i en knutpunkt
blir det automatiskt att man niarmar sig cirkulationsplatsen respektive lamnar den.
Biltrafikanterna kommer att uppleva cirkulationsplatsen olika vart efter fordonet
forflyttar sig. Darfor har vi valt att anvinda oss av Cullens Serial Vision. Detta
har vi gjort genom att sjilva sitta oss i en bil och é&ka i till- och franfarterna och
genom cirkulationen. For att visa pa fordndringarna har vi valt att fotografera
dessa under tiden som vi férdas i en bil.

Landscape Character Assessment

Under denna rubrik har information hamtats fran Swanwick (2002, s. 14).
Metoden delas upp i tva stycken huvuddelar, karaktirisering och bedémning.
Karaktériseringen bestér av fyra steg och beddmningen bestér av tva steg. Me-
todens andra del bedomningen bygger pa karaktiriseringen. Bedomningen ligger
sedan som grund till beslutsfattande.

I det forsta steget definieras tillimpningsomréadet. Det forsta som bor goras ar
att definiera syftet med rca-analysen. Det paverkar sedan vilken skala man ska
arbeta i och hur detaljrik bedomningen blir. I forsta steget dr det ocksa vanligt

2011-06-03
Kristina Abrahamsson och Helena Lindqvist

att ett forsta besok pé platsen gors for att de inblandade ska fa sig en uppfattning
over omradets karaktdrer.

Andra steget bestar av skrivbordsstudier. Har samlas information 6ver omradet
in fran olika dokument, rapporter och kartor. Det hér hjélper en att skapa olika
kartor som i sin tur hjélper en att dela in platsen i olika karaktdrsomraden.

I det tredje steget gors en noggrann insamling av faltdata for att se om karak-
tarsomradena som definierats i steg tva stimmer. I félt gérs ocksa en forfining av
karaktdrsomradena och de beddms 1 vilket tillstand de &r i. I falt tas dven ett falt-
protokoll med. Detta for att kunna gora en beskrivning av karaktdrerna och dess
estetiska och upplevelsemaissiga kvalitéer.

Det fjarde steget bestar av indelning och beskrivning. Efter att ha samlat in in-
formation och gjort tydliga karaktarsbeskrivningar och bedomningar fardigstélls
karaktériseringen. Analysomradet indelas i olika karaktérstyper som placeras ut i
olika omraden. Omradena far ocksa tydliga namn som beskriver karaktéren.

I det femte steget dr det dags att bestimma forhallningssattet for bedomningen.
I detta steg géller det att bestimma hur man ska gripa sig an bedémningarna for
att kunna mota syftet med analysen. Man maste tdnka pa helheten, kriterierna
som ska goras och informationen som behdvs for att stodja bedomningarna som
gors. Det kan vara bra att titta pa hur andra, till exempel forfattare beskriver olika
landskapsvirden over omradet. I det femte steget kan det vara nédvéndigt att ga
ut i falt ytterligare en géng. Skicket pa karaktdrerna och landskapets kénslighet
for forandring bor vara med i analysen.

I det sjdtte steget genomfors bedomningen. Hur beddmningen gors och vad det
blir for resultat beror av vad syftet for analysen var. Enligt Lca-guiden finns det
fyra stycken huvudsitt att ta sig an bedomningen. De ar landskapsstrategier, land-
skapsriktlinjer, sdtta status pa landskap och landskapskapacitet.

Inspirerad av LCA-metoden

Alla steg som beskrivits ovan har inte foljts i var analys. Vi har istillet valt att
inspireras av Lca-analysens metod.

Den storsta skillnaden i var analys jamfort med Lca- analysen &r att vi har valt
att gora enklare karaktirsbeskrivningar av omradena efter hur de upplevs pa
avstand. Det hir valet har gjorts eftersom véagtrafikanterna upplever omgivningen
pa avstand. Karaktérerna paverkar den visuella upplevelsen och darmed paverkar
de gestaltningens utformning. Den information vi ansett behdvas har samlats in
ndr det har passat bast i processen. Detta har gjort att analysen inte har gjorts steg
for steg.

Precis som i steg ett har ett syfte definierats. Genom skrivbordsstudier har fak-
ta samlats in genom att studera aktuella kartor och ldsa kommunens program dver
olika omraden. Programmen har studerats for att se vad omradena anviands till
idag och hur de kommer utvecklas. Har har vi ocksé kunnat studera analyskartor
som gjorts tidigare. Pa sa satt far vi veta hur andra personer har tolkat omradet.



Insamlingsmetoder

For att kunna gora ett bra och genomforbart gestaltningsforslag 6ver Gnista
trafikplats samlades fakta in genom att lasa litteratur, gora intervjuer och att ob-
servera platsen.

Litteratursokning

Det forsta som gjordes var att sdka efter arbeten pa epsilon. S6kord som anvén-
des var landskapsarkitektur, cirkulationsplats och rondell. Genom att ldsa tva
examensarbeten av Dunér och Johnson kunde vi ta del av deras referenslista. P4
sa sitt fann vi relevant litteratur.

Birgerssons Vigen. En bok om vdgarkitektur hittades i en av referenslistorna.
Har beskrivs Birgerssons erfarenheter som han fatt 6ver aren genom att jobba
med cirkulationsplatser hos Vagverket. Har finns information om hur en cirkula-
tionsplats bor utformas sa att den fungerar pa bésta sétt.

Birgerssons skrift har varit ett bra komplement till Vigar och gators utformn-
ing, VGU. Hiér finns information och regler om cirkulationsplatsers utformning.
V'GU har vi kommit i kontakt med tidigare och ar en sjdlvskriven skrift att titta i
vid utformning av végmiljoer.

For att fa reda pa om det finns ndgra framtidsplaner i omradet har vi anvént
oss av dokumentet Strategiskt program for planliiggning och utbyggnad av Ostra
Fyrislund. Tycho Hedéns vidg och Kungsédngsleden omfattades inte i det program-
met. For att se planerna for dem har vi fatt ga till Program for Boldnderna.

Grona fakta, Taliga perenner for hardgjorda stadsmiljoer har vi anvant oss av
for att hitta vaxter som vi kan anvinda oss av i vér gestaltning.

For att ta reda p4 mer om Uppsalas vilkomstskyltar ldstes en artikel i UNT,
Vilkomstklot far stadsmiljopris. Genom att dven ldsa Arena Uppsala fick vi up-
pgiften om att Gatu- och trafikkontoret i Uppsala kommun leder projekteringsar-
betet av vilkomstskyltarna. Det ledde till att vi bokade en intervju med dem.

Intervjuer och samtal

En personlig intervju valdes som metod for att kunna utveckla de fragor som
stélls, baserade pé de svar som ges. Det dr da ldttare att fa svar pa de fragor som
stélls jamfort med en intervju per telefon eller via e-post. Trafikverket kontakta-
des dock via telefon for att ticka in den information som inte kunde besvaras av
Gatu- och trafikkontoret. Har handlade det mer om fakta varpa en telefonintervju
ansags vara tillricklig.

For att fa information om Gnista cirkulationsplats och Uppsala kommuns
cirkulationsplatser i allménhet, kontaktades Gatu- och trafikkontoret i Uppsala
kommun. Besoket gjordes 11 april 2011.

Konsultforetaget Bjerking AB kontaktades for att fa ett personligt samtal med
synpunkter och tips pa gestaltning av cirkulationsplatser. Besoket skedde 18 april
2011.

Trafikverket kontaktades 13 maj 2011 for att ta reda pd mer om varfor Gnista
cirkulationsplats ser ut som den gor idag och vad det finns for framtidsplaner.

Efterfoljande text ger en beskrivning av informanterna.

Alatalo Lars Erik, gatuingenjor, Gatu- och trafikkontoret Uppsala kommun.
Alatalo valdes ut pa grund av att han har jobbat med Uppsalas vilkomstskyltar.
Han foreslogs att delta i intervjun av Alfvén.
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Alfvén Bert, projektledare, Gatu- och trafikkontoret Uppsala kommun.
Alfvén kontaktades for att han har varit delaktig i tidigare byggnationer av
cirkulationsplatser.

Gustafsson Jan, ingenjor, Bjerking AB.

Gustafsson har méanga érs erfarenhet med utformning av vig, gata och trafik.
Jobbar tillsammans med landskapsarkitekter och har ddrmed tagit del av mén-
ga gestaltningsprojekt.

Jordeby Anders, driftledare, Trafikverket.
Gnista trafikplats tillhor Trafikverkets omrade. Jordeby kontaktades for att han
ar driftledare for omradet.

Wisselgren Maria, landskapsarkitekt LAR/MSA, Bjerking AB.
Kontaktades for att intervjuas om gestaltning. Jobbar med stadsrum och pro-
jekt dir det ingér cirkulationsplatser.

Observationer

Genom att fardas i bil, inspirerat av Cullens Serial Vision, har observationer
gjorts av platsen. Aven LCA-analysen gjordes vid observationer genom bilrutan.
Hur lang tid det tar att rora sig genom cirkulationsplatsen har observerats. Detta
for att forsta hur lang tid man har pa sig att uppleva platsen och om hastighetsbe-
gransningar efterlevs. Bilfarden gjordes en vardag vid 19-tiden.

Gestaltningsmetoder

Det finns ménga olika metoder for att skapa idéer for en gestaltning. For att kom-
ma fram till ett gestaltningsforslag 6ver Gnista cirkulationsplats har flera gestalt-
ningsmetoder anvints. Metoderna kompletterar och avldser varandra.

Idégenerering som metod

For att komma in i arbetet anvdnde vi oss av en idégenereringsmetod som kallas
for lotusblomman. Metoden gar till pa foljande sétt:

Man boérjar med att rita upp ett rut- I mittenrutan skriver man sedan upp
monster om 9 x 9 rutor. sitt behov.



Runt behovet skrivs sedan étta ord
som symboliserar behovet. Dessa ord
skrivs sedan in i ytterrutornas mitt.

Utifran de nya idéerna skrivs ytter-
ligare ord som dr baserade pa dessa.
(Michanek & Breiler 2007 s. 144,
lustration: Helena Lindqvist 2011).

Timskiss som metod

Efter att ha anviant idégenerering som metod fortsatte gestaltningsprocessen
genom timskiss. Timskiss som metod har anvénts for att ta fram idéer och forslag
till en gestaltning.

Lotusblommans resultat 1ag till grund for timskissen. Hér sorterades de slut-
giltiga orden fram i gemensamma kategorier. Tydliga grupper syntes och fyra
koncept arbetades fram.

Utifran koncepten fran lotusblomman skapades snabba skisser dver forslag till
cirkulationsplatsens gestaltning. Varje ord anvidndes som inspiration i ungefér en
halvtimme. I snitt blev det tre forslag under den hér tiden.

Skissande som metod

Timskiss som metod astadkom idéer som utvecklades i gestaltningsprocessens
nésta steg, skissandet.

Utifran skisserna som skapades under timskissen fortsatte arbetet med att ta
fram ett forslag till en gestaltning. Programmet som skapats utifran analysen lag
till grund for skissandet. Detta for att 10sa de problem som finns idag och for att
aterkoppla till syftet.

Skisserna gjordes bade for hand och i bildredigeringsprogrammet Adobe Pho-
toshop. De bade teknikerna varvades och kompletterade varandra. Genom att
arbeta i Photoshop gav det mojligheten att vélja att visa eller inte visa olika ele-
ment i skissen. Detta var till stor hjélp vid olika val i gestaltning.

Efter hand som skisser gjordes arbetades tydliga gestaltningsdelar och idéer
fram. Vi skissade var och en for sig och diskuterade igenom skisserna kontinu-
erligt. Pa sa sitt togs vissa huvudelement fram som ledde arbetet framat. Del for
del byggdes pa sé sitt fram for att till slut bli ett féardigt gestaltningsforslag dver
Gnista trafikplats.
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Del

I denna del presenteras den information och de krav som é&r viktiga for gestaltnin-
gen. Hir redovisas dven resultat av inventering, analys, och program. Sist redovi-
sas gestaltningsprocessen och vad det har resulterat i for gestaltningforslag.

Tekniska parametrar

Vid gestaltning av en trafikplats finns det manga lagar, regler och krav att forhalla
sig till. En som har méanga ars erfarenhet av trafikutformning dr Benny Birgers-
son. Manga av hans erfarenheter har han samlat i en bok déar nagra sidor avhan-
dlar cirkulationsplatser. Hans erfarenheter byggs till stor del pa det som skrivs

i VGU. Hir foljer viktiga bitar att ta hdnsyn till vid gestaltning av cirkulations-
platser. Informationen dr hdmtad fran VGU om inget annat anges.

Cirkulationsplatser dr en typ av korsning (Trafikverket 2004c¢ s. 23) och &r bra
trafiksékerhetsméssigt pa grund av den laga hastigheten (Trafikverket 2004c s.
27).

Nir det géller sikt far inga siktskymmande trafikanordningar, buskage, snoval-
lar eller liknande finnas vid korsning med vijningsplikt (Trafikverket 2004d
s. 47). Vid en cirkulationsplats géller dven att sikten ska vara fri s& att man ser
inkommande fordon i ndrmast foregdende anslutningsvég. Hojd och utformn-
ing av rondellen bor inte vara till hinder for att foraren ska kunna Gverblicka
trafiken 1 cirkulationen (Trafikverket 2004d s. 49). Birgersson (2006 ss 138-

139) menar att cirkulationsplatser kan byggas med full genomsiktlighet, delvis
genomsiktlighet eller ingen genomsiktlighet. Han menar att det &r efterstravans-
vart att cirkulationsplatser ska vara delvis genomsiktliga eftersom det drar ned
hastigheten hos bilister och ger en viss dverblick som gor det létt att orientera sig.

Gestaltning av korsningar ska vara lattforstalig och Gverblickbar oavsett tid
pa dygnet eller arstid. De olika delarna bearbetas sa att korsningen blir tydlig
i sin form. Gestaltningen ska 6ka uppmérksamheten och éven bidra till en bra
hastighetsanpassning hos trafikanterna (Trafikverket 2004e ss 57-58).

Birgersson menar att det ar viktigt att arbeta med cirkulationsplatser ur fora-
rens perspektiv, det vill sdga pa en hdjd av 1,1m ovan mark. Vidare anser han att
det ocksa dr viktigt att cirkulationsplatsens utformning &r lugn och harmonisk.
Han nédmner att refugerna och sidoomraden ar viktiga att komma ihag och lata de
ingd i det som bildar helheten och undvika att fylla dem med asfalt (2006 ss 138-
141).

I storre korsningar som anvinds vid marknadsforing av en stad ar det viktigt
att se till helheten av platsen samtidigt som det &r viktigt att trafikanterna har kvar
koncentrationen pa trafiken (Trafikverket 2004e ss 57-58). Birgersson menar att
konstverk kan distrahera foraren (2006 s. 140). Skala och karaktir ska fungera
véil med omgivningen (Trafikverket 2004e ss 57-58).

Siktskymmande och oeftergivliga foremals placeringar ska vara noga genom-
tédnkta (Trafikverket 2004e ss 57-58). Oeftergivliga foremal bor man helst un-
dvika att anvinda i rondellen. Om det 4nda anvidnds bor man ha en bra visuell
ledning samt noggrant folja de krav som finns i VGU (Trafikverket 2004e ss 140-
141). Birgersson anser att endast i landsbygdscirkulationer och i cirkulationer
med hog hastighet bor man undvika hérda och hoga foremal (2006 s. 140).

I gestaltningen av en cirkulationsplats &r det oftast storst fokus pa rondellen.
7



Vid gestaltning av den &r det viktigt att ha sikt- och krocksdkerhet samt underhall
i atanke. Laget och funktionen for cirkulationsplatsen &r viktigt for gestaltningen.
Det kan avgora om platsen ska fungera som en entré eller bara smélta in i om-
givningen. Det kan ocksa bli en frdga om att ge platsen en identitet for orienter-
barhetens skull eller for att markera dess lage eller funktion. Hir kan rondellens
utformning spela en stor roll (Trafikverket 2004e ss 120-121).

Ljusséttningen &r viktig for att tydliggdra cirkulationen. Vid anvidndning av
effektbelysning &r det viktigt att se till sé att den inte blandas ihop med andra for-
don (Trafikverket 2004e ss 142-143). Birgersson pekar pé att marknira belysning
kan forvirra och forvéxlas med billyktor (2006 ss 142-143). Han ndmner att sky-
Itning och belysning kan bade forhéja och forstora en cirkulationsplats utformn-
ing.

Vid anvéndning av vegetation, andra material och terringmodellering bér man
ta hdnsyn till omgivning och funktion. Funktioner kan tydliggdras och kontraster
forstarkas for att 0ka sékerheten och flytet i trafiken. Det &r viktigt att tinka pa
den stora skalan och att trafikanten upplever platsen genom rorelse (Trafikverket
2004e ss 142-143). Birgersson anser att grds och véxter borde anvindas istillet
for harda markmaterial men att avancerade planteringar som kraver mycket skot-
sel bor undvikas. Vidare anser han att material som anvénds ska vara fa och enkla
och vara vilmotiverade for just denna plats (2006 ss 140-141).

Mer om hur vi forhéller oss till YGU ndmns under rubriken Program.

Resultat av intervjuer och samtal

Vid besoket pa Gatu- och trafikkontoret nimner Bert Alfvén att kommunen tar

in konsulter vid gestaltning av cirkulationsplatser. Men kommunen far vara med
och péverka utseendet. Bade han och Lars-Erik Alatalo papekar hur viktigt det ar
med sdkerheten och hur man kan jobba med god sikt och laga hastigheter for att
uppnd det. Alfvén anser att i storre rondeller dr det mindre viktigt med genomsik-
tligheten. V'GU ér till en stor hjélp for dem i denna typ av arbete. Alatalo ndmner
att generellt bor man se till platsens historia och hur det ser ut runt om, innan
man gestaltar. Detta, menar han, kan inspirera till platsens utformning. Skétseln,
ndmner Alatalo, dr ocksa viktigt att ha i dtanke eftersom det bade &r en fraga om
sikerhet och pengar. Kommunen vill gérna ha sé lite skotsel som mojligt. Nér det
géller Gnista trafikplats séger han att det ar inget som kommunen kan paverka
eftersom det tillhor Trafikverkets omréade. Alatalo tycker att avsaknaden av en
gestaltning dér &r trist eftersom det &r en port till Uppsala. I Fyrislund, ster om
cirkulationen, har kommunen en hel del planer som kan paverka cirkulations-
platsen. Bland annat planeras en stormarknad nérmast cirkulationen. Alfvén ndm-
ner att tidigare gestaltning av cirkulationen inte har varit helt genomténkt vilket
fick f6ljder med skotsel som var svargenomford. Han antar dock att cirkulations-
platsen tillfaller kommunen inom en snar framtid nir Fyrislund byggs ut.

Samma sak sdger 4ven Anders Jordeby pé Trafikverket. Kommunen har ans-
varet for anslutningsvégarna Tycho Hedéns vig och Almungevégen. I framtiden
antas rampen mot E4:a sodra tillfalla dem och dé dven cirkulationsplatsen. Trots
det har Trafikverket, som ndmnedes tidigare, planer pa att utforma rondellen till
ar 2013. Jordeby sédger att kommunen kommer att involveras i det arbetet och
f tycka till. Vidare ndmner han ocksé skotselproblemen som var med senaste
gestaltningen. Utover det sdger han att sé lange cirkulationsplatsen har funnits sa

har den mestadels sett trakig ut.
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Vid métet med Wisselgren pa Bjerking betonade hon hur viktigt det ér att jobba
med hela cirkulationsplatsen och speciellt med sidoomradena. Dels for platsens
skull men dven for identitetens och orienterbarhetens skull. Att arbeta i den storre
skalan ar ocksa bra eftersom man ror sig genom platsen. Emedan man passerar
sa snabbt &r det skont att dven kénna var man dr pa vig genom att gestaltningen
pa nagot vis dndrar sig. Wisselgren ndmner att det ar viktigt att jobba mot ett
tema eller att ha en gestaltningsidé. Da kan man ocksa littare hitta en renodling
i utformningen. Det dr ocksd mycket ldttare att argumentera mot sin bestéllare
om vad man haller pd med och vad man ir ute efter. Det dr dven svérare for en
bestéllare att banta delar av gestaltningen om man tappar konceptet. Nér det
géller Gnista trafikplats d4r bade Wisselgren och Gustafsson éverens om att man
bor motas av ndgot vackrare. Dessutom anser de att rondellen inte behdver vara
genomsiktlig eftersom den ér sa stor.

Inventerings- och analysresultat: Cullen

Vid inventering av platsen framgar det tydligt att flodet igenom cirkulationen

ar bra och bidrar till hoga hastigheter. Vid en enkel uppmaétning visar det sig att
som snabbast tar det tre sekunder att passera cirkulationen. Anslutande vigar har
hastigheterna 90, 70 och 50 km/h. P4 sikt kan flera av hastighetsbegridnsningarna
sdnkas nér Fyrislund byggs ut och flera av anslutningsvigarna far fler avbrott i
form av korsningar och cirkulationsplatser. I cirkulationsplatsen dr det 50km/h
som giller, men utformningen triggar till hogre hastigheter. Aven om cirkulation-
splatsen har god genomsiktlighet och mycket vigutrymme sa kan sdkerheten ifra-
gasittas. Att man ser langt och har bra dverblick over trafiksituationen ar bra men
ger ocksa mojlighet till hogre hastigheter.

Pd véig mot Gnista trafikplats ldngs Tycho Hedéns vig. Foto:Helena Lindgvist 2011



Pa vig mot Gnista trafikplats ldngs Almungevdgen. Foto:Helena Lindgvist 2011

Cirkulationsplatsen ligger i siktriktningen fran samtliga anslutande vigar langt
innan man ansluter till den. Almungevégen ansluter dock till cirkulationen direkt
efter en kurva. Fran alla vigar ar dndé sikten mot IKEA:s och Coop forums byg-
gnader mycket pataglig. De stora bld byggnaderna dr ndgot man inte missar nir
man aker forbi.

Den 6ppna slétten med sin aker dr mycket mérkbar och sikten ut 6ver den ar
mycket virdefull. Det 6ppna landskapet fortsédtter norrut och gor att man har god
sikt en mycket 14ng strécka i nord-sydlig riktning.

Det finns en osynlig gréins vid cirkulationsplatsen dér Uppsala moéter virlden.
Nair man fardas pé lanken fran E4:an s6dra mot cirkulationsplatsen blir det en
hastighetssénkning vid cirkulationen som gor att man kénner att ndgot foréndras.
Kénslan av att passera en grians mellan tvé olika miljéer dr stark. Men det som
moter en vid ankomst till Uppsala idag ar dessa stora bla byggnader och IKEA:s

logga.

2011-06-03
Kristina Abrahamsson och Helena Lindqvist

Pa viig mot Gnista trafikplats lings linken fran E4:an sédra. Foto:Helena Linqvist 2011

Nér man anlinder fran E4:an mérker vi att man girna sugs vidare mot Tycho He-
déns vég. Den vigen ser ut att leda rakt in i staden. Pa samma sitt kdnns det latt
att vélja lanken mot E4:an om man ska sdderut eftersom man kan accelerera upp
i hog hastighet en lang stricka innan pafart. Trots detta dr det, forutom skyltnin-
gen, svart att veta vilka ben i cirkulationen som leder vart.

Inventerings- och analysresultat: LCA

Nér vi inventerade platsen och akte igenom den paverkades vi av omradena
runtom dér vissa saker drog blicken till sig och andra saker skapade lugn och
harmoni. Nedan foljer karaktérsbeskrivningar 6ver de olika omrédena vi delade
in omgivningen i. Dessa karaktérer paverkar upplevelsen av trafikplatsen idag.
Beskrivningen av dessa visar pa kvalitéer och bidrar till gestaltningens utformn-
ing.

1. Entrépunkt

Detta omrade utgdrs till storsta del

av en cirkulationsplats som dagligen
passeras av manga manniskor. Omra-
det ar platt forutom rondellens kulle
och dikena vid sidan om. Rondellen
har en yttre ring med gatsten och se-
dan &nnu en ring med vitt stenkross.
Mitten &r tdckt med gris. Refugerna
och sidoomréadena &r ocksa grisbev-
dxta. Det uppfattas inte som om plats-

Entrépunkt. Foto: Helena Lindqgvist 2011

en har en tydlig gestaltning. Hastigheten i cirkulationsplatsen dr 50 km/h. Sikten

ar fri och man har bra 6verblick dver cirkulationen oavsett varifrdn man kommer.
Péa samma sétt har man fri sikt ndr man kor ut ur cirkulationen. Platsen kan uppl-
evas som en punkt eller grians for var stad méter land och markerar dven att man

kommer till respektive lamnar Uppsala. Belysningen pa platsen &r bra kvéllstid.
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Ljusarmaturen dr inget man ldgger mérke till ndr man passerar platsen men &r
vid ndrmare betraktande inte estetiskt tilltalande. Den passar dock bra ihop med
kraftledningens design. Skyltningen &r diskret pa vél valda platser.

2. Harmoniskt industrilandskap

Norr om cirkulationen och den lang-
strackta grasmarken finns ett omrade
med kontorslokaler och medicinin-
dustri. Omradet sticker ut lite frén
omgivningen och syns pa hall i och
med att den langstrickta grasmarken
ar forgrund till omradet. Blickarna
dras till platsen och det kinns som

. . . Harmoniskt industrilandskap.
ett omrade som man inte kommer ét. Foto: Helena Lindgvist 2011

Tillsammans med det 6ppna faltet
bildas en harmonisk vy. Framst i omradet syns ett kontorshus som har fatt Kasper
Salin-priset (Samuelsson 2008).

Uppsala kommun planerar att vidareutveckla foretagsomrédet inom en snar
framtid (2004 ss 4, 19).

e

mm wem wem Otydlig gréins mellan stad och lana
Viktig siktlinje
d‘ > Siktli
1Kktlin,

—— DQrar

e
lick till sig ()
Oppet %

Analyskarta. lllustration: Kristina Abrahamsson och Helena Lindqvist 2011
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3. lIégonfallande handelsomrade k|

Nordvist om cirkulationsplatsen lig-
ger ett omrade som innehaller handel,
kontor och industri. Stora varuhus och
stormarknader tdvlar om uppmark-
samhet och kunder. Tva av dessa ér
de blaa byggnaderna med IKEA och
Coop Forum nédrmast cirkulationen.
Dessa byggnader tornar upp sig och
ramar in platsen med cirkulationen.
IKEA syns pé langt héll innan man
ansluter till cirkulationsplatsen. Plan-
erna for omradet dr framst att handeln
ska utvecklas (Uppsala kommun 2004
s. 11). Omrédet &r plant men marken
under IKEA &r nagot upphdjd. En del
vegetation finns i form av grds mellan
byggnaderna och cirkulationsplatsen.

Mindre grupper av trid och buskar
forekommer. Ovan:logonfallande handelsomrdde.
Nedan: Karg grusplan.
Foto: Helena Lindgvist 2011

4. Karg grusplan

Strax Oster om cirkulationsplatsen finns ett omrade som bestér av en stor grus-
plan. Omradet anvénds som en parkering for pendlare. Hér star manga bilar park-
erade storre delen av dygnet och nér det inte star bilar pa parkering kinns platsen
avskalad. Parkeringen ger intryck av en tillfallig 16sning. Den ar nddvéndig men
ger en trakig vy. Platsen &r 1ivlés och kall med endast en grusig markyta och for-
don som star uppradade i raka rader. Den avgrdnsas av Almungevégen i norr, den
overblivna griasytan i sdder och den lummiga gardsmiljon i dster. Bilarna som
star parkerade ger en kéinsla av kyla och kalhet till platsen. Det ar svart att un-
dvika att se omradet nar man anlinder till trafikplatsen.

5. Lummig gardsmiljo

Oster om cirkulationsplatsen och den
overblivna grasytan ligger den lum-
miga gardsmiljon. Pé platsen finns ett
flertal dldre byggnader med roda fasa-
der och vita husknutar. Har star mén-
ga triad och spéanner ut sina kronor.

De flesta ar grupperade eller star i
klungor och inbjuder till platsen. En-

) ) Lummig gardsmiljo. Foto: Helena Lindqvist
ligt Uppsala kommuns 6versiktsplan ¢y

ar omradet vardefullt for fagelfaunan (2010). Omradet ingar dven i kommunens
planer for utbyggnad av Fyrislund (2002). Omrédet bryter ldngre siktlinjer mel-
lan cirkulationsplatsen och E4:an vilket hjilper till med att sénka hastigheten hos
trafikanter.



6. Langstrackt grasmark

Norr om cirkulationsplatsen ligger

en platt, dppen plats som forldnger
sldttens 6ppna rum in mot staden.
Omréadet skapar luft i industrilandska-
pet och de storskaliga byggnaderna
reser sig upp runtom. Det Sppna filtet
skapar en harmonisk vy till byggnad-
erna langre bort och speciellt mot en
Kasper Salin-prisad byggnad. Vissa
delar av omradet anvénds idag som
akermark. Planer finns att en stor del
av omradet kommer etableras med
stora foretag (Uppsala kommun 2004
ss 4, 19). Vegetationen bestar av grés
och det som odlas. Enstaka trdd och
buskar forekommer. Pa avstand syns
storre grupperingar med trdd som
bryter sikten.

7. Storslagen gata

Ovan:Ldngstrickt grdsmark.
Nedan: Storslagen gata.
Foto: Helena Lindqvist 2011

Tycho Hedéns vig leder in mot cen-
trum och Uppsalas Ostra delar. Vigen
som forr var E4:an dr idag en viktig
vég som leder in till Uppsala. Korfélten breddar ut sig och tar ordentlig plats.

De ger mojligheten for trafikanter att paradera in och ut ur staden. Kanterna och
refugerna ér griasklddda. Planer finns pé att sitta tradrader ute i kanterna (Uppsala
kommun 2004 s. 22). Hastighetsbegrédnsningen for viagen ar 70km/h. Vigen har
en lang rakstracka mot cirkulationsplatsen. Sikten mot cirkulationsplatsen ar god
men rondellen smaélter ihop med slatten bakom och darfor ar cirkulationen svar
att se innan skyltningen kommer.

8. Valskott fritidsanlaggning

Oster om den lummiga gardsmiljons
ligger en fritidsanldggning. Platsen
utgors till storre delen av en golfbana
och dr inhdgnad med stingsel. Om-
radet dr valskott och bestér av klippt
grds 1 olika hojder. Terrdngen ér platt
med ett mindre antal hojdskiftningar
och ar darfor exponerad for vader och
vind. Omradet kdnns monotont. I och
med att omradet bestar av en golfbana
ror sig manniskor pa platsen.

Vilskott fritidsanldggning.
Foto: Helena Lindqvist 2011
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9. Oppen slitt

Uppsalas karakteristiska sldttlandskap &r mycket patagligt och ramar in trafik-
platsen soderifran. Det bestar av 6ppet omrade dér storre delen &r dker. En
kraftledning korsar omradet i nord-sydlig riktning men ar knappt mérkbar. Om-
radet dr platt men bildar en svag skélform. Formen tillsammans med 6ppenheten
gor att sikten &r fri och tillater att man ser staden och dess siluett nir man kom-
mer soderifran pa E4:an eller anldnder till Uppsala med tag. Vardefull sikt ut
Over slitten har man ocksé frdn Kungséngsleden och ldnken till E4:an sddra. Om
man ansluter till cirkulationsplatsen norrifran, pa Tycho Hedéns vig, mots man
av en vy bestaende av sldttlandska-
pet. Den platta rondellen smélter in i
landskapet och det ar forst lite ndrmre
som man lagger mérke till cirkulation-
splatsen. Akerlandskapet representerar
det uppliandska landskapet och en
tydlig brytning mellan stad och land.
Vegetationen bestar av dkerns odling
och ett fatal trdd och buskar strodda

i landskapet. Pa hall ses storre par-
tier med skog som ramar in omréadet.
Landskapet ar rogivande och nagot att
vila blicken pa. Storleken gor att den
drar uppmérksambhet till sig.
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10. Overbliven grisyta

Oster om cirkulationsplatsen ligger
ett omrade som hjélper till att rama in
cirkulationen. Gréisytan kénns dvergi-
ven, som om den blivit ldimnad, och

véntar pa att ndgot ska hénda. Platsen
ar en forgrund till och lyfter fram den lummiga gardsmiljon. Pa den plana ytan

véxer sig graset hogt. Uppsala kommun planerar att bebygga omrédet inom en
snar framtid, bland annat med en stormarknad (2002 s. 19).

Ovan:Oppen slitt.
Nedan: Overbliven grésyta.
Foto: Helena Lindqvist 2011

Program

Haér foljer vad vi ur véra analyser har sett for problem och hur de ska 16sas.

Problem

Ett stort problem med Uppsala idag &r att det saknas tydliga entréer till staden.
Gnista trafikplats har idag en sddan lokalisering som uppfattas ligga vid stadens
grins, vilket har framkommit i LCA:n och analysen enligt Cullen. Eftersom knut-
punkten binder samman flera viktiga vigar som leder till och frdn Uppsala kan
den uppfattas som en entré. Entrén &r dock inte sé tydlig eftersom den inte mark-
erar pa nagot sitt att man éker in i en stad. Vidare, enligt var Cullen-analys, sa ar
det forutom skyltarna svért att veta vilka viagar som leder vart.

Ett av de stora problemen som finns med cirkulationsplatsen idag &r att den
inte blir sa tydligt uppmérksammad av trafikanter, vilket framkom i LCA-analys-
en. Detta bidrar till hogre hastigheter och ddrmed dventyras sidkerheten.
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Mest ér det de storskaliga foreteelserna slétten och IKEA som stjil uppmérksam-
het, vilket blev tydligt vid inventeringen. Med den planerade bebyggelsen, som
ocksa dr av storre skala, ster om cirkulationsplatsen blir behovet dnnu storre av
att synliggora cirkulationsplatsen.

Loésning

Trafikplatsen ska utformas for att ge kénslan av att man éker in i eller ut ur sta-
den. Det ska ocksa markera den osynliga gransen dir viarlden méter Uppsala. Pa
detta sitt skapas en tydlig entré till staden. Platsen ska gestaltas sa att den far sin
egen identitet. Den ska fungera som ett landmaérke for Uppsala och vara en orien-
teringspunkt.

Genom att gora en gestaltning pa cirkulationsplatsen som drar fokus fran IKEA
kan mer uppmérksamhet dven riktas at det som sker i cirkulationsplatsen och
ddarmed Okas sdkerheten. Viktigt att papeka ar att en gestaltning som helt kommer
dolja IKEA och andra byggnader inte kommer goras. Dock ska cirkulationen fa
en sadan utformning som &r i den storre skalan for att den ska synas. Refuger och
sidoomraden ska utnyttjas for att bilister tidigt ska ldgga marke till cirkulations-
platsen och dven for att latt kunna orientera sig vidare fran platsen. P4 samma
sdtt skapas uppmérksamhet om att man nérmar sig en plats som dr mer medvetet
gestaltad. Nar man kommer fran E4:an pa sddra ldnken och ldngs Almungevigen
mots man av staden och ska kunna forsta vilka ben i cirkulationen som leder vid-
are in mot staden. Detta ska visa pa en vialkomnande gest. P4 samma sétt ska man
forsta att man lamnar staden bakom sig nér man kommer lings Kungsiangsleden
och Tycho Hedéns vig.

Det ér viktigt att bryta sikten pé vig mot cirkulationsplatsen. Detta for att tidigt
uppmérksamma foraren att man narmar sig cirkulationen sa att hastigheten sinks.
Oavsett utformningen kommer inte hastighetsbegransningarna pa de anslutande
végarna att sdnkas. Det dr dé viktigt att inte skymma sikten nér refugerna skall
gestaltas.

Forutom trafikplatsens allménbelysning som belyser vigbanan ska effekt-
belysning tillforas. Pa sa sitt forstérks trafikplatsens gestaltning vid morker och
blir intressantare vintertid. Dessutom blir det tydligare, till exempel, for hemat-
vindare att man har kommit fram ndr man nirmar sig den upplysta platsen.

Sékerhet i trafikmiljo dr en viktig faktor och &r nagot som bestimmer dver
cirkulationsplatsens gestaltning. Det &dr ocksa darfor sdkerheten ndmns i ett flertal
av ovanstdende punkter. Vi vill ocksé ta hansyn till och folja de krav och riktlin-
jer som star i VGU om gestaltning. Detta for att gestaltningen ska kunna ligga till
grund och vara ett forsta steg mot en eventuell utformning av Gnista trafikplats.

Konceptresultat

Vi vill tydligare markera var grinsen gér mellan Uppsala och resten av vérlden,
var staden méter landet, som 4r ett av problemen. Genom att identifiera vad som
ar stad och land i material, firg och form vill vi markera entrén och ge signaler
om att man kommer till eller lamnar staden.

Mycket inspiration har vi fatt efter besoket pa Bjerking dir vi fick diskutera
hur man gestaltar entréer. For att skapa en tydlig entré har vi velat skapa en ny
plats med en egen identitet som blir en del av Uppsalas identitet. Det skapar den
orienteringspunkt som ndmns i programmet. Omgivningen runt Gnista trafikplats
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har inspirerat till gestaltningen. Det som kidnns mest patagligt dr Uppsalas karak-
teristiska slattlandskap som till stor del bestar av dker pa lerjord. Kopplingen till
Uppsala hittade vi i leran och de omkringliggande slétterna och &krarna. I folk-
mun brukar uttrycket Staden pd slitten anvindas om Uppsala.

Genom att arbeta med olika nivaer av marken kan man skapa en fordnderlighet
som genom rorelsen blir en visuell upplevelse. Genom att ndrma sig dessa nivaer
fran olika hall blir upplevelsen av platsen olika. Det forstédrker ytterligare den
orienterbarhet som ndmns i programmet.

For att omfamna trafikanten och vélkomna till staden var det viktigt for oss
att jobba med sidoomradena. Sidoomradena skulle rama in platsen och sétta
mer fokus pa cirkulationen. Vi ville spara vardefulla siktlinjer, som omnamns i
analysen, samtidigt som vi ville dolja vissa saker i omgivningen. Dessutom ville
vi ha en spidnnande upplevelse genom hela rorelsen genom trafikplatsen. Storre
foremal som delvis hindrar sikten skulle &ven dra ned pa hastigheten och da 6ka
sdkerheten.

Gestaltningsresultat

Vid anvindning av idégenereringsmetoden lotusblomman utgick vi fran huvudi-
dén entré. Resultatet sorterades upp i gemensamma kategorier. Tydliga grupper
syntes och fyra koncept plockades fram; lysa upp, skyltar, farg och fordnder-
lighet. Utifran dessa gjordes snabba skisser. Tidigt i processen ndmndes att plats-
ens entré skulle ha kopplingar till Uppsala. Nar man kommer till staden ska det
synas tydligt att man anlénder till en stad. Detta blev vart huvudsakliga koncept
och arbetades mer och mer in i skisserna. Efter besdket pa Bjerkings fortsatte
skissprocessen genom att olika forslag skissades upp som baserades pa den in-
formationen vi fatt. Det vi sérskilt tog med oss efter besoket var att jobba mycket
med sidoomradena for att forstirka entrén. Idéerna fran lotusblomman vavdes
ocksé in i skissandet. Efter hand som utkast gjordes kom flera tydliga gestalt-
ningsdelar och idéer upp. En gestaltningsidé som vi tidigt var klara med var att
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Perspektiv. lllustration: Kristina Abrahamsson och Helena Lindgvist 2011

gestaltningen skulle ske i rondellen, refugerna och sidoomradena.

For att skapa en gestaltning som fungerar i rorelse valde vi att sétta ett raster
med jattevitoxlar (Sorbus aria *Gigantea’) i cirkulationsplatsens sidoomréaden.
Dessa skapar siktlinjer och bevarar viktiga siktlinjer i bestdmda riktningar
och blir samtidigt ocksé ndgot som hindrar sikten fran vissa héll. Traden blir
ocksa nagot som bryter sikten och som gor att avstand mer kan uppfattas i det
langstrackta, 6ppna landskapet. Sikten och 0ppenheten bevaras genom rastrets
genomsiktlighet i 6nskade riktningar. Sikten in mot staden, ut mot slétten och
mot det harmoniska industrilandskapet har vi valt att ta vara pa. Med trdd far man
en variation over tiden som ar fascinerande. Enligt Bengtsson (1992) ger oxlarna
ett fargspel med vit blomning pé véren, en gul farg pa hosten och en rod barsétt-
ning. Vidare menar han att detta triad ar ett sdkert val eftersom den dr mycket vil
anpassad for den extrema miljo som trafik kan vara. Formen och storleken ar
ocksa viktigt. Vi ville ha ett storre trdd med mojlighet att skdrma av vissa saker

granitmur och klotpilar i tegelkross

gatsten
gatsten

e o by b | m)

Snitt B. lllustration: Kristina Abrahamsson och Helena Lindgvist 2011

men dnda en smalare, uppat strdvande form for att framja nimnda siktlinjer.

Rondellen &r avdelad med en bage. Den sida déir bagen buktar in dr upphdjd
och bildar en halv kulle dar hogsta punkten gar mot rondellens mitt. Muren ar
som hdgst tva meter. Ytan pa kullen dr tickt av strandrag. Strandrag (Leymus
arenarius), som &r ett silverblétt gris, fick symbolisera landsbygden. Gréset blir
0,5-1,5 meter hogt och ar salttaligt (Wahlsteen & Sjoman 2009 s. 7). Andra sidan
av bagen dr plan i ungefar samma hojd som korbanan. Detta gor att en tydlig kant
bildas ldngs bagens linje. Kanten utgors av en stodmur i granit. Marken &r tackt
av tegelkross som ger en kontrast och fordnderlighet mot granitmuren.

Av kopplingen till leran blev det anvéndning av tegelkross som i gestaltningen
fick symbolisera staden. Ekebybruk, vister om stadskérnan, producerade tegel
och lerkarl vid skiftet av 1900-talet (Nationalencyklopedin 2011). I krosset star
klotpilar (Salix fragilis *Bullata’) som monument i en klunga. Valet av klotpilar
grundas pé dess mjukt, arkitektoriskt védlformade kronor.

Jdttevitoxel tegelkross gata

tegelkross gata Jdttevitoxel

Snitt A. Hlustration: Kristina Abrahamsson och Helena Lindgvist 2011
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Nér man ser rondellen fran Tycho Hedéns vidg och Kungsédngsleden, ser man
graskullen och pilarnas kronor. Det ger ett lugnt intryck. Nar man kommer fran
E4:ans héll pa Almungevéagen och rampen mdts man av pilarnas ljusgrona och
teglets roda farg som skapar en kontrast. Rondellens yttersta meter dr belagd med
gatsten.

Refugerna pa Tycho Hedéns vidg och Kungséngsleden ar fyllda med tegelkross.

Refugen pa sddra E4:a lanken ar fylld med samma hoga gris som i rondellen
men 4r till en borjan belagd med gatsten for siktens skull. Refugen pa Almun-
gevigen ar helt belagd med gatsten. De olika utformningarna skapar en forén-
dring och underléttar orienteringen. Tegelkrosset leder till staden och gréset och
gatsten leder till landsbygden.

I sidoomradet mellan Tycho Hedéns vig och Kungsiangsleden ticks marken
nérmast vigen med tegelkross. Detta for att ytterligare markera 6vergangen mel-
lan stad och land som &r vart stora koncept.

For att uppfatta gestaltningen nér det 4r morkt ska effektbelysning anvéndas.
Muren och pilarnas kronor ska lysas upp.
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Diskussion

Syftet med arbetet har varit att skapa en tydligare entré for Uppsala genom att
gestalta Gnista trafikplats. Vi tycker att Uppsalas cirkulationsplatser dverlag
kanns lite bortglomda. Varfor ldgger man inte ned lite kérlek pa ett trafikinslag
som dr sd synligt och som manga passerar varje dag. Till skillnad mot en allméin
plats som ett torg eller en park, uppehaller man sig inte i en cirkulationsplats, hir
passerar man forbi. Det betyder dock inte att platsen har mindre betydelse for det.

Resultatdiskussion

Arbetet med att markera platsen och plocka fram den och ge den en egen identitet
ar nadgot som vi tycker oss ha uppnatt med gestaltningen. Forut fanns inte nagon
tydlig gestaltning och det var omgivningen som drog blicken till sig. Férdndrin-
gen genom vart forslag ér darfor inte blygsamt och tillfor ett landmérke att orien-
tera sig efter.

Forslaget fortydligar absolut entrén till Uppsala men fragan dr om den uppfat-
tas som en entré av trafikanten. Platsens ldge gor att den uppfattas som stads-
gréns. | det avseendet har entrén blivit mycket tydligare. Gestaltningen visar att
man satsar pa staden och dess ansikte utat. Dessutom ar det en mérkbar skillnad
att nadgot hénder i den miljo man férdas i. Om platsen &r vilkomnande é&r svart att
sdga eftersom det dr ndgot som upplevs olika hos alla individer.

Valet av material dr ndgot som forstirker entrén. Kopplingen till Uppsala i ma-
terialet dr bra eftersom det fortydligar grinsen mellan staden och omgivningen.
Dessutom ger det ett spel med kontraster vilket passar en gestaltning for rorelse.

Tidigt bestimde vi oss for att arbetet inte skulle ha en ekonomisk begransning
eller en budget att forhélla oss till. Trots det har manga delar tangerat ekonomiska
aspekter och diskussionerna kring olika foreteelsers kostnad har forekommit.
Den ekonomiska aspekten dr en mycket relevant del att ta med i ett sddant hér
arbete och borde kanske ha varit en parameter att forhalla sig till. Resultatet hade
da kunnat uppfattas mer realistiskt. Vi har valt att arbeta efter att gestaltnings-
forslaget ska kunna realiseras. Darfor har vi dnda valt att tinka pa att fram for allt
skotselkostnaderna ska vara sma.

En annan parameter som vi ddremot har diskuterat mycket ar sékerhet. Dels
ar sdkerheten en stor aspekt att jobba med i trafikmiljoer och dven nidgot som
berors i stor omfattning i V'GU. Trots det kan man undra varfor rondellen har fatt
en stor mur i gestaltningsresultatet. Vi arbetade mycket med foranderlighet och
upplevelsen genom rorelsen. Cirkulationsplatsens rondell 4r mycket stor och tva
vil tilltagna kdrbanor ger gott om plats for trafikanterna. Refugerna ar styrande
och ger en riktningsforandring bort fran rondellen. Trots att rondellen inte &r
fullt genomsiktlig har man dnda god uppsikt 6ver inkommande trafikanter frén
ndrmast foregdende infart. Detta motiverar for att sdkerheten inte &dventyras 1 s&
stor grad i gestaltningsforslaget. Daremot dr vi medvetna om att detta dr den del
av gestaltningen som kan behodva justeras om det visar sig paverka sidkerheten till
det negativa. Av detta har frigan uppstatt om V'GU alltid &r tillracklig och helt
Overgripande for alla typer av situationer. Om muren behdver justeras for att ge-
staltningen skall kunna tillimpas pa platsen, paverkar inte det vart syfte.



Cirkulationsplatsen fungerar dnda som en tydlig entré till staden dér véra pro-
grampunkter och koncept foljs.

Konceptets koppling till denna specifika plats i Uppsala gor att det kan bli svart
att anvinda det pé andra projekt. Valet av cirkulationsplats paverkar gestaltningen
pa sa sitt att omgivningen runt om &r en del av platsen idag och i framtiden. Ett
annat koncept hade gett ett annat resultat.

Vid arbetets gang har nya fragor véxt fram ur syftet; Vad ar en entré och vad ar
identitet? Hur gér man en gestaltning som kommer att upplevas genom rorelse?
Att jobba med trafikmiljoer dr en komplex uppgift, vilket vi snabbt forstod. Det
finns méanga parametrar att forhalla sig till, inte minst i VGU. Begreppen entré
och identitet har forklarats i begreppspreciseringen men kan inte anses vara till-
rackligt diskuterade i arbetet ur ett helhetsperspektiv. Vi har dock varit noga med
att papeka att arbetet inte handlar om vad identitet och en entré ar. Dessa begrepp
behover avhandlas i skilda arbeten. Fokusering har gjorts pa syftet och dirmed
har fokus legat pa gestaltningen.

Metoddiskussion

Insamling av data pa plats hade kunnat goras pa lite annat sétt. Vi var snabbt ute
pa platsen men utan att vara helt klara med vad som skulle samlas in. Men efter
fler besok har énda insamlingen tillslut blivit tillricklig for att analyseras och ar-
beta vidare med.

All den information vi har fatt genom V'GU har satt upp ramarna for arbetet.
Publikationen dr en mycket trovérdig killa eftersom den anvénds av alla som
arbetar med végar och gators utformning. Den ér till stor del ett facit pa hur man
ska g4 till vaga.

De kéllor vi har anvént oss av kdnner vi ér palitliga med ett undantag. Refer-
ensen Scribo dr anonym och har inga referenser. Dérfor dr den inte helt pélitlig
som kiélla. Informationen dérifran ar dock nagot som &r intressant i samman-
hanget men inget som paverkar vér gestaltning. Dérfor har vi énda valt att an-
vénda kallan.

Vi var vil forberedda infor intervjuerna och hade dven det forhallningssattet
att komma med f6ljdfrdgor som var betydande for vart syfte. Detta gjorde att det
flot pa véldigt bra och blev mer utav ett samtal vilket ocksa gav ett bra material
att jobba vidare med. Vid besoket pa Bjerking berédttade de om hur tankearbetet
bakom andra gestaltningar av cirkulationsplatser gatt och det gav inspiration till
vart arbete. I arbetsprocessen och i resultatet visar inspirationen sig i att vi har
lagt ned mycket jobb med sidoomrédena.

Vara metoder har hjélpt oss att forsté platsen mer och dven gett en del inspira-
tion till utformningen. Valet att anvinda LCA for att analysera omgivningen togs
eftersom vi har arbetat med den forut och att den passade bra for &ndamalet. Att
anvénda en annan analys for omgivningen hade kanske gett samma slutresultat.
Cullen-analysen var verkligen till stor anvéndning eftersom trafikmiljo upplevs
mest genom rorelse. Utan den eller en annan liknande analys hade inte resultatet
blivit bra.

Flera delar av cirkulationsplatsens omgivning, speciellt Fyrislund, kommer
att byggas ut inom en ndra framtid. Detta kan paverka upplevelsen av platsen pa
bade ett positivt och negativt sitt. I vart arbete har vi forsokt ta hénsyn till detta
och sett svarighet i att forhalla oss till ndgot som inte finns. Vi anser dock att var
gestaltning inte skulle paverkas av en sddan fordndring mer 4n till det positiva.
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Det fardiga gestaltningsforslaget av Gnista trafikplats och vigen fram till resul-
tatet hoppas vi ska kunna inspirera andra landskapsarkitekter. Forslagets resultat
ar anpassat till just Gnista trafikplats och gér inte att applicera direkt pa annan
plats. Daremot hoppas vi att det kan inspirera andra vid liknande gestaltningsup-
pgifter. Metoderna med att ta fram en entré for en stad och att gora det pa en
cirkulationsplats &r en process som kan inspirera och appliceras pa ménga andra
platser.
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