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Sammandrag

Den hér kandidatuppsatsen bygger pa litteraturstudier och behandlar begreppet planideal ur ett
historiskt sd vél som samtida perspektiv. Uppsatsens fokus ligger pa diskussion kring vad
dagens planideal skulle kunna vara, dér hdllbarhet ir ett centralt begrepp. Ekologisk,
ekonomisk och social hdllbarhet har sedan Brundtlandrapporten 1987 lyfts fram som viktiga
védrden och har sedan dess paverkat dagens stadsplanering.

For att fa forstaelse for vad for tidigare samhillsfordndringar som ligger till grund for olika
planideal ges en kortfattad historisk redogdrelse for 1900-talets ideal {for stadens fysiska form.
I uppsatsens forsta del ges en historisk redogorelse for vilka planideal som dominerat i
Sverige under 1900-talet och vad som foranlett dem. Detta ger en bakgrund till uppsatsens
andra del som diskuterar vad som skulle kunna vara dagens planideal. Dagens planideal
problematiseras sedan utifran begreppet hdllbarhet, savil ekologisk som social.

I uppsatsens tredje del ges reflektioner over varfor det kan vara svart att pasta att vi har ett
enda planideal i dag. Avslutningsvis fors ett resonemang om hur att ge hdllbar utveckling en
urban form.

Arbetet dr begrénsat till Sveriges planideal.

Abstract

This candidate essay is built on litterature studies and concerns the term planning ideal, from
both a historical and a contemporary perspective. The focus of the essay is the discussion
about what today’s planning ideal could be, in the connection with the popular conception of
sustainabillity. Ecologic, economic and social sustainability has been regarded as essential
values in city planning since the Brundtlandreport in 1987. How can these values be
connected too todays ideal about which physical structure the city should have?

To gain an understanding about changes in society that has been the reason behind different
kinds of planning ideals, over time, the first part of the essay concerns the historical ideals
during the 2000th century. This gives a necessary introduction to the second part of the essay,
which discusses what todays planning ideal could be.

The essay then discuss today’s ideal in the connection with the term sustainability.

Finaly, in the third part of the essay, reflections are given concerning todays planning ideal,
since it may be difficult to say that we only have one. The urban life as an ideal and our
striving to wards sustainible development are also discussed.

Forord

Min kandidatuppsats Staden som utopi handlar om vad dagens planideal skulle kunna vara, i
relation till begreppet hallbar stadsutveckling. Diskussionen sétts dven in i ett historiskt
perspektiv.

Tack till min handledare Hanna Elgéaker, for praktiska tips om uppsatsens struktur och din
formaga att entusiasmera genom att betona det positiva.

Tack till pappa Bertil for dina konstruktiva synpunkter och ditt tdlamod.
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Inledning
Bakgrund

”Utopias are unachivable ideal objects that stimulate and tease us with their
desirability, yet seldom if ever, materiallity or otherwise, successfully deliver.
There is always nonfulfillment of what is desired.”

(Gunder, 2007, s. 472)

Sedan 1900-talets borjan har stadsplanering préglats av tron pé att kunna forbéttra samhallet 1
stort genom att fordndra staders fysiska form (Gunder, 2007, s. 468). Som exempel kan
Ebenezer Howard och Le Courbusier ndmnas, vars respektive utopiska stadsplaner inte bara
ville 16sa den industriella stadens rumsliga ordning, utan &ven sociala problem.

Dessa utopier om den goda staden dr de mest kdnda, sedan stider fordndrades frén att ha varit
en forsvars-, marknads- och administrationsfunktion och istéllet gick over till att primért vara
de flesta ménniskors hem. Ebenezer Howards tankar om The Garden City kom att paverka en
hel rorelse under 1900-talets borjan. Le Courbusiers utopi om La Ville Contemporaine blev
aldrig genomford, men hans tankar om den moderna staden kom att influera stora delar av
bade for- och efterkrigstidens funktionalistiska rorelse.

Hur sa vl historiska som nutida utopier och planideal paverkar var syn pé staden dr vad den
hér uppsatsen kommer att handla om, dér av titeln: Staden som utopi.

Over hilften av jordens befolkning bor numera i stider. (Sida, 2009) Denna globala
urbanisering sker i manga lander motvilligt, medan vistvérldens urbaniseringstendenser ar
mer sjdlvvalda. Man kan sdga att visterlandets fokus har forflyttats fran att uppfatta paradiset
som en tradgard, park eller ett stycke natur, till att vara synonymt med staden, déar den urbana
innerstaden har blivit ett ideal. Men hur kommer det sig att dagens planeringsideal ser ut som
det gor? Det &r en fraga som drivit arbetet med den har uppsatsen.

Hallbar utveckling, sa vil ekologisk, som ekonomisk och social, har sedan
Brundtlandrapporten 1987 och FN:s stora miljokonferens i Rio de Janeiro 1992, lyfts fram
som viktiga virden inom dagens stadsplanering. (Nationalencyklopedin, 2011) Som
statuerande exempel pd héllbar stadsutveckling lyfts nybyggda stadsdelar i fore detta
hamnomraden fram, sésom Hammarby Sjostad 1 Stockholm och BoO1-omradet i Malmo.
(Boverket, 2008 och Malmo stad, 2011)

I den hér uppsatsen beskrivs diarfér BoO1-omradet i Malmd, som ett exempel pa hur
stadsplaneringen i dag forhéller sig till hallbar utveckling och ddrmed som en typ av dagens
ideal.

Arbetet behandlar Sveriges planideal under 1900-talet, framst med fokus pd samtidens
planideal och dess forhéllande till diskussionen om héllbar utveckling.

Fragestallningar

Uppsatsen behandlar tva frigestillningar, varav en dr mer generell och en dr mer specifik.
Vilka planideal har funnits i Sverige genom 1900-talet och vad for samhéllsférandringar har
legat till grund for dem?

Vidare analyseras fragan vad dagens planideal skulle kunna vara, sdrskilt i forhallande till
begreppet hallbar utveckling?



Den forsta fragestdllningen ska ge en bakgrund till hur dagens planideal vuxit fram. Den
andra fragestéllningen dr mer specifik och kommer att forhélla sig till den pagéende debatten
om hdllbar utveckling inom stadsplaneringen. Detta gors eftersom hdllbar stadsutveckling har
blivit ett starkt ledord inom stadsplaneringen sedan Brundtlandrapporten 1987.

Mal och syfte

Malet med uppsatsen &r att diskutera vad dagens planideal &r i forhdllande till var tids fokus
pa hallbar utveckling men dven i forhallande till sin historiska kontext.

Uppsatsen visar pa hur utopier och idéméssiga visioner driver stadsplaneringen framét, genom
att de omvandlas till planer och sedan till fysiska strukturer.

Syftet med uppsatsen &r att undersoka hur stadsplanering kraver en stindig diskussion om hur
vi ska na den malbild, som handlar om hur samhéllet ska vara i framtiden. Genom att
behandla olika planideal kan en diskussion foras om 1 hur stor utstrdckning stadens fysiska
form péaverkar médnniskors levnadsmonster och ddrmed vart samhélle.

Varje tidsperiod i den historiska redogorelsen ar tillrackligt komplexa och stora uppgifter for
att skriva en hel uppsats om respektive del. Jag har dirfor valt att nagot mer kortfattat
redogora for respektive tidsperiod for att hdlla uppsatsen inom mitt valda tema. Huvuddelen
av uppsatsen dgnas at diskussion om vad dagens planeringsideal ar i forhéllande till begreppet
hallbar stadsutveckling.

Material och metod

Metoden for uppsatsen dr en kvalitativ innehéllsanalys av litteratur, sésom bdcker om
stadsplanering, vetenskapliga artiklar och tidningsartiklar med tydlig planeringsfokus. Under
genomlésningen av litteraturen har de delar som kunnats koppla till uppsatsens tema
planideal, lyfts fram.

Arbetet har begrinsats till att frimst behandla planeringsideal inom Sverige under 1900-talet,
med huvudfokus pa i dagens planideal.

Vad det giller definition om vad dagens planeringsideal egentligen dr sé kan detta givetvis
diskuteras. I min uppsats har jag valt att fokusera pé dagens planeringsideal som uppfattat den
tdta kvarterstaden. Detta val grundar sig i att litteraturen om dagens planideal allt som oftast
handlar om the compact city, eller kritiken mot denna. Motkritikens alternativa forslag har 1
dagslidget dock inte en lika tydlig fysisk form, vilket gor det svart att kalla kritikens exempel
for ett tydligt planideal. Den tdta kvartersstaden ar dven den struktur som nutida byggprojekt
har fétt, ddr man haft en tydlig inriktning mot hallbar stadsutveckling.

Litteraturen som jag frimst anvént mig av har jag funnit i SLU:s bibliotekskatalog Lukas.
Exempel pa sokord for den historiska redogdrelsen har varit:

Stadsplanering, planeringshistoria, funktionalism, trddgardsstad, stadsutveckling, planideal,
planeringsideal

Exempel pa sokord for att finga dagens planideal har varit:
Hallbar stadsutveckling, den téta staden, the compact city, hallbar utveckling, BoO1



Dessa sokningar har skett under april 2011.

Kompletterande dokument for att finga nutidens planeringsstrommar har jag funnit som
PDF:filer p4 Boverkets hemsida och Malmé Stads hemsida.

Del 1: Till den historiska tillbakablicken har Kell Astroms bok Stadsplanering i Sverige och
Christer Ahlbergers bok Den svenska staden framst anvénts. Avsnittet om 7rddgdrdstaden
har jag framst anvédnt mig av Johan Rédbergs bok Den svenska trddgardsstaden utgiven av
Byggforskningsridet.

I boken Stadsdelens vardagsrum- ytterstadens offentliga platser och liv (red. Louise Nystrom)
utgiven av Stadsmiljoradet har jag fraimst anvant mig av artikeln Fysisk planering i Norden-
fran vdlfard till hallbarhet av Gosta Bliicher for att f4 fordjupning i hur vilka
samhillsstromningar paverkat de historiska planeringsidealen och dven dagens
planeringsperspektiv.

Del 2: Till avsnittet om dagens planideal har jag anvint mig av tidningsartiklar frén
facktidskrifter. For att problematisera dagens planideal har jag frimst anvidnt mig av tidningen
PLAN. Tidningen ges ut av Foreningen for Samhéllsplanering och darfor anser jag att den ger
en fackmaéssigt representativ bild av tankar kring dagens planideal.

Diskussioner om dagens planeringsideals mdjligheter och problem har jag dven funnit i
bocker som Bor vi i samma stad? (red. Karin Bradley) och Tankar om forstadens framtid (red.
Bo Larsson, My Laurell) utgiven av Formas och Hallbar stadsutveckling — en politisk
handbok av Erland Ullstad, utgiven av Sveriges Arkitekter.

I del 2 beskrivs BoO1-omradet i Malmd. Beskrivningen bygger pa boken Bo(1 Staden —
Byggnaderna, Planen, Processen, Hallbarheten, dér arkitekt Eva Dalman varit redaktdr.
Betydande personer for BoO1s tillkomst har skrivit till boken, t.ex. Klas Tham, Gunnar
Ericsson och Agneta Persson.

Uppsatsens del 3 dr en reflektion som aterkopplar till litteratur fran foregaende avsnitt.

Kallkritik

Uppsatsens dmne behandlar bade planeringshistoria och dagens planering. Amnesomradet ér
brett och rymmer ménga tolkningar och definitioner. Detta har ibland gjort det svéart att géra
ett rattvist urval av litteraturen — vilket jag anser vara den framsta kritiken mot mina kéllor.

Béde avsnittet om 1900-talets planideal och avsnittet om the compact city hade kunnat vara
hur langa som helst. Jag har dock valt att skriva dessa avsnitt ndgot kortfattat for att inom
tidsramen hinna nd mitt mal med uppsatsen — att diskutera vad dagens planideal ar i
forhallande till vér tids fokus pa hallbar utveckling men dven i forhallande till sin historiska
kontext.

Vidare studier

Mitt primédra fokus under arbetet med uppsatsen har varit planideal, d.v.s. att idealisera en viss
fysisk form pa staden for att uppna idén om ett battre samhaélle. Under arbetes géng visade det
sig vara svirt att fora en diskussion om dagens planideal, da det sdllan fanns alternativa,
konkreta, fysiska idéer - forutom den kompakta staden. Istdllet kom mycket fokus att hamna
pa diskussionen om den téta staden &dr det enda svaret pd héllbar stadsutveckling. Detta fick
mig att fundera kring andra ingéangar till dagens planering. En méjlig annan ingéng hade varit
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att utifrdn hallbar stadsutveckling studera exempel pé forbattringar i den fysiska miljon. T.ex.
hade fortsatta studier kunnat fokusera pd hur hallbar stadsutveckling sker i forvaltandet av
befintliga stadsdelar som medmiljoprofilen inom Augustenborg i Malmo.

I uppsatsen framkommer att funktionalismen omraden ofta fér kritik for att sakna
stadsmdssighet. En annan fortsatt fraga att studera vidare dr vad det finns for andra kvaliteter
an stadsmassighet, som kan utvecklas i dessa miljoer?

Disposition

Uppsatsen bestar av tre delar. Del I- 1900-talets planideal beskriver kortfattat Sveriges
historiska stadsplaneideal under forra seklet. Sedan foljer Del 2: Dagens planeringsideal, som
ar uppsatsens tyngdpunkt och som diskuterar om huruvida man kan séga att det finns ett
planideal 1 dag. Detta gors i relation till det viktiga begreppet hdllbar utveckling, dir BoO1 tas
upp som samtida exempel. I Del 3: Avslutande reflektion fors en diskussion om varfor det kan
vara svart att pdsta att vi har ett enda planideal idag. Det urbana livet som ett ideal diskuteras
ocksa samt vad hallbar stadsutveckling kan vara om det inte 4r den téta kvartersstaden.



Begreppsforklaringar

Nedan foljer forklaringar pa négra begrepp som dterkommer och/eller dr vésentliga att forsta
for att tillgodose sig av uppsatsen. Begreppen listas i den ordning som de presenteras.

utopi [-pi’|ns. -n —er ouppnieligt samhallsideal; outforbar tanke, drém som inte kan
forverkligas
(Svenska akademins ordlista, 2011, s. 1046)

plan — tvddimensionell ritning av en byggnad eller ett omrade i horisontal genom skirning
[...] t.ex. situationsplan eller stadsplan
ur boken Arkitekturtermer (Ahlstrand, 1969, s. 122)

ideal [-a'l] s. —et; pl. = det fullkomliga; monster, forebild; det efterstravande
(Svenska akademins ordlista, 2011, s. 366)

hillbar utveckling- hallbar utveckling innefattar ekologiska, sociala och ekologiska
dimensioner. Brundtlandkommisonen beskriver héllbar utveckling som
“en utveckling som tillfredstéller dagens behov utan att dventyra kommande generationers
mdjligheter att tillfredstélla sina behov”.
(Statens offentliga
utredningar, 2004)

urban sprawl — dr ett amerikanskt begrepp for stadsutglesning, d.v.s. att vi forbrukar allt
storre stadsyta per person (Bergstrom, 2004, s. 9)

parkour - parkour handlar om att hitta det mest effektiva séttet att forflytta sig pa i staden.
Parkour handlar om att 6vervinna hinder i utemiljon och att pa sa vis uppleva staden pa ett
nytt satt.

(Boverket, 2005)



Del 1: 1900-talets olika planeringsideal 1 Sverige

I detta avsnitt beskrivs hur planidealen for Sveriges stider sett ut under 1900-talet och inleds
med en kort bakgrund om utgéngspunkten: den forindustriella staden. Till varje ideal kopplas
bakomliggande faktorer inom samhéllsutveckling, som bidragit till idealens uppkomst.

Till varje ideal finns exempel pé planer illustrerade.

Den forindustriella staden — utgdngspunkten for 1900-talets stadsplaner
Stadsplaneidealet i Sverige fran 1600-talet fram till mitten av 1800-talet var symmetriska
stadsplaner med ritvinkliga gator samt ett centralt torg. Dessa planer forverkligades dock forst
nér nya stider anlades pa tidigare oexploaterad mark, eller forst da medeltida stadskérnor
forstorts vid brander. Stdder omgérdades av en stadsmur som fungerade som militért forsvar
och manifesterade skillnaden mellan stadsbor och landsortsbor. Det var pa det centrala torget
som bade borgarkulturen och jordbrukskulturen méttes. Runt det centrala torget bodde
biskopar, rddmén och handelsmédn — d.v.s. maktpersoner. I en cirkuldr zon runt dessa bodde
sedan hantverkarna (med kombinerad verkstad/bostad). (Ahlberger, 2001, s. 9)

Den forindustriella staden med sin samlade form, tack vare stadsmuren, brukar lyftas fram
som en motsats till dagens allt mer utglesade stader. Men de fattigaste personerna som inte
hade rad att bo i staden, bosatte sig 1ings med védgarna in och ut frén staden. (Ahlberger, 2001,
s. 37) Pa sa sétt kan man redan pd den hér tiden prata om en form av urban sprawl.

Ett annat nutida begrepp som ocksa skulle kunna appliceras till den forindustriella staden ar
urban agriculture. Stadens borgare fore 1800-talets slut livnirde sig pé jordbruksverksamhet
som lag 1 anknytning till, eller i vissa fall inuti i staden. Detta stadsjordbruk kom vid 1800-
talets mitt att avskaffas under en sanitir upprustning av staden. (Ahlberger, 2001, s. 57) I
dagens visioner om den framtida staden har stadsjordbruk (urban agriculture) kommit mer och
mer 1 fokus, i takt med medvetenheten om var matkonsumtions betydelse for miljoproblemen.
(Mérsén, 2010, s. 34)
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Figur 1.Goteborg 1655, exempel pd den E');industriella stadens rutnitsménster och samlade form.
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Den industriella kvartersstaden 1850-1930

Den forindustriella, ritvinklade stadsplaneidealet kom under 1800-talet att fordndras nagot
med inspiration fran Paris. Rutnitsystemen fick diagonala boulevarder inplanerade, dven om
de genomfordes sparsamt. Breda esplanader med tradplanteringar upprittades, vilket gjorde
att stiderna delades in i sektorer, for att forhindra spridning av potentiella stadsbrénder.
(Ahlberger, 2001, s. 59) Parker och planteringar var helt nya inslag i stadsplanerna, vars syfte
var att géra den fororenade industriella staden mer hilsosam for sina invanare. (Ahlberg,
1998, s. 36)

Under slutet av 1800-talet kom jarnvégen till Sverige. Stddernas centrala torg fick da for
forsta gangen en konkurrerande dragpunkt — stationen. (Ahlberger, 2001, s. 72)
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Edelsvird 1858. En centralaxel skér igenom den ritvinklade bebyggelsen fran stationen och ut.

Under senare delen av 1800-talet borjade successivt dven sparvagnssystemet att etableras i
svenska stider. Detta gjorde det plotsligt mojligt for boende 1 forstidder att arbeta i stadens
centrum. (Ahlberger, 2001, s. 84). Nya transportmdjligheter rubbade darmed den historiska
organiseringen av staden. Dels genom en forskjutning av centrum fran torget till stationen,
men dels dven genom ett minskat behov av att bo dir man arbetade. Hér lades grunden for
den funktionsseparering som funktionalismen senare skulle forespréka.

Sekelskiftets industriella stad i Europa liksom i Sverige brukar ibland symboliseras med
flandren. Flandren personifierade en ny foreteelse i och med urbaniseringen —
stadsmaéssigheten och stadslivet. Flanoren beskrivs i litterdra verk som en man som rdr sig i
staden utan definitivt syfte. Ndmnas bor att flandren var en man, en kvinna hade inte samma
mdjlighet att rora sig fritt i staden. (Tunstrom, 2005, s. 59).

Industrialismen som samhéllsutveckling innebar en 6kad urbanisering, som ledde till att
staderna blev dverbefolkade med kékstader som f6ljd. Industrialismens fabriker bidrog ocksa
till att stdderna blev alltmer fororenade och ohygieniska. (Larsson, 2006, s. 22) Dessa
konsekvenser var grunden till hur stadsplaneringen och dess ideal nu kom att utvecklas: forst
genom tradgdrdsstader, senare genom funktionalismen.
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Tradgardsstaden 1900-1930

Tradgardsstaden var en reaktion pé den negativa utveckling stader hade fitt genom
industrialiseringen. Foresprakarna ville framhalla den lilla stadens/byns trygghet och den
sociala gemenskap som dér kan uppnas (till motsats till det mer anonyma stadslivet).
(Larsson, 2006, s. 23)

I den ursprungliga visionen om The garden city av Ebenezer Howard var tanken att stdderna
skulle vara sjélvforsorjande pa mat och innehalla alla nddvindiga funktioner, som skola och
sjukhus. Gaturum och métesplatser utformades efter stadsméssiga ideal om téthet, samtidigt
som vikten av gronska och natur lyftes fram. Tradgardsstdderna i Sverige skiljde sig alltsa
fran den tidigare rutndtsmonstrade staden, men ersatte inte pa nagot sétt den ursprungliga
stadskdrnan utan byggdes i dess utkanter. (Radberg, 1994, s. 71-73)

Tradgardsstaden foresprdkade mer anpassning efter terrdngen och ett mer konstnarligt
utférande av gatornas dragning, som en reaktion pa tidigare stadsplaners ratvinklighet.
(Ahlberg, 1998, s. 43)
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Figur 3: Ebenezer Howards schematiska plan 6ver tradgardsstaden och dess omland

Tradgardsstiader forekom framst i Tyskland och England, men @ven i Sverige dér
stadsbyggnadsidealet blev mycket populdrt jaimfort med andra europeiska lander. Framfor allt
under 1920-talet byggdes tradgardsstiader i Sverige, dd idealet fungerade vél ihop med den
aterigen populéra 1700-talstil for tvavanings trahus som rddde. (Rédberg, 1994, s 97)
Triadgérdsstiderna bestod av bade friliggande villor och radhus i 2-3 vaningar och hade stort
fokus pa gronomraden, som man ansdg var den industriella stadens storsta nackdel.
Tradgardsstaden som ideal blev sérskilt populdr i Sverige. Christer Ahlberger anger i Den
svenska staden att en forklaring till det skulle kunna vara att Sverige ér ett glesbefolkat land,
dér den urbana kulturen ldnge uppfattades som frammande. (Ahlberger, 2001, s. 84)
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Figur 4: A. Lilienbergs stadsplan éver Kungsladugard och Anggarden i Géteborg, landshévdingehus
respektive tradgardsstad i radhus och villor.

Men tradgardsstdder var ett ideal under endast en kort period av stadsutvecklingen under det
tidiga 1900-talet. Detta i jimforelse med den mycket storre rorelsen som kom att préagla
Sveriges stadsplanering under ménga ar dérefter: funktionalismen.

Funktionalismen 1930-1970

Fran och med industrialiseringens bdrjan under mitten av 1800-talet startade en
urbaniseringtrend i Sverige som pagér dn i dag. Detta ledde sd sméningom till ett
ifrdgaséttande av den traditionellt kompakta stenstaden som planideal, med fé tankar pé
behovet av gronytor. (Astrom, 1993, s. 39)

Le Courbusier

Funktionalismen, som utanfor Sverige kallades modernismen, tog form under 1920-talet, med
Le Courbusier som en betydande foresprékare for en modernisering av stiderna. Le
Courbusier drev dsikten att den nya moderna tiden krdvde en ny vérldsbild — un esprite
nouveau.

I sin bok Vers une architecture for Le Courbusier fram sitt huvudbudskap om att samhéllet
var pa vig in 1 en ny epok, maskinepoken, som var vésensskild fran den forflutna tiden med
alla dess traditioner. I Drémmen om atlantangaren, beskriver Radberg vad Le Courbusiers
huvudbudskap i boken &r:

”Den traditionella arkitekturen och det traditionella stadsbyggandet har blivit 6verspelade.
Den nya epoken kommer att foda fram en ny kultur, ett nytt sétt att bygga och att bo.”
(Radberg, 1997, s. 15)

Le Courbusier framforde dven sina utopiska idéer om den moderna staden med olika planer
och modeller, bl.a. La Ville Contemporaine. La Ville Contemporaine, var en plan ver hur den
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ideala staden skulle kunna se ut i den nya maskinepoken, ! ’épouque machiniste. Planen bestod
av fristdende hus, upp till sextio vaningar hoga med 6ppna gronytor som forbands med
motorleder diremellan. Betydelsen av stadsrum och sammanlidnkade gangstrdk fick ge vika at
synen pd bilen som framtidens transportmedel och diarmed influens éver den moderna stadens
form. (Larsson, 2006, s. 24 och Radberg, 1997, s. 15)

A

WA

s i L
i | 3 g!z‘ B g
L |

IR

L T

*vff’\j =

el

Figur 5: Le Courbusiers skiss frdn La Ville Contemporaine

Fran utopi till konkret verklighet

La Ville Contemporaine blev aldrig verklighet, men Le Courbusier och andra av
modernismens storre foresprakare paverkade starkt funktionalismens uttryck. Industrialismen
hade lett till mojligheten att rationalisera och effektivisera byggandet, vilket passade vil med
den nya samhillssynen om att forverkliga ett béttre samhille. Den gamla staden skulle rivas
till forman for moderna, rationella och hygieniska bostéder. Visionerna om den moderna
staden bestod av hoga hus med platta tak och ett standardiserat boende byggt av rationell
byggteknik. Boende, arbetsplatser, centrumfunktioner och friluftsliv skiljdes at for att vara
maximalt andamalsriktiga. De olika funktionerna sammanbands med trafikleder. (Radberg,
1997, s. 18)

Den nya, goda stad byggdes genom berdkningar av exploateringstal, rymlighetstal och
solvinklar. Dessa nya vetenskapliga métmetoder lyftes fram som objektiva och exakta, medan
diffusa viarden som trivsel och skonhet forkastades dd de inte gick att méta. (Radberg, 1997, s.
18)

Funktionalismen i Sverige fore andra vdrldskriget

Funktionalismens planideal maste ses i sitt sammanhang som grundade sig i en helt ny
politisk samhéllssyn som hyllade det funktionella och rationella livet och dér nyttoaspekten
betonades. (Ahlberger, 2001, s. 96) Funktionalismens idéer om att forbittra boendet for de
manga stadsborna genom standardiserade byggmetoder passade bra ihop med Sveriges
politiska klimat och tanken om folkhemmet. Istéllet for att fortsitta bygga inuti den redan téta
stadskdrnan borjade man medvetet att bygga runt om stiderna. Innan andra vérldskriget
borjade man att bygga friliggande lamellhus och punkthus 1 4- respektive 5-vaningar, istéllet
for téta, slutna kvarter. Ddremellan fanns 6ppna gronytor, under parollen ”Sol, ljus och luft”.(
Ahlberg, 1998, s. 50)
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Efterkrigstiden

Aren efter de tva virldskrigen foljdes av en stark befolkningsdkning i stiderna med
bostadsbrist som foljd. For att 16sa bostadskrisen revs ménga arbetarstadsdelar och kékstider.
Forvintningarna pé att skapa ett battre samhélle, med krav pa goda bostéder och
boendemiljder var stora och tron pa samhéllsplaneringen hog hos alla politiska partier i
Sverige. Denna framtidstro pa det nya och moderna Sverige motiverade rivningar i stiderna.
(Bliicher, 2000, s.59) Den positiva framtidstron som rddde ska dven ses i ett sammanhang dér
Sverige efter virldskrigen for forsta gangen var ett relativt rikt industriland. Sverige hade
sluppit undan forstorelse under kriget och hade dessutom attraktiva rdvaror att handla med.
Denna ekonomiska tillvéxt ledde bl. a. till en stark 6kning av biltitheten. (Astrom, 1993, s.
50)

Figur 6: Plan 6ver Kortedala i Goteborg, frdn 1951. 3-4 vaningars lamellhus och punkthus i 8-9 vén.

Den nya massproduktionstekniken gjorde det mdjligt att bygga hogre och billigare hus som
bot péd bostadsbristen. Lamellhus och punkthus kom under 1960-talet att kompletteras av
skivhus i minst 5-vaningar med hiss och lagre loftgdngshus, som ett resultat av ett &n mer
rationaliserat och produktionstekniskt effektivt byggande. (Ahlberg, 1998 s. 53)

Funktionalismen foresprakade en separering av olika verksamheter i staden. Av hygienskal
borjade man med att flytta ut industrier ut fran stadskdrnan, men dven bostadsomraden och
arbetsplatser skiljdes at, ssmmanlénkade av bilarnas viigsystem. (Astrom, 1993, s. 53)

Forutom den funktionalistiska synen dir staden &r tydligt separerad efter funktion, var det den
okande biltitheten som 1ag till grund till idéerna om trafiksepareringen. Trafikseparering
uppkom ur viljan att forsoka undvika olyckor med oskyddade trafikanter, samt lata fotgdngare
slippa bade buller och luftféroreningar. Trafikmdnstret bestod av tva helt avskilda vagsystem,
det ena for bilar, den andra for cyklister och gdende. For att skydda barn fran biltrafiken
skapades helt bilfria vdgar till lekplatser och skolor, vilket sedan kom att f& mycket kritik.
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Barn visade sig inte forsta faran med bilar om de inte utsattes for dem, vilket talade sitt
tydliga sprék i olycksstatistiken.

Bostadsomraden under 1950-, 1960- och 1970-talet utformades med matargator som leder
frambilarna, varifrén entrégator ledde till parkeringsanldggningar eller bostadens privata
parkeringsplats. (Astrém, 1993, s. 51)

Figur 7: Trafikschema med matargator och entrégator frdn S6dermalm, Stockholm, 1963

Miljonprogrammet

Ar 1965 lanserades den politiska idén om miljonprogrammet i Sverige. Programmet handlade
om att under tio ar bygga bort en bostadsbrist som uppstétt i landet, som f6ljd av en 6kad
befolkning. For att programmet skulle lyckas kravdes en dn mer rationell byggteknik och
standardisering av boendet. Planmonstrena fran den hér tiden dr ofta av hoga skivhus eller
punkthus som stér i vinkel, 1 fyrkantsform, i stora bégar eller andra storskaliga grupperingar.
Det var nu som de stora grupphusomradena runt om Sveriges stdder och téitorter kom till.
(Ahlberg, 1998, s. 53-54)
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Figur 8: Illustrationsplan for Gérdssten, Goteborg 1967. Flerbostadsomrade med ca 3500 ldgenheter,
skivhus i 3-8 vaningar. Bilvdg omger omradet, men &r bilfritt inuti.

-16 -



Kritiken mot miljonprogrammet och funktionalismen

Miljonprogrammet och dess rivningar av dldre stadsdelar har i efterhand fatt mycket kritik,
samtidigt det konkret uttryckte vilja att skapa ett béttre liv for midnga ménniskor.
Bostadsbyggandet kom igdng, men bostiddernas utemiljoer fick stark kritik redan under slutet
av 1960-talet. (Astrom, 1993, s. 63) Kritik riktades mot rivningar i innerstiderna for att oka
bilarnas framkomlighet och mot att de nya bostadsomradena och trafiklederna tog i ansprak
jordbruksmark.

Under 1970-talet forandrades samhéllssynen. Synen pa ny teknik som ndgot enbart positivt
minskade i takt med att framtidstron blev rubbad nér 1970-talets energikris gav en svagare
ekonomisk tillvixt. Den negativa kritiken mot hur bebyggelseutvecklingen hade skett
underminerade tron pa myndigheters roll i stadsutvecklingen liksom den
samhillsplaneringens roll och mgjligheter. (Bliicher, 2000, s. 67)

I boken Bor vi i samma stad? beskriver Moa Tunstrom hur synen pa de storskaliga
bostadsomriddena under miljonprogrammet med tiden fordndrades:

” [...] ndgot hinde under byggandet av miljonprogrammet som innebar ett skifte fran
den nya staden som framtid och vélfardsbygge till att representerade fortryck, fattigdom,
segregation och dalig samhillsplanering”

(Tunstrom, 2005, s. 63)

Miljonprogrammets planer och arkitektur har med sin stora skala, sina homogena huskroppar
och torftiga bostadsmiljoer fatt mycket kritik och ett déligt rykte. Men dven andra faktorer har
bidragit, sa som att inflyttning till omrddena skedde redan innan de var fardigutbyggda med
service och kommunikationer. Dessutom skriver Astrém i boken Stadsplanering i Sverige att

’Situationen forvérrades av att hushall med sociala problem 1 alltfor stor utstrickning
hénvisades till dessa omréden.”
(Astrém, 1993, s. 105)

Ur denna kritik av funktionalismen och miljonprogrammet, kom aterigen den traditionella
kvartersstaden att hamna i fokus. (Ahlberger, 2001, s. 118)

1980-talet Postmodernismen

Kvartersstadens dterkomst

Under 1980-talet borjade modernismens Oppna stadsform ifrdgasittas som allena radande
stadsbyggnadsprincip. Man blickade tillbaka och ség hur stider fore funktionalismen hade
byggts upp. Fokus hamnade pa stadsrummens gestaltning och en blandad komplexitet av
funktioner och rumslighet, med inspiration fran historiska stadsbyggnadsprinciper och ideal.
(Astrom, 1993. s. 140)

Den sa kallade postmodernismen, ville ta ett helhetsgrepp pa staden dér gatan som plats for
stadslivet fick en renéssans, oavsett om det var i en tét kvartersstad eller i en sméskalig
tridgérdsstad. Man menade att funktionalismens funktionsseparering och storskalighet hade
lett till en fragmentering av staden.(Larsson, 2006, s. 27) Tatheten mellan husen betonades,
samtidigt som gransen mellan privat och offentlig miljo blev skarpare. Platsens identitet och
lokala historiska virden lyftes upp som en reaktion pa modernismens forhallningssétt till dldre
miljoer.
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Planidealet som kom att kallas postmodernism var till en borjan i Sverige framst rutnatsplaner
med mestadels sluten kvartersbebyggelse, exempelvis Skarpnick i Stockholm. (Larsson,
2006, s. 28)

Figur 9: Illustrationsplan 6ver Skarpnéicksfaltet i Stockholm, 1979.
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Dekonstruktivismen under 1990-talet

Under borjan av 1990-talet uppkom dekonstruktivismen inom stadsplaneringen, som en
reaktion pa forsoken att etablera stadsmdssighet i mindre centrala delar av stdder. I boken
Tankar om forstadens framtid beskriver Bo Larsson de dekonstruktivistiska planskisserna
som sjdlvstindiga konstverk, men ibland sdmre pa att formedla hur de fardiga miljéerna
skulle fungera och upplevas. (Larsson, 2006, s. 27)

Larsson beskriver dekonstruktivismen vidare:

”Man sokte frigora arkitekturen fran fastldsta former och betydelser, till exempel med fraktala
monster och fria formexperiment. Transformationer, dverlagringar och kollisioner forvintades
ge nya kvaliteter, dir det unika, flyktiga och spektakuléra skulle tas tillvara. Typologi,
enhetlighet och traditionforkastades”

(Larsson, 2006, s. 28)

Figur 10: Exempel pé dekonstruktivism i planutférandet, Skejbyplanen, stadplan Ahus 1990

I boken Drommen om atlantangaren beskriver Radberg den allminna stromningen inom det
tidiga 1990-talets planering:

”Nagra giltiga sanningar existerar inte, alla tolkningar &r likvérdiga [...] det postmoderna
rummet priglas av osdkerhet, fragmentering, upplosning.”
(Radberg, 1996, s. 24)

Dessa beskrivningar av den senare delen av 1900-talets stadsplanering pekar mot en osédkerhet
om planering som verktyg. Osédkerheten skulle kunna vara en reaktion pa det bakslag
samhillsplaneringen fick nér kritiken 6ver funktionalismen vécktes. Jamte
dekonstruktivismens mer diffusa karaktir fanns dock en konkret trend, som startades redan
under 1980-talet och som pagér 4n idag:
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Upprustning av hamnomrdden — en trend

Under senare delen av 1980-talet startades dnnu en trend inom stadsplaneringen som fortsatte
under 1990-talet och pdgar én i1 dag. Det var strivan efter att placera stadsbebyggelse i
havsnédra omraden — i forsta hand 1 dvergivna hamnomraden i centrala delar av stidderna.
(Astrom, 1993, s. 165) Planerna dver Norra Hamnen i Helsingborg, Norra Alvstranden i
Goteborg men dven planerna for Hammarby Sjostad 1 Stockholm péabdrjades redan under
1980-talet. In 1 2000-talet mérks trenden tydligt, framst identifierad i mdssomradet BoO1 1
Malmé. Hamnomraden i bade Helsingborg och Goteborg ér fortfarande under uppbyggnad.
Bo0O1-omradet beskrivs lingre fram i uppsatsens del 2 om Dagens planideal.

Figur 11: Tidig illutrationsplan 6ver Sannegardshamnen , Géteborg, 1990
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Del 2: Dagens planeringsideal

I detta avsnitt behandlas begreppet hdllbar utveckling, som fatt en betydande roll i var
samhillsutveckling och darfor paverkar dagens stadsplanering. Efter f6ljer en diskussion om
huruvida den tdta kvartersstaden skulle kunna vara ett av dagens planideal. Detta
exemplifieras med en redogorelse 6ver BoO1-omradet i Malmd, som ett exempel pé den
nutida tata kvartersstaden. Vidare beskrivs kritiken som foljt om huruvida den téta staden &r
ett steg mot hallbar utveckling. Till sist beskrivs ett par alternativa synesitt pa vad hallbar
stadsutveckling kan vara, om det inte dr den téta kvartersstaden.

Haéllbar utveckling och stadsplanering

Under senare delen av 1900-talet borjade industrialiseringens negativa konsekvenser att
maérkas av, s& som miljoforstoring. Synen pa vad som orsakat jordens padgdende
klimatfordndring ses numera som en f6ljd av de koldioxidutslédpp som vi ménniskor skapat
hos en dominerande del av befolkningen. Med denna bakgrund kom hdllbar utveckling att
borja diskuteras under 1980-talet.

Sedan Brundtlandkommissionens rapport Var gemensamma framtid kom 1987 har héllbar
utveckling varit ett begrepp inom stadsplaneringen, sa vil som inom andra discipliner.
I rapporten forklaras hallbar utveckling som:

“en utveckling som tillfredstéller dagens behov utan att dventyra kommande generationers
mdjligheter att tillfredstélla sina behov”.
(Brundtlandkommissionen 1987, s.3)

I skriften Hallbar Stadsutveckling, utgiven av Sveriges Arkitekter, skriver Erland Ullstad om
hur hallbarhet inte dr ett slutresultat, utan en riktning att styra stadsbyggandet efter. Han

nidmner de tre vilkénda aspekterna ekologisk hallbarhet, ekonomisk héllbarhet och social
héllbarhet.

“Héllbarhet &r inget slutresultat utan en inriktning for det stdndigt pdgdende bygget av staden”
(Ullstad, 2008, s. 38)

Fragan ar dock vad denna inriktning betyder for stadsplaneringens ideal och praktik.

Den téta staden — the compact city

En samtida inriktning mot héllbar stadsutveckling dr debatten om den téta staden, the compact
city. Att bygga en tét stad handlar om att bygga med hdogre densitet &n tidigare, att fortéta
staden genom att bygga hogre och bebygga daligt utnyttjade markytor i staden. Detta
foresprakas for att effektivisera transportanvindningen, da fler folk pa samma stélle ger dkat
underlag till kollektivtrafik. (Williams, 2000, s. 1) Att bygga en tét stad med uppblandade
funktioner ger ocksa en mer levande stad dé fler ménniskor har anledning till att vistas dér
under olika tider pd dygnet. (Boverket, 2005)

Jamsides med fortétning av staden sker dven exploatering av helt nya omraden, fast dd med

inriktningen att bygga med hogre densitet én tidigare. Exempel pé detta &r Hammarby Sjostad
1 Stockholm eller BoO1-omradet i Malmg.
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Vid byggnation av helt nya omréden skulle den tita kvartersstaden, sdgas vara det planideal
var efter Sverige bygger, med tanke pa hur stadsdelsstrukturerna ser ut i de redan nimnda,
omvandlade hamnomridena. Dessa framstills som ideal eller attraktiva monster nir de
presenteras som ett led i hallbar stadsutveckling.

Den tdta kvartersstaden har 1800-talets stad som forebild, med tit bebyggelse i flera vaningar,
torg och parker med tydliga definitioner och inga restytor. (Ullstad, 2008, s. 18) Den dr en
reaktion pa funktionalismens utspridda, funktionsuppdelade planideal och med rétter ifrdn
1980-talet. Som ett exempel pad den nutida téta kvartersstaden och dess koppling till héllbar
utveckling foljer hér ett avsnitt om BoO1-omradet i Malmo.

Exempel: dagens tdta kvartersstad - Bo0l

BoO1l-omraden i Vistra Hamnen i Malmo byggdes infor den svenska boméssan ar 2001.
Utgdngspunkten var att bygga en ekologiskt hallbar stadsdel, med ett kretsloppstdnk vad det
gillde vatten och avlopp, hallbart byggande, gronstruktur och trafikstruktur. (Malmo stad,
2011) Omrédet ligger i Malmos sedan artionden nedlagda hamnomrade och bestar av
kvartersbebyggelse med hog densitet.

”Bo01 sédger nej till modernismens ideal. Istéillet sokes en fornyelse av den
traditionella staden. Men mot stadsplanen star i mérklig kontrast BoO1:s arkitektur,
som dr geometriskt fyrkantig, abstrakt och snarast kan kallas nymodernistisk.”
(Hellquist , 2001, s. 105)

Att aterbruka fore detta industrimark genom att etablera bostadsomrade och pa sa sétt lata
Malmo stad komma nérmare havet var i sig symboliskt, menar Ilmar Reepalu i boken Bo0!
Staden. (Reepalu, 2001, s. 8) Reepalu syftar bade pa symboliken i att aterbruka marken ur ett
héllbarhetsperspektiv, men dven symboliken i hur Malmdé som nedgangen industristad skulle
vénda en lang tid av negativ utveckling av bade befolkning- och ekonomisk tillvixt, genom
satsningar pé staden.

I samma bok ger arkitekt Eva Dalman som &r redaktdren till boken, sin syn pé hdallbar
ariktektur:

”Det finns ord som anvinds for att peka ut en fardriktning och som alla far mojlighet att tolka
pa sitt vis.”
(Dalman, 2001, s. 30)

Dalman syftar framst pa alla de olika arkitekter och byggherrar som olikt verklighetens

ordinarie byggprojekt, kopplades till omrddet. Men hennes uttalade géller &ven hur BoO1s
situationsplan forhaller sig till hallbarhetsbegreppet.
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VASTRA MARNEN

Figur 12: BoO1-omradets slutgiltiga situationsplan

Huvudansvaret for situationsplanen éver BoO1-omradet hade missarkitekten Klas Tham. I
boken listar han vilka utgdngspunkter han hade vid planeringen av omrédet. Tre av
utgéngspunkterna &r:

-Kvartersstadens ndtstruktur, som i artusenden bekréftat sin anvindbarhet och
forméga att stodja det urbana livet, en tydlig grins mellan stadsdelens dppet

tillgéngliga offentliga rum och kvarterens privata, inhdgnade. (min kursivering)

- En bebyggelse som ger mojligheter att etablera verksamheter 1 gatuplanet
(tillracklig rumshojd, ventilation, tillgdanglighet frdn gatan)

-Att lata bilen komma fram, men pa det gdendes villkor
Den forsta punkten som behandlar kvartersstaden som stadsstruktur motiveras med ordval

som poéngterar hur langt tillbaka stdder ha byggts pa detta vis. Vidare beskriver Tham arbetet
med situationsplanen och dess inspirationskéllor med dessa ord:
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Figur 13: Skissprocessen for BoO1-omrddets struktur

”Sa vixte planen fram. Rutnitet forvrangdes, bl.a. av vinden, som ett fisknit pa tork.
Och kan dérigenom faktiskt ha blivit mer rationellt, mer vért att bygga, bo och strosa
1. Stadsplanens form dr séledes inte 1dngsamt framvixt, ”medeltida”. Den dr mycket
dldre &n sd. Inspirationen till boplatsens utformning kommer fran antik, medeltida,
rendssans, barock, 1900-tal och vér tid. Skalan har forebilder i typiska nordeuropeisk
stider, bl.a. Malmo — lag, tét, intim, yteffektiv.”

(Tham, 2001, s. 40)

Tham anvinder sig av ord som rutndt, 14g, tit och yteffektiv och motiverar pd sé vis
slutresultatet med att inspirationen dr funnen fran historiska stadsplaner likvél som frén
vér nutid. Hans ordval ger en favor at kvartersstadens struktur, en antydan om ett ideal for
den héllbara staden.

Bo01 och den sociala hdllbarheten

De tre grundpelarna i hallbar utveckling ar ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet.
Ett exempel pa social hallbarhet och hur planen for BoO1 ser ut dr hur Klas Tham 1 boken
Bo01- Staden lyfter fram betydelsen av mer svarmitbara, ménskliga aspekter. Exempelvis
ndmner han tydliga revir och tydliga granser mellan offentligt och privat” som en
forutsittning for trivsel. (Dalman, 2001, s. 41-43)

Detta visar pa hur var samtid véljer att uppmérksamma de av funktionalismens negligerade
omditbara virdena. Samtidigt fordoms pa sa vis funktionalismens 6ppna gronomraden mellan
husen ut som inte trivsamma, da de saknade tydliga granser mellan offentligt och privat.

Vidare i Bo0I- Staden beskriver Malmos stadstrddgdrdsmistare Gunnar Ericsson
utgéngspunkten for de offentliga stadsrummen i omradet:

”De skulle ha ett innehall och en sadan kvalitet att de skulle halla under flera generationer
likavil som att de skulle locka ménniskor fran hela Malmo till besok™.
(Ericsson, 2001 s. 68)

Ett kort platsbesok i BoO1-omradet i Malmo visar omedelbart att Ericssons intention har

uppfyllts. Hit kommer méinniskor ifrén hela Malmo for att ta del av uterummen och nérheten
till havet, precis som ménga turister.
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Bo01 och den ekologiska hallbarheten

Hela BoO1-omrédet har priglats av en ekologisk syn pd materialval i byggnader och utemiljo.
Ur ett ekologiskt hallbarhetsperspektiv kom BoO1 med en for i Sverige innovativ och konkret
metod inom ekologiskt hallbart byggande: att anvidnda sig av gronytefaktorer, efter inspiration
fran bl.a. Berlin. Genom att sitta virden pd andel vixtlighet och genomslédpplig mark, for
hantering av dagvatten, fick varje tomt ett genomsnittligt virde. Detta virde var tvunget att
hélla sig 6ver minimigrénsen for att bygglov skulle ges. Gronytefaktorer var ett sétt att brottas
med problematiken kring en tdt stad och dagvattenhanteringen, dé stor andel hardgjord yta
skapar for hogt tryck pé vattenledningar under mark. Men dven for att garantera vixtlighet
dven pd sma ytor, vilket bidrar till biologiskt liv. (Persson, 2001, s. 64)

Bo01: Ekonomiskt, ekologiskt och socialt hallbart?

Nér BoO1 planerades fanns en tydligt uttalad inriktning mot ekologisk héllbarhet, medan
ekonomisk och social héllbarhet inte lyftes fram med samma tyngd.

Vad det giller den sociala hallbarheten s& har Gunnar Ericssons vilja om att locka ménniskor
fran hela Malmo till att besok de offentliga rummen som sagts ha lyckats. Men den sociala
héllbarheten i ett integrationsperspektiv har kommit att kritiserats. BoO1 likvél som resten av
Vistra Hamnen har fétt kritik for att sina 4 hyresldgenheter, vilket skulle bidra till att enbart
hoginkomsttagare skulle lockas till omradet. Foljden, menar kritikerna, blir en mer segregerad
stad. (Malmo stad, 2011)

Bo01-omradet kommer sédkerligen att analyseras ur ekonomiskt, ekologiskt och socialt
héllbarhetsperspektiv i takt med att omrddet &ldras. Den ekologiska ingangen till arbetet med
omradet var mer uttalad dn de ekonomiska och sociala, &ndd bor dessa aspekter ocksa
analyseras for att ge fog 4t den hallbara stadsutvecklingen. Att BoO1-omrédet har fétt kritik
for att ha i hyresrétter och ddrmed vara en segregerad stadsdel av Malmo, skulle kunna
tolkas som ett resultat av att den ekonomiska hallbarheten har fatt ta plats, pa bekostnad av
den sociala. Om det stimmer far framtiden utvisa.

Bo01- ett exempel pa planideal av i dag

BoO1-omradet ska ses i sitt sammanhang av att ha tillkommit for en boméssa, vilket ar
annorlunda i jimforelse med verklighetens ordinarie bostadsbyggande. Samtidigt lyfts
omrédet fram som en symbol for héllbar stadsutveckling, ledordet i dagens planering, och
skulle darfor kunna vara ett exempel pa vad dagens planideal kan vara. For kanske finns det
flera?

Klas Tham skriver i boken Bo0O1 — Staden:

’Stockholmsutstdllningen 1930 hdvdade virtuost sitt svar pd frdgan om hur framtiden skulle
bebyggas. Idag ér vi Overtygade om att det inte finns ett ritt svar utan ménga.”
(Tham, 2001, s. 41)

Kritiken mot den téita staden — mot ett nytt stadsplaneideal?

Bo01 ér ett exempel pd hur hallbar stadsutveckling konkretiserats till en stadsdel med tat
fysisk struktur. Men den téta kvartersstaden som ett svar pd hur hallbar stadsutveckling fir en
fysisk form star inte oemotsagd. For att nyansera bilden av den téta staden som allena rddande
ideal for en hallbar stadsutveckling foljer hdr en redogorelse av kritik emot den tita staden.
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Den tdta staden som universallosning

Enligt arkitekten Johan Rédberg borjade miljoproblem att sammankopplas med stadens
fysiska struktur i och med EU-rapporten Green Paper on the Urban Environment, 1990.
(Radberg, 2003, s 34).

I EU-rapporten beskrevs hur funktionalismen hade skapat en mer glesbyggd stad, d4 man
foresprékade storre utrymme mellan husen, men dven trodde starkt pé bilen som framtidens
transportmedel. Detta skulle ha lett till mer oattraktiva stider, da den utglesade staden
skingrade stadslivet. Som ett svar pd att forsoka minska bilberoendet, men dven 6ka stadens
attraktivitet, fordes idén fram om the compact city — den tdta staden.

Aven idéer om att fortiita i innerstiderna, vid daligt utnyttjade jirnviigsomriden och pé
nedlagda hamnar framfordes. En tétare stadsstruktur skulle ater fa staden att fungera som
motesplats och kulturell arena (Radberg, 2003, s. 35).

Rédberg kritiserar hur den tita staden har kommit att framforas som den enda 16sningen pé att
minska stadens miljopdverkan. Han hidvdar att ett likhetstecken dragits mellan begreppet
héllbar stadsutveckling och den téta staden. Radberg ifrdgasitter om stadens form verkligen
kan péverka ménniskors ohallbara levnadsmonster i sd hog grad. Visserligen ger en tétare stad
ett 0kat underlag for kollektivtrafik. Men detta dr nddvandigtvis inte det samma som att
méinniskor i den téta staden anvénder sin bil mer séllan. (Radberg, 2003, s. 34 och 35).

Resvanor i den tdta staden

Resandet dr en del av ménniskors paverkan pé koldioxidutslédppen till atmosfaren, vilket sedan
FN:s Klimatrapport 2007 anses vara en stor padverkan av jordens klimatférandringar.

En tdt stadsstruktur framhalls som béttre &n en gles, for att minska ménniskors
transportbehov. Som redan ndmnts ger en struktur med 6kad densitet ett 6kat underlag till
kollektivtrafik. Men & andra sidan hévdar kritiker att andra faktorer som bensinpris,
bilinnehav, utbyggnad av kollektivtrafik och taxesystem é&r viktigare &n just stadens struktur.
(Radberg, 2003, s. 35)

Mer dn hélften av alla resor som gors med bil dr fritidsbetingade och ar det resande som okar
snabbast. Kortare transporter gynnas alltsa av en tétare stadsstruktur, medan fritidsresandet
inte berdrs, samtidigt som det &r den mest betydande faktorn. (Radberg, 2003, s. 36)

Social hallbarhet i hallbar stadsplanering

I Karin Bradleys doktorsavhandling Just environments — politicising sustainable urban
development (2009) undersoker Bradley vilka normer och livsstilar som understods i
planeringen av hallbar stadsutveckling. En miljovénlig livsstil uppmuntras i planeringen, men
utgéngspunkten ar den vanliga medelklassvenskens livsstil och boendesituation, trots vart
alltmer mangkulturella samhélle.

”[...] strategier for hallbar stadsutveckling 6verlag handlar om relativt sma justeringar av
dagens urbana medelklasslivsstilar men i dvrigt samma organisering av samhallet, i stort sett
samma boendeformer och transportvanor” (Bradley, 2010, s. 27)

Bradley menar att dagens stadsplanering om hallbar utveckling mest handlar om smé
symbolhandlingar (sa som sopsortering) att tillfora medelklassens livsstil, men att
stadsplaneringen borde handla mer om samhéllets organisering med fordelningen av resurser
och makt mellan ménniskor. (Bradley, 2010, s. 27)
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I tidningen Arkitekten fran maj 2009, sdger Bradley i en intervju:

”Den téta stadens foresprakare séger att den ger minskat resande och mojligheter att
agera lokalt. Men titta hur det &r nu i Stockholms innerstad: folk aker pa fritidsresor, till
sommarstugor och andra fritidsaktiviteter. Hela livet i den tdta staden bygger pé att man
kan resa dérifrdn — hur ménga firar midsommar i Vasaparken?”

(Bradley, 2009, s. 21)

Bradley menar att den téta staden uppmuntrar att man tar sig dérifran pa sin fritid. Om detta
stammer, vilka skulle i sé fall sannolikt bli kvar? De behov som den téta staden inte lyckas att
tillgodose, har endast en viss del av befolkningen mdjlighet och rad att hitta nagon
annanstans. Detta ger ytterligare en dimension till hur socialt hallbar den tdta staden ér.

Urban sprawl

Den kompakta staden framfors d&ven som ett aktivt forhallningssitt inom stadsplanering, for
att hindra utveckling mot att stider blir allt mer utglesade p.g.a urban sprawl. Detta ifragasatts
dock, da en tétare stadsstruktur driver markpriserna uppét och bade boende, kontor och
kdpcentrum letar sig till stadens ytterkanter, dér det dr billigare markpris. De centrala delarnas
héga markpriser leder till hoga hyror som i forlangningen gor att kontorsverksamheter tranger
undan boende i staden (Rédberg, 2003, s. 35-36)

Urban sprawl dr i grunden ett amerikanskt begrepp som syftar pa hur stiader glesas ut genom
att bebyggelse med lidgre densitet byggs i stidernas utkanter. Foljden blir att stiderna vaxer
utdt pa ett mer eller mindre ohdmmat sitt. I det ursprungliga begreppet innefattas d&ven hur
stadernas innerkdrnor minskar i attraktionskraft och dirfor ger en paskyndande effekt till
forman for urban sprawl. I Europa ér innerstadsproblematiken inte likadan, dd europeiska
stader oftast anses ha attraktiva innerstadskérnor. Detta ger hdga markpriser i1 innerstiderna,
vilket dndé gor det attraktivt dven 1 Europa att flytta till stadens utkanter, d4 man far storre
boyta per person till ett billigare pris.

(Bergstrom, Plan, 2004).

I artikeln Urban sprawl pa europeiska, skriver Inger Bergstrom att en forutsittning for urban
sprawl dr vért samhélles forandrade syn pa den egna bostaden. (Bergstrom, 2004, s. 12)
Tidigare hade ménniskor en socialt mer viktig koppling till den plats dér de foddes, och till
den plats dir de bodde och verkade. I dag ses bostaden mer som en handelsvara. Det &r inte
langre lika socialt viktigt att bo ddr man dr fodd eller dér man arbetar, sa linge man kan
pendla till jobbet. Bostaden som handelsvara &r en forutséttning for urban sprawl, och bidrar
till ekonomisk tillvaxt vilket dr positivt for samhillsekonomin. Att ménniskor kan bo dér de
trivs och kdnner frihet maste ocksd anses vara positivt, menar Bergstrom.

Dessa positiva effekter maste dnda vigas mot de negativa effekterna som stadsutglesningen
innebdr, med 6kad markforbrukning, 6kat bilresande och ett vixande védgnit. (Bergstrom,
2004, s. 13)

Vidare menar Bergstrom att urban sprawl kanske inte gér att hindra utan snarare ska ses som

en drivkraft som utvecklar staden, vilken planerare borde arbete med istillet for emot. Mer om
detta i nistkommande avsnitt om Fdororten och hdllbar stadsutveckling.

-27-



Om inte kvartersstaden — sd vad?

I den hér uppsatsen har den téta kvartersstaden beskrivits som ett av mojliga planideal av i
dag, med tanke pé héllbar utveckling som drivkraft. Meningen har aldrig varit att generalisera
utan att presentera ndgra alternativ till den téta kvartersstaden som ideal.

Att nyansera genom att visa pé alternativa planideal har dock varit svért, da de alternativa
ideéerna for den téta staden har varit teoretiska, utan att presenterat nagra konkreta forslag pa
hur stadens fysiska form i sa fall skulle kunna se ut. Det ar da svért att hdvda att alternativen
ar ett planideal. Detta har givetvis bidragit till resultatet av uppsatsen, dir den téta
kvartersstaden ses som ett dominerande ideal av i dag.

For att dock avslutningsvis kort nyansera bilden av vad dagens planideal skulle kunna vara,
presenteras hér ett par alternativa synesatt pa hallbar stadsutveckling. Det forsta alternativet
handlar om framtida utvecklingsplaner for vara stiders forortsomraden och det andra handlar
om att se staden i ett regionalt perspektiv.

Férorten och hdllbar stadsutveckling

Bo01 exemplifierar hur héllbar stadsutveckling appliceras vid planering av nya stadsdelar pa
gammal industrimark. Punktinsatser av fortdtning pa vad som anses vara daligt utnyttjade
markomraden i innerstaden dr ett annat exempel. Men ndstan 90% av véra stider utgors av
fororter. (Larsson, 2007, s. 15)

Stockholms stadsbyggnadskontor har efter satsningar pé fortitning i innerstaden och
nybyggnation som Hammarby Sjdstad, velat lyfta fraigan om forédtning av fororterna.
Tillsammans med Alexander Stéhle har Stockholms stadsbyggnadskontor gjort en studie om
hur stadens fororter skulle kunna fortétas. (Stahle, 2009, s. 12)

Studien visar att man genom att fortéta gaturummen och tillskapa gérdar, kan fortéta utan att
tillgdngen till gronomraden fordndras. Samtidigt frdmjas social integration genom att
separerade stadsdelar byggs ihop. (Stahle, 2009, s.12)

Den motsdttning som planerare brottas med, att 6ka titheten i staden samtidigt som dér ska
finnas rymlighet for att stadsmiljons attraktivitet ska utvecklas kallar Alexander Stahle for
Compact sprawl. I sin doktorsavhandling med samma namn menar han att parkerna éterigen
maéste bli en drivkraft i stadsbyggandet, som under senare delen av 1800-talet. Liknande bor
nu ske med fororterna, enligt Stahle.

”’[...] idag har vi inte rdd att forvalta de ofta segregerade fororterna som byggdes for
folkhemmet och de som bor glest kommer inte att ha rad att bo kvar pa grund av 6kande
energi- och brianslekostnader.”

(Stéhle, 2009, s. 12)
Stahles resonemang stimmer vél in med Bergstroms tankar om urban sprawl, som hon menar
ska ses som en naturlig process av hur staden véxer, snarare 4n som ett hot planerare maste
stoppa. Men denna process maste forddlas, menar Bergstrom, genom att de mellanrum som
urban sprawl skapar, bor omvérderas fran vdrdelos impedimentmark till en tillgéng att
utveckla och forddla till motsplatser, t.ex. genom att samla bebyggelse runt omkring.
(Bergstrom, 2005, s. 115)

Hallbar stadsutveckling i ett regionalt perspektiv

I artikeln Household consumption and ecological footprins in Norway — Does Urban form
Matter? presenterar de norska forskarna Heyer och Holden sin forskning om vilken
stadsstruktur som ger minst ekologiskt fotavtryck.
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Det ekologiska fotavtrycket dr ett mattsystem pa hur manniskors konsumtionsvanor och
resursforbrukning péverkar jordens ekosystem och formaga att dterhdmta sig. (Hoyer, Holden,
2003, s. 334) Heyer och Holdens forskning stodjer tesen om att den kompakta staden bidrar
till héllbar utveckling, da den mdjliggor forkortade resor inom staden, men dven for att
energiforbrukningen minskar nér hus &r titt placerade. Daremot pekar deras forskning pé att
sm4, tdta stdder ger ett mindre ekologiskt fotavtryck jamfort med att ha ett par fa stor- eller
megastdder. Pa liknande sétt skulle en stad med flera koncentrerade kédrnor ge ett mindre
ekologiskt fotavtryck én helt solid, kompakt storstad. (Heyer och Holden, 2003, s. 346)

Detta resonemang leder till att hédllbar stadsplanering inte enbart kan behandla enstaka stiader
och deras stadsstruktur utan dven bor placeras 1 ett storre, regionalt perspektiv.
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Del 3: Avslutande reflektion

Den hér uppsatsen har beskrivit hur svensk stadsplanering under 1900-talet végletts av olika
ideal for hur stadens fysiska form ska te sig for att man ska uppna ett bdttre samhdlle. Idealen
har samtidigt formats av samhaéllets dvergripande utveckling och visioner. Uppsatsens
huvudfokus har behandlat dagens planideal, dir ideal avseende en pé héllbar stadsutveckling
setts som en drivande faktor. Detta har exemplifierats med nybyggnationen pd gammal
industrimark i det sé kallade BoO1-omradet i Malmd. Problematisering om huruvida den téta
kvartersstaden dr en socialt och ekologiskt hdllbar struktur har presenterats. Slutligen har
diskussionen om stadens fororter och hur de kan fortétas for att bidra till en hallbar utveckling
presenterats.

I denna avslutande del reflekteras 6ver om man kan séga att det finns ett dominerande
planideal i dag, om var tids relation till funktionalismen, och en reflektion om det urbana livet
som ideal. Avslutningsvis gor jag en personlig reflektion dver vad stravan efter hillbar
stadsutveckling skulle kunna innebéra forutom den téta staden.

En reflektion om dagens planideal

Kan man séga att det finns ett dominerandeplanideal av idag? Finns en urban form som
foresprakas mer dn andra? I avsnittet Dagens planeringsideal pekar jag pé att hallbar
utveckling tycks vara var tids stora drivkraft i stadsplaneringen. De omraden som byggts pa
senare dr under parollen att frimja hallbar utveckling har haft en tit kvartersstruktur som
norm. P& sé vis vill jag mena att vi har en urban form som féresprédkas mer dn andra och
ddrmed kan ses som ett planideal av i dag. Men dr denna urbana form det enda planidealet av 1
dag? I avsnittet om BoO1 citerades méssarkitekten Klas Tham:

’Stockholmsutstidllningen 1930 hdvdade virtuost sitt svar pd frdgan om hur framtiden skulle
bebyggas. Idag ér vi Overtygade om att det inte finns ett ritt svar utan ménga.”
(Tham, 2001, s. 41)

Tham, som 4 ena sidan tydligt foresprakar kvartersstrukturen som urban form, vill 4 andra
sidan inte sdga att det endast finns ett ritt sétt att planera for framtiden. Detta &r han knappast
ar ensam om att tycka. Sedan funktionalismen och miljonprogrammen utmynnade i en misstro
mot stadsplaneringens forméga att skapa det goda samhéllet, har den benharda tro pa ett enda
ritt svar - (som fanns under funktionalismen) - bytts mot en mer 6dmjuk instéllning.
Personligen tycker jag att citatet ovan fangar vér tids mer 6dmjuka perspektiv inom
stadsplanering valdigt vdl. Med tanke pa att 98% av Sveriges stadsutveckling handlar om
forvaltning och utveckling, (Ullstad, 2008, s. 20) snarare in att bygga helt nya omraden,
kanske olika svar dessutom dr hogst relevant.

En reflektion om dagens stadsplanering och relationen till funktionalismen

Att funktionalismen mynnade ut i miljonprogrammen och senare en misstro mot
stadsplaneringen, paverkar i hogsta grad var tids syn pa funktionalismens omraden.

Synen pa funktionalismens omraden och hur vi kan forvalta dessa i hallbarhetens tecken,

beskrivs i uppsatsens avsnitt Fororten och hdllbar stadsutveckling. Att gora dessa omraden
mer stadsméssiga genom fortédtning ska de bli mer hallbara for framtiden.
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Funktionalismens 6ppna gronomraden ldmpar sig val for fortétning. Dessa omrdden vittnar
om en annan syn pd markanviandning &n vad vi har i dag. I dag anser vi det mer héllbart att
spara pa markresurser genom fortdtning, fraimst for att bygga bort bilberoendet. Men under
funktionalismen visste man ingenting om bilismens kommande hot mot klimatet utan stora
gronomraden var datidens svar pa ett gott liv i folkhemmet.

Vi virderar helt enkelt funktionalismens omraden efter var tids syn pa hur staden bor se ut.

I artikeln Pd spaning efter den goda staden skriver Moa Tunstrom att vér tids syn pé hur
staden bor se ut dr en idealisering av den traditionella staden och dess stadsliv. Tunstrom
menar att denna idealisering leder till att man indirekt domer ut funktionalismens omrdden
som fel”, vilket riskerar att drabba inte bara platserna utan ocksa de ménniskor som lever
dar. (Tunstrom, 2010, s. 12) For att undvika detta menar Tunstrom att diskussionen om
hallbar stadsutveckling borde ldgga mer fokus pa vilka kvaliteter som finns inom
funktionalismens omraden. For om det nu saknas stadsméssighet i funktionalismens omraden,
vad ér det da for livskvaliteter som ryms dar?

Avsaknaden av en sddan diskussion och fokus kan visa sig vara var tids vita flack pa kartan.
Det kan fa oonskade konsekvenser, inte minst om de héallbara kvaliteter som funktionalismens
omraden faktiskt har, byggs bort innan man analyserat vad de innebér.

Figur 14: Tankevackande gatukonst i Malmo Foto: Larsola Bromell 2011
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En reflektion om det urbana livet som ideal

Var tids idealisering av den traditionella stadens struktur av tdta kvarter innefattar &ven en
hyllning till det sé kallat urbana livet. Detta kan illustreras med retoriken hos Klas Tham, nér
han beskriver utgangspunkterna for BoO1:s stadsplan:

”Kvartersstadens ndtstruktur, som i drtusenden bekrdftat sin anvindbarhet och férmdga
att stodja det urbana livet [...].”
(Tham, 2001, s. 37)

En parallell till 1900-talets industriella stad &r alltsa inte bara kvartersstaden som planideal
utan dven det urbana livet. Liksom den industriella stadens nya stadsliv illustrerades av
flanoren, kan dagens stad och stadsliv illustreras av parkour-utévaren. Parkour, som kan
beskrivas som ett sitt att hitta det mest effektiva séttet att forflytta sig pa i staden, utan att
kénna sig hindrad av fysiska foreteelser som murar, raicken m.m, omfamnas av dagens
arkitektur- och planeringsutovare. Som exempel kan arkitektkontorets BIG:s dokumentérfilm
My Playground nimnas. I filmen gér danska parkour-utdvare loss i miljéer kontoret skapat.
Kanske kan man se parkour som ett bevis pa hur dagens samhélle har en forédndrad syn pé
staden som livsmiljo, pa samma sétt som flanoren uppkom under en stor brytningspunkt for
de moderna stiddernas utveckling?

Hur som helst erbjuder parkour en chans for arkitekter, planerare och politiker att kénna sig
ndjda med att ndgon kan anvinda sig av den stad de varit med och skapat for annat &n till ren
konsumtion, ndgot som den téta blandstaden fétt kritik for. (Bradley, 2009, s. 22)

(BIG:s trailer till My Playground finns pa adressen:
http://www.dwell.com/articles/big--parkour-in-my-playground.html)

En reflektion om héllbar utveckling

I min uppsats behandlas delvis fragan om 1 hur stor utstrickning stadens form paverkar
ménniskors levnadsmonster, ndgot som i sin tur paverkar befolkningens ekologiska
fotavtryck. Johan Radberg skriver att:

”... den avgodrande faktorn for belastningen pa miljon &r inte stadens form (stadens tdthet och
utbredning) utan hushallens konsumtionsvanor.”
(Radberg, 2003, s 36.)

Personligen bedomer jag det &r lika farligt att med en Overtro pa stadens fysiska form som
universallosning pd vira miljoproblem, som det &r att tro att stadens strukturer inte alls
paverkar méanniskors liv. Men hur ska da staden struktureras for att stodja hallbar utveckling?
Rédberg fortsitter:

Vi maste acceptera att det inte gér att uppna resurssndla héllbara stader genom att fortéta och

bygga om dem efter en fardig idealmodell”
(Radberg, 2003, s. 37)
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Rédbergs citat ska ses i sitt sammanhang, dar han foresprakar tridgirdsstadens struktur
framfor den kompakta, fortdtade staden, som han anser ha fétt for stark dominans som ideal 1
dagens planering.

Personligen tror jag lika lite pa en stad helt byggd efter tradgardsstadens ideal, som en stad
helt dominerad av funktionalismens principer. Det dr blandningen som &r charmen, lagren av
tid som syns lika mycket i fasaderna som i rumsligheten mellan dem. Blandingen skapar olika
kvaliteter som ger goda forutsdttningar for olika former av liv i staden.

Framtidens stadsplaneringsideal hoppas jag kommer att rymma en sorts flexibilitet som
innebdr att vissa stdder kommer att fortdtas, kompakteras, bli pulserande noder. Medan andra
stider tilldts testa en mindre fast struktur, dir ett samspel mellan jordens ekosystemtjénster
och stadens resursforbrukning fungerar i tydligt symbios. Jag tinker mig en struktur dér
gronytor tar hand om dagvatten och som frimjar titortsndra odling och djurhéllning for att
tillhandahalla lokalt producerad mat. Jag tinker pa en struktur som aldrig kan né upp till den
kompakta stadens densitet, men som planeras sa eftertinksamt att bostéder placeras si att en
effektiv kollektivtrafik alltid 4r mer attraktiv &n bilen.

En av dagens mer utopiska tankar om staden &r fragan om urban agriculture- d.v.s.
stadsodling. Eller réttare sagt, stadsodling ar allt annat &n utopi i stora delar av vérlden, dér
det dr en grundforutsittning for dverlevnad. Men 1 Sverige dr stadsodling én sa ldnge pé
hobbynivé, medan fokus pa storskalig lokalforsorjning &nnu &r i tankestadiet. Med en
stadsstruktur som tilldter glesare delar av staden skulle dessa tankar ta mer konkret uttryck
dven 1 Sverige. Den historiska kopplingen bakét i tiden skulle dé inte bara innebdra en vurm
for kvartersstaden och det urbana livet — utan dven for det historiska stadsjordbruket och dess
landskap.

Kanske kommer framtiden att rymma en blandning av bade gles och tét struktur i en och
samma stad eller stadsregion, d.v.s. en form av flerkdrnighet inbéddat i ett jordbrukslandskap.
Kanske kommer det att ske forst efter att analyser har gjorts om vad for hallbara kvaliteter
som faktiskt finns i funktionalismens omraden. Kanske ar svaret sa enkelt, att en gles struktur
har en enorm kvalitet i att kunna erbjuda avskildhet, men detta forst nidr den har en pulserande
tat stadsstruktur som granne.

Stadsplanering handlar om att planera for en framtid dér det enda vi kan veta i dag ar var vi dr
nu och vart vi onskar att vi dr pa vig. Men hur vi ska komma dit kréver en stindigt pagaende
diskussion mellan ideal, plan och verklighet. Det dr den diskussionen jag har velat finga i min
uppsats.
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