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FORORD

Stort tack till mina handledare
Gunilla och Bengt
for att ni har stottat och lyft mitt arbete!



SAMMANFATTNING

Stader har uppstatt i knutpunkter mellan olika farleder.
Staden Harnosand kom att ligga dar vagen langs
Norrlandskusten motte den lugna viken Nattviken bakom
on Harnon.

Harnosand har ett stort historiskt arv, som en av Norrlands
forsta stader, centrum for kyrkans makt och skolstad.

Den okade centralisering i Sverige och globaliseringen i
varlden har gjort Norrland till Sveriges baksida. Landsbyg-
den och de mindre staderna lever inte langre. | Harnosand
ar utflyttningen stor och odetomterna gapar tomma.

Mitt i Harnosand, vid Nattviken, finns en av dessa odetom-
ter. Odetomten ligger bredvid E4:an, vagen som leder ut i
varlden och Europa. Kan tomten anvandas for att profilera
staden, vanda ansiktet utit och samtidigt skapa en positiv
upplevelse for de boende i staden?

Genom att se pa stadens olika tidsepoker for att ta reda pa
stadens identitet gors ett forsok att spegla historien i en
park, Nattvikstrappen, pa odetomten vid Nattviken.



ABSRACT

Cities have always been founded on nodes of different
roads. The city Harnosand was founded where the road
along the coast of north Sweden meets the sea and the
calm bay of Nattviken behind the island of Harnon.

Harnosand has a big historic heritage as one of the first
cities in the north part of Sweden, centre of the church
and education city. The incrising centralisation of
Sweden and the globalication of the world have made
north of Sweden to the backside of Sweden.The coun-
tryside and the smaller cities don’t live anymore. In
Harnosand is big moving out and many empty spaces.

In the middle of Harnosand next to Nattviken, is one
of these empty spaces. This empty space next to the
road of E4, that leads out in the world and Europa.
Can the space be used to promote the city, face the city
towards the world and at the same time create a posi-
tive experience for living people in the city?

By looking at the different epocs of the cty to find out
the identity of the city makes a try to mirror the his-
tory in a park, Nattvikstrappen, on the empty space by
Nattviken.
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1.INLEDNING

Handel, strik och platser har alltid varit starkt sammanknutna. Dir olika strik korsade varandra
uppstod platser f6r handel som si smaningom lade grunden for stiderna. De férbittrade transport-
mojligheterna har idag gjort att handelns lokalisering blivit mer komplex och handelsplatsernas “up-
ptagningsomrade” och utseende har vidgats. Snabbare transporter har medfért att vigen tagit allt mer
plats i staden. Hur denna utveckling paverkar ett omride kring E4:an i Hirndsand visar detta arbete.

Bakgrund: -En historiska parla med minskade resurser

Hirndsand ér en stad som ligger i sédra Norrkand omgiven av hav och skogsklidda berg. Det idr en vacker stad med
anrik historia. Liksom i ménga andra norrlandskommuner ir utflyttningen hog och de ekonomiska resurserna allt mer
begrinsande. Det 4r svart for en liten stad att vara attraktiv i en tid ddr det krévs allt storre enheter, sisom regionsbild-
ningar for att kunna vara med och konkurrera pa den globala marknaden.

I bérjan av 1980-talet byggdes E4:an i Hirndsand om. Ombyggnationen anpassades inte till stadens befintliga struku-
tur och fick en starkt separerande effekt. Den nya Adalsbanan mellan Umea och Stockholm byggs ut och Hirnésand
far 6kade pendlingsmajligheter. Fler externhandelsetableringar idr ocksa planerade i omradet och tillsammans med

den 6kade tagtrafiken far detta en okad barridreffekt. dvs. den splittrar staden mer och blir till ett hinder for 6vriga
trafikantgrupper och omradet far ett mer generellt utseende. d.v.s. det blir inte specifikt for platsen utan ser ut som pa
ménga andra platser.

Mal och syfte: Vackrare, platsspecifik upplevelse skapar ekonomisk vinst

Utgangspunkten i mitt arbete ar att se hur upplevelsen av E4:an genom Hirnésand kan goras mer angemin. Vad krévs
for att skapa en unik upplevelse f6r den som kor E4:an genom Hirnésand, négot son sitter avtryck hos den besdkande
och samtidigt ar till férdel dven for de som bor i staden?

Idag upplevs E4:an som ett sir i Hirnosand di den norra delen inte 4r anpassad till stadens struktur, karakeir eller dess
sociala liv. For att forstd hur en trivsammare upplevelse av E4:an for den forbipasserande trafikanten och de boende i
Hirndsand kan skapas dr det viktigt att forstd varfor vi upplever vigen som vi gor.

Vilka val ligger bakom dagens utryck, ar det dessa vi 6nskar oss?

Arbetets syfte ir att fungera som ett debattinligg kring Hirndsands framtid. Mélgruppen ir allminheten, tjinstemin
och politiker i Hirnosand. Férhoppningen ir att vicka tankar och engagemang kring att vilja vara med och péverka sin
stad. Genom att se olika tidsepokers spér i nuet kan vi forstd var egen tid och vilja vara med och forma dess uttryck. Jag
vill synliggora de val som ligger och har legat bakom en stads utformning och genom detta stilla frigor kring vad vi
viljer att virdera i utformningen av var stad. Vad vill vi bidraga med? Hur vill vi uttrycka oss?

Bil i centrala Hirnésand (Linsmuséet Visternortland)



1.1. ANALYSMETODER

Upplevelseanalys

“Dagens vig, E4:an genom Hirndsand, upplevs som ett sar. Den sodra delen av vigen
ar vil integrerad i staden men den norra delen 4r en stor vigappart som separerar olika
stadsdelar. Kring vigen finns manga restytor utan funktion och karaktir. For att under-
s6ka hur en trivsammare upplevelse av E4:an kan skapas si gors en upplevelseanalys.
Upplevelseanalysen delar in E4:ans strickning i upplevelseomraden, omriden som alla
har gemensamma karaktirsdrag. Upplevelseanalysen ser till dagens situation.”

De olika delstrickorna analyseras och ses pa. Syftet ir att se pa dtgirder som kan skapa en angenimare upplevelse av
vigen genom staden. Dessa atgirder ska striva efter att forstirka Hirnosands vackra historiska arv, gora Hirnésand
mer turistvinligt samtidigt som upplevelsen av vigen for stadens invanare forbittras och genom det kombinera histo-
riska, sociala och ekologiska virden med ekonomiska intressen.

For att ta fram atgirder som motsvarar arbetets mal och syfte sd analyseras delstrickorna efter nio olika kriterier som
siger nagot om upplevelsen av vigen och de verksamheter som samlas eller inte samlas kring vigen. Ar delstrickan en
gata som dr vil integrerad i staden eller 4r det en vig med stora kringliggande restytor som splittrar staden? Delstrick-
ans olika trafikantgrupper siger ocksd nigot om det ir en gata eller vig. Det siger dven nigot om upplevelsen om
strickningen kan anvindas endast av bilburna brukare eller om strickan har trottoarer och/eller sidoliggande cykelvig
och di anvinds av fler trafikantgrupper.

Vad delstrickan har f6r omkringliggande karaktir sidger ocksa nagot om hur delstrickningen ser ut i dag och hur den
skulle kunna utvecklas. De verksamheter som finns lings delstrickan 4r med och skapar karaktiren i omradet och de
visar pd vilka utvecklingsméjligheter som finns i omradet och vad som inte finns.

Verksamheter och karaktir ir ofta nira kopplat till om delstrickningen ir en vig eller gata.

Ett lagprisvaruhus ligger t.ex. ofta nira en delstrickning som defineras som vig, eftersom att lagprisvaruhuset vinder
sig framst till bilburna kunder.

Hur delstrickan upplevs framfor allt f6r den bilburne besékaren handlar mycket om hur vad som ses, dirfor analy-
seras parametrarna visuell kontakt och visuellt buller. Med visuell kontakt menas vilka siktlinjer man har fran vigen
och vad man ser i dessa siktlinjer, 4r det naturomraden som skogen eller havet eller ser man landmirken som t.ex.
berget Virdkasen eller Hirnosands domkyrka. Visuellt buller handlar om de element som t.ex. reklamskyltar som stor
eller férhindar den visuella kontakten.

Kulturhistorisk platsanalys (DIVE-analys)

“Det kulturhistorisk platsanalysen hirstammar frin vart grannland Norge dir den kallas
kulturhistorisk stedsanalyse., DIVE-analys. Platsanalysen ir ett viktigt redskap i den norska
stads-och platsplaneringen. Analysen ger 6kad forstielse for platsens inneboende kvaliteter
och vilka grinser som finns for férindring.”

Hirnén var ldtt att angdra fran insidan i den lugna Nattviken och 6n kom att bli en naturlig handelsplats, som lag till
grund for staden Hirnosand. Landvigen var viktig for stadens bonder som kom f6r att byta sina varor. Lingt senare kom
vigen att bli E4 men ungefir samma stickning da som nu. De rika kulturhistoriska virden som finns kring vigen 4r virda
att bevaras med inte konserveras utan bli en naturlig resurs och del i den framtida utvecklingen av staden. Med hjilp

av DIVE-analysen undersoks hur de historiska elementen lings E4:an kan anvindas for att skapa en bittre ekonomisk
utveckling samtidigt som de kombineras med sociala och ekologiska virden. Analysen fyller en viktig uppgift i att pavisa
vilka ideologier, ekonomiska situationer och maktstrukturer som paverkat stadens utveckling och gett den dess nuvarande
karaktir. I perspektiv av tidigare epokers stadsbyggnadsideal, kan vi bli mer klarsynta pa var egen tids strémningar, makt-
strukturer och ekonomiska situationer. Handel har varit en av grundmotorerna for att stider har bildats och spelar fortfar-
ande en betydande roll for stadens och vigars gestaltning di de ekonomiska krafterna ar vildigt starka.

Att behandla kulturarvet som en ekonomisk, politisk, kulturell, miljomassig och rumligs resurs 4r viktigti plats- och sted-
sutvecklingen forutsitter att historiska virden och kvaliteter integreras i det lokala samhillets planering, att kulturarvets
kvalitet och mojligheter synliggors och att det dr amnade till att dra upp grinser for f6rindring. Arbetets utgar i fran det
norska riksantikavaritets vigledare till DIVE analys. Analysens namn DIVE, kommer frin de engelska ordena Describe
(Beskriva), Interpret (Tolka), Valuate (Vdrdera) og Enable (Aktivera), vilket beskriver de fyra huvudstegen i analysproces-
sen. Namnet har dubbelmening eftersom DIVE betyder dyka péd engelska och analysen symboliserar att man dyker ner i
historien frin nutiden. DIVE-analysen har lanat struktur bade frin planering och kulturhistoria. Strukturen liknar den
process som finns inom den moderna kommunikationsforskningen. De fyra stegen i DIVE-analysen har foljande funk-
tion D- Att beskriva, svarar pa frigan vad berittar dagens landskap och miljlé om analysomridets ursprung, utveckling
och karakeir, I - Att tolka hur har de enkla elementena och karaktirsdragen haft speciell betydelse for samhallet, V- Att
virdera vilka historiska element och karaktirsdrag som har ett speciellt virde, kan de utvecklas och vilken grins gar for
vad de tal E - Att aktivera hur kan platsens prioriterade, historiska karaktirsdrag och resurser forvaltas och utvecklas.

Analysens malgrupp ir bade de offentliga och privata aktdrer som arbetar med kulturmiljé i stadsplanering, och platsut-
veckling. Analysen kan anvindas som kunskapsunderlag i stadsplanering allt fran 6versiktsplan till detaljplaneringsniva,
trafikplanering, konsekvensutredningar samt samhallsplanering pa regional och kommunal nivd. Analysmetoden ligger
focus pd att skapa en tids- och rumsmatrise, historisk ldsbarhet och integrationsformaga samt vilken dndringskapacitet
som platsen har.. Analysmetoden har uppstétt eftersom att staderna hela tiden expanderar och kulturarvets kunskaps-,
upplevelse och funktionsmissiga kvaliteter ses mer och mer som en grund f6r virdeskapande for staden. Det liggs hela
tiden till nya uttryck till den nuvarande miljon, vissa har utvecklingspotential och vissa idr virda att bevara. De med
utvecklingspotential har kapacitet att andras och integreras i nya sammanhang. UNESCO, ICOMOS och Europara-
det har sedan 1970-talet papekat hur nédvindigt det dr att arbeta med kulturarvet i urbana utvecklingsprocesser. !
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2.1. TOMT OCH INGENTING,
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3. LITTERATUR OCH REFERENSPLATSE




3.1. DET LOKALA OCH DET GENERELLA

“Det lokala och det generella. Litterarturen och ref-
erensplatserna introducerar till att se det unika och
det allminna f6r en plats under tidens paverkan.”

Nir Harnosand sitts i ett storre sammanhang kan bade
likheter och skillander ses med stadens utveckling och
utvecklingen i den 6vriga virlden. Vissa trender och stromn-
ingar gar att ana och platser paverkas mer eller mindre av
dessa. For att forsta dagens stromningar och trender, som
sjalvklart har en grund eller en orsak i en ideologi, en ekono-
misk situation, en maktstruktur, en klimatorsak eller nagot
annat bor stromningarna ses i perspektiv av de trender och
stromningar som tidigare paverkat platsen. Denna litteraturs-
ammanstallning sammanfattar i stora drag de strémningar
som paverkat Hirnésand under tidens gang. Den behandlar
hur stider paverkas av vigdragningar, handel och trans-
portmedel som bat, bil och tig samt manniskans upplevelse
av handelsvig eller handelsgatan i staden. Litteratursam-
manstillningen fyller en viktig del for att medvetandegora
de stromningar och trender som finns idag. Nédr man ar
medveten om vilka strémningar som paverkar staden idag
och vad som ligger bakom att dessa har uppstatt, kan ocksa
ett medvetet stillningstagande goras till hur man 6nskar att
Hirnésand som framtidstad ska vara.

Vet man vad man viljer att virdera, kan man ocksa vilja vilka
idéer man 6nskar att gestalta. For att inspirera och visa pa
hur virden kan skapas med sma medel pa platser med en
medveten omgestaltning har tva referensplatser tagits med.
Breidavattnet 1 Stavanger, Norge dir man valde att skapa

en vilkomnade park som ett pulserande hjirta i stadens
centrum och El Rio i Valencia, Spanien, dir en uttorkade

flodader gjorts om till ett vardagsrum for stadens invanare.

McDonalds Nattviken, Hirnosand 200711



3.1.1. PLATSEN I UPPLEVELSESAMHALLET

Det lokala och unika for varje plats far allt storre betydelse Hur har platsen forindrats?

Tidigare levde man och arbetade pa samma plats, men med
de forbittrade transportmdijligheterna som flyg och bil och
den nya tekniska utvecklingen med internet och datoriserade
system lever inte alla manniskor i traditionella samhillen,
nagot som dven kommit att paverka rumligheten. Tiden
spelar allt storre roll f6r organisationen i rummet. I den glo-
bala informationsekonomin samlar sig foretagens huvudkon-

Vad ir en plats? tor 1 ett fatal noder i ett fatal linder. Internet har medfort en
Vad ir det da som identifierar en plats som en plats? Var har den sina ypplésning mellan rumslig nirhet och vardagslivets funk-

grinser?

nér vi i vastvarlden rér oss 1 hoga hastigheter runt jorden
och unions-, nations-, regions- och stadsgrinser suddas ut
1 samma fart. Att hélla pa sin identitet och sina grinser blir
plotsligt nagot attraktivt.

. . tioner som arbete, handel, underhall och social
En plats dr en helhet som inte kan reduceras till ndgon av dess delar kommunikation. Det globala samhillet erbjuder méjlighet att
utan att forlora sin natur, menar Christian Norberg-Schultz. Han standigt vara nirvarande och ha méjlighet till ny

stimulans och att stindigt kunna vara nirvarnde samtidigt
en lokalitet. Enligt honom finns det tre aspekter av platser man kan  gom rotlosheten Gkar nir anknytningen till en bestimd

betinka. Den forsta ér skillnaden mellan naturliga och méanniskotill- plats inte lingre behévs. Det krivs allt stérre enheter for
verkade fenomen. Det andra aspekterna utgors jord och himmel,
dvs. horisontal och vertikal samt yttre och inre. De har rumsliga di-

anser att platser geografiskt defineras vanligen men dr mer 4n bara

att kunna konkurrera pa den globala marknaden vilket 6kar
regionsbildningen. Nir samhaillet struktueras om paverkar
mensioner. Den sista aspekten dr karaktiren. Karaktiren bestims av Jet rumsligheten och hur vi praktiskt fordelar vér tid tar sig

hur objekten dr. Pa sa sitt kan vi forsta genius loci, ett begrepp som uttryck i rummet, , menar Manuell Castells. Han viljer att

betecknar platsens sjil, nagot som hirstammar fran antiken da det  Jela in rummet i platsrum och flédesrum. De flesta

sades minniskan maste kommz‘l) overens med platsens sjalvstindiga  minniskor lever i traditionella samhillen p4 en plats, sk.
ande for att kunna bo en plats.” Men 1 dagens samhiille tas inte alltid platsrum medan flygplatser, motorvigar och borser ir sk.
tid och hinsyn for féremal att anpassas till platsens sjilvstindiga flddesrum som i ett uttryck for var ekonomi, politik och
ande. Platser forandras, ibland snabbt men det behover inte alltid be- symbolliv. Dessa fldden paverkas av elektroniska impulser
tyda att genius loci forsvinner eller férindras. Det dr nagot som Knutych organiseras i nav och noder samt domineras av elitklass-
Selberg beskriver med norska ordet stedstap, fritt Gversatt till svenska e som paverkar den rumsliga organisationen®

Pplatsforslut. Nir ogenomtinkta l6sningar tillits dominera 6ver platsen

utan att ta hinsyn till platsens sjal gar den férlorad. Att ta hinsyn  Aqla platser blir lika?

till omgivningens sarpragel vid utforming av vig- och gatuutformn- - Ay platsen pa viig att suddas ut och smilta samman ill en
ing bor vara en sjalvklarhet. Staden dr nagot unikt och vigen tyvirr

ofta standard. Att darfor ta utgangspunkt i staden borde ses som

global massa? Ja det menar Rem Koolhaas som anser att
aven staden kommer att bli generell, pa samma sitt som
sjalvklart. Staden dr utgangspunkt for vigen och inte tvirtom. g)et ar dagens flygplatser har liknade uttryck éver hela virlden. Nir
den bild trafikanten far av staden som ger stadens dess identite det urbana livet har flyttat till cyperspace ir den generella

staden det som finns kv® *. Aven Ignasi de Sola-Morales
Att skapa en plats

Vad idr det som gor att en plats blir en plats? Nir en tridgard eller
park ar en viktig plats beror det att pa manga manniskor har rort
sig dir och denna plats blivit till en sjilvklarhet i manniskors med-
vetande. Det i sin tur medfor att minniskor 4r miana om att bevara
det platsspecifika hos denna plats, skriver Carola Wingren. Ar ge-

skriver att dagens arkitektur inte kan skapa den varaktighet
och stabilitet som tidigare varit ett resultat av en konservativ
halling mot tidens gang. Att bevara det visentliga och djupa
som genus loci, platsens sjil, ar inte lingre mojligt menar
honHan 1 anser att nutidens plats ska ses som en korsvig,
provisorisk i tiden men dnda speciell och att det dr f6rméigan

att fixera en punkt med sirskild nirvaro i det globala kaoset
situationen férdndras. Hon anser att vi skulle behéva den idealiserade som arkitekten ska ha talang for.?

verkligheten kring vigen och att dess roriga och upplésta landskap

staltningen bra ses den som ett virde i sig och 6verlever dven om

skulle kunna ses som en egen enhetlig plats, vigparken eller Véigl—

tradgarden, for att forbittra upplevelsen av omradet kring vige . °

Vilka konsekvenser far globaliseringen f6r den lokala platsen?
Tankar om flédesrum och globalisering kan tyckas teoretiska men
far konkreta uttryck for kommunerna. Att manniskor ror pa sig mer
stiller storre krav pa kommunen att folk ska trivas. Nar det materi-
ella vilstandet dr pa en tillricklig niva ligger fokuseras det istallet pa
gemenskap, uppskattning och sjalviorverkligande.

Foér kommunerna och regionerna krivs en medveten strategi fOr att

fa uppmirksamhet eftersom att globaliseringen medfor stenhard
konkurrens och snabba férindringar. Upplevelser dr forknippade med
relationer och kinslor och det kollektiva folkhemmet har ersatts av en
global individualitet, ddr individer "képer” sig sin identitet eller image.

F6r kommunerna och regionerna ér en 6kning av invinare nédvindig
for att 6verleva och dirfor dr det viktigt f6r kommuner och regioner
att inventera sina upplevelsefordelar och aktivt marknadsféra dessa.
Numera flyttar vi inte enbart pd grund av arbete utan lika mycket

pa grund av livssituation och livsvirderingar. Det dr ungdomar och
hégutbildade som flyttar mest. Ndr man viljer bostadsort dr bra
uppvixtvillkor f6r barnen, tillgang till vard och omsorg samt aktiv
fritid viktiga faktorer.

I upplevelsesamhallet har de olika bes6ksmalen en viktigare funktion
an att skapa sysselsattning och bittre ekonomi; namligen att forstirka
den lokala imagen och ge invanarna nigot att vara stolta 6ver. Ett bra
exempel dir Guggenheimmuséet i Bilbao i Spanien som forindrade en
hel regions image, 6kade turismen med 28 procent och antalet fore-
tztgsetablerirlgzuf8
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3.2. STADEN VID VAGEN

I motet mellan olika transportleder, vattenvagar och landsvagar
uppstod stader som en motesplats och handelsplats,

nagot som ofta ar centralt for stadens speciella karaktir. Vigarna
skapade rorelser och aktiviter och stiderna vixte upp 1 desskorsnin-
gar eller utmed vigen. Vigen genererade nagot for det omkringlig-
gande omradet och fungerar som en motor fér omradet. Darefter
utvecklades staden utifran platsens forutsattningar for handel,

9

ravaror och energi.

Vad ir vig och vad dr gata?

I processer for vilgestaltade vigar skriver Leila Repal att gatorna i staden successivt
overgatt till att bli vigar. Hon hinvisar till olika tidsepokers arsringar i staden. 1
den forsta arsringen fran 1920-talet ligger bebyggelsen ofta titt och nira gatan.
I den andra arsringen fran 1930-1950 priglas vigen av datidens
stadsplaneringsideal med friliggande bebyggelse lings med vigen med planter-
ad forgardsmark och fria inblickar mellan husen. Vigen ir trots det fortfarande
en tydlig del av det lokala gatunitet. Fram till 1950-talet marks det att gatorna
och vigarna inte dr planerade f6r den omfattande bilism som finns idag och
man kan se att vigen fortfarande dr integrerad 1 stadsviven. Planeringen anpas-
sades till storre bilinnehav under 1960-och 1970-talet och bebyggelsen ligger
lingre fran vigen med exempelvis parkeringsytor, vilket skapar en distans
mellan hus och vig, Omradena planerades ocksa med trafikseparering och
planskilda korsningar som ger firre korsningar med vigen istillet for gatu-
korsningar i samma plan

I Veger och gater skriver Knut Selberg att de omgivande omridena kan delas

in 1 tre typer, utspridd bebyggelse, halvtit bebyggelse och tit bebyggelse. Om
en vig eller gata ska anldggas i den halvtita bebyggelsen bor valet utga if-

ran om det omgivande omradet bestar av ett 6ppet landskap eller ett visuellt
avgrinsande gaturum och om den omgivande strukturen ér en del av vig- eller
gatunitet. Skillnaden mellan vig- och gatunit dr att vignatet ér ett specialiserat
trafiksystem som separerar bilister, cyklister och gaende. Att anligga en vig i
tit bebyggelse ger ofta odnskade barridrer nir vigar frimst prioriterar snabb
transport for bilister. Separeringen av bilister och cyklister och gaende gor att
cyklisterna och gaende ofta far simre transportmdjligheter och otrivsammare
stadsmiljGer. Vigar 1 staden gor sig bist som kapacitetsstarka huvudadror.
Vigen fungerar bra som transportstrak mellan stider och i 6ppna och lantliga
omgivningar. Gatunitet har en struktur som dr utformad for blandad anvind-
ning, inte bara transport av bilar utan bade bilister, cyklister och gaende. Eft-
ersom bebyggelsens avstand till gatan ér litet och den tillsammans med andra
clement skapar ett visuellt avgrinsat rum samt att gaforna korsar varandra i
samma plan sd blir ytorna kring vigen vilutnyttjade.”




3.2.1. STADEN OCH HANDELN

De finns olika slags inkop, vissa dar nédvandiga och andra
mer lustfyllda och frivi]ligall‘~ Beroende av sambhillets
struktur och vad olika tidsepokers ekonomiska status
gett mojlighet till sa har dessa tagit sig uttryck pa skilda
sitt och platser 1 staden och 1 landskapet.

Staden och handelns historia

De férsta stiderna i Sverige kom kring 1000-talet. De var centrum
tor adminstration, religion och handel och hade en tit struktur
eftersom manniskor frimst fardades till fots. Ofta var de lokal-
iserade ndra vatten eller vid viktiga handelsleder sa att manniskor
och varor enkelt nadde staden'® Efter 1600-talet forindrades
stadens uppbyggnad raka och breda gator planerades istillet for
de tidigare slingrande grinderna. Staden hade dock en tydlig form
och avgrinsning mot landsbygdenhl I den forindustriella staden
handlades bara det nddvindigaste till vardags, dd pa torget eller
hos nidgon képman. De lustfyllda och viktiga képen gjordes pa
sasongsmarknaderna under host och var. Fram till 1810-talet var
inforseln av varor till staden tullbelagd. Kring 1850-talet levde 90
procent av Sveriges befolkning pa landsbygden men dig'l industri-
ella revolutionen under 1800-talet gav nya moijligheter.  Jarnvigen
torbattrade transporterna till staden och industrin kom att bli

den viktigaste inkomstkillan framfér jordbruket. Jarnvigsknutar
medforde ocksa att nya stider vixte upp kring dessa. De forsta
utflyttningarna fran staden kom da rika borgare képte gardar
utanfor staden tor att uppleva en friskare och lantligare miljo.
Industriella verksamheter etablerade sig utanfér staden. Detaljhan-
dein paverkades av industrialiseringen eftersom att fabrikernas
tillverkning vixte och det 6kade effektiviseringen av varudistrubi-
don'6

De forsta butiksgatorna

Handelsgardarna var kirnan i stadens handelsutbud under 1800-
talet. Omkring handelsgardarna vixte sma butiker upp, dven om
bodar f6r mjolk, brod, specirerer och kétt valde mer periferera
ligen. Det centrala ligets betydelse 6kade bade med kon-
kurrensen och stadstillvixten. Butiksgatorna kom att bli nya mal-
punkter i staden. En orsak till butikshandelns intdg i gaturummet
var gatans modernisering. Tidigare hade fasadernas sidor kantats
av rinnsten vilket gjorde fénstren oattraktiva. Gatstenen
ndrmast fasaden var ocksa slipprig och knolig vilket ocksa bidrog
till att fonstren var outnyttjade. Den 6kade fordons- och gang-
trafiken var positiv f6r butiksgatornas framvixt.

Tridgéardsgatan, Hirnésand 19

Butiksgatan blir skyltgata
Fran Europas stora stider kom skyltfénster till Stockholm kring 1870-talet och butiksgatan kom att bli skyltgata. Kring sekelskiftet var det manga fastighets- och
butiksigare som bérjade bryta ut skyltfonstren ur fasaderna i den ordning som fonsteraxlarna i vaningarna ovanfor angav. Butiksgatornas kommersiella karaktar fram-

hivdes annu mer av skyltar och markiser vilka ocksa anvindes av industriers och hantverksforetag for att skylta upp sina fonster. De tidigare handelsformerna med
sasongsmarknader forlorade alltmer sin betydelse nir dven de mer lustfyllda inképen gjordes 1 butikerna.

Promenad- och stadsliv lings butiksgatan

Promenadparken var borgarnas séndagsndje under 1800-talet. De nya butiks- och skyltgatorna utgjorde ett kompletterande néje till dessa under 1900-talets forsta hilft.
Butikernas skyltfonster var upplysta och lockade besokare dven pa kvillstid, sarskilt fore och efter biografens kvillsforestallningar. Elforsérjningen medforde att de flesta
butikerna, restaurangerna och nojesstillena gjorde reklam for sig med olika ljusarrangenmang och det gjorde gaturummet mer littillgingligt kvallstid. Med de manga
butikerna och mycket folk i rorelse erbjod butiksgatan naturligtvis bra ligen for caféer och konditorier. Den 6kade levnadsstandarden medférde forbattrade arbetsvillkor
med fritid och méinniskor kom att tillbringa mer tid i staden f6r att handla, titta pa folk och triffa bekanta. Caféet och restaurangen kom mer att tillh6ra staden och stad-
slivet och det sociala livet flyttade utanfor den privata sfaren. Skyltfonstern kom att utvecklas till affiarens visitkort utat. Att skyltfonstrens betydelse betonades i butiksar-
betet medférde att butikernas fasader férnyades 6verhuvudtaget.!?
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3.2.2. STADEN OCH HANDELN OCH BILEN

“Ett pepparkaksbak. De 6nskade formerna stansas ut men lamnar de oformliga
restytorna at sitt 6de. Funktionsomradesbyggandet satte funktionen i férsta hand
och 16ser inte form och karaktir istillet for att utga fran ett rumsligt helhetstink-
ande som utgar fran karaktir och form och anpassar funktion till den helheten.”

Hans Gillgren, Stadslandskapet - splittring eller sonderfall”’

Funktionalismen och bilismen

Med bilens intdg i staden under 1950-talet 6kades rorligheten och avstainden mellan bostader,
butiker, arbete och industrier vixte. Nya bostadsomraden i stadens periferi producerades i
snabb takt samtidigt som mycket bebyggelse 1 centrum revs for att fa ett "modernare” ut-

tryck. Det var billigare att bygga nytt istillet f6r att renovera det befintliga. Fran 1950 till 1965
femdubblades biltitheten. De nya kvarteren i centrum anpassades efter bilen men dven efter
handeln genom att sma specialbutiker slogs ihop till varuhus och snabbkép. I de storre stiderna
planerades omraden med bostider i utkanten med egna stadsdelstorg som samlade butiker, bib-
liotek, bank och andra faciliteter. Nya transportmedel som sparvagn och tunnelbana gjorde det
mojligt med de nya stadsdelarna. Funktionalismens tankar om en zonering av stadens verksam-
heter utvecklades. Bostider, industrier, kontor och butiker skulle skiljas at av gronstrak. Det var
inte lingre viktigt att bygga en integrerad stad, utan 1 stillet separerade, specialiserade funk-
tionsomraden fér bostider, industri, rekreation och service. Aven bilister, cyklister och giende
separerades for att 6ka trafiksikerheten och begreppen trafikled och gang-och cykelvigar 18
uppstod. Mellanrummet mellan trafikled, gang- och cykelvig och bebyggelse limnades orérda

Det moderna varuhuset

Fram till 1964 byggdes det 300 varuhus i de svenska stadskdrnorna. Varuhusen byggdes efter
amerikanska forebilder och avvek kraftigt frin den traditionellt svenska stadsmiljon. Den
svenska efterkrigstidens stora sysselsittning, vixande standard och képkraft, 6kande bilism och
explosionen av sortiment inom handeln hade gjort att koncentration och stordrift blev alltmer
l6nsamt inom detaljhandeln. De visade sig att sjdlvbetjaningen var mer effektiv ju storre butik-
senheterna var och kooperationen var en av pionjirerna som i slutet av 1950-talet ersatte sin
tidigare medvetna satsning pa manga sma, utspridda varuhus till en koncentration till storre
enheter.®Sedan 1950-talet har stadslandskapet vuxit fram, en utveckling som bade varit avsik-
tlig och oavsiktlig. Bostadsomradena planerades som sjilvstindiga grannskap men en hel del
bebyggelse, som arbetsplatsomraden och butiksomraden utmed motorvigarna, har hittat dit
sjéil;f‘z}. Denna oavsiktliga utveckling har férindrat bade resmonstret och stadsbilden som hel-
het”

Miljonprogram

Under 1960- och 70-talen byggdes 6ver en miljon bostider i Sverige, for att minska bostads-
bristen. Det sa kallade miljonprogrammet hamnade 1 stadens utkant och avstindet mellan
bostider och stadskidrnan 6kade dnnu mer. Storstiderna fick sa kallade satellitstider som lag
langt ifran stadskdrnan. Grundtanken var att dessa satelliter skulle ha varit sjalvf6rsorjande med
sina egen stadsdelscentra och ha en integration av arbete, bostider och centrumfunktioner. Det
misslyckades och skapade istillet 6kad trafik i regionen. Zoneringen kom att bli standard fér
svensk stadsplanering nir bostads- och centrumbebyggelse planerades. Tidigare hade detaljhan-
deln i stadsdelar och bostadsomraden varit sjalvklara inslag i boendemiljén med lokala cen-
trumbildningar med livsmedelsaffir, post, tobaksaffir, blomsteraffir, café och konditori, spogi-
tant etablerade i dldre bostadsbebyggelse eller planerade 1 1940-50-60-talets bostadsomraden

o cxlaree
'.J-__-.|=.||l--.—l--.i.-_||.IpI

Storgatan, Hirn6sand 1960 :
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3.3. VAGEN - MAGNE'

Vigen som magnet och sammanbindande
Gatorna ir de viktigaste uterummen i en stad Att vagen inte skadar viktiga miljoer eller bry-
ter funktionella, visuella eller symboliska sammanhang ar viktigt om den som bor i staden ska

uppleva vigen som positiv.

Vigar och gator ar skelettet 1 stadsstruktur som andra element férhaller sig till och strukturerar sig efter. Oftast
lever vigen och gatan som strukturerande element lingre in de omgivande byggnaderna eller hur de om-
givande omradena anvinds. Nir vigen har en sammanbindande funktion upplevs vigrummet som en del av
staden istallet for att upplevas som en barridr. En vig med samma trafikmingd kan uppleves olika beroende pa
hur den omgivande miljén och strukturen dr. Fram till 1960-talet fungerade vigar/gator frimst som samman-
bindande element och magneter i stider, men den 6kande bilismen, trafikmiangden och hastigheterna medforde
att trafiken pa vagarna blev alltmer storande och vigen upploses fran stadens struktur. I manga mindre orter
med passerande landsvigar ar dock vigen fortfarande en magnet som samlar ortens invanare och aktiviteter.

Vigen i staden ar viktig som stadsbyggnadsfraga eftersom vigarna har en strukturerande effekt pa staden

och ir betydande for de olika omradens utveckling, tillganglighet och attraktivitet. Nya verksamheter dras till
ett attraktivt trafiklige men trafiken drar dven till sig verksamheter som uppfattas som skripiga och tillfilliga
eftersom de dr de enda som accepterar viagens storningar saisom buller, avgaser och trafik i hoga hastigheter. De
finns ocksa ett stort Gverskottslandskap kring motorvagar som skulle kunna anvindas battre och goras mer till-
giangligt, for att skapa platser att uppehﬁ%% sig pa och sammanhang tvirs éver motorvigen vilket skulle kunna
vara till férdel f6r de boende kring viger.

' ELLER STORNING:?

Vigen som stérning och avskiljande
Nir man inte bemodar sig att integrera vigen i stadens befintliga struktur utan behandlar den
som ett fristiende objekt blir vigens utformning generell utan anknytning till platsen.

Den 6kande bilismen med storre innehav av bilar, 6kade transporter pa vigarna och behovet av snabbare trans-
porter gav upphov till nya problem. De nya problemen l6stes med att man gjorde skillnad pa trafikslagen och
separerade dem. Det medférde stora vinster for trafiksakerheten eftersom att olika typer av trafik och trafikanter
inte blandades och det minskade riskerna for olyckor. Det mojliggjorde ocksa snabbare transporter eftersom att
bilisterna inte beh6vde ta hinsyn till andra trafikantgrupper. Vagen tillits ta stor plats 1 staden och trafiksepare-
ringslosningarna var arealkrivande vilket gav stora restytor och ett tunt arkitektonggkt uttryck. De stora restytor
som uppstar kring motorvigen har stor potential av fysiska och visuella kvaliteter.

Motorviagen i staden ar lik landsmotorvagen men har titare pa- och avfartsmojligheter. Ofta ar vigen helt ano-
nym utan samband med omkringliggande stadsbebyggelse eller mark. Gronskan kring stadsmotorvigen ir ofta
sjalvsidd och den liknar mer ett eget landskap 4n en del av staden och stadsmotorvigen utgor en kraftig kon-
trast till den stadsmissiga kontexten. De hoga hastigheterna och trafikmiangden medfor att vigen uppfattas som
storande och bullervallar och stoédmurar far utgora skydd- och sikerhetsatgiarder. Vagens krav styr hur terringen
formas och vigen ir vixelvis upplyft, nedsinkt eller i tunnel, nigot som skapar en barriir och minskade rorelse-
mojligher for Gvrig trafik; lokaltrafik, kollektivtrafik, gaende och cyklister. Vigen separerar ocksa stadsdelar och
funktioner i staden”
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3.3.1. UPPLEVELSEN AV VAGEN

Norra delen av E4.an i Hirnosand 2007

Upplevelsen av vigen ar olika beroende pa hur man fardas. Som
gaende upplever du med alla sinnen och har méijlighet att stanna
lings vigen, medan den som kor bil i héga hastigheter endast
ser stora tydliga former.

Motorvigen - en helhet

Motorvigen representerade en transportmissig och visuell potential som
tillférde stadsutveckling och nyplacering av arbetsplatser. ”Parkways” an-
lades 1 USA 1 borjan av 1920-talet och var bara till f6r bilar. Bara f6r bilar
var ocksad de autostrador som byggdes i Italien och Autobahn som Hitler
bygede i Tyskland. Den klassiska motorvigen var tinkt som en resvig i
naturmark planerad med en rytmisk stricka med balans mellan monotoni
och upplevelse. Klassiska motorvigstexter, The view from the road eller
Michael Varming, har perceptionspsyklogin som utgangspunkt. Varmings
ideal var en motorvig var varierad for att behalla forarens uppmarksam-
het kring kérningen utan att distrahera onédigt samtidigt som landskapet
omkring vigen presenterades pa en vackert, nirmast filmiskt sitt. Den klas-
siska motorvigen och dess design har dock varit mycket sarbar under den
forindring som skett med dess landskapliga och stadsmissiga omgivningar.
Dess omgivning har férandrats explosionsartat med vixande industri-
omraden och extern handel samt stadsbornas krav pa bulleravskirmning,
Det stiller storre krav pa vigens arkitektoniska huvudgrepp och kriver en
samlad arkitektonisk bearbetning som ser vigen som en brett strak och inte

bara som en vig

Tva upplevelseperspektiv

Upplevelsen av en vig kan ses fran tva perspektiv, trafikantperpektiv och
boendeperpektiv. Trafikantperspektivet utgar fran trafikanten som firdas
pa vagen. Trafikanten upplever vigen och dess omgivning frin vigen.
Boendeperspektivet utgar frain den boende som bor bredvid vigen. Den
boende upplever vigen utifran dess omgivning som askadare och brukare

. , . 126
av vigen och dess omgivande omride

Hur vigen upplevs beror ocksé av vilken hastighet som trafikanten firdas
1. En cyklist eller gaende upplever vigen och dess omgivning med alla sina
sinnen. Den hor fagelkvitter och vigens buller, kinner dofter fran de blom-
mor i vigkanten och bilarnas avgaser. Bilisten diremot upplever endast
vigen visuellt. Den som gar eller cyklar har ocksa maoijlighet att stanna om
det hinder nagot spiannande lings vigen till exempel nir denne moéter en
bekant, medan bilisten far néja sig med att observera sin omgivning.

Den som bor vid vigen ser detaljerna pa nira héll och inte i samma héga
hastighet som trafikanten, ndgot som ar viktigt att tinka pa nir man ge-
staltar vigen, omgivande banker, ramper, broar, vegetation och belysning27
Aven storre déda restytor dr nagot som den boende litt ligger mirke till.

17



3.3.2. VAGLANDSKAP

Privat- och massbilismens genombrott medforde att det traditionellt historiska beroendet mellan stad
och handel brots med externhandelsetableringar i bra trafikligen utanfor stiderna. Att saker ser lika ut
overallt ar siljande eftersom att folk hittar dit men for platsen skapas en konflikt mellan det inter-
nationella, kommersiella, platslésa och det lokala, platsbestimda, tillpassande.

Bilen gav stadens invanare 6kad rérlighet och det medférde fler méjligheter att lokalisera verksamheter. Funktionerna
kunde separeras och spridas 6ver ett storre omrade. Staden fick ldgre tithet, ndr verksamheter kunde vara utspridda och
bilen skétte transporten mellan dem. Varuhusen i stadskdrnorna utvecklades till mer rationella storbutiker i externa, bi-
lorienterade ligen och folk kérde lingre och oftare f6r att handla. De storre enheterna inom handeln orsakade en koncen-
tration av stidernas affirscentrum till ett fatal gator i centrum. Flaneringen under skyltgatans glansperiod flyttade i hogre
grad inomhus.*®

Viglandskap kallar Robert Venturi, 1 Lira fran Las Vegas, det ”samhille” som uppstar kring vigen dir 4r. Handeln och
arbetsplatser vinder sig till dr bilburna kunder som vill géra billiga och snabba affirer.

Viglandskapets rum domineras av symbolen som far skapa identitet och form. Motorvigsskyltarna ska snabbt kunna ge
ritt associationer nir kunden passerar i sin bil. Liget vid motorvigen skapar en image av snabbt och billigt. De ekono-
miska argumenten dr starkare in den omgivande bebyggelsens karaktir och rummet kring vigen byggs upp av skyltar och
handelslador med stora tydliga former som 4r enkla att uppfatta nir bilisten kor f6rbi i hog hastighet. Den kommersiella
6vertalning som tidigare i handelsbodar och basarer skedde genom nirhet bade rumsligt och mellan férséljare och kund
har férsvunnit. Kunden kunde titta, lukta, kinna pa varan och lata sig muntligt 6vertalas av forsiljaren. Senare pa affirsga-
torna kunde de gidende se varorna i skyltfonster eller om de édkte bil se en mindre vinkelrit szl<9vlt fran byggnaden. I vig-
landskapet dr det enorma annonstavlor som star for 6vertalningen av de bilburna kunderna

Viglandskapet dr inte stad i traditionell bemirkelse eftersom malgruppen endast ér de bilburna och inte alla i staden som
till exempel gaende och cyklister. Till skillnad fran stadens centrum i ménsklig skala, som inrymmer ménga funktioner
och anvinds alla tider pa dygnet, sa idr viglandskapet en monoton och storskalig milj6 som endast anvinds f6r handel och
under affirernas oppettider. Bilen har hégst prioritet i viglandskapet och dven parkeringsplatsen annonserar ett billigt
och snabbt kop. Parkeringsplatsen skulle kunna liknas vid ett stort torg men parkeringsplatsen har inte samma kvaliteter
och flexibilitet som torget. Torget kan innefatta manga olika aktiviteter som social samvaro, lek, torghandel, festivaler och
demonstrationer eller bara vara en fin tom plats medan parkeringsplatsen endast kan fungera som forvaringsplats for bilar.
Inte heller de omkringligeande byggnaderna runt parkeringsplatsen har samma mangfald som de kring torget, dir kontor,
butik, bostider och andra verksamheter samsas. Byggnadens arkitektur dr odetaljerad och intetsigande f6r att inte silja
uppmirksamhet fran annonstavlorna och ge ett intryck som signalerar billigt. Den varierade upplevelse som skyltfénster
och entréer erbjuder i stadskdrnan finns inte i viglandskapets byggnader. Dess fasader ir slutna eftersom de bilburna
kunderna inte hinner uppfatta detaljer i sina hoga hastigheter och for att minska inbrottsrisken. P4 nitterna dr viglandska-
pet daligt upplysta, otrygga och mianniskotomma platser utan funktion.

Traditionellt sett 4r motorvigen ett spar genom landskapet som dr skapat i avvigning mellan tekniska, trafiksikerhetsmas-
siga och estetiska syften. Den nuvarande utvecklingen tyder pa att motorvigen inte lingre bara dr en resvig utan ocksa blir
en tillvixtgenerator for staden. Relationen mellan vig och dess omgivning har traditionellt sett varit uteslutande visuell, om
man bortser fran pafarten dir motorvigen ansluter till det lokala vignitet. Det skulle vara 6nskvirt att utveckla motor-
vigen till ett strak snarare dn ett spar. Ett bredare strak dir motorvigen dr integrerad med de omgivande stadsomradena
ger bittre funktioner och flera arkitektoniska kvaliteter 4n idag. Det finns en tydlig vilja att producera en idealiserad bild
av omgivningen men for att detta 6nskade slutlidge ska kunna uppnas krivs en gemensam diskussion och insats mel-

lan arkitekter, planerare och exploatérer, anser Carola Wingren. Annars dr de maktstrukturer som paverkar motorvi-

gens omgivning svira att styra 6ver. Ofta dr de kommersiella verksamheter som etablerar sig externt vid sidan av vigen
resursstarkare och miktigare 4n kommunerna som ér pgsitiva till varje nytt finansiellt bidrag och inte har mycket att sitta
emot i diskussionen kring var foretaget ska etablera sig.”




3.3.3. VARFOR LOKALISERA SIG VID VAGEN?

Bilen gjorde det moijligt att ta sig lingre pa kortare tid men
det satte ocksa sina spar i stadens struktur.

Generellt i samhillet reser vi linge. Vigen ir inte lingre bara ett trans-
portredskap for utbyte av varor eller resvig f6r den privata bilisten utan
en del av det komplexa pendlingsmonster dir bostad och arbetsplats
sprids ut inom allt stérre geografiskt avstand. Den 6kade mobiliteten
gOr att invanare inte lingre bor och arbetar i samma stad utan istillet
pendlar kors och tvirs. Vigen skapar en slags stad 1 sig och omkring sig.
Att det ar ldttare att resa fran en del av landet till en annan har betydelse
tor var man bositter sig. P flera stillen kan man se hur tillgingligheten
till arbetsplatser foljer motorvigarna. Utbyggnaden av motorvigar har
betytt att omraden som inte ligger sa nira de storre stiderna har fatt
bittre mojlighet att locka arbetskraft men arbetskraften har ocksa fatt
det littare att pendla till de storre stiderna. Utvecklingen gar mot fler
pendlare, storre pendlingsavstand och ett vidare pendlingsomrade vilket
ger storre omraden som ér funktionellt integrerade 1 varandra. Manga
stider som tidigare var sjilvstindiga enheter dr nu i storre stiders om-
land. Det ir inte lingre onormalt att bo i en stad och arbeta i en annan,
eftersom motorvigen 6ppnar nya mojligheter i relationen mellan bostad
och arbetsplats.*

Om vigen ses 1 sitt sammanhang som en del av staden och dess struktur
torstar man littare varfor lokalisering sker vid vigen. Stadens struk-

tur har paverkats och férindrats av nya teknologier, sociala strukturer,
aktivitetsmonster och planeringsidéer under tidens gang. Historiskt sett
finns det en tydlig koppling mellan transportstruktur och var verksam-
heter viljer att lokalisera sig. Det forindustriella samhillet hade en inte-
grerad aktivitetsstruktur som baserade sig pa sma forflyttningar till fots
eller pa hist, nagot som medforde tit bebyggelse med fa outnyttjade
ytor i stiderna. Arbetsliv och vardagsliv var ihop vivda bade tidsmissigt
och rumsligt. Vigen var inte synlig som ett eget objekt var en stadsgata i
staden och en del av jordbrukslandskapet pa landsbygden. Vigarna bade
fungerade som transportsystem f6r den genomresande samtidigt som
de var ett lokalt transportsystem. Lings vigen uppstod rastplatser och
oversnattningsstillen sisom gistgiverier.

Att lokalisera sig vid vigen ar en konsekvens av marknadsekonomin
dar markvirdet har stor betydelse for var verksamheter lokaliserar sig; I
stider har centrum haft ett hogt markvirde, eftersom staden ofta varit
en nod for olika transportstrak. Bilismen medfort att andra platser t.ex.
viagkorsningar bli mer tillgdngliga, vilket medfort att képcentrum och
stormarknader valt att etablera sig hir. Om en plats far ett hogt eller lagt
markvirde beror pa om hur tillginglig platsen dr samt f6r vem eller f6r
vad platsen ar till f6r. Kontor och detaljhandel betalar girna for att vara
i stadens centrum medan industri, lager och volymhandel har andra pri-
oriteringar. Hur attraktiv en plats r f6r lokalisering beror pa tillginglig
den dr i forhallande till andra platser, sk. relativ tillgianglighet. Platsens

tillganglighet bestims av den uppoffring i tid, kostnad och bekvaimlighet som
krivs for att forflytta sig dit. Manniskor har blivit mer rorliga bade vardagslivet
och pa fritiden och de dr bendgna att aka langt for att géra sina drenden. Att
handla eller att shoppa har blivit ett fritidsintresse och ses som ett heldagsnoje,
De externa etableringarna ses som utflyktsmal vilket medfor att stadskidrnan att
utarmas och tappar attraktionskraft. #*

Eftersom handeln ir den enda funktion som tillgodoses uppstir ogenomtinkta
gatumonster utan gang och cykelbanor och besokaren inte far nagra varierande
intryck av besok 1 képcentret. For samhillet far externa handelsomraden tillf6ljd
att de traditionella motesplatserna i staden minskar, tillsammans med andelen
6kande enmanshushéll medfér det indirekt en 6kning av depressioner och hégre
socialkostnader, men framforallt en 6kning av avgaser och utslapp. Ser man sam-
hillsekonomiskt pa extern etableringar bér kommunens kostnader for att forse
sjuka och handikappade med mat och dagligvaror bor inga 1 berikningen vid ny
etableringar av externa centrum.34

Skulle man blanda handelsetableringarna med bostider och bygga parkeringshus
for bilarna skulle man kunna skapa en mer varierad och upplevelserik milj6 med
intima rumsbildningar och hog detaljeringsgrad samt rorelse dygnet runt vilket
skapar en tryggare plats. “Problemet blir att handlarna blir av med det billiga
markvirdet och den strategiska reklamplats de har med sin parkeringar utmed
motorvigen. Ett alternativ till den externa etableringarna dr att utvecka befint-
liga, mindre samhillen utanfér staden. Dir skulle butikerna kunna placeras nira
minniskan och ge goda férutsittningar att i framtiden skapa en blandstad med
boende, arbete och verksamheter inom samma omride. Om man behiller en
koncentrationen av bebyggelse i noder runt staden, istallet for en gles utspridning,
kan kollektivtrafiken effektiviseras och det bidrar till bittre nirservice och 6kad
tillgdnglighet f6r grupper utan bil.35

Vem ir intressenten bakom externetableringarna och varfor?

Konsumenten virdesitter ett lagt pris, ett bra utbud och god tillginglighet.
Nirhet till butiken dr viktig f6r konsumenter utan bil och dessa har svirt att ta
sig till de externa handelsligena, dir bilen ar en forutsittning. Att handla med
bil 4r bekvimt nir man gér nédvindiga ink6p sisom mat. Konsumenten betalar
mer for en upplevelserik milj6 vid kép av lustfyllda, frivilliga varor.

Kommunen ska se till allmanhetens intressen.

Politikerna har bibelhalla kopkraften, 6ka sysselsattningen och 6ka skatteintak-
terna inom kommun.

Handel/butiksédgaren vill ha 6kad 16nsamhet. Bra tillgidnglighet till butiken,
generdsa Oppettider, tillgdngligchet med bil/kollektivtrafik/cykel/till fots och
stark exponering, ir viktigt for butiksigaren. Lagre markkostnader i externa
ligen ger mer pengar Gver till andra kostnader. Stor tillgang pa mark och att
kommunen stiller ligre krav till utformning och gestaltning gor det littare for
butiken vaxa fritt i ett externt lage.

Fastighetsigaren dger lokalen och vill att verksamheten som denne hyr ut till

ska ga med vinst. Etablerar fler verksamheter sig runt omkring héjs markvir-
det.37
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3.4. PLATSEN SALJS MED GRON DESIGN

Att gestalta for att fi uppmirksamhet har
minniskan gjort i alla tider, som en marker-
ing av status eller for att tillféra en plats nigot.
Det idr inte bara byggnader som sitter platser
pa kartan utan dven parker skapar ett ekono-
miskt virde som t.ex. Central Park dir fas-
tigheterna blir dyrare och dyrare ju nirmare

parken man kommer. Central Park i New York A,
ar ett mycket bra exempel pa hur vilgestaltad e X 7
gronska kan marknadsfora en stad. Idag i Sver- . E_{‘-:J!’.,?I Q;{; " -
gie byggs fa stora parker. R S0

P . . x

“Anldggningar i landskapsskala dr borta ur stadsbyg-
gnad” siger Per Andersson pa Sydvist arkitektur och
landskap i Malmé i artikeln “Stora parker” Arkitekten
mars 2008. Pa Sydvist har de dock vunnit en tiv-
ling didr kontoret 6nskat att en del av parken skulle
vara en designad skog. Just att det dr gestaltat och
inte limnat till slumpen 4r viktigt. Alexander Stihle
havdar i samma artikel att gronska ska betraktas som
orord skapar probelm. Orérd gronska anvinds som
ett argument att inte utveckla det gréna eller se det
som en del av staden. Hanna Erixon som driver ett
forskningsprojekt tillsammans med Alexander Stahle §
sdger att naturen borjar behandlas mer konstrukeivt
ndr man tinker stor park. Da borjar ocksd naturen ses#
som en del av staden och sociala virden som at triffas
eller réra sig fritt, behovet av varitation mellan med atf8
rora sig mellan héart och mjuka material , grinser och
knutpunkter ses som sjilvklart.Parken ska inte ses so
nagot extra for staden utan ndgot som forindrar den.
“ Det fundamentala med parken, ir att de producerar
livskvalitet pa ett vildigt konkret sitt och det gor det §
i manga dimensioner av livet, det ir inte bara vack-
ert och spinnande utan man sitter ocksd iging helt
nya sociala system”, siger Alexander Stdhle. Ett helt
nytt socialt system som uppstér i en tydlig gestaltad
16sning skulle vara bra f6r Hirndsand dir invanarna

flyr staden om helgen for att kunna g pd grannkom-
munernas kopcentrum. Alexander Stahle menar att
naturen finns med i den ekonomiska verkligheten. De
ckonomiska krafterna kan bygga tydliga ekologiska
biotoper samtidigt som det lokala niringslivet 4r en
del av den stora nya parken. *
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J.4.1. EL RI0Q, VALENCIA SPANIEN

El Rio 1 Valencia i Spanien dr ett ex- E=8 1 ST e S=g s . s 1 .
empel pa nir en stor park lyckas i s : i el .. '- 2 b TN o “ ; . g
marknadsfora en hel stad. Nir floden | ™’ & { : ' : %‘ i
Turia omdirigerades o B gy « S A T g '

gjordes flodadern om till en lang park Naa LE

som stracker sig frin Valencias ytter- |«
kanter till centrum och darefter vidare _+ =
till hamnen. Floden, el tio pa spanska, &
anvinds flitigt av Valenciaborna och éri
ocks det férsta som méter besSkaren L
nar de fardas lings motorvigen eller
frin flyeplatsen. Flera olika arkitekter ¥ Itih
har varit med och gestaltat den uttork-
ade flodens forvandling till gigantiska
stadspark, bland annat

Santiago Calatrava som bidragit med
bade en kiand bro, parker och spe-
ktakuldra byggnader.

RORELSER
For gaende

For bilister

For tagresenarer

STADSFUNKTION

Handelsomraden
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Parken Breiavannet ar Stavangers
hjarta. Den fungerar som en lank
mellan centrum, med sina affarer,
hammen, med sina resturanger
och infrastrukturknuten med
Jernbanestationen, Byterminalen
och avfarten frain motorvigen
E39. Breidavannet ar gestaltad
som en traditionell park kring
vattnet. Den erbjuder en vacker
promenad fram till

centrum samtidigt som den
fungerar som av- och pastignings-
plats for alla stadens bussar.

Val framme 1 centrum 6ver

gar den till den torglika platsen

Tusendrsstedet, gestaltat av Land-
skapsfabrikken, som straker sig
fran Domkyrkan ner till hamnen
och havet. Kring Breidavattnet
ligger staden hotell. och den ger
ett sjalvklart avtryck for stadens

manga utlindska besokare..
RORELSER

For gaende

ol

For bilister STADSFUNKTION

wit B

For tigresenarer Handelsomrade




3.4.3. SOHLBERGPLASSEN RONDANDE,
NORGE

“Att forstirka en vacker plats,
det har man gjort i Norge lings
den nationella turistvigen i
Rondande dir vigen foljer de
massiva Rondandefjillen och
ett rikt kulturlandskap.”

Hir ligger pausplatsen Sohlbergplassen och ir
en del av den norska satsningen pa nationella
turistvdgar. Platsen har dopts efter konstniren
Harald Sohlberg. och har samma utsiktsmotiv
som hans mélning “Vinternatt i Roondande”.




4. ANALYS
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4.1. HARNOSAND OCH E4:AN -
BAKGRUND TILL EN UPPLEVELSEANALYS

Hirnésand dr en idyllisk sméstad med historisk och vacker stadskirna. Det dr nira till alle och pa de
flesta stillen litt att ga och cykla i staden. Den nya Adalsbanan mellan Umea och Stockholm ger ocksa
nya pendlingsmojligheter. Det dr nira till naturen, gronska och vatten och sméstaden skapar trygghet
och social samvaro. Trots det dr det firre och firre som flyttar till Hirnosand.

Hirnosand har varit en handelsplats sedan medeltiden, men dagens transportméjligheter har gjort att handelns lo-
kalisering blivit mer komplex. Nirliggande orter sasom handelsomradet Birsta utanfér Sundsvall konkurrerar med
Hirndsand, di handelsplatsernas “upptagningsomrade” blivit allt storre. Aven i Hirndsand vixer det omrade kring
vigen som erbjuder fri parkering och snabba kop. Det dr svart for staden Hirnosand att ha stark dragningskraft i en tid
da globaliseringen ir stor och det inte 4r litt for en liten kommun att framstd som attraktiv.

I borjan av 1980-talet byggdes den norra delen av E4:an genom Hirndsand om for att skapa storre kapacitet.

Det medférde att vigen brot upp stadens befintliga struktur och skapade ett sir i staden. Det skapade ocksa ett omréade
dir cyklister eller gdende inte hade mojlighet att rora sig, nagot som 4r en av de storsta kvaliteterna i staden att de 4r
nira till allt. Flera historiska gator bréts ocksd upp, och vigen blev en storning istillet for en magnet. Nar Hirnésand
forlorar invanare och ekonomiska resurser s ar det extra viktigt att profilera sig som stad och ta hand om de kvaliteter
som finns. En vackrare, platsspecifik upplevelse skapar ekonomisk vinst.

I upplevelsesanalysen si beskrivs dagens situation lings E4:an men dven ett kort dtgirdsprogram. Hir beskrivs hur
upplevelsen lings vigen kan goras bittre for att locka turister, for att framhiva Hirndsands historia och gora platsen
mer platsspecefik.

I upplevelseanalysen ses pa olika delstrickor som beskrivs och analyseras. Dessa delstickor har gemensamma karak-
tirsdrag. Nio olika kriterier analyseras. Ar delstrickningen en vig eller gata? Ar den tillginglig for alla trafikantgrup-
per, d.vss. cyklister , gdende och bilsiter eller ir den bara for bilister? Ar den vil integrerad i stadens gatustruktur eller
upplevs den som en ensam vigapparat? Vilka verksamheter finns lings delstrickningen? Vilka utblickar finns lingst

vigstrickningen?
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4.1.2.1. VAGEN TILL HARNOSAND

Vig genom hela Europa

Europavig 4 , E4:an som ir en del av Europavig 55 gar frin Lissabon i Portugal genom hela Europa till Helsingsfors i Finland. P4 vigen passerar den genom
Sverige och den visternorrlindska kusten och staden Hiarnosand. Europavig 4 ir i Sverige huvudstransportled frin norra Sverige till Stockholm och sodra Sverige.
Den l6per lings hela norrlandskusten och passerar genom eller utanfor de flesta stider i Norrland , Haparanda, Luled, Umed, Ornskoldsvik, Hirngsand, Sunds-

vall, Hudiksvall, S6derhamn och Givle.

Norrlindsk huvudara

I regionen Visternorrland utgdr E4:an den storsta transportled som finns i linet och ir transportider mellan stiderna Ornsksldsvik, Hirngsand och Sundsvall.
Minga verksamheter har lokaliserats kring vigen. Linets stider har vuxit upp lings kusten férutom Sollefted och Kramfors som ligger lings Angermanilven och
uppstod som en f6ljd av skogsindustrin och dess sigverk. Hela linet har till stor del levt pd skogen och méinga kiinda massaindustrier har funnits - och finns i linet,
sisom M ’-real - fabrikerna utanfor Ornskéldsvik, Graningeverken utanfor Sollefte3, Ostrand i Timra utanfor Sundsvall.

Nationen Sverige

Regionen Visternorrlands lin

Virldsdelen Eurolz

Ornskoldsvik

Sollefted
o

+

Kramfors

HéirnAisand
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4.1.2.2. LANETS ATTRAKTIONER LANGS E4:AN

Skuleberget

i

E4.:an 16per lings kusten i Visternorrlands lin. Den kommer frin Europa via Stockholm och gar mot Umead i norr och direfter vidare mot Haparanda och Finland. Det édr
den storsta transportadern i linet och lings vigen finns manga platser och attraktionspunkter. Norr om linets storsta stad Sundsvall ligger handelscentrat Birsta City som ir
ett av Norrlands storsta kdpcentrum. Hir samsas nistan 100 butiker och képcentrumrat lockar med 6ver 2500 fria parkeringsplatser i anslutning till képcentrumet.

I Hirnosand ligger linets museum, Linsmuséet Murberget. Det ir ett friluftsmuseum med hus och miljoer frin 1800-och 1900-talet och muséet arbetar med ldnets ge-
mensamma minne samt att skapa ovintade méten mellan arvet och konsten, linet och omvirlden. Vidare lings vigen finns den vackra hingbron, Hoga kusten bron. Bron ir
en del av en nyare vigstrickning som 4r byggd i borjan av 2000-talet utan planskilda korsningar. Avfart kan hir ske till det f6r turister sa populira turistmalet Hoga kusten.

Hoga kusten stir pa virldsarvslistan och ér ett omrade med vackra berg- och dalar i ett smaskaligt jordbruks- och skogsbrukslandskap som ir resultat av den landhdjning som
skett sedan istiden. Bland Héga kustens attraktioner finns bland annat klippstranden Rotsidan med sina karakeirisktiska och spektakuldra klippor och fiskeldgret Bénhamn.
Lingre norrut passeras det 295 meter hoga Skuleberget med tillhrande nationalpark innan bilisten kommer till staden Ornskoldsvik som frimst 4r kind for sina duktiga
hockeyspelare dir ménga spelat i NHL. Vidare gir firden norrut mot linet Visterbotten och staden Umea som dr Norrlands storsta stad.
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4.1.2.3. STADENS STRUKTUR FORE NYA E4:AN

Harno6sand 1957-
Vigen integrerad i stadsviven

Sa hir ser kartbilden av Hirnésand ut 1957. Nir vigen kommer in i staden blir den en tydlig stads-
gata som dr vil integerad i stadsvidven. Stadsgatan har trottoarer fér giende att firdas pa och cyklister
har lov till att cykla pa kérbanan. Annu ir inte bilen var mans egendom och trafiken har dnnu inte
borjat betraktas som storande. Stadsgatan omges av bebyggelse pa bada sidor och gaturummet ir
visuellt avgrinsat. Mellan husen och gatan finns endast en tridrad eller hick och visuellt sett sd har
trafikanten Gverblick 6ver hela gaturummet. Stadsgatan ir alltid pa samma niva som staden och pa
och avfarter sker i gatukorsningar dir alla gator 4r i samma plan. Alla trafikantgrupper har méjlighet
att rora sig lings stadsgatan samtidigt. Stadsbyggnadsmaissigt har man dnnu inte tagit hinsyn till den
plats bilen kriver i stadsrummet i form av parkeringar och s vidare. De nédvindiga kopen sdsom
mj6lk- och fisk férekommer mest i smaaffirer i ndromradet eller lings gatan. Medan de lite mer
lustfyllda inkdpen sker i stadskidrnans centrum i butikerna lings skyltgatan.

il
L“? :II
I
|
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4.1.2.4. STADENS STRUKTUR EFTER NYA E4

sundsvall
—aniaB

Centrum

Harn6sand 1985-
Vigen delar upp staden och norra delen
ar separerad fran stadsviven

P4 borjan av 1980-talet byggdes norra delen av E4:an i Hirndsand for att 6ka vigens kapacitet. Ingen hinsyn
togs di till stadens struktur eller ursprungliga karakdir.

De funktionalistiska stromningarna dir olika aktiviteter skulle delas upp for att goras effektivare gor sig gil-
lande hir. Trafikfunktionen har skilts frin stadens andra funktioner. Olika trafikantgruppers rorelsemonster
har ocksd separerats i sa kallade planskilda korsningar dir cyklister och giende firdas antingen 6ver eller under
vigen. Trafiken uppfattades som stérande och vigen fick darfor stora sidoytor i form av bullervallar och resty-
tor utan egentlig funktion. Vigens uttryck himrtades frin landsvigen och anpassades inte till stadens karaktir

eller integrerades i stadens eatnsrrukrir,
(@ )

™ |
Y | ) -
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4.2.1. UTBLICK-STADSSILUETT

GATA/VAG: Vig

TRAFIKANTER: Bil

NIVA MED STADEN: Samma

HASTIGHET: 70 km / h

KARAKTAR: Naturnira industrilandskap
VERKSAMHETER: Industri, fingelse, mobelaffirer
GATA/VAG KOPPLAT KARAKTAR: Landsvig i statsranden
VISUELL KONTAKT: Bullervall, staden
MAGNET/STORNING: Magnet

Lings denna strickningen 4r det tydligt att man nirmar sig en stad alternativt 4r pa vig ut ur staden.

Det 4r ett omrade med typisk forstad som 4r en blandning mellan stad och landsbygd. En backe ger en fin utblick for
den som firdas séderut dir hela staden syns. Fér den som firdas norrut sd 6ppnar det dngermanlindska landskapet

sig i sin fulla prakt. De verksamheter som finns i omradet 4r frimst olika smaindustrier ,mobel-och bilaffirer samt ett
nybyggt fingelse. De inkdp som gor hir 4r framst lustfyllda. Vigen ir fortfarande en vig och inte integrerad i stadens
gatustruktur forutom med nagra infarter. Vigen ir pi samma niva som staden men upplevs inte som en del av den. Det
ar bara bilister som kan firdas lings denna strickningen och cyklister och giende hinvisas till andra gator.

ATGARDSFORLAG:

TURISM: Utblickarna séderifran mot staden Hirnosand och norrut mot det angermanlindska landskapet ar attrak-
tiva. Annars ir kontakten med staden dalig och det finns inte riktigt négot stille att stanna pa for den forbipasserande.
LANDSKAP: Pi toppen av ett for Angermanland s typiskt berg har man utblick mot skogsklidda berg och dalar samt
havet.

HISTORIA: Bebyggelsen ir ganska ny i omridet. Det mesta 4r byggt pa 1960-70 talet.

UNIKHET: Platsen skulle kunna ligga i vilken kommun som helst.

SLUTSATS: Omrade som klarar sig med sma atgirder.
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4.2.2. BULLERVALLEN-PLANKET

GATA/VAG: Vig 5 i
TRAFIKANTER: Bil e\t
NIVA MED STADEN: Samma

HASTIGHET: 70 km / h

KARAKTAR: Liten bullervall

VERKSAMHETER: Bostider bakom bullerplank
GATA/VAG KOPPLAT KARAKTAR: Vig i bostadsomrade
VISUELL KONTAKT: Bullervall, sdderurt staden
MAGNET/STORNING: Stérning

Denna strickningen ir vanlig for hur det ser ut i manga bostadsomraden nu f6r tiden, dir trafiken uppfattats som
stérande och bullervallar samt bullerplank satts upp. Vigen har inte integrerats i stadens gatustruktur men ligger nira
bebyggelsen, di endast bullerplanket skiljer dessa at. Vigen har hogre hastighet och vinder sig till bilister. De giende
och cyklande hinvisas till andra strak. Omradet 4r ganska enfunktionellt, d4 inga andra verksamheter 4n bostider finns
lings vigen. For den som firdas séderut fir en fin kontakt med staden, medans det inte erbjuds nigra utblickar f6r den
som firdas norrut.

ATGARDSFORLAG:

TURISM: Utblickarna séderifrin mot staden Hirnésand 4r vackra. Planteringarna lings bullerplanket kan goras mer
attraktiv

LANDSKAP: Lings bullerplanket finns nigra trid. Utblickarna for den som kor soderut 4r vackra med staden och
havet i forgrunden.

HISTORIA: Bebyggelsen syns inte frin vigen di bullerplank och bullervall skymmer sikten.

UNIKHET: Skulle kunna vara i vilken kommun som helst.

SLUTSATS: Omradet klarar sig med smi 4tgirder.




4.2.3. VAGLANDSKAP

GATA/VAG: Vig

TRAFIKANTER: Bil

NIVA MED STADEN: Under/Samma

HASTIGHET: 70 km/h

KARAKTAR: Bilbaserad stad

VERKSAMHETER: Bensinmack, handelstridgard, ligprishandel, vigkrog, motell
GATA/VAG KOPPLAT KARAKTAR: Vigen omges av bilanknyta verksamheter
VISUELL KONTAKT: Séderut staden, norrut landskap

ARSDYGNSTRAFIK: 8560 fordon per dygn

MAGNET/STORNING: Stérning

Denna vigstricka och dess kringomrade ir helt gjort for bilen. En annan vig I6per parallellt med vigen och utgér en
grins mot det sméskaliga bostadsomride som ligger innanf6r. Mellan dessa bida vigar finns det manga verksamheter
som vinder sig till den bilburna kunden. Hir finns en bensinmack, en handelstridgard, en lagrishandel och ett vig
krogmotell. Dessa annonserar sin nirvaro med stora skyltar ut med vigen. Vigen ir pd denna strickning inte integerad
i stadens gatustruktur, utan cyklister och gaende ror sig 6ver och under for att passera vigen och har problem att rora

sig lings med vigens strickning.

ATGARDSFORLAG:

TURISM: Omradet skulle ma bra av lite vegetation f6r att férskéna den annars ruffa karaktiren. Det skulle ocksd gora
omradet mer attraktivt for turister. Har dr dock lite svért att stanna for den forbipasserande.

LANDSKAP: Det dr mest ett stadslandskap med hirdgjorda ytor férutom négra enstaka trad.

HISTORIA: Handelstridgérden ir dldre och har legat pé platsen linge.

UNIKHET: Platsen ir lite lokal och lite generell. Handelstridgarden kinns lokal medans vigkrogmotellet och bensin-
macken kinns generella i sin karaktir.

SLUTSATS: Omrédet 4r problematiskt och maste géras nigot ér.

Viglandskap




4.2.4. UNDER STADEN

GATA/VAG : Vig

TRAFIKANTER:BIl

NIVA MED STADEN: Under

HASTIGHET: 70 km /h

KARAKTAR: Stora grisbullervallar

VERKSAMHETER: Inga verksamheter

GATA/VAG KOPPLAT KARAKTAR: Vigen omgiven av bullervall utan kontakt med staden
VISUELL KONTAKT: Ombkringliggande verksamheter

MAGNET/STORNING: Stérning

Vigrummet ir hir tydlige visuellt avgrinsat, dd vigen dr nedgrivd med gigantiska bullervallar pd sidorna om sig. Inga
verksamheter ligger lings vigen eftersom att vigens sidoomride ar si stort. Vigen ger inte heller mojligheter for andra
trafikantgrupper att réra sig eller anvinda vigomradet. Vigen ir absolut inte integererad i nigon struktur i staden. Den
har inte kontakt med bebyggelsen och den spelar inte heller med handelsstrukturen. Bullervallarna bestar bara av gris
och ir inte definerade i sin karaktir med nigon typ av vegetation. Inga utblickar finns lings vigen da det enda trafi-
kanten ser 4r det grona griset pd bullervallarna.

ATGARDSFORLAG:

TURISM: Inget att visa upp for turister. Heller ingen mojlighet for turister att stanna lings vigen.

LANDSKAP: De grona bullervallarna 4r monumentala men annars vildigt homogena.

HISTORIA: Kanske ir det en bit vighistoria, att man pa 1980-talet valde att gora ett s stort ingrepp i en stad bara for
en vdg och att man inte dvervigde andra losningar.

UNIKHET: En generell vigmiljo.

SLUTSATS: Omradet ir problematiskt och méste goras nagot at.

Under staden
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4.2.5. HOG HOJD EXTERN CENTRUM/JA

GATA/VAG : Vig W \;mf“-‘:} . ; s,
TRAFIKANTER:BIl o FER
NIVA MED STADEN: Over

HASTIGHET: 70 km /h

KARAKTAR: Vigappart i luften

VERKSAMHETER: Jirnvig, bensinmack, stormarkander. brandstation.
GATA/VAG KOPPLAT KARAKTAR: Vig ovanfor upplést rorig stadsmiljs
VISUELL KONTAKT: Bullervall

MAGNET/STORNING: Magnet

Fran att varit under staden och bara sett viggarna pa en enorm bullervall 6ppnar sig nu vigrummet och blir stort di
bilisten firdas pa en hdg bro ovanfor ett extern centrumomréde.Visuellt far bilisten kontakt och éversikt dver stor-
marknadsomradet och dess stora parkerningar. Visuella utblickar mot berget Virdkasen och staden stérs av reklam fran
stormarknadskejdorna. De kop som gors i omradet ar frimst nodvindiga inkop och de stora parkeringsytorna ér en sig-
natur for att hir kan billiga inkop géras snabbt och enkelt. Andra trafikanter 4n bilister 4r knappast synliga i omradet.
Det dr svért att se nagot naturligt rorelseménster for dessa eller att de reserverats vilgestaltad plats for dem i vdg- och
gaturummet. Inte nog med att vigen utgor en stor barridr i omradet s bryts det ocksd av jirnvigen Bottniabanan som
korsar under vigen. Miljén 4r allmint rorig och hinger inte ihop. Sirskilt dalig 4r den for trafikantgrupper som giende
och cyklister, for bilister sa erbjuder den i alla fall en snabb transport, dock inte med nigra stdrre upplevelsevirden.

ATGARDSFORLAG:

TURISM: Vacker utblick 6ver staden och Nattviken. Upplevelsen kan forbittras om reklam frin stormarkanderna
placerades annorlunda.

LANDSKAP:Minga smd restytor med gris som ir odefinerat i sin funktion och mest samlar skrip. Dessa kan defineras
och designas.

HISTORIA: Platsen bir inte pa nigra tydliga historiska element, férrutom de gamla lokstallarna till jirnvigen och en
gata med stora 1920-talsvillor i trd. Dessa ir fina element som bryter upp det annars enorma parkeringslandskapet.
UNIKHET: Vigen ir som en egen enhet d den svivar ovanfor staden och inte har kontakt med gatunitet eller andra
trafikantgrupper. Platsen upplevs som generell och skulle kunna vara var som helst i virlden.

SLUTSATS: Omrédet dr problematiskt och maste goras nat at.

Hog hojd Extern centrum/jirnvig
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4.2.6. UI'BLICK STADEN VID HAV

¥

GATA/VAG: Vig som slipper taget om staden
TRAFIKANTER: Bil, cyklister, gdende

NIVA MED STADEN: Samma

HASTIGHET. 50 km /timme

KARAKTAR: Oppet gront omride med obestimd karaktir
VERKSAMHETER: Inga verksamheter, statliga forvaltningar
VISUELL KONTAKT: Stad, Externt centrum
MAGNET/STORNING: Stérning

Den s6dra delen av strickningen bestar av ett vil avgrinsat gaturum som omges av hoga byggnader frin
1950-och 1960-talet. Hir finns ingen vegetation mellan gata och bebyggelse och byggnaderna utgdr gaturum-
mets viggar. Dessa byggnader inrymmer frimst verksamheter som statliga forvaltningar sdsom landstinget
och forsikringskassan. Senare delen av strickningen ir stora grisytor dir dess funktion ir odefinerad och ser
mest ut att tillhora vigen. Hir slutar gatan att vara vig och trottoarena forsvinner. De giende och cyklande
far ett annat rorelsemonster dn de bilburma trafikanterna och vigen blir en stor planskild korsning. Forutom
en obemannad bensinmack finns hir inga kommersiella verksamheter och omradet ir vildig tomt och mérke
nattetid. Strickningen gér lings Nattviken och det dr en vacker plats dir bilisten har nira kontakt med havet
och stadens centrum pd andra sidan vattnet, pi 6n Hirndn. Vigen slutar att vara en integrerad del i gatunitet.

ATGARDSFORLAG:

TURISM: Vacker utblick 6ver staden och Nattviken. Upplevelsen kan forbattras.

LANDSKAP: Stora grisytor vid vattnet. Diligt definerad funktion som kan férbittras.

HISTORIA: Platsen bir inte pa nigra tydliga historiska element.

UNIKHET: Platsen héller inte i hop da vigen slipper fran staden. Hir finns inte mycket identitetskapande
element.

SLUTSATS: Omradet ir problematiskt och méste gora nagot é.

Utblick staden vid havet



4.2.¢. INSTITUTIONER I PARK
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GATA/VAG: Gata

TRAFIKANTER: Bil. Gdende, Cyklister

NIVA MED STADEN: Samma

HASTIGHET: 50 km/h

KARAKTAR: Lummigt, Stora ildre institutionsbyggnader
VERKSAMHETER: Skola 1-9, f.d. sjukhus, landsting, fingelse, bensinmack
GATA/VAG KOPPLAT KARAKTAR: Stadsgata i stadsmiljs

VISUELL KONTAKT: Stad och sma utblickar mot hav och berg
ARSDYGNSTRAFIK: 13500 fordon per dygn och ar
MAGNET/STORNING: Magnet

Instutioner i park

Stérre byggnader som inrymmer statliga och kommunala institutioner finns lings denna strickningen. Gaturummet lses
upp lite och bebyggelsen ligger en bit fran gatan. Gatan ir en gata med trottorarer och ging- och cykelvig och méjlighet
for alla trafikantgrupper att firdas lings strickningen. Hastighet som 4r 50 km/h f6r de bilburna. Det ldtt upplésa gatu-
rummet erbjuder en mojlighet att se ut ver havet och berget Virdkasen f6r den som firdas, men samtidigt 4r hastigheten
s lag att minniskor som gar eller cyklar kan métas. Strickningen ér trots ett halvslutet gaturum vil integrerad i stads-
viven och omgivande strukturer.

Vissa byggnader lings vigen 4r vackra si som det gamla psykiatriska sjukhuset Gédea, fingelset och f.d. virdskolan,
Kiérningskolan. Dessa ir stora byggnader i klassisk stil. Vegetationen lings vigen utgdrs av storre parktrid vilket skapar en
lummig och ombonad karakeir trots det litt upplésta rummet. De verksamheter som ligger lings vigen ir frimst kom-
munala och statliga verksamheter sisom ett fingelse, SIDA;s kontor, ett f.d. sjukhus med vardcentral och tandlikare samt
en hogstadieskola. Den enda kommersiella verksamhet som finns lings vigen ér en stor bensinmack. Den ir en service-
funktion som har kvillsdppet och skapar liv i stadsdelen dven sent pa kvillen. Hir kan bide smé nodvindiga inkdp goras,
men om kvillarna och nitterna star de lustfyllda képen for den frimsta forsiljningen.

ATGARDSFORLAG: g
TURISM: Framhiva stadens vackra byggnader, dven pa natten med belysning. Strickan ir vacker med sin tydliga park- g

karaktir som tar ner skalan pa de stora offentliga byggnaderna och samtidigt haller strukturen samman. De fina utblick-
arna 4r ocksa en kvalitet pa stickan. Strickningen erbjuder inte manga attratitionpunker eller anledningar for den utom-
stdende besokaren att stanna utan den utgérs mest av for staden interna funktioner.

LANDSKAP:Parkkaraktir biddar in byggnader bland stora trid och smé utblickar mot det omgivande landskapet-
HISTORIA: Vackra klassiska byggnader hirstammar fran sent 1800-tal eller tidigt 1900-tal. Dessa 4r nu enfunktionella
med statliga och kommunala verksamheter men skulle kunna omvandlas och fi ett annat anvindningsomride, t.ex. hotell
eller kontorsbyggnader.

UNIKHET: En stark parkkaraktdr som gor det fint att vandra eller firdas mellan de olika byggnaderna eller f6rbi omra-
det.

SLUTSATS: Omradet ir fint och kriver inga storre atgirder
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4.2.8. VILLOR 1 SLUTET

GATA/VAG: Gata

TRAFIKANTER: Bil. Gaende, cyklister

NIVA MED STADEN: Samma

HASTIGHET: 50 km/h

KARAKTAR: Aldre trivillor, bjork lings vigen
VERKSAMHETER: Bostider

GATA/VAG KOPPLAT KARAKTAR: Stadsgata i stadsmilj
VISUELL KONTAKT: Travillor

MAGNET/STORNING: Magnet

i

Stora gamla trivillor frin sekelskiftet kantar E4:an pa denna vigstrickning.

Delstrickan har typiska drag fran en tid di inte bilens behov var dominerande fér stadens struktur. Nir trafiken inte
uppfattades som stérande placerades bebyggelsen nira gatan. Ett tydligt visuellt avgrinsat gaturum dir trivillor och
tridrader av bjork utgor skarpa viggar. blev resultatet. Vigstrickningen uppfyller alla kriterier for att vara gata, med
trottoarer och cykelvig nira den smala tvafiliga vigen, dir bilarna kor i en lidgre hastighet, 50 km/h. Gatan samspelar
med vriga gatunitet, ir pd samma niva som staden och vil intergerad i stadsviven. Omradet kring vigen ir dock en-

funktionellt och hir finns férutom en bilhandlare frimst bostider.

ATGARDSFORLAG:

TURISM: Strickningen visar upp en vacker bild av tridgirdsstaden Hirnésand. Det slutna gaturummet ger inte
manga mojligheter att uppleva det nirliggande havet da det skyms av villabebyggelse och trid.

LANDSKAP: De planterade tridraderna av bjork lings vigen och grisklidda villatridgirdar inramade av hickar eller
staket 4r det som kan ses. Tridraderna skapar en enkelhet i gaturummet och ir ett inslag som tillfor karaktir sirskilt om
véaren och sommaren.

HISTORIA: Nir borgarna flyttade ut ur staden pa slutet av 1800-talet var det manga som byggde sina villor vid S6dra
sundet. Strickningen ir ett bra exempel pa hur denna epok har satt sina spér i staden. Dock ir bebyggelsen halvtit och
erbjuder inte si minga majligheter till forindring av dess funktion, boende. Bevarande av denna del innebir frimst en
konservation.

UNIKHET: Trihusbebyggelse finns i ménga stider men den passar bra in i Hirnsands smaskaliga karkatir och ger
besokaren eller invdnaren en upplevelse av att under sin transport vara i staden. Miljén erbjuder méjlighet till sociala
moten f6r den som gar eller cyklar. Det 4r en detaljerad gatumiljé diar mycket finns att se f6r den som dker/cyklar/gar i
lag hastighet.

SLUTSATS: Omradet ir fint och kriver inga storre dtgirder.

Villor 1 slutet gaturum




4.2.9.UTBLICK VARDKASEN/SODRA SUNDET

GATA/VAG:Landsvig

TRAFIKANTER: Bil, giende, cyklister

I NIVA MED STADEN: Ej stad, samma niva

HASTIGHET: 70 km/timme

KARAKTAR: Halvéppen jordbruksmark, kuperat vid vatten
VERKSAMHETER: Jordbruk, skog, utspridda bostider

GATA/VAG KOPPLAT TILL KARAKTAREN: Landsvig i landsbygdsmiljo
VISUELL KONTAKT: Naturen, vatten

MAGNET/STORNING: Magnet

Hir dr vigen en vacker landsvig i sméskalig jordbrukmiljé. Mjukt kuperat landskap som en férsmak pé turist-
mélet Hoga Kusten. Rakt fram om man kommer frin séder sa syns det hoga berget Vardkasen, ett landmirke
for staden Hirndsand. Forutom en ensam rumsférmedlare bestir verksamheterna frimst av jordbruk och skog.
Vigen ir ,trots att det dr en hoghastighetvig, for alla trafikantgrupper bade bilar, giende och cyklister. Den har
med separat ging/cykelvig men dndd med nira kontakt med vigen och det omgivande landskapet.

ATGARDSFORLAG:

TURISM: Vackert landskap som man kan stanna dill i.

LANDSKAP: Vackra skogsomriden med blandad 16vskog och barrskog. Karaketirisktiska fér det norrlindska
landskapet. Bra visuell kontakt frin vigen till havet och skogen, en kvalitet och upplevelse for den som reser pa
vigen.

HISTORIA: Platsen bestir av gamla bondgardar frimst, forutom dkermark och skog. De gamla girdarna kan
bevaras.

UNIKHET:Platsen ir vildigt vacker och mycket platsspecifik. Kanske kan dess karaktirsdrag framhivas dnnu
mer och platsen har potential f6r att inrymma verksamheter som vinder sig till turister sd som antikaffirer eller
loppisar. Den kinns idyllisk och fin.

SLUTSATS: Omradet ir fint och kriver inga storre dtgirder

Utblick Vardkasen/Sodra sundet
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OSAND IDAG

Viglandskap

Under staden Hog hojd Extern centrum/jirnvdg  Utblick staden vid havet

Instutioner i park Villor i slutet gaturum Utblick Vardkasen/Sodra sundet
Tradgardsstad




4.,2.11. ANALYS AV DAGENS SITUATION

Gata/Vag

Vig

Vig

Vag

Vig

Vag

Vig som slidpper

Viglandskap illor 1
lutet
aturum

(Gata

Gata

Landsvig

Trafikanter

ol

ol

o)

o)

— ‘
vaa med Samma Samma Jnder/Samma Under Over Samma Samma Samma gl stad
amma
staden
Hastighet 70 70 70 70 70 50 50 50 70
I<ar aktar Naturnira industrilandg§Stora grisbullervallar?Bilbaserad stad Stora grasbullervallar | Vigappart i luften Oppet gront om- [Lummigt Aldre trivillor Halvéppen
kap rade Stora dldre instutions- Bjork lings vigen ]ordbruksr.nark
Obestimt byggnader Kuperat vid vatten
Verks amheter [ndustri Bostider Bensinmack Vigverket Skola 1-9, Bostider Jordbruk
Mobelaffirer Handelstradgard Brandstation fd. sjukhus Skog
agprishandel Jarnvig [Landsting, Fingelse Bostider spritt
Vigkrog+motell Bensinmack Bensinmack
Gata / Va kop_ .andsvig i stadsranden| Vig med buller- Vig omgiven av Vig omgiven av Vig ovanfor up- Vig i16s stad- Stadsgata i Stadsgata i Landsvig i lands-
g plank och bullervall pilanknutna verks- bullervall utan plost/rorig stad- smiljo stadsmiljé stadsmiljo bygdsmiljo
plat karaktar maheter kontakt med miljo
staden
Visueﬂ ko ntakt Bullervall Séderut Staden Soderut Staden Omkringliggande Bullervall Stad Stad [ravillor Natur
bOderut Norrut Landskap Norrut Landskap verksamheter Externt centrum Vatten
btaden

Arsdygnstrafik

8560 fordon
per dygn

9500 tordon
per dygn och ar
varav 1600 ar lastbil

13560 fordon
per dygn och ar
varav 1800 ar

lastbil
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4.3.1. VAD BERATTAR DAGENS LANDSKAP
OCH MILJO OM ANALYSOMRADETS KARAKTAR

KUSTLANDSKAPET

I Angermanland Iig precis som p4 andra stillen isen som ett tungt ticke under istiden. Nir den smilte skapades
vackra dalgangar. Jord och berg bearbetades av havets vigor och vindar. Kyla och vatten springde sénder berg
och delade dem. Det gjorde ocksi att klippor avrundades. I Hirnésands kommun sd finns det under hégsta
kustlinjen klappersten, svallgrus och svallsand. Klappersten som 4r avrundade stenar finns i filt eller vallar som ar
ofta ligger i kustzonen.

Stora 6ar och djupa vikar och berg som ir skulpterade av havet dr karaktirsdragen hos kustlandskapet vid
Hirnoésand. Ndrmast havet sa vixer vridna och smi tallar och lite lingre in kommer granarna utbredda. Forru-
tom klapperstenstrinder s finns dven linga sandstrinder. Lingre upp kommer berg som skyddar och bildar en
barridr mot vind och vigor. Bakom bergen finns rikare vixtlighet och odlingsmarker eftersom att det dr varmare
hir och det finns mer vatten. Hir inne finns manga fina dalgéngar, sjdar och vattendrag som ger landskapet dess
karaketir.

Fr

ODLINGSLANDSKAPET b o SR o
Nirmast Hirnésand sa 4r de delar av landskapet som inte ir skogsmark, smaskaligt, mosaikartat, kuperat och - %
ganska rikt pa sjoar och vatten Lingre in i landet sa dr det brantare berg och da blir landskapet mer zonerat, dir
det dr skog 6verst pa berget sedan skogsbryn med bebyggelse och tills slut akermark.

SKOGSLANDSKAPET

Eftersom att landh6jningen 4r vildigt stor i landskapet, en cm per ar. De nordvistra delarnaa som idag ser ut
som skogsklidda berg var for 10000 ar sen sma 6ar. Idag dr nutidens skogslandskap sammanhingande mellan
uppodlade dalgingarna dock med de hal som myrar, kalhyggen och sjéar utgér. Kalkyggena varierar i landskapet
och gor att skogens 6ppenhet kommer och gar.

Tall, glasbjork och asp var det forsta trislagen som bildade skogar. Sedan nir det blev gynnsammare klimat kom

klibbal, lind och 16nn.

Skogslandskapet kring Hirn6sand utgérs idag av dunkla granskogar, ljusa tallskogar,branta berg och firgrika
myrmarker med livsgivande vattendrag.
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4.3.2.1. HARNOSAND-FORST IN I FRAMTIDEN

Bilister

Extern handel

Cyklister

Giende

dr jarnvigen genom staden Hirnésand utvigdas. Annars 4r det frimst extern handeln som tar plats och forindrar
ringsytor kommer som ett tilldgg till staden. P4 det externa handelscentrumat gors de nodvindiga inkdpen och det
nare mots, for alla méaste handla mat. I centrum gors de lustfyllda kopen dven om antallet butiker ar stindigt min-
fler av Harnosands invanare aker till grannstad Sundsvalls externa kopcentrum, Birsta City. Bade Birsta City och
handelscentrum ir lokaliserade vid E4:an.

Inga nya bostader byggs eftersom att stadens invanarantal inte 6kar. Inte heller tillkommer nigra nya arbetsplatser i staden. Manga som
bor i staden Hirnosand arbetar i den storre grannkommunen Sundsvall och pendlar till sina arbere. Ndgra nya offentliga rum planeras
inte heller och de gamla renoveras inte. De enda offentliga rum som byggts pa senare tid 4r stadens resecentrum i anslutning till den
nya Adalsbanan. Den ékade miljomedvetenheten gor sig synlig da ett tydligt tillskott till stadsbilden ir vindsnurran pa berget Vard-
kasen. Kanske kan de ses som var tids flaggskepp.



4.3.2.2. HARNOSAND - STADEN VID HAVET

Giende

Kreatursmarknad vid tullarna

Hirnfsand

L | XL T e
Fiskebebyggelse vid kanalen

Den lugna viken mellan 6n Hirnon och fastlandet har alltid varit en bra plats f6r batar att ligga till, dirfor kom Nattviken som den skydd-
ade viken att bli en naturlig handelsplats. Under medeltiden var de flesta sjilvf6rsorjande bonder som bodde och arbetade pé sina gardar. Till
Hirnésand som var handels- och marknadsplatsen tog man sig, pa vigen till fots eller ill hist, nir man skulle silja sina varor eller gora mer
lustfyllda kop. Stadens torg var platsen f6r marknaderna, vissa holls dock utanfér staden. Staden som mest liknade ett fiskeldger med sling-
rande gator med laga sma trihus. Staden Hirnosand grundades 1585 av Johan den III. Vigen forbi Hirnosand var pé denna tid bara en liten

landsvig och vigar gick upp till bondgardarna.




4.3.2.3. HARNOSAND-SKOL/KYRKSTADEN

Giende

IR

Efter att Hirndsand blev en stad 1585 vixte staden. Norrlands forsta gymnasium grundades i Hirnosand 1650 och staden kom att bli
stiftstad 1674. Nya klassiska byggnader inbdddade i gronska tillkom och en ny stadsplan med rakare och bredare gator gav staden ett
stiligare uttryck. De smé trihusen och de slingrande gatorna fanns dock fortfarade kvar. Borgare kom att bo i staden och dessa hade sitt
arbete separerat frin sin bostad. Handeln férindrades ocksd och i stadens centrum uppstod handelsbodar. I handelsbodarna kunde bade
nddvindiga och lustfyllda kop goras och bonden fick sig flera drenden in till staden. Sisongsmarkanderna fanns fortfarande och var en
stor hogtid. Skeppstrafiken var viktig och med fartyg kunde man snabbare frakta varor. Det hade stor betydelse for Hirnosand som var
en hamnstad.
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4.3.2.4. HARNOSAND-INDUSTRISTADE

Gaende

_~

rnvigen Harnosand i slutet av 1800-talet och da forlingdes Nybrogatan med bro fran Harnosand fram till jarnvigsstationen. Jarnvigssta-
tionen gav nya mojligheter f6r industirn i staden att frakta varor och nu firdades minniskor bide med tig och skepp till staden samt med hist eller till
fots. Skogsindutrin i linet behévde inte lingre frakta allt virke pé dlven eller pa havet utan kunde nu nyttja jirnvigen. Staden hade fatt fler invinare
och nu bérjade dven vanligt folk att ha separata bostidder och arbete nir man inte lingre bodde och arbetade pd samma plats som pa en bondgérd.
Handeln forsegick i handelsbodarna men ocksé pa de lite storre handelsgirdarna och sisongsmarknaderna. Industialismen gav ocksa nya byggnader till
staden. Den storsta och pampigaste dr Tobaksmonopolet som var en cigaratt-och cigarrfabrik dnda fram pa 1980-talet.




4.3.2.5. HARNOSAND - MILITARSTADEN

ndustri i

s%ta vid Stora Torget

Tradgardsstaden

Gaende

I bérjan av 1920-talet kom en ny stadsplan med tridgirdstaden som ideal. Den inférlivade Gadeastaden och Bondsjostaden pa
fastlandet med stadsbebyggelsen pa Hirnon i Hirndsand. Vigen till Hirnosand blev nu en del av staden. Husen lag nira vigen.
Bostiderna i staden var separerade fran arbetsplatserna. Industrin kom att ligga i centrum av staden lings hamnen dir det var
late att frakea varor. Virldskrigen gjorde att kustartilleriet satte sin prigel pa staden. Sina nédvindiga inkép gjorde man i stads-
delarnas mjolk- och kéttaffirer. Handelsbodarna i staden blev till butiker och hir gjordes de mer lustfyllda inképen. Reklam
utrycktes i form av skyltar och skyltfonster.
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4.3.2.6. HARNOSAND - FORVALTNINGSTADI

hed

N

Domusvaruhuset

Landstinget

Gaende

Vilfirdssamhaillet skapade flera stora forvaltningsbyggnader i staden som Landstinget och Linsstyrelsen. I centrum : :
blommade varuhusen Modigs, Domus, Tempo och Prismavaruhuset upp. P4 varuhusen kunde du handla allt under it G‘W. Bl L L “ | Il

samma tak och man behovde inte lingre gi mellan olika butiker for sina lustfylda inkép. Bilen kom att bli var mans ./ N

egendom och i stadsbilden kom parkeringsplatserna in som ett nytt inslag. Hyreshus blev mer vanligt och hus i 'Y i ' H ,l b0 [ L
park, dir flerviningshus som lag friliggande fran gatan blev ett begrepp.*! " m _'
Hus 1 park
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4.3.2.7. HISTORISK OVERSIKT

Stadens ————
struktur .
& k |
Stadens Staden vid havet  Skol- och kyrkstaden Industristaden Militirstaden Foérvaltningsstaden Framtidsstaden?
identitet
Handelsform
" L. "5 | l . SRR S Y , S . ;, " e -

Komarknad Handelsbod Handelsgard Varuhus
Nya 3 | g
stadskaraktirer ' | _

:,._.7 u_,ff_
Fiskeliager Instutioner i park Paradgata till Tradgardstaden Hus 1 park Viglandskap
jarnviagen

Flaggskepp

i stadsbilden

Virdkasen Tobaksmonopolet  Industri i Nattviken Landstinget Vindsnurran

A1 i Y 1, e, T <0, Trish oS Wikl o)

Fardmedel




4.3.2.8.

Omradet kring E4:ans norra
del avviker fran Harndsands-
karaktaren.

I Harnosands 6versiktsplan
tran 1992 av Hans Gillgren
och Annika H60k star det att:
“Alla forandringar och ny
tillskott 1 de delar som har
tydlig och fardig karaktir skall
1 forsta hand harmonisera
med omridets karaktar, 1 an-
dra hand bidra till att f6rstarka
Hirnosands helhets karaktir
av klassisk smastad.” *
Omradet kring nya E4 har
annu inte hittat sig plats 1
stadens sammanhaillande kara-
ktar, utan bryter av och up-

plevs som en fristiende enhet.

Avvikande omrade Stenstad
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4.3.2. VILKA HISTORISKA ELEMENT

LANGS E:

Tidsepok och strickning:

Viglandskap, Framtidstaden
Jarnvigen, Industristaden
Triadgéardstaden, Militirstaden

Omradet kring E4:an i Hirnosand har

manga fina miljoer. Sirskilt den sédra

delen dir vigen gar ganska nira den

ildre bebyggelsen och trafikanterna

firdas i ett slutet gaturum mellan vackra trivil-
lor fran sekelskiftet. Sedan kommer trafikanten
i Annu ett historisk omradet med instutioner i
parkmiljo. Dessa dr gamla byggnader som har
klassisk stil. Den tredje omradet som passeras
ir frin 1950-och 1960 talet och bestir av stora
forvaltningsbyggnader som ligger tillsammans

i staden med hyreshus i parkmark. Forvale-
ningsbyggnaderna dr spinnande for sin tid. Det
fjirde omradet som man kommer till 4r ovanfor
jarnvagen. Hir kan man ocksa skymta de gamla
vackra lokstallarna.

Sen foljer en strickning dir vigen ligger lingt
fran bebyggelsen och inga historiska spér dr
synliga. Lingst i norr passeras aterigen ett om-
rade av tridgardsstad.

.AN_HAR SPECIELLT VARDE?

Hur kan platsens historiska karaktirsdrag forvaltas?
Lings de vigstriackor dir historien har satt sina spér sa bor dessa
miljder forvaltas och bevaras sisom de ir i dag. Vidare viljer jag
att jobba med det omrade som streckats pa kartan da det inte har
overenstimmande karaktir med staden och inte heller har nigon
lingre historisk férankring i staden s nir som pa ett par gamla

lokstallar.

Tridgardstaden -
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5. FORSLAG: NATTVI KSPAI{I‘(.EN -
l)li’[ KULTURHISTORISKA HARNOSAND OCH
GRONA E4:AN

Tarism Historia



5.1. NATTVIKSPARKEN,VARLDEN,REGIONEN

Virldsdelen Europa

Nationen Sverige

Regionen Visternorrland

Skuleberget

Att sitta Hirnésand pd kartan i en tid av globalisering? Vad krivs for att
Hirndsand ska kunna skapa sig ett ansikte utat i en tid av hard konkurrans? I
virldsdelen Europa? I nationen Sverige och i regionen Visternorrland? Kan sva-
ret vara Nattviksparken med dess attraktionspunkt Nattvikstrappen? Kan de fa
besokaren att vilja stanna till och kanske dven komma ater eller rent av bositta
sig i Hirnosand?
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5.2.NATTVIKSPARKEN OCH VAGEN

OMRADE | uTBLICK HISTORIA ELEMENT
Inga
Viglandskap
- )
Gamla jirnvigsbyggnader
Inga

Hur uppleves de f4 minuter som en férbipasserande aker
genom staden Hirnésand? Vad kan goras for att forbittra
intrycket? Det dr viktigt att vigen 4r som en gammal mo-
torvig med blandning i upplevelsen mellan monotomi och
upplevelse. Hur kan vigen goras bittre f6r den som bor i
staden?

ATGARDER:

1. Viglandskapet:Kan littas upp med vegetation.

2: Under staden: Bullervallen ersitts av bullerplank och marken far
en vagare lutning och kan pa sa sitt anvindas for gdende som t.ex. vill
rasta sin hund eller cyklister som vill ha en snabbare vig till staden.
Vigskyltar sitts pa ett annat sitt s att de inte skymmer utsikten mot
berget Virdkasen. En gronstruktur som ir gestaltad planteras i om-
ridet sd att den kan fungera som ett skelett for den volymhandel som
breder ut sig i omradet.

3. Hog hojd/Externt centrum/ Jarnvig: Reklamskyltar placeras
annorlunda s att Domkyrkan och stadens centrum

blir mer synligt

4. Utblick Staden vid havet: Omradet gérs om till en vilgestaltad
promenad park samt urban rastplats for férbipasserande. Se sid Nat-
tvikstrappen




Om det utbyggda
volymhandelsomradet, och
den nya adalsbanan ska up-
plevas som en del av staden
bor omradets karaktar till-
passas staden 1 Ovrigt.

Att omradet upplevas som
en helhet och forséka dam-
pa de barridrer, E4:an och
jarnvagen som igenom
omradet.

Med en ny karaktir
Nattviksparken kan omradet
klistras thop och visuellt up-
plevas som en helhet.

Vegetationen tar ner skalan i
omradet och skapar en 6kad
detaljeringsgrad for den som

gar eller cyklar.
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Stenstad




o.4. N \'l"l‘VlKSPAl{KI‘l \ ()(‘ll TIDEN
| 5.4

Harnosand har en antik his- | ‘ -
toria och en vacker smastad- l
skaraktdr, omgiven av gron-
ska och har

attratraherar manniskor de
senaste 500 aren. Staden
ligger 1 Norrland, en re-
gion 1 Sverige med hog ar-

betloshet och utflyttning, s .
dvs. dalig ekonomisk tillvaxt. - }/' . . —
Handelkvinnorna och han- ' J . _ / ”
delminnen i Hirnosand far e s L ' e ‘/ ..

C A D
£ [ aas

stark konkurrens med den
storre grannstaden Sundsvall
och det stora képcentru-

met Birsta. Pa helgen dker  'Fér giende
manga Harnosandsbor till

grannstaden for att spendera

sina pengar pa kommersiella {Fsy bilister
nojen. Staden har problem u

med att attrahera bade sina “
egna invanare och besokare IFor thgresenirer
som passerar forbi pa Eu-
ropa vagen. Utgangspunkter
for omgestaltningen ar att en|

valgestaltad plats utan privat -
kommersiella intressen for

ISTADSFUNKTION

att aktivera stadens invanare |[1ndelsomraden
pa dess fritid och samtidigt
vara en bra och lockande
annonsplats f6r de forbi-
Bostadsomriden

passerande besokaren.




2.0. NATTVIKSPARKEN OCH FRAMTIDEN

I

Hirnésand strategin N RORELSER

-Fler offentliga motesplatser att uppehilla sig pa. e
-Volymhandelsetaberingarna samlar mycket folk och har en stor ¢
kapacitet som social motesplats.

-Forbittrade ging och cykelmojligheter gor ate fler viljer
Hirnésand som bostadsort da staden har starka kvaliteter i
nirheten i jimforelse med storstaden.

- I Hirnésand finns méjlighet till eget hus nira naturen och med
Adalsbanan vixer pendlingsméjligheterna.

-Den historiska och anrika karaktiren och nirheten till naturen
har stor attraktionskraft for turister nagot som bor utnyttjas med
fler overnattningsmdjligheter och mojligheter att gi och cykla till
attraktionspunkter sisom Murbergsmuséet.

-Nirheten mellan centrum och det externa centrum gor det litt
att rora sig hir emellan och majliggor ett levande centrum.

-En attraktiv marknadsforing av de tomter med havsutsike kring
Nattviken kan locka kontor och foretag.

-Genom att ha en sammanhallande grénstruktur och skapa och
gestalta fina offentliga miljder mellan dem s skapar man en stad
som 4r harmonisk och grén och inte bara vinder sig till den bil-
burne trafikanten utan dven tilltalar giende och cylister, kartan
bredvid ar exempel pa vilken struktur Hirnésand skulle kunna
ha , att ocksd dopa omradet till park, Nattviksparken, gor att
man ger parken och det grona en 6verordnad status och den kan
fungera som ett skelett som man senare placerar in byggnadsk-
roppar i allt eftersom foretag viljer att etablera sig, man riskerar
da inte att f& tomma skripiga 6detomter som tyvirr dr dagens
verklighet.

-Det ir viktigt att manga mojligheter finns f6r gdende och cyklis-
ter att korsa omradet annars blir omridet otickt och otryggt
samt 6de sirskilt pd natten nir affirerna har stingt
-Nattvikstrappen dr Nattviksparkens attraktionspunkt och hir
samlas en rad aktivterar bade for den forbipasserande och den
som bor i staden. Tanken 4r att Nattvikstrappen ska vinda sig till
alla aldrar.

-Nattviksparken skapar ocksa ett naturligt flode mellan de bada
handelspunkterna i Hirnésand, volymhandels omradet och af-

For gaende

o)

For bilister

il

For tdgresenarer

\

Nattvikstrappen

A

firerna i Hirnosands centrum.

Hirnosands
centrum
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5.6.NATTVIKSTRAPPEN SKAPAR FLODEN

i

“ Flodet mzllan
volymhandelscentrat och
stadens centrum ir ett maste for
att handeln ska 6verleva.”

Nattviksparkens sodra del med at-
traktionspunkten Nattvikstrappen
binder samman volymhandelsomradet
langs E4:an och Hirnosands centrum.
Den skapar ett fldde mellan de tre
punkterna volymhandelsomridet,
Hirnésands centrum och
Nattvikstrappen. Nattvikstrappen idr
en del av den stora Nattviksparken.
Nattviksparken innehaller ett nytt

havet, en urban rastplats for forbi-
passerande och en lek- och prom-
enadpark for de boende i staden.
Nattvikstrappen ar ett bra sitt att visa
upp staden for den forbipasserande
och samtidigt en attraktionspunkt for
de som bor i staden.



d.¢. NATTVIKSTRAPPEN

E4:an- stadsgatan for alla

E4:an gors om till en stadsgata for alla pa denna Pr omenadshngan

stricka. Hastigheten sinks till 50 km/ timme och gaturum- Promenadslingan I6per lings E4:an i
met sluts pa ena sidan sd att det vinder sig mer mot havet. En ‘) dsli hela Nattviksparken.

tridrad liggs till och bygger pa riktningen gncnagsiingan Den gar ocksa runt till centrum

och till volymhandelsomridet norr
om Nattvikstrappen. Det

skapar ett fléde av minniskor
mellan kommersiella och icke
komersiella omraden. Den ger ocksa
Hirndsandsborna en mycket bra
ojlighet att rekreera sig i staden.

1 rummet.

Lekplatsen “Havet”

Hir kan Hirnosandsbarnen leka

bland bld gummiberg och dven den

forbipasserandes barn far chansen

att leka av sig innan firden gér vi-

dare.. Referensplats Sagolekplatsen i
almo

FE4:an
stadsgata
for alla

Batbryggan
n fin gisthamn {6r den forbi

seglande.

Badviken

Fin och skyddad badvik att kunna
ta sig ett dop i.

Referensplats Dubbelsparet
Sandnes Stavanger, Norge

Nytt kontors- och bostadsomrade
Ett nytt omrade dir nya kontor och bostider kan
byggas till vist av omridet. Nattvikstrappen med dess par
fungerar som ett skelett f6r bebyggelsen.

Batbryggan

Urban rastplats

Den urbana rastplatsen ir ett bra tillfille f6r den
forbipasserande att uppleva staden. Hir finns mojlighet att
stanna njuta av sin matsick, se pa utstillning och kanske bada

samt se pa staden.

Badvike

Utstillningsranden
Utstéllningensranden ér en rand som l6per genom hela den ur-
bana rastplatsen ibland 4r den en markering i beliggningsstenen,
ibland en soffa att sitta pa och ibland en utstillningsmonter frin
Lansmuséet Visternorrland att studera. Utstillningsmontrarna ..
visar konst, arkitektur och historia frin linet. Referensbild: tr ad

8 For den som vill ta en

Raoul Wallenbergsplats Stockholm. ETNERT 2P ) .
1 G =TI ; L paus, titta pa havet eller

g Sittplatser under

. L
el

U njuta av utsikten dver
staden. Referensplats
Genova Hamn, Genova

* Iralien

illa skogen

Lilla skogen 4r en utstillning om linets skogsindustri som
visas levande hir. Hir far besokaren majlighet att bekanta
sig med regionens naturtyper pd en spinnande sitt.
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5.8. NATTVIKSTRAPPEN VISAR HARNOSAND

Fram-
tiden
VArIUEn

Harnésand

= '__ - g W
# e B . i -

Nattvikstrappen ar Nattvikensparkens attraktionspunkt. Den fungerar som en urban rastplats lings Europmgéﬁgﬁa hir kan
den besokande stanna till en stund och lufta sig samtidigt som man kan bestka Linsmuseet Visternorrlands rosa utstillning-
srand som berittar om konst, historia och samhillstragor fran linet. Hir finns sittgrupper att sitta vid ndr man vill 4ta sin med-
havda matsick. Om man orkar kan man ta en titt pa utstilllningshérnan Lilla skogen som handlar om linets skogsindustri.
Eller sa 4r det bara att gar ner till vattnet och bada f6r den som si 6nskar.

Nattvikstrappen ir ett komplement till alla de kommersiella platser som finns lings vigen och hir ir skyltarna offentliga. En
skon paus fran all reklam och en plats f6r alla oavsett ekonomiska tillgingar.
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5.9. NATTVIKSTRAPPEN SAMLAR MANNISKOR

Hw ND

qf/f/m/«/ff

Nattvikstrappen: Hir samlas Hirnosandsbor i alla aldrar. Hir finns lekplatsen Havet f6r de sma barnen, badviken som ir perfekt
och badbar om sommaren. Hir finns de fina runda sittplatserna att sitta pa. Fran Nattvikstrappen ser man hela staden, Dom-
kyrkan tornar upp sig ver husen och slalombacken pa Virdkasen skymtar bakom staden. Aven for den forbipasserande 4r Natt-
vikstrappen spinnande . Hir kan hela familjen 3 kliva ur bilen och springa av sig lite eller vila en stund. Aven méjligt for seglar-
en eller motorbatsdgaren att stanna till hir pa sin fird langs kusten.
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9.10. NATTVIKSTRAPPEN 1 DETALJ
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6. DISKUSSION

id
t1
Det ir viktigt att ta med historien i analysen av en plats. Den historiska analysen kom dock fram till att det tyvirr inte fanns nagra historiska virden i de atgirdsomriden som blev ett resultat av undersékningen.

plats

Det ir sorgligt att tinka att alla platser ska bli generella sisom Koolhaas hiivdar i den generella staden. Men nir minniskor rér sig snabbt dver hela jorden och stiller krav, oftast visterlindska pa platser sa ir det inte konstiga att det
blir sa. Dirfor har vi landskapsarkitekter ett stort ansvar att skapa platsspecifika platser som girna far ta intryck av den kulturhistoria och natur som finns pa platsen. Att gestaltningen ska bli ett med platsen ér extra viktigt i dessa
tider di man lLitt kan hitta inspiration och ideer om nigot bara genom nagra tangenttryck.

I Hirnésand ir det extra viktigt att man ligger tid pa att bevara sin historia och tatillvara det fina man har pa platsen istillet for att riva byggnader och skapa 6detomter. Om tomten inte har en byggnad lingre ir det viktigt att man
omvandlar den till ndgot, parkmark eller naturmark s att man inte fir manga tomma ruduratomter mitt i centrum som ser ovirdade och icke omhindertagena ut. Férutom vid jirnvigstationen och E4:an si ir det bara platsrum och
inte flodestum som finns i staden. Man bér dirfor virna om historien och det platsspecifka. Aven de rum, vid E4:an och jirnvigsstationen, som kan riknas som platsspecifika bor gestaltas med omsorg si att de ser ut att vara en del av
staden.

Vigen ir en plats och en del av staden. Den bér alltid ta sin utgingspunkt i staden och baseras i sin gestaltning pa denna. Den bor pa alla sitt och vis ta in platsens lokala identitet trots att manga saker med vigar ir generella. Det ar
viktigt att alla trafikantgruppers behov blir beaktade nir man bygger vig i staden eftersom att hur man ror sig har stor betydelse f6r vilka man méten och personers sociala méter har betydelse for hilsan. Alla pusselbitar i en stad
maste sitta ihop for att staden ska fungerar pa ett bra sitt.

Gora det bista man har ut av vigen och skapa vackra platser biade for den som kor bil eller den som firdas lings vigen. Kanske har vi inte riktigt samma vackra natur som Norge men Norrland ir trots allt en vildigt exotisk del av
Sverige. Varfor inte gora E4:an till en nationell turistvig pa vissa strickor sisom de har gjort i Norge. Norr om Hirnésand fortsitter vigen genom virldsarvet Héga Kusten si varfor inte lta vigen vara en vacker turistvig dven i
Hirnoésand.

Forslaget menar till att vara en del av en medveten strategi dir Hirnésand fir uppmirksamhet trots globaliseringens stenharda konkurrens och snabba férinringar. Den globala individualism, dir indivder koper sig sin identitet eller
image och flyttar pa grund livssituation och livsvirderingar och inte bara pagrund av jobb bor Hirnésand vara en del av och marknadsfora sig sjilv aktivt. Genom att ha en firdig plan eller en stomme med urbana rum sa ir staden
bittre forbredd nir nagon vill etablera sig hir. Det har varit intressant att underséka hur olika tidsepoker har paverkat staden och jag hoppas att denna tidsepok blir en epok da man aktivt forsoker bygga stad och inte bara en 6ken av
nedginga 6detomter.

handel

Handel, platser och strik har alltid varit starkt sammankopplade. Staden uppstod som en handelsplats. Idag konkurrens handeln i Hirnésand ut av grannkommunen Sundsvalls externa képcentrum Birsta. De nédvindiga inképen
gors i staden Hirnésand men inte i centrum utan pé den externa centrat vid E4:an. Det gor att folk samlas frimst pa det extern képcentrat och det 4r dir de far sina sociala kontakter. Nir staden héller pa att utarmas pa handel ir det
da fortfarande en stad? Undrar om en stad kan existera nir det inte finns ndgon handel?

Vad attrahererar folk nufértiden? Nir det dr majlig att dka till alla virldens stora stider vad ska da Hirnésand kunna locka med.?Nir jag jobbade pa hemtjinsten i Hirnésand en sommar berittade en dam for mig om hur spinnande
hon och hennes syskon tyckte det var nir knopparna sprack eftersom att de inte hinde sd mycket i byn Blasjon i Jimtland men “sant ligger vil inte ni ungdomar mirke till nufértiden”. Kanske har tempot snabbats upp si mycket och
behovet av stindigt nya intryck ér for stort? Om inte annat skulle Hirnésand kunna utgora en funktion som pausplats?

gronska

Mycket att det grona lings vigen ir restarealer som anvinds for att ta upp de lutningar som vigbanken skapar. Det medfér att stora arealer kring vigen blir s kallade ickeomridden som inte har nigon funktion eller tydlig gestaltning.
Vigen liknar dé en landsvig fast den ligger mitt i staden. Vigens ickeomraden glesar ocksé ut staden och skapar barriirer for den som gér eller cyklar. Det gron lings vigen bor dirfor defineras och ha en tydlig gestaltning som ger in-
nehall och karaktir till omradet kring vigen. Det medfor ocksa att vigen upplevs som en del av staden nir den har en tydlig egen identitet. Lat det grona lings vigen vara gestaltat och bygg stad hela viigen!
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