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SAMMANDRAG

Parkeringsplatser ar idag patagliga inslag i var omgivning. De ar en vasentlig del i staderna
eftersom de bidrar till att underlatta det behov vi har av att kunna rdra oss fritt och som i
manga fall involverar en bil. Trots nyttan de fyller ar asikterna om dem manga ganger
kopplade till deras estetik och den negativa inverkan de har pa en livlig stadsmiljo.

Malet med denna uppsats &r att redogora installningen som rader gentemot dagens
parkeringsytor. Med en litteraturstudie och studier dver genomférda projekt vill jag visa pa
tillvagagangssatt for att uppgradera samt forandra parkeringsytor och deras roll. Fokus ligger
pa exempel dar grona varden samt planerings- och gestaltningsaspekter har uppmarksammats
och resulterat i en forandring i form av 6kade anvandningsomraden av parkeringsplatser.

De bakomliggande fragestallningarna har varit Hur kan parkeringsytor utvecklas sa att deras
varde okar? och Hur kan detta leda till att de far en viktigare roll i staden och dess framtida
fortatning? Med mitt arbete har jag kommit fram till att mojligheter finns men att en
omstallning bottnar i ett férandrat synsatt. Om detta kan ske kan parkeringsytor utvecklas sa
att de rymmer inslag som lyfter upp miljéaspekter och forbattrar dem ur ett individ- och
stadsmassighetsperspektiv. Vidare kan det resultera i att parkeringsytor anpassas och ar
foranderliga efter den omgivande miljon. Om atgarder som dessa sker kan det leda till att de
blir platser som tas tillvara pa och uppskattas i staden och att deras varde kan oka.



ABSTRACT

Parking lots are today tangible elements in our environment. They are an essential part of the
cities because they help to favor the needs we have in being able to move which in many
cases involve a car. Despite the benefits they fill are the views of them most often linked to
their aesthetics and the negative impact they have on a vivid urban environment.

The aim of this report is to describe the attitude which exists against current parking spaces.
With a literature study and studies of completed projects | want to show ways that have been
done to upgrade and change parking spaces and their role. The focus is on examples where
green values as well as planning and design aspects have received attention and resulted in a
change in form of increasing different use at parking spaces.

The questions at issue with this report has been How can parking areas be developed so that
their value is increasing and How can this result in a more important role for them in the city
and its future densification? With my work | have concluded that opportunities to make this
happen exist but for a transformation it must be a change of thinking. If this can happen
parking areas can be developed to contain elements that enhance the environment and
improve them from an individual and urban sustainability perspective. Furthermore, it can
result in parking spaces being more adapted by the change of the surrounding environment. If
these efforts are done it may lead to parking areas becoming places that can be used and
appreciated in the city and that their value increase.
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FIGURFORTECKNING

Figurl: Alexi Periplexy, Flickr (2008),”Parking lot with green run of berms”,
Tillgang: http://www.flickr.com/photos/alexiperplexy/2548975156/
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Figur 2: Sydvast — arkitektur och landskap, (2009), ”Stora torg, Visby — flyperspektiv”
Tillgang: http://www.sydvast.se/?show=projects&page=4&image=784&type=cat&catid=25
Publiceras med upphovsmannens godkédnnande

Figur 3: Topotek1, (1999), “Playground Parking — lot Flamingstrasse, Berlin”

Tillgang:
http://www.topotekl.de/system/production/project/download_en/38/fl_mingstr_eng.pdf
Publiceras med upphovsmannens godkdnnande

Figur 4: Topotek1, (2007), "KAIKA Market Parking, Berlin — Képenick”
Tillgang: http://www.topotekl.com/#/en/projects/chronological/22
Publiceras med upphovsmannens godkdnnande

Figur 5: REBAR Art Collectives, Flickr, (2010),”Walklet Before & After”

Tillgang: http://www.flickr.com/photos/rebarartcollective/4599553781/in/set-
72157624043372184

Publiceras med upphovsmannens godkdnnande

Figur 6: PARK(ING) Day, (2010), “Parkinday”
Tillgang: http://my.parkingday.org/photo/albums/parking-day-2010-press-photos
Publiceras med upphovsmannens godkdnnande



FORORD

Mitt arbete med denna uppsats har inte alla ganger varit smidigt och rullat pa obehindrat.
Manga ganger har jag stallt mig fragande till mitt amne, vilka aspekter, exempel och
avgransningar jag skulle och borde ha anvant mig av. Men i diskussion med vanner och
klasskamrater har jag benat ut den potential och de mojligheter som &r knutna till detta amne,
vilket har gjort det véldigt tankvart och intressant att skriva om parkeringsplatser.

Genom ta uppehall fran skrivandet har jag forsokte hitta andra infallsvinklar. Precis som jag
skriver ar parkeringsytor nagot som &r patagligt i var omgivning. Nar jag val borjade tanka
och skriva om dem blev de allt mer uppenbara for mig nér jag har passerade eller parkerade
pa en, bade deras paverkan pa de omkringliggande miljoerna men dven utformningen. Detta
faktum har gjort att jag har kunnat atervanda till mitt skrivande med nya angreppssatt som
resultat av sadant jag har sett och med hopp att i slutandan kunna binda samman det till en
fungerad helhet.

Charlotte Wingardh
Viken, 13.05.11



INLEDNING

FRAGESTALLNING
Hur kan parkeringsytor utvecklas sa att deras varde 6kar? och Hur kan detta leda till att de
far en viktigare roll i staden och dess framtida fortatning?

INGRESS

Parkeringsplatser ar idag ytor som &r patagliga i de flesta stader. De ar vésentliga for staderna
eftersom de bidrar till att underlatta det behov vi har av att kunna réra oss fritt och som i
manga fall involverar en bil. Samtidigt som néar detta behov &r uppfyllt tar de upp stor plats
som hade kunnat fyllas med annat. Parallellt med vetskapen om att de beh6vs for deras
funktion sa ses de som ett stérande inslag i ett pulserande stadsliv och bristerna i deras
utforande bidrar till att skapa en negativ installning gentemot dem. Genom att undersdka olika
faktorer och aspekter utav parkeringsplatser och véva in dem i planeringsprocessen och inte
utesluta dem kan parkeringsplatser bidra till en stadsméssig integration och uppskattas bade
gestaltnings- och planeringsmassigt.

Med anledning av detta bor parkeringsytornas roll lyftas fram men i en annan skepnad &n som
graa och 6de asfaltsytor. | denna uppsats tas det upp exempel pa genomférda projekt och
forslag dar den standardiseringen som omger parkeringsplatser har frangatts och som i manga
fall framst, och nastintill endast, gar ut pa att de ska fylla en funktion. Istéllet har funktionen i
dessa projekt och forslag varit en given utgangspunkt och inte sedd som en restriktion. De &r
ocksa exempel dar omgivningen har integreras samtidigt som bilen inte har fatt storst fokus pa
platsen. Gemensamt for dessa exempel ar hur de visar pa olika aspekter utav gestaltning,
planering eller gréna varden som har bidragit till att omformulera parkeringsytornas roll. De
visar att det finns mojligheter till att férandra men att problematiken ligger i att det finns ett
vedertaget forhallningssatt att enbart anvanda parkeringsytor for dess funktionalitet.

Detta ar nagot som bade en stad och dess invanare kan bli lidande av. Med nya synsatt och
atgarder kan parkeringsytans varde forandras och ge mer tillbaka. Nagot som kan fa relevans i
en framtid dar fortatning av staderna blir allt viktigare.

BAKGRUND

Parkeringsytor och parkeringar har de flest av oss har en uppfattning av; antingen genom att
passera dem eller av att utnyttja dem som bilférvaring. Att inte hitta en parkeringsplats &r ett
irritationsmoment i sig samtidigt som stora parkeringsytor av manga uppfattas som nagot fult
och storande i stadsbilden. Mangas reaktion har varit att fnysa eller himla med 6gonen féljt av
ett varfor nér jag har berattat om mitt val av &mne, en reaktion som for mig beféster
parkeringsytornas nagot skamliga roll.

Det &r inga svarigheter att besoka en stad och upptacka stora ytor i de centralaste delarna
avsedda for bilar. Sa varfor finns det ingen mojlighet att ta tillvara och utveckla pa dessa?
Det existerar en underliggande acceptans till detta som troligtvis grundas i medvetenheten om
behovet av dem parallellt med en negativ installning mot parkeringsplatser som gar ut pa att
de inte dr nagra ytor avsedda for att vistas pa mer an nodvandigt. De ar ytor dar manniskan &r
exkluderade och majligtvis kan det vara anledning till att det inte laggs mer resurser pa dem.
Samtidigt ar det viktigt att betona att de &r vitala for en stad och déarfér borde mojligheterna
kring dem synliggoras istéllet for att enbart betrakta dem som platser knutna till en funktion.
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Genom att ge parkeringsytor fler anvandningsomraden an enbart den primara som
forvaringsyta skulle dessa platser kunna maximeras i anvandning och ge mer tillbaka till
staden.

Detta ar de bakomliggande tankar och orsaker som har resulterat i varfor jag med min uppsats
har valt att fokusera pa parkeringsytor och majlighet till en férandring av dem. Bade géllande
instélining och utférande med olika metoder samt hur detta kan resultera i ett mervarde for
staden och dess framtida fortatning. Vidare tilltalas jag av att undersoka och arbeta med nagot
som behdvs, vilket parkeringsplatser i mitt tycke gor, och hur de kan forbattras. Detta istéllet
for att famla efter "nodvandiga” funktioner for att fylla en plats med syfte men som det inte
finns nagot behov utav.

MAL OCH SYFTE

Malet med denna uppsats &r att redogora installningen till dagen parkeringsytor i staderna och
undersoka tillvagagangssatt som har jobbat for att ge parkeringsytor ett mervérde i form av
gestaltning, miljopaverkan eller planering. Syftet &r att uppmarksamma den potential
parkeringsplatser har och hur instélliningen till dem kan forandras. Vilket kan resultera i att de
far en viktigare roll i en framtid dar allt mer fokus ldggs pa fortatning av stader.

METODER OCH MATERIAL

Min utgangspunkt angaende material har varit vetenskapliga artiklar och rapporter skrivna om
amnet. Mycket av det skrivna materialet grundas pa studier etc. med amerikanskt underlag, ex
Case studies av amerikanska stader och platser. | mitt undersdkande har jag varit medvetande
om detta och haft i beaktning att det dér bland annat forekommer en bilkultur som skiljer sig
vasentligt fran den radande i Europa och Sverige. Nagot som i sin tur resulterat i att det har
blivit mer uppenbart hur restriktiv tillgangen ar av material som berér dessa fragor ur ett
svenskt och nordiskt perspektiv. Detta starker &ven min dvertygelse att det finns valdigt
mycket att utveckla inom detta &mne. Vidare har det dven starkt min asikt att
parkeringsytornas roll kan och borde fa en viktig potentiell roll i stadernas framtida
utveckling.

Mina metoder har varit litteratur- och projektstudier. Med litteraturstudien har jag undersokt
uppfattningar som rader kring parkeringsplatser samt dess kontext mer 6vergripande. Med
min projektstudie som jag kallar det har jag tittat narmre pa exempel som har utgatt ifran
parkeringsplatser och hur dessa har féréandrats och vad det har genererat i. Tillsammans har
dessa metoder gjort det mojligt for mig att fora ett resonemang och dra slutsatser for att
komma fram till hur parkeringsplatsers framtida roll skulle kunna férandras och déarmed svara
pa min fragestallning.

AVGRANSNINGAR

Med mitt arbete har jag valt att inte fokusera pa kostnads- samt tekniska fragor. Vidare ar
dagvattenhantering nagot som diskuteras mycket nar det galler gréna parkeringar och de
ndmns i exemplet Heifer International eftersom det var en viktig faktor i utvecklingen av
deras grona parkering, men darefter sker det ingen férdjupning inom det &mnet. Istallet har
jag valt att skriva mer om planering och gestaltning.

En annan avgransning som gors ar att enbart fokusera pa asfaltsparkeringsytor i stader och
utesluter en ndrmre undersokning av parkeringshus och parkeringsgarage. Detta eftersom jag
anser att parkeringshus och parkeringsgarage ar metoder som effektivt kan minimera
parkeringsytors omfang vilket ar positivt. Samtidigt som jag tror att dessa metoder inte enbart
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kan vara det enda tillvagagangssattet for utveckling av framtida parkeringsplatser. De ar dven
i detta fall inte lika problematiskt tilltalande ur en landskapsarkitektonisk och
planeringsmassig synvinkel. Vanliga parkeringsytor kommer behdvas &ven i framtiden men
dagens utférande och planering av dem kan utvecklas och forandras. Genom att lysa upp
problematiken kring dem och undersoka detta ndrmre kan det forhoppningsvis i framtiden
resultera i att de utvecklas mer estetiskt tilltalande och med miljomedvetna l6sningar.

Fokuseringen pa den urbana miljo har att géra med att mycket av de material som jag har

anvant mig av utgar ifran dessa miljoer. I den urbana miljon ar aven de pafrestningar som

forekommer mer extrema. Genom att utga ifran dessa kan losningar darefter anpassas och
appliceras pa platser som inte dr lika extrema och mer rurala, dér trycket av bilanvandning
inte &r lika stort.

Meningen med denna uppsats ar inte att skapa en handbok med konkreta tips och atgérder,
snarare vill jag redogtra en podng med varfor parkeringsytor inte ska negligeras utan istéllet
ses som ytor dar olika funktioner kan samspela och méten uppsta. Jag behandlar och redogor
inte heller ingdende och konkreta exempel pa hur attraktiva parkeringsplatser ska anlaggas.
Detta da jag anser att det ar valdigt varierande och platsspecifikt, darfor lamnar jag det
darhan. Istallet vill jag redogdra exempel och projekt som i mitt tycke &r lyckade och den
lardomen som kan dras utifran dessa. Med dessa exempel vill jag visa pa att det ar mojligt att
med olika metoder och tillvagagangssatt hitta nya mojligheter. Det hade varit intressant att
sjalv besoka nagot av de platser jag tar upp i min avhandling, dock har de varit sa geografiskt
avlagsna att jag inte har haft mojlighet eller tid. Istéallet har fokusen lagts pa bakomliggande
orsaker och exempel och inte pa nagon fallstudie. Eventuellt hade en fallstudie varit en
intressant infallsvinkel men min uppsats hade da troligtvis tagit en annan riktning.

De aspekter vid utveckling och férandring av parkeringsytor som jag har med i denna uppsats
och valt att lagga fokus pa har varit gestaltning, miljépaverkan och planering. De exemplen
som lyfts fram &r enligt mig dar dessa kommer fram och visar pa mojligheter som finns.
Anledningen till varfor jag valjer att utga ifran dessa ar for att jag anser att de berdr individen
som utgor grunden i mycket av den planeringen som férekommer. Ifall det inte ar anpassat for
individen paverkar det dven platsen. Planering ar dven vasentligt ur ett stadsmassigtperspektiv
och har kommer ocksé gestaltningen in som en paverkande faktor. Aven gréna parkeringar tas
upp eftersom detta beroér en miljomedvetenhet som jag anser ar viktig och tror kommer ha en
given del i framtida planering och gestaltningsutveckling av parkeringsytor samt staden
generellt och dess fortatning.
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DEL | - BAKGRUND

PARKERINGSPLATSENS ROLL | STADEN

Bilens roll i dagens samhalle & omdiskuterad. Den utgor en stor del av den framvéxt som gor
det mojligt for oss att réra oss fritt i det samhallet som vi tar forgivet ska finnas tillhands
dyngets alla timmar. I ”The City and the Car” skriver Mimi Sheller och John Urry hur bilen
vanligtvis betraktas som en naturlig del i den utveckling som tillater oss att ta del av det
samhalle som é&r ett resultat av detta skapade behov. Samtidigt tilldelas aven bilen rollen som
inkréktaren som utgor ett hot mot den levande staden (2000, Sid. 738). Sheller och Urry
fortsatter med att fortydliga hur anvéndandet av bilen ar komplext; bilen mojliggor det for oss
att ta oss utanfor var privata sfar och rora oss i offentlighet. Samtidigt &r bilen en faktor som
paverkar och stor oss nar vi ror oss i och pa dessa publika rum och platser (2000, Sid. 741).
Overlag ar sjalva bilen manga ganger omtyckt for sin design etc. och den frineten som den ger
manniskor men det ar de system som bilar kraver och ger upphov till som motstand och ilska
riktas gentemot (Sheller och Urry, 2000, Sid. 751). Parkeringsplatser kan ses som platser dar
bilens évergang fran ett behovsmedel till en fiende blir tydlig. Michael Manville och Dondald
Shoup konstaterar i sin artikel ”Parking, People and Cities” att parkeringsplatsen &r dar vi
slutar vara i behov av bilen eftersom vi har natt fram till var tankta destination, vilket kan vara
jobb, affér, bank, hem etc. Men for bilen ar parkeringsplatsen destinationen och dér blir den
staende och tar upp mer plats &n personen som har parkerat den dar gor (2005, Sid. 233).

Nér parkeringsplatser omnamns ar det med ordalag som sterila, oattraktiva och forutsdgbara
ytor i staden och de betraktas ha en negativ inverkan pa stadsmiljoer da de bl.a. motverkar en
livlig gangtrafik och darmed ett levande stadsliv (Maryland Office Of Smart Growth, 2005,
Sid. 4). Ur ett estetiskt perspektiv ses de som ett stérande inslag i den visuellt tilltalande
stadsbilden (Manville M, och Soup D., 2005, Sid. 241). | rapporten Car parking — What
works where” fran English Partnerships namns det att existerande parkeringsytor ofta inte &r
tillfredstallande for boende och allménheten, det kan galla allt fran utformning, storlek, och
sékerhet till antal m.m. Undersékningar som har gjorts visar att parkeringsplatser ar den
platsutformning som resulterar i mest provocerade kommentarer fran boende (2006, Sid. 1).

Manville och Shoup skriver i sin artikel att av stadens olika uppbyggnadsdelar som &r
kopplade till infrastruktur som involverar bilen exempelvis gator, motorvégar, och
parkeringsplatser etc. ar det den sistnamnda som har den mest mangfacetterade rollen (2005,
Sid. 244). Dess roll skiftar betydligt mer jamfort med gator och végar, bade i utférande och i
anvandningen. Manville och Shoup konstaterar att anlaggningar av motorvagar och gator ofta
kantas av omgivningens asikter och synpunkter medan parkeringsplatser paradoxallt nog
anlaggs mer frekvent men a andra sidan desto mer i skymundan och tystnad. Detta &r nagot
som kan bidra till fler nackdelar &n fordelar, ett resultat &r att det kan ske ett Overskott av
parkeringsplatser (2005, Sid. 244).

Att var omgivande miljo paverkar oss ar ett faktum (Statens folkhalsoinstitut, 2008, Sid. 5).
Av denna anledning borde kombinationen av bra parkeringsutformning och bra stadsplanering
vara en naturlig symbios (English Partnerships, 2006, Sid. 4). Genom effektiv planering,
design samt utformning av parkeringsytor skulle férdelarna kunna bli 6kad anvéndning av
kollektiva transportmdjligheter, minskade utslapp och resultera i en forbattrad stadsmassighet
(Marsden, 2006, Sid. 448). Att utveckla tillvagagangssatt gallande parkeringsplanering och
hitta metoder som fungerar ur ett hallbart samt estetiskt stadsplaneringsperspektiv blir allt
viktigare d& bilanvandandet de kommande &ren kommer 6ka (Marsden, 2006, Sid. 456). Ar
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2015 berdknas det finns 6ver en miljard aktiva bilar pa jorden (Sheller M och Urry J., 2000,
Sid. 737). Hur bemétandet av detta pastaende sker varierar men att se och utveckla
majligheter i befintliga strukturer &r ett alternativ.

PROBLEMATIK KOPPLADE TILL PARKERINGSYTOR

Parkeringsytor ar en viktig del i interaktionen mellan bilen och den urbana utvecklingen men i
manga fall far parkeringsytor mest uppmarksamhet nar de ar otillgangliga eller upplevs som
franvarande i staden. Att parkeringsplatser behdvs &r ett faktum men hur de planeras och var
de forlaggs kan till viss del paverka en stadskéarna (Manville M, och Soup D., 2005, Sid. 233).
Detta borde kunna ses som grunden till en konflikt da bilen behovs for att kunna ta sig till de
centralaste delarna dér den forvéantas kunna parkera utan problem. Samtidigt vill stader vara
en symbol for levande och gron miljé som inte 6deléggs utav parkeringsplatser.

Det utrymme som parkeringsytor kréver blir i de flesta fall mest problematiskt i staders
centralaste delar dér det oftast finns ett tatt utbud av caféer, teatrar, restauranger och kontor
som ar valdigt centrerat jamfort med dvriga delar av en stad. Da en stads centralaste delar
overlag ar de dyraste kan parkeringsytornas utveckling i manga fall hamna i underlége.
Istallet for att det uppfors byggnader pa en yta som exempelvis hade kunnat rymma afférer
eller kontor anléggs istéllet stora asfaltsytor avsedda for parkering. En yta som i jamforelse
inte kan erbjuda den fortatning och livlighet som en bebyggelse hade kunnat erbjuda. Inte
heller kan den potentiella sysselsattning som gar forlorad nér parkeringsplatser anlaggs istallet
for byggnader som hade kunnat erbjuda olika jobbmajligheter ersattas. Dock menar Manville
och Shoup &r det inte problem som gar att 16sa enbart genom att utesluta parkeringar; en
stadskérna utan parkeringsytor resulterar inte per automatik i ett mer aktivt stadsliv (2005,
Sid. 243).

Nar funktion ar den delen som far storst utrymme i utvecklingen och planeringen av
parkeringsytor blir resultatet i manga fall oénskade platser som saknar gestaltningskvalitéer,
oattraktiva stadsmiljoer samt avsaknad av rekreationsmdjligheter och komfort (Toronto City
Planning, 2007, Sid.1). Dock kravs det en balansgang, for samtidigt som fler faktorer skulle
kunna vavas in pa parkeringsytor och forbattra intrycket av dem ar det ingen, som Kent
Robertson skriver i artikel ”Principles of smart downtown parking”, tar sig till en stad for att
det erbjuds attraktiva parkeringsytor. Det som drar &r allt det som finns runt om kring och kan
erbjudas. (2005, Sid. 1). Men genom att fa in ytterligare en dimension i processen skulle det
kunna medfora en omvérdering utav stadernas parkeringsytor och resultera i fler funktioner
som hade kunnat framja stddernas utveckling, stadsmaéssighet och liv. Vikten och &ven
avsaknaden av denna dimension blir tydligt da stora parkeringsytor i staderna bidrar till att
gangtrafikanter upplever utsatthet och otrygghet. Det kan vara att gangtrafikanter tvingas
korsa stora ytor som saknar inslag av bebyggelse och som darfor uppfattas som 6dsliga. Detta
skapar en miljo dar manniskor kanner sig avskarmade fran omgivningen och upplever ett
steriliserat stadsliv (Manville M och Shoup D., 2005, Sid. 242).
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DEL Il - ATGARDER

ATGARDER FOR ATT MINSKA PARKERINGYTORS OMFATTNING

| manga fall raknas antalet i parkeringsplatser ut efter ett minimum antal. Nagot som kan
resultera i ett verskott av parkeringsplatser (EPA, 2008, Sid. 10; Manville M och Shoup D.,
2005, Sid. 244). En foljd av detta blir att vardefull plats och utrymme i stader tas i ansprak,
yta som hade kunnat anvandas till andra andamal. Det blir allt viktigare att berdkna hur den
individuella platsen kan paverka den aktuella parkeringsplatsen (EPA, 2008, Sid. 11). Ett led i
att motverka detta hade varit att vid planering titta narmre pa varje unik plats forutsattningar
och krav istéllet for att utga ifran ett koncept.

Det finns olika beprovade metoder som har utforts for hur antalet parkeringsplatser ska kunna
minska och darmed minimera deras utbredning. En metod ar Shared use, dar det tas tillvara
pa att en plats kan attrahera olika typer av manniskor under skilda tider under dygnet. Genom
att utnyttja och utveckla detta i planeringsstadiet kan delade parkeringsplatser anlaggas som
under en period av dygnet anvands av en brukargrupp medan en annan grupp anvander sig av
parkeringsplatsen under en senare tidpunkt. Detta ar nagot som kan vara effektivt i omraden
med mycket mixade funktioner, exempelvis kontor och ngjesutbud. Metoden anvénds for att
fa ner antalet parkeringsplatser samtidigt som de existerande platser istéllet utnyttjas desto
mer utan att det resulterar i parkeringsbrist (EPA, 1999, Sid. 14 & 16). Andra
tillvagagangssatt kan vara att underlatta och i samspel med kollektivtrafik uppmuntra till att
parkera utanfor stadskarnan och darefter med kollektivtrafik ta sig inat stadens centralare
delar. Ytterligare ett satt ar att anvanda sig av maxantal for parkeringsplatser som i mottsats
till minimum antal sétter en grans som ar baserad pa platsens forutsattningar och behov for
antal parkeringsplatser som ska anlédggas (EPA, 1999, Sid. 18). Detta &r metoder som kan
bidra till att minska antalet parkeringsplatser. Dock handlar problematiken kring
parkeringsytor inte enbart om att minska dem utan &ven om deras paverkan och narvaro i
stader.

GRONA PARKERINGAR

Instead of creating a legally described parcel on which we may, for a time abandon
machines, | am suggesting that we make places that are valuable as part of the city and
the living planet. (Childs, C Mark, 1999, Sid. 116)

Genom att parkeringsytor har blivit ett allt mer dominerande inslag i stdder och dess
omgivning har dven deras miljépaverkan blivit aktuell (EPA, 2008, Sid. 2). D4 ytor tas i
ansprak for att anlagga parkeringsplatser forlorar de sin naturliga trad- och véxtvegetation
som i sin nativa milj6 hade bidragit till att skugga och reglera platsens temperatur. N&r det
inte sker nagon ersattning av gronska pa de anlagda parkeringsytorna kan det resultera i
varmeoar (EPA, 2008, Sid. 4). Parkeringsplatser i stader har en stor paverkan pa utveckling av
urbana vadrmeoar [Urban heat islands]. Urbana varmeoar forekommer i stadssammanhang dar
material som har varmeabsorberande effekt, exempelvis asfalt blir uppvarmt och lagrar
varme. Nér asfaltsytorna déarefter svalnar vid temperatursankning under natten, slapps all den
varmen som har absorberats under dagen ut i luften. Detta i sin tur sanker den
nedkylningsprocess som pagar under natten (EPA, 2008, Sid. 3). | stader kan detta skapa en
forandring av temperaturbalansen som i sin tur kan resultera i att temperaturen héjs. Bilar
parkerade pa dessa platser blir precis som asfaltsytorna de star pa uppvarmda och avger en
betydande mangd fororeningar och utslapp. Nar bilen anvands igen kravs det en storre
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energiinsats for avkylning, ndgot som &ven det paverkar miljon (Toronto City Planning, 2007,
Sid. 1). ”Grdna parkeringsplatser” ar en term som anvénds for att beskriva parkeringsytor dar
vikt har lagts vid att fa in miljovanliga aspekter i planering och utférande for att pa sa satt
minska parkeringsplatsers miljopaverkan. Dagvattenhantering, minimering av avgaser och att
jobba med olika material &r sadana atgarder (EPA, 2008, Sid. 1). Grona atgarder kan dven
bidra till att minimera intrycket av parkeringsplatser som stora tomma och ogenomtréngliga
ytor (SMRC, [online], 04.04.11).

| Little Rock, Arkansas har Heifer International sitt huvudkontor, en organisation som arbetat
for att minimera hunger runt om i USA och i varlden. Vid anldggningen av deras nya
byggnader anvéndes LEED. (EPA, [online], 19.04.11) LEED ér ett system med olika
certifieringsnivaer utvecklat av U. S Green Building Council for att garantera att anlaggningar
moter en standard som &r satt for att uppfylla miljomal som ska bidra till att minska
anvandningen av energi, vatten, farligt avfall samt koldioxidutslapp (PEAB, [online],
28.04.11). Genom detta blev Heifer International bl.a. belénade med utmarkelser och priser
avsedda for grona byggnader. Mycket fokus lades ocksa pa att integrera parkeringsplatsen
som rymde 337 platser med den nya anlaggningen, ett arbete som pabdrjades 2006. Malet var
att motverka standardparkeringsplatser dar avgaser och féroreningar som resultat av bilar
bidrar till att fororena omgivande vatten etc. Extra viktig blev denna aspekt da det fanns
mycket vatmarker i omgivningen. Vikten lag i att utveckla en innovativ designldsning som
involverade att anlagga sma grona parkeringsytor som med ett vegetativt dagvattenssystem
kunde filtrera och samla upp fororeningar for att pa sa satt aterfora vatten till de omgivande
vatmarkerna (EPA, [online], 19.04.11).

Fig 1. Heifer International Green Parking Area
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Overlag anvandes vid anlaggningen av Heifer Internationals parkeringsytor ménga gréna
tekniker. Istéllet for asfalt som &r standard vid parkeringsytor valdes tre andra
belaggningsmaterial; betong, grus samt ateranvanda tegelstenar. Material som alla har en
battre miljopaverkan an asfalt. Det anvandes en ljus betong, som till 90 % var atervunnen, pa
de mest trafikerade ytorna. Den ljusa betongen i samband med att ytan var valdigt reflektiv
bidrog till att minimera effekten av urbana varmedar. Tester dar asfalts- och betongytor har
jamforts visar att betongytor kan ha upp till 6,5 Celsius lagre marktemperatur an asfalt (EPA,
2008, Sid, 31). Mycket arbete lades ocksa pa att fa in vegetation pa platsen som var naturligt
anpassad till det omgivande landskapet och miljon. Detta innebar inga vaxter som inte klarade
temperaturskillnaderna etc. och darfor behovde extra vard som skulle resultera i hogre
kostnader. Forutom detta bidrog de inhemska véxterna till att skapa ett naturligt skydd och
mojligheter till foda for det omgivande djur- och naturlivet (EPA, 2008, Sid, 42).

Andra insatser var att minimera parkeringsplatsens vattenforbrukning. Genom att bade
anvanda sig av metoder som kravde mindre vatten och samt ett system som tog tillvara pa det
filtrerade dagvattnet kunde dagvattnet ateranvandas for bevattning av hela den vegetativa ytan
pa parkeringsplatsen. Pa sa satt undvek de att ta in extra vatten for bevattning. Enligt den
ansvariga landskapsarkitekten for Heifer International motsvarar deras vattenforbrukning tva
tredjedelar jamfort med vad en konventionell utford parkeringsyta med standardgestaltning
kraver. Med atgarder i utformningen som involverade ateranvandning av vatten, anvandning
av vaxter anpassade till det omgivande landskapet och radande klimatet samt vattenbevarande
bevattningssystem lyckas utformningen av Heifer International parkeringsyta bevara nastan 2
miljoner liter drickbart vatten och sparar runt 85 000 $ arligen. Andra konkreta resultat som
skede med dessa grona tekniker vid anldggningen av parkeringsytan var att forbattra platsens
estetiska varde samt minska effekten av varmeotar (EPA, 2008, Sid, 42).

INTEGRATION MED OMGIVNINGEN

Parkeringsplanering kan ha en avgérande roll da det kan hjalpa till att 6ka integrationen
mellan markanvéndning och dess olika funktioner med viktig infrastruktur i staden (Marsden,
2006, Sid. 448). Vidare ar det av vikt for planerare att inse vardet av parkeringsytor for att
uppmarksamma deras roll och anvandningsomrade. Detta da den kunskapen utgér underlag
och stod for argument som kan framja eller motverka bilresande till forman for gang och
cykling (Chester, 2010, Sid. 2).

| dagslaget bortprioriteras gangtrafikanter manga ganger nar det géller planering av
parkeringsytor och de far réra sig pa platser som ar lediga och tomma ytor som uppstar vilket
blir en sakerhetsfraga (Toronto City Planning, 2007, Sid. 1). En forbéattring kan ske med
planering i utformandet av parkeringsytor bl.a. genom att inte placera dem i direkt anslutning
till végar och byggnader utan istéllet forsoker placera dem bakom byggnader. Dessa
forandringar gor att gangtrafikanter och cyklister slipper navigera igenom och 6ver stora
parkeringsplatser (EPA, 1999, Sid. 23). En annan atgard kan vara att undvika att anldgga
parkeringsplatser framfor byggnader som i sin tur grénsar till vagar och gator, for att dven har
minimera intrycket av stora asfaltsytor. Ytterligare exempel &r att dela upp stora
parkeringsytor i mindre parkeringsplatser och pa sa satt sprida dem for att franga det
kompakta intrycket, bade det fysiska och psykiska som de annars kan resultera i (Toronto City
Planning, 2007, Sid. 5).

Bilkorare ar oftast ursaktade och delvis skyddade fran de vedertagna regler och sociala

uppfattningar gallande hur méten och integration mellan individer ska ga till. En bil kan
avbryta rorelser som tillhor fotgangare, barn pa vag till skolan, sophamtare eller djur och nar
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det sker hamnar de automatiskt i ett underlagesforhallande till bilen. Dessa dagliga inslag i
vardagen som barn, djur, sophédmtare etc. utgdr ses som hinder for bilkérare (Sheller och
Urry, 2000, Sid. 745). Men pa parkeringsytor andras bilkorarens roll. Plétsligen ar bilkéraren
inte langre skyddad av bilen utan maste integrera med omgivningen under de sociala
foreskrifter som existerar. Robertson skriver; After all, every driver becomes a pedestrian
once the car is parked. (UWEX, [online], 19.04.11)

Att uppmarksamma fotgangare, som alla nagon gang ar pa en parkeringsyta, samt cyklister
och fa in dem i planeringsprocesserna kan resultera i ytor som bade ar behagliga att befinna
sig pa men som aven fungerar sakerhetsmassigt. Pa storre ytor kan det ske genom att lagga
gangar som &r avsedda for gdende sa att de tryggt kan rora sig 6ver parkeringsytan. Dessa
gangar ska utan avbrott kunna binda samman byggnader, trottoarer och andra destinationer
som ar pa gangavstand (Toronto City Planning, 2007, Sid. 10). Andra tilltagande kan vara att
arbeta med belysning och synliggora olika element som trottoarer, ingangar, fasader och
gangar. Belysning kan &ven bidra till att estetiska och designade delar av en plats fortydligas
och forhojs nagot som i sin tur kan paverka platsens kansla och uttryck (Toronto City
Planning, 2007, Sid. 7). Om planering kan 6ka kanslan av att parkeringsytor smélter in och &r
en del av den omgivande kontexten behdver de inte upplevas som ett avbrott och darmed
minska effekten som ett stérande inslag. Vilket kan vara en del i att bidra till en 6kad gang-
och cykeltrafik.

2009 anordnade Gotlands Kommun tillsammans med Sveriges Arkitekter en tavling som gick
ut pa att fa fram utformningsférslag for Stora Torget i Visby. Det vinnande bidraget Alla
tiders torg” kom ifrén Sydvast Arkitektur, Landskap & Malstrom Edstrom arkitekturkontor
och AF Hansen (Arkitekten, [online], 04.04.11). Det aktuella torget har en historia som
stracker sig tillbaka till medeltiden men som de senaste aren allt mer har dominerats av
parkering och biltrafik. Pa sa satt har platsen forlorat mycket av den torgkansla och roll som
given mittpunkt i Visby det tidigare hade (Sydvast, [online], 28.04.11).

Fig. 2 Flygperspektiv éver Sydvdsts “Alla tiders torg”
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| sitt forslag arbetade Sydvast med att vava samman tre delar som skulle bidra till ett mer
sammanhallet torg dar aktiviteter och moten var givna inslag. Som grund hade torget 12
parkeringsplatser men precis som omgivningen kunde dessa platser varieras och skiftas. |
forslaget foreslogs det att som tillagg till dessa tolv platserna skulle det finnas mojlighet till att
addera ytterligare 12 platser samt 20 platser i anslutning till den befintliga parkeringsytan. Da
det under hdgsasong forekommer mer aktivitet och rorelse ges det mojlighet att krympa
parkeringsytans omfang for att lamna utrymme till exempelvis uteserveringar och konserter
som generera mer liv till torget. Under lagsasong exempelvis vinterhalvaret nar torget inte har
lika stor dragningskraft finns det mojlighet att ha en yta som rymmer upp till 44 bilar. Detta
resulterar i att ytan kan anvéands dven under lagsésong och ocksa da bidrar till liv. De lades
ocksa mycket kraft i forslaget pa belysning for att forstarka olika delar av torget (Arkitekten,
[online], 04.04.11). Med materialval och belysning omvandlas Alla tiders torg” inte till en
parkeringsplats i forsta hand utan forblir istéllet ett torg men med parkeringsméjligheter.

OKADE ANVANDINGSOMRADEN

Det finns en tendens att tanka att den ytan som anvands for bilen ar exklusivt forbehallen for
det andamalet och bortse att det ar en funktion som bade ar knuten och beroende utav tid och
utrymme (Manville M och Shoup D., 2005, Sid. 240). Dessa ytor har mojlighet att designas
utéver deras grundfunktion och med denna insikt kan platser skapas och anlaggas dar
landskapsarkitektur, infrastruktur och natur tillats att blandas (Tassinari P och Dall’Ara E.,
2010, Sid. 1051). Nar man utvecklar en parkeringsyta finns det ett antal faktorer som leder
fram till parkeringsplatsen utformning, storlek och design. Att i planeringsfasen
uppmarksamma dessa kan resultera i skillnaden mellan att en parkeringsyta upplevs som en
dod yta till en mer levande, miljé- och markanpassad samt estetisk tilltalande plats (EPA,
2008, Sid. 10). Om ytorna kan berikas med fler funktioner och véarden nagot som kan ske
genom att bl.a. fa in mer gronska och dppna ytor kan platsernas varde oka (EPA, 1999, Sid.
10). Att inkludera vegetation och gestaltning kan vara en viktig aspekt i att 6vergangen fran
bilkorare till gangtrafikant ska vara behaglig. Exempelvis kan vegetation langst
parkeringsytors kant agera som en buffertévergang mellan parkeringsytorna ut till gangbanor
(Robertson, K, 2005, Sid 2).

Exempel dar parkeringsplatser med
gestaltning har skapat fler funktioner an
enbart forvaring for bilar ar tva projekt utav
det tyska landskapsarkitekturkontoret
Topotek1. 1999 anlades en kombinerad lek-
och parkeringsyta i Flamingstrasse, Berlin.
Med detta projekt ville Topotek1 franga den
funktionella standarden som rader vid
anlaggningen utav parkeringsplatser. Da
vanliga parkeringsytor fyller sitt syfte i att
tillhandahalla omkringliggande byggnader
med parkeringsplatser ville Topotekl med
Flamingstrasse flata samman olika
funktionsbaserade aktiviteter och pa sa satt
rikta en kritik gentemot det vedertaget
negativa synsattet det finns gentemot
parkeringsplatser. Detta skede genom att
med gestaltningen integrera en lekplatsyta

tillsammans med parkeringsplatsen. Fig. 3 Playground Parking, Fldmingsstrasse
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Estetiken av vagmarkadrer som férekommer togs tillvara pa och anvandes som grund i den
lekyta som anlades i kombination med parkeringsytan och skapade ett grafiskt landskap. Med
denna gestaltning skapades det ocksa en plats som med sitt utférande pa daglig basis ger
upphov till férhandlingar och samspel av hur tolkningen av offentliga rum ska ske och vem
som ska fa tillgang till dem (Topotekl, [online], 04.04.11).

Ett annat projekt som Topotekl har genomfért och dven denna gang med utgangspunkt i en
parkeringsyta ar KAIAK Market Parking Berlin-Kdpenick som anlades 2007. Denna gang var
det de centrala delarna av den tyska staden Képenich som berdrdes. En stad som har manga
overgivna tomter och dar renovering har skett av stadskarnan medan manga tomma
omkringliggande platser har blivit bortglomda. Syftet med projekt vara att fylla en yta med en
funktion, en yta som mojligen i ett senare skede skulle bebyggas men som for tillfallet skulle
bidra till ny puls i Képenicks stadsutveckling. Den aktuella ytan, placerad i hérnet av tva
gator, anvéandes informellt som parkeringsyta. Topotekl inférde med sin gestaltning mer
forankring och stadskansla till platsen. Aven hir, precis som i Flamingstrasse, jobbade
Topotekl med att fa ytterligare en funktion till platsen. | detta fall var tanken att den primara
funktionen i hand med parkeringsméjligheter skulle vara en plats som kunde anvandas for
marknader. Utbver detta skulle det finnas mojligheter till andra funktioner som umgénges-
och lekyta. Den befintliga markasfalten malades réd i olika nyanser och grafiska monster for
att skapa en intressant variation av intryck pa platsen. Utover detta placerades det stora roda
parasoll som forstarkte den roda effekten utav platsen och som pa marknadsdagar kan falls
upp 6ver de olika standen. Nar platsen darefter ar parkeringsplats kan de falls ihop for att ge
mer utrymme (Topotek, [online], 28.04.11).

Fig. 4 KAIAK Market Parking Berlin-Képenick

FRAMTID?

2009 anordnade bilméarket Nissan i samband med att de slappte en ny bilmodell tavlingen
Think outside the parkingbox som gick ut pa att deltagare skulle foresla fornyande idéer hur
parkering kan se ut pa andra satt. Detta genom att bl.a. ifragasatta befintliga regler géllande
parkeringsplatser. FOrutsattningar som resulterade i l6sningar med en kombination av estetik,
grona lésningar och innovativa uppfinningar samtidigt som funktionen fortfarande hade kvar
sin roll (designboom, [online], 28.04.11). Duepercinque &r en annan tavling och som holls
2009 och 2010 och utgjorde en del av Public design festival i Milano. Tavlingen gick ut pa att
hitta satt att fylla parkeringsytor med nya funktioner och dér det enda kriteriet var att ytan,
som kunde innehalla allt fran installationer till framtradanden och moblemang, skulle rymmas
inom en parkeringsyta pa 2,5 x 5 meter. Totalt resulterade tavlingen i 6ver 800 forslag, varav
10 stycken valdes ut och forverkligades under festivalen. Malet med tavlingen var att
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diskutera problematiken gallande dagens stader dar bilen ar en paverkande faktor. Samtidigt
lyfte tavlingen fram platser i Milano som tidigare delvis hade varit obemarkta. Det blev ett
upplysande om en alternativ anvandning utav parkeringsplatser, en plats dar méte och socialt
umgange kan aga rum (Public Design Festival, [online], 28.04.11). Genom att ge kreativt
utlopp for att betrakta en ordinér parkeringsyta med andra égon dn med de funktionella kunde
tillfalliga platser skapas. Samtidigt som det startar en diskussion och visar en mojlig riktning
hur ett arbete kan ske kring befintliga ytor, i detta fall parkeringsytor, i samband med den
problematik som finns i stader angaende fortatning etc.

Att uppmarksamma parkeringsplatser som platser som kan anvéndas till ndgot mer har aven
det San Fransiscobaserade kontor REBAR gjort. REBAR &r verksamma inom bl.a.
landskapsarkitektur, installationer och urbana fragor. En del av deras arbete handlar om
innovativa losningar av gréna och andra funktionella inslag pa parkeringsplatser. Nagot som
har resulterat i bade permanenta installationer och dagsinstallationer. Med deras ingrepp har
REBAR velat skapa oaser i staden utav platser, samtidigt har de varit en kommentar pa den
utbredning bilen tar i dagens stader. Ett resultat av deras arbete har varit framtagandet av
modulen “Walklet” som forlinger fotgingarnas utrymme i gaturummet da den placeras pa
parkeringsfickor langst trottoaren. Pa sa satt breddas trottoaren och gaturummets
tillganglighet for de gaende utokas, de far tillgang till de bankar, cykelstéll, bord och grona
plantering som “Walklet” bestar utav (REBAR, [online], 28.04.11). Samtidigt som deras verk
bidrar till att parkeringsytans grundfunktion gar forlorad, visar de att en véldigt liten insats i
form av en parkeringsplats kan generera betydligt mer till omgivningen.

Fig. 5 REBAR’s modul Walklet
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REBAR &r daven upphovsmannen till rorelsen PARK(ING) Day, som sedan 2005 en dag varje
ar transformerar parkeringsrutor runt om i varlden och dér allt byggs upp av frivilliga
deltagare. 2009 resulterade detta i 6ver 700 parkeringsparker i 160 stader i 21 lander. Syftet
med PARK(ING) Day éar att utmana befintliga publika stadsrum och bidra till att starka
manniskor att anpassa ytor i staderna efter befintliga behov, behov som dven de kan foréandras
konstant (PARK(ING) Day, [online], 28.04.11).

|

Fig. 6 Inslag av PARK(ing) Day
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ANALYS

VIKTEN AV PARKERINGSYTOR

Mycket gallande landskapsarkitektur och landskapsplanering handlar enligt mig om att kunna
kombinera nytta, funktion och estetik. Tre grundkomponenter som alla &r lika viktiga och som
grundar sig i varandra. Men i parkeringsytornas fall éverskuggar funktion manga ganger de
andra grundstenarna vilket resulterar i att nyttan inte far verka fullt ut samt att estetiken
knuffas bort till forman for funktionella aspekter. Att vara medveten om att alla dessa delar
maste integrera och fungera sammansvetsade utan att ndgon av dem ska behéva kvévas av de
andra &r en viktig del. Ett alternativ kan vara att se mojligheter i att parkeringsplatser kan fylla
en roll dar de kan erbjuda nagot tillbaka till staden, i form av grénska och en okad
stadsmassighet. Ett steg i den riktningen hade varit att visa hur en sammanvavning av
parkeringsytornas funktioner kan utvecklas och vilka funktioner dessa kan vara.

Ur ett allménhets- och nyttoperspektiv kan en stad fa ut mer av detta genom att dessa ytor
uppmarksammas och ses som platser i staden istallet for att lasa sig vid att se funktion av
platsen i férsta hand. Om parkeringsytor forandras kan fler dra nytta av dem (EPA, 2008, Sid.
10). Exempelvis kan det vara boende som upplever att ytorna blir mer behagliga och sékrare.
Nagot som aven besokare och pendlare berdrs av, dels av att det ar en yta som ar sakrare, dels
att den &r mer estetiskt tilltalande. Genom att investera och lagga mer vikt vid parkeringsytors
gestaltning skulle forhoppningsvis aven skétsel kunna hallas efter battre. Det blir aven en
sakerhetsaspekt; att stdlla sin bil pa en plats som skots &r att foredra jamforelsevis med en tom
6de yta som upplevs som bortgldmd nar det inte forekommer ndgon aktivitet dar. Att satta sin
bil dar under langre perioder behdver nédvandigtvis inte vara nagot ont eftersom det resulterar
i ett mindre omlopp av dem i staden. Att parkeringsplatserna ar forvaringsutrymme ar inget
nytt, snarare &r det detta som &r dess huvudfunktion men poangen ligger i hur den forvaringen
gestaltas sa att den under alla dess olika skepnader och tidpunkter kan genererar nagot mer.
Med observationer, iakttagelser och rérelsemonster skulle en specifik plats och dess ytas
behov kunna karlaggas for att darefter maximera dess effekt. Effekt i det avseendet att ytan
skulle kunna ha fler funktioner an enbart som forvaringsyta avsedd for bilar. Pa sa satt hade
en okad platskansla kunnat skapas utan att behéva bortse fran dess grundfunktion;
bilférvaring, utan att istallet addera flera.

Sakerhet blir ocksa en viktig fraga nar olika aktorer sa som cyklister, gdende och bilister ska
samsas pa en gemensam yta. Dock hade det inte per automatik behovt leda till forsamrad
sékerhet utan mojligtvis till en 6kad. Det hade tvingat till en mer jambordig diskussion med
utgangspunkt i respekt for vem som far och kan rora sig samt var och strava efter att integrera
olika rorelser i samspel med varandra. Samma tillvagagangssatt som har anvants vid torg och
ytor med Shared Space. Dar gemensamma ytor ar tillgangliga for bade skyddade och
oskyddade trafikanter och inbjuder till vistelse och rorelse i ett stadsrum. Nagot som alla ska
kunna fa ta del av och vara delaktiga i (Trafikverket, 2010, Sid. 11). Om ett sadant metodtank
hade kunnat anvéndas vid parkeringsplatser hade de moéjligen kunnat resultera i mer
komplexa och intressanta parkeringsplatser. En effekt av detta hade kunnat bli att motverka
det intryck de ger i dagslaget som sterila och dde platser med en negativ inverkan pa det
omgivande stadslivet.
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ETT FORANDRAT SYNSATT

Mycket av forbattringen géllande parkeringsplatser handlar om att minimera dem. Detta ar
sjalvklart ett alternativ men borde inte ses som det enda. Genom att i utvecklingsskede
fokusera pa vad som kan goras med planering och gestaltning borde en forandring kunna ske.
Med planering kan integrationen utav dessa ytor i stadsrummet forbattras och underlattas. De
kan ske med hjéalp av metoder som existerar for att minimera deras utbredning men &ven
genom att vava in dem i en stad och darmed minimera intryck utav dem. Istallet for storande
avbrott i staden kan de bli en lank i kedjan som binder samman i staden. Med férandrade
installningar kan det hjalpa till att franga uppfattningen om dem som ddda ytor som separerar
levande platser fran varandra (Manville och Shoup, 2005, Sid. 244).

”Alla tiders torg” ér ett exempel dér planering integrerar bilen i ett fungerande och hallbart
forslag. En metod som anvénds i utformningen av parkeringsplatsen kan liknas vid Shared
Use. Detta da de har lyckats skapa en parkeringsyta som ar flexibel och justerbar i férhallande
till omgivande torget, aktiviteterna, byggnaderna och ménniskorna (EPA, 1999, Sid. 14).
Fokusen &r inte endast lagd pa att uppfylla en funktion, dvs. en yta dar bilar kan parkera och
forvaras. Istallet uppstar en anpassningsbar och foranderlig yta som vaver samman
parkeringen med omgivningen pa ett givande satt. Givande i den meningen att de i sitt forslag
har gestaltat parkeringsytan sa att den bidrar till att ytan kan anvandas mer frekvent och
undvika att sta tom under stor delar av dygnet och aret. Nagot som kan vara en forutsattning
vid planering av parkeringsytor i stdderna (EPA, 2008, Sid. 10). Det blir av vikt att vara
medveten om att en yta ska kunna fungera och samspela med dess omgivning under alla dess
faser. Oavsett om den &r helt full eller 6de sa ska den kunna smélta samman med
omkringliggande miljé och bli platser dar méanniskor kan rora sig fritt oavsett tidpunkt. Det &r
i denna bemarkelse det &r viktigt att planering av parkeringsytor sker med utgangspunkt i att
de ska vara anpassningsbara efter omgivningen.

Dock borde inte parkeringsplanering och gestaltning handla om att délja parkeringsytor for att
darmed slippa intrycket av dem. Istallet kan det kanske handla om att lyfter fram dem och
arbetar med instéllningen att parkeringsplatser kan bli fina platser dar méanniskor aktivt valjer
parkera sina bilar nar de befinner sig i staden. Pa sa satt kan intrycket att dem bidrar till
mindre attraktiva stadsrum och att de ses som stdrande inslag i den levande staden motverkas.
Styrkan i ett samhélle bygger pa att det finns sociala utrymmen tillgangliga for alla. Dessa
platser uppstar och utgors av kopplingen och rérelsen mellan de privata och publika, genom
deltagande i och pa dessa platser utvecklar individer sin roll som stadsinvanare (Sheller och
Urry, 2000, Sid.731). Genom att uppméarksamma parkeringsytorna i stadsrummet dar detta
mote mellan publikt och privat kan férekomma hade de kunnat bli mer véardefulla. Denna
uppmarksamhet hade kunnat ske med hjalp av innovativ design, gestaltnings- och
planeringslésningar.

Om nya element kan komma in pa dessa ytor som exempelvis farg, vaxter och belysning kan
det forandra intrycket av dem som Topotekls projekt ar exempel pa. De har med sina
parkeringsplatser lyckats franga uppfattningen av graa och livlosa ytor som behévs gémmas
undan. Vidare visar Topotek1 att det gar att Gverge instéllningen att parkeringsytan enbart ar
ett resultat av en funktion som férekommer enligt Manville och Shoup (2005, Sid. 240).
Istallet gar det att tanka utanfor radande normalitet som Topotekl gor. | dessa tva projekt
lyckas det tyska landskaparkitektkontoret vava in landskaparkitektur med urbana lésningar
som bidrar till en 6kad stadskansla pa ordinara parkeringsytor. Genom att samspela med
funktioner som &r fallet i Fl&mingstrasse eller dar funktioner skiftar som i KAIAK Market
Parking kan fler fa tillgang till en yta som i manga andra fall hade upplevts som steril och
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dod. Nu mojliggor det istallet for fler moten och att befolkas av manniskor som i vanliga fall
inte skulle uppehalla sig dar ifall de inte enbart skulle parkera sin bil.

Att uppmuntra till ett okat bilanvandande gar emot de flesta i dagens samhélle med den
radande aktualiteten géallande klimathot och miljépaverkan. Detta bidrar till en kluven
instélining gentemot parkeringsytor; de ska finnas dar for att underlatta tillganglighet
samtidigt som det finns en 6nskan att minska vart bilberoende ur ett miljoperspektiv. Istéllet
for ignorans och motstand mot den existerande bilkulturen kravs det att de egenskaper som
uppkommer runt bilen utnyttjas och se dessa som en utgangspunkt (Sheller och Urry, 2000,
Sid. 754). Samtidigt maste dven synséttet av parkeringsplatser utvecklas och till viss grad
franga att betrakta dem med enbart tekniska och funktionella 6gon.

Bara for att parkeringsytan i forsta hand &r en avsedd for bilar behdver det inte stanna vid det.
Dessa ytor kan ocksa bli en del i ett klimatmedvetet samhalle. Heifer Internationals grona
parkering ar ett exempel som visar att med grona parkeringsytor frangas inte den vanliga
parkeringsestetiken namnvart. Istallet &r det uppbyggande som ar den huvudsakliga skillnaden
och som darefter resulterar i ett forandrat estetiskt intryck utav parkeringsplatsen i form av
trad, buskar och planteringar. Med grona inslag och metoder pa parkeringsplatser kan det
resultera i en minskad miljopaverkan och som foljd en forbattrad estetik pa platsen som bryter
av mot parkeringsytornas normalitet.

Om urbanisering enligt Sheller och Urry leder till en koncentration av manniskors vanor, en
fortatning av staden och att platser forstarks &ar bilkulturens utveckling snarare motsatsen till
detta. | kontrast till en tatare stad gor bilen att manniskors livsmiljo splittras och platser sprids
ut (2000, Sid. 742). Dock hade parkeringsytorna kunna bli ett samband mellan dessa
motpoler. Genom en mer erkannande roll i urbanisering skulle de kunna bidra till att motverka
nagra av de effekter som bilkulturen ger upphov till. Om parkeringsytor effektivare kan
smadlta in i staden och det kan ske med faktorer som bidrar till att minimera deras effekter och
paverkan i staderna kan det leda ett paradigmskifte gallande dessa ytor. Att se
parkeringsplatser som ett verktyg som kan anvands vid forbattring och fortatning istéllet for
att komma pa metoder for att ga runt dem kan bidra till att de far en roll som uppskattas och
inte negligeras.

NU?

Istallet for att anvénda sig av begreppet anlaggning nér det galler parkeringsytor borde det
snarare betraktas som en applicering av dem. Anpassning till platsen borde ses som en
obligatorisk utgangspunkt, sa att omgivningen och de behov som finns tillgodoses. Att enbart
anlagga grona parkeringsytor dar miljopaverkan inte ar namnvard ger kanske inte nagot till
platsen istdllet hade parkeringsplatser med dubbla funktioner mojligtvis kunnat resultera i mer
for den aktuella platsen.

En framtida hantering ar troligtvis inte att planera om alla befintliga parkeringsytor men ett
tillvagagangssatt hade kunnat vara att arbeta aktivt med att fa in fler gestaltningsvarden pa
existerande parkeringsplatser. Precis som Topotekl lyckades gora med sina projekt dar
grunden var befintliga parkeringsplatser. Vilken standard som sétts ar individuellt men med
ratt planering och enkla atgarder kan platser och ytor forandras utan att de maste innebéra en
ombyggnad. Infér nya anlaggningar borde hogre krav kunna stallas pa att fa in planering och
grona varden. Det behover inte heller handla om att gora om befintliga platser ur en hallbar
synvinkel utan att det precis som med REBAR’s installationer kan rdcka med enstaka inslag
for att paverka och lyfta platsen. De tavlingar som har anordnats samt det arbetet REBAR gor
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och som till viss del har resulterat i PARK(ING) Day bidrar till att upplysa kring de
mojligheter som finns med parkeringsplatser. Aven om det inte ar permanenta inslag sa kan
det ses som ett uppvaknade och en kommentar om parkeringsytornas roll i stdderna och att
synsétt av dem kan forandras. Det kan lagga en grund till framtida mojligheter rorande
stddernas parkeringsytor.

En annan intressant infallsvinkel ar ifall bilanvandandet gar at andra hallet och minskar vilken
roll kommer stadernas parkeringsytor da spela? Kommer det da blir allt viktigare att fa in
gestaltning sa att de inte upplevs som stora tomma, évergivna ytor, ett storande inslag i
stadsbilden. Intraffar det ett uppmarksammande eftersom parkeringsytor da skulle kunna ses
som onddiga eller hade det da kunnat ske en uppmarksamhet rérande deras tillgang av yta.
Varfor skulle ett sadant uppmarksammande inte kunna aga rum redan nu? Sa ifall vi lyckas
med bedriften att minska bilens utbredning och finner ett éverskott av parkeringsytor ar dessa
inte bara tomma och dde asfaltsytor utan platser i sig sjalva som erbjuder mer an enbart
bilférvaring.
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AVSLUTNING

Exempel finns dar parkeringsplatser har férandras med olika tillvagagangssatt. Genom att inte
lagga storst vikt vid bilforvaring utan betrakta utvecklingen av dem fran ett annat perspektiv
har det resulterat i ett mervérde for parkeringsplatserna. Nagot som exemplifieras i form av
minskad miljopaverkning, en forbattrad mansklig integration pa platserna samt en forstarkt
platskansla. Dessa exempel ifragasatter dven dagens och framtida anvandning av
parkeringsytor. Parkeringsplatser kan forbattras och bli viktiga i en stad, att uppmérksamma
deras roll och bli varse om deras potential &r en viktig del. Vidare ar det viktigt att lata dem ta
plats och betona att de ar oundvikliga i en stad. Istallet for att bygga bort dem kan de bli
vardefulla platser, anpassade till omgivningen och dar dvergangen mellan bilkorare till
fotgangare sker. Pa dessa grunder hade de kunnat fa en framtida roll i fortatning av staderna.

Amnet parkering &r valdigt brett och det finns mycket information som beror detta omrade.
For min del underlattade da jag anvande mig av avgransningar for att hitta och anvanda mig
av fakta som var relevant for det jag ville skriva om. Det hjélpte mig aven att hitta nya
aspekter som blev vasentliga for min uppsats. Nar jag vl hade kommit in i det blev det lattare
att se ett monster som jag lade grunden till och darefter jobbade efter sa att det blev ett
sammanhang i min uppsats.

Som jag nd&mnde inledningsvis hade det kunnat vara givande med en fallstudie. Mgjligtvis
hade det varit intressant att anvanda mig av mitt arbete som grund och dérefter testat teorier
och tankar som jag har kommit fram till pa olika parkeringsplatser. Det perspektiv jag har valt
att anvanda mig av har varit ratt Gvergripande, att géra en inzoomning och titta mer pa
nordiska forhallanden och kanske rentav enbart fokuserat pa Sverige hade ocksa varit
intressant for att kunna foresla mer konkreta forandringar. Det hade ocksa gjort det mojligt att
visa vad som fungerar i praktik och fa belagg for detta men &ven vad som inte fungerar och
undersodka den problematiken.

Avslutningsvis vill jag med detta arbete betona och visa pa de méjligheter som faktiskt finns

med dessa stora ytor som parkeringsplatser utgor i vara stader och vad de kan generera i, bade
miljomassig, for individen samt for en forbattrad stadsméssighet.
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