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"Moving elements in a city, and in particular the people and their activities, are as im-
portant as the stationary physical parts. We are not only observers of this spectacle, but
are ourselves a part of it, on the stage with other participants.” (Lynch, 1960, sid. 2)
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SAMMANFATTNING

Den hér uppsatsen studerar strak i urbana sammanhang.
Fokus ligger pa fragestaliningen "Vad ar ett strék?” och
Rosengardsstréket i Malmo.

Malmd har genomgéatt en omfattande féréandring de
senaste 15 aren. Fran att ha varit en industristad med
ekonomiska problem ar Malmé idag en del av den dyna-
miska Oresundsregionen och en kunskapsstad med stor
optimism. Nya delar av staden &r pa vag att véxa upp som
starker bilden av Malmés nya identitet.

Nasta led i Malmos utveckling ar att fortata och koppla
samman innerstaden med ytteromradena for att skapa

en mer héllbar stad. | det arbetet fungerar strak som ett
strategiskt verktyg. Rosengardsstraket, mellan Méllevangen
och Rosengard, har pekats ut som ett viktigt strék i utveck-
lingen. Idag é&r stréket en kommunikationslénk for gang-
och cykeltrafik men har stora méjligheter att utvecklas till
ett attraktivt och sammanhallet stadsrum.

Genom att studera ordet, historiska och aktuella referenser
runt &mnet redovisas olika principer pa hur Rosengards-
straket kan angripas i ett inledande skede.

Nyckelord: strak, stadsplanering, stadsfértétning, stadsliv,
Malmé, Rosengérd






SUMMARY

This thesis is studying Strék* in an urban contexts. This
will be achieved through a study of Rosengéardsstréket in
Malmo based on the question "What is a Strak?".

Malmé has experienced a major change in the last 15
years. From being an industrial city with economic pro-
blems, Malmd is now part of the dynamic Oresund Region,
and a knowledge city with great optimism. New parts of
the city is about to grow up that reinforces the image of
Malmd's new identity.

The next step in Malmd's development is to make the

city even denser and interconnect the inner city and the
suburbs to create a more sustainable city. To cope with the
challenge Strak works as a strategic tool. Rosengéardsstra-
ket, between Mollevangen and Rosengard, has been iden-
tified as an important Strak in the development. Today the
Strék works as a communication link for pedestrians and
cyclists, but has great potential to develop into an attractive
and coherent urban space.

By studying the word, historical and current references
around the topic a number of principles are presented on
how Rosengardsstraket can be tackled at an early stage.

*path, route, thoroughfare, greenway

Keywords: Strak, Urban Planning, density, urbanity,
Malmé, Rosengérd
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BAKGRUND

Var vérld urbaniseras allt mer — Sverige ar inget undan-
tag. Under de senaste 60 aren har de svenska staderna
fyrdubblat markférbrukningen per invanare (Ulistad, 2008, sid.
8). Som en reaktion péa detta diskuteras en fortatning av
vara stédder som I6sningen péa en mer héllbar stad och for
att 6ka stadskénslan. Den tata staden sparar vardefulla
resurser som skogs-, natur- och &kermark. Den téta staden
erbjuder fler att bo och leva i en attraktiv stadsmilj® som
svara till nya urbana livsstilar. Den téata staden kopplar dar-
for samman ett ekonomiskt, socialt och ekologiskt hallbart
samhélle.

Malmé ar pé inga sétt unik i sammanhanget, i Oversikts-
planen ar huvudmalen en "héllbar och attraktiv stad”. Det
innebdar bland annat en tatare, mer blandad och sam-
mankopplad stad(Malmé Stadsbyggnadskontor, 2005, sid. 20-

21). Som en del av Oresundsregionen med 3,6 miljoner
invanare (http://www.oresundsregionen.org/About.aspx, 110120) har
Malmd genomgéatt en stor forandring under de senaste

20 &ren. Fran att ha varit en industristad med ekonomiska
problem &r Malmo idag en dynamisk kunskapsstad med
stor optimism. Oresundsbron, hégskolan, Vastra Hamnen,
Hyllie och Citytunneln ar bara nagra av de faktorer som har
bidragit till den bild manga har av Malmé idag.

Men har hela staden hangt med under utvecklingen? Be-
folkningen har dkat och kommer fortsatta att dka. Men har

staden blivit tatare? Barridrer — fysiska och mentala, gor att
olika delar av Malmé upplevs som isolerade omraden.
Stadsdelen Rosengard i Malmé har i manga sammanhang
blivit en symbol fér en segregerad och fortsatt problem-
tyngd stad — béde fysiskt och socialt. Men bilden ar inte
skapad av eller med anledning av de malmobor som bor
dér idag utan har funnits nédstan 40 ar (Maimo Stadsbygg-
nadskontor, 2008, sid. 7). | Aktualisering och komplettering av
Malmds oversiktsplan (2005) beskrivs mal for att koppla
samman stadens olika delar for att skapa en sammanhallen
stad:

"Strak som frén innerstaden nar ut till olika stadsdelar
utformas fér att uppmuntra tdthet och samla aktiviteter.[...]
Trygga och attraktiva strak framjar integrationen mellan sta-
dens olika delar och goér innerstaden tillgénglig som gemen-
sam mdtesplats” (Malmé Stadsbyggnadskontor, 2005, sid. 30).

Detta examensarbete utgér fran denna kontext. Genom att
undersdka vad det innebér att planera staden utifran strak
studeras Rosengardsstréket och hur stadsdelen Rosen-
géard battre kan integreras i stadens struktur.

Rosengardsstréket ar idag en kommunikationslénk for
gang och cykel och har lyfts fram som ett prioriterat projekt
inom Malm¢ Stad.

13.



EN LEVANDE OCH FUNGERANDE STAD BEHOVER SINA MELLANRUM.
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MAL OCH SYFTE

Utifran fragestaliningen "Vad &r ett strak?” &r syftet med
mitt examensarbete att undersdka begreppet strak och
vad det innebar att planera staden utifran strék. Genom en
djupare forstaelse for begreppets innebdrd och bakgrund
ar malet att att komma fram till hur Rosengardsstraket kan
forstérkas och béattre integrera Rosengéard i Malmds stads-
landskap. Studien redovisas som ett diskussionsunderlag
for hur stréket kan angripas i ett planeringssammanhang.

>

METOD

Med hjélp av papper och penna som huvudsakliga redskap
och med stdd av litteratur kring det aktuella @mnet har jag
resonerat mig fram genom arbetet. Ambitionen har varit att
skapa ett lattillgangligt och kommunicerbart arbete med

ett attraktivt innehall. Klassisk litteratur som Livet mellem
husene (Gehl, 2003) och The Image of the City (Lynch, 1960) har
fungerat som introducerande litteratur for studien. Genom
att analysera, stélla fragor och reflektera har dessa bocker
lett mig mot nya mal och iakttagelser. Jag vill poangtera att
arbetet ar ett resultat av personliga resonemang och iakt-
tagelser.

Arbetet har tva delar. | den forsta delen studeras strék dels
fran ordets betydelse och dels ur ett landskapsarkitekto-
niskt och historiskt perspektiv. Fokus ligger pa att hitta de
komponenter som bygger upp strukturen strak.

| andra delen studeras Rosengardsstraket. For att skapa en
kontext till arbetet gdrs forst en kort beskrivning av Malmo.
En stor del av studien baseras pé olika citat och definitioner
av strak. Dessa appliceras i det fysiska sammanhanget i
form av konceptuella forslag eller principer for hur straket
kan angripas. Resultatet redovisas som fem olika aspek-
ter* som beskriver strékets potentiella egenskaper for att
forstarka kopplingen mellan Rosengérd och Malmaos in-
nerstad.

* aspekt = synvinkel, infallsvinkel, sida av en sak, sétt att se
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HANDELSSTRAK
AFFARSSTRAK
LANDSKAPSSTRAK
STADSSTRAK
GRONSTRAK
CYKELSTRAK
GANGSTRAK
PROMENADSTRAK
BILSTRAK
SIKTSTRAK
NOLLVISIONSSTRAK
DEMONSTRATIONS-
STRAK
BOSTADSSTRAK
DEMONSTRATIONSCY-
KELSTRAK
AKTIVITETSSTRAK
SKOGSSTRAK
VATTENSTRAK

PARKSTRAK

URBANA STRAK
ROVARSTRAK
STRANDSTRAK
TORGSTRAK
BIOTOPSTRAK
VEGETATIONSSTRAK
TANKESTRAK
INLANDSSTRAK
INFRASTRUKTURSTRAK
VAGSTRAK
GATUSTRAK
TROTTOARSTRAK
AFFARSSTRAK
KLUBBSTRAK
BOGSTRAK
HORSTRAK
TRADSTRAK
INTEGRATIONSSTRAK

16.

TRYGGHETSSTRAK
KONTORSSTRAK
VANDRINGSSTRAK
TRAFIKSTRAK
EKOSTRAK
BETONGSTRAK
KONSTSTRAK
SPORTSTRAK
RORELSESTRAK
REGIONSSTRAK
BRYNSTRAK
LEDSTRAK
LEKSTRAK
REKREATIONSSTRAK
TILLGANGLIGHETS-
STRAK
LOPARSTRAK
BROTTSSTRAK

KALLA: www.google.se



AVGRANSNINGAR

Rosengardsstréket stracker sig fran Méllevangen och
genom stadsdelen Rosengérd i Malmo — detta &r tva starka
varumarken. Den gemensamma namnaren &r att bada

ar mangkulturella. Medan Méllevangen beskrivs som den
kreativa och tilldtande stadsdelen ar bilden av Rosengéard
den problemtyngda och segregerade stadsdelen. | detta
sammanhang skulle jag vilia pasté att Rosengéardsstraket
stér infor tva utmaningar:

1.

Enligt de officiella siffrorna har Rosengérd 21 904 invanare
(1 januari 2008) (Malmé Stadsbyggnadskontor, 2008, sid. 6) — det
kan jamféras med befolkningsméngden i en svensk kom-
mun i storlek som Hégands Kommun (24 589 invanare)
eller Lomma Kommun (21 343 invanare) (http://sv.wikipedia.
org/wiki/Lista_%C3%B6ver_Sveriges_kommuner, 110115) eller en
tatort som Ystad (17 286 invanare) (http:/sv.wikipedia.org/wiki/
Lista_%C3%B6ver_Sveriges_t%C3%A4torter, 110115).

Det som uppfattas som sjélvklara funktioner pa dessa
platser saknas i Rosengéard. Det handlar bland annat om
arbetsplatser, viktiga méalpunkter och fungerande offent-
liga rum. For att det skall bli mojligt behdvs tillskott av fler
byggnader, fértatning, och nya rérelsemdnster i stadsdelen.
(Malmé Stadsbyggnadskontor, 2008, sid. 17)

2.

Rosengard beskrivs ofta som en forort. | sjalva verket ligger
stadsdelen mitt i Malm®. Déarfor ar det intressant att un-
dersdka hur staden kan lankas samman sa att Rosengard
upplevs som en integrerad del av Malmaé.

Eftersom tidsutrymmet har varit begransat fokuserar upp-
satsen p& den andra utmaningen. Den del av strdket som
behandlas ar mellan Citytunnelstationen i vaster och Boka-
lerna i Rosengard i 6ster. Detta &r tva nya mélpunkter och
landmaérken. Jag tror att de kommer att péverka rérelsen
och ge underlag for nya aktiviteter langs straket.

ARBETSPROCESS

PRINCIPER

RESULTAT

REFLEKTION TEOFiI

............ . )
(. ........................ )
A 0 0
STRAK?
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STRAK?



1.1 Definitionen

Som stadsbyggnadselement ar definitionen av ordet strak
intressant ur tva perspektiv:

1. om mer eller mindre livlig strmmande rérelse av personer eller andra levande varelser, fordon och
dylikt (av olika anledningar i motsatta riktningar eller i olika omgangar) ldngs vég; mer eller mindre livlig
Strém av personer ldngs sadan vag

2. vdg som ndgon, ndagot eller nagra i mer eller mindre stort antal eller i stor myckenhet forflyttar sig
nagonstans. Ofta utnyttiade fardvédg, séarskilt med mer eller mindre stark rérelse i skilda riktningar eller

omgangar. Mer eller mindre liviigt frekventerad vég, led eller gata och dylikt (nttp://g3.spraakdata.gu.se/saoby,
090311)

20.



I oS

DET BETYDER ATT EUROPAS VAGNAT SKAPAR EN HELHET AV OLIKA STRAK
- LANKAR MELLAN KONTINENTER, LANDER, REGIONER OCH STADER.

21.



1

ETT STRAK KAN AVEN SKAPA
VIKTIGA SAMBAND | EN STAD.
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DET AR E'I_'_T ORD SO__M BESKRIVEB_ MANNISKORS (OCH
DJURS) RORELSE LANGS EN LINJAR STRUKTUR.
Men i en mindre skala finns det stora skillnader.

23.



| planeringssammanhang utvecklar Rickard Persson,
arkitekt och fil.dr vid LTH, definitionen i artikeln "Some
Thoughts on Strak” (Space & Culture, 2004)

“When Stréak are referred to in a Swedish urban planning situation they are clearly seen as linear
Structures which hold institutionalized human movement whose points of entry and exit cannot al-
ways be specified (and which can change). It is used to denote a variety of linear structures that
interacts with movement.” (Persson, 2004, sid. 269)

Fritt dversatt:

"Nér strak anvands inom svensk stadsplanering handlar det i huvudsak om linjédra strukturer som be-
rér ménsklig rérelse vars platser for att ansluta till och avvika fran inte alltid kan specificeras (och som
aven kan andras). Det anvands for att beskriva olika linjdra strukturer som samverkar med rérelse.”

24,



DET FINNS FLER PUNKTER AN PUNKT A OCH PUNKT B.
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"De strak och platser dar man rér sig i sin vardag gér man till sina, de blir
en del av sin hemmiljé och ens territorium. Var identitet hanger samman
med kénslan av tillhérighet. Det finns stora vinster med att fler méanniskor
far tillfélle att réra sig mer och éver stérre avstand i staden, for att kdnna att
hela staden tillhor dem, att den ar deras” (Maims Stadsbyggnadskontor, 2007, sid. 13).

DET BETYDER ATT STADENS STRUKTUR OCH VALBESOKTA
STADSRUM - OCH VAD DE ERBJUDER, HANGER TATT IHOP,

27.



1.2 Grona strak

Under andra hélften av 1800-talet urbaniserades de ameri-
kanska staderna kraftigt. Som ett resultat av det utvecklade
Frederick Law Olmsted (skaparen av Central Park i New
York) sé kallade Parkways (http://www.fredericklawolmsted.com/
NewYorkframe.htm, 090416). Ambitionen var att stadens gator
skulle upplevas som nagot mer an bara gator. De skulle
ligga till grund som lattillgangliga och rekreativa miljder i sta-
derna och samtidigt strukturera stadens framtida utveckling
och gbra den till en attraktiv boendemiljo (Olmsted, 1997, sid
13). Det forsta forslaget kom i samband med hans arbete

med Prospect Park, 1868, och hur parken skulle angéras
(Olmsted, 1997, sid. 134).

“Thus, at no great distance from any point of the town, a pleasure ground will have been provided
for, suitable for a short stroll, for a playground for children, and an airing ground for invalids, and a
route of access to the large common park of the whole city of such a character that most of the
steps on the way to it would be taken in the midst of a scene of sylvan beauty and with the sounds
and sites of the ordinary town business, if not wholly shut out, removed to some distance and pla-
ced in obscutity. The way itself would thus be more park-like than town-like.” (Qlmsted, 1997, sid. 166)

28.



Parkways utvecklades till Park Systems samma &r i ett
parkforslag i Buffalo. Av tre tilltdnkta platser for parken
anvande Frederick Law Olmsted sig av samtliga. De fick tre
olika koncept — en for rekreation och arrangemang, en med
kontemplativ miljé och en for sport och konserter. Parkerna

lankades sedan samman med Parkways (Olmsted, 1997, sid.
15).

29.
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Olmsteds mest kdnda Park System &r Boston Emerald
Necklace — cirka 11 km langt och bestéar av nio parker och
Parkways (http://www.fredericklawolmsted.com/Bostonframe.htm,
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KUNGSGATAN | MALMO AR SAMTIDA MED OLMSTEDS PARKWAYS.

Gatan utgdr huvudaxel i stadsplanen for Rorsjostaden fran
1872 (Tykesson et al, 2001, sid. 48). Gatan ar unik i Malmd i sin
utformning och upplevs som ett lattillgangligt parkrum med
olika sekvenser och aktiviteter. Kungsgatan ar en del av ett
stérre sammanhang som kopplar samman Malmés cen-
trala delar med kollektivtrafiknoden Varnhemstorget.

drldr 3
4 f’ *" A _ 2
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Frederick Law Olmsteds Parkways och Park System
namns ofta som férlaga till utvecklingen av dagens gréna
strék — ekologiska korridorer som strécker sig in vara sta-
der fran det omgivande landskapet(ahern, 2003, sid. 16). Syftet
ar att hoja den ekologiska mangfalden i vara stader men
aven att 6ka tillgangligheten till stadens yttre landskap och
for rekreation.

Erik Bllow-HuUbe, stadsingenjor i Malméd 1921-1946 (witt-
strand, 2007, sid. 19), foresprékade aktivt grona strak under
sin yrkeskarridr i Malma. | ett féredrag 1924 namner han
att stadens tillvaxt bor ledas radiellt och att i mellanrum-
men skall det omgivande landskapet, likt fingrar, gripa in
i staden: "A dess fria ytor beredes plats fér akerbruksféilt,

kolonier, parker och annat, som tjdnar rekreationen.” (witt-
strand, 2007, sid. 23)

"Fingerplan”, Marta 5 ar

33.



| "Gronplan for Malmé” (2003) beskrivs grona strak som:

“[...] ldngre sammanhangande strak som &r létta att réra sig i och som inte bryts av kraftiga barriérer.
De gréna straken byggs upp av gréna omraden och ldnkar. De binder samman stadens grénytor med
varandra och med det omgivande landskapets gréna natur- och kulturmilioer, och fungerar dérigenom
som viktiga férbindelser mellan stad och landsbygd. De gréna straken kan ocksa vara betydande
spridningsvégar for fauna och flora. Samtidigt har stora delar av de gréna straken vistelsevarde. De

fungerar med andra ord inte bara for forflyttning, utan &r ofta i sig trevliga och intressanta att vistas i”
(Gronplan for Malmé 2003, sid36).

Beskrivningen kan héarledas till landskapsekologins uppdel-
ning av en grundbiotop. Om en marktyp dominerar inom
ett avgransat omrade utgdr det matrix som sedan kan
delas upp i ytor (malpunkter) och linjer (lankar). | urbana
sammanhang utgér stadsbebyggelsen matrix medan par-

ker, tradplanterade torg och gator utgoér yt- och linjeobjekt.
(Gronplan f6r Malmé 20083, sid10)

34.



LINJEOBJEKT
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EN STRUKTUR VARS FUNKTION HAR ANDRAT FOKUS.

REKREATION EKOLOGI
36.



DET BETYDER ATT KONTINUITETEN AR VIKTIG
FOR ETT FRITT RORELSEMONSTER:

Det har blivit vanligare med sé kallade ekodukter for att
bryta ner barridrer i grona strék. | en stadsmilj® med kor-
sande gator behdver vi kanske bdérja prata om "socioduk-
ter"? Samtidigt kan tunnlar upplevas som otrygga. Detta &r
nagot som berdr Rosengéardsstraket och behdver studeras

narmre.
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1.3 Agora

20083-2005 var Malmé Stad, tillsammans med Lunds
Tekniska Hogskola, med i ett EU-finansierat forskningspro-
jekt med namnet AGORA — Cities for people. Syftet med
projektet var att utveckla metoder och designredskap for
att utvardera och utveckla urbana strék och rérelsemonster.
(Agora, 20086, sid. 3) Metodiken under AGORA var att studera
det utvalda straket utifran fem olika aspekter:

1. Urban Rooms

2. Urban Walls

3. Urban Experience
4. Urban Dynamics
5. Urban Information

De olika aspekterna laser av staden utifran olika infallsvink-
lar och kan anvandas separat eller i kombination.

38.



ENVELOPE

W

\ !/
-
. - =
- \|APPEARANCE
7 |

| ARRANGEMENT
o€
/
4

Urban Rooms:

| stadens rum ar tanken att strék i staden byggs upp av
olika stadsrum som avldser varandra. Rummen kan uppfat-
tas var for sig och ska kunna analyseras utifran sin karaktar,
sina proportioner och de intryck som férmedlas men ska
kunna ses som en del av en helhet, det vill siga stréket.
Det finns tre underrubriker till Urban Rooms:

1. Envelope — studerar stadsrummets proportioner, i forhal-
landet mellan dess plan och sektion och hur mark och
fasader omsluter det.

2. Arrangement — studerar platsens markbeldggning och
moblering. Aven funktionen i byggnaderna studeras (land-
use).

3. Appearance - studeras de intryck och kanslor som rum-
met férmedlar, till exempel texturer, fargskala, ljus, ljud, lukt
och mikroklimat. (Agora, 2008, sid. 19)

39.



Urban walls:

Stadens véggar studerades utifran relationen mellan livet pa
stréket och byggnadernas fasader:

1. Offentligt tillgéngligt rum — studeras sambanden mellan
aktiviteter inomhus och langs stréket. For att stréket ska
behalla eller utveckla goda urbana kvaliteter &r det viktigt
med en spridning av funktioner dver dygnets timmar.

2. Entréer — Entréers frekvens och typ &r viktiga for ga-
tulivet. Oavsett om det ar privata eller offentliga entréer
genererar de aktivitet och ger de passerande en kansla av
att stréket ar befolkat och tryggt.

3. Fasadernas ytor - Ett gott liv pa stréket fas ofta genom
att méanniskor gar langsamt snarare an att bara skynda
forbi, att strékets vaggar upplevs som behagliga och att
byggnaderna upplevs tillgangliga. Fasadernas utformning i
6gonhojd undersdktes i tre separata studier:

e Transparens — upplevelsen av de aktiviteter som sker inne
i byggnaderna. Transparens paverkar hur stréket upplevs
rumsligt och funktionsmassigt.

e Form och uttryck — den visuella rytmen langst med
stréket. Utformning, material och textur paverkar folklivet
och méanniskors upplevelse langs med stréket. Ett platt
och homogent uttryck skapar inga naturliga uppehall eller
upplevelser. Fasaderna far oftast sitt rytmiska uttryck av
dérrars och fénsters komposition, pelare och nischer. Aven
materialitet och fargsattning paverkar upplevelsen.

¢ Anvéndbarhet — fasadens utformning. Fasader med till
exempel nischer, trappor och dverhang ger férbipasse-
rande mdjlighet att stanna till for vila, luta sig mot, ta skydd
eller sitta ner en stund - manniskor far mojlighet att anvan-
da sjalva fasaden. Detta skapar sociala métespunkter — en
stadsmiljo som ar behaglig och méansklig och ger mgjlighet
for ett rikt folkliv. (Agora, 2008, sid. 20-21)
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AKTIVITETER

KANSLOR

REFLEKTIONER
ERFARENHETER

MINNEN

FUNKTIONER
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Urban experience:

Aspekten studerar relationen mellan stréket och dess an-
vandare. Relationen innefattar olika aktiviteter, reflektioner,
erfarenheter, minnen och kénslor. Méalet &r att understka
hur stréket anvands av olika manniskor, varfér de anvander
det och hur de upplever det. Till detta kommer strakets
historiska utveckling och férandring. Vilka krafter i samhéallet
och vilka aktérer — boende, fastighetségare, myndigheter,
kdpman — paverkar strékets utformning och dess roll i sta-
den? Studien gdrs dels genom intervjuer men aven genom
olika slags observationer. (Agora, 20086, sid. 22)
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TRANSPORT NETWORK

Urban dynamics:

Studien redogdr hur manniskor och fordon rér sig i stads-
rummet. Tre komponenter studeras:

1. flows (rérelsemdnster)

2. assembalages (manniskors méten, folksamlingar)

3. transport network (exempel kollektivtrafik)

Genom att forsta hur aktiviteter och rérelsemonster rela-

terar till den fysiska miljon kan férslag till férbéattring ges.
(Agora, 20086, sid. 24)
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TRANSITION ZONE

DECISION POINT

VANTAGE POINT

Urban information:

Studien gick dels ut pa att inventera all publik information
(inte reklam eller liknande) och dels inventera var det fanns
sé kallade:

e Transition zones — platser déar strakets karaktar férandras
e Decision points — platser dar méanniskor behéver ta beslut
om vagval

¢ Vantage points — platser som ger éverblick och goda
orienteringsmajligheter (Agora, 2006, sid. 25).
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DET BETYDER ATT DET FINNS MANGA LIKHETER MELLAN GRONA STRAK
OCH INNERSTADENS MER HARDGJORDA STRAK. GENOM ATT KOMBINERA
STYRANDE EGENSKAPER OCH FUNKTIONER FRAN RESPEKTIVE STRAK-
TYP KAN STRAKETS ROLL OCH IDENTITET | STADSLANDSKAPET STARKAS.

44,
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2.1 Kontext



KOPENHAMN

Under de senaste 15 &ren har Malmo genomgétt en stor
forandring. Frén att ha varit en industristad med ekono-
miska problem &r Malmo idag en del av den dynamiska

ORESUNDSREGIONEN med 3,6 miljoner invénare
(http://www.oresundsregionen.org/About.aspx, 110120).

49.



Oresundsbron, Malmé Hoégskola och UTBYGGNADEN av
‘VASTRA HAMNEN Vastra Hamnen, Hyllie och Citytunneln &r bara nagra av de
faktorer som har bidragit till den nya bilden av Malmo.
7
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Dgn dkade befolkningen har lett till diskussion om FOR-
TATNING av staden. Under 2011 rdknas Malmo passera
300 000 invanare.

*Enligt Oversiktsplan 2000 skall stadsbebyggelsen inte ske pé bekostnad av mark som &r
avsedd for park och fritidsomraden. Fértdtning av Malmé skall i férsta hand ske genom att
centralt beldgen redan urbaniserad mark — framst gamla hamn- och industriomraden — be-
byggs med blandad stadsbebyggelse” (Malmé Stadsbyggnadskontor, 2005, sid. 22).



For att koppla samman de aldre delaoma av Malmé med de
nya ar utveckling av strategiska STRAK en del av fortat-
ningsdiskussionen.

L] -
- - - “
Ll -

(Tolkning av bild: Malmé Stadsbyggnadskontor, 2005, sid. 28)

"Strak som fran innerstaden nér ut till olika stadsdelar utformas for att uppmuntra téthet
och samla aktiviteter. Trygga och attraktiva strak frdmjar integrationen mellan stadens

olika delar och gdr innerstaden tillgénglig som gemensam mdtesplats” (Maim Stadsbygg-
nadskontor, 2005, sid. 30).
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Malmo och INNERSTADEN har vuxit fram langs tva hu-

vudgator — landsvagarnas férlangning in till staden (Maimé
Stadsbyggnadskontor, 2005, sid. 30).
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De tre elementen strukturerade de tidiga staderna (Lo-
range, 1991, sid.179).
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Cirka 40 000 resendrer forvantas passera dagligen vid Sta-
tion Triangeln (http://www.citytunneln.com/sv/2154/Framtid/, 110201),
Det innebér nytt liv for en del av innerstaden som tidigare
uppfattats som en baksida.

Starck 2010
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Rosengard beskrivs ofta som en
férort men ligger MITT | MALMO.

58.



DET FINNS TRE KOPPLINGAR MELLAN ROSENGARD OCH MALMO INNERSTAD.

Amiralsgatan &r en viktig infartsgata till staden men en bar-
ridr for Rosengardsborna pa grund av sin utformning och

skala. En ny sparvagslinje planeras langs gatan och kan pa
sikt utvecklas till en stadsgata.

L]

DET INNEB{_G"R ATT ROSENGARDSSTRAKET HAR EN VIKTIG ROLL | ARBETET
MED ATT LANKA SAMMAN STADEN OCH ERBJUDA OLIKA KVALITETER.
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2 2 Strukturerar
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"For att staden skall vara en véal fungerande helhet ar det viktigt att 6verbrygga
barridrer och skapa vél fungerande samband. Sammanlankande system av strak

och mdtesplatser ar barande element i den framtida staden” (vaime Stadsbyggnadskotor,
20086, sid. 12).
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ROSENGARDSSTRAKET AR EN KOMMUNI-
KATIONSLANK MELLAN INNERSTADEN OCH
ROSENGARD
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ROSENGARDSSTRAKET KAN BLI ETT STADS-
—_— RUM MED ATTRAKTIVA MOTESPLATSER

©65.






ENSKIFTESHAGEN/
TEMALEKPLATS

67.

BOKALER

© Flygbilder Malmé Stadsbyggnadskontor



2,5 KM = SAMMA LANGD SOM
CENTRALEN - SODERVARN eller




OSTER TILL VASTER - Ostergatan
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Starck 2010

NORR TILL SODER - Sédergatan

Det ar tva strék med tydliga och definierade kanter med
funktioner som stédjer ett urbant liv. Kollektivtrafiknoder
fungerar som starka magneter som i sin tur generar fléden,
underlag for handel och befolkade parker och torg.
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BOSTADER:

ANNISKORNA F ”\gs A
SENGARDSSTRAK

70.
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VERKSAMHETER:
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... MEN ANDAST 50 % AV ROSENGARDS
STRAKET HAR TYDLIGA KANTER — MANGA
FUNKTIONER OCH AKTIVITETER SAKNAS.

1.



} FOR ROSENGARDSSTRAKET BETYDER DET ATT
DEN VISUELLA KOPPLINGEN MASTE STARKAS.
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I ANSLUTNING TILL STRAKET FINNS E'I_I'
ANTAL VIKTIGA MALPUNKTER...

FRAMTTDA STATION
ROSENGARD
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VID SOFIELUNDS INDUSTRIOMRADE AR TILL-

GANGLIGHETEN TILL OCH FRAN STRAKET
BEGRANSAD. STRAKET KANTAS AV ETT HOGT

STAKET OCH STORA LAGERLOKALER SOM
PAMINNER OM OMRADETS TIDIGARE FUNK-

TIONER.
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Latt industri
Verksamheter ¥
Konst- och kultur-

| verksamheter 1

OSTER OM ENSKIEFESHAGEN PLANERAS
STATION ROSENGARD.

Stationen skall ingé i en ny sparbunden kollektivtrafiklinje
runt Malm¢ — Malméringen. Trafiken skall g& pa Kontinen-
talbanan och genom Citytunneln (http://www.malmo.se/Nyheter/
Centrala/2-3-2010-Pagatagstrafik-pa-Malmoringen.html, 110210).
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- f DET BETYDER ATT INDUSTRIOMRADET FAR
=" S ETT STRATEGISKT LAGE FOR DE BEFINTLIGA
" VERKSAMHETERNA OCH UNDERLAG FOR
| NYA BOSTADER OCH ARBETSPLATSER RUNT
| STATIONEN,




ISTALLET FOR ATT TANKA INNIFRAN OCH UT TANKA
UTIFRAN OCH IN - VILKA MOJLIGHETER SKAPAS DA?
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Strak som:

2.3 ar grona

82.



| Gronplan for Malmé (2003) &r detta Rosengardsstraket

id. 82). Samma namn men olika strackning.
En utveckling av Sofielunds industriomrade ses som en

(s

nde: © Lantméateriet | 2011/0096

Medgival
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Mollevangen har en tat innestadskaraktér och klassas som
ett bristomrade i Gronplan for Malmo (sid. 28).

Starck 2010



A

GRONT HAR BLIVIT EN SYMBOL FOR HALLBART TANKANDE.

85.



KAN DE BADA ROSENGARDSSTRAKEN

FORENAS OCH TA EN NY RIKTNING
SOM STRACKER SIG ANNU LANGRE -
| ETT GRONT STRAK MED EKOLOGISKA

86.



Landskapsarkitekt Tom Turner anser att fler farger an gront
bdr anvandas for att beskriva olika karaktarer for stadens
strak, det viktigaste ar inte att det ar gront pa planen eller

kartan utan hur stréket upplevs pé plats (Turner, 1996, sid. 189-
207; Turner, 1998, sid. 148):

“If the “green” in “greenway” is read as “enviromentally pleasent” then “greenway” is a valuable portmanteau word. But
“greenways” come in many colors and varieties, which must be fitted into the environment as carefully as the parts of a
mechanical clock. Each must be adapted to its location and to its role within the urban structure (Turner, 1996, sid. 203).

Vi lever i ett mangkulturellt samhalle. Det ar nadgot som ar
starkt forknippat med bade Mdllevangen och Rosengéard.
| Malmo finns 171 1&nder representerade, 29 % ar fddda i

utlandet och totalt har 38 % utlandsk bakgrund (http://malmo.
se/Kommun--politik/Statistik/02.-Utlandsk-bakgrund/Mangfald-i-Malmo/
Mangfald-2009.html, 091108).

TANK OM ROSENGARDSSTRAKET KUNDE
SPEGLA DEN RIKEDOM AV KULTURER OCH
KARAKTARER SOM FINNS REPRESENTE-
RADE LANGS STRACKAN?

Stréket blir da inte bara en plats eller ett rérelserum utan
aven en resa till ndgot nytt och kanske okant. Kanske
bara under 30 sekunder pé farden mot ett annat mal, men
anda...

87.



AR DET MOJLIGT ATT FA IHOP TOTALT 171
OLIKA SORTS TRAD LANGST STRAKET?

— Ett tréd for varje land som finns reprecenterat i Malmao.
Trad som varierar i karaktat, blomning och hostfarg.
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BOSTADER/
SKOLA

SERVICE/
VERKSAMHETER

OM STRAKET DELAS UPP | TRE AVSNITT
DAR RESPEKTIVE KARAKTAR FORTYDLIGAS
BLIR DET ETT FARGSTARKT STRAK.

89.

GRONSKA




Strak som:

2.4 Orienterar

90.



“Paths are the channels along which the observer customarily, occasionally, or potentially moves.
They may be streets, walkways, transit lines, canals, railroads. For many people, these are the
dominant elements in their image. People observe the city while moving through it, and along
these paths the other enviromental elements are arranged and related.” (Lynch, 1960, sid. 47)

91.



| The Image of the City (1960) beskriver Kevin Lynch den
visuella lasbarheten (legibility/ imageability) av en stad
med hjdlp av elementen Path, Edges, Districts, Nodes och
Landmarks. (Dér path ofta dversatts till strak.)

“Districts are structured with nodes, defined by edges,
penetrated by paths and sprinkeled by landmarks (sid. 48).”

Elementen redovisas som ett resultat av en rad intervjuer
och de intervjuades mentala kartor dver sin stad. Han
menar att de fem olika elementen &r de delar som vi kan
bygga vara stéader med for att & liviga och meningsfulla
stéder. Ett strak enligt Kevin Lynch handlar till storsta delen
om att kunna orientera sig i staden for att na fram till en
specifik plats som han dven poangterar med sitt begrepp
imageability.

TANK OM ROSENGARDSSTRAKETS FICK EN
EGEN IDENTITET, SA TYDLIG ATT SKYLTAR
OCH VAGVISARE KANNS OVERFLODIGA.

92.
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DET FINNS EN PSYKISK BARRIAR SOM (”)t(AR
DEN UPPLEVDA DISTANSEN OCH FORSVARAR
INTEGRATIONEN MELLAN OMRADENA.

93.
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BARRIAREFFEKTEN FORSTARKS AV ETT PAR KORSANDE
GATOR OCH SOM BRYTER STRAKETS KONTINUITET.
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KAN KONTINUITETEN FORSTARKAS BEROENDE PA HUR MARKEN HANTERAS?

95.



ELLER AR DET VIKTIGARE MED EN VISUELL KONTINUITET
- MARKERAD AV HOGA PORTALER?




HORNEN UPPLEVS SOM VIKTIGA - ATT NAGOT HANDER SOM STIMULE-
RAR OGAT OCH LOCKAR EN VIDARE. HORNEN LANGS ROSENGARDS-
STRAKET KANSKE KAN BLI VIKTIGA MALPUNKTER?

97.



YSTADSGATAN/ LANTMANNAGATAN

<
\0"

Korsningen Ystadsgatan — Lantmannagatan upplevs som
den viktigaste korsningen att starka for att dka strakets
kontinuitet. S:t Matteus kyrka sk&rmar av sig mot straket
och den gamla Saturnusfabriken stér 6de och igenbom-
mad. Vad hander sedan?

98.
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TANK OM DET KUNDE UPPSTA NYA FUNK-
TIONER | SATURNUSFABRIKEN OCH NY
BEBYGGELSE . OM DELAR AV KYRKANS
MURAR REVS TILL FORMAN FOR EN NY EN-
TREPLATS PLACERAS KLOCKTORNET | ETT
SAMMANHANG - ETT LANDMARKE!

Gordon Cullen papekar i The Concise Townscape att en
vertikal artefakt fortydligar att “hér dr platsen” “sluta leta, = - -
det dr hér” (Cullen, 1971, sid.26).
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g k.

STATION ROSENGARD

ROSFNGCARD
“MAN KANTA EN KILLE FRAN ROSENGARD

MEN MAN KAN INTE TA ROSENGARD FRAN EM KILLE®
CITAT ZLATAN

e
EALV/id Kontinentalbanan bildar tunneln en tydlig portal in til
Sl Rosengard. Gransen fortydligas av att det stdr ROSEN-
iy GARD vid tunnelmynningen. Fortrangningen och skyltnigen
B 1 Upplevs som unik i staden dér grénser mellan olika stads-

delar eller omraden inte brukar visualiseras.

FORSTARKER TUNNELN DEN NEGATIVA BIL-i ;
DEN AV ROSENGARD?

\

| \




KAN TUNNELN VIDGAS VID PLANERINGEN
AV STATION ROSENGARD? - DEN VISUELLA
KONTINUITETEN OKAR OCH SKAPAR SAM-
TIDIGTEN NYFIKENHET TILL VAD SOM HAN-
DER PA ANDRA SIDAN (Cullen, 1971, sid. 49).
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“If positions along the line can be differentiated
in some measurable way, then the line is not only
oriented, but scaled as well.” (Lynch,1960, sid. 97)

Genom att fortydliga olika platser eller delar langst stra-
ket uppstéar ett fore och/eller ett efter nagot. Genom en
upprepning av flera mer eller mindre stora slutstationer blir
rorelsen meningsfull och en upplevelse av sig sjélv(Lynch,
1960, sid. 97).
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VATTEN: KRANAR, FONTANER, DAGVATTEN, IS...

DET BETYDER ATT FORUTOM OLIKA MALPUNKTER KAN DE SMA
DETALJERNA FA STORRE UPPMARKSAMHET LANGS STRAKET - SMA
DIAMANTER SOM FORGYLLER VARDAGEN OCH RORELSEN.
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MOBLERINGEN KAN FA SAMMA UPPMARKS_AMHET. MED EN
ENHETLIG FORM SOM KAN KOMBINERAS FOR OLIKA UT-
TRYCK OCH FUNKTIONER UPPSTAR EN TYDLIG IDENTITET.

v
MARKYTA LEK ITTA

104.
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)

RGB 0105 60 RGB 255 153 204

(Malmo stad, Grafisk manual for Malmé stad, sid. 5)

Malmé anvander malmogront som sotadens farg pa parkbankar, stolpar och papperskorgar.
KAN ORIENTERINGEN OCH STRAKETS IDENTITET FORSTARKAS GENOM ATT AN-
VANDA DEN MOTSATTA FARGEN - "MALMOROSA"?

105.



LJUS:

Under stor del av aret utspelas stadslivet i morker= inte
bara nattlivet utan &ven mer vardagliga aktiviteter som hur
vi ror oss till och frén skolor och arbetsplatser under vinter-
halvaret.

MED EN MEDVETEN LJUSPLAN FAR RO-
SENGARDSSTRAKET EN ORIENTERANDE
OCH IDENTITETSSKAPANDE BELYSNING.
DET KAN I SIN TUR GE UNDERLAG FOR BE-
FOLKADE PARKER OCH TORG.
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2 5 Aktiverar



"Med strak avser jag hér gator eller vdgar som &r attraktiva att vistas pd, som folk véljer att
ga eller cykla pa nér de ska igenom en stadsdel. Straket handlar alltsa bade om kvantitet —
relativt mycket folk rér sig dér — kvalitet — det dr angendmt att vistas dér och folk sGker sig
ditt av den anledningen.” (Olsson Séren, 1998, Det offentliga livets férandringar, sid.51)

@ ATT SE OCH BLI SEDD

109.



Séren Olsson, professor emeritus i socialt arbete vid G-
teborgs Universitet, resonerar i Det offentliga livets for-
dndringar (1998) och Stadens attraktivitet och det offentliga
stadslivet 2000) om att de urban stréken ar var tids torg.
Han menar att strékets attraktivitet ligger i kombinationen
av rorelse- och vistelserum — likt en standigt pagaende
teater (sid.76). Han ser aven att verksamheter i bottenpla-
net, framst restauranger och kaféer, bidrar till folklivet som
utspelar sig pa straket (sid.74).

AR DET HALLBART ATT EFTERSTRAVA SAMMA URBANISM | HELA
MALMO INNERSTAD ELLER LANGS HELA ROSENGARDSSTRAKET?

110.



I Livet mellem husene (2003) tar Jan Gehl upp tre olika typer
av aktiviteter som ager rum i det offentliga rummet:

1.

Nodvandiga aktiviteter — ar alla de vardagliga aktiviteter
som vi mer eller mindre tvunget eller nédvandigt maste
gora — ga till skolan, till arbetet, handla, vanta pa bussen
och sé vidare. Aktiviteterna forekommer praktiskt taget
aret runt oavsett vaderlek. Den yttre miljon har ingen storre
inverkan pé aktiviteten — vi har inget val.

2.

Valfria aktiviteter — ar rekreativa aktiviteter som promenera
eller sola pé en bank. Dessa aktiviteter forekommer bara
om de yttre forutsattningarna gor det maojligt - om de fy-
siska forhallandena och nar vadret inbjuder till det.

3.

Sociala aktiviteter — forutsatter att andra manniskor fardas
eller vistas pa samma stélle. Det kan handla om barn som
leker, att halsa pa eller samtala med nagon. Det handlar
aven om den mest férekommande, den passiva kontakten
- att se och hdra andra méanniskor. Dessa aktiviteter kan
bendmnas som "foljdaktiviteter” eftersom de uppstar som
en folj av de tvé tidigare aktivitetskategorierna. De sociala
aktiviteterna stottas varje gang de 6vriga kategorierna ges

béattre forutsattningar i det offentliga rummet. (Gehl, 2003, sid.
7)

111.



DET BETYDER ATT ROSENGARDSSTRAKET BARANDE EGENSKAP
BYGGER PA ATT GE KARAKTAR TILL MELLANRUMMET ISTALLET
FOR BYGGNADER OCH KOMMERSIELLT UTBUD. MELLANRUM MED
TYDLIGA MALPUNKTER, FUNKTIONER OCH UPPLEVELSER SOM KAN
LOCKA MANGA MALMOBOR OCH SOM | SIN TUR GENERERAR FLO-
DEN LANGS STRAKET.

Jan Gehl papekar behovet av olika malpunkter i den offentliga miljén. Plat-

ser som vi kan sdka oss till och anvdnda som anledning for att bege sig ut
(Gehl, 2003, sid. 110).
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PLATSER:

113.



A: CITYTUNNELSTATION TRIANGELN
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Smedjegatan: Bostader till vanster och S:t
Johannesskolan till héger. | fonden skymtar
Mollevangstorget.

Starck 2010
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Med tanke pa det stora antalet resenérer som kommer att
passera stationen kommer parkerade cyklar férmodligen
att dominera upplevelsen av platsen. Runt om ligger en
grundskola, tandlédkarhégskolan och bostader. Pa platsen
lag tidigare en stor fotbollsplan.

VARFOR INTE UTNYTTJA SITUATIONEN OCH
SKAPA ETT LOKALT TORG MED FOTBOLLS-
PLANER OCH LEK OCH EN GATA MED AKTIVI-
TETER SOM GOR ATT MANNISKOR UPPEHAL-
LER SIG PA PLATSEN?
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B: MOLLEVANGSTORGET
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Ystadsgatan: Mollevangstorget i direkt till vanster

Starck 2010
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Mollevangstorget som handelstorg har en starkférankring i
Malmd. Under dagtid &r upplevelsen ett positivt kaos mel-
lan olika trafikslag och intensiv torghandel. Under kvallstid
fylls torgets restauranger och trottoarserveringar.

TANK OM TORGET KAN FA YTTERLIGARE EN
DIMENSION. KAN BILTRAFIKEN BEGRANSAS
UNDER EFTERMIDDAGAR OCH KVALLAR SA
ATT VARDAGSLIVET KAN TA PLATS PA TOR-

GET OCH GATAN?

1109.



gf%f\?“. i) m

i







C: VARBERGSPLAN - TEMALEKPLATS

efgspian: Entré till lekplatsen och ett
“gBMrum med behaglig skugga.

Starck 2609
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Lekplatsen &r en av Malmos populdra temalekplatser med
temat fiske.

VARFOR BEGRANSA LEKEN TILL DEN INHAG-
NADE PLATSEN (och kanske den yngre befolkningen)?

TANK OM TEMAT FISKE KUNDE UTVECKLAS
MED ETT BOHUSLANDSKT KLIPPLANDSKAP
PLACERAT LANGS KANTERNA - KLIPPOR
SOM INSPIRERAR TILL LEK OCH KLATTRING
ELLER BJUDER IN TILL ATT SITTA.

e
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D: FALSTERBOPLAN/ JESUSPARKEN

Falsterboplan: Ystadsgatan skar genom parken

Starck 2009
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KAN PARKEN LADDAS MED FLER FUNKTIO-
NER SOM OKAR PARKENS EGENSKAP SOM

Falsterboplan ar uppdelat i tre olika ytor som begrénsar MOTESPLATS?

platsen fran att upplevas som EN park. Den norra delen har

en tydlig parkkaraktar och kallas i folkmun fér Jesusparken. VARFOR INTE SE HUNDRASTG/&RDEN OCH
Mellersta delen har en skrapig hundrastgard och pé den 0 .
sddra delen &r en atervinningsstation placerad. Med tanke ATERVINNIGSSTATIONEN SOM VlKTlQ'A MO-
pa den intensiva trafiksituationen p& Nobelvagen kommer ~ TESPLATSER OCH UTFORMA DEM DAR EF-

parken aldrig bli den lugna oasen. TER?
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E: YSTADSGATAN

- ‘Ystadsgatan: Stora mdjligheter till ett vackrare
gaturum

Starck 2010
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Ystadsgatan kan till viss del upplevas som en transport-
stracka som saknar naturliga malpunkter. Gatan kantas
av tradrader — vissa har fantastiska kvaliteter andra &r mer
sorgliga.

KAN GATAN UTVECKLAS TILL EN MODERN
PARKWAY MED OLIKA GRONA KVALITER?
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F: ENSKIFTESHAGEN

Enskifteshagen: Lékb}atsen med strakets

rorelse pa distans. =

~ Starck 2010
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Transportstrackan fortséatter till viss del langs Enskiftesha-
gen. Mojlighet att sitta saknas och parken funktioner, en
temalekplats med temat rérelse, &r placerade i den norra
delen utan direktkontakt med rorelsen langs stréket.

TANK OM ETT NYTT LIV KAN BORJA UTSPE-
LAS | PARKENS MED MER FLEXIBLA OCH SAS-
SONGSBUNDNA AKTIVITETER.
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G: BOKALERNA
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Bokalerna ligger i anslutning till Vastra Kattarpsvagen — en
av de tre lankarna till staden. Den huvudsakliga rérelsen

langs straket passerar under gatan genom en tunnel. Fram-

for bokalerna dominerar parkeringsytor och tva miljdhus
begransar upplevelsen av platsen. P& andra sidan gatan
planerar MKB for ett nytt landmarke — Térnrosen Tower.

[ T — R

KAN FLER BYGGNADSVOLYMER FORSTARKA
PLATSEN OCH STRAKETS KANTER?

VILKA MOJLIGHETER UPPSTAR OM PLATSEN
SOPAS REN OCH PLANSKILDHETEN FORSVIN-
NER?
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TANK OM PLATSEN STRATEGISKA LAGE
¢ KAN BLI EN VIKTIG MOTESPLATS | MALMO.




NASTA STEG: Genom en strategisk planering
1 av stréket mellan Mollevangen och bokalerna

| blir Rosengard en tydligare del av Malmd. Det

| betyder helt nya forutsattningar for stadsdelens
utvecklingsmajligheter och majlighet till forlang-

ning av stréket.
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| 54 " [...] strak fungerar dels som rérelsestrak mellan -
T s ; omraden och dels som stadsrum ddr man kan
; y - sta och hdnga, dar man kan métas och ddr man

har en del av sitt var dagsr um.” (Malmé Stadsbyggnads-
«+  kontor, 2006, sid. 12)
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AVSLUTNING - diskussion/reflektion

Fodd och uppvuxen i Malmo sag jag det som en sjélvklar-
het att arbeta med Malmé i mitt examensarbete. Jag har
upplevt den férédndring som staden har genomgatt och
fortsétter att genomga. Det ar en stad som jag har lart mig
att alska och har idag svart att se vilken annan stad i Sve-
rige som skulle kunna ersétta den f&r mig.

Att slutféra mitt examensarbete har varit en Process med
stort P. Den ursprungliga tanken, som till en bérjan upp-
levdes begransad, vidgades och tog nya vagar. For att i
slutdnden &ndé landa i den ursprungliga tanken och idén.
Examensarbetet ar helt klart en produkt av denna process
som inte kunde ha varit ogjord. Det har inneburit en aktiv
process dar nyvunnen kunskap har applicerats i arbetet
men dar delar senare har plockats bort for att kanske se-
nare ateruppstatt. | accepterandet av detta ser jag proces-
sen i sig och de kunskaper som inte syns i arbetet som en
stor vinst i mitt fortsatta yrkesliv.

Det som har fascinerat mig och under arbetet ar att strék
berdr stora delar av stadsplaneringen, i stor och liten skala.
Jag anser att detta gor strakplanering intressant ur ett land-

skapsarkitektoniskt perspektiv — dels genom att identifiera
samband i staden och dels hur de samverkar for att skapa
en helhet.

Det har &ven varit en process pé det personliga planet dar
jag under arbetet har pendlat mellan hopp och foértvivian.
Jag har blivit medveten om mina svaga och starka sidor.
Medveten om dessa tar jag dem till mig, begrundar och
forsdker bearbeta dem.

Det har hela tiden varit viktigt for mig att tildmpa min under-
soékning i ett fysiskt sammanhang. En relevant fraga &r om
min undersékning &ar det enda och rétta séttet pa hur Ro-
sengérdsstraket kan angripas? Jag tror inte det. Daremot
uppfattar jag den som en viktig del i en stdrre kontext och
ett inledande arbete med gestaltningen av stréket. Men det
fortsatta arbetet fodrar ett annat arbete och sammanhang.
Jag anser aven att jag har lyft upp ett par styrande egen-
skaper och tankegangar i utformandet av ett urbant strék
som kan fungera oavsett plats och sammanhang som kan
bearbetas och forfinas.
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"Staden som helhet kan ses som ett system av platser och strak dar man
rér sig beroende pa sin livssituation och sina intressen”(Malmé Stadsbygg-
nadskontor, 2007, sid. 39).
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