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Sammanfattning

Flottning av virke i Indalsélven sker i stor skala under en 200 érs period som in-
leds under slutet av 1700-talet och slutar i slutet av 1900-talet. Vid storhetstiden
under 1900-talets forsta hélft var flottningen det dominerande transportmedlet for
virke och skogen var en av Sveriges storsta niringar. Flottningen avvecklades i
det att andra transportsystem successivt tog 6ver och erbjod en kostnadseffekti-
vare 10sning.

Det 6vergripande syftet med mitt examensarbete var att undersoka flottningen 1
Indalsdlven som verksamhet fran etablering till avveckling. Jag ville ta reda pa
hur allt startade och hur flottningen organiserades och bedrevs. Jag ville ta reda pa
hur mycket som flottades arsvis under tidsperioden och de kostnader som érsvis
sammanhorde med verksamheten vid sorteringsplatsen vid Lévudden i dlvens
mynning. Jag ville ocksa ta reda pa varfor flottningen upphdrde och om det finns
ndgra spar fran den i dagens timmertransportsystem. Kéllmaterial inhdmtades frén
Indalsélvens flottningsforenings arkiv som aterfinns pé Riksarkivet i Hirndsand.

Mitt resultat visar att flottningen successivt vixte fram under 1800-talet dar olika
virkeskopare bildar en forening pd 1850-talet for att erhdlla samordningsfordelar.
Flottningen tar direfter fart och dlven omvandlas under 1900-talet till ett reglerat
transportsystem. Under tidsepoken flottas 1 snitt ndstan nio miljoner stockar per ar
frén inlandets skogar till kustens industrier. Kostnaderna ér till en borjan ldga men
oOkar allteftersom. Stidndiga anpassningar till bdde naturférhallanden och konkurre-
rande intressen sasom fiske och vattenkraft kravde sténdigt nya l6sningar och
skapade konflikter. Mot slutet av flottningsepoken &r vignétet si pass utbyggt,
samt lastbilarna s pass effektiva att flottningen blir kostnadsineffektiv och suc-
cessivt avvecklas, inte bara 1 Indalsdlven utan 1 hela Sverige.

Nyckelord: Flottning, flottningsforening, Indalsélven.



Abstract

Large-scale timber floating in the Indalsdlven River took place over a period of
approximately 200 years, beginning in the late eighteenth century and ending in
the late twentieth century. During its peak in the first half and middle of the
twentieth century, timber floating was the dominant means of transporting timber,
and forestry was one of Sweden’s largest industries. Timber floating gradually
phased out as other transport systems took over and offered a more cost-effective
solution.

The overall aim of my thesis was to examine timber floating in the Indalsédlven
River as an activity from its establishment to its discontinuation. I wanted to
investigate how it began, and how timber floating was organized and carried out. I
also wanted to examine the annual volumes of timber floated during the period, as
well as the annual costs associated with operations at the sorting site at Lovudden,
near the mouth of the river. In addition, I wanted to investigate why timber
floating came to an end and whether any traces of it remain in today’s timber
transport system. The source material was obtained from the archive of the
Indalsdlven Timber Floating Association, held at the National Archives in
Héarnosand.

My results show that timber floating gradually developed during the nineteenth
century, as different timber buyers formed an association in the 1850s to achieve
the benefits of coordination. Timber floating subsequently expanded, and during
the twentieth century the river was transformed into a regulated transport system.
During this period, an average of nearly nine million logs per year were floated
from the inland forests to the industries on the coast. Initially, costs were low, but
they increased gradually over time. Constant adaptations to both natural
conditions and competing interests, such as fishing and hydropower, required
continual new solutions and created conflicts. Towards the end of the timber
floating era, the road network had become sufficiently developed, and lorries
sufficiently efficient, that timber floating became cost-inefficient and was
gradually discontinued, not only in the Indalsidlven River but throughout Sweden.

Keywords: Timber floating, timber floating association, Indalsélven River



Forord

Jag vill rikta ett enormt stort tack till den bésta och mest engagerade handledare en student
nigonsin kan 6nska sig, Lars Ostlund! Din insats ir ovirderlig. Jag vill ocks4 rikta ett stort tack till
Annika & Hakan pa Riksarkivet for all behjélplighet mitt i flyttkaoset samt till opponent Nanna
Hemmingsson for opponering och insiktsfulla kommentarer. Slutligen vill framfora ett varmt tack
till alla vanner pa Skogis som forgyllt min studietid!

Medelpad — Indalscilven av Anders Osterling (tillskriven, RAH #6)

Den breda dlven
Mot havet glider
Med gréna speglar
Av solskensdngar
Och timret flyter
Forsiktigt sakta

1 linjer spdda

Som gyllene stringar

Det Medelpad som
1 rékigt solsken
Till sena kvillen
Férbi mig tagar
Har kantat dlven
Med idogt brdte
Av timmerrdnnor

Och vattensdagar

Sorberge den 20 mars 1958
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1. Inledning

Flottning av timmer i dlvar och vattendrag har tillimpats i flera hundra ar for att
forflytta virke fran inlandets skogar till kusternas industrier. Som trafikled utgér
en dlv en relativt bekvim och lugn transportvig och har dérfor anvints for att pa
ett smidigt sétt transportera bade ménniskor och timmer. Timmerexploatering i
Norrland tog fart pa 1830-talet och under de efterfoljande decennierna blev
Sverige en av virldens storsta exportdrer av sdgade travaror (Winberg 1944).
Tiden kring 1850 betraktas som den svenska skogens industriella genombrott.
Angmaskinen hade inforts som drivkraftkilla inom sagverksniringen,
infrastrukturen forbéttrades och den internationella handen liberaliserades.
England slopade succesivt sina importtullar under mitten av 1800-talet. Vid
sekelskiftet fanns ett stort antal vilkonsoliderade sdgverksforetag med betydande
skogliga innehav (Arpi 1959). Den alltmer 6kade efterfrdgan pa skogsravara ledde
till en storskalig omvandling av skogslandskapet. Det moderna skogsbruket
bestdende av brukade produktionsskogar, ersatte de tidigare halvnaturliga
gammelskogarna (Ostlund et al. 1997).

I borjan av 1800-talet drar virkesexploateringsfronten fram 6ver mellersta
Norrland som ett resultat av den kraftiga efterfrdgan pa virke fran de
industrialiserade delarna av Europa. Kustens sdgar renoveras och kapaciteten okar
kraftigt (Soderlund 1951). Visteuropas och framforallt Englands efterfrigan pa
sagade trivaror, papper och pappersmassa star vid sekelskiftet for cirka hilften av
Sveriges totala exportvirde (Tornlund 2002). Avverkningsmetoden
dimensionshuggning, eller timmerblddning, innebar att de grovsta och likasd mest
vardefulla trdden succesivt hoggs bort utan att foryngringsatgérder utfordes.
Skogsexploateringen forédndrade landskapet och skogarna i slutet av 1800-talet
overgick fran att besta av statliga furor till att bli gles och uthuggen (Holmgren
1959). De alltmer uthuggna och oforyngrade skogarna ledde till att 1903-ars
skogsvardslag infordes. Lagens syfte var att sdkerstdlla skogens foryngring genom
att forbjuda avverkning som riskerade att 4ventyra atervaxten (RSKR 1903:136).

Forutsittningarna att flotta timmer 1 Sverige kan narmast beskrivas som ypperliga.
Alvarna och vattendragen stricker sig naturligt, med fallhdjd och god
vattentillgang, fran barrskogsgrinsen 1 vister till kusten i dster. Islossningen
intrdder fran sydost till nordvist vilket innebér att transportnétet successivt kunde
borja nyttjas i takt med att istdcket smalt. Den naturliga infrastrukturen i form av
alvar, backar och vattendrag mojliggjorde exploateringen i en tid d& vdg- och
jarnvégsnit var ytterst begransat. Varflodens vattenméngder mojliggjorde
flottledstransporten som var den sjdlvklara fardvigen fran skogarna till kustens
sagverk (Tornlund 2002).



1880-ars timmerflottningslag satte ett nationellt ramverk for hur flottning av
timmer skulle regleras. Framforallt foreskrev lagen att timmerflottning och
investeringar i flottningsanldggningar skulle organiseras och administreras av en
flottningsforening (Winberg 1944). Flottning bedrevs precis som i Sverige dven i
Finland och Norge under samma tidpunkt och likheterna &r manga. Den typ av
institutionellt ramverk som 1880 ars lag medforde var inte unikt for Sverige utan
den lagstiftnings- och teknikutveckling som ldnderna genomgick skedde ungefir
samtidigt och préiglade flottningsorganisationer pa ett jaimforbart sétt (Vestheim
1998; Meinander 1950). Den storsta skillnaden 1dnderna emellan 4r de naturliga
topografiska forutsittningarna dar Finlands manga sjoar och kuperade terrédng gor
att fordelen med naturlig fallh6jd uteblev (Tornlund 2002).

I ett bredare perspektiv skedde en likande utveckling i véstra Europa men med
skillnaden att tidsaspekten var forskjuten. Flottning hade bedrivits 1 stor skala
redan innan industrialiserings framfart och framforallt 16sflottning forsvann redan
vid 1800-talets slut da jarnvégsnitet ersatte vattendragsflottning (T6rnlund 2002).
En liknande utveckling av skogsexploateringsepoken som i Skandinavien sker 1
Nordamerika, framforallt i nordvéstra USA och omradet kring de stora sjoarna.
Timmergransens forskjutning sammanfaller vl i tid pa bagge kontinenterna fore
1880-talet. Flottningen satte granserna for skogsindustrins framfart och utveckling
da den erbjod den enda transportviagen for timmer. Precis som i Skandinavien
utarmades den grova skogen nérmast industrierna och kvar blev ett glesare
skogslandskap. Intresset for grov skog var en central drivkraft till att succesivt
Overgé till transport pa skogsjarnvagar (Benson 1976).

Under den svenska flottningsepoken byggdes flottledsnitet successivt ut och var
som mest omfattande under 1930-talet med bland annat kanaliserade biflottleder,
flottningsdammar och réannor. Fran 1940-talet minskade flottningen successivt och
den totala nedldggningen sker primirt under 1970-talet. En orsak till flottningens
avveckling bestod 1 det alltmer utbyggda végnétet och introduktionen av
lastbilstransporter som pé allvar introduceras redan pa 1950-talet (T6rnlund
2002).
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1.1 Syfte & fragestallningar

Det 6vergripande syftet med mitt arbete &r att analysera hur flottningen 1
Indalsdlven bedrevs och utvecklades under perioden 1858 till 1969, med fokus
framst pa omradet fran Storsjon i Jdmtland till dlvens mynning i havet. En
kombination av kdllmaterial fran Riksarkivet i Hirnosand dver
flottningsforeningens historia och en djupdykning i den befintliga
flottningslitteraturen ligger till grund for arbetet. De specifika fragorna som
arbetet besvarar ér:

Hur uppkom och organiserades flottningen 1 Indalsidlven?

Hur nyttjades dlven som timmertransportled och hur mycket virke
flottades under flottningsepoken?

Hur bedrevs och fordndrades flottningen?

Varfor upphorde flottningen 1 Indalsidlven?

Vilket dr arvet efter flottningen som transportsystem, finns de kopplingar
till dagens sétt att transportera virke fran skog till industri?

Flottningen som infrastruktursystem &r vél utforskat och dokumenterat men ett

arbete som fokuserar pa Indalsidlven och utforskar samt diskuterar ovanstaende

fragestdllningar har hittills saknats.
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2. Material och metod

2.1 Studieomrade

Indalsélven stracker sig fran Norge i véster till Bottenhavet i 6ster och med en
stracka av 431 km utgor den en av Sveriges storsta dlvar (Sveriges storsta
vattendrag n.d.). Det totala avrinningsomradet uppskattas till 27 000 km? och
viktiga bifloden &r Ammeran, Hirkan och Lingan. Indalsélven ar en
genombrottsdal, en dal som passerar tvérs genom en topografisk barriér, i det hér
fallet skandinaviska bergskedjan. Fran fjdllen 1 Jamtland soker sig dlven mot
Ostersund och Storsjén, som utgdr ett kraftfullt vattenmagasin. Medelpads
landskap ar tdmligen platt jimfort med Jamtland, dér strida forsar forr priglade
dlven. FramfGrallt Storforsen, nu ként som Ddda fallet, utgjorde en odverstiglig
passage for bade flottgods nedstroms och laxens vandring uppstroms (Lidin
1957). Geografiskt fokuserar det hir arbetet pd omradet mellan Storsjon och
Indalsdlvens delta. Eftersom Flottningen upphorde 1969 sa beaktas inte
fordndringar av landskapet som dgt rum efter det. I Figur 1 illustreras Indalsdlvens
flodsystem.

) INDALS ELFVENS
FLODSYSTEM.

e

7 < i
/ N 2

o g [ 7 AN
Figur 1. Indalsdilvens flodsystem genom Jiamtland och Medelpad (RAH #11).
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2.2 Historisk bakgrund

2.2.1 Flottningsféreningen

En flottningsforening &r beteckningen pa den sammanslutning av aktérer som
flottar i en flottled. Flottningsforeningens uppgift dr att ombesorja flottningen,
handha och vidmakthalla flottleden och dess tillhdrigheter. Ytterligare bor de
handla i huvudsak for flottledens rakning, tillgodose det allménna
flottningsintresset och foretrdda de flottande. En flottningsforening &r en
trafikantsammanslutning som genom sin juridiska natur i viss man kan betraktas
som en offentligrittslig korporation. De som under egen markning anmalt virke
till flottningen blir automatiskt medlemmar och nédgas saledes varken anséka om
intrdde eller deldganderitt i foreningen. Varje ars flottande kunna darfor sdgas
bilda en egen forening for sig (Lag 1919:426).

Undantaget fran detta ar jordbruksfastighetsdgare som varken behover inga i
flottningsforening eller betala avgifter nér de flottar husbehovsvirke fran egen
eller tillhdrande skog. Dock féir den flottningen ej stéra den allménna flottning
eller det virket beblandas med det allménna. I vrigt ska flottningen folja
Linsstyrelsens anvisningar (Lag 1919:426).

Flottningsforeningens tillkomst var delvis en f6ljd av en rorig virkeshandel pa
1850-talet men dven pa grund av att manga virkeskdpande aktorer var inblandade.
Foljaktligen inleddes diskussionen om ett samarbete bland de storre bolagen och
saledes grundades “Indals Elfs Flottnings Compagnie” den 12 september 1855.
Bakom bolaget stod Wifstavarv AB, P.F Heffner, J. Dickson & Co, Brukspatron
C. Axell, T:t Huss och F. Biinsow. Efterkommande intressenter kunde bli
delédgare, alternativt leja kompaniet att flotta flottgodset mot skilig erséttning.
Flottningskompaniet anstéllde inspektorer vars uppgift var att sdkerstilla
verksamhetsutdvningen genom att ansvara for arbetskraften och
flottledsunderhéllet (Térnlund & Ostlund 2000).

Rent organisatoriskt var flottningen komplicerad och mycket arbetskraft krivdes
for att transportera flottgodset nedstroms. Timret som under vintern huggits och
transporterats till inmétningsstillena langs dlven var uppmairkt och delvis sorterat.
Bjélkar och skeppsvirke lossades forst eftersom de var mest vardefulla och skulle
pa sa vis na bargningsstillena forst. Det var ocksa viktigt att olika sortiment inte
sammanblandades under farden. Varje stock mérktes med dgarens mairke,
exempelvis ”Z” for Wifstavarv dér grundaren Pehr Hellzén asyftas (Figur 2).
Mycket virke blev kvar 1 vattendragen efter flottningen, vissa ér upp till en
tredjedel men majoriteten av det nddde sorteringsplatsen efterkommande ar
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istéllet. Wifstavarv hade en kalkylerad arlig forlust om endast 3 % av det inkopta
virket (Ostlund & Bergvall 1999).

Figur 2. Samtliga virkesdgare hade sitt eget sigill att mdrka virket med. Bland andra
noteras Hellzéns “Z”. "Oversikt éfver befintlige Triwaru Mirken i Indals EIf
Flodomrade, 1869 (PA #1).

2.2.2 Flottleder

Inledningsvis var avverkningarna strategiskt valda i narheten av vattendragen och
med hjélp av héstar och enklare slddar kunde virket smidigt transporteras till
dlven. I takt med exploateringens framfart var man tvungen att soka sig langre och
langre bort fran de stora vattendragen vilket medforde ett logistiskt
transportproblem. En av 16sningarna var flottningsrdnnor. Rdnnorna byggdes av
timmer frén torra, doda, tallar och utgjorde ett ldmpligt byggmaterial bade pa
grund av att det fanns en stor tillgang, var lattransporterat och héllbart.
Anledningen till att den typen av tridd var vanligt forekommande berodde pd att
landskapet historiskt priglats av skogsbriander och att de stora doda tallarna var en
kvarleva. Rédnnorna bestod av bearbetat virke och var ungefér en meter bred 1
botten med utat lutande gavlar. Den hér typen av flottning byggde pé att rdnnan
lutade mot dlven och att vatten tillférdes konstant under rannflottningen,
exempelvis fran en damm. Rénnan fylldes med tva decimeter vatten men
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hastigheten kunde regleras genom att minska eller 6ka méngden vatten i rdnnan. |
de brantaste delarna applicerades hél i rdnnans botten sa att vattennivan minskade
och likasa hastigheten. P4 motsvarande sétt kunde hastigheten 6kas med hjélp av
vatten fran nérliggande béckar eller vattendrag. Rdnnorna hade en kort livslingd,
ungefar 10 ar, men kontinuerlig renovering bibeh6ll dem 1 bruk i decennier
(Toérnlund & Ostlund 2000).

For att effektivt bedriva flottning 1 dlvar och vattendrag kravdes i regel en
upprensning och ett iordningstillande av flottleden. Stora stenar, tvira krokar,
vikar och andra hinder forsvarade eller omoéjliggjorde flottningen. En av
metoderna, stenbrianning, gick ut pa att vid lagvatten intensivt elda kring
besvirliga stenar och dérefter hilla vatten pa dem med effekten att de sprack och
lattare kunde avldgsnas. Stenarna i fraga var de som orsakade timmerbrotar och
kallades brotfasten. Ett annat stort problem i flottningens begynnelse var den stora
mingden doda, kullfallna trid som fanns i vattendragen (Ostlund & Bergvall
1999).

En statlig kommitté tillsattes pa 1810-talet, ”Stromrensningskommittén” vars
syfte var att forbéttra mdjligheterna att effektivt transportera virke langs dlvarna.
Atgirdsforslag framstilldes, storskaliga flottledsarbeten startades och betydande
summor erlades av kronan for att projektera och genomfora rensningar. 1813
presenterades en utredning som framstillde for flottningen stora ekonomiska
mojligheter 1 att ordentligt rensa upp i bland annat Indalsidlven. Tyngdpunkten lag
pa flottningen men dven fordelarna upprensningen skulle innebéra for battrafiken
framholls ocksa. Utredningen belyste att flottningens storsta problem var de
svérforcerade forsarna Krangede och Hissmofors. I bdda fallen utreddes
storslagna mojligheter om att kringgé forsarna och likt Gedungsforsen (Déda
Fallet) torrlagga och tdmma sjoarna ovan. Det hade inneburit att Storsjon idag
hade varit torrlagd. Man ansdg detta som en mdjlighet och framhdll att stora
arealer odlingsmark skulle erhéllas med da Storsjons botten ar véldigt stenig foll
det argumentet. De storslagna projekten blev av flera anledningar inte av
(Tornlund 2025).

Flottleder medforde dyra investeringar men i jimforelse med andra
transportmdjligheter som jarnvédgen var flottning betydligt billigare. Byggnation
av flottled kostade pa 1880-talet 5 000 kr per km, att jamfora med jarnvigens
65 000 kr per km (Tornlund 2002).
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2.2.3 Sagar och sagverk

Sagverksdgare Per Friedrich Heffner kopte under 1810-talet upp flertalet av de
storre vattensagarna langs Indalsélven i syfte att strategiskt expandera in i
Jamtland och tillskansa sig sdgverksmonopol. Ett steg i strategin var att teckna
bindande kontrakt med skogsédgarna ldngs dlven att endast sélja virke till honom.
Heftner, som blev en framstdende sagverkséigare, tog sig angaende monopolet
vatten dver huvudet och tvingades av ekonomiska skél sélja sina sdgverk till
skeppsvarvet Wifstavarv AB pé 1820-talet (Ostlund 1999). Fran Wifstavarv gick
véigen till Jimtlands skogar via Indalsilven och skeppsvarvets grundare och
direktor Pehr Hellzén uttryckte att: ”...fullgodt, moget skeppsvirke aldrig kan
tryta fran Jemtlands rika skogar...”. Skeppsvirke av sdrskild karaktér var av stort
intresse, men dven vanligt sdgtimmer i grova dimensioner sdgade och
exporterades med hjélp av egna fartyg. Den kombinerade verksamheten varv,
rederi och sagverk var mycket framgangsrik och bolaget erh6ll en
monopolliknande position. Konkurrensen 6kade dock under 1850-talet da aktorer
som James Dickson & Co, Paulus Wickstrom och Fredrik Biinsow etablerade
verksambhet 1 distriktet (Rosman 1899).

De forsta sdgarna var smidda, tunga och otympliga, upp till en cm breda. De
anvindes forst for kapning med sedan ocksé for bradsagning. Precis som med
kvarnar till spannmalsmalning anvéndes ocksa sma vattendrag for att tillgodose
sagens drift. Redan pa 1400-talet &r vattendrivna sdgar kdnda i Sverige men
driften &r primitiv. Med tiden utvecklades sagarna till att ha flera parallella
sagblad i ramen for 6kad effektivitet (Arpi 1959).

En viktig konsekvens av skogsexploateringen var den omfattande forskjutningen
av markdgande som dgde rum i slutet av 1800-talet. Fran 1870 till 1906 kdopte
skogsbolag, med Wivstavarv 1 spetsen enorma méngder privat mark lings
Indalsilven (Ostlund 1999). 1906 tillkom bolagsforbudslagen som forbjod
juridiska personer att forvérva jordbruksfastigheter 1 norra Sverige. Syftet var att
forhindra skogsbolagen att forvérva ytterligare av den privatdgda marken (SOU
2001:38). Exempelvis sé koptes cirka hilften av den privatdgda marken langs
Ammerén av Wivstavarv (Ostlund 1999).

2.2.4 Manniskorna

Minniskorna som styrde dlvflottarna nedstroms dlven kallades utdgangare” och
de hade ett betydelsefullt arbete da lasten som bestod av de hopspénda flottarna
var vildigt dyrbar. En flotte kunde vara 75 alnar (45 m) ldng och innehélla
omkring 300 timmerenheter. Kraftiga och arbetserfarna karlar tjanstgjorde och
sag till att flottarna i sékerhet nddde slutstation. Lasten var av fardigsagad karaktér
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och mélet var att skydda den sé gott det gick fram till mottagningsplatsen. Varje
flotte styrdes av endast tva man varav den ene befann sig i féren och den andra i
aktern. Bada ménnens arbete gick ut pa att standigt vara pé sin vakt och styra
flotten pa ritt plats i stromfaran (Lidin 1957).

Befolkningen léngs dlvens stridnder idkade lax- och sikfiske i hog utstrickning
bade for matforsorjning och for att fisken man inte at sjilva var
inkomstbringande. Travarurorelsen och dlvfiskets innehavare hamnade redan fran
borjan i konflikt med varandra. Pa 1750-talet hade Sundsvallsk6pméannen planer
pa att bygga vattensigar savél i Bergeforsen som i Indal for att underlitta
flottningen. Fiskeréttsdgarna bestred detta och menade att sdgar och sagspan
skulle hindra laxens vandring. De menade att sdgarna skulle forldggas innanfor
Jamtlandsgriansen och att bridflottning endast skulle ske pa regelbundna tider,
fore och efter fiskeperioden (Lidin 1957).

Fram till 1770-talet framgar att den Kungliga Befallningshavande i ldnet
virdesatte fisket hogre én trdvaruindustrin men med det 6kande trdvaruintresset
uppfordes slutligen ett antal sdgar. Sdgarna uppfordes ldngs dlvstrinderna i
anslutning till backar med starka vattenfloden som formédde driva sdgramarna.
Virket som flottades pa detta sétt drogs ihop till stora flottar. Plank och
utskottsbrador placerades i botten medan det prima virket skyddades ovanfor.
Flotten ticktes med sédgspan for att skydda plankorna frén sol och nederbord.
Forsedda med var sin ldng ara styrde sedan tva man flotten ned mot mynningen
(Lidin 1957).

2.2.5 Historiskt kallmaterial

Indalsélvens flottningsforenings arkiv aterfinns pa Riksarkivet i Hirndsand
(RAH) och efter totalt fyra resor insamlades erforderligt kdllmaterial for att skriva
detta arbete. Timmerflottningen var for sin tid en avancerad och komplex process
som stdllde krav pd adekvat byrékrati. Materialet pd arkivet bestélldes i1 forvig
och levererades pé en rullvagn in i en tyst ldsesal vartefter jag fotograferade allt
material av relevans. P4 grund av den omfattande flytt som Riksarkivet i
Hirndsand genomgick under varen 2026 forsvarades arbetet nagot. Langre
ledtider forutsatte framforhallning och den pdgaende flytten omdjliggjorde
ytterligare besok eller kompletteringar efter mitten av januari 2026.

Fran Riksarkivet erholls flottningsforeningens drsrapporter, fran 1888—1969, och
ur dessa sammanstilldes arsvisa rapporter med flottningskostnader och méngd
flottat virke. Kartor dar virkesdistrikten, sorteringen och dlven som helhet
framstills dterfanns och dokumenterades. Vidare patriffades gedigna redogorelser
rorande flottning och flottningsverksamhet forfattade av personer som levde och
var en del av den.
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Tabell 1.Kdllhdnvisning till det historiska arkivmaterial som studien grundar sig pd. 1
den I6pande texten forkortas Riksarkivet i Hirnosand till "RAH” och specifika
handlingar numreras enligt #1 till #11 och sdledes erhdlls ett individuellt ID-nummer for

varje arkivhandling.

Historiskt kidllmaterial

Riksarkivet Harnosand (RAH)

Indalsélvens flottningsférenings arkiv

FXla:l

F XTI a: 3:1

FXIa:3:2

FXIa:34

F XIa: 3:7

F XTI a:3:8

F XTI a: 3:13

Flc:1-82

FIf:1

FVIa:2:1

JIV:40

Rapport skriven av Ojar Casseli: ”Kort historik
over Indalsilvens ordnande till flottled och
flottningskompaniets tillkomst och utveckling
(RAH #1)

Indalsdlvens flottningskompanis handlingar
erhéllna fran Merlo arkiv 1855-1868 (RAH #2)

Reglemente for Flottning av trévaror a Indals EIf.
1869 (RAH #3)

P.M. ang. Indalsélvens flottleder och Lovuddens
sortering (RAH #4)

Indalélvens flottleder och sortering av
Flottningschef Anton Svensson (RAH #5)

Indalséilven, Historiska anteckning av Th. Dahlin
och P.E. Hallerstrom: ”Aterblick pa flottningen
m.m. i nedre Indalsélven genom Medelpad”

(RAH #6)

Rapport skriven av Sivert Blomberg:
”Beskrivning av flottningsforeningar” (RAH #7)

Sammandrag over flottat virke (distriktvis) 1888—
1969 (RAH #8)

Flottningskostnader 1874—1969 (RAH #9)

Arbetsled. Loner 1923-1962 (RAH #10)

Kartor och ritningar rérande flottningen (RAH
#11)
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Tabell 2.Kdllhdnvisning till det privata arkivmaterial som kompletterar studien. I den
I6pande texten forkortas det privata arkivmaterialet till "PA” och specifika handlingar
numreras enligt #1 till #4 och sdledes erhdlls ett individuellt ID-nummer for varje
arkivhandling.

Privat arkivmaterial

Privat arkiv (PA)
"Oversikt ofver befintlige Triwaru Mirken i Indals EIf
Flodomrade, 1869 (PA #1)

Flodbdten "Turisten” vid Bergebom ndagon gang mellan 1887—
1921 (PA #2)

"Plan over Indalsdlven inom Timrd och Hdssjo socknar” 1927
(PA#3)

Fotografi éver sorteringen i Strandbergsrinna, odaterat (PA #4)

2.2.6 Tolkning och kritik av kallmaterialet

Eftersom de arsvisa sammanstillningarna av flottgods och kostnader spinner dver
en tidsperiod om 82 &r sa dr det sjdlvklart att metodiken kring dokumentationen
har fordndrats dver tid. Vad som togs upp 1 arsrapporterna och hur det togs upp
varierade. Sattet man forde dokumentation och spraket fordndrades liksom olika
handstilar och olika arsrapportsmallar. Alla dessa faktorer forsvarade arbetet da
det var tidsddande att sétta sig in i alla olikheter gang pé géng. Trots det fanns
manga likheter ocksa, man var konsekvent i vad man matte, 6re/kubikfot, summa
(1 kronor) och antal flottade timmerstockar.

Vid hantering av historiskt kdllmaterial dr det viktigt att bedoma tillforlitligheten
da kallorna kan vara ofullstindiga eller oriktiga. Genom att kritiskt granska
ursprunget, nér, hur och av vem kéllmaterialet skapades, samt syftet till varfor det
skapades ldgger man grunden till ett trovirdigt resultat. Dérefter bor trovérdighet
och relevans granskas och detta genom att studera killmaterialets innehall. En bra
indikation dr om flera av varandra oberoende kéllor uppger samma information.
En annan indikator &r att beddma huruvida kéllan &r tidsenlig med studien. Nér
kallor innehaller subjektiva asikter dr det viktigt att beddma om dessa ar
paverkade eller vinklade av skribentens asikter eller bakgrund (Ernst 2000).
Majoriteten av kdllmaterialet som ligger till grund for resultaten i det hér arbetet
ar producerat av flottningsforeningen sjdlva. Da det 14g 1 deras intresse att bokfora
enligt god sed foreligger det inte skél att missténka att materialet skulle vara
missvisande eller manipulerad. Istédllet betraktas den hér typen av kéllmaterial
som trovirdigt (Ostlund et al. 2022).
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3. Resultat

3.1 Flottningens uppkomst och organisation

Regeringen uppdrog redan 1646 att utreda mojligheten att ordna en farled langs
Indalsélven till Storsjon, men inte i flottningssyfte utan for att skapa en farled till
det nyligen er6vrade Jamtland efter freden vid Bromsebro 1645. Detta markerar
startskottet pa en rad forsok att skapa en farled. Pa 1720-talet, nér trdvaruhandeln
borjade oka 1 intresse, verkstéller en Sundsvallsborgare vid namn Jacob Polack
vissa forsok till genomgravning runt Storforsen men utan resultat (RAH #1).
Flottningen 1 Indalsdlven dr av mycket gammal hdvd och redan pa 1600-talet
forekom flottning pa vissa dlvstrackor men besvérliga forsar oméjliggjorde
storskalig flottning (RAH #2). Dock sa aterupptogs fragan och 1752 motionerades
i riksdagen av representant P. Modéen med ett anslag av 6 000 daler silvermynt,
som dock ej beviljades. Ett forslag om Indalsélvens ordnande framliggs 1758 av
Visternorrlands Lans Landshovding Swan for den Kungliga Majestéten och
regeringen dir han virnar om lénets forkovran och 1760 beordras en
undersokning av dlven fran Storsjon till havet. Lantmétarna Bjornlind och
Calwagen ombeds avfatta dlven och uppmita alla fall. Regeringen uppdrager
sedan den finldndska dlvrensningsexperten direktdr Jacob Stenius att verkstélla
utredningen varvid Stenius ldmnar ett forslag om dlvens kanalisering. Kostnaden
uppskattades till 170 000 daler silvermynt, en summa for stor for staten som 1ét
frdgan forfalla (RAH #1).

Det dr omgjligt att fastsla exakt hur omfattande flottningen var i gamla tider men
att den fram till 1797 helt skedde 1 fasta flottar, en typ av buntflottning, ar kéant.
Inget sorteringsverk fanns sa varje trdvaruhandlare skdte sin egen flotthantering
(RAH #1). Efter naturkatastrofen 1796, som resulterade 1 Ddda fallet, ppnades
porten till Jamtland. Det gar ej att faststélla exakt nir direfter som
virkeshandlarna stréckte sina inkdp in 1 Jimtland, men det &r ként att den forsta
trafikanten pa den nya flottledsstrickan var Wifstavarvs bolag, tétt foljd av
Heftner, Dickson och Biinsow. Nagot samarbete aktorerna emellan existerade
dock inte 4n utan istéllet sokte de hindra varandras framfart genom att forskaffa
sig flottnings och dammriétter 1 vattendragen av bonderna. Under 1800-talets
borjan utgjorde de ovan ndmnda aktoérerna de enda trafikanterna i flottleden (RAH
#1). Forst pa 1850-talet infordes pa bred front gemensamhetsflottning genom
bildandet av speciella flottningsbolag (RAH #2). Nodvandigheten av ett
samarbete tedde sig mer och mer tilltalande och 1853 skriver Fredrik Biisow till
sitt ombud i Ostersund:
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"Med afseende sdvil pd rensning som pd flottning anser jag det bdst, ldttast och billigast att
forena sig med de andra képarna efter Adalen, och direfter ndgot dylikt d deras sida framstdilles
dger ni alltid att tillkdnnagiva min bendgenhet till deltagande ddri. Emellertid vill jag dock géra
det forbehallet, att savdl lossningen och rensningen i Lithdlven jdmte dess bifloden som flottning

ofver Gesundsjon och samling af virket i foror besorjes af en gemensam faktor och gemensam
rdkning, hvarpd de andra trafikanterna Dickson & Co och Heffner ej ingatt utan de hafva flotta
bjilkarna for sig 6fver Gesundsjon. Det dr mycket troligt att Wifsta Warfs bolag, sedan dess
inspektor Greiners dod, blir bendgen ingd pd en sdadan overenskommelse”.

Det enligt Biinsow nddvéndiga samarbetet padborjas sedermera och ett
sammantriddesprotokoll frén den 12 september 1855 betecknar stiftelsegrunden for
”Indals Elfs Flottningscompagnie” (RAH #1). Bolaget upplostes sedermera och
1911 6vertog Indalsdlvens flottningsférening forvaltningen av flottlederna (RAH
#5). Protokollet fran 1855 forkunnar dels vardeséttningen av andel i kompaniet,
dels att arsfangsten skulle ldggas till grund for utdebitering. Likasa forelag
behovet av ett reglemente, ej for att reglera deldgarforhéllanden, men for att
erhélla en officiell prigel pd sammanslutningen. Med hjélp av juridiskt bistdnd
upprittades efter upprepade forhandlingar, dels mellan deldgarna dels med
Lansstyrelsen, ett reglementsforslag som undertecknades och sedermera fastslogs
den 11 september 1858. Direfter kom kompaniet att bli det enda flottande organet
1 dlven, men med skyldighet att medtaga andra trafikanters virke. Omgéende

inleds omfattande flottledsarbeten i form av rensningar och byggnationer i dlven
(RAH #1).

I syfte att erhalla Gverblick over flottleden efter tidigare ars betydande
fordndringar verkstillde 16jtnant 1 vdg- och vattenbyggnadskaren O. von Bahr 1
september 1860 en besiktning med f6ljande fragor att besvara i korta drag (RAH
#1):

1. Om flottning av bjdlkar, sparrar, timmer och briader kan flottas
andamalsenligare &n det som hittills utforts styckevis i dlven.

2. Huruvida de genom bolagets forsorg verkstéllda stromrensningsarbetena
och byggnationerna varit erforderliga for att skydda virket fran forstoring,
effektivisera flottningen och minska kostnaderna.

3. Om de av bolaget tillaimpade strombyggnaderana dr av behovet pakallade.

Av protokollet framgar att besiktningsman O. von Babhr i sitt beténkande och
forslag till dndringar kunnat besvara fraga tvé och tre. Den forsta frdgan besvaras
dock med ett "nej” med motiveringen att annan flottning n “stycketale” inte dr
mojlig pa grund av de vilda forsarna i vissa delar av dlven. Den kostnad som
skulle erfordras for att mojliggora annat én 16sflottning var inte ... i rimlig
proportion till skogsrorelsens jamforelsevis korta framtid” (RAH #1).
Anledningen till att den forsta frigan om flottningens &ndamalsméssighet kan
forbattras berodde pa upprepade klagomal fran allmogen léangs dlvstranderna. Det
l16sflottade virket som fastnade lédngs strinderna utgjorde stora problem for bade
samférdsel och fiske.
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Flottningen var en gemensam, riskfylld och konfliktkénslig verksamhet dér
manga olika intressenter nyttjade samma &lv. For att uppritthilla gemensamma
stadgar och ordningsregler instiftades “reglementen”. Ett reglemente frén 1869 for
flottning av trévaror 1 Indalsdlven (Figur 3) forkunnar genom 14 paragrafer hur
flottningen skulle bedrivas, hur organisationen genom styrelsen skulle uppbyggas,
hur rakenskaper skulle foras, nér bolagsstimmor skulle héllas, vem som hade
flottrétt, nér flottningen skulle ske, hur virket skulle mérkas och sorteras, hur
omdrkt virke skulle hanteras, kostnadsfordelningar, skadesansvar, skotsel av
anldggningar och hur konflikter skulle 16sas (RAH #3).

Figur 3. Reglemente for flottning af travaror da Indahls Elf, Sundsvall 1889. (RAH #3).

3.1.1 Alvens rumsliga indelning

Huvudilvens flottled tillhorande Indals dlvs flottningsforening striackte sig fran
Hissmofors kraftverk vid dlvens utlopp ur Storsjon ner till dlvens mynning i
Bottenviken i Timrd. Flottleden i huvudélven var indelad i 12 utflottningsdistrikt.
De storsta biflodena dr Ldngan, Harkan och Ammerélven och med bifloden
inrdknat uppgick flottledens utflottningsdistrikt till 71 stycken. Den sammanlagda
langden av samtliga flottleder uppgick till 1022 km. Sorteringsanldggningen vid
Lovudden 1 dlvens mynning var den enda sorteringsanldggningen i flottleden. Ett
virkesmagasin for 3,5 miljoner klampar! fanns p4 Bergeforsens kraftverks

! En enskild separat timmerstock.
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ddmningsomrade efter kraftverksbyggnationen fran mitten av 1950-talet. Ett
virkesmagasin for 4 miljoner klampar fanns dven i Bomsund pa sjon Gesudden
samt ett for 2 miljoner klampar pé Jarkvissle kraftverks ddmningsomrade (RAH
#7). Administrativt var dlven uppdelad i en flottledsforvaltning med séte i Lit och
en sorteringsforvaltning med site pa Lovudden. Flottledsforvaltningen var
uppdelad i sex faktorsdistrikt medan sorteringsforvaltningen bestod av endast ett
for utflottning och ett for sortering (RAH #7).

3.2 Alven som timmertransportled och flottgodsmangd

Flottningen pagick uppskattningsvis mellan borjan av maj till mitten av oktober
och flottgodsméngden var i medeltal under flottningsperioden cirka 9 miljoner
timmerklampar per &r (RAH #2) 1955 beskrivs att den storsta delen av flottgodset
gick till industrierna vid kusten dér atta massafabriker, fyra storre sdgverk samt
flera andra trdindustrier forddlar flottgodset. Endast en mindre del av virket
stannar 1 inlandet dir industrier finns. Exempelvis 1 trakten av Storsjon och
Revsundssjon 1 Jimtland (RAH #2).

Vid flottning av timmer fanns tva olika tillimpningssitt, buntflottning och
16sflottning. Bédgge varianterna praktiserades i Indalsidlven och hade olika
fortjanster. Buntflottning innebar att stockarna buntats ihop till flottar och bedrevs
med fordel i lugnare vattendrag exempelvis dver Storsjon dér bunten dessutom
styrdes av méanniskor eller till och med bogserades. Vid 16sflottning
transporterades stockarna individuellt med strommen men med risk for
brotbildning. Virke kunde fastna under farden och bréten vixte i takt med
strommens tillforsel av ytterligare virke. S& mycket som 20 000 timmerstockar
kunde utgdra en brot. Skickliga flottare kunde med hjilp av bétar och hakar
16sgora brotarna stock for stock. Ibland kunde hela broten 16sgoras med mindre
ingrepp men da kunde de senare fororsaka skador pa infrastrukturen nér de
nedstroms kom flytande (RAH #7).

Kronan anlade redan 1663 vid Sillredns utlopp en vattensdg for sdgning av 16 &
18 alnars furuplankor som skulle anvindas vid det Kronodgda Lotholmens varv, i
dlvens mynning. I takt med att eken tr6t 1 sodra Sverige provade man att bygga
skepp 1 gran och furu 1 Norrland istéllet. Dock sa fasthdlls dsikten att ek var det
enda som ldmpade sig for skeppsbyggnation varfor varvet lades ned 1680 medan
sadgen anvindes ytterligare ndgra ar. I takt med det 6kade intresset for
trivaruhandel under 1700-talets andra halva anlades flertalet vattensagar i
bivattendrag léngs flottleden. Dessa anlades i mindre och storre skala, bide stora
sagar som travaruhandlarna anvinde och smé anordningar som bonderna anlade 1
néstan varje by for husbehovssigning (RAH #1).
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Antalet virkesidgare 6kade under 1860-talet liksom méngden flottgods.
Forbéttrade flottleder, flottledsbyggnader och sorteringsanldggningar kravdes for
att mdta det 6kade trycket och samordna sorteringen for att kunna skilja den enes
virke fran den andres. Olika typer av flottningsinfrastruktur etablerades pa
strategiska platser. Bargningsbommar anlades exempelvis nedom forsar eller
svarforcerade dlvstrackor diar uppsamling och underhall kunde vara nédvéndigt.
En bargningsbom var en plats dér batlag, tvd man i varje bat, kunde ro ut i
ilvfaran och bérga in timmer, bjilkar? och spiror® till lugnare vatten vid bommen.
Dir kunde sedan varje virkesigares flottgods sorteras och buntas och bindas till
flottar, buntflottning, som sedan forsags med artullar och langa aror for vidare
transport (RAH #7). Arbetsfortjdnsten for en flottningsarbetare 3 maj till 17
oktober 1890 vid Kifsta bargningsbom uppgick till 190 kr per flottningssdsong,
enligt avrdkningsboken (RAH #7).

I Figur 4 illustreras antalet utflottade timmerstockar fran Lovudden fran 1888—
1969. Inledningsvis sker en gradvis 6kning fran ca tva miljoner flottade stockar
med ndgra mindre svackor under 20-, 30- och 40-talet for att sedan kulminera
under det sena 50-talet med ca 12 miljoner flottade stockar. En avtrappning sker
mot slutet av flottningsepoken (RAH #8).

16000000
14000000
12000000
10000000

8000000

6000000

Antal timmerstockar

2000000

4000000 H

<

o

1888
1891 ——
189
1897
1900
1903
1906
1909
1912
1915
1918
1921
1924
1927
1930
1933
1936
1939
1942
1945
1948
1951
1954
1957
1960
1963
1966
1969

Figur 4. Flottgodsmdngd/antal timmerstockar utflottade fran Lovudden drsvis fran 1888—
1969 (RAH #S).

2 Grovt tillhugget virke/stockar som huggits fyrkantiga for att anvindas som byggnadsvirke.
3 Lénga, raka och relativt klena tridstammar som anviindes som exempelvis master eller stolpar.
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3.3 Hur flottningen bedrevs och forandrades

Islossningen intrdffade i regel 1 borjan av maj och kunde da orsaka stora skador pa
flottningens tillhorande infrastruktur da den oregelbundet brot fram genom
dlvfaran. Efter islossningen foljde en period av lagt vattenstand innan varfloden
nalkades, denna period nyttjades flitigt till att forbereda, forbattra och reparera
skadorna som islossningen orsakat. Utsortering av allt flottat virke var slutfort i
mitten av oktober men flottning till magasinen var i huvudsaks genomforda redan
under augusti manad (RAH #6).

Under flottningen kridvdes manskap dér ortsborna stod for majoriteten av
arbetsstyrkan. Personerna i fraga var vintertid sysselsatta med skogsarbete samt
det dagliga arbetet hemma pa torpen. En vadg av ménniskor kom ocksé fran
Virmland, da bruksdriften dir var pa tillbakagdng. Manga blev bofasta och
arbetade sedermera inom flottningen (RAH #7). Ur ett protokoll frdn 1859
uttalades att “begagnade av brdnnvin skulle sd mycket som mojligt minska och i
dess stdille hellre ndgot ddrover pengar beviljas arbetarna vid lossningens slut”.
Kronoldnsmannen i Ragunda redogdr i sin skrivelse 1862 till flottningskompaniet
att det kunde ga valdsamt till efter avslutad flottning och att ett bidrag till
uppforande av arrestlokal for druckna flottare voro begérligt (RAH #1)

3.3.1 Konflikter — fiske och batar

Vid alla syneforittningar* rorande inrittande av flottleder i storre vattendrag fors
alltid frdgan om fisket efter lax men &ven sik pa tal. Innan naturkatastrofen 1796
rorde sig laxen upp till storforsen men ej forbi. Efter Doda fallets uppkomst kunde
laxen vandra &nda upp till den nybildade Hammarforsen i Ragunda socken. I
slutinlagan frén en synendmnd 1864 yttrar sig kommunombudet att fisket, sedan
skogarna tagit slut, hirstides dr den viktigaste bindringen. Laxfisket virdesattes
bevisligen hogt. Den érliga ersittningen som utdomdes efter uppkomsten av Doda
fallet, da laxfisket vid Storforsens nedre del omintetgjordes, fastslogs till 7,5
tunnor lax eller markegangsvirdet for densamma (RAH #1).

Vid en syneging 1878 gors gillande att bommarna nedanfor Bergeforsen skulle
hindra laxens uppgang i dlven men pastdendet avvisas dd bommen anlagts 1860
och minskningen av lax intrétt forst 1870. Det dr dock bekréftat att flottningen
orsakade skador pa de laxgardar och andra inréttningar som uppforts for fiskets
rakning. Vid 1855 4rs flottning orsakade brotbildningar 1 forsen att sju stycken
fiskebyggnader forstordes. Skadeuppgorelsen renderade 1 att den uppskattade

4 En syneforrittning ér en formell besiktning pa plats, dir utsedda personer undersdker och dokumenterar ett
visst forhéllande.
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fangsforlusten skulle erséttas 1 likvida medel, 500 lispund lax, vilket motsvarade 4
250 kg. Kompaniet erbjod en uppgorelse om 1000 riksdaler (RAH #1).

Stindigt framforda klagomal om flottningens skador pa fisket féranledde
Lansstyrelsen att forordna Kronoldansmannen E. Hiagglund att halla sammantrade
med fiskeréttsdgarna och ovriga berdrda parter nedom Hammarforsen den 28 juni
1907. Fisket i dlven och skdrgarden hade minskat betydligt och inte lingre gav
inkomster som motsvarade kostnaderna for att bedriva verksamheten.
Fiskerittsdgarna beslutade dirmed enhilligt att terigen begéra att
flottningskompaniet skulle dlaggas att bidra med ekonomiska resurser. Bidragen
skulle, genom ldmpliga flottningsavgifter anvédndas till att anldgga
fiskodlinganstalter’ (RAH #1).

Allmogen kriavde redan under 1840-talet att 4lven inom Medelpad skulle ordnas
for battrafik. Ar 1859 realiserades ett forslag vilket upprorde flottningskompaniet
som menade at angbatstrafik innebar ett stort intrang i flottningsverksamheten.
Kompaniets synpunkter inverkade dock foga dd Riksdagen beslutade den 23
september 1864 att ansla 31 000 riksdaler for upprensning av élven i syfte att
mojliggora angbatstrafik. Upprensningen och béttrafiksplanerna misslyckades
dock da man underskattat rensningsarbetets omfattning och den fyra fots djupa
propellerbaten som det nybildade trafikbolaget latit inkopa 1 Goteborg
konstaterades synnerligen olamplig att framfora i dlven. Trafikbolaget begérs i
konkurs och baten ”Indal” siljs pa exekutiv auktion 1869 for 6 500 riksdaler till
Skonviks bolag. Béten aterfors dock till dlven 1881 och insitts i trafik mellan
Bergeforsen och Utanede for transport av flottningsmanskap och deras aror till
flottarna. Trafiken uppréttholls till 1884. Skonviks bolag hade dock ett intresse for
battrafikens bevarande och installerar 1886 en stdrre och betydligt mer
grundgdende bat med drivhjul i aktern som skulle trafikera Bergeforsen till Liden.
Denna bét erholl namnet ”/ndalen” och befanns i trafik frén 1887 till 1921. Fran
Sundsvall till Bergeforsen pendlade hjulangaren ” Turisten” (Figur 5) under
samma tidsperiod. Séledes kunde gemene man, flottare och flottningsutrustning
transporteras frdn Sundsvall till Utanede, en stricka pa ndstan 10 mil, med hjilp
av angbatstrafiken (RAH #1).

5 En fiskodlingsanstalt betyder i dldre sprdk en anldggning dér man klédcker fram och foder upp fisk for att
sedan sitta ut den i vattendragen.
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Bergebom.

-

n 1887-1921 (PA #2)

Figur 5. F lodbéten "Turisten” idLBé;l’gebom nd;gc;ﬁigdng mella

3.3.2 En flottningssasong 1878

For att forstd hur flottningen fungerade 1 praktiken och vilka problem som
uppstod under en flottningssésong foljer nedan en sammanfattad version av en
flottningsdagbok fran 1878 forfattad av P.E. Hallerstrom i Norrberge. Spriket har
jag valt att for lasarens skull uppdatera till en modernare och mer lasvénlig
tappning. Detaljer som i originalavskriften bedoms ointressanta for kontexten har
uteslutits i nedanstdende sammanfattning (RAH #6). Personen som omnidmns som
Lojtnant (Adolf) Sooth var flottningschef 1877-1879 (RAH #1).

Tabell 3.Utdrag ur dagboksanteckning forfattad av P.E. Hallerstrom 1878, Norrberge,
Indalséilven (RAH #6)

Flottningsdagbok 1878

Maj 20-24 Borjade flottningen vid Lillan, Kaptensbom och Bergebom

Maj 31 Stark flytning under veckan. Ostra och vistra bommen vid Berge dverfylld,
mycket virke i Kaptensbom. Lojtnant Sooth ute vid bommen, gjord uppméarksam
pa flytningen.

Juni 1 Inreste till Sundsvall och Korsta, begidran om instillning av sldppning av virke. P&
e.m. ankom Lgjtnant Sooth for att undersoka forhéllandet, var nere vid
kaptensbom, ville ¢j instélla sldppningen — begarde skriftlig underrattelse

dagligen.
Juni 2 Bud till Korsta om fortfarande flytning och &lvens stigning + 7 tn.
Juni 4 Stark flytning hela natten pd morgon ankom stora virkesmassor jamte flottar fran

O6vre bommarna genom brot och sving- eller linbommen — flottkarlarna méste
lamna flottarna att ga forlorade. Inreste genast till Korsta dérifran till Sundsvall for
ny begdran om instéllande av sldppning — som nu beviljades — under min bortvaro
ankom nya virkesmassor som genombrdt vid Kaptensbommen vid middagstid —
pa natten inbogsering av virke a fjarden.
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Juni 5

Juni 6

Juni 6
Juni 7

Juni 8

Juni 12
Juni 19
Juni 20

Juni 21

Juni 23

Juni 25

Juni 26

Juni 27
Juni 29

Juli 4
Juli 5
Juli 11
Juli 13

Juli 14

Avsinde 20 man fran Kaptensbommen for att hjilpa till vid inbergning 4 fjarden.
Krans uppbogsering fran Vimpelbommen. Palning tog sin bérjan vid
middagstiden.

Kom en ny virkesmassa som brot sonder en del av den nya palningen — en del
virke till sjoss — en del fastnade p&d Sandholmen — trossar pésattes — palningen
fortsatte. Bud avséndes till Dahlmark att vara redo med med angbéten samt giva
Sooth del av forhallandet da antagen att han &nnu vistades nere vid fjarden —
blaste stark véstlig vind.

Pa aftonen var pélraden férdig fastad vid land.

Klockan 1 pé natten — virkesgenombrytning vid ledbommen. Klockan 9 dito.
Klockan 11 dito.

P& natten utbrdt fran Svéngholmen ett parti virke — p4 morgonen utbrét fran dstra
sidan i Kaptensbom ett parti virke under virkessattningen. Pa aftonen lossnade
minst 1000 vid Smaholmarna l6sryckte ett parti virke ovan Korset, storre delen
lyckades fés in till Kaptensholmen. Pa natten fortsatte palning av dykdalber i
Kaptensboms-rdnnan med bestrafning.

Virkesflytning hinder vid Svingbommen pé aftonen.

Sooth hér pa eftermiddagen. Speltross fastad i dragg.

Reser till Adalen. Fjillflodens bérjan. Virkesflytning bérjar fortfar hela dygnet.
Middagstiden virket lossnar vid Smé&holmarna och fortsatte efter hela linjen. Brot
sonder ledbommar. Speltrossen gick av och 150 klampar gick till sjoss.
Svingbommen ordnas, ny dragg utlagd, tvd man reglerar virket, tre man i rodd
under veckan.

P4 kviillen ankommer fl. fran Adalen 16sryckte ett parti virke frin Kornet — ca 100
klampar. Till sjoss en Svedje fl. gick av ddrav en del gick in i Kaptensbom,
aterstoden av fl. inbergades av Dahlstrom och Rénngren vid Ferjholmen.

Stark flytning dygnet om — dlven stigit 11 tum. Telegram ankom fran Sooth. Svar
avsdndes till Wifsta Warf: ”Bergebom dverfylldt utrymmet i Kaptensbom
obetydligt stark flytning floden stiger sldppning skadlig 6nskas instdld”

Angaren Lofudden saknas snmild dirom till Dahlmark alla flottar frén
Kaptensbom gétt till Strandbergsrannan. Telegram:

“Instéll slappning floden stiger stark strom av virkesddmning fruktan for
Kaptensbom yttre sortering vid Berge obrukbar nu sorteras dstra sidan holmen.
Hm.”

Klockan 10 e.m. 7 och 8 dykdalber skurit loss vid Ostra sidan i Kaptensbom flera
tusen virke till sjoss — telegram avsdndes tilll Thurseeon att sénda bétar — bud
avsénd till Dahlmark — pa natten ankom Thuresson.

Virkesflytningen jamn, Kaptensbom &ppen — virket gér till sjoss.

Kranflotta inhdmtad fran Svedje — anskaffat palningsmanskap och palar — ordnad
for palning — Thuresson besokte bommen.

P& morgonen boérjade flyttningen av kran — middagstiden bérjade palningen.
Pélningen fortsatte — flytningen nistan fullstindigt upphdrt. Stark N vistlig storm
fran klockan 12.

Slutade pélning i kaptensbom middagstid. Sooth hér e.m.

Flyttad kran till 6stra sorteringen i Kaptensbom.

Pélad med tva kranar i Kaptens sortering.

Kran flyttning palars upptagning vid Ang. Léfudden. Borjade fl. Kaptensbom
Ostra sida. Bolagsstdmma.

Kran flyttning till Svingbommen nedslagit tvd mindre dykdalber i stillet for de
fem losskurits.
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Tabell 3. fortsdttning

Juli 16 Sooth hir e.m.
Slutade pélning vid Ledbommen pa middag.
Sooth ovh Thuresson hir undersokning angaende forhallandet med Kaptensbom.
Stahlberg att bommen voro sonder pa tva stillen (1 ggn 6 47 Dued. 2 ggn 64 7
Dued.) men instimde att virket brutit igenom tva sérskilda ganger under pagaende
reparationer. Sooth varnade oss gemensamt att ej till virkeségarna séga mer dn vad
som vore oundgangeligt endr han haft obehag av stimman. K.E.
Mitt svar dirpa var ungefarligen:
att jag avhéllit mig fran ndgot yttrande till den ena och andra men att jag dé blivit
tillspord atv virkesdgarna jag nddgats sdga vad jag visste om saken — och att jag ej
kunde tala osanning f6ljden ma bli vad som helst”.
Utbetalning till Kaptensbommens manskap nere vid fjarden den 5/6 skulle paforas
Lossningsomkostnads C:o.

Juli 17 Kl 6 e.m. drunknade i Kaptensbom under nedséttning av en flotte Magnus Jonsson
Stode — Edsta. Igenfunnen formiddagen 18/7

Juli 22-23 Mandag och tisdag instélld sortering till f61jd av stark vistlig vind.
Flottningskarlarna sysselsatta med nedfillning av virke.

Oktober 9 Slutade flottningen i Berge och Kaptensholmsbommarna utgick sista flottarna till
Landldaggningsplatserna.

3.3.3 Industrisatsningarnas tid

Flottningen 1 Indalsdlven genomgick betydande fordndringar fran mitten av 1800-
talet och framat. Inledningsvis var omfattningen begrinsad och flottgodset bestod
huvudsakligen av bjilkar, masttrdd och en mindre méngd plank, vilka sdgades vid
vattensagar beldgna i dlvens nedre delar. Nér flottningens omfattning 6kade blev
de mindre bargningsbommarna otillrdckliga. Detta skapade ett behov av mer
utvecklade anordningar for insamling och sortering av virke vid dlvens mynning.
Flera mindre bommar byggdes dirfor om till mer fullstéindiga skiljestillen® (RAH
#5). Fastflottning’ forpassades inledningsvis till Norran, den djupaste dlvgrenen i
mynningsomridet. For att bereda utrymme 4t storflottliggningen®, genom dkade
mojligheter till fastflottning, stromreglerades Lovuddsrdannan pé 1870-talet.
Regleringen lyckades vil och platsen tjanade vél som storflottningsplats for
fastflottning dnda fram till 1920. Behovet av 6kade sorteringsmdjligheter blev mer
och mer pétrangande d4 de gamla sorteringsbommarna var begriansade och
kénsliga mot bland annat varfloden (RAH #5).

6 Skiljestélle var en plats i ett vattendrag dér flottat timmer sorterades och skiljdes at efter dgare eller
destination.

7 Fastflottning innebdr att timmerstockarna buntades ihop i flottar som flottare styrde med hjélp av aror.

8 Storflottliggning avsag den storskaliga samlingen och ordnandet av flottat virke, ofta vid &lvens nedre delar

eller vid utlopp/sorteringsplatser, infor fortsatt bogsering, sortering eller leverans. Begreppet forekommer i
samtida flottningslitteratur och i dldre arbets-/avtalsmaterial kopplat till flottning.
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Viérflodens adterkommande anhopningen av sand och flottningsrester grundade
magasin och bommar. Detta ledde till att man 1911 undersokte mojligheten att,
efter uppmuddring av vissa rdnnor i mynningsomradet, forldgga en sorteringsplats
genom att nyttja den nyligen upptagna dlvgrenen. Efter omfattande muddringar
inrdttades nya skiljestillen 1916 i Strandbergsrinnan och Algsandsrinnan i
dlvmynningen med bade buntverk och sorteringsapparater. Projekten blev dock sa
kostsamma att de forvintade ekonomiska fordelarna av rationaliseringen uteblev.
Tillika belastades man med dubbla kostnader under byggtiden da de gamla
sorteringsanldggningarna inte kunde tas ur bruk forens 1921. Forst i samband med
fardigstillandet kunde stora arbetsgrupper entledigas (RAH #5). En
sammanstillning av antal sorteringsarbetare under byggtiden och darefter visas
nedan i Figur 6.
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Figur 6. Antalet man sysselsatta med sorteringsarbete vid Indalsdlven 1915-1921, 1925
& 1930 (RAH #5).

Efterfoljande ar vidtog omfattande arbete med att rensa bland de gamla
bommarna. Stora méngder nedslammat virke spelades loss ur sanden och det
flottningsbara godset sorterades sedermera till rétt dgare. Endast ett antal ar
senare, 1928, befann man sig ater 1 en situation dér sorteringsanldggningarna ej
motsvarade forvantningarna efter krav pa eftektivitet och bemanning.
Strandbergsridnnan behdvde exempelvis réitas for att uppna onskad effekt. Saledes
inleddes nya muddringar med hjélp av flottningsforeningens egna muddringsverk,
ett med angdrift och ett med motordrift. I Figur 7 tydliggor en kartbild frén 1927
bland annat Strandbergsrdnnans geografiska ldge i dlvdeltat. Strandskoning
genomfordes for att forhindra erosion ldngs flera mils stricka, dér risbuntar med
sten och palar fasthallna med slanor och jérntrad bildade sammanbundna
rismattor, med en bredd mellan 10-35 meter. Dér dlvniporna rasade mot flottleden
titpélades stranden genom att pala stockar titt mot varandra i en palissadliknande
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formation (RAH #5). Konstruktorsdirektoren Axel Lof konstruerar pd 1920-talet
en ny typ av djupbommar, en 50 meter 1dng konstruktion av vinkeljarn som
strivades ut fran kistorna och sdlunda métte stark sidostrom. Detta var till stor
hjélp da berggrunden forhindrade nedslagning av dykdalber” (RAH #5).

Plan
b

Indals alven /

Temrd och Héssié sechnar

Figur 7. Kartbild over Indalsdlvens delta. "Plan over Indalsdlven inom Timrd och Hdssjo
socknar 1927" Den for tiden nyligen pakostade Strandbergsrinnan syns i bildens nedkant
(PA #3)

° En dykdalb &r en konstruktion av flera kraftiga, neddrivna och hopsurrade pélar i vatten.
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Figur 8. Fotografi dver sorteringen i Strandbergsrc'inna, odaterat (PA #4)

De forbéttringar som utférdes under sena tiotalet och tjugotalet medforde dkad
kapacitet och ddrmed 6kade krav att kunna tillfora de nya sorteringsanordningarna
erforderlig virkeskvantitet. Omfattande rensningar och byggnationer utférdes men
dven maskinella framsteg sdsom motordriven framfart Gver sjoarna. Gamla
bogserbatar byggdes om till varpbétar vilket tredubblade effektiviteten vid
framforsling av virke dver Gesundsjon och virkestransport mellan sjdarna kunde
under 1930 talet inledas med lastbil (RAH #5).

Ar 1921 uppgick antalet aktiva flottningsforeningar i Sverige till 254 stycken, det
ar ocksa forsta arets som Kungliga Kommerskollegium for statistik dver antal
aktiva flottningsforeningar. Under 1900-talets mitt sker sedan en drastisk
minskning och 1963 aterfinns endast 68 foreningar. Det ska dock tilldggas att
vissa mindre foreningar under &rens lopp uppgick i storre foreningar. Ar 1963
(Tabell 4) stod de 13 storsta flottningsforeningarna for 90 % av verksamheten,
medan de 6vriga 55 endast stod for en blygsam flottningsverksamhet. Det ar
ocksa anmarkningsvért att forutom Klaradlvens och Fryksdalens
flottningsforeningar sa ar resterande 11 norrlandska dlvar (RAH #7).
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Tabell 4. Flottgodsmdngd i de storsta flottningsforeningarna i Sverige dr 1963 (RAH #7).

Flottningsfrening: Flottgodsméngd i 1000 Antal stockar i miljoner st:
ton:
Angermanilven 1070 17
Dalaélven 930 21
Indalsélven 640 11,7
Umed 620 10
Ljungan 620 9
Klaradlven 560 9
Ljusnan 470 11,4
Kalix élvs 350 6
Lulea alv 290 5
Fryksdalens 250 4
Skelleftea 230 4
Pitea 210 3
Tornea 190 3,6

3.4 Flottningens upphorande i Indalsalven

I Figur 9 illustreras flottningskostnader i 6re per kubikfot vilket &r ett
kostnadsenhetspris eller ett pris per volymenhet. Grafen visar en tydlig topp 1920
foljt av en tydlig nedgéng under 1930- & 40-talet, for att sedan stegra mot
epokens slutskede.
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Figur 9. ”Storflottldggningskostnad vid Lovudden”, drsvis. Flottningskostnader anges i
ore per kubikfot (RAH #9).

I Figur 10 illustreras en liknande kurva som den foregdende, men med skillnaden
att nedan sammanstélls totala kostnader forenat med flottningsverksamheten vid
Lovudden. Aven hir sticker ar 1920 ut kostnadsmissigt liksom ovan tenderar
kostnaderna att 6ka mot flottningsepokens slut. Flottningskostnaderna fordelas
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utifran den anmélda méngden virke som ankommit och mits i kubikfot (kbf).
Volymen reduceras med 15 % for helbarkat virke och med 20 % for
flottningsbrannved. Sorteringspriset berdknas utifran att 60 % av kostnaderna
fordelas pa antalet kubikfot och 40 % pa stycketalet sedan 30 % av
totalkostnaderna slagits ut pa sorteringsgrupperna. Den minsta dimensionen for
flottgods fastslogs till 2 tum och for langder ver 27 tum betalas hogre 4 pris
(RAH #2).
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Figur 10. De totala kostnaderna forenat med flottningsverksamheten, drsvis (RAH #9).

Av Figur 11 framgar att amorteringskostnaderna inledningsvis fram till 1940-talet
sjunkit men sedan sakta stiger fram till 1961 nér de néstan dubblas inom loppet av
tre r. For aren 1956-60 ligger medelvérdet pa 1 049 000 kr medan det i sista
perioden okar till 1 825 000 kr. Kurvorna for underhall och inventarier &r nistan
parallella och dar sker forutom en mindre topp pa 1920-talet den stora 6kningen
frdn 1941-1955 nér mer &n en tredubbling av kostnaderna sker. I takt med
flottningens avveckling mattas kostnaderna av mot flottningsepokens slut.
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Figur 11. Redovisade kostnader for amortering, underhdll och inventarier frdan 1921 till
1963 i femdrsperioder, alla virden dr medelvirden (RAH #7).

Vattenkraftverkens uppkomst forsvérade flottningen. Ar 1955 stod kraftverket i
Bergeforsen klart och fyra ar senare, 1959, stod kraftverket i Jarkvissle fardigt.
Dessa flottningshinder krdvde en ordentlig omorganisation av flottleden.
Alvflottningen, stindigt driven av den strida strdmmen dvergick ofrdnkomligt till
en vindkénslig sjoflottning som kridvde maskinkraft for att ta sig framat.
Flottgodsen behdvde slussas i rannor forbi de ddmmande kraftverken for att nd
sorteringsanldggningarna (RAH #6). Med vattenkraftverkens genomslag blev
samtliga forsstrackor ianspraktagna och strickan mellan Storsjon och havet fanns
13 storre kraftverk redan under 50-talet. Ddremot var bivattendragen mer eller
mindre outnyttjade for vattenkraftproduktion trots att ndgra av de storre sjoarna i
anslutning till bivattendragen reglerades (RAH #7).
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3.5 Arvet efter flottningen kopplat till dagens
transportsystem

Begreppet “avhdimtat med bil” dr ndgonting som aterkommande dyker upp i
arsrapporterna fran och med tidigt 1950-tal. Figur 12 illustrerar virkesmadngderna
som avhamtats med Lastbil fran Lovuddens sortering mellan 1955-1969. Kurvan
visar en uppatgdende trend dir antalet avhdmtade stockar dver tid dkar,
framforallt fran 1960—1964 (RAH #9).
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Figur 12. Antal stockar avhdimtade med lastbil vid Lovuddens sortering frdan 1955—-1969
(RAH #9).
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4. Diskussion

4.1 Uppkomst och avveckling

Flottningen 1 Indalsdlven pagick i ungefar 200 ar, men ar tydligt indelningsbar i
olika karakteristiska faser. De forsta artiondena praglades av
infrastrukturutveckling, att anpassa ilven till att bli flottningsbar (Ostlund 2000).
Resultatet visar att flottningens framvixt var starkt kopplad till den véixande
travaruhandeln. Olika aktorer arbetade enskilt efter katastrofen vid Storforsen nir
véagen till Jamtlands rika skogar 6ppnas 1796. Kunskap om lokala férhallanden
saknas och erfarenhetsbrist praglar den begynnande verksamheten. Den totala
mingden flottgods ar relativt 1ag och flottgodset bestar endast av grovt sdgtimmer,
master, skeppsvirke och fyrkanthuggna bjélkar. Utmirkande for den inledande
fasen dr ocksa att det endast finns en kdpare, Wifstavarv AB. Perioden
sammanfattas som individuell hantering av stockar i en dlv som inte anpassats for
flottning (Rosman 1899).

Fran 1850 till 1880 sker stora fordndringar, dels anpassades dlven for
flottningsdndamalet, dels klev fler aktorer in pd marknaden och skapade en helt
annan konkurrenssituation. Det innebar dock problem dé aktorerna till och med
aktivt kunde arbeta mot varandra. Bilinsows insag nackdelarna med
motstridigheterna och lanserar en viljeyttring om gemensam flottning 1853. Det
framgér 1 resultatet att samarbetsviljan ej var anmérkningsvért stor da Dickson
och Heffner endast onskade flotta den besvirligaste delen av flottleden
gemensamt och ha sitt virke avskilt d& det néstan endast bestod av bjilkar. Nar
flottningsforeningen dndd kom att bildas erhdll man betydande fordelar da
organisationen blev slagkraftig ekonomiskt och stora infrastruktursatsningar
kunde genomforas. Reglementen togs fram for att aktivt styra verksamheten i1 en
utsatt riktning och man erhdll dven en formell och juridisk struktur med tydliga
regler for hur verksamheten skulle bedrivas.

Bildandet av flottningskompaniet gav varje virkeskdpare en andel 1 bolaget och pa
sa vis rationaliserades flottningen avsevért. Egna inspektorer skotte den operativa
driften, konflikter reducerades och resurser kunde mobiliseras inom bolaget for att
gemensamt investera i flottleden (Ostlund 2000).

Fran 1880 till 1920 forsvagades sagverksbolagens stillning d& ménga flottleder
blev allménna och flottningen blev séledes mer fristdende. Flottningsforeningens
position stérktes och den kom delvis att fungera som en brygga mellan sdgverken
och privata markégare 1 konfliktfrigor som prisséttning av timmer eller skador pa
exempelvis slattermarker langs vattendrag. Under den hir tidsperioden inleddes
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aven flottning av massaved. Eftersom massaveden &r betydligt klenar &n grovt
timmer 6kade antalet flottade stockar men dven den totala flottmdngden. Att
anpassa dlven utefter den dkade efterfrdgan innebar utmaningar. Framforallt de
forsande delarna av flottleden innebar problem men med hjélp av kraftigare
ledkistor, rensning och dynamit kunde till och med forsarna fallprofil danas
(Winberg 1944). Fram till andra viarldskrigets slut expanderar och utvecklas
flottning succesivt genom expansion av det befintliga flottningssystemet. Under
efterkrigstiden overgar flottning ddremot mot sin definitiva avveckling och slut
(Tornlund 1999).

4.2 Det valorganiserade timmertransportsystemet

Resultatet visar att flottningen i Indalsdlven utvecklades till ett vilorganiserat
transportsystem dér dlven hade rollen som den sammanhéngande stindigt
strommande infrastrukturen som sammankopplade inlandets skogar med kustens
industrier. Mindre och mindre backfaror skoddes och ett enormt
upptagningsomrdde erhalls som kunde, stock for stock, transporteras sakta mot
huvudfaran som senare forde enorma virkesmassor mot sorteringsanordningarna.
Denna bild #r vida atergiven av bland andra Lidin (1957) och Térnlund & Ostlund
(2002). Vidare framgér av resultatet att flottningen var bide arbetskrdvande och
riskfylld. Erfarna flottare ldrde upp yngre genom att arbeta tillsammans.

Den administrativa uppdelningen av dlven visas 1 resultatet ha en
flottledsforvaltning 1 Lit som hade ansvaret for flottledsstrickan medan
sorteringsforvaltningen vid Lévudden ansvarade for sorteringen. Det visar att
flottningen som organisation inte bara bestod utav praktiskt arbete utan var en
komplex logistisk verksamhet som stillde hoga krav pd samordning och
kommunikation. Kommunikation dr nagot som belyses i dagboksutdraget fran
1878 dir over- och underordnade tjanstemin standigt forde dialog om operativa
beslut.

Flottgodsutvecklingen inleddes trevande, dels innan flottningsforeningen
skapades pé 1850-talet och dels innan flottleden var reglerad. Dagboksuttraget
fran 1878 belyser stindiga problem med kdrnverksamheten. Forst 1888 aterfanns
arssammanstéllningar som visar pa en relativt blygsam flottgodsméngd, omkring
tva miljoner timmerstockar. Mangde dkade succesivt i takt med stindiga
infrastruktursatsningar och som mest flottades omkring 12 miljoner
timmerstockar under 1950-talet. Avtrappningen mot slutet av epoken faller vl in
med att lastbilstransporterna alltmer konkurrerar med flottningen om flottgodset.
Denna tes stods dven av Embertsén (Toérnlund & Ostlund 2002).
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4.3 Utmaningar och konflikter

Resultatet visar att flottningen var starkt beroende av dlvens naturliga
forhéllanden. Of6rutsédgbara perioder for islossning, varflod och lagvatten styrde
helt om arbetet kunde bedrivas. Det visar att flottningen, hur den &n reglerades
aldrig helt kunde frigoras fran naturens forhallanden. Resultatet visar ocksa att
ortsbefolkningen utgjorde ryggraden i det flottande manskapet, ett resultat som
starks av litteraturen (Lidin 1957). Uppgifter om brénnvin och ordningsproblem
visar att flottningen inte bara var en ekonomisk verksamhet utan i mangt och
mycket en social miljé. Konflikter med fiskerittsdgare och béttrafik stiarker den
idén.

Olika ndringar i konkurrens om dlvens resurser innebiar oundvikligen problem,
men dven eleganta 16sningar. Flodbéten kunde pé sin fard uppstroms behjilpa
flottningen med att transportera materiel sdsom flottningsredskap men dven
manskap. Fisket innebar diremot andra problem. Jakobsson (Térnlund & Ostlund
2002) diskuterar bland annat just motséttningen mellan framslappnings- och
stdngningsintresset, hur olika aktorer avser bruka vattendraget. I mitt resultat
fortdljs hur fiskerdttsdgarna pa 1870-talet ansag att flottningen himmade
fdngsterna av lax, medan flottningen hdvdade att fingsterna varit laga redan
innan. En bitter konflikt som 1 precis s& minga andra liknande fall &r bade
svarbevisad och svarersatt.

Dagboksutdraget frdn 1878 1 resultatet beskriver en synnerligen besvérlig och
utmanande flottningssdsong med aterkommande restaurering och
ombyggnadsarbete. Det dr oklart om detta var ett extraordindrt ar eller om det
beskrev vanliga forhallanden i flottledens begynnelse. Oavsett tydliggors
svarigheterna och utmaningarna med stor tydlighet i hur problematiskt det var att
transportera virket 1 en dlv som @nnu inte var anpassad till att fylla
flottningsfunktionen. Térnlund och Ostlund (2000) beskriver hur dlven
inledningsvis var svarforcerad innan storskaliga investeringar sa som
stromrensning introducerades. Alla forsok att flotta timmer forsvarades avsevirt
av att dlven var orensad och att fasta anordningar helt saknades. Mina resultat
pavisar det faktum att dlvens utveckling som flottled standigt behdvde anpassas
till 6kade virkesvolymer 6kade effektivitetskrav och lokala naturférhéllanden,
sasom genom muddring. Mindre bargningsbommar behdvde utvecklas till storre
skiljestéllen och sorteringar och framforallt alvmynningen omformades successivt
till att bli ett specialiserat sorteringsnav. Det visar att d&lven som fran borjan var ett
naturligt vattendrag kom att omformas med muddringar, ritningar av rannor,
stromreglering, strandskoning och byggnation av bommar till ett aktivt
transportinfrastruktursystem.
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Den kraftiga kostnadsokningen 1920 som illustreras i bade Figur 8§ & 9 kan bero
pa flera faktorer. En mojlig forklaring kan vara ikrafttradandet och tillimpningen
av 1919 érs lag om flottning i allmén flottled, sérskilt genom okade krav pa
reglerad administration, skadeerséttningar och flottledsavgifter Lag (1919:426).
Eftersom kostnaderna ater sjunker aret darpa forefaller 6kningen dock snarare
vara kopplad till en engangspost, exempelvis skadeersittning, omorganisation,
storre flottledsarbete eller efterslédpande kostnader, én till en varaktigt hojd
kostnadsniva. I mitt resultat visar Figur 6 pa antalet sysselsatta med
sorteringsarbete. Vid just den hér tidpunkten 1916—1920 fardigstills den nya
sorteringen i Stranbergsrinnan, ett rationaliseringsprojekt som beskrivs i
kallmaterialet som kostsamt. Redan ndstkommande ar, 1921, kunde arbetsstyrkan
och dirmed l6nekostnaderna halveras. Det finns med andra ord argument for
varfor kostnaderna dr markant hdga just 1920.

I Tabell 4 beskrivs hur antalet flottningsféreningar succesivt minskat i antal fran
1921-1963, men ocksa hur 90 % av flottgodset koncentrerats till 13
flottningsforeningar. Dessutom ligger de flesta i Norrland. Trenden ligger i linje
med utvecklingen for bade sdgverk och massafabriker under 1900-talet. For
ekonomisk vinst krivs stordriftsférdelar, siledes ar det olonsamt att bedriva
smaskalig verksambhet.

4.4 Det definitiva slutet?

Flottningen avvecklas 1 Sverige succesivt under 60- och 70-talet och 1 Indalsélven
markerar 1969 det definitiva slutet. Nér vignétet och dven skogsbilsvignitet
byggs ut mojliggjordes att sétt att snabbare, mer flexibelt och mer kontrollerat
transportera virke frén skogen till industrin. Samtidigt 6kade konkurrensen om
vattendragen ndr dlvarna reglerades och vattenkraftverken byggdes. Det naturliga
flodet fordndrades drastiskt vilket forsvarade flottningen avsevirt. Skogsbruket
mekaniserades och flottningen blev en omodern, arbetskrivande och kostsam
transportmetod.

En utredning fran 1955, Skogsbrukets transportutredning, syftade till att
undersdka hur kostnadseffektiva olika transportmedel var. Resultaten varierade
utifran geografi och huruvida kostnadseffektiviteten analyserades regionalt eller
lokalt men resultatet blev att vissa dvergick till lastbilstransport vilket medforde 1
minskade volymer och didrmed ytterligare 6kade kostnader for kvarvarande
flottare (Térnlund & Ostlund 2002). En annan undersokning var Fredéns
Skogsbrukets biltransporter fran 1957 som kom fram till ungefar samma sak, att
lastbilstransporterna var skogsbrukets framtid, medan radande flottning istéllet
bromsade fortsatt utveckling (T6rnlund 2002).

40



Det ska tilldggas att mina resultat i Figur 4 visar det virke som lamnade
sorteringen, alltsa slutstationen. Enligt Embertsén (Tornlund & Ostlund 2002) var
det mest ekonomiskt fordelaktigt att kora lastbilstransport i nira anslutning till
industrin. Aven jirnvigstransporter blev aktuellt i takt med flottningens
minskande. Speciella vagnar utformades och kunde nyttjas i tdgset med 30-40
vagnar for att 6verta en del av det tidigare flottgodset. Andra fordelar var att
transportsdsongen inte ldngre blev lika arstidsbunden som under flottningen,
samtidigt undvek man problemet med sjunkvirke och brétbildning.

En forutsittning for vagtransport ar vigar och skogsbilvigar. Flottningens
dominans fram till mitten av 1900-talets mitt beror i mycket pa avsaknad av andra
transportmdjligheter. I takt med infrastrukturutvecklingen som sker under 1900-
talets andra hélft skapas helt andra transportforutsittningar. Frdn 1938-1950
byggs ungefar 100 mil skogsbilvdg per ar. Dérefter sker en markant 6kning och
mellan 1951-1985 byggs 1 snitt ungefdr 340 mil skogsbilvég per ar
(Skogsstyrelsen 2023).

4.5 Arvet efter flottningen

Spéren av flottningen genomsyrar i grunden dagens sitt att transportera virke.
Alvarna fungerar inte lingre som transportleder men flottningens logistiska arv
lever kvar i hur virkesfloden organiseras, samordnas och styrs fran skog till
industri. An idag befinner sig majoriteten av industrierna vid kusten medan
skogen stracker sig fran havet till fjdllen. Grundidén var och har forblivit att samla
stora virkesvolymer fran inlandet och transportera dem si billigt och effektivt som
mojligt till kustens industrier, alternativt till storre transportnav. Nér viagnétet
byggs ut i Norrland under 1900-talets mitt presenteras alternativa
transportlosningar, det vill sdga lastbil. Detta paradigmskifte sker succesivt fran
1950-talet tills flottningens upphorande under 1970-talet och diskuteras av
Embertsén (Toérnlund & Ostlund 2002). Precis i linje med mina resultat i Figur 12
sa Okar lastbilstransporterna markant under 60-talet. Véignatet byggdes ut men
dven lastbilarna blev effektivare och kunde lasta mer timmer. Dessutom
utvecklades utrustning for att effektivt kunna lasta lastbilarna. Den utvecklingen
har fortsatt och fortsitter. Man kan koka ned flottningens arv till ett
effektivitetstainkande, dér virket sags som ett transportflode som skulle forflyttas
sa rationellt, billigt och storskaligt som mdjligt frén inlandet till industrin. Den
grundldggande idén har inte fordndrats 6verhuvudtaget.
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Popularvetenskaplig sammanfattning

Under ndstan 200 ar anvidndes Indalsdlven som transportled for timmer. Fran
slutet av 1700-talet fram till slutet av 1900-talet flottades stora mangder virke fran
skogarna i inlandet ner mot industrierna vid kusten. Skogen var da, som nu, en av
Sveriges stora ndringar, och dlvarna fungerade som naturliga transportvigar
genom landskapet. Flottningen utgjorde den metod som stod till buds for att
kunna forflytta timret.

Det hir examensarbetet undersoker och beskriver hur flottningen i Indalsdlven
vixte fram, organiserades och till slut avvecklades. Studien bygger pé material
fran Indalsilvens flottningsforenings arkiv vid Riksarkivet 1 Hirndsand. Genom
arkivmaterialet har det varit mojligt att f6lja hur flottningen utvecklades, hur stora
mingder virke som transporterades varje ar och vilka kostnader som horde
samman med verksamheten vid sorteringsplatsen vid Lovudden, néra &lvens
mynning.

Resultatet visar att flottningen véxte fram stegvis under 1800-talet. Till en borjan
skotte olika virkeskdpare sina transporter var for sig, men efter hand blev behovet
av samordning storre. P4 1850-talet bildades déarfor en gemensam organisation for
flottningen. Under 1900-talet utvecklades Indalsdlven till ett omfattande och
reglerat transportsystem, med anldggningar, sorteringsplatser och rutiner som
gjorde det mojligt att hantera stora virkesméngder. I genomsnitt flottades néstan
nio miljoner stockar per dr fran inlandets skogar till kustens industrier.

Flottningen var dock inte problemfri. Verksamheten behovde stidndigt anpassas
till dlvens naturliga forutséttningar, som forsar, varfloder och varierande
vattennivier. Den kom ocksa i konflikt med andra intressen, exempelvis fiske och
senare vattenkraft. For att flottningen skulle fungera kréavdes déarfor
aterkommande tekniska 16sningar, regleringar och kompromisser.

Mot slutet av 1900-talet fordndrades forutséttningarna. Vagnétet byggdes ut och
lastbilarna blev allt effektivare. Det gjorde att virket kunde transporteras snabbare
och mer flexibelt direkt fran skogen till industrin. Flottningen blev dédrmed allt
mindre 16nsam och avvecklades successivt, bade 1 Indalsidlven och i resten av
Sverige. Trots att timret inte lingre fardas pa dlven lever flottningens arv kvar i
dagens virkestransporter, dir samma grundldggande logistik finns kvar: att fora
stora méngder virke fran skogen till industrin pé ett effektivt sitt.
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personuppgifter och dina réttigheter pa den héir sidan:

e https://libanswers.slu.se/sv/faq/228316

JA, jag, Fredrik Bergman, har lidst och godkénner avtalet for publicering samt
den personuppgiftsbehandling som sker i samband med detta

L1 NEJ, jag/vi ger inte min/var tillatelse till att publicera fulltexten av
foreliggande arbete. Arbetet laddas dock upp for arkivering och metadata och
sammanfattning blir synliga och sokbara.
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