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SAMMANFATTNING

Avfallsinsamling ar en sjalvklar del av stadsbilden och en nodvandig funktion fér en hallbar
stad. Trots detta integreras losningar for avfallsinsamling ofta sent i planeringsprocessen
och betraktas som en separat del av den tekniska infrastrukturen. Studien syftar till att
undersoka hur sociala aspekter kan integreras och ges en mer framtradande roll i planeringen
av avfallsinsamling i den tata staden, med fokus pa folkhélsa, jamlikhet, gronska och rorlighet.
Vidare syftar studien till att bredda perspektivet pa avfallshantering fran ett tekniskt och
ekonomiskt fokus till ett mer holistiskt perspektiv pa hallbar stadsutveckling. Studien bidrar
darmed med argument som kan stddja planering och beslutsfattande kring sociala varden i
arbetet med hallbar avfallshantering i den tata staden.

Studien genomférs som en fallstudie av den nya stadsdelen i Jagersro och bygger pa
dokumentstudier, litteraturstudier samt intervjuer med sakkunniga inom avfallsbranschen,
kommunala tjanstepersoner och representanter fran referensprojekt for att skapa forstaelse
for planeringen i den tata staden. Analys och diskussion utgar fran det analytiska ramverk
som utformats for studien och fran ett sociotekniskt perspektiv. Resultatet visar att dagens
konventionella arbetssatt och avfallsfordon, i kombination med tekniska och juridiska krav,
riskerar att paverka socialavarden negativt. Studienvisar dvenattolika avfallsinsamlingssystem
medfor olika konsekvenser for folkhélsa, jamlikhet, gronska och rorlighet i den tata staden.
Samtidigt forsvaras utvecklingen av gemensamma och innovativa losningar av riktlinjer,

ansvarsfordelning, juridik och behovet av samordning mellan aktorer.

Studien bidrar till en 6kad forstéelse for avfallsinsamlingens betydelse i stadsplaneringen
och synliggor hur val av avfallsinsamlingssystem paverkar sociala varden i den tata staden.
Mot bakgrund av de forandringar som féljer av EU:s avfallspaket understryker studien vikten
att forstd avfallsinsamling som en integrerad del av stadens helhetsplanering och hallbara
utveckling.

Nyckelord: avfall, avfallsinsamling, avfallshantering, avfallssystem, fortétning, hallbar

stadsutveckling, social hallbarhet, stadsplanering, sociotekniskt perspektiv

ABSTRACT

Waste management is a vital part of the urban environment and a necessary function for
creating sustainable cities. Despite this, waste management solutions are often integrated late
in the planning process and are primarily regarded as a separate component of the technical
infrastructure. This study aims to examine how social aspects can be integrated and given a
more prominent role in the planning of waste collection in the compact city, with a focus on
public health, equality, greenery, and mobility. Furthermore, the study seeks to broaden the
perspective on waste management from a primarily technical and economic issue to a more
holistic perspective on sustainable urban development. The study thereby contributes with
arguments that may support planning and decision-making regarding social values in the
development of sustainable waste management in compact urban environments.

The study is conducted as a case study of Jagersros new urban area and is based on
document studies, literature studies, and interviews with experts in the waste management
sector, municipal officials, and representatives from reference projects in order to develop
an understanding of planning in the compact city. The analysis and discussion are based
of the analytical framework developed for the study and on a socio-technical perspective.
The findings indicate that current conventional practices and waste management vehicles, in
combination with technical and legal requirements, risk negatively affecting social values. The
study also show that different waste collection systems have varying consequences for public
health, equality, greenery, and mobility in compact urban environments. At the same time,
the development of shared and innovative solutions is complicated by regulations, division of
responsibilities, legal frameworks, and the need for coordination between actors.

The study contributes to a greater understanding of the importance of waste management
in urban planning and highlights how the choice of waste collection systems affects social
values in the compact city. In light of the changes following the EU Waste Package, the study
emphasizes the importance of understanding waste management as an integrated part of
holistic urban planning and sustainable urban development.

Keywords: waste, waste collection, waste management, waste system, densification,
sustainable urban development, social sustainability, urban planning, socio-technical
perspective
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1. INLEDNING
1.1. Bakgrund

Enligt Férenta Nationerna forvéntas ca 70 % av jordens befolkning att bo i stader &r 2050 (UN-
Habitat, 2023). Fér att mota den 6kade urbaniseringen arbetar manga stader med fértatning
av den befintliga miljon (Van Der Waals, 2000). Nar staderna blir tdtare dkar konkurrensen
om marken, vilket férsvarar mojligheten att inrymma alla funktioner som behévs for en hallbar
stad (Malmé stad, 2016). Detta paverkar inte bara tekniska funktioner utan dven manniskors
hélsa och tillgang till urbana miljoer. Fragor om hur olika funktioner integreras i stadsmiljon
far darmed tydliga sociala konsekvenser. Grossi m.fl. (2025) betonar att beslutsfattare méste
utga fran det méanskliga perspektivet for att na en hallbar stadsutveckling, dér invanarnas

vardagliga behov ska styra utformningen och valet av tekniska system.

En nédvandig funktion i staden ar en fungerande avfallshantering, vilken paverkar bade miljon
och ménniskors halsa (Naturvardsverket, 2024). Historiskt har avfallshantering haft en tydlig
kopplingtill socialafragor, sarskiltfolkhdlsa. Under 1800-talet saknades organiserad renhallning
i svenska stader, vilket resulterade i omfattande sanitéra problem. Koleraepidemin 1834, som
drabbade 6ver 25000 personer, bleven avgorande drivkraft for att organisera avfallshanteringen
och forbattra levnadsférhallandena i staderna. Avfallet bestod vid denna tid till stor del av
aska och latrin och kunde déarfor aterféras direkt till jordbruket som goédsel till akrarna. | takt
med industrialiseringen férdndrades bade avfallets sammansattning och hanteringen av det.
Sopnedkast introducerades i borjan av 1900-talet och avfallet transporterades till deponier i
stadens utkanter. Fokus kom att ligga pa kostnadseffektiv hantering genom deponering och
forbréanning da aterbruk till gardarna inte langre var aktuellt pa grund av avfallets forandrade
sammanséattning (Andreasson, 2001). Under slutet av 1900-talet tkade medvetenheten
kring resurshantering, vilket ledde till inférandet av kéallsortering och producentansvar. Idag
préaglas avfallshanteringen av en strdvan mot cirkularitet genom exempelvis avfallshierarkin
(Nordvastra Skénes Renhéllnings AB, u.a.) som presenteras i EU:s Ramdirektivet om avfall,
aven kallat avfallsdirektivet, som tradde i kraft ar 2008. Avfallshierarkin bestar av fem steg:
férebygga/minimera, ateranvénda, materialatervinna, energiatervinna och slutligen deponera,
for att uppmuntra till cirkularitet och varna ménniskors halsa och miljén (EU, u.d.).

Trots denna utveckling star avfallshanteringen inom EU fér stora utmaningar med
bland annat avfallsméngder pa cirka 2,5 miljarder ton per ar (EU, u.a.). Fér att mota
utmaningarna presenterade EU ar 2018 Avfallspaketet vars reformer Sveriges regering och
nationella avfallsorganisationer aktivt arbetar med att genomféra (Naturvardsverket, u.a.;
Regeringskansliet, 2025). Naturvardsverket har &ven tagit fram en nationell avfallsplan
fér perioden 2024-2030. Samtidigt har Sverige svart att na flera av de uppsatta méalen for

avfallshantering, bdde pd EU-niva och nationell niva, och behéver komma hogre upp i EU:s
avfallshierarki (Naturvardsverket, 2024). Ny lagstiftning och 6kade krav pé cirkularitet innebar
att avfallssystemen behover utvecklas ytterligare, samtidigt som avfallsméngderna okar
(Naturvardsverket, 2024). Dessa féréndringar sker parallellt med en fortsatt urban fortatning,
vilket staller nya krav pa hur avfallshantering kan integreras i den tata staden.

Pa kommunal nivé regleras avfallshanteringen genom miljébalken (SFS 1998:808, 15 kap. 41 §)
som kraver att alla kommuner antar en renhallningsordning och avfallsplan. | Malmé ansvarar
VA SYD fér hanteringen av kommunalt avfall (Malmé stad, 2026). Aven i Burlévs kommun
har VA SYD ansvaret for det kommunala avfallet och kommunerna har déarfor, tillsammans
med VA SYD, tagit fram en avfallsplan som de kallar for Kretsloppsplan. Planen presenterar
visionen for att na klimatneutral resurs- och avfallshantering och innehaller fyra malomraden:
forebyggande av avfall, effektiv ateranvéandning, minskat spill och fértroende och samverkan
(VA SYD, 2025b). Malomrade fyra, som handlar om fértroende och samverkan, bestar av tva
mal: att 6ka anvandares fortroende for hela avfallskedjan och skapa tillganglig avfallshantering
for att klattra i avfallshierarkin. For att 6ka anvandarnas fortroende for avfallskedjan arbetar
VA SYD bland annat med att goéra avfallsutrymmena trygga och tillgéngliga, bade for de
som lamnar och hamtar avfall. Malomrade fyra tydliggor att avfallshantering inte bara &r en
teknisk fraga, utan dven en social. Utformningen av avfallssystem paverkar hur manniskor
upplever sin boendemiljo samt hur de kan och vill anvdnda systemet korrekt. Trots detta
tenderar avfallsfragor ofta att prioriteras lagre i stadsplaneringen jamfért med andra mal som
exempelvis klimatanpassning och fler grénytor (VA SYD, 2025b). | en tat stad med begrénsat
utrymme behover avfallshantering konkurrera med andra funktioner som ockséa bidrar till
social hallbarhet i staden. Samtidigt framhalls i Malmo stads éversiktsplan att den tata staden
ska vara bade yteffektiv och socialt hallbar, vilket stéller krav pa samordning mellan olika
funktioner och aktérer (Malmé stad, 2023). Avfallshantering behéver dédrmed integreras tidigt i
planeringsprocessen och samspela med andra fragor (VA SYD, 2025b). Samtidigt ska stadens
ytor rymma sociala funktioner som lek, rekreation och motesplatser (Malmé stad 2016a),
vilket visar pa behov av avvéagningar i stadsplaneringen. Avfallshantering ar en nodvéandig
del av stadens infrastruktur, men dess paverkan péa sociala aspekter riskerar att glommas
bort i planeringsprocessen. Detta aktualiserar behovet av att analysera avfallshantering ur
ett bredare perspektiv, dar tekniska system forstas i relation till sociala varden och den tata

stadens komplexa forutsattningar.
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Jagersro

Figur 1. Karta éver Malmé

1.1.1 Jagersro i Malmo

Det pagar flera stadsutvecklingsprojekt i Malmao, bland annat i Jagersro som ligger i stadens
dstra del (figur 1). | omradet finns idag en villastad, verksamhetsomrade, handelscentrum,
koloniomrade samt Sveriges &aldsta travbana. Malm¢ stad har tagit fram ett forslag pa
fordjupad Oversiktsplan fér Jagersro med anledning av att travbanan planeras att flyttas ar
2028, vilket mojliggor utveckling av en ny stadsdel. Utvecklingen av Jagersro avser att skapa
en stadsdel som kombinerar flera funktioner inom samma omréade, dar bostéder blandas med
arbetsplatser och kultur- och fritidsverksamhet i en gron och tat stadsmiljo, se planomradet
i figur 2. Utvecklingen kommer att ske éver en lang tidsperiod. Det ska bland annat byggas
ca 4 300 bostéder, varav ca 4 100 av dessa kommer att vara i flerbostadshus och resterande
markbostader, med plats for totalt 8 900 invanare. Markdgandet inom planomradet domineras
av privata fastighetsidgare; SMT Exploatering AB (Skanska, MKB och Tornet) &ger en stor
del av marken men dven Balder och Castellum (Malmé stad, 2025). Figur 3 visar négra av de
stérsta markégarna inom planomradet.

Kommunens vision ar att Jagersro ska bli ett hallbart och klimatpositivt omrade med fokus pa
aspekter som ror folkhélsa, jamlikhet, gronska och rorlighet. Planeringen ska utga fran gaende
och cyklister dar barns sdkerhet och mojlighet att rora sig fritt ar hogt prioriterat. Jagersro
ska bidra till en cirkular ekonomi, samtidigt som Iésningar for avfall- och resurshantering
ska ta s& lite plats som méjligt (Malmé stad, 2025). Kommunens visioner och tydliga
hallbarhetsambitioner, i kombination med planeringen av en ny stadsdel i en befintlig urban
struktur, skapar mojligheter att utforska hallbar avfallsinsamling i den tata staden. | den
fordjupade 6versiktsplanen for Jagersro framhalls dven det langa tidsperspektivet vilket
skapar potential for langsiktighet och ett hallbart framtidsideal.
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1.2. Avgrénsningar

Avfallshantering ar ett omfattande omrade som innefattar flera olika delar och processer.
Denna studie fokuserar pa kommunalt avfall enligt definitionen i 15 kap. 3 § miljobalken:

Med kommunalt avfall avses i denna balk avfall fran hushall och sadant avfall fran andra
kéllor som till sin art och sammanséttning liknar avtall fran hushall, dock inte 1. avfall fran
tillverkning, 2. avtall fran jord- skogsbruk, 3. avfall fran fiske, 4. avfall fran septiktankar,
avloppsnét och avloppsrening, 5. bygg- och rivningsavfall, och 6. uttjénta bilar.

(SFS 1998:808, 15 kap. 3 §)

Kommunalt avfall kan uppsta i bade hushall och verksamheter, exempelvis detaljhandeln
(Naturvardsverket, 2025). Vidare avgransas fokus till insamling av kommunalt avfall fran hushall
i flerbostadshus, da det har en tydlig koppling till den tata stadsmiljon. Insamlingssystemens
utformning paverkar exempelvis markanvandning, transporter och boendemiljo, vilket gor

omradet sarskilt relevant att studera ur ett stadsutvecklingsperspektiv.

Aven om studien fokuserar pa insamling av kommunalt avfall kommer &ven andra delar av
avfallshantering, exempelvis aterbruk, lyftas dar det ar relevant for analysen. Studien utgar
fran ett planeringsperspektiv dar fokus ligger pa hur system for avfallsinsamling utformas
och integreras i den byggda miljon. Anvandares upplevelser och beteenden berérs nér de ar
relevanta for planering och utformning, men ar inte i fokus for analysen. Sociala aspekter som
folkhélsa, jamlikhet, gronska och rorlighet &ricentrum for analysen, samtidigt som ekonomiska

och tekniska aspekter ytligt behandlas i den man de paverkar dessa dimensioner.
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1.3. Syfte & mal

Syftet med studien aratt underséka hur sociala aspekter kanintegreras och tilldelas enviktigare
roll i planeringen av avfallsinsamling i den tata staden, med fokus pa folkhalsa, jamlikhet,
gronska och rorlighet. Vidare avser studien att bredda perspektivet pa avfallshantering fran

ett tekniskt och ekonomiskt fokus till ett mer holistiskt perspektiv pa hallbar stadsutveckling.

Malet med studien &r darmed att ta fram argument som kan utgéra stéd i planering och
beslutsfattande kring sociala varden for hallbar avfallshantering i den tata staden. Fér att mota
nuvarande och framtida hallbarhetsmal samt bidra till utvecklingen av en klimatneutral resurs-
och avfallshantering behovs en 6kad forstaelse for avfallshanteringens sociala konsekvenser
och ett bredare perspektiv.

1.4. Fragestillningar

e Hur kan ett sociotekniskt perspektiv bidra vid planering av avfallsinsamling for en
hallbar stad?

® Hur kan aspekter inom folkhalsa, jamlikhet, gronska och rérlighet beaktas vid val av
avfallsinsamling i Jagersro?

o Vilka avfallsinsamlingssystem &r aktuella i den tata staden, och vilka konsekvenser har
dessa for sociala varden?

14



2. METOD & METODOLOGI

2.1. Forskningsdesign

Uppsatsen genomfors med kvalitativ forskningsmetod genom en fallstudie bestaende av
dokumentstudie, litteraturstudie och semistrukturerade intervjuer. Fallstudien avser forsta
och tolka fenomen och uppfattningar (Stake, 2010). Studien har en abduktiv ansats dé&r
resultat, analys och diskussion ror sig iterativt mellan teori och empiri genom att anpassa
arbetet utefter processens gang. Utifran fragestéllningarna har uppsatsen tagit avstamp i en
dokumentstudie fér att underséka befintlig kunskap och motivera fragestéllningarna (Bryman,
2025). Foér en bredare forstaelse kombineras flera forskningsmetoder, genom att anvénda
flera metoder skapas battre forutsattningar for att fa en helhetssyn av det studerade fallet
(Denscombe, 2018). Resultatet grundas pé kvalitativ forskning och avser att abduktivt rora sig
mellan teori och empiri (Bryman, 2025). Figur 4 visar studiens process.

Hypotes
Egna tankar
Forskningsidé
Dialog med VA SYD

Intervjustudie
Praktiskt erfarenhet
Subjektiv uppfattning

Dokumentstudie
Kunskapsinsamling
Lagstiftning

Litteraturstudie
Tidigare forskning
Referensprojekt

Analytiskt famy, k
.

Resultat

Analys & diskussion
Avgrénsning &
Férdjupning

Figur 4. Studiens process.

2.2. Fallstudie

Syftet med fallstudien av den nya stadsdelen i Jagersro ar att underséka ett specifikt fall
for att fa en fordjupad forstdelse och bidra till den generella forstaelsen av liknande fall
(Denscombe, 2018). Fallet har valts pé grund av dess relevans i form av plats som ska fortétas
och planeras langsiktigt hallbart. Darav speglar fallet utmaningar som éar relevanta pa andra
platser vilket gor fallet 6verforbart, samtidigt som det &r unikt och intressant i sig sjalvt.
Eftersom fokus &r pa planeringen for Jagersro-projektet gar fallstudien att betrakta som en
studie av ett fenomen snarare &n den specifika platsen. Metoden fokuserar dartill pa relationer
och processer snarare &n resultat (Denscombe, 2018), vilket i fallet Jagersro inneburit stérre
vikt vid samverkan mellan aktoérer och prioriteringar i planeringsprocessen, snarare an det
forvantade slutresultatet. Fallstudien bygger till stor del pa de intervjuer som genomférts,
vilka inte bara genererat beskrivningar av fallet utan adven tolkningar eftersom varje person
har en unik upplevelse (Stake, 2010). Arbetet har bestatt av dokumentstudie, litteraturstudie
och intervjustudie samt att ta fram det analytiska ramverk som presenteras. Arbetsséatten har
alterneras under studiens gang for flexibilitet och anpassningsbarhet.

2.2.1. Dokumentstudie

Arbetet inleddes med en dokumentstudie for 6kad forstaelse for fallstudien. Dokumenten har
granskats genom en kvalitativ innehé&llsanalys (Bryman, 2025) fér att fokusera pa de delar som
ansetts relevanta mot bakgrund, mal, syfte och fragestallningar. De fyra teman i det analytiska
ramverket har vaglett analysen men &ven tillatit flexibilitet. | tabell 1 nedan presenteras de
dokument som valts ut och analyserats da de ar direkt kopplade till fallstudien.

Typ av dokument Titel Utgivare Publiceringsar
Strategiskt styrdokument | Trafik-och Mobilitetsplan | Malmé stad 2016
Inspel till Malmé stad Vad vi vill med Jagersro | SMT (Skanska, 2022
MKB & Tornet)
Oversiktsplan Oversiktsplan for Malmé | Malmo stad 2023
stad 2023
Nationell avfallsplan Avfall i ett cirkulart Naturvardsverket | 2024
samhalle
Fordjupad 6versiktsplan | Oversiktsplan for Malmé stad 2025 (ej
Jagersro antagen)
Avfallsplan Kretsloppsplan 2021- VA SYD (Malmé | 2025
2030 stad & Burlévs
kommun)
Foreskrifter Foreskrifter for avfall VA SYD 2025
dliggora foreskrifter GoOr rum for miljon VA SYD 2025

Dokumentéversikt.
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2.2.2. Litteraturstudie

Urvalet av material for uppsatsens litteraturstudie har genomforts generiskt malstyrt for att
besvara fragestallningarna. Snobollsmetoden har dven anvénts genom att hitta relevanta
kallor i referenslistor. Litteraturstudien syftar darfor till att redovisa existerande kunskap
(Bryman, 2025) om de praktiska férutsattningar och begransningar som finns genom olika
|6sningar for avfallsinsamling och dess lagstiftning. Studien avser d&ven sammanfatta och
spegla den aktuella diskussionen kring avfallshantering och lyfta relevanta referensprojekt.

Litteraturstudien har dven bidragit till att utveckla det analytiska ramverket.

2.2.3. Intervjustudie

Urvalet avintervjupersoner har skett dels genom strategiskt urval av personer i projektgruppen
for Jagersro, dels enligt snébollsurvalet (Bryman, 2025) genom att vara 6ppen fér potentiella
intervjupersoner som uppkommit under materialinsamlingen, exempelvis avseende
referensprojekten. Intervjuerna genomfordes i form av semistrukturerade intervjuer.
Intervjuguider med férberedda @mnen och fragor har anvants, samtidigt som det funnits
utrymme for flexibilitet och féljdfragor. Intervjuerna syftar till att fa en férdjupad forstaelse for
olika aktérers perspektiv pa det valda fallet och pa &mnet (Bryman, 2018). Eftersom samtliga
intervjuer skett med olika professioner och dessutom syftat till att férsta olika perspektiv, har
intervjuguiderna skiljt sig at. Gemensamt for varje intervjuguide har varit att forsta personens
bakgrund, perspektiv pa den fortatade staden och hur en hallbar stadsutveckling kan se
ut. Det analytiska ramverket har dven inspirerat till en del av fragorna i intervjuguiderna.
Intervjuerna har darmed avsett att bidra till forstaelse for fallstudien, ett tema i det analytiska
ramverket eller fér kunskap i ett specifikt referensprojekt. Tabell 2 visar samtliga intervjuer
som genomforts.

Resultatet fran intervjuerna har kodats fér att sedan tematiskt analyseras (Bryman, 2025).
Kodning har anvants som metod for att bearbeta det kvalitativa materialet och hitta samband
mellan intervjuerna. Nyckelorden for kodningen har varit relaterad till begrepp fran det
analytiska ramverket eller teorin. Intervjuerna har genomférts gemensamt och transkriberingen
har delats upp.
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Intervjuperson/ Organisation Huvudsakligt bidrag till |Langd

arbetstitel uppsatsen

Fastighetsforvaltare HSB Forvaltning och anvandning | ca 30 min

Landskapsarkitekt, SBK | Malmé stad Tema gronska ca 50 min

Landskapsarkitekt, FGK | Malmé stad Tema gronska ca 50 min

Projektledare Malmé stad Fallstudie ca 50 min

Trafikplanerare Malmé stad Tema rorlighet ca 50 min

Avfallsstrateg Nordvéastra Skanes Referensprojekt: ca 30 min

Renhallnings AB (NSR) | Robotiserad sophdmtning

Hallbarhetsstrateg Skanska Tema folkhalsa och ca 50 min
jamlikhet

VD och markagare SMT Fallstudie ca 30 min

Affarschef handel Vasakronan Referensprojekt: Alskade ca 30 min
stad

Planarkitekt VA SYD Fallstudie ca 50 min

Tabell 2. Intervjupersoner.

2.3. Analytiskt ramverk & teori

Det analytiska ramverket tar avstamp i visioner fangade genom dokumentstudien, mer specifikt
den fordjupade Oversiktsplanen for Jagersro. For att bredda perspektivet pa avfallsinsamling
har féljande fyra teman formulerats: folkhéalsa, jamlikhet, gronska och rérlighet, for att
analysera det empiriska materialet. Ramverket avser strukturera analysen och uppmérksamma
gemensamma teman i materialet. Férdjupningen av det analytiska ramverket (se kapitel 4)
har skett genom sokningar pa databaserna Primo och Libsearch utifran ramverkets teman,
och speglar darfor tidigare forskning pa motsvarande @mne. Urvalet har dven gjorts med
avsikt att kopplas till avfallshantering i férlangningen. Sokord som ansetts relevanta mot
uppsatsens bakgrund och fragestéllningar har avgransat antalet traffar. Sokorden for temat
folkhélsa var exempelvis: “public health”, “community health”, “population health”i tillagg till

»ou n oa ) » ou

“city planning”, “urban planning”, “urban development”, “sustain*” samt “littering”, “waste”,

n o

“disposal”, “smell”, “odor”, “noise”.

Det analytiska ramverket har anvénts for att avgrédnsa och fordjupa uppsatsens teman.
Ramverket har dessutom inspirerat till en del av fradgorna i intervjuguiderna, hjalpt till i
tematiseringen av resultatet samt bidragit med perspektiv till diskussionen. Uppsatsens teori
bidrar istallet med grundldggande forhallningsséatt och forstaelse fér uppsatsens perspektiv
pa fortatning, sociotekniskt perspektiv och social hallbarhet. Pa sa satt fungerar det analytiska
ramverket och den teoretiska ansatsen kompletterande.
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2.4. Metoddiskussion

De kvalitativa metoderna avser bidra med resultat och beskrivningar utifran den givna
kontexten, i detta fall den nya stadsdelen i Jagersro, samt forstaelse for sociala processer
och ett flexibelt arbetssatt. Aven om den kvalitativa ansatsen riskerar att bli subjektiv och
svar att generalisera, betraktas metoden som passande utifran fragestéallningar och syfte
(Bryman, 2025). Flyvbjerg (2006) menar dock att det gar att generalisera utifran en fallstudie
och att exemplets kraft underskattas. Syftet har varit att bidra med ett bredare perspektiv men
avgransningar har emellertid gjorts. Manga intressanta aspekter framkom under intervjuerna,
dar en del behovts véljas bort for att prioritera de intervjusvar som kunnat bidra till att besvara
fragestéllningarna.

2.4.1. Val av perspektiv

Intresset for uppsatsens @mne tog avstamp i uppfattningen av att sociala varden ar
svara att argumentera for vid val av avfallsinsamlingssystem. Pa s& satt ar anvandarnas
perspektiv vardefullt och hogst relevant. Trots detta har studien aktivt valt att utforska
planeringsperspektivet genom bland annat intervjuer med tjédnstepersoner pad kommunen
eftersom de besitter kunskap pa d@mnet, vilket inte nédvandigtvis kan forvantas av enskilda
invanare. Darav ar anvandarperspektivet begrénsat i studien. Fallet som analyseras, den
nya stadsdelen i Jagersro, existerar inte annu och fokus har darav varit pa planeringen eller
fenomenet snarare &n det eventuella utfallet av planeringen.

2.4.2. Relevans

Uppsatsens d@mne kan motiveras av den begransade mangd information och forskning som
finns pa &mnet. Detta uppenbarade sig exempelvis under materialinsamlingen till det analytiska
ramverket dar antalet soktraffar i databaserna minskade markant nar nagot av de fyra teman
kombinerades med begrepp som “waste management’. De teorier som anvants kan saledes
anses sakna en direkt koppling till uppsatsdmnet. Det sociotekniska perspektivet ar exempelvis
mer forekommande inom industrin eller produktionsverksamheter som energiférsorjning.
Eftersom uppsatsen amnar bredda perspektivet och utforska nya férhallningssatt och synsatt
har en mindre konventionell teori for stadsutveckling varit anvandbar, &ven om denna kunnat
ersattas av andra alternativa teorier.

2.4.3. Samarbetet

Arbetet med uppsatsen har skett gemensamt dér bada parter varit inkluderade i samtliga delar,
detta for att sdkerstélla en rod trad i arbetet samt en gemensam forstaelse for uppsatsamnet.
For att astadkomma detta har majoriteten av arbetet skett genom att arbeta fysiskt sida vid sida.
Infor sammanstallning av resultat och diskussion har workshop-liknande moéten genomforts
for att gemensamt ta fram de viktigaste punkterna och diskutera dessa. Vi kommer fran
olika akademiska bakgrunder vilket emellanat varit utmanande da vara uppfattningar kring
exempelvis uppbyggnaden av uppsatsen ibland skiljt sig at, men i huvudsak har vara tidigare
utbildningar kunnat fungera kompletterande och starkt arbetet genom olika perspektiv och
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3. TEORI

Teorierna i foljande kapitel har sammanstallts for att bidra med forstaelse och ett historiskt
perspektiv pa det fortatningsideal som dagens stadsplanering manga ganger utgar fran.
Fortatning skapar mojligheter i staden, men kommer dven med utmaningar i form av
begrédnsad yta och behov av samordning. Det sociotekniska perspektivet anvéands for att
undersoka alternativa forhallningssatt till den samtida planeringen och dess prioriteringar.
Dartill betraktas den sociala hallbarheten och dess komplexitet som grundlaggande for att

forsta det sociotekniska perspektivet inom stadsplanering.
3.1. Det tdta planeringsidealet

Jane Jacobs lyfte redan under 1960-talet vikten av narvaro i staden, som presenteras i
boken The Death and Life of Great American Cities (2011). Fér att bidra till sékra och trygga
stader behdvs naturlig “6vervakning” eller narvaro fran méanniskor i staden utover de fran
ordningsmakten. Jacobs menar att trygga stader béast astadkoms genom en blandad stad,
vilket skapar naturliga floden i staden alla tider pa dygnet genom butiker, boenden och
verksamheter. Mansklig narvaro i stdderna samt fonster och entréer som &ar vadnda mot gatan
amnar minska risken for att kvarter och gator upplevs som 6de och i férldngningen aven
minimera risken for kriminalitet. Mdngden manniskor i en stadsdel eller enligt Jacobs distrikt,
ar darav relevant. Variationer av funktioner samt méanniskor som besoker, arbetar eller borien
stadsdel bidrar till att skapa en livfull stadsdel med naturliga floden.

Ar 1971 publicerade den danska arkitekten Jan Gehl boken Livet mellem husene, senare
dversatt till Life between buildings (2011). Boken féresprékar stadsutveckling som utgéar fran
manniskan och den manskliga skalan. Gehl menar att stadsplanering i storre utstrackning
behover fokusera pa det sociala livet som sker mellan byggnader, i tillagg till de fysiska
strukturerna i form av bebyggelse. P4 sa séatt gynnas den enskilde individen genom o6kad
sakerhet, forbattrad upplevelse av de sociala miljéerna och ¢kad gangbarhet. Arkitektur
ska uppmana passerande méanniskor att stanna upp, mojliggora aktiviteter och bidra till
hogkvalitativa allmanna platser. Gehl menar att forutsattningar fér att promenera ar en viktig
del for att skapa liv och informella moten i offentliga utemiljéer. Goda mojligheter till sikt och
att kunna hora miljon bortom trafiken lyfts som viktiga aspekter for en livsmiljo anpassad efter

manniskans behov.

A characteristic common to all optional, recreational, and social activities is that they
take place only when the external conditions for stopping and moving about are good,
when a maximum number of advantages and a minimum of disadvantages are offered
physically, psychologically, and socially, and when it is in every respect pleasant to be in the
environment. (Gehl, 2011, s. 171)
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Undersena1900-taletochtidiga2000-talet harettallttydligare fortatningsideal bildats. Den tata
staden, the Compact city, avser framja hallbar utveckling genom tat bebyggelse, yteffektivitet
och blandad markanvandning - som en motpol till stadsutbredning, dven kallat urban sprawl.
Genom en tatare stad kan bilberoendet minska och funktioner som arbetsplatser, boende
och service kan samlas. Planeringsidealet, den tata staden, avser minska resursanvandning,
energiforbrukning och behov av transporter. Samtidigt ar det viktigt att densiteten inte 6kar pa
ett sadant satt att livskvaliteten for de boende minskar. En blandad markanvandning som &ven
beaktar och skyddar naturvarden &r dérav énskvart (Van Der Waals, 2000). Roboger (2025)
menar att fértétning i stadens utkant eller férorter (som Jagersro) vanligen sker smaskaligt
och utan strategisk planering. Effektiva strategier vid fortatning av férorter och omraden med
befintlig bebyggelse kréver helhetsperspektiv, samordning, forstaelse for maktdynamiker och
transparens. Van Der Waals (2000) p&pekar att den miljdméssiga héallbarheten &r beroende
av skala; en tat stadsdel kan vara effektiv pa lokal niva men anda bidra till de globala

miljdutmaningarna.

Roboger (2025) menar att kommuner kan behéva alternativa satt att ndrma sig planeringen
nar det kommer till fortatning i stadens utkant. Dialog med befintliga aktoérer och markagare
ar en forutsattning for att lyckas. Fortatning i stadens utkant betraktas ha stor potential och
kraver effektiv strategisk planering for att ta hansyn till den redan bebyggda miljon och lokala
aktorer vid utvecklingsarbetet. Marknadsférhallanden har stor paverkan i genomférandet
av stadsbyggnadsprojekt och offentlig-privata samarbeten kan vara nodvandiga for att
férverkliga projekt. | de fall dar kommuner behover forlita sig pa byggherrar for att genomféra
fortatningsprojekt prioriteras ofta ekonomiska och ekologiska mal hogre an sociala aspekter.
Kommuners foértatningsarbete krédver samordning inom kommunen men praglas dven av
politiska intressen. Plan- och bygglagen (2010:900) komplicerar i en del fall méjligheten till
ingrepp i den redan bebyggda miljon, vilket férsvarar fortatningsarbetet for kommunen. | de
fall kommunen undviker att lagga sig i byggherrarnas byggnadsarbete, blir resultatet manga
ganger hogre tathet an vad som ursprungligen planerats for. Samarbete mellan offentlig och
privata aktérer kan skapa en makt-obalans dér transparens ar en forutsattning for att forsta
vilka drivkrafter som motiverat var fértatning ska ske och inte (Roboger, 2025).

Forstaelse for den nutida planeringen kraver dven insikt i historiska drivkrafter och de teorier
som inspirerat till stadens uppbyggnad. Den tata staden har ett starkt hallbarhetsideal men
innebar samtidigt en 6kad konkurrens om stadens ytor, dar funktioner som kan betraktas som
sjalvklara, som avfallshantering, behover implementeras i begransade stadsrum. En naturlig
foljd av detta blir saledes malkonflikter mellan bland annat ekonomisk vinning, tekniska
funktioner och sociala varden.
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3.2. Sociotekniskt perspektiv pa stadsplanering

Det sociotekniska perspektivet, eller socio-technical imaginaries, kan i Grossi m.fl. artikel
Exploring socio-technical imaginaries on smart city sustainability (2025), férstas som en
bro mellan varderingar, makt och teknik. Det sociotekniska perspektivet skapar pa sa sétt
mojlighet att integrera dessa perspektiv for att na en héallbar stadsutveckling. Perspektivet
belyser hur forestallningar om framtiden formas av historiska och kulturella kontexter, samt
hur dessa paverkar planering och beslutsfattande. Centralt ar att olika aktorer kan ha skilda
utgadngspunkter i synen pa tekniska system, dar beslutsfattare tenderar att utga fran teknisk
rationalitet och tydligt definierade mal, medan anvéndare, det vill sdga invanare, istéllet
fokuserar pd manskliga behov som tillgénglighet och hur vardagen fungerar. Ett synsatt som
forenar tekniska och sociala aspekter framstar darfor som sarskilt relevant for en hallbar
avfallshantering eftersom det synliggér de spénningar som kan uppstd mellan teknisk
effektivitet och invanarnas upplevelse. Detta kan ge upphov till spanningar i hur tekniska
system utformas och implementeras, sérskilt i komplexa urbana sammanhang (Grossi m.fl.,
2025).

Ett sociotekniskt angreppssétt aterfinns &ven i rapporten Misalignments: How Waste
Perception, Social Behavior and System Design collide in De Wallen (van Driel m.fl., 2024).
Har forstas avfallshantering som ett system bestaende av sex sammankopplade delar:
ménniskor, kultur, mal, processer, infrastruktur och teknik. Forfattarna menar att problem
med avfallshanteringen ofta beror pa en bristande samordning mellan dessa delar, snarare
an enskilda brister i systemet. Séarskilt tydligt blir detta i motet mellan olika strukturella
forutsattningar, dér historiskt formade stadsmiljéer med sma gator och broar, tekniska system
utvecklade for storskalig avfallshantering och samtida konsumtionsmoénster kan skapa
spanningar. Med hjélp av ett sociotekniskt forhallningssatt identifierar forfattarna malkonflikter
mellan sociala beteenden, teknisk infrastruktur och avfallshantering (van Driel m.fl., 2024).

Fortatning stéller hdga krav pa tekniska losningar for avfallshantering, samtidigt visar teorin
om socio-technical imaginaries att det ofta finns ett glapp mellan hur systemen planeras och
hur de upplevs av anvandarna (Grossi m.fl., 2025). Planering for avfallsinsamling kréver darav
forstaelse for sociala aspekter, samordning mellan aktérer och anpassning till den lokala
kontexten (van Driel m.fl., 2024).
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3.3. Social hallbarhet - den svarknickta néten

Social hallbarhet, till skillnad fran ekonomisk och ekologisk hallbarhet, konstateras i
Finansdepartementets rapport Den hala tvalen - Verktyg och metoder for social hallbarhet i
fysisk planering och stadsutveckling (2021) som mindre framtradande i den fysiska planeringen.
Social hallbarhet finns vanligtvis representerad i den oversiktliga planeringen men minskar
ofta under processens gang och ar under genomférandefasen mindre framtradande. Manga av
de utmaningar som Sverige forvantas sta infér i framtiden, som exempelvis stérre ekonomiska
klyftor, ojamlik folkhélsa och aldrande demografi kraver att stadsplaneringen beaktar social
hallbarhet (Finansdepartementet, 2021). Trots en stor mangd verktyg och metoder visar
rapporten att planeringsaktorer i flera fall har svart att placera den sociala hallbarheten inom
stadsutveckling. Manga satsningar for att 6ka social hallbarhet kraver langa tidshorisonter och
ar inte ekonomiskt gynnsamma pa kort sikt, snarare tvartom. Det faktum att stadsutvecklingen
berdrs av marknadsstyrningen gor att planering ofta sker pa kort sikt och att fokus blir pa
méatbara varden som kan kvantifieras.

Filosofen Jonna Bornemark kritiserar i sin bok Det ométbaras rendssans - En uppgorelse
med pedanternas vérldsherravélde (2018) samtidens fortroende for siffror och det métbara.
Bornemark menar att samhallet blir mer och mer omanskligt och ldmnar mindre utrymme for
den praktiska kunskapen och subjektiva uppfattningen. Genom att ett for stort fokus hamnar
pa de ekonomiska och ekologiska dimensionerna, som enklare gar att kvantifiera och jamféra,
inom stadsutveckling blir den sociala dimensionen saledes lidande. Genom att fokusera péa
matbarhetriskeras manga gangerenférenkling avverkligheten. Bornemark (2018) exemplifierar
detta i sin bok: nér en person forséker beskriva sin son réacker en obegransad mangd adjektiv
inte till for att skapa en tillfredsstéllande helhetsbild och fullt aterge sonen. P4 samma séatt
finns det dimensioner och kontextuella férutsattningar i ett stadsplanerings-sammanhang
som riskerar att ga férlorade. For att na resultat och motivera val inom stadsplaneringen ar
métbarhet och jamforbarhet nédvandig. Viljan att utvardera och hitta “ratt svar” kommer med
goda intentioner och ar pa manga satt nédvandigt for ett jamlikt och demokratiskt samhélle.
Genom att exempelvis kunna visa pa var det finns brist pa tillgang till gronska kan insatser
gboras. Med detta sagt &r dven den subjektiva kunskapen och lokala forutsattningar relevanta
vid stadsplanering och far inte glommas bort.
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4. ANALYTISKT RAMVERK

Det analytiska ramverket &r formulerat utifran féljande teman: folkhéalsa, jémlikhet, grénska
och rérlighet. Ramverket baseras pa de visioner for den nya stadsdelen Jagersro som finns
formulerade i den fordjupade dversiktsplanen for Jagersro, Malmos oversiktsplan och SMT:s
inspel till Malmé stad. Visionerna har sedermera fordjupats genom kunskapssamling fran
tidigare forskning. Detta for att bidra med andra perspektiv pa avfallshantering och hur denna
kan fungera héallbart i framtiden. Ramverket har anvants vagledande under forarbetet och vid

framtagandet av intervjuguiderna.

4.1 Folkhilsa

Malmé stad (2025) beskriver folkhélsa i den fordjupade éversiktsplanen fér Jagersro som en
viktig del i visionen och avser tillsammans med jamlikhet och grénska att ligga i fokus. Den
nya stadsdelen mojliggér, genom boende och skolor, mer och langre vistelse i omradet. Med
fler som vistas i omradet skapas férutsattningar for social gemenskap vilket pa sikt dven kan
bidra till folkhalsan. Aspekter som buller och luftféroreningar, som riskerar paverka folkhéalsan
negativt, kommer att beaktas i planeringen av den nya stadsdelen. Aven utgangspunkten i
barns fria rérlighet hoppas bidra positivt till folkhdlsan (Malmé stad, 2025). | SMT:s dokument
Vad vi vill med Projekt Jagersro presenteras visionen for Jagersro som “Oresundsregionens
mest héllbara stadsdel. P4 riktigt!" (SMT, 2022, s. 5). | visionen ingér att manniskor ska ha
god halsa och kunna leva gott. Gronska framhalls som ett satt fér att framja den psykiska och
fysiska hélsan och ar darfér viktig (SMT, 2022).

4.1.1. Valmaende i den tata staden

En stad med blandad markanvandning och transportmojligheter som bidrar till minskade
luftfororeningar visar pa goda forutsattningar for att framja fysisk rorelse och viljan att
promenera,kérabilellercykla (Frank & Engelke,2005). Denbyggdamiljons paverkansméjligheter
for folkhéalsa kraver darfor tvardisciplindrt samarbete mellan exempelvis stadsplanering och
folkhalsoperspektiv. Minskad biltrafik forhindrar inte nddvandigtvis luftféroreningar i tata
stadsdelar, detta pa grund av den stora méngden manniskor, men férutsattningar for gang
och cykel férbattras genom minskat bilanvandande (Frank & Engelke, 2005). Det subjektiva
valméaendet ar enligt forskning hogre i tata urbana miljoer an i omraden med lagre densitet,
vilket kan kopplas till utbudet av aktiviteter, stérre socialt natverk och mojligheten till att
traffa nya ménniskor. Det finns dven betydande utmaningar i tata stadder som kriminalitet,
nedskrapning, oljud och hégre stressnivaer. Trots att vdlmaendet upplevs hogre i tata stader
finns aspekter att arbeta med fér att ytterligare forbéattra livskvaliteten for urbana invanare.
Hogre stressnivaer kan bero pa trangsel och brist pa naturliga miljéer, dar natur och gronska
har mojlighet att bidra till lugn och aterkoppling. For att 6ka och bevara valmaendet i tata
stader krdvs noggrann planering och forstaelse for invanarnas upplevelse av trygghet, ljud och
nedskrapning (Mouratidis, 2019).
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4.2. Jamlikhet

Den fordjupade odversiktsplanen for Jagersro (Malmé stad, 2025) utgar fran universell design
i planeringen av den nya stadsdelens parker, gator och strak. Universell design innebér att
utformningen avser sadkerstalla jamlikhet anvéandning oavsett forutsattningar. Utover att vara
en gronskande stadsdel ska aven jamlikhet och folkhéalsa prioriteras hogt i Jagersro (Malmé
stad, 2025). En av SMT:s underrubriker till Jagersro-projektet &r “den socialt hallbara staden”
vilket syftar till en inkluderande stadsdel dar alla &r valkomna. Utformningen stravar efter att
uppmuntra delaktighet samt efterleva Malmékommissionens mal for att motverka ojamlikheter
i halsa (SMT, 2022).

4.2.1. Universell design

Universell utformning strévar efter ett samhélle for alla som dessutom kompenserar med
stéd i vissa situationer. Mal 10 av FN:s hallbarhetsmal fran Agenda 2030 syftar till att minska
ojamlikhet (FN m.fl., u.a.) och universell design &r tatt sammankopplat med jamlikhet, social
hallbarhet och rattvisa och ar darfor relevant i efterstréavan for jamlikhet (Erdtman, 2024).
Universell design kan harledas tillbaka till 1980-talet d& begreppet bérjade anvédndas inom
arkitektur och produktdesign for attinkludera manniskor med funktionshinder. Universell design
ar delvis en reaktion pa begreppet accesible design som betraktas som jamlik men separerad
design. Inclusive design associeras till information och teknologi medan universell design
bendmns som “design for alla” (Erdtman m.fl., 2022). Den universella designen kan beskrivas
som utopisk och darav mindre realistisk, mot uppsatsens syfte betraktas begreppet trots detta
relevant och representerar ett framtida ideal att strdva och arbeta mot. Genom att arbeta med
universell design pa samhallelig niva kan ett langsiktigt larande och relationsbyggande framja
empati och forstéelse bortom stereotyper (Erdtman m.fl., 2022). Platser for avfallshantering
gar att betrakta som /iminala platser dar ménniskor gér en specifik aktivitet och kan moétas i
sin vardag. Det vill sédga platser pa gransen mellan offentligt och privat, ofta kodade med en
aktivitet dar man inte vanligen uppehaller sig, exempelvis parkeringsplatser eller vantrum
(Fagerholm, 2024). Genom universell design kan platser designas fér en bredd av ménniskor
samt mojliggora hallbarhet och social gemenskap. Valutformade atervinningsmiljoer bygger
delvis pa tillganglighet men &ven estetik vilket gor att miljoer upplevs som trygga och
underlattar nyttjandet (Fagerholm, 2024).
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4.3 Gronska

Den férdjupade oOversiktsplanen for Jagersro framhaller att den nya stadsdelen ska vara
gronskande med utgangspunkt i 3-30-300-modellen (Malmé stad, 2025). Modellen innebér att
tre tréad ska vara synliga fran varje fénster, att stadsdelen ska ha en krontéckning pa 30 % och
man inte ska ha mer &n 300 meter till ndrmaste park eller gronomrade (Konijnendijk, 2023).
Stadsrummen avser dérav vara gronskande och multifunktionella med forutsattningar for lek
och vistelse. Trad ska finnas i alla gaturum och bidra till en karaktér av en urban tradgardsstad
(Malmé stad, 2025). SMT menar att gronska i det kommande Jagersro avser, utdver att bidra
till den psykiska och fysiska halsan, mojliggdra storre rorelsefrihet for barn i stadsdelen. Trad
och gronska kommer dven bidra positivt i form av klimatanpassning och spridningskorridorer
for biologisk mangfald (SMT, 2022).

4.3.1. Gronare och tatare stader

Tillgang till urban gronska betraktas mer och mer som en nodvandig service och grundléaggande
rattighet. Krontackning fran trad fungerar inte bara klimatanpassade utan bidrar dven till synlig
gronska vilket har positivinverkan pa den mentala héalsan och vélbefinnandet. Trad kan minska
luftféroreningar, svalka under sommaren och bidrar till den offentliga gronskan och skapar pa
s& satt mer attraktiva motesplatser i staden i enlighet med 3-30-300 modellen (Konijnendijk,
2023). Foértatning har blivit ett planeringsideal starkt associerat med framtida och héllbara
stader och sker aterkommande pé bekostnad av gronska till férdel for bostadsbyggande (Zalar
& Pries, 2022). Den téta staden ska enligt Malmé stads 6versiktsplan inte ske pa bekostnad
av gronska. Istéllet &mnar staden bli dnnu gronare vilket behover ske genom samordning
av olika funktioner och intressen, till exempel avfallshantering. Mangden gronska och dess
kvalité ar inte bara viktigt for upplevelsen i staden, dven for den biologiska mangfalden och
dess bidrag fér olika ekosystem (Malmo stad, 2023; Zalar & Pries, 2022). Begreppet Compact
city epistemologies som anvands i Zalar och Pries artikel avser skapa forstaelse for hur man
tanker och resonerar vid fortédtning och belyser pa sé vis de praktiska utmaningar, sésom
gangbarhet och social blandning, som avses avhjélpas genom foértatning och en tatare stad
(Zalar & Pries, 2022).
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4.4 Rorlighet

Barns fria rorlighet ar ett uttalat mal och en viktig del av Malmo stads vision for Jagersro. Vid
mobilitetsfragor ligger darav fokus pa fotgédngare och cyklister for att sarskilt varna barns
fria rorlighet och sdkerhet. Nuvarande och framtida vagar och gator ska dessutom stérka
kopplingen mellan Jagersro och néarliggande omraden och minska barriarer, vilket ska bidra
till att det blir enklare att réra sig bade till, fran och inom stadsdelen. De nya gatumiljéerna
ska planeras och utformas som sociala ytor dar manniskan star i centrum och inte bilen,
vilket bidrar till god livsmiljo och ett socialt liv. For att minska biltrafiken ytterligare i omradet
ska bilparkeringar finnas i de atta mobilitetshus som planeras att byggas néra stadsdelens
huvudgator. | mobilitetshusen ska det fa plats ca 3 500 bilar men dven delningsmojligheter
som bilpool, cykelpool och energiproduktion. Ambitionen fér den nya stadsdelen ar att skapa
forutsattningar for ett liv utan bil pa ett hallbart och jamlikt satt. Biltrafikens tillgénglighet i
den nya stadsdelen har darfor visat sig vara en utmanande aspekt under utvecklingsarbetet
(Malmé stad, 2025). Strukturplanen som presenteras av SMT vérnar den ménskliga skalan
och avser uppmuntra rorelse med gang och cykel. For att skapa liv i stadsdelen visar
strukturplanen stadshuvudgator som tillater vistelse for bade trafik och méanniskor samt plats
for uteserveringar och aktiviteter (SMT, 2022).

4.4.1. Rorlighet pd manniskans villkor

Stader som utgar fran manniskan bidrar med manga 6nskvérda effekter genom att minska
trafik och darmed aven luftféroreningar. Bilfria stader visar dven pa forutsattningar att forbattra
folkhélsa genom att mojliggdra ett mer aktivt liv med sociala méten och mer funktionella
livsmiljéer (Frank & Engelke, 2005). Fér att motivera bilfria stader behéver mobilitet forstas
som mer an att ta sig mellan punkt A och B. Utéver minskade utsldpp bidrar bilfria stader
aven med mer jamlika levnadsvillkor f6r de som inte har ekonomiska medel till att skaffa bil
(Marcheschi m.fl., 2022). Pa sa satt forkroppsligar mobilitet mojligheterna for rorelse vilket
aven kan kopplas till sociala och kulturella aspekter. Temporara l6sningar sasom Sommargator
i Malmo har blivit populédra koncept for att fa igenom projekt som utforskar vad en bilfri gata
eller stadsdel kan innebara. Projekten har sedermera potential att bidra till en diskussion
for en mer langsiktig implementering (Marcheschi m.fl., 2022). Att stélla om fran planering
som utgar fran bilen behover darfér ske successivt med metoder som anpassar sig efter en
befintlig miljé men samtidigt strévar efter ett mer hallbart framtidsideal. Cailhier m.fl. (2025)
menar att ett socio-tekniskt férhallningssatt ar nédvéandigt for omstéliningen fran en bilburen
stadsplanering. For att skapa hallbara livsmiljéer anpassade till den manskliga skalan kravs

omvardering av den nuvarande infrastrukturens tillganglighet och sdkerhet.
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5. LITTERATURSTUDIE

Kapitlet avser bidra till den generella forstaelsen av dagens avfallshantering, presentera
relevanta exempel pa avfallslésningar samt belysa nagra av de perspektiv fran den nutida

debatten som foljts av exempelvis nya lagkrav péa fastighetsnara insamling.

5.1. Lagar & riktlinjer

Avfallshanteringen i Sverige regleras av EU:s Ramdirektiv om avfall (EU, u.a.) och Sveriges
nationella avfallsplan (Naturvardsverket, 2024). Avfallshanteringen styrs dven av ett antal lagar,
férordningar och regler, bland annat avfallsférordningen, miljobalken, plan- och bygglagen,
Boverkets byggregler och arbetsmiljélagen (VA SYD, 2021). Enligt miljobalken (SFS 1998:808,
1 kap. 1 §) ska avfallshanteringen hanteras sa att méanniskors hélsa skyddas. For att na de
nationella miljomalen fokuserar Kretsloppsplanen for Malmo stad och Burlévs kommun pa att
sékra hanteringen av farligt avfall, minska nedskréapning och buller samt utslapp till mark och
vatten (VA SYD, 2025b). Amnen i farligt avfall kan innebara allvarliga risker for manniskor om
de lacker ut och sprids i omgivningen och det ar darfor viktigt att avfallet hanteras pa ett sékert
séatt. Aven nedskrapning i offentliga miljéer kan orsaka att farliga &mnen sprids. Nedskrapning
kan dven skapa en kéansla av otrygghet och leda till 6kad férekomst av exempelvis klotter
och annan skadegorelse och lyfts darfoér i den nationella avfallsplanen samt foreskrifterna
om kommunal avfallsplanering (VA SYD, 2025b). Samtidigt delade den ideella organisationen
Hall Sverige Rent ut 69 stycken nedskrapningsboter i Malmo under 2024, vilket var det hogsta
antalet i Sverige under aret (Hall Sverige Rent, 2025).

Insamling av avfall kan orsaka tillfalligt buller som kan paverka ménniskors hélsa negativt,
exempelvis genom 6kad stress och sémnproblem, vilketisin tur kan leda till flera foljdsjukdomar.
Inom ramen for det nationella miljokvalitetsmalet God bebyggd miljé betonas déarfér vikten
av att minska trafikbuller (VA SYD, 2025b; Sveriges miljomal, 2025). Insamlingsfordon bidrar
aven till utslapp av luftféroreningar som kan leda till lungsjukdomar. VA SYD betonar dock att
avfallshanteringen star fér en mycket liten del av de totala utslappen i bade Malmo och Burlov
(VA SYD, 2025b). Utdver Kretsloppsplanen bestar renhallningsordningen i Malmé stad dven
av lokala avfallsforeskrifter (VA SYD, 2021). Féreskrifterna beskriver ansvarsférdelning samt
atgarder om foreskrifterna inte efterféljs. De beskriver bland annat fastighetsdgarens ansvar
for utrymmen och anordningar for avfallshantering, vilket bland annat innebéar installation
och underhall. Fastighetsdgaren &r dven ansvarig for att sakerstalla en god arbetsmiljo och
tillganglighet fér de som hamtar avfallet (VA SYD, 2025a).
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5.2. EU:s avfallspaket

For att minska avfallsméngderna, forbattra avfallshanteringen samt o¢ka atervinning och
ateranvandning beslutade EU om revideringar i avfallslagstiftningen under 2018. For att
verkstélla omstéliningen fran avfall till resurs beslutades det att infora Avfallspaketet (VA
SYD, 2025b; Naturvardsverket, u.d.). Andringarna i avfallspaketet sker i Sverige genom
miljobalken, Naturvardsverkets foreskrifter, avfallsforordningen och deponeringsférordningen.
Avfallspaketets éndringar har skett i etapper for att bland annat héja atervinningsmal, ¢ka
arbetet for att forebygga avfall i kommunerna, inforliva ett nytt avfallsregister och separerad
insamling av exempelvis matavfall (Naturvardsverket, u.a.). | enlighet med avfallspaketet
beslutade regeringen ar 2022 om en reform som férandrar kommunens insamlingsansvar for
férpackningar. Beslutet innebar att kommunerna fran och med ar 2024 ansvarar for insamling
av forpackningar och ska tillhandahalla separat insamling av matavfall fran hushall. Ansvaret

utokades ar 2025 att dven gélla parker och torg som gar under kommunens renhallningsansvar.

| slutet av 2025 beslutade regeringen om ett andra avfallspaket for 6kad materialatervinning
(Regeringskansliet, 2025). Forslagen ingar i regeringens proposition Reformering
av avfallslagstiftningen fér 6kad materialatervinning som beslutades i januari 2026
(Regeringskansliet, 2025; Prop.2025/26:108). Ettforslagarattverksamheterinom detaljhandeln
fran och med 1 juli 2026 ska fa eget ansvar fér sitt kommunala avfall och sjalva valja vilken
aktor som ska hantera avfallet. Det innebar att kommunerna far ett andrahandsansvar for
detaljhandelns avfall istallet fér det huvudansvar som de har idag (Prop. 2025/26:108). Fran
ar 2027 kommer kommunens ansvar att utokas ytterligare vilket innebér att kommunerna
&ven ska tillhandahalla fastighetsnéra insamling (FNI) fér hushall samt for verksamheter som
delar lokaler med hushall och ordna insamlingsplatser fér skrymmande férpackningar (Avfall
Sverige, u.a.). Tidslinjen (figur 5) &r ett urval av viktiga handelser i avfallsbranschen fran ar
2008 och framat.

2008 2018-2024 2018 2020 2020
| | | |

5.2.1. Nya forutsattningar

De nyareglerna om fastighetsnarainsamling som traderikraftden 1januari2027 kan komma att
stalla branschen infor stora utmaningar. Som tidigare ndmnt ar besluten i férlangningen fattade
pa EU-niva. Avdelningschefen pa tillvaxt och samhéllsbyggnad SKR (Sveriges Kommuner
och Regioner) problematiserar regeringens och riksdagens beslut om kommunernas ansvar
samt tiden som ges for inforande. Avdelningschefen menar att forbattrade forutsattningar for
atervinning och cirkularitet ar 6nskvéart, men genomférandet &r utmanande pa grund av kort
inférandetid och svarigheter med att praktisk genomféra forandringarna. Kravet pa FNI, som
innebar insamling max 400 meter fran fastigheten, kan verka genomférbart i teorin men inte i
praktiken pa grund av olika lokala forutsattningar (SKR, 2026). | en debattartikel framhéller dven
bitrédande chef fér Tankesmedjan Tiden betydande utmaningar med reformen. Hon menar
att reformen kan leda till forsémrad boendemiljo och 6kade kostnader for hushallen, bland
annat genom behov av fler kéarl som paverkar bade gardar och gaturum. Séarskilt lyfts risken
for minskad trivsel och begrénsat utrymme fér lek i smadhusomraden. Som alternativ féreslas
mer samlade insamlingslésningar i naromradet, i kombination med ett mer flexibelt regelverk
(Arkeby, 2026). VD:n for Avfall Sverige menar istéllet att fastighetsnéra insamling snarare
underlattar ratt sortering och bidrar till minskade mangder restavfall. Samtidigt framhalls
att systemet kan anpassas efter lokala forutsattningar, till exempel genom gemensamma
system eller kvartersnéra insamling, och att samverkan mellan kommuner, fastighetsdgare
och boende &r central. Vidare understryks att producenterna finansierar insamlingen, medan
kommunerna ansvarar for organiseringen, samt att 6kad sortering kan bidra till 1dgre kostnader
for exempelvis bostadsrattsféreningar (Clark, 2026).

2021 2024-2030 2025 2026 2027
| | | |

Avfallsdirektivet

Ramdirektivet fér Avfallspaketet Ny term
avfall, innehaller bland EU gér revideringar i "Hushallsavfall” ersétts
annat avfallshierakin, avfallslagstiftningen med "kommunalt avfall”
definitioner och Avfallsregistret
begrepp Nationell avfallsplan Tillsyn och
"Att gdra mer med spérbarhet av
mindre” farligt avfall

Figur 5. Tidslinje.
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Kretsloppsplan

Malmé stad och Andringar i Kommuner skyldiga att
Burlévs kommuns avfallspaketet ska tillhandahalla FN/
avfallsplan vara genomférda
2a Avfallspaketet

Nationell avfallsplan Féréndrad

"Avfall i ett cirkulért ansvarsférdelning

samhélle” fér detaljhandelns
avfall mm.
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5.3. Avfallsinsamlingssystem

Det finns flera system for avfallsinsamling, vilka skiljer sig at tekniskt och paverkar
avfallslogistiken pa olika satt. Nedan presenteras de tre vanligaste insamlingssystemen som

finns i svenska stader.

5.3.1. Manuell hantering

Det finns olika insamlingssystem fér avfall dar det
vanligaste systemet ar manuell hantering, vilket oftast
innebar insamling av avfall i karl (Avfall Sverige, 2022; Avfall
Sverige, 2023). Det finns olika karllésningar, exempelvis
miljohus (figur 6) eller sopskap pa bostadsgardar och
miljérum i bottenvaningar. Manuellt karlsystem ar flexibelt
och anpassningsbart, exempelvis kan karlens positionering
och storlek varieras. Samtidigt kréaver miljohus och miljérum
mycket yta som skulle kunna anvandas i andra syften (VA
SYD, 2021).

Figur6. Miljéhus.
5.3.2. Underjordsbehallare

Underjordsbehallare har blivit allt vanligare, sarskilt
i tdta omraden. Underjordsbehallare ar som namnet
antyder behallare under jorden, (figur 7). Férdelen med
underjordsbehallare &r att de frigor markyta och att den
lagre temperaturen under marken bidrar till att motverka
uppkomsten av dalig lukt. Behallarna har aven stérre
kapacitet an traditionella karl och behéver darfér tommas
mer séllan, vilket kan minska antalet transporter i
bostadsomradet (Avfall Sverige, 2022; Avfall Sverige, 2023).
Insamlingsfordonen som témmer underjordsbehallarna ar

dock breda och kraver mycket yta vid témning, vilket kan
begransa annan bebyggelse och framkomligheten for 6vrig
trafik under témning (VA SYD, 2021).

Figur 7. Underjordsbehallare.
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5.3.3. Sopsug

Det finns tva varianter av sopsugssystem, stationér (figur 8) och mobil. Ett stationart
sopsugsystem é&r ett slutet och automatiserat insamlingssystem dar avfallet transporteras
med hjalp av luft. Fran nedkastet i bostadsomradet sugs avfallet in i nedgréavda ror till en
central anlédggning, déar det samlas i storre containrar. Dessa tdms sedan och avfallet
transporteras vidare for behandling. Eftersom insamlingen sker via ett rérsystem minskar
behovet av traditionella insamlingsfordon inne i bostadsomradet. Hamtning kan i stallet ske
vid den centrala anlaggningen, vilket bidrar till mindre trafik, buller och utslapp i omradet
(Avfall Sverige, 2022; Avfall Sverige, 2023). | ett mobilt
sopsugssystem anvands ocksa luft for att samla in avfallet,
men till skillnad fran stationédra system &r varje nedkast
kopplat till en egen lagringstank. Lagringstankarna &r
sammankopplade genom nedgrdvda ro6r som leder till
en gemensam anslutningspunkt som en sugbil ansluter
sig till for att tomma avfallet. Nackdelen med mobila
sopsugssystem ar att tomningen kan vara tidskrdvande och
orsaka buller (Avfall Sverige, 2022; Avfall Sverige, 2023).
En annan nackdel med sopsugssystem éar att det behover
kompletteras med annat insamlingssystem da systemet
inte kan hantera alla fraktioner, till exempel metall, glas och
Figur 8. Stationdr sopsug. storre kartonger (VA SYD, 2021).

5.4. Innovativ avfallsinsamling

Forandrade forutsattningar och hogre stéllda hallbarhetsmal driver utveckling av nya
[6sningar for avfallsinsamling. | féljande kapitel sammanfattas nagra av de innovativa initiativ
och idéer som framkommit under litteraturstudien och intervjuerna som fungerar som
inspirerande exempel pa hur system for avfallsinsamling utvecklas och kan se ut i framtiden.
Referensprojekten i foljande kapitel har bidragit med diskussionsmaterial under intervjuerna
samt breddat perspektivet och forstaelsen for avfallsinsamlingssystem. Aven I6sningar som
kan betraktas som daterade, exempelvis insamling med hast och vagn som presenteras i

kapitlet, visar att det finns fordelar med lagtekniska [6sningar avseende sociala varden.
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5.4.1. Insamling med hast och vagn

Ett miljovanligt alternativ till traditionella insamlingsfordon ar hast och vagn. Insamling av
avfall med hast och vagn bedrevs under en 10-arsperiod i Augustenborg, Holma och Ortagard
i Malmé och fanns innan dess i Jonkoping. Enligt SVT:s artikel fran ar 2022 ska insamling med
hé&st och vagn inte bara forbattrat avfallshanteringen i omradena utan aven varit ett uppskattat
inslag for familjer i omradet samt uppmuntrat barn och unga till kéllsortering (Sisask, 2022).

5.4.2. Robotiserad sophédmtning

Helsingborgs stad, i samarbete med Robot Minds AB och Nordvéstra Skanes Renhallnings AB
(NSR), bedriver ett Vinnova-projekt fér att underséka robotiserad sophdmtning. Den innovativa
|6sningen mojliggdr sophamtning med minskat buller, utslapp, minimering av olyckor, ékad
livskvalitet och anses som ett l&mpligt alternativ for den tata staden (Helsingborgs stad, 2023;
Vinnova, u.4.). Intresset och installningen fran invénare och renhallningspersonal har till stérsta
del varit positiv, men den nuvarande lagstiftningen satter kappar i hjulet for en langsiktig
implementering nér och om roboten utvecklas vidare. Helsingborgs stad har moéjlighet att soka
tillstand via Transportstyrelsen for att fortsatta utvardera robotiserad sophamtning kortsiktigt.
Robotiserad sophdmtning anses vara ett aktuellt alternativ fér sophdmtningens /ast mile eller
sista mil, det vill séga att den bostadsnara sophdmtningen sker med sjélvkorande robotar som
samlar karl vid en uppsamlingsplats dit storre fordon sedan kan hamta avfallet. Projektet har
belyst lardomar och utmaningar, exempelvis robotens svarigheter att Idsa upp och éppna olika
sorters dorrar till miljorum. Betydande potential, i jamforelse med andra insamlingssystem
som exempelvis sopsug, har uppenbarats genom projektet i form av kostnadseffektivitet,
flexibilitet och férdelar vid drift (Helsingborgs stad, personlig kommunikation, 2 mars 2026).

5.4.3. Mindre fordon

Konceptet Alskade stadar ett samarbete mellan Vasakronan, Ragn-Sells, Bring och Stockholms
stad som syftar till att minska antalet transporter for en renare och tystare stad. Genom att
samordna paketleveranser med insamling av forpackningar i mindre elektriska fordon kan
trafiken, utslappen och bullret i staden minska, vilket bidrar till en mer hallbar och levande
stadsmiljo. Avfall samlas in genom ett system dar olika fraktioner forst hdmtas i city och sedan
kors till en samlastningscentral. Dar pressas och samordnas avfallet s att transporterna ut
fran staden kan ske mer effektivt. P4 samlastningscentralen lastas dven paket fran vanliga
distributionsbilar till det mindre elektriska fordonet. Genom att samordna transporter av bade
avfall och paket kan insamling och leveranser ske under samma korning, vilket minskar antalet
transporter i staden. Alskade stad finns dven i Malmo och Norge (Alskade stad, u.a.).
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5.4.4. Avfallsinsamling pa allman platsmark

Kvarteret Sparvagen i Norra Sorgenfri i Malmo
genomférdes genom att aktivt anvanda sig av flera
fastighetsdgare, detta for att den nya stadsdelen
amnade ha varierad arkitektur och varna
smaskaligheten. Genom att dela upp dgandet avsag
omradet géras aktuellt for fler lokala aktorer och
dérmed uppmuntra ett stérre omhéndertagande
under byggnation och férvaltning (Svensson &
Kronvall, 2024). Bostaderna i omradet har utrustats
med avfallskvarn for att omvandla matavfallet till
biogas vilket kunnat minska antalet témningar och
déarmedtransporternatillomradet. Denursprungliga

planen for omradet var avfallsinsamling genom

sopsug, men planerna &dndrades sent i processen . )
Figur 9. Norra Sorgenfri.

néar det inte langre fanns méjlighet for avfallsinsamling inom fastigheterna. Avfallsinsamlingen
sker ddrmed gemensamt mellan fastigheterna pé kvartersmark och allmén platsmark (figur 9)
(rensa, 2018; Sweco, opublicerat material fran 2022, 2 mars 2026). Pa uppdrag av VA SYD utredde
konsultfirman Sweco huvudmannaskapet for kvarteret Sparvagen och rekommenderade till
slut VA SYD som huvudman (Sweco, opublicerat material fran 2022, 2 mars 2026). Detta &r
dock ett undantag da det i vanliga fall &r fastighetségaren som har ansvaret (VA SYD, 2025a).

5.4.5. Internationell utblick: Amsterdam

Living Lab Schone Binnenstad ar ett samarbete mellan Amsterdam Institute For Advanced
Metropolitan Solutions (AMS Institute) och Amsterdam stad. Amsterdam stér precis som
manga andra staderiEuropainfor problem med 6kade avfallsméangder, samtidigt som trycket pa
den urbana infrastrukturen 6kar. Projektet pagar mellan januari 2024 och december 2026 med
syftet att framja utvecklingen och tillampningen av nya l6sningar for avfallshantering som kan
bidra till en resurseffektiv och attraktiv stadsmiljo. Projektet utgar fran tre strategier. Den férsta
strategin fokuserar pa att minska avfall fran hushall och verksamheter genom att kombinera
beteendevetenskap med designmetoder. Den andra strategin handlar om multifunktionella
avfallsstationer som syftar till att effektivisera insamlingen och éka sorteringen av avfall genom
att exempelvis kombinera flera fossilfria transportmedel och integrera cirkuléra lésningar i
avfallshanteringssystemet. Den tredje och sista strategin fokuserar pa integrerade avfalls-
och stadtjanster, exempelvis i hanteringen av skréap kopplat till nadringsverksamhet och turism.
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Projektet bedrivs genom utveckling av prototyper, beteendeférandrade insatser och olika
typer av verktyg som testas i verkliga stadsmiljoer i Amsterdam. En central del av arbetet ar
att involvera invanare, foretag och andra berorda aktorer for att sdkerstélla att de framtagna
|6sningarna ar praktiskt genomférbara och anpassade till lokala forutsattningar. Ambitionen ar
att projektet ska fa effekter dven utanfér stadskarnan, da de utvecklade I6sningarna bedéms
kunna skalas upp och tilldmpas i andra delar av Amsterdam samt i andra stader med liknande
utmaningar (AMS Institute, u.4.). Projektet &r ett inspirerande exempel pa hur forskning och
praktisk tillampning kan kombineras for att utforska nya I6sningar for avfallshantering i den
urbana miljon.

5.5. Kvartersnéra insamling

Kvartersnara insamling ger forutsattningar for insamling av avfall i den tata staden och kan
aven fungera som hubbar eller samlingsplatser for andra funktioner. Delning av resurser i form
av cykelpool och mojlighet till aterbruk eller lagning av trasiga saker mojliggor att ta ytterligare
kliv i avfallshierarkin till att ateranvanda eller minimera avfall. Genom kvartersnara insamling
minskar dessutom bilberoendet hos invanarna och mer skrymmande avfall kan atervinnas
néra boendet. Nedan presenteras Resursens hus i Helsingborg och ReTuren/Pop-up Returen
i Malmo som ar lésningar for kvartersnara insamling av avfall som kombineras med andra
funktioner.

5.5.1. Resursens hus, Helsingborg

Med start i januari 2020 har Resursens hus varit ett projekt for konceptutveckling med fokus
pa aterbruk och cirkularitet. Projektet var en del av EU-projektet Interreg CIRC North Sea
Region for att skapa erfarenhet och kunskap for samhallets omstéllning till ett mer cirkulart
levnadssatt (NSR AB, u.d.-b). Projektet drevs av Helsingborgs stad och NSR under tre ars
tid. Resursens hus samlade olika funktioner, mojlighet att 1amna in saker for aterbruk och
atervinning, utlamningsplats for paket och utformades fér att méta de boendes behov.
Mojligheten att lana och reparera tillhandaholls for att inte bara minimera avfall utan dven
forebygga avfall (Helsingborgs stad, H22, u.a.). Konceptet som utvecklats i projektet Resursens
hus planeras att foras vidare i det kommande mobilitetshuset i Oceanhamnen tillsammans
med Hub Park (Helsingborgs stad, u.a.; Hub Park, u.a.).
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5.5.2. ReTuren och Pop-up Returen i Malmo

ReTureni Lindédngen etablerades ar 2015 som ett pilotprojekt for att undersoka kvartersnara
atervinning fér en hallbar avfallshantering (Seravalli, 2017). ReTuren ér en atervinningscentral
déar boende i Lindangen kan lamna avfall och saker man inte langre anvédnder och nyttja den
tillhérande verkstaden for reparation av exempelvis cyklar eller klader. Atervinningscentralen
har dven verkat trygghetsskapande och som en métesplats med mojlighet att delta i workshops
och aktiviteter (Lindeborg, 2019). Projektet har fungerat som ett satt att sprida kunskap bland
invanare, gynna lokala aktorer, varna invanarnas intresse och skapa ett mer holistiskt synsatt
pa avfallshantering. Trots detta konstaterades brister i VA SYD:s mojligheter att lara sig fran
projektet eftersom det inte fanns resurser avsatta for inlérning, vidare utforskande och inte
heller mal kopplade till processen eller slutresultatet. Avfallsminimering identifierades som
en ny och betydande utmaning dar synen pa avfallorganisationers ansvar i fragan varierade
(Seravalli, 2017). Projektet har trots detta fatt fétter och resulterat i Pop-up Returen (figur 10),
som gor stopp pa 15 olika platser i Malmo och Burlév, med besok pa varje plats fem ganger
under sasongen. Genom Pop-up Returen avser VA SYD att gora aterbruk och atervinning mer
tillgangligt genom att ge invadnarna mojlighet att dtervinna avfall och, i likhet med pilotprojektet,
ge forutsattningar for ateranvandning genom att Iamna och hédmta saker, exempelvis klader,
mébler och elektronik (VA SYD, 2026). Under 2025 hade Pop-up Returen 8 500 besékare pa
58 stopp och det samlades in totalt 122 ton avfall (VA SYD, personlig kommunikation, 30 april
2026).

Figur 10. Pop-Up Returen, Védrnhemstorget 5 maj 2026.
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6. INTERVJUSTUDIE

Foljande kapitel ar resultat fran de tio intervjuer som genomforts under studien. Resultatet
presenterasirubriker dar empirin delats upp efter @mne och innehall fran intervjusvaren. Syftet

ar att tematiskt forsta olika aspekter vid planering av avfallsinsamling och dess konsekvenser.

6.1. Avfallshanteringens roll i stadsplaneringen

Planarkitekten pa VA SYD betonar vikten av att integrera avfallshantering i ett tidigt skede
av stadsutvecklingsprocessen och menar att det inte ar ovanligt att avfallsfragor hanteras
forst i bygglovsfasen. Avfallshantering &r en central del av den urbana infrastrukturen och en
sen planering férsvarar gatustrukturen och angoéringsméjligheter, pa sa satt riskeras mindre
effektiva I6sningar och 6kade kostnader for fastighetségare over tid (Planarkitekt, personlig
kommunikation, 5 mars 2026). Samtidigt framhalls att dialogen mellan VA SYD och andra
aktorer inom stadsutveckling i manga fall fungerar bra. Dock har VA SYD en begransad formell
paverkaniplanprocessen, dade framst kan framféra synpunkter utan att hamandat attavstyrka
detaljplaner, till skillnad fran exempelvis Lansstyrelsen. Planarkitekten betonar att det, mot
bakgrund av planprocessens struktur, inte ar férvanande att avfallsfragan inte prioriteras
hégst. Diskussionerna kring avfallshantering beskrivs dessutom som relativt konventionella
och inte séa innovativa (Planarkitekt, personlig kommunikation, 5 mars 2026). Projektledaren
pa Malmo stad sager att en del riktlinjer och matt som finns for avfallshantering idag éar till for
att sdkra en baskvalitet och fungerar som en form av trygghet, vilket kan forsvara utvecklingen
av alternativa I6sningar som i praktiken hade fungerat fér att n& samma slutresultat (Personlig
kommunikation, 10 mars 2026). Aven hallbarhetsstrategen pa Skanska fragar sig om inte
vissa avstandskrav gar att [0sa pa alternativa séatt for att forbattra det slutliga resultatet och
helheten (Personlig kommunikation, 31 mars 2026).

Projektledaren resonerar kring sambandet mellan sorteringsgrad och utrymmesbehov,
och menar att en o6kad utsortering av avfallsfraktioner i teorin inte nédvandigtvis bor
krava storre yta, eftersom den totala avfallsmangden forblir densamma. Samtidigt lyfts att
sorteringssystem i praktiken medfér ineffektivitet i form av outnyttjad volym i enskilda karl.
Vidare problematiseras nuvarande planeringspraxis, dar inférandet av nya avfallsfraktioner
ofta innebar krav pa ytterligare utrymme, vilket ar svart i den tata stadens begransade
utrymmen (Projektledare, personlig kommunikation, 10 mars 2026). | relation till detta lyfter
héllbarhetsstrategen pa Skanska en mer anvandarorienterad dimension av avfallshantering,
dar utformningen av insamlingssystem kan paverka individens benédgenhet att sortera sitt
avfall. Hallbarhetsstrategen ifragasatter huruvida olika l6sningar erbjuder aterkoppling till
anvandaren, exempelvis genom att synliggéra avfallet och darigenom oOka forstaelsen for
avfallsprocessen. Hallbarhetsstrategen hade géarna sett att man inte bara undersoker vilken
avfallslosning som ar mest tekniskt gangbar utan dven vilken som bast uppmuntrar till sortering
(Personlig kommunikation, 31 mars 2026)
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Olika tekniska l6sningar innebar i sin tur olika rumsliga och organisatoriska
konsekvenser. Exempelvis framhalls sopsugsystem som yteffektiva och fordelaktiga ur ett
stadsbyggnadsperspektiv, da de kan frigéra mark fér exempelvis tradplantering. Samtidigt
papekar projektledaren att dessa system ofta dgs av enskilda aktorer, vilket kan skapa
monopolliknande situationer (Personlig kommunikation, 10 mars 2026). Underjordsbehallare
lyfts av landskapsarkitekterna pa Malmé stad som problematiska ur ett gestaltningsperspektiv,
da de forsvarar tradplantering och kraver omfattande uppstallningsytor for insamlingsfordon
(personlig kommunikation, 11 mars 2026). Fragan om var insamlingsfordonen kan placeras i
stadsmiljén framhalls ocksa som en aterkommande diskussion av projektledaren (Personlig
kommunikation, 10 mars 2026). Trafikplaneraren pa Malma stad ser positivt pa avfallsinsamling
i bottenvaningen pa fastigheter. Pa sa séatt ar avfallet lattillgéngligt for de boende men &ven
for de avfallsfordon som hamtar avfallet. Det finns dven mojlighet att skapa plats for samtliga
fraktioner, aven omtrafikplaneraren lyfter att det arviktigt attinte ta for mycket skyltfénsterplats
i beslag. Sopsug framstar daremot smidig vid en forsta anblick eftersom avfallet forsvinner
pa en gang, men ar knepigare nar det kommer till insamling av de 6vriga fraktioner som krévs
(Trafikplanerare, personlig kommunikation, 10 mars 2026). Aven héallbarhetsstrategen pa
Skanska tycker att sopsug &r en intressant 16sning men har daliga erfarenheter fran tidigare
projekt dar systemet inte levt upp till sin potential p& grund av tekniska brister (Personlig
kommunikation, 31 mars 2026).

6.2. Samordning & markédgande

Ekonomi framstar som en avgorande faktor vid val av avfallslésningar. Bade avfallsstrategen
pa NSR, planarkitekten pa VA SYD och trafikplaneraren pa Malmé stad framhaller att beslut
i stor utstrackning baseras pa kostnadsaspekter. Vid nyproduktion tenderar exploatorer att
prioritera ytor som genererar intdkter genom att maximera antalet bostédder. Detta leder
till sma miljéhus pa bostadsgardar istallet for att anvdnda utrymmet i bottenvaningar till
miljorum, vilket kan medféra behov av mer frekventa toémningar, 6kade transporter och hogre
avfallsavgifter (Avfallsstrateg, personlig kommunikation, 3 mars 2026; Planarkitekt, personlig
kommunikation, 5 mars 2026; Trafikplanerare, personlig kommunikation, 10 mars 2026).

Forvaltning och samordning skiljer sig fran projekt till projekt. Planarkitekten pa VA SYD
framhaller dven att samarbetet och utfallet av stadsplaneringen skiljer sig utifran markagare
och dess intresse. Ska markagaren inte sjalv forvalta fastigheten riskerar avfallsutrymmet
att fa minimalt med plats vilket kan krdva mer frekvent toémning och i langden bli dyrare.
Engagemanget kring forvaltning upplevs som varierat beroende pa om fastigheten eller
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omrédet ska driftas av markagaren sjélv eller séljas nér det &r fardigprojekterat (Planarkitekt,
personlig kommunikation, 5 mars 2026). Detta framhélls &ven av landskapsarkitekten pa
stadsbyggnadskontoret (SBK) pa Malmo stad som ser en mojlighet till mer langsiktighet
genom att markagaren ar med vidare i forvaltningsskedet. Flera aktérer, som inte varit med
sedan start, riskerar att resultera i manga olika viljor som inte nédvandigtvis drar at samma
hall (Personlig kommunikation, 11 mars 2026). Skanskas héallbarhetsstrateg instdmmer i
komplexiteten som finns kring samordning av stadsutvecklingsprojekt. Den stora andelen
aktorer gor ibland att fragor som initialt framstatt som viktiga faller bort under processen.
Det ar olika aktorer och individer som kdper marken, andra som planerar fér byggnationen i
detalj, det kanske tas in konsulter och inte minst tjdnstepersoner inom kommunen. Dessutom
stracker sig manga stadsutvecklingsprojekt éver en tidsperiod pa 10-20 ar vilket gor att
personer och funktioner byts ut under tiden. Dérav ar det en stor utmaning att fortsatt hitta
en gemensam vag under projekten (Hallbarhetsstrateg, personlig kommunikation, 31 mars
2026). Aven landskapsarkitekten pa SBK ser utmaningar med langa tidsperspektiv. Risken
finns att ambitionerna &r som hégst i uppstarten for att sedan minska under projektets gang.
Dessutom, pa gott och ont, fordandras aven forutsattningar och ideal éver langre tidsperspektiv.
En fordel med ett langt tidsperspektiv, enligt landskapsarkitekten pa SBK, &r att staden far ett
mindre generiskt utseende genom att omraden byggs upp dver tid. Pa sa satt kan man folja
uppbyggnaden av ett nytt omrade i arkitekturen och tiden finns representerad genom staden
(Personlig kommunikation, 11 mars 2026).

VA SYD:s planarkitekt lyfter att det saknas ett 6vergripande helhetsperspektiv; olika aktorer
tenderarattoptimerasinarespektive delarutan attfulltutbeakta konsekvenserférandrasystem
och funktioner inom stadsutvecklingen. Exempelvis skulle ett fértydligat producentansvar och
beteendeférandringar hos invanare vara nédvandigt for att minska inflédet av avfall och i
férlangningen avfallshanteringen (Personlig kommunikation, 5 mars 2026). Avfallsstrategen
péd NSR menar dessutom att avfall &r en del av citylogistiken och bor planeras tillsammans med
andra fléden i staden (Personlig kommunikation, 3 mars 2026). Projektledaren pa Malmé stad
framhaller att olika funktioner som biologisk mangfald, ekosystemtjanster, energiforsorjning,
kollektivtrafik med flera inte alla kan utoka sin plats i staden, utan att synergieffekter
behover efterstravas. Malmo &r dessutom en geografiskt liten kommun dar manga funktioner
behdver kompromissa for att helheten ska fungera (Projektledare, personlig kommunikation,
10 mars 2026). Landskapsarkitekten pa SBK férstarker bilden och menar att Malmé stads
oversiktsplan utgar fran att det ska finnas sa manga funktioner som mojligt pa varje plats, som
genom grona tak eller gronska i gatan. Det ar dock enklare pa oéversiktlig niva an i praktiken
eftersom kompromisser mellan olika intressen behover goras kontinuerligt. Grona gaturum
exempelvis ar ofta 6nskvart men val i projekteringsstadiet kan gronskan bortprioriteras pa
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grund av en ledning eller siktlinje som prioriteras hogre.

+ Tillracklig yta for parker ar ett annat aterkommande
dilemma som vanligtvis stélls mot ekonomiska
1 drivkrafter i form av exploateringsgrad. Samtidigt
A lyfter landskapsarkitekten pa SBK att det har skett
en utveckling och att den oversiktliga planeringen
idag skapar battre forutsattningar till exempel genom
dialog med ledningséagare for att fa battre forstaelse
for vad som kan séatta kappar i hjulet under ett senare
stadie (Personlig kommunikation, 11 mars 2026).

Projektledaren pa Malmo stad menar att kommunen,
i enlighet med SMT, vill ha ett battre system for
avfallshantering i Jagersro, men att nya l6sningar
manga ganger forsvaras av exempelvis VASYD:s
Figur 11. Bostadsgard Véstra hamnen. . .
upphandling av entreprendrer som ansvarar

for avfallsinsamlingen. Pa sa séatt begrénsas

planeringen av de lésningar och fordon
som redan finns upphandlade (Personlig
kommunikation, 10 mars 2026). Aven VD:n
for SMT beréattar att de har utforskat andra
logistiska l6sningar for avfallshantering i
Jagersro och lyfter Alskade stad som ett
intressant alternativ for att anvanda sig av
mindre fordoniomradet. Idén har dock inte
lamnat skissbordet eftersom det skulle
innebara ytterligare en part att samarbeta
med da det inte gar att undvika VA SYD:s
ansvar for hanteringen av hushallssopor
(VD, personlig kommunikation, 18 mars
2026).

Landskapsarkitekten p& SBK ser ett stort

varde i att fastigheter som delar bostadsgardar dven delar tillhérande funktioner, exempelvis
cykelparkering, grill, lekplats och inte minst miljohus for att spara plats. En bostadsgard i Vastra
hamnen lyfts fram som ett exempel dar fastighetsédgarna inte har samordnat avfallshanteringen
utan det finns tva miljéhus pa samma innergéard (figur 11) (Personlig kommunikation, 11 mars
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2026). Aven hallbarhetsstrategen p& Skanska ser att det finns énskvarda synergieffekter
genom att samnyttja funktioner mellan fastigheter for att effektivisera markanvéandningen och
pa sa satt frigora ytor. Samtidigt betonas att sadana lésningar medfér betydande utmaningar
kopplade till ansvarsfordelning och juridiska forutsattningar. Fragor om &dgande, férvaltning och
ansvar riskerar att ta 6ver agendan och férsvara genomférandet av gemensamma |6sningar
(Hallbarhetsstrateg, personlig kommunikation, 31 mars 2026).

6.3. Effektiv ytanvandning

Planarkitekten pa VA SYD forklarar att kraven och forutsattningarna har férandrats till
foljd av fortatning; gaturummen har blivit trangre, vilket i méanga fall har gjort arbetet
mer komplext an forr nar det fanns mer yta. Planarkitekten upplever att det finns manga
intressen som behéver komma 6verens, vilket ibland kan leda till intressekonflikter internt
mellan exempelvis behovet av hardgjord yta for avfallshantering och genomslapplig mark for
dagvattenhantering (Planarkitekt, personlig kommunikation, 5 mars 2026). | Jagersro-projektet
ar dagvattenhanteringen en central fraga som kraver avvagningar mellan olika intressen.
Projektledaren pa Malmo stad beskriver att den planerade andelen hardgjord yta genererar
stérre dagvatten &n vad som kan omhandertas inom omradet. Som en f6ljd av detta forvantas
bade stadsdelsparken och ytor for dagvattenhantering behdva utékas i relation till tidigare
antaganden, vilket kan minska den byggbara ytan och paverka SMT:s exploateringsgrad
(Personlig kommunikation, 10 mars 2026).

Planarkitekten pa VA SYD berattar att det i nya omraden é&r vanligast med karllosningar, det
vill séga manuell hantering. Under en period var underjordsbehallare mest forekommande
men detta har kommit att &ndras da avfallsfordon inte langre far sta pa allmén plats. | Norra
Sorgenfri (se kapitel 5.4.4.) fanns ambitionen att géra nagot nytt och spannande vilket
resulterade i underjordsbehallare dels pa allmén plats, dels pa kommunens kvartersmark.
Det stora antalet fastighetsdgare har dock gjort att det inte funnits nagon sjalvklar part att
fora dialog med, och ansvarsférdelningen resulterade i VA SYD som huvudman (Planarkitekt,
personlig kommunikation, 5 mars 2026). Landskapsarkitekten pd SBK menar att gemensamma
|6sningar och mojlighet till delning kan vara ett satt for effektivare markanvéndning i den tata
staden (personlig kommunikation, 11 mars 2026). Norra Sorgenfri ar ett exempel déar varje
fastighet inte har sin egen avfallsinsamling. Insamlingen sker istéllet gemensamt inom varje
kvarter, vilket innebar att bostadsgardar kan rymma andra funktioner som exempelvis gronska
och cykelparkering istéllet fér miljdhus (Landskapsarkitekt SBK, personlig kommunikation,
11 mars 2026). Landskapsarkitekten péa fastighets-och gatukontoret (FGK) pd Malmé stad
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framhaller att kvartersfunktioner pa allmén
platsmark inte &ar uppskattat da allman
plats ar till for allmadnheten och inte for
privata fastighetsdgare. For att mojliggora
avfallslosningar pa allman plats kravs en
val underbyggd argumentation som tydligt
visar att den allménna platsens funktion och
tillganglighet inte forsamras. Samtidigt éar
det osadkert huruvida sadana lésningar skulle
prioriteras, d&ven om en sadan motivering kan
presenteras (Landskapsarkitekt FGK, personlig
kommunikation, 11 mars2026).Avfallslésningen
i Norra Sorgenfri, dar avfallsfordon inte
behéver kora in pa bostadsgardarna,
har i viss man mojliggjort gronskan pa
Industrigatan (figur 12) (Landskapsarkitekt

Figur. /nustr/gatan. SBK, personlig kommunikation, 11 mars 2026).

Stadsbyggnadskontoret efterstrdvar funktionella bostadsgardar medan fastighets- och
gatukontoret arbetar for att tillgodose behovet av allmén plats. Samtliga aktorer konkurrerar
om markanvandningen, darfor har varje kvadratmeter, dven de platser for avfallsinsamling,
stor betydelse. Samtidigt behéver alla aktérer stryka lite pa foten (Landskapsarkitekt FGK,
personlig kommunikation, 11 mars 2026).

Aven nya innovativa |8sningar har svart att hitta det utrymme de behover i den tata staden.
Avfallsstrategen pa NSR har varit en del av projektet Robotiserad sophdmtningi Helsingborgs
stad dar exempelvis platser fér omlastning eller uppsamlingsplats for karl varit en fraga som
framkommit under projektet. Det vill sdga platser for roboten att samla avfall i utkanten
av stadsdelen dit stérre fordon sedan ska komma och témma (Avfallsstrateg, personlig
kommunikation, 3 mars 2026).

Till féljd av de nya riktlinjerna for FNI menar planarkitekten pa VA SYD att l6sningar i den
befintliga staden kommer med utmaningar, exempelvis mangden prickmark som inte far
bebyggasiomraden som Gamla Vasteri Malmé (Planarkitekt, personlig kommunikation, 5 mars
2026). Trafikplaneraren pa Malmo stad belyser vikten av att jobba yteffektivt och lyfter att det
finns positiva foljdeffekter. Yteffektiva l6sningar ar darav énskvart, men samtidigt 4r manga
funktioner i staden skrymmande, exempelvis parkering och mobilitetshus. Cykelparkeringar
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placeras aterkommande pa bostadsgardar samtidigt som man vill ha grona gardar for lek,
vilket kan vara svéra intressen att vaga mellan (Trafikplanerare, personlig kommunikation, 10
mars 2026). Underjordsbehéllare i gatan gor att avfallsfordon inte behdver kéra in pa gérdarna
och kan samla mer avfall, vilket kan gora den fastighetsnéra insamlingen till en utmaning.
Trafikplaneraren pa Malmo stad lyfter dven att dagens avfallsfordon inte heller &r optimala
pa allméan plats ndr de ska lyfta och témma avfall p& grund av sékerhetsaspekter (Personlig
kommunikation, 10 mars 2026).

6.4. Transporter i staden

Avfallstransporter utgér en betydande del av de dagliga transporterna i staden. Regeringens
forslag ar att reformera avfallslagstiftningen, dar verksamheter sjalva far valja aktor for
hantering av det kommunala avfallet. Flera respondenter lyfter risken, att fler aktorer, kan tka
antalet fordon och darmed transporter. Aven inforandet av krav pa fastighetsnara insamling
riskerar att bidra till denna utveckling (Avfallsstrateg, personlig kommunikation, 3 mars 2026;
Planarkitekt, personlig kommunikation, 5 mars 2026).

lutvecklingenavJégersro arambitionen att mobilitetshusen skaleda tillminskad trafikiomradet.
Detta lyfts dven fram som en atgard for att oka trafiksdkerheten, sarskilt for barn, genom att
minska antalet tunga fordon (VD, personlig kommunikation, 18 mars 2026). Samtidigt menar
trafikplaneraren pa Malmo stad att samordning av avfallshantering med andra funktioner i
mobilitetshusen kan vara fordelaktig, men att det ocksa innebar utmaningar. En central
problematik &ar att en sadan I6sning kan krava att avfallet behdver fraktas tva ganger, vilket
riskerar att oka bade transporter och de ekonomiska kostnaderna (Trafikplanerare, personlig
kommunikation, 10 mars 2026; VD, personlig kommunikation, 18 mars 2026). Projektledaren
pa Malmo stad menar att en annan utmaning ar att dndra den mentala bilden av mobilitetshus
som ett parkeringshus hos invanarna (Personlig kommunikation, 10 mars 2026).

Trafikplaneraren lyfter mobilitetshus som en 16sning for att bidra till battre forutsattningar for
barns fria rorlighet och i forldangningen aven folkhéalsan. De som &ger en bil behover darigenom
ta en promenad for att komma till bilen. Samtidigt framhalls att det finns manniskor med
begransad rorlighet, sominte uppfyller de formella villkor som finns for att fa parkeringstillstand
pa grund av rérelsehinder, vars vardagsliv eventuellt kompliceras av avstand till mobilitetshus,
vilket det i dagsldget inte finns nagon sjalvklar [6sning pa (Personlig kommunikation, 10 mars
2026). Trafikplaneraren betonar dven att méjlighet till bilanvdndande &r starkt kopplat till
jamlikhet och menar att fragor som tidigare betraktas inom trafik idag benamns som mobilitet,
vilket talar for att ett bredare perspektiv har tagits. Invanare ska ha mojlighet att ta sig fran
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punkt A till B, &ven utan kérkort eller tillgang till bil (Trafikplanerare, personlig kommunikation,
10 mars 2026). P& sa satt skapas inte bara forutsattningar fér mindre utsldpp utan dessutom
mer jamlika villkor for de som inte har de ekonomiska medlen som kravs for tillgang till bil
(Marcheschi m.fl., 2022). Trafikplaneraren lyfter d&ven det faktum att mobilitetsperspektivet
i vissa avseenden har minskat tillgdngligheten till bil i staden. Genom att begrdnsa
parkeringsmojligheter och vérna andra trafiksatt forsvaras mojligheten att 4ga en bil genom
ett mindre utbud av parkeringsplatser och ddrmed hogre kostnader. Darav fokuseras arbetet
pa att skapa en sa rattvis och jamlik mobilitet som mojligt dar fokus ligger pa tillgang till olika
fardsatt istéllet for dgande (Personlig kommunikation, 10 mars 2026).

Robotiserad sophdmtning, som testas i Helsingborg, har potential att |6sa avfallsinsamling
pa platser som idag inte gar att na med traditionella avfallsfordon (Avfallsstrateg, personlig
kommunikation, 3 mars 2026). Aven konceptet Alskade stadi Malmo som drivs av Vasakronan
och Ragn-Sells sedan cirka atta ar tillbaka syftar till att minska transporterna i staden. Tidigare
samordnades paketleveranser med insamling av verksamheters férpackningar precis som i
projektet i Stockholm, men sedan en tid tillbaka hanteras endast insamling av férpackningar da
Bring avslutat samarbetet. Enligt affarschefen pa Vasakronan i Malmo har koldioxidutsléappen
minskat med 72 %, och det sker 7 000 farre tunga transporter till deras fastigheter varje
ar. Andra positiva effekter som affarschefen ser &r minskade transporter generellt i staden,
farre olyckor och lagre bullernivaer. Den storsta lardomen hittills av A/skade stad ar att det
maste finnas intresse och engagemang fran involverade aktorer for att konceptet ska fungera
(Affarschef, personlig kommunikation, 19 mars 2026).

6.5. Politisk paverkan

Politiska prioriteringar utgér centrala ramar fér hur fragor kopplade till avfallshantering och
stadsutveckling hanteras. Projektledaren pa Malmo stad lyfter att barns fria rorlighet har
prioriterats i Jagersro-projektet, i linje med politiska direktiv och kommunfullméktiges mal.
Samtidigt framhaller projektledaren att planeringsprocesser ofta paverkas av mandatperioder
och att beslut kan fordrojas i samband med val d& nya politiska prioriteringar ska formuleras
(Projektledare, personlig kommunikation, 10 mars 2026). Trafikplaneraren pa Malmo
stad betonar att arbetet med att skapa en mer hallbar stad ar politiskt styrt, exempelvis i
ambitionen att minska biltrafik och framja gang-, cykel- och kollektivtrafik. Samtidigt menar
trafikplaneraren att avfallstransporter inte ar den mest prioriterade fragan fér att minska trafik,
fokus &r snarare pa persontrafiken. Vidare lyfts att det finns en ambition att minska den tunga
trafiken, men att det saknas tydliga l6sningar for hur detta ska genomféras i praktiken. Befintlig
lagstiftning beskrivs som en begransande faktor, dar regelverk ibland hindrar genomférandet av
innovativa idéer och leder till att mer konventionella I6sningar véljs (Trafikplanerare, personlig
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kommunikation, 10 mars 2026). Landskapsarkitekten p4 FGK betonar vikten av tydliga politiska
prioriteringar nar fortatning kombineras med hoga héallbarhetsambitioner. Tjanstepersonerna
tar fram underlag, men i slutdndan ar det politikerna och cheferna som avgor vilka avvagningar
som gors, vilket staller krav pa tydlighet i beslutsgrunderna (Landskapsarkitekt FGK, personlig
kommunikation, 11 mars 2026).

6.6. Utformning for sociala livsmiljoer

Planarkitekten pa VA SYD menar att avfallsinsamling med mindre fordon kan vara ett steg
i ratt riktning for att Jagersro-projeket ska uppfylla ambitionerna kring barns fria rorlighet
(Personlig kommunikation, 5 mars 2026). Projektledaren p& Malmé stad menar att de har
skiftat perspektiv i Jagersro-projektet och prioriterar barnen framfér biltrafik i planeringen.
Detta perspektivskifte férvéntas fungera som en havstangseffekt for att framja andra sociala
aspekter, sasom jamlikhet och folkhélsa (Personlig kommunikation, 10 mars 2026).

Hallbarhetsstrategen pa Skanska beskriver sitt arbete som ibland innebér att analysera vilka
grupper som vistas pa en plats, deras bakgrund och férutsattningar, samt hur de upplever
platsen och interagerar med den. Vidare betonas att skapandet av hdlsosamma miljoer inte
nédvandigtvis handlar om fysisk aktivitet i sig, utan snarare om att sdkerstélla god luftkvalitet,
laga bullernivaer och tillgang till dagsljus med mera. Halsa ar darmed en effekt av platsens
utformning, medan uppmuntran till rérelse, stimulans och gladjeskapande ar kompletterande
varden som bidrar till positiva synergieffekter. | detta avseende ar det viktigt att sarskilja mellan
mal och medel (Personlig kommunikation, 31 mars 2026). Vidare ser hallbarhetsstrategen ett
varde i att forsoka maéata sociala varden utan att det blir for absoluta matt, detta eftersom

social hallbarhet i hog grad &r kontextberoende (Personlig kommunikation, 31 mars 2026).

Landskapsarkitekten pa FGK menar att kombinera miljéhus och gronska har liten direkt
paverkan pa buller och lukt fran avfall. Daremot gar det att maskera, och det ar mojligt att
en gron bostadsgard upplevs som mindre bullrig och illaluktande, &ven om det inte faktiskt
minskar. For verklig matbar forandring behdvs I6sningar som exempelvis underjordsbehallare
som faktiskt begransar lukt. Landskapsarkitekten pa FGK ser utmaningar med att gora
miljohus eller platser for avfallsinsamling till grona rekreativa platser. Ett exempel som lyfts
ar i St Knut dar man gjort platsen for avfallsinsamling till en grénskade pergola (figur 13).
Landskapsarkitekten menar dock att gronska i kombination med avfallsinsamling kan paverka
tillgangligheten och dérmed arbetsmiljon negativt fér de som hanterar avfallet (Personlig
kommunikation, 11 mars 2026). Fastighetsférvaltaren pd HSB sé&ger att deras tidigare
héllbarhetschef var drivande i att gora miljorummen gronare och att de numera har fér vana
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att anldgga sedumtak pa miljohusen. Vidare lyfts att andra fastighetsadgare har valt att kla
véggar med bilder av exempelvis en skog for ett grénare och trevligare intryck (Personlig
kommunikation, 9 april 2026). Fér att miljorum ska upplevas trygga betraktas fénster och fri
sikt som viktigt. Aven pa bostadsgardar ar det vasentligt med fri sikt och bra belysning menar
fastighetsforvaltaren, och lagger till att de inte brukar fa klagomal om upplevd otrygghet i
miljorummen (Fastighetsférvaltare, personlig kommunikation, 9 april 2026).

Skanskas hallbarhetsstrateg upplever att det finns en logik i att placera avfallsinsamling eller
cykelparkering pa platser som till exempel inte klarar kraven for dagsljus. Det finns s&tt att
utveckla de liminala platserna som miljohus med exempelvis belysning och véxter samt att
skapa delningsfunktioner genom att exempelvis tillhandahalla utlaning av borrmaskin eller
dylikt. Hallbarhetsstrategen menar att man far vara beredd pa att saker kan férsvinna men att
det finns positiva effekter av att, till exempel i kombination med cykelparkering, dven skapa
forutsattningar for att pumpa och byta dack pa cykeln. Att addera funktioner &r ett generellt
grepp som kan tas till och fungerar genom att exempelvis addera gronska till en parkeringsyta
(Hallbarhetsstrateg, personlig kommunikation, 31 mars 2026).

Landskapsarkitekten ~pa  SBK lyfter
att universell design ar ett vanligt
forhallningssatt  inom  kommunen men
att det finns risk fér generisk planering i
stravan efter en utformning som passar alla.
Landskapsarkitekten pa FGK framhaller
att det ingér i yrkesrollen att ta hansyn till
olika grupper i samhéllet och utifran projekt
och lamplighet se till att staden utformas
inkluderande utan att det uttalat handlar om
universell design (Personlig kommunikation,
11 mars 2026).

Figur 13. Pergola St Knut.
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6.7. Forutsattningar i Jagersro

Den nya stadsdelen i Jagersro &r ett stort omrade dar SMT, med egna hogt stallda och
formulerade hallbarhetsmal, dger en stor del av marken. Landskapsarkitekten pad SBK och
projektledaren pa Malmo stad menar att det &r positivt att arbeta med en motpart som varnar
om hallbarhet trots sina ekonomiska drivkrafter (Projektledare, personlig kommunikation, 11
mars 2026; Landskapsarkitekt SBK, personlig kommunikation, 10 mars 2026). Aven VD:n for
SMT ser potential i det faktum att kommunen och SMT &r 6verens kring manga delar i visionen
och héallbarhetsmal for Jagersro (Personlig kommunikation, 18 mars 2026). Projektledaren pa
Malmo stad ser samarbetet och dialogen mellan kommunen och SMT som god och menar att
de dven delar viljan att utforska battre system for avfallshantering (Personlig kommunikation,
10 mars 2026). | arbetet kring att utforska goda I6sningar for avfallshantering berattar VD:n
att underjordsbehallare ar det som i stérst utstrackning undersokts. VD:n framhaller dock att
de avfallsfordon som anvénds idag, samt konventionella arbetsséatt, &r det som till storst del
hindrar nya ideér kring avfallsinsamlingen. Ambitionen ar hog hos delar av VA SYD men man
ar i manga avseenden bunden till de I6sningar som finns idag och arbetet fér nya innovativa
arbetssatt ar darav delat. VD:n menar dock att bagge parter, VA SYD och SMT, ar dverens om
att man inte vill att stora fordon ska behéva vanda i omradet utan i sddana fall kunna passera
genom omradet. VA SYD har dven uttryckt nskemal om yta for Pop-Up Returen vilket VD:n
menar att de kommer ha med sig vidare i planeringsarbetet for att vérna cirkularitet (Personlig
kommunikation, 18 mars 2026).

Projektledaren pa Malmo stad menar att en del av ambitionen for Jagersro ar att samarbetet
under planeringsstadiet ska mojliggéra att idéerna for omradet ska verka langsiktigt. Projektet
ska undvikas bli en stafettpinne som lamnas 6ver och istéllet skapa kontinuitet och fortsatt
god stamning i projektet. Pa sa satt kan legitimiteten i projektet behallas samt skapa mindre
osédkerhet, minimera merjobb och undvika en utdragen process (Projektledare, personlig
kommunikation, 10 mars 2026). SMT:s VD berattar att de inte planerar att férvalta sjalva, utan
istallet sélja byggratterna i Jagersro, i forsta hand till MKB, Tornet och Skanska (personlig
kommunikation, 18 mars 2026). Planerna fér den nya stadsdelen i Jdgersro avser oavsett att
véarna bland annat barns fria rorlighet. Trafikplaneraren pa Malmé stad forklarar att bilens
roll ska hallas nere for att istéllet varna gang och cykel, bade inom omradet men dven som
en del av kopplingen till resten av Malmo (Personlig kommunikation, 10 mars 2026). Aven
hallbarhetsstrategen pa Skanska ser stor potential i det geografiska lage som det nya omradet
i Jagersro har, bade i forhallande till staden och laget i Jagersro mellan flerbostadshus och
smahus. Laget bidrar till mojligheter att skapa nya lankar i Jagersro, tillféra nya funktioner
och se till stadens behov. Det ar viktigt att arbeta medvetet fran bérjan och till f6ljd av de
korta avstand som finns inom Malmd kan Jagersro bidra till hela staden (Hallbarhetsstrateg,
personlig kommunikation, 31 mars 2026).
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6.8. Praktiska erfarenheter av avfallsinsamling

Fastighetsforvaltaren pa HSB berattar att de forvaltar tva fastigheter som har sopnedkast
anslutna till ett sopsugssystem. Dessa har under den senaste tiden haft driftproblem och
varit ur funktion flera manader, bland annat orsakat av att boende har slédngt andra fraktioner
i sopnedkasten. Fastighetsforvaltaren framhaller att investering i ett nytt sopsugssystem inte
ses som ett aktuellt alternativ utan lyfter istallet andra alternativ som underjordsbehallare och
sopskap som mer relevanta ur bade drift- och sorteringsperspektiv. En dialog har forts med
de boende kring kommande forandringar och enligt fastighetsforvaltaren har instéliningen
generellt varit positiv. | en av fastigheterna som har en stérre bostadsgard har det dock
framkommit synpunkter kring att inte ta for stora ytor i ansprak for avfallshantering. HSB har
landatisopskap somlosning, vilket fastighetsforvaltaren menar kan motverka avfallsdumpning,
vilket ar ett vanligt problem i miljérum och miljéhus. Fastighetsforvaltaren beskriver samtidigt
underjordsbehallare som fordelaktiga ur ett renhélinings- och luktperspektiv, men séger
att det inte gar att implementera péa just denna bostadsgard pa grund av otillgénglighet for

avfallsfordonen (Personlig kommunikation, 9 april 2026).

HSB har under de senaste aren arbetat aktivt med att forbattra miljorummen i sina fastigheter
i Malmo. | samarbete med VA SYD har atgarder vidtagits for att 6ka sorteringsgraden och
minska mangden restavfall, bland annat genom att utoka antalet kéarl for fraktioner som
papper och plast samt minska antalet karl for restavfall. Vidare har samtliga miljorum setts
over och forsetts med tydligare skyltning dar pedagogiska bilder anvands som komplement
till text, vilket anses viktigt i en mangkulturell stad som Malmé. Enligt fastighetsforvaltaren
har dessa atgarder bidragit till bade forbattrad sortering och minskade kostnader. Trots dessa
forbattringar kvarstar vissa utmaningar, séarskilt kopplade till hantering av skrymmande avfall
som lamnas i miljorummen trots att de ska lamnas pa atervinningscentralerna. | de fall avfallet
kan kopplas till en enskild boende har HSB bérjat debitera kostnader for bortforsling om
personen inte tar bort avfallet inom en dag. Informationsinsatser kring detta utgér ocksa en
viktig del av arbetet, séger fastighetsforvaltaren. Vidare uttrycks en positiv instéllning till
kameradvervakning i miljérum vilket redan har inforts i vissa fastigheter med positiv effekt pa
felsortering och dumpning. Samtidigt framhaélls att boende sjélva har ett betydande ansvar for
att avfallshanteringen ska fungera, exempelvis genom korrekt sortering och att minska volymen
av avfall genom att platta till férpackningar (Fastighetsférvaltare, personlig kommunikation, 9
april 2026).
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7. ANALYS & DISKUSSION

Analysen gors med hjélp av det analytiska ramverket och avser att skapa forstaelse for det
empiriska materialet. Diskussionen @mnar belysa viktiga aspekter fran empirin och besvara
uppsatsen fragestallningar i avsnitten 7.1. (Hur kan ett sociotekniskt perspektiv bidra vid
planering av avfallsinsamling fér en hallbar stad?), 7.2. (Hur kan aspekter inom folkhélsa,
jamlikhet, gronska och rérlighet beaktas vid val av avfallsinsamling i Jagersro?) och 7.3. (Vilka
avfallsinsamlingssystem &r aktuella i den tata staden, och vilka konsekvenser har dessa
for sociala varden?). Resterande avsnitt lyfter insikter som framkommit under uppsatsens

process, utan att dessa aktivt eftersokts genom fragestallningarna.

7.1. Sociotekniskt perspektiv vid planering av avfallsinsamling

Renhallning och avfall har gatt fran att vara en pataglig stank inpa husknuten till att vara
avgorande for folkhélsan (Andreasson, 2001). Hantering av avfall har forflyttats fran att vara
ett individansvar till att beslutas om pa EU och nationell niva. Vaxande och tatare stader har
skapat forandrade forutsattningar och gjort en fungerande renhéallning nédvandig - inte bara av
estetiska skal eller for att undvika lukt, utan aven fér att undvika sjukdomar. Under 1800-talet
gjorde en 6kad mangd méanniskor, 6kad konsumtion och mindre plats, att avfallshanteringen
behdvde ses dver (Lindstedt, 2018). Samma trend fortsétter dven idag genom hég inflyttning
till stdderna och hégre konsumtionsvanor (Naturvardsverket, 2024) som i kombination
med ett tatt planeringsideal skapar nya utmaningar. Renhallningen organiserades saledes
historiskt for att varna folkhalsan och invanares livsmiljéer. Det sociotekniska perspektivet pa
avfallshantering kan déarav fungera som ett satt att aterigen lyfta avfallshanteringens inverkan
pa invanarnas valbefinnande, upplevelse och perspektiv.

Dagens diskurs inom avfallshantering tar till stor del avstamp i de nya regler och riktlinjer som
efterféljts av EU:s avfallspaket (EU, u.a.). Samtidigt som antalet invénare i stdderna okar,
tilltar dven hallbarhetsambitionerna, exempelvis genom nya krav pa fastighetsnéra insamling.
Avfallsinsamling &ar fér manga en osynlig funktion i staden trots den betydande yta som krévs,
antingen for karl eller uppstallningsyta for fordon. Fortatning resulterar darmed i hogre krav
p& avvagningar mellan funktioner i staden. En viss oro for de reformer som ska borja gélla
fran och med 2027 uttrycks inte bara péa lokal niva genom planarkitekten pad VA SYD utan
aven fran ett nationellt perspektiv genom avdelningschefen pa SKR och bitrddande chef for
Tankesmedjan Tiden (Personlig kommunikation, 5 mars 2026; SKR, 2026; Arkeby, 2026). Trots
att VD:n for Avfall Sverige framhaller de positiva aspekterna av den nya reformen genom en
dkad sortering och pa sa satt mindre restavfall (Clark, 2026) &r det upplevelsen hos invanarna
som riskerar att bli lidande. Insamling av fler fraktioner, och karlen som tillkommer, riskerar
att 6ka antalet transporter och darigenom bidra till negativ paverkan pa méanniskors halsa och
miljo (VA SYD, 2025b), samt ta upp plats i anslutning till bostdder som annars hade kunnat
nyttjas for gronska eller lek.
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Dessa nya forutsattningar kraver darav nytdnkande och experimentella metoder i form av
innovativa projekt, som exempelvis Robotiserad sophdmtning och Alskade stad. Innovativa
l6sningar i likhet med dessa har forutsattningar att fungera vél i tata stader, utmaningen ligger
till stor del i de juridiska dilemman som skapas (Héallbarhetsstrateg, personlig kommunikation,
31 mars 2026). Utdver att praktiskt utvarderas har temporéra ldsningar dven potential att
bidra till diskussion vilket Marcheschi m.fl. (2022) &ven belyser vid andra temporéara projekt
som Sommargator i Malmo. Det kan pa sa vis vara givande att undersotka innovativa projekt
inom avfallsinsamling, inte bara for att hitta langsiktig implementering utan dven for att bidra
till den samtida diskursen.

Utifran intervjuerna som genomforts under studien framkommer att bade tjanstemén och
fastighetsédgare ofta upplever sig vara begrdnsade av manga av de riktlinjer som finns.
Landskapsarkitekten pa SBK och projektledaren pa Malmo stad lyfter bada begréansningen som
blir av de avfallsfordon som finns upphandlade via VA SYD och hur dessa styr gatuutformningen
(Personlig kommunikation, 10 mars 2026; personlig kommunikation, 11 mars 2026). Eftersom
planering och utformning styrs och anpassas efter val av avfallsinsamlingssystem férhindras
mojligheten att prioritera andra varden som grénstruktur, cykelparkeringar och lekplatser.
Fungerande avfallshantering ar nodvandigt och gar inte att férhandla bort. Med det sagt gar
det mojligen att lyfta de tekniska konsekvenserna for sociala varden och pa sa sétt strava
efter ett helhetsperspektiv dar konventionella I6sningar inte nodvandigtvis prioriteras hogst.

Aven VD:n for SMT konstaterar att nytankande losningar kring avfallsinsamling, genom
exempelvis alternativa aktorer, forhindras av VA SYD:s ansvar for det kommunala avfallet fran
hushéll (Personlig kommunikation, 18 mars 2026). En del av de innovativa och nytdnkande idéer
for avfallsinsamling forhindras av etablerade matt och riktlinjer gar i linje med det fenomen
det sociotekniska perspektivet och Finansdepartementets rapport menar ar vanligt, det vill
saga att tekniska och matbara aspekter ar lattare att motivera och utvardera an sociala varden
(Finansdepartementet, 2021; Grossi m.fl., 2025). Detta indikerar ett behov av medvetenhet
vid planering for att sékerstalla att sociala varden inte nedprioriteras till férman for tekniska
eller ekonomiska argument. Aven Gehl (2011) belyste vikten av att utforma och planera for
den manskliga skalan redan pa 1970-talet. P4 samma satt framhéller Frank & Engelke (2005)
vardet av ett tvardisciplinart tillvagagangssatt mellan folkhélsa och stadsplanering som gar
att likna vid Grossi m.fl. (2025) sociotekniska perspektiv. Compact city epistemologi ar &ven
ett begrepp som belyser problematiken, dar tathet och effektivitet ses som en sjalvklarhet
pa bekostnad av exempelvis den vardagliga anvdndningen (Zalar & Pries, 2022). Begreppet
framhaller darmed att fortatning bidrar pa manga satt till en hallbar miljéo men bor inte ske per
automatik for att undvika att marginalisering och negativ paverkan av narmiljon for invanarna.
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7.2. Aspekter inom folkhilsa, jamlikhet, gronska och rérlighet vid val av
avfallsinsamlingssystem

7.2.1. Folkhélsa

God folkhélsa &ar en av de viktigaste aspekterna, om inte den viktigaste, i en stad och i ett
samhalle. Som tidigare namnt ar dagens renhallning och avfallshantering ett arv fran historien
for att varna folkhéalsa och férhindra spridning av farliga sjukdomar (Lindstedt, 2018). Trots
att renhallning numera inte ar pa liv och déd som under den period koleran hérjade, sa
paverkar faktorer inom avfallshanteringen, som nedskrapning, luftféroreningar och buller var
halsa (Mouratidis, 2019). Avfallsfordon star emellertid fér en liten del av de utslapp som sker
i staderna (VA SYD, 2025b) men mojliggdér pa manga séatt en bilburen stadsplanering. De
konventionella matt och riktlinjer som finns for gatuutformning ar, forutom raddningsfordon,
aven anpassade for att tillgodose avfallsfordons behov i form av matt, markberedning och
svangradie. Bostadsgardar och tvargator som inte ska anvéndas av personbilar behover i vissa
fall tillgénglighetsanpassas for stérre fordon som avfallsfordon. Detta visar hur tekniska krav
direkt paverkar utformningen, vilket riskerar en planering som inte utgar fran méanniskan och
dess skala. Detta gar att tolka som en konsekvens av fortatningsidealet som kraver effektiva
tekniska l6sningar och riskerar prioriteras dver sociala aspekter.

Aven gemenskap och sociala métesplatser paverkar folkhalsan (Mouratidis, 2019). Effektiv
ytanvandning dar exempelvis aterbruk i anslutning till avfallsinsamling skapar saledes liminala
platser, dar man inte nédvéandigtvis uppehaller sig men dér invanare i omradet eller fastigheten
regelbundet besoker och kan kdnna samhérighet. Den stora méngden manniskor i tata stader
bidrar till en hogre frekvens av de som anvéander avfallsinsamlingssystemen. Fler méanniskor
riskerar att 6ka nedskrapningen samt forekomsten av skadegorelse, vilket bidrar till otrygghet
(VA SYD, 2025b). En tat stadsdel behéver inte férsdmra valmaendet, utan har istéllet potential
att bidra positivt om urbana problem som otrygghet eller kriminalitet hanteras (Mouratidis,
2019). Planering och utformning som minskar stress, osékerhet och nedskrapning kan dérav
bidra positivt for manga genom att istallet mojliggéra funktionalitet, motesplatser och en
fungerande vardag.

7.2.2. Jamlikhet

Utifran Malmo stads fordjupade oversiktsplan for Jagersro gar universell design att se
som ett viktigt grepp for en inkluderande och jamlik stadsplanering (Malmo stad, 2025).
Universell design har potential for att samstammigt planera staden for dess invanare, dels
rent visionart, som en gemensam vision for ett inkluderande samhalle, dels som ett utarbetat
policyverktyg. Universell design ar dérav betydande vid utformning av allménna gator och torg
och inte minst vid utrymmen, exempelvis miljéhus, som anvédnds i vardagen. Utformning for
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fysisk tillganglighet, det vill sdga att undvika hoga trésklar eller installera doérréppnare, ar i de
flesta fall sjalvklart. Utrymmen for avfallsinsamling kraver dock mer an fysisk tillgdnglighet,
i praktiken ger dessa &dven uttryck for sociala aspekter och normer. Detta framhélls av
Fagerholm m.fl. (2023) som menar att avfallsinsamling i manga fall utgar fran en standard som
forutsatter viss kunskap. Universell utformning behover saledes inkludera ett normkritiskt
forhallningssatt som inkluderar exempelvis barn, sprakvariationer eller en utformning for de
som inte har forkunskap om sortering. Innovativa idéer eller nytdnkande l6sningar kan vara ett
satt att arbeta mer kontextuellt utifran den befintliga miljon och pa sa satt hitta inkluderande
utformning foér avfallsinsamling.

Avfallstrategen pa NSR menar att en robotiserad sophédmtning kan vara aktuell i kustkommuner
dar den befintliga miljon ar byggd innan biltrafik och ddrmed har trangre gaturum (Personlig
kommunikation, 3 mars 2026). Utvecklingen &r inte riktigt dar &n d& roboten i Helsingborg
fortfarande ar i ett experimentellt stadium med utmaningar att l6sa. En av dessa utmaningar
ar dessutom ekonomisk da det i nuléget ar dyrt med en robotiserad sophamtning. Lésningen
skulle kunna vara ett satt att skapa mer jamlik avfallsinsamling genom att fungera pa platser
déar standardiserade avfallsfordon inte kommer fram. Dilemmat kring ekonomi kvarstar dock
eftersom det skulle innebara att kommuninvanarna behover betala for en funktion som endast
finns pa begransade platser (Avfallsstrateg, personlig kommunikation, 3 mars 2026).

7.2.3. Gronska

Gronska i staden har ett tydligt varde genom sitt bidrag till ekosystemtjénster,
dagvattenhantering och biologisk mangfald. Det &r inte ovanligt att gronska anvands som ett
“tillagg” till andra funktioner i staden. Planering utgéar ofta fran bostadsbehovet och viljan att
exploatera, och gronska adderas dérefter dér det finns utrymme kvar (Zalar & Pries, 2022).
Betydelsen ay, och viljan att ha gronska i den tata staden, har vaxt och modeller som 3-30-300
modellen (Konijnendijk, 2023) har varit hjalpsamma for att hitta argument fér implementering
av gronskan i stadsrummet (Landskapsarkitekt FGK, Personlig kommunikation, 11 mars
2026). Grona varden ar inte métbara pa samma séatt som ekonomiska eller tekniska faktorer
och betraktas fortfarande i manga avseenden som nagot som kan forskéna eller forbattra
andra funktioner i staden, mer &n att det har ett varde i sig sjélvt.

Med detta sagt ar kopplingen mellan avfallsinsamling och gronska emellanat nagot anstrangd.
Den initiala tanken ar mojligen att gronska kan forskéna platser for avfallsinsamling genom
exempelvis grona tak pa miljéhus. Landskapsarkitekten pa FGK framhaller dock att det inte
ar givet i praktiken. Gronska i anslutning till miljohus kommer inte nddvandigtvis géra platsen
mer attraktiv eller uppmuntra till vistelse (Personlig kommunikation, 11 mars 2026). Resultatet
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indikerar mojligen en annan parallell - att grona varden och sociala varden inte bidrar pa béasta
satt genom att betraktas som matbara varden utan ar mer kontextuella. Gronska behdéver,
i likhet med sociala vérden, planeras for pa ett satt déar det inte utvarderas pa samma satt
som en teknisk I6sning i staden. Social hallbarhet, dven i manga fall gronska, kraver langre
tidshorisonter for att kunna utvardera dess effekter. Vid utvardering pa kort sikt ar manga
projekt kostsamma och svara att motivera (Finansdepartementet, 2021). Grénskans positiva
effekter dr dessutom dven en subjektiv uppfattning sominte ar direkt méatbar. Bornemark (2018)
framhaller den subjektiva uppfattningens betydelse vilken riskerar ga forlorad i medelvardet
av matbarhet. Matbarheten antyder att det finns ett ratt och fel eller battre alternativ. Detta
riskerar fora med sig generisk planering dar den lokala kontexten far en mindre betydande
roll vid planering. Den “mest optimala |6sningen” ur ett matbarhets-perspektiv behéver inte
nodvandigtvis vara det mest gynnsamma utifran en lokal kontext. Matbarheten fungerar enligt
Bornemark (2018) for att sdkra en grund snarare &n att strava efter hog kvalitet. Gronska, likt
sociala varden, riskerar darav att férbises vid planering och att de tekniska systemens behov
har tydliga argument och kortare tid for utdelning gor att det lattare prioriteras.

7.2.4. Rorlighet

Barns fria rérlighet ar ett av de mest framtrddande malen foér Jégersro-projektet (Malmé
stad, 2025). Det pagér ett aktivt arbete fér att underséka vilka 16sningar som béast skulle
vérna rorligheten i den kommande stadsdelen (Projektledare, personlig kommunikation,
10 mars 2026). Trafiken och dess fléden &r det som tenderar att paverka den manskliga
rorligheten i storst utstrackning i staden. Mobilitetshus, vilka inte bara kan husera bilar utan
aven innehalla cykelpool, atervinningsplatser och leveranser &r som tidigare namnt ett satt
att minimera bilens roll i staden (Trafikplanerare, personlig kommunikation, 10 mars 2026).
Lésningen kraver last mile eller sista mil-transporter fran fastigheterna till mobilitetshusen,
som eventuellt skulle kunna ske med mindre fordon. Det finns flertalet anledningar till att
mindre fordon inte anvands for insamling av kommunalt avfall idag, forutom juridiska och
ekonomiska aspekter, kan det dven leda till behov av fler kérningar da en mindre mangd avfall
kan transporteras vilket leder till 6kade utslapp (VA SYD 2025b) och dérav inte heller gynnar
rorligheten for individen. En avvéagning mellan konventionella fordon, med storre paverkan
pa utformningen av gaturummen, eller mindre fordon som leder till fler transporter har idag
ingen sjalvklar l6sning. Trafikplaneraren pa Malmo stad menar att stora delar av arbetet for att
minska biltrafiken utgar fran persontrafiken (Personlig kommunikation, 10 mars 2026). Mindre
fordon for avfallsinsamling eller citylogistik, som i projektet A/skade stad, borjar istallet i andra
andan och minskar den tunga trafiken.

Det finns sjalvfallet andra faktorer i en stad som paverkar méjligheten, eller viljan, till rérlighet.
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Bullernivéer, luftféroreningar, sdkerhet och trygghet ar delvis kopplade till trafik men aven
andra funktioner i staden - som platser for avfallsinsamling. Eftersom rorlighet dessutom kan
kopplas till folkhdlsan (Frank & Engelke, 2005) & medvetenhet och helhetsperspektiv kritiskt
vid planering. Den tata staden genererar pa séa vis en malkonflikt mellan avvagningar fér en
effektivare avfallslogistik och att gynna ménniskors forutsattningar till rorlighet.

Sammanfattningsvis har folkhalsa, jamlikhet, gronska och rorlighet inte alltid sjalvklara
paralleller till planering for avfallsinsamlingssystem. Med det sagt ar social hallbarhet en uttalat
hal tval och kraver medvetenhet fran vara beslutsfattare och tjanstepersoner i kommunen
(Finansdepartementet, 2021). Sociala aspekter synliggér komplexiteten inom stadsplanering
och det faktum att mycket, om inte allt, &r i forlangningen sammanbundet. Méjligheter fér god
folkhalsa ar exempelvis kopplat till hallbar mobilitet och invanares forutsattningar for rorelse.
Lika tillgang till gronska och att alla ska kunna anvénda offentliga miljoer ar en forutsattning
for jamlikhet och sa vidare. Valet av avfallsinsamlingssystem kan tyckas isolerat fran andra
funktioner men paverkar direkt, eller indirekt, stadsbilden. Val av avfallsinsamlingssystem
gar darav inte att betrakta som endast en teknisk fraga, utan paverkar dven andra delar av
stadsplaneringen, dven sa i Jagersro.

7.3. Avfallsinsamlingssystem i den tdta staden och dess

konsekvenser for sociala viarden

Nagra av de avfallsinsamlingssytem som é&r aktuella i den tata staden - manuell hantering,
underjordsbehallare och sopsug - medfor olika konsekvenser for planeringen av stadsmiljon.
Ur ett sociotekniskt perspektiv ar valet av system inte neutralt, utan speglar de prioriteringar
som gors i planeringsprocessen, déar tekniska och ekonomiska aspekter ofta prioriteras forst
(Grossi m.fl., 2025). Detta kan férstds som en socioteknisk prioritering déar effektivitet och
kostnad vager tyngre an sociala véarden. Dessa prioriteringar kan leda till malkonflikter i
planeringen, sarskilt mellan yteffektivitet, teknisk effektivitet och sociala funktioner. Detta blir
tydligt i planeringen av den nya stadsdelen i Jagersro, dar ambitionen &r att avfallshanteringen
ska ta sa lite plats som méjligt (Malmé stad, 2025). Samtidigt har kommunen och SMT héga
hallbarhetsambitioner for omradet, inte minst vad géller social hallbarhet (Projektledare,
personlig kommunikation, 10 mars 2026; VD, personlig kommunikation, 18 mars 2026), vilket
ytterligare forstarker behovet av att hantera dessa malkonflikter.

Underjordsbhehéllare kan bidra till minskade transporter genom farre témningar (Avfall
Sverige, 2022), vilket i sin tur kan bidra till att férbattra trafiksdkerheten och minska buller
och luftféroreningar. Detta kan i sin tur bidra till en battre folkhalsa och 6kad rérlighet i staden
(Frank & Engelke, 2005). Samtidigt kréver systemet betydande utrymme, béde under och ovan
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mark, vilket kan begrénsa mojligheten att integrera gronska och vistelseytor. Detta tydliggor
en central avvagning i den tata staden mellan teknisk effektivitet och mojligheten att skapa
kvalitativa utemiljoer som, enligt Gehl (2011) mojliggdr sociala aktiviteter och vistelse i det
offentliga rummet.

Sopsugssystem &r yteffektiva och kan darigenom mojliggéra annan markanvandning (Avfall
Sverige, 2022), vilket ar fordelaktigt i en tat stad d&r manga funktioner konkurrerar om samma
yta. Samtidigt innebér systemen tekniska begransningar och organisatorisk komplexitet,
vilket kan paverka deras flexibilitet och langsiktighet. Manuell hantering &r mer flexibel i sin
utformning men miljéhus innebér ofta att bostadsgardar tas i ansprak (VA SYD, 2021), vilket
kan begrédnsa utrymmet for exempelvis lek, vistelse och moétesplatser. Detta kan paverka
mojligheten att skapa levande stadsmiljoer med narvaro av manniskor, vilket enligt Jacobs
(2011) &r centralt for upplevd trygghet. Miljdhus och miljérum kan dessutom upplevas
otrygga i sig (Fagerholm, 2024) och bidra till nedskréapning d& det &r enklare att sortera
fel eller dumpa avfall i stangda rum, vilket fastighetsférvaltaren pd HSB belyser (Personlig
kommunikation, 9 april 2026). Samtidigt kan dessa |&sningar integreras med andra funktioner,
exempelvis aterbruk eller delning av resurser, vilket kan bidra bade till cirkularitet och social
hallbarhet (Hallbarhetsstrateg, personlig kommunikation, 31 mars 2026). Miljérum utgér ett
mer yteffektivt alternativ till miljohus, men tenderar att nedprioriteras da de inte genererar
ekonomisk avkastning (Planarkitekt, personlig kommunikation, 5 mars 2026; Avfallsstrateg,
personlig kommunikation). Detta visar hur ekonomi kan péaverka vilka ldsningar som
prioriteras i planeringen, vilket ligger i linje med Finansdepartementet (2021) resonemang
dar social hallbarhet ofta far sta tillbaka for mer kortsiktigt matbara mal. Aven Bornemark
(2018) problematiserar hur fokus pa det méatbara riskerar att marginalisera varden som &r
svara att kvantifiera, till exempel trygghet. Sopskap kan i detta sammanhang utgéra ett
mellanting, dar minskat ytansprak kombineras med en mer kontrollerad och synlig hantering
(Fastighetsférvaltare, personlig kommunikation, 9 april 2026), vilket kan bidra till minskad
nedskrépning och okad trygghet.

Resultatet visar dven att innovativa och kompletterande lésningar for avfallsinsamling kan
bidra till multifunktionalitet som i sin tur kan bidra till att hantera de avvégningar som uppstar
i planeringen av den tita staden. Initiativ som Alskade stad (Alskade stad, u.a.) mojliggor
samordning av avfallstransporter och paketleveranser med mindre fordon, vilket kan minska
behovet av tung trafik och darmed paverka hur gaturummet planeras och anvéands. Pop-up
Returen (VA SYD, 2026a) erbjuder flexibla insamlingslésningar for vissa avfallsfraktioner,
vilket kan minska behovet av permanenta ytor for avfallshantering. Lagtekniska losningar
som sophamtning med hast och vagn kan bidra positivt till sociala varden. Liknande
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strategier aterfinns i Living Lab Schone Binnenstad (AMS Institute, u.a.) dér nya lésningar for
avfallshantering utvecklas och testas i stadsmiljo.

Sammantaget visar resultatet att avfallsinsamlingssystem i den tata staden inte enbart
kan forstas som tekniska losningar, utan som en del av ett stérre sammanhang dar olika
prioriteringar paverkar stadsmiljon och méjligheten att integrera sociala aspekter. Val av
system innebar darmed avvagningar mellan exempelvis yteffektivitet, ekonomi, funktionalitet,
kvalitativa stadsmiljoer och sociala varden. Samtidigt indikerar resultatet att innovativa och
multifunktionella l16sningar kan skapa nya mojligheter att hantera dessa malkonflikter och
bidra till en mer socialt hallbar avfallshantering och stadsutveckling.

7.4. Samordning vid fortatning

Planeringen av avfallsinsamling i den tata staden kraver samverkan mellan olika aktérer och
intressen. Avfallsfrdgan hanteras ofta sent i planprocessen, ibland forst i bygglovsskedet
(Planarkitekt, personlig kommunikation, 5 mars 2026), vilket forsvarar mojligheten att
integrera effektiva och vélfungerande lésningar. Avfallshanteringen, trots sin betydelse
for infrastrukturen, prioriteras lagre an andra intressen som exploatering och ekonomisk
utdelning (Planarkitekt, personlig kommunikation, 5 mars 2026). Ekonomin styr ofta valet av
avfallslésningar och exploatérer och fastighetsdgare tenderar att prioritera sadant som ger
avkastning (Hallbarhetsstrateg, personlig kommunikation, 31 mars 2026), vilket kan leda till
att utrymmen for avfallshantering minimeras, vilket kan fa konsekvenser i form av mer fler
transporter och hogre driftkostnader.

Flera respondenter betonar dven utmaningen att samordna olika funktioner och intressen i den
tata staden dér varje kvadratmeter ar viktig (Hallbarhetsstrateg, personlig kommunikation, 31
mars 2026; Planarkitekt, personlig kommunikation, 5 mars 2026; Trafikplanerare, personlig
kommunikation, 10 mars 2026). Avfallshanteringen konkurrerar med exempelvis grénska,
dagvattenhantering och bostadsbyggande (Projektledare, personlig kommunikation, 10
mars 2026). | Jagersro blir detta sarskilt tydligt, dar behovet av yteffektivitet stélls mot hoga
ambitioner om social och ekologisk hallbarhet. Zalar & Pries (2022) menar att genom det
vedertagna fortatningsidealet kan andra funktioner rationaliseras bort.

| detta sammanhang blir dven relationen mellan kommunen och privata aktérer central.
Roboger (2025) framhaller att befintliga aktérer och markdgare &r centrala i fortatningsarbetet
i stadens utkant dar det redan existerar bebyggelse. Utéver politiska drivkrafter &r ambitionen
att fortata starkt influerad av marknadens intressen, vilket innebar att byggandet av nya
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stadsdelar som i Jagersro inte enbart &r beroende av Malmé stad utan ocksa av markégarnas
engagemang. | detta fall méjliggors projektet till stor del av SMT som markégare. Projektledaren
p& Malmo stad betonar att ett gott samarbete med markédgaren mojliggor att ambitionerna
for Jagersro-projektet kan fungera langsiktigt (personlig kommunikation, 10 mars 2026).
Aven VD:n for SMT ser positivt pd samarbetet med Malmo stad, men lyfter samtidigt att
de planerar att sélja fastigheterna efter fardigstallande (Personlig kommunikation, 18
mars 2026). Detta aktualiserar frdgan om langsiktigt ansvar och visar att kommunens roll
ar sarskilt viktig i sddana har projekt. Roboger (2025) betonar &dven vikten av kommunens
styrning i exploateringsprocessen for att undvika att bebyggelsen blir for tat. Samtidigt kan
en hog efterfragan pa bostéder innebéra strategiska avvagningar, dar fortatning i befintlig
bebyggelse nedprioriteras till férman fér exploatering av tidigare obebyggd mark som inte
kraver samma planering eller samordning med befintliga aktérer. Samarbetet mellan Malmo
stad och SMT kan darmed forstas som ett exempel pa hur offentliga och privata aktorer
kompletterar varandra i stadsutvecklingsprocessen. | likhet med andra stadsbyggnadsprojekt
blir transparens i dessa samarbeten centralt for att forsta vilka drivkrafter som ligger bakom
olika beslut i stadsbyggandet (Roboger, 2025).

Samtidigt pekar flera respondenter pa potentialen i att arbeta mer integrerat och skapa
synergieffekter mellan funktioner. Exempelvis lyfts mojligheten att samnyttja bostadsgardar
och funktioner mellan fastigheter (Landskapsarkitekt SBK, personlig kommunikation, 11 mars
2026), vilketkan frigoraytaochmajliggoraandravarden. Aven kopplingen mellanavfallshantering
och citylogistik lyfts som en viktig aspekt (Avfallsstrateg personlig kommunikation, 3 mars
2026), dar avfallstransporter kan samordnas med andra transporter. Detta indikerar ett behov
av ett helhetsperspektiv, dar avfallshantering inte ses som en isolerad funktion utan som en
del av stadens samlade infrastruktur.

Vidare framkommer att institutionella ramar, exempelvis att VA SYD har ansvar for insamling
av det kommunala avfallet, och organisatoriska strukturer som att sopsugssystem ofta ags
av enskilda aktorer, paverkar mojligheten till innovativa |6sningar. Exempelvis begrénsas nya
|6sningar av befintliga upphandlingar, ansvarsfordelningar och regelverk. Detta kan leda till att
etablerade system och arbetssatt fortséatter, trots att det finns ambitioner att testa alternativa
|6sningar. Samtidigt visar intervjuerna att det finns en vilja hos flera aktérer att testa nya
arbetssatt, sarskilt i Jagersro dar bade kommunen och SMT har hoga hallbarhetsambitioner
(Planarkitekt, personlig kommunikation, 5 mars 2026; VD, personlig kommunikation, 18 mars
2026; Projektledare, personlig kommunikation, 10 mars 2026).
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Sammantaget visar resultatet att planeringen av avfallshantering i den tata staden inte bara
handlar om tekniska val, utan ar ett komplext samspel mellan ekonomiska, organisatoriska
och rumsliga forutsattningar. Detta understryker behovet av att betrakta avfallshantering som
en integrerad del av stadsutvecklingen, dar tidig planering, samverkan mellan aktorer och ett
helhetsperspektiv &r avgorande for att uppna langsiktigt hallbara [6sningar.

7.5. Ansvarsfordelning och gemensamma l6sningar

Val av insamlingssystem for avfall paverkar dven andra delar av planeringen i staden. Trots
detta &ar det upp till fastighetsédgaren att besluta om vilket avfallssystem de vill ha i sin
fastighet. Varje fastighet forvantas dven I6sa sin avfallsinsamling inom fastighetsomradet
vilket kan resultera i exempelvis miljéhus pa bostadsgarden eller miljorum pa bottenplan.
Tillgdngligheten blir saledes tillfredsstallande men sett till ett kvarter kan detta betraktas
som ineffektivt. Om tvéa eller fler fastigheter har mojlighet att samordna sin insamling kan
det mycket yta sparas i den tata staden (Landskapsarkitekt SBK, personlig kommunikation,
11 mars 2026). Det vill sdga mer plats fér andra funktioner som grénska eller lek, och &aven
farre uppsamlingsplatser for de som hamtar avfall. Genomforbarheten for den har typen av
samordning kan uppfattas som enkel, det finns dock betydande utmaningar nar det kommer
till ansvarsférdelning och juridiska faktorer (Hallbarhetsstrateg, personlig kommunikation 31
mars).

Ett starkare inspel fran kommunen, eller VA SYD, skulle kunna foérenkla samordning mellan
fastigheter genom att komma med tydliga rekommendationer. Varje fall ar visserligen unikt
men med ett generellt koncept dar det finns tydlig ansvarsférdelning och forslag for en
passande avfallslosning skulle kunna méjliggéra en mer holistisk planering. Aven regeringens
forslag till ett 6kat ansvar fér verksamheter att sjélva hantera sitt kommunala avfall (Prop.
2025/26:108) skulle kunna moéjliggéra foér nya samarbeten mellan aktérer. Avfall skulle
potentiellt kunna samordnas med andra transporter inom citylogistiken. Transporter som
levererar till verksamheter skulle dessutom kunna samla in avfall under samma stracka.
(Avfallsstrateg, personlig kommunikation, 3 mars 2026). VD fér Avfall Sverige menar dven att
de nya reformerna for FNI moéjliggdér nya och gemensamma lésningar som &r mer anpassade
efter tata stadsmiljéer (Clark, 2026).
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8. AVSLUTANDE ORD

Avfallshanteringen ar en grundlaggande del av den urbana infrastrukturen och paverkar
i hog grad utformningen av vara urbana livsmiljoer. Samtidigt befinner sig branschen i en
omstéllningsfas till foljd av EU:s avfallspaket och efterféljande nationella reformer och
lagforslag. Detta visar pa en tydlig politisk ambition att starka resurseffektiviteten och cirkulara
floden, samtidigt som avfallsméngderna fortsatter att 6ka. Studiens empiri visar att det finns en
variation av insamlingssystem, dar manuell hantering fortfarande ar vanligast, och att samtliga
|6sningar medfor olika konsekvenser - inte minst ur ett socialt perspektiv. Parallellt sker en
utveckling av mer innovativa l6sningar, exempelvis insamling med robotiserad insamling och
anvandning av mindre eldrivna fordon, vilka syftar till att effektivisera systemet och minska
miljopaverkan. En tydlig gemensam namnare for dessa I6sningar &r stravan att minska tunga
transporter i stadsmiljon. Detta kan tolkas som en anpassning till bade klimatmal och krav pa
en mer hallbar stadsmiljo, dar minskade utslapp, lagre bullernivaer och ¢kad trafiksédkerhet
inte bara ar centrala for stadens funktion utan har dven en direkt inverkan pa sociala varden.
Nya arbetssatt och innovativa l6sningar behovs darfoér for att na hallbara stader.

Samtidigt visar resultatet att val av avfallsinsamlingssystem inte kan forstas ensamt, utan
formas i ett komplext samspel mellan tekniska, ekonomiska, organisatoriska och sociala
faktorer. Fragor om samordning, ansvarsférdelning och prioriteringar mellan olika aktérer ar
avgorande for vilka l6sningar som blir verklighet. Avfallshanteringen tenderar att nedprioriteras
i planeringsprocessen, trots dess betydelse for infrastrukturen och invanarnas vardag.
Samtidigt finns en forvantan att avfallsinsamlingssytemen inte ska ta for mycket plats och
fungera problemfritt. Den nya stadsdelen i Jagersro utgdr i detta sammanhang en sarskilt
intressant mojlighet. Med en stark samverkan mellan Malmé stad och SMT som huvudsaklig
markagare, samt hoga hallbarhetsambitioner och lang tidshorisont, finns forutsattningar att
testa och implementera nya l6sningar tidigt. Detta skapar potential att arbeta samordnat och
langsiktigt, dar avfallshantering inte enbart ses som en teknisk nédvandighet, utan som en
aktiv del i skapandet av en hallbar stadsmiljo.

Medvetenhet om kontextuella forutsattningar, de planeringsideal som historiskt har format
staden och vilken framtid som mojliggérs genom planeringen av staden ar avgérande for
att kunna integrera sociala aspekter i den annars tekniskt praglade avfallshanteringen. En
sadan forstaelse skapar forutsattningar for att utforma livsmiljoer som prioriterar invanares
behov. Social hallbarhet kréver i vissa sammanhang ett visst matt av méatbarhet for att kunna
jamféras med andra funktioner i staden. Modeller som 3-30-300 har exempelvis méjliggjort
tydliga och matbara argument for gronstruktur i staden. Samtidigt riskerar ett alltfor stort
fokus pa matbarhet att forenkla manga av de komplexa situationer som finns i den téta
staden. Trots den stora méangden verktyg och riktlinjer som finns for social hallbarhet ar den
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emellanat svarfangad och kraver fingertoppskénsla i form av anpassning till lokala behov,
forutsattningar och medvetenhet. Pa sa satt kan ett sociotekniskt perspektiv arbeta for att
kombinera strukturella forutsattningar med sociala varden, delvis med matbarhet men aven
genom den subjektiva uppfattningen och forstaelse for de l1anga tidshorisonter som kravs for
att 0ka sociala varden.

Sammantaget visar studien att sociala aspekter i form av folkhéalsa, jamlikhet, gronska och
rorlighet paverkas i hog grad av hur avfallsinsamlingen planeras och integreras i stadsmiljon.
Genom att synliggéra dessa samband bidrar studien med argument for att ge sociala varden
en mer framtraddande roll i planering och beslutsfattande. Resultatet visar samtidigt att
sadana argument inte kan reduceras till enskilda atgéarder, utan behéver forstas i relation till
ett bredare helhetsperspektiv dar tekniska, ekonomiska och sociala dimensioner samverkar.
Studien visar vidare att stadsutveckling och avfallshantering ar komplexa och praglas av
bade strukturella begransningar och utvecklingsméjligheter. Lagstiftning, ansvarsférdelning
och befintliga system satter ramarna, samtidigt som nya arbetssétt och innovativa l6sningar
o6ppnar for forandring. Historiskt praglade planeringsstrukturer, tekniska system och okade
konsumtionsvanor, i kombination med ett tatt planeringsideal och hoga hallbarhetsambitioner,
skapar darmed oundvikliga malkonflikter i stadsutvecklingen. Fér att hantera dessa kravs ett
tydligare helhetsperspektiv dar avfallshantering integreras tidigt i planeringen och samordnas
med andra funktioner med ménniskan och stadens langsiktiga hallbarhetifokus. Studien bidrar
darmed till en 6kad férstaelse for avfallshanteringens sociala konsekvenser och understryker
vikten av att bredda synen pa avfallshantering fran en teknisk och ekonomisk fraga till en

integrerad del av en hallbar stadsutveckling.

8.1. Forslag till vidare studier

Uppsatseninkluderarinteinvanares perspektivochuppfattningavolikaavfallsinsamlingssystem
eftersom fokus i forsta hand har varit pa aktérerna i planeringsprocessen, da det ar dessa som
har radighet och makt. For att férdjupa kunskapen om sociala aspekter hade fler perspektiv,
som invanare och de som arbetar med att hdmta avfall, kunnat bidra till en djupare forstaelse.

Vidare hade det varit intressant att félja utvecklingen av den nya stadsdelen i Jagersro over
tid for att studera vilka avfallsinsamlingssystem som faktiskt implementeras och hur dessa
paverkar stads- och boendemiljon i praktiken. En sddan uppféljande studie skulle dven kunna
undersoka i vilken utstrackning sociala aspekter har beaktats i genomférandeskedet, samt om
de planerade ambitionerna forverkligas.
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