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Introduktion

Detta arbete behandlar utformningen hos de stadsentréer som trafikanter
kommer i kontakt med. Detta vagrum studeras och forhallningsatt vid
gestaltning av denna milj0 belyses. Studien kan ses som en
inspirationskalla och ge riktlinjer till framtida gestaltning. Den riktar sig
till landskapsarkitekter, men dven till dem med intresse av stadsentréers
utformning och utseende, sasom planeringsarkitekter och vagingenjorer.

Bakgrund

Stader har under lang tid genomgatt forandringar, detta har medfort att
deras uppbyggnad praglas av olika strukturer och monster. Nu maste det
fortsatta stadsbyggandet anpassas efter dessa former. En viktig faktor som
har paverkat stadens struktur a&r manniskornas transportbehov och darmed
det transportsystem med végar och gator som framstallts (Ullstad 2008 s.
17, 39). Tillgangligheten som transportsystemet bidrar till ar nddvandig
for oss ménniskor. Vi har skapat ett behov av forflyttning mellan olika
verksamheter som hemmet, arbetet, skolan och affaren. Men om
transportsystemet ges for mycket utrymme riskerar det att inkrakta pa
staden och dess vérden (Berg 1996 s. 15, 23).

Sedan mitten av 1960-talet och 30 ar framat genomférdes stora
forandringar pa vagsystemet i Sverige. Biltrafikens utveckling medforde
problem som trafikolyckor, buller, trdngsel och luftféroreningar i stdderna.
For att hantera dessa problem prioriterades trafikens framfart, vilket
resulterade i att fler och stérre vagar uppfordes. Utanfor vara stader
anlades nya trafikleder som fungerar som forbifarter for trafikanter som
inte nodvandigtvis behover fardas genom staden. Fran dessa forbifarter
byggdes nya entréer in till staderna (Schibbye 1995 s.4).

De nya stadsentréerna som uppfordes under denna 30-ars period
utformades ofta utan storre koppling till positiva sardrag fran staden. Hog
framkomlighet prioriterades och darfor utformades de ofta som
landsvagar med hoga lyktstolpar, breda végrenar, samt en avsaknad av
kantstenar och andra atgarder som gor att vagen passar in i staden. Detta
ledde till att trafikanter holl hoga hastigheter langt in i staden.
Trafikmiljon som da uppstod framstod som stérande och var inte anpassad
for stadens andra trafikantgrupper som gaende och cyklister. Trafikanter
som nyttjade stadsentréerna namnde, tillsammans med stadens invanare,
problem som hoga hastigheter och dalig trafiksékerhet, dalig
orienterbarhet och avsaknad av koppling till staden (Gunnars 1998 s. 6, 8).
Istallet for att visa vilken vacker stad trafikanten ndrmade sig kunde hon
motas av industrier, lagerlokaler och omraden med omedveten utformning.
Det satsades inte mycket pengar pd de nya stadsentréerna och vard av
dessa miljoer prioriterades ofta bort. Entréerna sags snarare som en miljo
som man inte ville forknippa med staden an nagot som skulle presentera
den (Schibbye 1994 s. 2).

Under 1990-talet skedde forandringar och ett intresse for stadsentréerna
borjade véxa fram. Kunskaper om hur végen och hur dess omgivning
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paverkar trafikantens upplevelse blev mer intressanta. Utformningen pa
den vdgomgivande miljon borjade forbattras. Ett projekt som genomférdes
under denna period och som syftade till att utgéra en inspirationskélla for
fler stadsentréer var Helsingborgs sodra infart. Landskapsarkitekt Bengt
Schibbye visade dar att en medveten gestaltning av hela vdgrummet kan
gora stadsentréer till en spannande resupplevelse for trafikanten. Projektet
hade som malsattning att skapa intressanta forebilder som skulle inspirera
till en forandrad syn pa stadsentréerna (Schibbye 1994 s. 3-6, 15-16).

Idag har vi skaffat oss lardomar om att vagmiljons utformning har en
stor betydelse for trafikanters totalupplevelse. Detta har medfort en storre
medvetenhet vid arbete med utformningen av vagmiljoer (Wingren
2002/2008 s. 3). Vi vet dven att mycket av stadens attraktion och karaktar
skapas i stadens offentliga rum som exempelvis parker och torg, men &ven
genom stadens entréer. Om dessa miljoer utformas val och med hog
kvalité bidrar de till att ge gladje, stolthet och en kénsla av gemenskap for
stadens invanare. Staden ska vara vacker, attraktiv och valkomnande for
besokare (Ullstad 2008 s. 16-17, 25-26, 32).

Fragestallning

Hur kan en attraktiv och val fungerande stadsentré gestaltas? For att
besvara denna fraga studeras olika forhallningsatt vid gestaltning av
stadsentréer. Aven definitionen av vad en stadsentré ar samt vilka
funktioner den har namns.

Begreppsforklaringar

Gata: Ett trafikrum i stadsmiljo dér trottoarer med kantstenar ofta skiljer
gaende fran motordriva fordon. Den tillatna hastigheten &r 20-50 km/h
(Gunnars 1998 s. 10).

Karaktarszon: Ett Overgripande omrade i landskapet som innehaller
likartad karaktar och kan erbjuda liknande upplevelser.

Stadsentré: En infart som leder trafikanter fran landsbygdens végar till
stadens gator (Linderholm 1996 s. 7). Farden genom en stadsentré kan
liknas med en promenad fran gatan, genom tradgarden och in i huset. |
uppsatsen anvénds stadsentré som synonym till stadsinfart.

Stadsport: En geografiskt avgransad plats inom stadsentrén som markerar
motet med staden. Stadsporten kan liknas med dorren till huset, jamfor
med stadsentré.

Trafikant: Avser i denna studie en person som férdas i ett motordrivet
fordon pa vag och undantar exempelvis cyklister. Observera att trafikant
annars kan definieras som person som fardas i ett transportmedel pa en
transportled (Nationalencyklopedins ordbok 2011).

Trafikverket: Den myndighet som ansvarar for langsiktig planering av
transportsystemet for alla trafikslag och for byggande, drift och underhall
av statliga véagar och jarnvagar. Trafikverket ersatte 2010-04-01
Vagverket, Banverket och Statens institut for kommunikationsanalys
(Trafikverket 2010a).

Véag: Ett samlingsnamn for trafikleder utanfor stadsmiljo som exempelvis
landsvégar och motorvégar.
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Avgransning

Till staden kan man resa pa flera satt och med olika transportmedel. |
denna studie kommer jag att lyfta fram exempel pa de stadsentréer man
som bilist kommer i kontakt med. Undersokningen belyser forhallningssatt
vid gestaltning av stadsentréer inom Sverige. Det & manga parter som
berdrs av utformningen av stadens entréer. Det kan till exempel handla om
trafikanter som féardas genom entrén, boende i nérheten av entrén,
verksamheter langs med vagrummet och staden i form av dess attraktion
och karaktar. Mitt huvudsakliga fokus ligger hos de trafikanter som fardas
genom entrén.

Det ar manga faktorer som paverkar trafikanters upplevelser i en
vagmiljo. Trafikverket namner faktorer som gestaltningskvalitet,
framkomlighet, ljudkvalitet, sékerhet och trygghet (Lindell & Runblom
2010 s. 10). I denna studie kommer jag att ga narmare och undersoka
gestaltningskvaliteten. Jag kommer dock inte helt forbise andra faktorer.
Ofta ar de sammankopplade, till exempel paverkar vagens
gestaltningskvalitet vagens sakerhet och trygghet.

Metod

En litteraturstudie genomfordes i syfte att inhd&mta kunskap om olika
forhallningssatt vid utformning av stadsentréer. For att finna aktuell
litteratur kontaktades bland annat Trafikverket dar jag genom deras
bibliotek i Borlange fick stor hjalp. Litteraturen har framforallt bestétt av
bocker, rapporter och gestaltningsprogram. Nagra av
gestaltningsprogrammen har framstallts i syfte att inspirera och forandra
den syn som funnits pa stadsentréer innan 1990-talet. En forfattare som
har haft stor betydelse i denna studie ar landskapsarkitekten Bengt
Schibbye som har arbetat med stadsentréers utformning och dokumenterat
detta i bade text och bild. Aven landskapsarkitekt Carola Wingren har
genom “Designprogram Goteborgregionens infarter” givit viktig
information. For att fd en uppfattning om vad som efterfragas vid
gestaltning av dagens stadsentreer har tavlingsprogrammet for den aktuella
projekttavlingen Stockholmsporten studerats.

Egna observationer vid resor genom Sverige har &ven varit till hjalp vid
att lyfta fram exempel pa detaljniva vid entréerna.

Resultat

| resultatet presenteras forhallningssatt vid gestaltning av stadsentréer.
Flera av de exempel som ndmns har gestaltats med syftet att dven sprida
kunskap och tankar om hur dessa miljoer bor gestaltas. Inledningsvis
forklaras entréns funktioner samt faktorer som paverkar trafikantens
upplevelse. Undersokningen fortsatter med att se pa formgivningen av
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stadsentréer. Detta avsnitt borjar med att undersoka gestaltning av
omgivningen i den stora skalan, fortsatter mot stadsportens utformning
och darefter ndmns mindre delar i form av utrustning och detaljer.
Avslutningsvis berors samspelet mellan aktérer som ar inblandade i
stadsentréers utformning.

Stadsentréns funktioner

En stadsentré binder samman landsbygdens védgar med stadens gator och
leder trafikanter in till staden. | motet mellan végen och gatan skapas en
miljo dar trafikanten maste forandra sitt korbeteende och rétta sig efter
stadens monster. Gatan tillhor stadens allméanna gatunét och har betydligt
mindre utrymme att breda ut sig pa i jamforelse med landsbygdens vag.
Végen utformas till stor del av krav pa framkomlighet och sékerhet. Det
ger den ofta diken och breda végrenar istéllet for kantstenar som avskiljer
gatan fran trottoaren. | staden forflyttar sig manniskor med lag hastighet
och végtrafikantens hdga hastigheter passar inte in (Schibbye 1995 s. 4-5).
For att underlatta att trafikanter dampar sin hastighet, blir
uppmarksammad och borjar upptrada pa stadens villkor bér dvergangen
mellan véag och gata utformas pa ett tydligt och trafikséakert sétt (Schibbye
1994 s. 15). Enligt brukare ska stadsentréer inneha foljande funktioner:

o (e ett forsta intryck av staden

e (Gestalta en bild av stadens identitet
e Vdcka intresse hos besokare

e Underlatta trafikfunktioner

e Ge hemkansla at de boende (Gunnars 1998 s. 7)

Forr utgjorde stadens tata bebyggelse, i vissa fall tillsammans med
stadsmuren, en tydlig grans mellan stad och landsbygd. Denna gréns har
med tiden blivit mer och mer uppldst. Stadsmuren har forsvunnit och
staden har vuxit och etablerat mer mark (Ullstad 2008 s. 22). Dagens grans
gar att definiera pa flera satt. Till exempel kan den juridiska gransen ligga
langt fran stadens bebyggelse och vara tydligast pa en karta eller som den
visuella gransen mellan naturen och bebyggelsen. Dagens visuella gréns ar
inte alltid tydlig och kan vara svar att uppfatta. Ofta patraffas den dar en
sammanhallande bebyggelse skapar en visuell fasad mot omgivningen.
Gréansen kan utgoras av olika verksamheter exempelvis bostadskvarter,
serviceanlaggningar eller industrier. P4 en resa in mot staden mots
trafikanten ofta av en stegvis 6vergang mellan olika typer av omraden och
verksamheter, vars tathet Okar mot stadens centrum, se figur 1
(Linderholm 1996 s. 15-16).
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Figur 1.Trafikantens méte med staden som tydlig stadsgréns till vénster och dér staden
stegvis vaxer med byggnader i tathet och héjd mot centrum till hoger. Illustration av
forfattaren (2010).

Trafikanters upplevelser i trafikmiljon

Manniskor har en bild av staden som grundat sig pa upplevelser och
erfarenheter vid rérelse i staden. Denna minnesbild hjélper méanniskor att
kanna igen sig, vilket kan vara till stor hjélp vid orientering. Vid en resa
genom en stad ar det vanligt att trafikanter foljer en serie av
uppmarksammade element, sa kallade landmarken dar det ena landmérket
gor att néasta sokes. Tydliga landmérken kan komplettera och stérka bilden
méanniskorna skapar om de innehar en klar form, utgor en kontrast mot sin
bakgrund samt om de har nagon anknytning till platsen. Genom att placera
landmarken vid en korsning dar trafikanter gor ett vagval forstarks dess
upplevelse som landmarke (Lynch 1960 s. 4, 78-83). De upplevelser som
manniskor far i motet med staden ger staden identitet. Ofta var den
historiska bilden av staden kopplad till placeringen i landskapet och till de
verksamheter som grundade staden. Dagens bilder ar ofta mer diffusa och
skiftande. Det forekommer att bilden &r negativ och byggs upp av
industriomraden, stora trafikanlaggningar och &verblivna omraden
(Borglund 1996 s. 1-13).

Trafikverket arbetar med att anldgga véagmiljoer som bidrar till en
uthallig livsstil. Staten beslutade 1998 att alla anlaggningar dar
Trafikverket ansvarar for byggandet skall vara forebildliga nér det galler
dess utformning. De menar att gestaltningen hos en vagmiljé har en
avgoOrande betydelse for trafikantens totalupplevelse. For att skapa en
modell som gor det mojligt att mata kvaliteten hos véagmiljon har
trafikverket brutit ner aspekter som paverkar vagmiljons totalkvalitet, se
figur 2. Modellen ska fungera som ett verktyg for att underlatta
kommunikationen mellan brukare och projekterare. Den innebdr att
kvaliteten i varje delomrade mats och betygsatts. Pa sa satt ska man i
projekt kunna se var brister finns och var atgarder behovs. Metoden &r ny
och Trafikverket har férhoppningar om att den ska leda till att laga
kvalitetsnivaer i vagprojekt hojs. Med ett konsekvent anvandande kan ett
bra underlag skapas som kan anvéndas till vidare studier for att
exempelvis utveckla kunskaper om samband mellan gestaltningskvalité
och trafiksékerhet (Lindell & Runblom 2010 s. 5-13).

Det finns studier som visar att trafikantens beteende kan styras med
hjalp av ratt utformning. De upplevelser trafikanter far av miljon och de
bilder av stadens som formas grundar sig inte pa en enskild detalj utan pa
helheten dar det omgivande landskapsrummet inte kan forbises
(Linderholm 1996 s. 12-13).
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het underhall rytm

Figur 2. Aspekter som paverkar vagmiljons totalkvalitet samt gestaltningskvalitet. Vi kan
utldsa att gestaltningskvaliteten &r en del som kan bidra till en helhet. Figuren &r
modifierad i Microsoft Word efter figur ur Lindell & Runblom 2010 s. 6.

Formgivning av stadsentrén

Med hjalp av en helhetssyn och medveten gestaltning av hela vagrummet
ar det mojligt att utveckla och forandra vara stadsentréer till en battre
helhetsmiljo. Malsattningen vi bor strdva mot vid gestaltning ar att
stadsentréerna utformas trafiksakra, karaktarsfulla, omvaxlande och sa att
de stér omgivningen sa lite som mgjligt. De ska heller inte medfora att
framkomlighet for trafiken forsamras (Schibbye 1994 s. 3).

Genom att skapa en koppling mellan trafikanten och staden ges resan
identitet och trafikanten kan uppleva en storre trygghet. Denna koppling
till staden kan formedlas genom att karaktarsfulla identitetsskapande
element och det omgivande landskapet synliggors. Ar elementen tydligt
framtradande medfor de &ven att orienterbarheten okar, inte minst under
dygnets moérka timmar om de belyses. De element som anses vara
karaktarsfulla for staden kan antingen stracka sig langt bakat i stadens
historia eller under kort tid intagit status hos invanarna (Wingren
2002/2008 s. 18, 40).

En trivsam stadsentré verkar hastighetsdampande. Trafikanter dgnar da
storre uppmarksamhet at omgivningen och anpassar sig till den genom att
sénka farten (Gunnars 1998 s. 6). Ordning och harmoni i vagrummet
skapar struktur och trygghet. (Wingren 2002/2008 s. 18). En viktig atgard
som fortsatter efter stadsentréns anlaggande &r skétsel och underhall.
Skréap, ogras, och forstorelse drar snabbt ner kvaliteten trots val utformade
stadsentréer (Gunnars 1998 s. 13).
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Stadsentréns omgivning och karaktarszoner

Resor som erbjuder omvéxlande upplevelser kommer att vara
handelserika. Detta kan astadkommas genom forandringar av karaktar i
trafikmiljons omgivande landskap (Hermansson 1999 s. 28). De karaktarer
som gar att finna vid en stadsentré praglas framforallt av entréns lage och
omgivning. Trafikanter kan exempelvis férdas igenom landsbygd,
industriomrade, forort eller handelsomrade. Dessa miljéer formedlar olika
upplevelser och utgor olika karaktarszoner i landskapet. Att bygga upp
stadsentrén med tydliga karaktarszoner medfor att trafikanter lattare kan
tolka var i staden hon befinner sig. En resa som till exempel varierar
mellan tata skogslandskap och 6ppna landskap med langa utblickar bidrar
till att motverka en monoton upplevelse. Det ar viktigt att trafikmiljon ger
lagom mycket intryck. Vid for lite intryck upplevs trafikmiljon ofta som
monoton medan den vid for mycket intryck bidrar till en rérig upplevelse.
Det handlar om att ge wvdgen variation och rytm, att kombinera
upplevelserna ratt (Schibbye 1995 s. 10).

En karaktarszon far inte existera under for lang restid, da tappar
trafikanten snart intresset och uppmarksamheten sjunker. Varar en
karaktarszon i mer an fyra minuter upplevs végen snart som monoton och
om en utblick inte varar langre &n tre sekunder hinner den endast upplevas
som ett stérande moment (Schibbye 1994 s. 3, 11). | métet mellan tva
karaktarszoner bor det klart framga att trafikanten fardas in i en ny zon. Ar
gransen tydligt utformad medfors att upplevelsen av forflyttning blir stark
och orienterbarheten langs trafikantens fard in mot staden underlattas
(Wingren 2002/2008 s. 62).

Vegetationen avgér manga ganger pa vilket satt vagen mater
omgivningen och den har en stor inverkan i att styra vad trafikanten ser.
En karaktarszon kan i stor utstrdckning gestaltas av den omgivande
vaxtligheten. Genom att arbeta med vaxtlighet kan olika miljoer och
byggnader framhallas eller undanhallas (Schibbye 1995 s. 24). Olika typer
av vaxtlighet ger olika karaktarer. Det ar mojligt att medvetet skapa
kontraster och styra vilken typ av vegetation som skall vaxa pa den
onskade platsen. Till exempel genom att barrtrad gallras fran en blandskog
och en I6vskogskaraktar da renodlas. Véxternas dynamik under aret bjuder
aven pa skiftningar inom samma omrade. Ldvsprickningen, blomningen
och hostens farger bidrar alla till att skapa variation (Schibbye 1994 s. 13).
Miljon i narheten av véagen ar ofta en svar vaxtplats. Det kraver ett
omsorgsfullt véxtval vid nyplantering. Ratt val av vaxter &r bade
ekonomiskt I6nsamt och en stor fordel for ekologin (Hermansson 1999 s.
151-157).

Helsingborgs sodra infart ar ett exempel dér en infart forandrades fran
en enformig motorled till en val fungerande stadsentré under 1990-talet.
Att fardas in till Helsingborg fran E6:an utanfor staden tar 5-6 minuter och
det ansags lampligt att utforma 4-7 olika karaktarszoner for att erbjuda en
upplevelserik resa. Det slutliga gestaltningsférslaget utvecklades till "ett
skadespel i sex akter”, dar sex olika karaktarszoner speglade staden och
omgivningarna. Se figur 3 (Schibbye 1994 s. 5-6, 11).
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Figur 3. Helsingborgs sodra stadsentré byggs upp av sex karaktarszoner. Ur Schibbye
1994 s. 6.

1. Helsingborg S, trafikplats och avfart fran E6 i skanskt landskap.
Ett 6ppet boljande landskap med enstaka storre dungar av trad.

2. Industriparken. Vardat parkintryck dar skotsel av vaxtlighet
framfor industrier sker.

3. Skogen och utsikten. En sluten passage med siktlinjer mot sundet
till Danmark som &r utmérkande for staden.

4. Genom fororten langs den branta sluttningen Landborgen. Hér blir
hogre hus och torn synliga som antyder pa att man narmar sig
staden.

5. Esplanaden: gatan i fororten. Vagen évergar till tydligt utformad,
tradplanterad gata. Hastigheten sénks till 50 km/h.

6. Boulevarden, gatan i stenstaden. En bred gata med grdnska och
trad (Schibbye 1994 s. 7-10).

Att dela in entrén i olika karaktérszoner har inspirerat utformningen hos
fler stadsentréer. | Goteborg har ett designprogram for stadens alla entréer
utvecklats. Entréerna byggs liksom i Helsingborg upp av karaktarszoner
och granserna mellan dessa zoner utformas tydligt. Pa resan in mot
Goteborg fardas trafikanter genom karaktarer som landsbygd, férort och
mindre centrum. | Goteborg synliggors karaktérsfulla landmérken via
utsiktsreservat for att gestalta och férmedla en identitet av staden. Det gor
att trafikanten redan pa langt hall kan se att det &r just Géteborg hon
narmar sig. Utsiktsreservaten ar viktiga i syftet att bevara och sékerstélla
utblickar. Exempelvis lyfts ndjesparken Liseberg, fotbollsarenan Ullevi
och monumentet Skansen Lejonet fram. Goteborg utmarks &ven av
naturelement som berg och dalgangar, vatten, fuktighet och den frodiga
vegetationen. Dessa landskapselement tydliggdrs for att starka kanslan av
att det ar Goteborgs stadsentré. Genom att exempelvis arbeta med
belysning av en bergvdgg kan ett karaktéristiskt element forstarkas och
tydliggdra en hel karaktarszon (Wingren 2002/2008 s. 40, 70, 109, 124).
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Stadsportens utformning

Vid stadsporten ar det lampligt att presentera staden pa ett
intressevackande och valkomnande sétt. Det &r har besokaren anlander till
och aker in i staden. Véagen dvergar till gata och byter ofta sin tillatna
hastighet. En tydlig utformning av denna férandring i vagrummet hjélper
trafikanter att bli uppméarksamma pa och félja den angivna hastigheten.
Stadsporten bor placeras i anslutning till stadens tatare bebyggelse, ligger
den ute i landskapet utan ndgon visuell kontakt med staden kan den latt
forlora sin funktion. Vaxer staden bor portens placering folja med. Ger
stadsporten ett arkitektoniskt tillskott till staden och bidrar till en positiv
resupplevelse for trafikanten ar det ett framgangsrikt forhallningssatt
(Laurén 1992 s. 17-22).

Ett satt att tydliggora stadsporten & med hjélp av tréadplanteringar och
skotsel av markvegetation. Genom att exempelvis plantera trad i ett tydligt
monster och klippa grasmattan pa stadssidan kan skillnader fran
landsbygdens friare vegetation markeras. Vid gestaltning av stadsportar
bor hénsyn till skalan hos det omgivande landskapet, bebyggelsen samt
vagens bredd tas. Ju Gppnare och storskaligare omgivningen dr, desto
storre maste porten vara for att fylla sin funktion (Laurén 1992 s. 18-22).

En cirkulationsplats kan anvandas som en stadsport. Den innehaller
funktioner som gor trafikanter uppmarksammade och snabbt borjar agera
som gatutrafikanter. 1 manga fall ar cirkulationsplatsen en tydligare
markering pa motet med staden an ljusreglerad korsning. Trafikanter
dampar alltid hastigheten vid ankomst till en cirkulationsplats. Men vid en
ljusreglerad korsning kan trafikanter vid gront ljus snabbt passera utan
hastighetsdampning. Jamfor figur 4 och 5. En cirkulationsplats har dven
goda mojligheter att utformas till estetiskt tilltalande miljéer (Schibbye
1994 s. 10).

Figur 4. Trafikplats innan mbyggnad Figur 5. Trafikplats efter ombyggnad
till cirkulationsplats. Ur Hermansson till cirkulationsplats. Ur Hermansson
1999s. 127. 1999s. 127.

Skulpturer eller byggnadsverk i stadsportens skala kan uppforas for att
vacka besokares intresse (Laurén 1992 s. 20). Att lata konstnarer
medverka vid utformning av stadsporten kan bidra till en lyckad
helhetslésning. Det ar viktigt att lata konstnaren kliva in i projektet i ett
tidigt skede for att fa ett lyckat resultat. Konstverk l6per annars en risk att
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endast framsta som utsmyckning och inte en del av helhetslésningen
(Hermansson 1999 s. 150).

| Stockholm pagar en projekttavling av en stadsentré dar stadsportens
formgivning ligger i fokus. Entrén som i projektet gar under namnet
Stockholmsporten &r en trafikplats dar nya E18 och E4 Forbifart
Stockholm  korsas i nordvéstra utkanten av  Stockholm. |
tavlingsprogrammet efterfragas en konstgjord utformning av landskapet
som skapar en inbjudande entré till Stockholm. Stadsentrén ska inneha ”en
medveten och konstnarligt hogstaende helhetsgestaltning.” Tavlingen é&r i
skrivande stund inte avgjord och det vinnande gestaltningsforslaget har
annu inte presenterats. Juryns beslut ar planerat att tillkdnnages den 1 mars
2011. Exemplet visar dnda vad som idag efterfragas vid utformningen av
en stadsport vid en storre skala (Trafikverket 2010b s. 2-3, 7-10, 40).

Det ar inte alltid det finns en tydlig stadsport. Om trafikanten mdéter en
stad med flera trafikkorsningar som stegvis leder trafikanten in mot staden
ar det en fordel om korsningarna utformas karaktaristiskt och pa ett eller
annat satt skiljer sig fran andra varandra. Detta underlattar
orienterbarheten da risken att forvaxla platsen med en annan plats
minskar. Men dven om det ar bra att de skiljer sig at bor de inga i
stadsentréns helhetsmdnster och sammanhangande tema som finns langs
med hela stadsentrén (Lynch 1960 s. 102-103).

Entréns utrustning och detaljer

Stadsentréns utrustning r av betydelse da den bland annat kan bidra till att
tydliggora olika karaktarszoner. De komponenter som anvands bor vara en
del av en helhetslosning. | projekt med héga krav pa utformningen bor
detaljer som lampar sig val for sitt &andamal specialtillverkas (Hermansson
1999 s. 136-137). Med en god utformning och samordning av utrustningen
kan en stadsentrés utseende forbattras avsevart (Wingren 2002/2008 s.
114).

Belysning ar viktigt da det handlar om trafiksakerhet, framforallt i
korsningar och vid vdgar dar bilar och oskyddade trafikanter mots.
Karaktéarszoner kan starkas med en god belysningsutformning. Olika typer
av ljus och armaturer &r lampliga i olika karaktérer. Ljuset kan bidra till att
trafikanten blir mer eller mindre uppmarksammad genom belysning av
olika element (Schibbye 1995 s. 25). Under dagtid hjalper
belysningsstolpar trafikanten att se hur vagen stracker sig i landskapet. Att
belysa broar och landmarken ses som en fordel da det framhaver element
som &r bidragande till en karaktérsfull stadsentre.

Fargsattning av stolpar och annan utrustning paverkar identiteten i en
stad. FoOr att uppnd enhetlighet och lugn i vagrummet maste den malade
utrustningen valjas konsekvent. Fargsattning bor praglas av en langsiktig
planering, fargens aldrande bor tas i betankande och sa kallade modefarger
bor undvikas (Hermansson 1999 s. 135, 141, 149).

En medveten utformning av skyltar vid stadsentréen underlattar
orienterbarheten for trafikanter. Entrén ar en bra plats fér verksamheter att
marknadsféra sig. Genom att denna marknadsféring och végvisning
samordnas gemensamt kan trafikanter uppleva harmoni i vdgrummet. Det
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ar dven mojligt att intill stadsgransen uppfdra en informationsplats med
skyltar dar trafikanter kan stanna till och ldsa om staden och orientera sig
(Schibbye 1994 s. 11). Placering av skyltar dar de stor vackra och
intressanta utblickar for trafikanten bor undvikas. Ofta finns en relativt
lang stracka dar skyltar tillats att placeras (Hermansson 1999 s. 139).
Stadens entréskylt bor placeras dér stadsgransen ar tydlig. Skylten kan
utformas estetiskt och funktionellt eller i vissa fall kombineras med
stadsporten. Att kombinera porten med for manga skyltar som
valkomstskyltar, namnskyltar och informationstavlor skapar otydlighet. En
anvéandning av stadsporten i kommersiella syften bor undvikas eftersom
den da riskerar att inta en utformning som saknar koppling till staden
(Laurén 1992 s. 16-22). Namnsattning av skyltar bor goras sa att
orienterbarheten underlattas. Genom att till exempel skriva Helsingborg S
istallet for Gorarps trafikplats talas dess ldge i staden om och
orienterbarheten 6kar (Schibbye 1994 s. 11). En framgangsrik metod ar att
utveckla en skyltpolicy som samspelar entréns alla skyltar i ett gemensamt
gestaltningsprogram (Wingren 2002/2008 s. 116).

Konstverk och annan utsmyckning kan anvandas for att utsmycka
vagrummet. Symboler som &r karaktéristiska for staden kan placeras intill
vagen och synliggoras. Exempelvis har staden Avesta placerat vérldens
storsta dalahast intill sin stadsentré. Den ar 13 meter hdg och fungerar som
ett landmarke. Dalahasten ar en tydlig symbol for Dalarna dar Avesta ar
belaget (Alm 2009). Prydnadsplantering av blommor i en slént i form av
stadens namn framgar som ett annat exempel som bidrar till att tydliggora
vilken stad entrén tillhér (Hermansson 1999 s. 153). Bullerskydd anvands
for att skarma av och minska buller fran trafiken. Utformningen hos dessa
kan variera och formedla olika karaktdrer. De kan gestaltas for att
anpassas till den omgivande naturen och staden, eller utformas som ett
sjalvstandigt element som kan fungera som ett landmarke. Annan
utrustning som forekommer é&r till exempel rdacken och viltstangsel
(Hermansson 1999 s. 137-148). Ytterligare ett sétt att profilera sig &r
anvandandet av slogans i samband till stadsporten. Det vill séga en kortare
mening som introducerar staden. Féljande exempel har observerats vid sin
stadsentreé:

e Enkdping: ”Sveriges ndrmsta stad”.
e Fagersta: "Har far du livstid”.

e Uppsala: "Véalkommen hit! Valkommen hem!”

Samspelet mellan aktorer

Trafikanters mote med en stad paverkas mycket av de verksamheter och
byggnader som ligger intill vdagen. For att komma fram till dessa
verksamheter &r trafikanten ofta tvungen att ta en omvdg, en avfart langre
bort, vilket medfor att det ofta bildas en yta mellan vdgen och
verksamheten. Ofta ar det fastighetsdgaren som ansvarar for utformning,
skotsel och underhall av denna mark. Om verksamheten inte &r beroende
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av att visa upp en vacker miljo for trafikanter k&nner snart ingen ansvar
for marken och vardsloshet och klotter kan bli férekommande. Om
verksamheten déremot &r beroende av trafikanter kan det medféra att stora
skyltar uppkommer for att locka trafiken att svanga in till dem. Detta ger
tillsammans med en splittrad miljé av olika byggnader och stilar upphov
till en negativ bild av staden som blir svar att uppfatta (Wingren
2002/2008 s. 115-116).

Det ar viktigt att kommunen tar ansvar for samordning av dessa
omraden och for en dialog om mojliga forbattringsatgarder med brukare
och andra berérda (Gunnars 1998 s. 13). Malet ar inte att minska antalet
verksamheter och skyltar utan att skapa en miljé som upplevs positiv och
lockande. Det kravs ett samarbete mellan alla inblandade parter, sdsom
foretag, fastighetsagare, kommuner och Trafikverket (Wingren 2002/2008
s. 116). Stadsarkitekter, landskapsarkitekter och planeringsarkitekter har
goda insikter i att se helheter, ge form och struktur at komplexa funktioner
och finna lésningar pa olika konflikter som kan uppsta i byggandet av
staden (Ullstad 2008 s. 9).

Diskussion

Stadens entré &r en del av staden. Det &r en offentlig plats som geografiskt
borjar utanfor stadsgransen och fortsétter in till staden. Mycket av stadens
attraktion, identitet och invanarnas kéansla av gemenskap skapas i de
offentliga miljéerna. Det ar darfor viktigt att prioritera gestaltningen av
dessa rum. En vacker och vél fungerande stadsentré bidrar till en attraktiv
stad. Med denna kunskap tycker jag det &r svart att forstd varfor
stadsentréerna tidigare ofta bortprioriterades och bidrog till en splittrad
och ovardad miljo.

De forhallningsatt som framkommit kan ses som riktlinjer eller utgora
ramar vi bor halla oss till vid gestaltning. Det finns inga riktlinjer som
exakt talar om hur varje stadsentré ska utformas. Varje entré och varje
plats & unik och kan det da vara sa att den da kraver en specifik
utformning? Utformas entréerna med liten variation skulle de framsta som
anonyma och intetsdgande. Resultatet visar att en varierande resa har
positiv inverkan pa trafikanter och att vagrummet bor forandras och byta
karaktar under resan in mot staden. Olika korsningarna bor utformas olika
for att hjalpa trafikanten att orientera sig och inte blanda ihop korsningar.
Jag anser att det aven ar en fordel om vara stader inklusive stadsentréer
utformas med varierade uttryck. Med en storre variation kan ménniskan
uppleva kontraster och finna intressanta och spannande miljder att vistas i.

Det jag fragade mig var: hur kan en attraktiv och val fungerande
stadsentré gestaltas? Vid gestaltning bor vi strdva mot att arbeta med
gestaltning av hela vagrummet fran landsbygden och in till staden.
Stadsporten som utgor en motespunkt mellan dessa miljoer &r en viktig
plats och bor utformas medvetet for att trafikanten ska k&nna sig
valkommen. Att borja i den stora skalan och arbeta vidare mot mindre
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delar ar ett framgangsrikt forhallningssatt vi bor forhalla oss till vid
gestaltningsarbeten. Delar i en entré som upplevs splittrade och ger
upphov till kaotiska intryck bér samordnas till en gemensam helhet. Alla
delar hanger samman och utg6r tillsammans en helhet som bidrar till
harmoni i vagrummet om de forenas pa ratt satt.

For att véacka trafikanters intresse bor stadsentrén synliggora lokala
landmarken och symboler med betydelse for stadens invénare. Aven
karaktaristiska delar av landskapet starker de intryck entrén foérmedlar.
Vilka element staden valjer att synliggdra har betydelse for vilka intryck
trafikanten far i motet med staden. Elementen bor antingen ha historisk
forankring eller pa annat satt vara en viktig del av platsens identitet samt
vacka besokarens intresse. Valet av element bor darfor goras omsorgsfullt
och forankras for att ocksa bidra till invanarnas hemkansla.

Entréerna kan utformas pa flera olika satt och anda fungera utmarkt. En
medvetenhet vid gestaltningen anser jag vara goda forutsattningar for bra
resultat. Vid stadsentrén Stockholmsporten efterfragas ett konstgjort
landskap. En artefakt som bryter naturens formgivning. Detta
forhallningssatt innebar sékerligen att ett intresse vacks och det ska bli
spannande att folja och se hur projektet tar form.

Modellen som Trafikverket tagit fram for att mata kvaliteten i
vagmiljoer kan i framtiden bidra till att gestalta attraktiva och
vélfungerade miljoer. Modellen som ar ny bor utvecklas och testas for att
fylla sitt givna syfte. En fraga jag staller mig & hur om man kan méta
arkitektoniskt kvalitet. Det ar for mig en komplicerad och svar fraga. Men
jag tror att modellen kan bidra till att hoja kvaliteten hos framtida projekt.
Kanske framforallt genom att den bidrar till en &nnu stérre medvetenhet
om gestaltningen i projektet.

For att besvara min fragestallning har jag tittat pa stadsentréer som i
litteraturen beskrivs som goda exempel. Litteraturen jag anvant i
undersokningen anser jag ha varit relevant och givande. Till en bdrjan
fann jag litteratur fran 1990-talet vilken kéandes gammal och jag var osaker
pa hur relevant denna var for dagens stadsentréer. Men litteraturen fran
1990-talet har varit viktig for undersokningen eftersom det var under
denna period som manga tankar pa en forandrad syn av vara entréer
foddes. Genom att studera denna nagot aldre litteratur i jamforelse med
den mer aktuella som Designprogram Goteborgregionens infarter och
Stockholmsporten har jag funnit att de tankar som féddes under 1990-talet
fortfarande préaglar hur vi idag ser pa stadsentréers utformning. Stora delar
av den litteratur som bidragit med intressant information ar skriven av
landskapsarkitekter. Darfor anser jag att de riktlinjer jag funnit framforallt
ur ett landskapsarkitektperspektiv ar relevanta vid gestaltning av framtida
entréer. Flera av de exempel jag valt har varit val dokumenterade. Alla
projekt som genomfors dokumenteras inte i skrifter och syftar till att
sprida kunskap vidare. Det gor att det finns manga exempel som jag inte
tagit del av i arbetet.

Slutligen vill jag nadmna att vara stader och trafikleder standigt
genomgar en forandring och uppbyggnad som medfor att arbetet med vara
stadsentréer fortsatter. Med en framtida medveten gestaltning av dessa
miljoer och ett samarbete mellan berdrda parter kan vi na valdigt langt.
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Bast resultat astadkommes da alla element varit med i planeringen fran
borjan och da de ingar i entréns helhetslosning. En god formgivning bidrar
till att bade stadens invanare och bestkare kanner sig trygga. Invanarna
upplever stolthet och besokaren k&nner sig valkommen.
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